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Strucny obsah

Prazské metro slouzi cestujicimjizvice neztri desetiletia predstavuje nesporny technicky feno-
mén hlavniho mésta CR. | vjeho pomérné kratké historii je mozné najit zajimavé vyvojové etapy, které
zlstavalyazdodnesnichdnlzahalenytajemstvim.Jednouznichjeiprojektrychlodraznichvozidel R1.
V roce 1967 bylo na zakladé vladniho usneseni €. 288 pristoupeno k vystavbé podzemni drahy
(metra) v hlavnim mésté tehdejsiho Ceskoslovenska Praze. Pro novy dopravni systém byly na
zakladé vybéroveho fizeni, konaného v roce 1968, vybrany dvouvozové rychlodrazni jednotky
typu R1, navrzené vyznamnym ¢&sl. strojirenskym podnikem CKD Praha. Béhem rekordné kratké
doby let 1968 az 1971 nasledovaly velmi narocny vyvoj a konstrukce nového vozidla, se kterymi
do té doby nebyly v tehdejsim Ceskoslovensku zadné zkuenosti. Vyvojovych a konstruk&nich
praci se U&astnily pfedevsim zavody CKD Tatra Smichov, CKD Trakce, Vyzkumny Ustav kole-
jovych vozidel a podnik Kovolis Hedvikov. Vysledkem narocné prace zkusenych technik( bylo
velmi zajimavé technické dilo, které vSak vyzadovalo jesté nékolik let pro své vyzkouseni, zdo-
konaleni a pfivedeni k vysoké spolehlivosti. Zavod CKD Tatra Smichov vyrobil v letech 1970-71
dva prototypy jednotek R1, pro jejichz zkousky byla vybudovana kratka zkusebni trat slouZici
zaroven jako vleCka budouciho depa metra Kacerov. Zkousky prototypovych jednotek R1 byly
zahajeny v kvétnu 1971. Pro jejich potreby bylo v roce 1970 v moskevském metru vyskoleno
celkem sedm strojvedoucich-instruktort. Bohuzel napjaté terminy vystavby prazského metra i do-
bové politické tlaky neumoznily dilo plnohodnotné dokoncit a jesté pred zahajenim zkusebniho
programu jednotek R1 bylo v roce 1971 rozhodnuto o dovozu vozidel metra ze Sovétského svazu.

Zkusebni program jednotek R1 zpocCatku pokracoval déale, nebot bylo zamysleno vyvoj
dokoncit a rychlodrazni jednotky nasledné uplatnit v jinych dopravnich systémech, zejména v teh-
dy projektované bratislavské rychlodraze. Dne 14. ledna 1972 vsSak na kacCerovskeé trati dochazi
k vazné Zeleznicni nehodé, pri které doslo vinou zdravotni indispozice jednoho ze strojvedoucich
k vaznému poskozeni obou jednotek a zranéni dvou osob. | pfesto se po rekonstrukci havarova-
nych vozl a sestaveni nové jednotky podafilo zkusebni program dokoncit a vozidlo schvalit k vy-
robé v ovéfovaci sérii. Zkousky byly dokonéeny v letech 1973 aZ 1974 na Zelezniénim zku$ebnim
okruhu Vyzkumného Ustavu zelezni¢niho u Velimi. Praktické uplatnéni jednotek, nezbytné pro
zahajeni jejich sériové vyroby, se vSak nepodarilo véas nalézt (vystavba bratislavské rychlodrahy
byla odkladana a jiné realné moznosti uplatnéni bez predchoziho vyzkougeni v CSSR prakticky ne-
existovaly). Specializacni trendy v ramci zemi RVHP nasledné vedly k uplnému zastaveni projektu
a prenechani veskeré vyroby vozidel podzemnich drah sovétskému Mytis¢inskému strojirenskemu
zavodu, ktery se tak stal jejich monopolnim vyvozcem v ramci RVHP.

Jedinou zbyvajici jednotku se zpocatku podafilo ziskat do sbirek Technického muzea v Br-
né, avsak zde byla pozdéji seSrotovana pro nedostatek deponovacich prostor. Do dnesnich dnu se
tak na rychlodrazni vozidla R1 dochovalo minimum pamatek.
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