
ol­na me­gye helykö­zi au­tó­busz-közle­ke
dé­sét te­hát a Ge­menc Volán Zrt. látja 

el, továbbá távol­sági járatokat indí­tanak a 
kö­vetke­zô városokba: Bu­dapest, Harkány, 
Kaposvár, Kecske­mét, Pécs, Sze­ged, Szé­kes
fe­hérvár, Sió­fok, Várpalota, Veszprém. (A 
fel­sorolás nem tel­jes kö­rû.) He­lyi közle­ke­dé
si igé­nye­ket is kiszol­gál­nak, ezek kö­zül a 
legje­lentôsebb a me­gye­székhe­lyen, Szek
szárdon bonyoló­dik. Ott össze­sen 18 darab 
jármû szüksé­gel­te­tik a fel­adatok el­látásá
hoz, így 11 darab vadonatúj Merce­des 

Conecto II-es, 2 darab Merce­des Citaro, 1 
darab Merce­des O 405GN2-es, 1 darab 
Rába Pre­mier 291-es, valamint még 1 darab 
Ikarus 260-as és 2 darab 280-as. He­lyi 
járatok ezenkí­vül még Dombó­váron (4 
darab au­tó­busszal), Pakson, Bonyhádon, 
Tamásiban, Du­naföldváron és Bátaszé­ken 
közle­kednek, olykor a helykö­zi járatok be­se
gí­té­sé­vel. Je­lentôs továbbá a szerzôdé­ses 
járatok közle­kedte­té­se, a Paksi Atome­rômû 
dol­gozó­it pél­dául kizáró­lag a Ge­menc 
Volán Zrt. zöld-fe­hér bu­szai juttatják el mun
kahe­lyükre, majd a mûszak vé­gezté­vel ott
honukba. Az atome­rômûnél külön buszál­lo
más talál­ható, ez azonban nem a Volán 
ke­ze­lé­sé­ben van, el­lentétben a Szekszár
don, Dombó­váron, Pakson, Du­naföldváron, 
valamint a Tamásiban, Gyönkön és Bonyhá

don talál­ható­kkal. Különjáratok indí­tását 
szintén vál­lal­ják, megke­re­sésre áll­nak az 
ügyfe­lek rendel­ke­zé­sé­re. (1. kép)
A társaság 242 darab au­tó­bu­sza je­lenleg 
még két te­lephelyre tér be pihenni, javíttat
ni, de ez a fel­ál­lás hamarosan meg fog 
szûnni. Je­lentôs fejleszté­sek mel­lett csak a 
szekszárdit tartják meg. A 60-as évekbe­li, 
elavult szekszárdi mûhely he­lyett most egy 
sokkal nagyobb, modernebb épül he­lyette, 
ahol központosí­tani le­het a tel­jes ál­lomány 
javí­tását. (2. kép) Az új mûhely alapte­rüle­te 
2000 m2, melyben 2x43 m hosszú diag
nosztikai és fu­tó­javí­tásokat szol­gáló ál­lás 
lesz, ez egyszerre kö­rül­be­lül 6 darab busz 
javí­tását te­szi le­he­tôvé. Ezt kö­ve­tôen egyéb 
lé­te­sítmé­nyek, mint a se­gédmûhely, iroda, 
étke­zô kö­vetkeznek, majd újabb 3 darab 
43 m hosszú ál­lás. Ebbôl az egyik aknás, a 
másik kettô olyan ke­réke­me­lôkkel lesz el­lát
va, me­lyek 2 m magasra tudják emel­ni a 
kocsikat. Még egy pluszál­lás is épül majd, 
abban elôké­szí­te­ni és fé­nyezni le­het a folya
matosan korsze­rûsö­dô buszparkot. A ré­gi 
mûhelyt minde­zek mel­lett megtartják, ahol 
karosszé­riamunkákat, gu­misze­re­lést, vala
mint kül­sôs javí­tásokat vé­geznek a jö­vôben. 
Itt emlí­te­ném meg, hogy kül­sô ügyfe­lek 
ré­szé­re mûszaki vizsgaál­lomásként, tanúsí
tói szol­gál­tatással áll­nak rendel­ke­zésre. 
Épül még egy új, egybe­függô, központosí
tott raktár is, mely az eddigi különbö­zô he­
lye­ken talál­ható raktárakat váltja majd fel.

Ikarusok
Az Ikarusok egyre fogyatkozó sorát két 
darab 250.68-as nyitja, mindkettôben Euro 
1-es Rába D10 UTS155-ös motorok talál­ha
tók, me­lyek a ZF ál­tal gyártott S6-90U 
se­bességvál­tókkal párosul­nak.
A sor pe­dig a 256-osokkal folytató­dik, el­sô
ként a 256.22-es tí­pussal. Ezekbôl 5 dara
bot számlál­hatunk, motorjuk a DDC ál­tal 
gyártott S50-es (Euro 2), se­bességvál­tó­ik ZF 
S6-120U je­lûek. Gyakorlatilag ugyanebbôl 
a tí­pusból C56.22-esként vizsgáztatva 20 
darab fordul még elô a tol­nai utakon, mind
e­gyikben DDC S50-es szív dobog. Azon
ban 8 darab Euro 2-es S6-120U (3. kép), 
további 8 darab S6-1600, újabb négy 
darab, de már Euro 3-as, szintén S6-1600-
as ZF vál­tó­val sze­relt. C56.32-esbôl két 
darabot tartanak számon, ezekben is DDC 
S50-es szív dobog, ZF S6-120U vál­tó­mûvel 
párosítva. (4., 5. kép) 
A hagyományosabb formáknál maradva 
ismerjük meg a 256.42-ese­ket. Össze­sen 6 
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közlekedési társaságok bemutatása sorozatunk 25. része

ZÖLD-FEHÉR BUSZOK TOLNA MEGYÉBEN

Cikkso­ro­za­tunk 25. részében a Gemenc Vo­lán Zrt.-t és annak leg­érdekesebb 
jármû­veit mutatjuk be, ezúttal kicsit részletesebben kitérve a mû­sza­ki háttérre, 
hiszen most van fo­lya­matban a buszpark karbantartásának átszervezése, 
mo­dernizálása.

A Gemenc Volán Zrt. jármûveiA Gemenc Volán Zrt. jármûvei

1. A Ge­menc 
Vo­lán Zrt. zászlós­
ha­jója egy ré­geb­bi 
poszte­ren, Szálka 
fa­lu kö­ze­lé­ben

2. Az épü­lô új 
szekszárdi mû­hely 

látványterve

3. Ikarus C56.22-es

4–5. Ikarus C56.32-es 
a kö­zépsô ajtónál be­é­pí­tett rokkantlifttel
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da­rab van be­lô­lük, négy­ben a Rá­ba Euro 
1-es D10 UTS180-as motorja (6. kép), kettô
ben pe­dig D10 UTSLL190-es ta­lálha­tó. (7. 
kép) C56.42-esbôl csupán 1 da­ra­bot vet
tek, ebben Euro 2-es DDC S50-es erô­gép 
van, mint a legtöbb Classic kivite­lû kocsi
ban. A rövidebb 256.44-esbôl há­rom 
da­rab ta­lálha­tó a flottá­ban, mindben 180 
kW-os Rá­ba D10-es motor ta­lálha­tó. Utóbbi 
négy változat közös jellemzô­je a ZF S6-
120U tí­pusú nyoma­tékváltó. Volt itt már min
denféle 256-os, azonban az iga­zi klasszi
kus még nem! Nos, itt van egy a 17 da­rab 
256.50-es közül (8. kép), me­lyekben egy­sé
ge­sen Rá­ba D10 UTS155-ös motorok dol
goznak, melléjük ZF S6-90U se­bességváltó
kat kapcsoltak.
Vá­rosi forga­lomban már csupán 3 da­rab 
Ikarus 260.06-ossal utazha­tunk, mindhá
romba eltérô telje­sítményû motorokat sze­rel
tek, így te­hát: Rá­ba D10 UTS 133 (E0); 150 
(E0); 155 (E1). Itt most a 133 kW-os motor
ral sze­relt kocsit te­kinthe­tik meg. (9. kép) 
Hely­közi forga­lomban 21 da­rab 260.32-
essel, továbbá 1 da­rab 260.39-essel utaz
ha­tunk. A .32-esekben há­romféle motor 
ta­lálha­tó: ötben Rá­ba D10 UTS150-es (10. 
kép), tizennégy­ben UTS155-ös, kettô­ben 
pe­dig UTS180-as. Az egy szem .39-esben 
szintén 155 kW-os szív dobog.
Ikarus 266.25-ösökbôl 14 da­rab fut a 
me­gye útja­in, a jó öreg laprugósok között 
ere­de­ti motorral sze­reltekre is rá le­het buk
kanni, hiszen há­rom da­rabban még Rá­ba 
D2156 HM6U tí­pusú van. Négy da­rabban 
a már megismert 150 kW-os, további hét
ben a kicsit erô­sebb 155 kW-os. (11. kép) 
Egy­sége­sek viszont a se­bességváltóik, mind
ben a ZF S6-90U-s lelhe­tô fel.
A viszony­lag kicsi csuklósállomány tagjai a 
vá­rosi 280.06-osok (12. kép) és a hely­közi 
280.17-esek. (13. kép) Mindkét tí­pusból ket
tôt-kettôt üze­meltetnek, a he­lyiekben 155 
kW-os, a hely­köziekben 150 kW-os D10-
esek dolgoznak. Egyetlenegy C80.30-asa 
is van a társa­ságnak, ebben Rá­ba D10 
UTSLL190-es motor (E2), ZF S6-120U se­bes
ségváltó, va­la­mint Voith 120-as re­tarder 
ta­lálha­tó. (14. kép)
A 400-as tí­puscsa­lád kétféle ka­te­góriá
ban, azaz szólóban és csuklósban képvisel
te­ti ma­gát. Ikarus 415.26-osból 13 da­ra­bot 
vettek (15. kép), Ikarus 435.13C változat
ból csupán kettôt. (16. kép) Motorja­ik és 
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se­besség­vál­tó­ik te­kin­te­tében tel­je­sen 
egy­sége­sek, mind­e­gyikbe Rába D10 
UTLL206-os erô­források, valamint ZF 6S-
85-ös vál­tók ke­rül­tek.

Ikarus EAG ko­csik
Az Ikarus Egye­di Autó­buszgyár sokféle 
érde­kes tí­pusával talál­kozhatunk a Ge­menc 
Volán szí­ne­iben, el­sô­ként nézzük az E94F 
vál­tozatot (17. kép), mely­bôl 6 darabot vet
tek. Ezek a 13,5 méter hosszú autók Rába 
al­vázon futnak, de motorjaik Merce­des 
gyártmányúak, pon­tos tí­pusuk OM 906 
hLA (E3). Se­besség­vál­tó­ik egy­sége­sen ZF 
6S-1600-asok.
395-tôl E95F-ig min­den­féle kivitelt talál­ni 
az ál­lományi listán, de kezd­jük talán a leg
öre­gebbekkel. Ele­in­te 395-ös tí­pusjel­zés
sel, Rába D10 UTLL206-os motorral, továb
bá ZF S6-120U se­besség­vál­tó­val sze­reztek 
be buszokat. Euro 1-es kivitel­ben 14-et (18. 
kép), majd Euro 2-es kivitel­ben még egyet, 
további négyet immáron E95-ös jel­zéssel 
vásárol­tak (19. kép). A társaság számára 
épül­tek E95F kocsik is Scania al­vázra, 
DC9-es motorokkal és GR801R se­besség
vál­tókkal. Két autó­busz Euro 2-es, egy Euro 
3-as (20. kép). Két Cummins LTA10-es szív
vel sze­relt, 47 sze­mélyes 396.27-es gazda
gítja a tí­puspalettát, me­lyek me­chanikus 
vál­tó­ja ZF S6-120U-s. Ezen buszok fel­sze
reltsége egy kicsit több, mint az ed­digie­ké. 
A lég­kon­dicionáló alap, van még ben­ne 
rádiós mag­nó, videó, ital­automata, WC, 
ABS/ASR, továbbá Tempo 100-asok. (21. 
kép)
A cég egyetlen eme­le­tes busza a Rába 
al­vázas 397 SHD tí­pus, mely­nek oroszlán
szí­vét az MAN gyártotta D2866 LOH07-es 
jel­zéssel, Euro 1-es kivitel­ben. (22. kép) A 
fe­dél­ze­tén 55 sze­mély fog­lal­hat he­lyet, az 
al­só szin­ten lévô tárgyaló­ban további 6. A 
396-osoknál fel­sorolt fel­sze­reltség itt is 
megvan, amiben egy kicsit több, az talán 
az „eme­le­tes buszos érzés”.
Az E98 HD tí­pusból csupán egyetlen­e­gyet 
vásárol­tak, ebben is MAN szív dobog, de 
D2866 LOH23-as és Euro 2-es. (23. kép) 
Utaste­rében 47 sze­mély­nek adatik meg a 
kényel­mes utazás le­he­tô­sége, a 396-osok 
fel­sze­reltségét újfent nem sze­retném ismé
tel­ni.

To­váb­bi magyar gyártású jármû­vek
Össze­sen 3 darab jármû­vet sze­reztek be a 
Rába gyártól, a leg­öre­gebb egy 26.230-
as autó­men­tô. (24. kép) En­nél lénye­ge­sen 
fiatalabb az a két csuklós busz, me­lyek 
közül az egyik egy városi Pre­mier 291-es 
(25. kép), a másik egy hely­közi Con­tact 
292-es. (26. kép) A városi kocsiban Voith 
863.3-as automata, a hely­köziben ZF S6-
120U me­chanikus vál­tó talál­ható, motorja
ik viszont Rába D10 UTLL206-osok.
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A Kravtex Credói kö­zül összesen 14 darab 
kapott zöld-fehér köntöst, kettô EC11-es 
(27. kép), tizenkettô EC12-es. (28. kép) Az 
EC11-esekben Iveco F4AE0682C jelû Euro 
3-as motor, továbbá ZF 6S-890-es váltó 
található. Az EC12-esek motorja Iveco 
F4AE3682E jelzésû, 10 darabé Euro 3-as, 
kettôé Euro 4-es. Az E3-asok váltója ZF 6S-
1000BO, míg az Euro 4-eseké ZF 6S-
1200BO típusú.
A NABI 700SE típusából összesen hatot 
vettek, mindbe Euro 3-as Scania DC9-es 
motorok, továbbá Scania GR801R mecha
nikus sebességváltók kerültek beépítésre. 
(29. kép)

Mer­cedesek
Az O 345 Conecto (30. kép) típusból és 
annak csuklós, O 345G (31. kép) változa
tából összesen 17 darabot vettek az elmúlt 
években. Ezek kö­zül 12 darab a szóló és 5 
darab a csuklós kocsi. Mindegyikbe Euro 
3-as OM 457 hLA jelû motort szereltek, a 
szólók sebességváltója mechanikus GO 
210-es, a csuklósoké automata ZF 
6HP592C. A Conecto II. (32. kép) típusból 
eddig 14 darab alacsonypadlós jármûvet 
vettek, mindegyik Euro 4-es OM 926 LA 
szívvel szerelt, váltójuk a ZF által gyártott 
automata 6HP502C.
A hirtelen ugrást a legmodernebb típusok 
irányából elmozdítandó, térjünk vissza az 
O 350 RHD Tourismóhoz. (33. kép) Ilyen 
luxusturistabuszból egyet szerzett be a 
Gemenc Volán, motorja OM 457 LA Euro 
3-as, sebességváltója GO 190-es mechani
kus. Fedélzetén 49+1 fô utazhat, felszerelt
sége nagyjából megegyezik az EAG 396-

osokkal, de itt már DVD is beépítésre 
került.
Használtan kerültek beszerzésre a kö­vetke
zôkben felsorolásra kerülô jármûtípusok, 

az elsô egy olyan ritkaság a hazai utakon, 
mint a fehér holló. Az O 405N típusból 
egyet vettek (34. kép), míg az O 405GN2 
csuklósból kettôt. (35. kép) Motorjaik 
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Euro 2-es OM 447 hLA jelû­ek, sebesség
váltó­ik ZF 4HP500-as automaták. Ezek is 
amolyan „koc­kabuszok”, de az igazi még
is az O 407-es, melybôl szintén kettôt vet

tek. (36. kép) A motor ugyanaz, de a 
sebességváltó mechanikus GO 110-es.
A méltán hí­ressé vált O 530 Citaro tí­pus
ból összesen tizenkettôt vettek, tíz busz 
OM 906 hLA erôforrással (E2), továbbá ZF 
5HP502C automata váltó­val szerelt. Két 
busz OM 457 hLA motorral készült, egyik 
Euro 2-es (37. kép), a másik Euro 3-as. Az 
elôbbi sebességváltó­ja ZF 5HP602C, míg 
utóbbié ugyanolyan, mint tíz társáé.
Két darab O 550-es busz az OM 457 hLA 
(E2) motorral, továbbá ZF 6S-85-ös váltó

val szerelt, és egy darab Sprinter is gazda
gítja az állományt.
A legú­jabbak közül még a 6 darab Intouro 
M tí­pusú jármû­vet kell megemlí­teni, ezek 
már Euro 4-es kivitelû­ek, motorjaik OM 
926 LA jelzésû­ek, sebességváltó­ik GO 
110.6-os mechanikusak. (38. kép)

Egyéb kül­föl­di már­kák
A Mercedesek bemutatása ugyan már 
véget ért, de itt van még két Mercedes OM 
447 hLA (Euro 2) motorral és ZF 6S-85-ös 
váltó­val szerelt Setra S 315UL tí­pusú autó
busz. (39. kép)
A német (török) kocsiknál elidôzve érde
mes megismerni a két MAN SL autó­buszt, 
az egyik egy Euro 2-es SL 222-es városi 
(40. kép), a másik egy Euro 3-as SL 223-as 
helyközi. (41. kép) Ami érdekes, hogy 
mindkettôben Voith 854.3-as automata vál
tót találhatunk. Az Opel cégtôl egyetlen 
Movanót vásároltak, ez szükség esetén 
különjárati igényeket teljesít.
Búcsúzóul egy kicsit kanyarodjunk a skan
dináv vidékre, ahol részben spanyol, rész
ben lengyel buszokat ismerhetünk meg. 
Az elsô egy Scania Irizar 12.85 Intercentu
ry tí­pusú autó­busz, melybôl összesen 5-öt 
vettek, természetesen Scania DC9-es (Euro 
3) erôforrással és GR801R sebességváltó
val. (42. kép)
A Volvo 7700A tí­pusa sem ismeretlen már 
a hazai utakon, itt 5 darab Euro 4-es kocsi 
fut B9LA alvázon. Ezekben kivétel nélkül 
Euro 4-es D9B310-es motorok, továbbá ZF 
6HP604C automata váltók találhatók. (43. 
kép)

Kép és szö­veg: Fekete Ár­pád
(Ki­vé­te­lek: 1., 2. kép, for­rás: Gemenc Volán Zrt.)
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42. Scania Irizar 12.85 
Inter­century
43. Volvo 7700A (B9LA)

39 42

40

41 43
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Safari HD
A Temsa Safari HD modellt az utasszállítási kapacitás 
maximalizálására és az ágazati ügyfelek legmagasabb 
szintű elvárásainak kielégítésére tervezték. Robosztussága 
és megbízhatósága tökéletesen használható távolsági 
autóbuszként. A Temsa Safari HD harmonikusan ötvözi a stílust, 
biztonságot, teljesítményt és kényelmet, ezáltal „emlékezetes” 
utazást biztosít mind az utasoknak, mind a vezetőknek.

Opalin
A Temsa Opalin az egyetlen olyan közepes méretű busz, 
amely méreteihez képest összehasonlíthatatlan kényelmi 
szintet, csomagtartó teret és felszereltségi minőséget biztosít. 
A megújult Temsa Opalin új, magas színvonalú technológiai 
felszereltségével és minőségi alkatrészeivel új elvárásokat 
vezet be a közepes méretű buszok piacára. A 2005-ös kortrijki 
buszvásáron a legjobb kényelmet biztosító közepes busznak 
járó díjat elnyerő Temsa Opalin továbbra is növeli a kényelmi 
és biztonsági tulajdonságait.
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