BUSZVILAG

2. Az épiilé Gj
szekszardi mithely
latvanyterve

1. A Gemenc
Volan Zrt. zészlés-
hajéja egy régebbi
poszteren, Szalka

falu kézelében

SOROZATUNK 25. RESZE

A Gemenc Volan Zrt. jarmivei

ZOLD-FEHER BUSZOK TOLNA MEGYEBEN

Cikksorozatunk 25. részében a Gemenc Volan Zrt.-t és annak legérdekesebb
jarmiveit mutatjuk be, ezuttal kicsit részletesebben kitérve a miiszaki hattérre,
hiszen most van folyamatban a buszpark karbantartasanak atszervezése,

modernizalasa.

olna megye helykézi autébusz-kézleke-

dését tehat a Gemenc Volén Zrt. latja
el, tovébba tavolsagi jératokat inditanak a
kévetkezd varosokba: Budapest, Harkény,
Kaposvar, Kecskemét, Pécs, Szeged, Székes-
fehérvar, Sisfok, Véarpalota, Veszprém. (A
felsorolds nem teljes kord.) Helyi kozlekedé-
si igényeket is kiszolgélnak, ezek k&zil a
legjelentésebb a megyeszékhelyen, Szek-
szardon bonyolédik. Ott 8sszesen 18 darab
jarmG szikségeltetik a feladatok ellatésa-
hoz, igy 11 darab vadonattj Mercedes

Conecto ll-es, 2 darab Mercedes Citaro, 1
darab Mercedes O 405GN2-es, 1 darab
Raba Premier 291-es, valamint még 1 darab
lkarus 260-as és 2 darab 280-as. Helyi
jératok ezenkivil még Dombévéron (4
darab autébusszal), Pakson, Bonyhéadon,
Tamasiban, Dunaféldvaron és Bataszéken
kozlekednek, olykor a helykdzi jaratok bese-
gitésével. Jelent8s tovabbé a szerzédéses
jératok kozlekedtetése, a Paksi Atomerém@
dolgozéit példaul kizarélag a Gemenc
Volén Zrt. zéld-fehér buszai juttatiék el mun-
kahelyiikre, majd a miszak végeztével oft-
honukba. Az atomeréminél kiilén buszallo-
mas talalhaté, ez azonban nem a Voldan
kezelésében van, ellentétben a Szekszér-
don, Dombévéron, Pakson, Dunaféldvaron,
valamint a Tamasiban, Gysnkén és Bonyhd-

3. lkarus C56.22-es

4-5. lkarus C56.32-es
a kozépsé ajtondl beépitett rokkantlifttel

don talélhatékkal. Kilénjératok inditasat
szintén véllaljgk, megkeresésre élinak az
gyfelek rendelkezésére. (1. kép)

A térsasdg 242 darab autébusza jelenleg
még két telephelyre tér be pihenni, javittat-
ni, de ez a feléllds hamarosan meg fog
szGnni. Jelent8s fejlesztések mellett csak a
szekszardit tartjak meg. A 60-as évekbeli,
elavult szekszardi méhely helyett most egy
sokkal nagyobb, modernebb épil helyette,
ahol kézpontositani lehet a teljes éllomany
javitasat. (2. kép) Az ] mGhely alapteriilete
2000 m?, melyben 2x43 m hosszo diag-
nosztikai és futéjavitasokat szolgélé allés
lesz, ez egyszerre korilbelil 6 darab busz
javitasat teszi lehetévé. Ezt kdvetSen egyéb
létesitmények, mint a segédmGhely, iroda,
étkez8 kdvetkeznek, majd Gjabb 3 darab
43 m hossz( allés. Ebbél az egyik aknés, a
masik kettS olyan kerékemel&kkel lesz ellat-
va, melyek 2 m magasra tudjék emelni a
kocsikat. Még egy pluszdllés is épil majd,
abban elékésziteni és fényezni lehet a folya-
matosan korszer{sédé buszparkot. A régi
mGhelyt mindezek mellett megtartjak, ahol
karosszériamunkékat, gumiszere|ést, vala-
mint kiils8s javitasokat végeznek a jcvsben.
Itt emliteném meg, hogy kiilsé igyfelek
részére miszaki vizsgadllomasként, tanvsi-
t6i szolgaltatassal allnak rendelkezésre.
Eptl még egy 0j, egybefiiggs, kézpontosi-
tott raktar is, mely az eddigi killénbsz6 he-
lyeken talalhaté raktérakat véltia majd fel.

Ikarusok

Az lkarusok egyre fogyatkozé sorat két
darab 250.68-as nyitja, mindkettében Euro
1-es Rédba D10 UTS155-6s motorok talélha-
tok, melyek a ZF dltal gyértott S6-90U
sebességvaltokkal parosulnak.

A sor pedig a 256-osokkal folytatédik, elsé-
ként a 256.22-es tipussal. Ezekbsl 5 dara-
bot szamlalhatunk, motorjuk a DDC éltal
gyartott $50-es (Euro 2), sebességvaltoik ZF
S6-120U jeliek. Gyakorlatilag ugyanebbsl
a tipusbél C56.22-esként vizsgaztatva 20
darab fordul még el a tolnai utakon, mind-
egyikben DDC S50-es sziv dobog. Azon-
ban 8 darab Euro 2-es $6-120U (3. kép),
tovabbi 8 darab S$6-1600, Gjabb négy
darab, de mér Euro 3-as, szintén S6-1600-
as ZF véltéval szerelt. C56.32-esb8l két
darabot tartanak szamon, ezekben is DDC
S50-es sziv dobog, ZF $6-120U véltémdvel
pérositva. (4., 5. kép)

A hagyoményosabb formaknal maradva
ismerjik meg a 256.42-eseket. Osszesen 6



darab van belélik, négyben a Réba Euro
T-es D10 UTS180-as motorija (6. kép), ketté-
ben pedig D10 UTSLL190-es talalhaté. (7
kép) C56.42-esbél csupan 1 darabot vet-
tek, ebben Euro 2-es DDC S50-es erégép
van, mint a legtébb Classic kivitel§ kocsi-
ban. A révidebb 256.44-esbél harom
darab talélhaté a flottdban, mindben 180
kW-os Raba D10-es motor talalhats. Utébbi
négy véltozat kézds jellemzje o ZF S6-
120U fipust nyomatékvalté. Volt it mér min-
denféle 256-0s, azonban az igazi klasszi-
kus még nem! Nos, itt van egy a 17 darab
256.50-es kézil (8. kép), melyekben egysé-
gesen Raba D10 UTS155-6s motorok dol-
goznak, melléjik ZF S6-90U sebességvalto-
kat kapcsoltak.

Vérosi forgalomban mar csupan 3 darab
lkarus 260.06-ossal utazhatunk, mindha-
romba eltéré teljesitmény motorokat szerel-
tek, igy tehat: Réba D10 UTS 133 (EQ); 150
(EO); 155 (E1). ltt most a 133 kW-os motor-
ral szerelt kocsit tekinthetik meg. (9. kép)
Helykozi forgalomban 21 darab 260.32-
essel, tovébbd 1 darab 260.39-essel utaz-
hatunk. A .32-esekben haromféle motor
talalhaté: 6tben Raba D10 UTS150-es (10.
kép), tizennégyben UTS155-6s, kettében
pedig UTS180-as. Az egy szem .3%9-esben
szintén 155 kW-os sziv dobog.

lkarus 266.25-6s8kbsl 14 darab fut a
megye Utjain, a j6 6reg laprugésok kszstt
eredeti motorral szereltekre is ra lehet buk-
kanni, hiszen harom darabban még Raba
D2156 HM6U tipust van. Négy darabban
a mér megismert 150 kW-os, tovébbi hét-
ben a kicsit erésebb 155 kW-os. (11. kép)
Egységesek viszont a sebességvéliéik, mind-
ben a ZF $6-90U-s lelhets fel.

A viszonylag kicsi csukléséllomany tagjai a
varosi 280.06-osok (12. kép) és a helykozi
280.17-esek. (13. kép) Mindkét tipusbél ket-
t6t-kettst izemeltetnek, a helyiekben 155
kW-os, a helykéziekben 150 kW-os D10-
esek dolgoznak. Egyetlenegy C80.30-asa
is van a térsasagnak, ebben Raba D10
UTSLL190-es motor (E2), ZF S6-120U sebes-
ségvalté, valamint Voith 120-as retarder
talalhats. (14. kép)

A 400-as tipuscsalad kétféle kategéria-
ban, azaz széléban és csuklésban képvisel-
teti magat. lkarus 415.26-o0sb6l 13 darabot
vettek (15. kép), Ikarus 435.13C véltozat-
bél csupan kettét. (16. kép) Motorjaik és »

6. Ikarus 256.42-es 180 kW-os Raba D10-es motorral Pakson 7. Ugyanez a tipus Szek-
szérdon 190 kW-os D10-es szivvel 8. lkarus 256.50-es 9. lkarus 260.06-os 133 kW-os
motorral, LED-es kijelzével 10. Tartalékos Ikarus 260.32-es 11. Az igazi laprugés lkarus
266.25-6s 12. Egyedileg dekoralt 280.06-0s 13. Pihené 280.17-es 14. Az egyetlen
C80.30-as 15. lkarus 415.26-0s 1994-bél 16. Erémii—Paks szerzédéses jaratban az
egyik lkarus 435-6s
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24. Réba autémenté 25. Raba
Premier 291 a szekszardi Tesconal
26. Raba Contact 292 a szekszar-
di autébusz-dllomason

b sebességvaltéik tekintetében teljesen
egységesek, mindegyikbe Raba D10
UTLL206-0s erdforrasok, valamint ZF 6S-
85-6s valtok keriltek.

Ikarus EAG kocsik

Az lkarus Egyedi Autébuszgyar sokféle
érdekes tipusaval taldlkozhatunk a Gemenc
Volan szineiben, elséként nézzik az E94F
véltozatot (17, kép), melybdl 6 darabot vet-
tek. Ezek a 13,5 méter hosszi auték Raba
alvézon futnak, de motorjaik Mercedes
gyértmanyGak, pontos tipusuk OM 906
hLA (E3). Sebességvaltéik egységesen ZF
65-1600-asok.

395-t8] E95F-ig mindenféle kivitelt taldlni
az éllomanyi listén, de kezdjiik talén a leg-
oregebbekkel. Eleinte 395-6s tipusjelzés-
sel, Raba D10 UTLL206-0s motorral, tovdb-
bé ZF $6-120U sebességvaltéval szereztek
be buszokat. Euro 1-es kivitelben 14-et (18.
kép), majd Euro 2-es kivitelben még egyet,
tovabbi négyet imméron E95-8s jelzéssel
vaséroltak (19. kép). A térsasdg szamara
épiltek E95F kocsik is Scania alvazra,
DC9-es motorokkal és GR80OIR sebesség-
valtokkal. Két autébusz Euro 2-es, egy Euro
3-as (20. kép). Két Cummins LTA10-es sziv-
vel szerelt, 47 személyes 396.27-es gazda-
gitia a tipuspalettat, melyek mechanikus
véltdja ZF S6-120U-s. Ezen buszok felsze-
reltsége egy kicsit tobb, mint az eddigieké.
A légkondiciondlé alap, van még benne
rédiés magné, vided, italautomata, WC,
ABS/ASR, tovébbé Tempo 100-asok. (21.
kép)

A cég egyetlen emeletes busza a Réba
alvézas 397 SHD tipus, melynek oroszlén-
szivét az MAN gydartotta D2866 LOHO7-es
jelzéssel, Euro T-es kivitelben. (22. kép) A
fedélzetén 55 személy foglalhat helyet, az
alsé szinten lévé targyaléban tovabbi 6. A
396-osokndl felsorolt felszereltség itt is
megvan, amiben egy kicsit t6bb, az talan
az ,emeletes buszos érzés”.

Az E98 HD tipusbél csupan egyetlenegyet
vaséroltak, ebben is MAN sziv dobog, de
D2866 LOH23-as és Euro 2-es. (23. kép)
Utasterében 47 személynek adatik meg a
kényelmes utazas lehetésége, a 396-osok
felszereltségét jfent nem szeretném ismé-
telni.

Tovabhi magyar gyartasu jarmivek
Osszesen 3 darab jarmivet szereztek be a
Réaba gyartél, a legdregebb egy 26.230-
as autéments. (24. kép) Ennél lényegesen
fiatalabb az a két csuklos busz, melyek
kézil az egyik egy vérosi Premier 291-es
(25. kép), a masik egy helykszi Contact
292-es. (26. kép) A varosi kocsiban Voith
863.3-as automata, a helykdziben ZF S6-
120U mechanikus valté talalhats, motorja-
ik viszont Réba D10 UTLL206-o0sok.



27. Credo EC11

A Kravtex Credéi kozil 8sszesen 14 darab
kapott zold-fehér kontosst, ketts EC11-es
(27. kép), tizenketts EC12-es. (28. kép] Az
EC11-esekben Iveco FAAE0682C jelG Euro
3-as motor, tovabbd ZF 65-890-es valté
talélhaté. Az EC12-esek motorja Iveco
FAAE3682E jelzésd, 10 darabé Euro 3-as,
ketté Euro 4-es. Az E3-asok véltoja ZF 6S-
1000BO, mig az Euro 4-eseké ZF 6S-
1200BO tipusd.

A NABI 700SE tipusébol 8sszesen hatot
vettek, mindbe Euro 3-as Scania DC%-es
motorok, tovabba Scania GR801R mecha-
nikus sebességvalték keriltek beépitésre.
(29. kép)

Mercedesek

Az O 345 Conecto (30. kép) tipusbol és
annak csuklés, O 345G (31. kép) véltoza-
tabol 8sszesen 17 darabot vettek az elmalt
években. Ezek kéziil 12 darab a sz616 és 5
darab a csuklés kocsi. Mindegyikbe Euro
3-as OM 457 hLA jelG motort szereltek, a
sz6l6k sebességvéltéja mechanikus GO
210-es, a csuklésoké automata ZF
6HP592C. A Conecto Il. (32. kép] tipusbol
eddig 14 darab alacsonypadlés jarmivet
vettek, mindegyik Euro 4-es OM 926 LA
szivvel szerelt, valtéjuk a ZF éltal gyértott
automata 6HP502C.

A hirtelen ugrést a legmodernebb tipusok
irényébél elmozditands, térjink vissza az
O 350 RHD Tourisméhoz. (33. kép) llyen
luxusturistabuszbol egyet szerzett be a
Gemenc Volén, motorja OM 457 LA Euro
3-as, sebességvaltdja GO 190-es mechani-
kus. Fedélzetén 49+1 {8 utazhat, felszerelt-
sége nagyjabél megegyezik az EAG 396-

28. Credo EC12

osokkal, de itt mar DVD is beépitésre
kerlt.

Hasznéltan keriltek beszerzésre a kdvetke-
z8kben felsorolasra kerilé jarmdtipusok,

BUSZVILAG

29. NABI 700SE

az elsé egy olyan ritkaség a hazai utakon,
mint a fehér holl6. Az O 405N tipusbél
egyet vettek (34. kép), mig az O 405GN2
csuklosbol kettst. (35. kép) Motorjaik #

o . --.|
% Elaf o
rE i L

32
33

30. Mercedes
Conecto O 345
52616 kivitel,
viszonylag
ritka hazai
utakon

31. Mercedes

Conecto O
345G szintén
paksi
szerzédéses
jaratban,
latszik is szép
kiillemén

32. Vadonatij
1. generdciés
Conectok

33. Az 0 350
RHD Tourismo
jarmd

a budapesti
Hésok terén
fordul éppen

34. Igazi
kuriézum!
Mercedes
O 405N

Kajdacson

35. Ugyan-

ez, csak
csuklésban:
O 405GN2
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36 38 36. Mercedes O 407 ,kockabusz”

37 37. A piros Citarék egyike, vannak
atfestett példanyok is

38. Mercedes Intouro M, egyszeriien elegans

tek. (36. kép) A motor ugyanaz, de a
sebességvalté mechanikus GO 110-es.

A méltan hiressé valt O 530 Citaro tipus-
bol dsszesen tizenkettst vettek, tiz busz
OM 906 hLA erdforrassal (E2), tovabba ZF
5HP502C automata valtéval szerelt. Két
busz OM 457 hLA motorral késziilt, egyik
Euro 2-es (37. kép), a masik Euro 3-as. Az
elébbi sebességvaltodja ZF 5HP602C, mig
utébbié ugyanolyan, mint tiz tarséé.

Két darab O 550-es busz az OM 457 hLA
(E2) motorral, tovabba ZF 65-85-6s valté-

T
= e

» Euro 2-es OM 447 hLA jeliek, sebesség-
véltéik ZF 4HP500-as automaték. Ezek is
amolyan ,kockabuszok”, de az igazi még-
is az O 407-es, melybd| szintén kettst vet-

39 2]
40|
[ 41 ] 43 |

39. Setra S 315UL

40. MAN SL 222

41. MAN SL 223

42, Scania Irizar 12.85
Intercentury

43. Volvo 7700A (B9LA)

val szerelt, és egy darab Sprinter is gazda-
gitja az élloméanyt.

A legtjabbak kézil még a 6 darab Intouro
M tipus0 jarmivet kell megemliteni, ezek
mér Euro 4-es kivitelGek, motorjaik OM
926 LA jelzésiek, sebességvaltoik GO
110.6-0s mechanikusak. (38. kép)

Egyéb kiilfoldi markak
A Mercedesek bemutatdsa ugyan mér
véget ért, de itt van még két Mercedes OM
447 hLA (Euro 2) motorral és ZF 65-85-6s
véltoval szerelt Setra S 315UL tipust auté-
busz. (39. kép)
A német (t6rok) kocsikndl elidézve érde-
mes megismerni a két MAN SL autébuszt,
az egyik egy Euro 2-es SL 222-es vdrosi
(40. kép), a mésik egy Euro 3-as SL 223-as
helykézi. (41. kép) Ami érdekes, hogy
mindkettében Voith 854.3-as automata val-
tot talélhatunk. Az Opel cégtél egyetlen
Movanét véséroltak, ez szikség esetén
kilonjarati igényeket teljesit.
Bics0zéul egy kicsit kanyarodjunk a skan-
dinév vidékre, ahol részben spanyol, rész-
ben lengyel buszokat ismerhetink meg.
Az els8 egy Scania Irizar 12.85 Intercentu-
ry tipusG autébusz, melybé| 8sszesen 5-6t
vettek, természetesen Scania DC9-es (Euro
3) erdforrassal és GR8OIR sebességvalto-
val. (42. kép)
A Volvo 7700A tipusa sem ismeretlen mar
a hazai utakon, itt 5 darab Euro 4-es kocsi
fut BOLA alvazon. Ezekben kivétel nélkl
Euro 4-es D9B310-es motorok, tovabba ZF
6HP604C automata vélték talalhatok. (43.
kép)
Kép és szoveg: Fekete Arpad
(Kivételek: 1., 2. kép, forras: Gemenc Volén Zrt.)



Opalin

A Temsa Opalin az egyetlen olyan kézepes méretil busz,
amely méreteihez képest 0sszehasonlithatatlan kényelmi
szintet, csomagtarto teret és felszereltségi minéséget biztosit.
A megujult Temsa Opalin Uj, magas szinvonalu technoldgiai
felszereltségével és mindségi alkatrészeivel Uj elvarasokat
vezet be a kbzepes méretli buszok piacara. A 2005-0s Kkortrijki
buszvasaron a legjobb kényelmet biztosité kdzepes busznak
jaré dijat elnyeré Temsa Opalin tovabbra is néveli a kényelmi
és biztonsagi tulajdonsagait.

Safari HD

A Temsa Safari HD modellt az utasszallitasi kapacitas
maximalizalasara és az agazati tugyfelek legmagasabb
szintl elvarasainak kielégitésére tervezték. Robusztussaga
és megbizhatdésaga tokéletesen hasznalhatd tavolsagi
autobuszként. A Temsa Safari HD harmonikusan 6tvozi a stilust,
biztonsagot, teljesitményt és kényelmet, ezaltal ,emlékezetes”
utazast biztosit mind az utasoknak, mind a vezet6knek.

TEMOD

Bus & Coach Masters
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