
olna megye helyközi autóbusz-közleke-
dését tehát a Gemenc Volán Zrt. látja 

el, továbbá távolsági járatokat indítanak a 
következô városokba: Budapest, Harkány, 
Kaposvár, Kecskemét, Pécs, Szeged, Székes-
fehérvár, Siófok, Várpalota, Veszprém. (A 
felsorolás nem teljes körû.) Helyi közlekedé-
si igényeket is kiszolgálnak, ezek közül a 
legjelentôsebb a megyeszékhelyen, Szek-
szárdon bonyolódik. Ott összesen 18 darab 
jármû szükségeltetik a feladatok ellátásá-
hoz, így 11 darab vadonatúj Mercedes 

Conecto II-es, 2 darab Mercedes Citaro, 1 
darab Mercedes O 405GN2-es, 1 darab 
Rába Premier 291-es, valamint még 1 darab 
Ikarus 260-as és 2 darab 280-as. Helyi 
járatok ezenkívül még Dombóváron (4 
darab autóbusszal), Pakson, Bonyhádon, 
Tamásiban, Dunaföldváron és Bátaszéken 
közlekednek, olykor a helyközi járatok bese-
gítésével. Jelentôs továbbá a szerzôdéses 
járatok közlekedtetése, a Paksi Atomerômû 
dolgozóit például kizárólag a Gemenc 
Volán Zrt. zöld-fehér buszai juttatják el mun-
kahelyükre, majd a mûszak végeztével ott-
honukba. Az atomerômûnél külön buszállo-
más található, ez azonban nem a Volán 
kezelésében van, ellentétben a Szekszár-
don, Dombóváron, Pakson, Dunaföldváron, 
valamint a Tamásiban, Gyönkön és Bonyhá-

don találhatókkal. Különjáratok indítását 
szintén vállalják, megkeresésre állnak az 
ügyfelek rendelkezésére. (1. kép)
A társaság 242 darab autóbusza jelenleg 
még két telephelyre tér be pihenni, javíttat-
ni, de ez a felállás hamarosan meg fog 
szûnni. Jelentôs fejlesztések mellett csak a 
szekszárdit tartják meg. A 60-as évekbeli, 
elavult szekszárdi mûhely helyett most egy 
sokkal nagyobb, modernebb épül helyette, 
ahol központosítani lehet a teljes állomány 
javítását. (2. kép) Az új mûhely alapterülete 
2000 m2, melyben 2x43 m hosszú diag-
nosztikai és futójavításokat szolgáló állás 
lesz, ez egyszerre körülbelül 6 darab busz 
javítását teszi lehetôvé. Ezt követôen egyéb 
létesítmények, mint a segédmûhely, iroda, 
étkezô következnek, majd újabb 3 darab 
43 m hosszú állás. Ebbôl az egyik aknás, a 
másik kettô olyan kerékemelôkkel lesz ellát-
va, melyek 2 m magasra tudják emelni a 
kocsikat. Még egy pluszállás is épül majd, 
abban elôkészíteni és fényezni lehet a folya-
matosan korszerûsödô buszparkot. A régi 
mûhelyt mindezek mellett megtartják, ahol 
karosszériamunkákat, gumiszerelést, vala-
mint külsôs javításokat végeznek a jövôben. 
Itt említeném meg, hogy külsô ügyfelek 
részére mûszaki vizsgaállomásként, tanúsí-
tói szolgáltatással állnak rendelkezésre. 
Épül még egy új, egybefüggô, központosí-
tott raktár is, mely az eddigi különbözô he-
lyeken található raktárakat váltja majd fel.

Ikarusok
Az Ikarusok egyre fogyatkozó sorát két 
darab 250.68-as nyitja, mindkettôben Euro 
1-es Rába D10 UTS155-ös motorok találha-
tók, melyek a ZF által gyártott S6-90U 
sebességváltókkal párosulnak.
A sor pedig a 256-osokkal folytatódik, elsô-
ként a 256.22-es típussal. Ezekbôl 5 dara-
bot számlálhatunk, motorjuk a DDC által 
gyártott S50-es (Euro 2), sebességváltóik ZF 
S6-120U jelûek. Gyakorlatilag ugyanebbôl 
a típusból C56.22-esként vizsgáztatva 20 
darab fordul még elô a tolnai utakon, mind-
egyikben DDC S50-es szív dobog. Azon-
ban 8 darab Euro 2-es S6-120U (3. kép), 
további 8 darab S6-1600, újabb négy 
darab, de már Euro 3-as, szintén S6-1600-
as ZF váltóval szerelt. C56.32-esbôl két 
darabot tartanak számon, ezekben is DDC 
S50-es szív dobog, ZF S6-120U váltómûvel 
párosítva. (4., 5. kép) 
A hagyományosabb formáknál maradva 
ismerjük meg a 256.42-eseket. Összesen 6 
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köZLEkEdéSI TÁRSASÁGOk BEMUTATÁSA SOROZATUNk 25. RéSZE

ZöLd-FEHéR BUSZOk TOLNA MEGYéBEN

Cikksorozatunk 25. részében a Gemenc Volán Zrt.-t és annak legérdekesebb 
jármûveit mutatjuk be, ezúttal kicsit részletesebben kitérve a mûszaki háttérre, 
hiszen most van folyamatban a buszpark karbantartásának átszervezése, 
modernizálása.

A Gemenc Volán Zrt. jármûveiA Gemenc Volán Zrt. jármûvei

1. A Gemenc 
Volán Zrt. zászlós
hajója egy régebbi 
poszteren, Szálka 
falu közelében

2. Az épülô új 
szekszárdi mûhely 

látványterve

3. Ikarus C56.22es

4–5. Ikarus C56.32es 
a középsô ajtónál beépített rokkantlifttel
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darab van belôlük, négyben a Rába Euro 
1-es D10 UTS180-as motorja (6. kép), kettô-
ben pedig D10 UTSLL190-es található. (7. 
kép) C56.42-esbôl csupán 1 darabot vet-
tek, ebben Euro 2-es DDC S50-es erôgép 
van, mint a legtöbb Classic kivitelû kocsi-
ban. A rövidebb 256.44-esbôl három 
darab található a flottában, mindben 180 
kW-os Rába D10-es motor található. Utóbbi 
négy változat közös jellemzôje a ZF S6-
120U típusú nyomatékváltó. Volt itt már min-
denféle 256-os, azonban az igazi klasszi-
kus még nem! Nos, itt van egy a 17 darab 
256.50-es közül (8. kép), melyekben egysé-
gesen Rába D10 UTS155-ös motorok dol-
goznak, melléjük ZF S6-90U sebességváltó-
kat kapcsoltak.
Városi forgalomban már csupán 3 darab 
Ikarus 260.06-ossal utazhatunk, mindhá-
romba eltérô teljesítményû motorokat szerel-
tek, így tehát: Rába D10 UTS 133 (E0); 150 
(E0); 155 (E1). Itt most a 133 kW-os motor-
ral szerelt kocsit tekinthetik meg. (9. kép) 
Helyközi forgalomban 21 darab 260.32-
essel, továbbá 1 darab 260.39-essel utaz-
hatunk. A .32-esekben háromféle motor 
található: ötben Rába D10 UTS150-es (10. 
kép), tizennégyben UTS155-ös, kettôben 
pedig UTS180-as. Az egy szem .39-esben 
szintén 155 kW-os szív dobog.
Ikarus 266.25-ösökbôl 14 darab fut a 
megye útjain, a jó öreg laprugósok között 
eredeti motorral szereltekre is rá lehet buk-
kanni, hiszen három darabban még Rába 
D2156 HM6U típusú van. Négy darabban 
a már megismert 150 kW-os, további hét-
ben a kicsit erôsebb 155 kW-os. (11. kép) 
Egységesek viszont a sebességváltóik, mind-
ben a ZF S6-90U-s lelhetô fel.
A viszonylag kicsi csuklósállomány tagjai a 
városi 280.06-osok (12. kép) és a helyközi 
280.17-esek. (13. kép) Mindkét típusból ket-
tôt-kettôt üzemeltetnek, a helyiekben 155 
kW-os, a helyköziekben 150 kW-os D10-
esek dolgoznak. Egyetlenegy C80.30-asa 
is van a társaságnak, ebben Rába D10 
UTSLL190-es motor (E2), ZF S6-120U sebes-
ségváltó, valamint Voith 120-as retarder 
található. (14. kép)
A 400-as típuscsalád kétféle kategóriá-
ban, azaz szólóban és csuklósban képvisel-
teti magát. Ikarus 415.26-osból 13 darabot 
vettek (15. kép), Ikarus 435.13C változat-
ból csupán kettôt. (16. kép) Motorjaik és 
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sebességváltóik tekintetében teljesen 
egységesek, mindegyikbe Rába D10 
UTLL206-os erôforrások, valamint ZF 6S-
85-ös váltók kerültek.

Ikarus EAG kocsik
Az Ikarus Egyedi Autóbuszgyár sokféle 
érdekes típusával találkozhatunk a Gemenc 
Volán színeiben, elsôként nézzük az E94F 
változatot (17. kép), melybôl 6 darabot vet-
tek. Ezek a 13,5 méter hosszú autók Rába 
alvázon futnak, de motorjaik Mercedes 
gyártmányúak, pontos típusuk OM 906 
hLA (E3). Sebességváltóik egységesen ZF 
6S-1600-asok.
395-tôl E95F-ig mindenféle kivitelt találni 
az állományi listán, de kezdjük talán a leg-
öregebbekkel. Eleinte 395-ös típusjelzés-
sel, Rába D10 UTLL206-os motorral, továb-
bá ZF S6-120U sebességváltóval szereztek 
be buszokat. Euro 1-es kivitelben 14-et (18. 
kép), majd Euro 2-es kivitelben még egyet, 
további négyet immáron E95-ös jelzéssel 
vásároltak (19. kép). A társaság számára 
épültek E95F kocsik is Scania alvázra, 
DC9-es motorokkal és GR801R sebesség-
váltókkal. Két autóbusz Euro 2-es, egy Euro 
3-as (20. kép). Két Cummins LTA10-es szív-
vel szerelt, 47 személyes 396.27-es gazda-
gítja a típuspalettát, melyek mechanikus 
váltója ZF S6-120U-s. Ezen buszok felsze-
reltsége egy kicsit több, mint az eddigieké. 
A légkondicionáló alap, van még benne 
rádiós magnó, videó, italautomata, WC, 
ABS/ASR, továbbá Tempo 100-asok. (21. 
kép)
A cég egyetlen emeletes busza a Rába 
alvázas 397 SHD típus, melynek oroszlán-
szívét az MAN gyártotta D2866 LOH07-es 
jelzéssel, Euro 1-es kivitelben. (22. kép) A 
fedélzetén 55 személy foglalhat helyet, az 
alsó szinten lévô tárgyalóban további 6. A 
396-osoknál felsorolt felszereltség itt is 
megvan, amiben egy kicsit több, az talán 
az „emeletes buszos érzés”.
Az E98 HD típusból csupán egyetlenegyet 
vásároltak, ebben is MAN szív dobog, de 
D2866 LOH23-as és Euro 2-es. (23. kép) 
Utasterében 47 személynek adatik meg a 
kényelmes utazás lehetôsége, a 396-osok 
felszereltségét újfent nem szeretném ismé-
telni.

További magyar gyártású jármûvek
Összesen 3 darab jármûvet szereztek be a 
Rába gyártól, a legöregebb egy 26.230-
as autómentô. (24. kép) Ennél lényegesen 
fiatalabb az a két csuklós busz, melyek 
közül az egyik egy városi Premier 291-es 
(25. kép), a másik egy helyközi Contact 
292-es. (26. kép) A városi kocsiban Voith 
863.3-as automata, a helyköziben ZF S6-
120U mechanikus váltó található, motorja-
ik viszont Rába D10 UTLL206-osok.
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A Kravtex Credói közül összesen 14 darab 
kapott zöld-fehér köntöst, kettô EC11-es 
(27. kép), tizenkettô EC12-es. (28. kép) Az 
EC11-esekben Iveco F4AE0682C jelû Euro 
3-as motor, továbbá ZF 6S-890-es váltó 
található. Az EC12-esek motorja Iveco 
F4AE3682E jelzésû, 10 darabé Euro 3-as, 
kettôé Euro 4-es. Az E3-asok váltója ZF 6S-
1000BO, míg az Euro 4-eseké ZF 6S-
1200BO típusú.
A NABI 700SE típusából összesen hatot 
vettek, mindbe Euro 3-as Scania DC9-es 
motorok, továbbá Scania GR801R mecha-
nikus sebességváltók kerültek beépítésre. 
(29. kép)

Mercedesek
Az O 345 Conecto (30. kép) típusból és 
annak csuklós, O 345G (31. kép) változa-
tából összesen 17 darabot vettek az elmúlt 
években. Ezek közül 12 darab a szóló és 5 
darab a csuklós kocsi. Mindegyikbe Euro 
3-as OM 457 hLA jelû motort szereltek, a 
szólók sebességváltója mechanikus GO 
210-es, a csuklósoké automata ZF 
6HP592C. A Conecto II. (32. kép) típusból 
eddig 14 darab alacsonypadlós jármûvet 
vettek, mindegyik Euro 4-es OM 926 LA 
szívvel szerelt, váltójuk a ZF által gyártott 
automata 6HP502C.
A hirtelen ugrást a legmodernebb típusok 
irányából elmozdítandó, térjünk vissza az 
O 350 RHD Tourismóhoz. (33. kép) Ilyen 
luxusturistabuszból egyet szerzett be a 
Gemenc Volán, motorja OM 457 LA Euro 
3-as, sebességváltója GO 190-es mechani-
kus. Fedélzetén 49+1 fô utazhat, felszerelt-
sége nagyjából megegyezik az EAG 396-

osokkal, de itt már DVD is beépítésre 
került.
Használtan kerültek beszerzésre a követke-
zôkben felsorolásra kerülô jármûtípusok, 

az elsô egy olyan ritkaság a hazai utakon, 
mint a fehér holló. Az O 405N típusból 
egyet vettek (34. kép), míg az O 405GN2 
csuklósból kettôt. (35. kép) Motorjaik 
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Euro 2-es OM 447 hLA jelûek, sebesség-
váltóik ZF 4HP500-as automaták. Ezek is 
amolyan „kockabuszok”, de az igazi még-
is az O 407-es, melybôl szintén kettôt vet-

tek. (36. kép) A motor ugyanaz, de a 
sebességváltó mechanikus GO 110-es.
A méltán híressé vált O 530 Citaro típus-
ból összesen tizenkettôt vettek, tíz busz 
OM 906 hLA erôforrással (E2), továbbá ZF 
5HP502C automata váltóval szerelt. Két 
busz OM 457 hLA motorral készült, egyik 
Euro 2-es (37. kép), a másik Euro 3-as. Az 
elôbbi sebességváltója ZF 5HP602C, míg 
utóbbié ugyanolyan, mint tíz társáé.
Két darab O 550-es busz az OM 457 hLA 
(E2) motorral, továbbá ZF 6S-85-ös váltó-

val szerelt, és egy darab Sprinter is gazda-
gítja az állományt.
A legújabbak közül még a 6 darab Intouro 
M típusú jármûvet kell megemlíteni, ezek 
már Euro 4-es kivitelûek, motorjaik OM 
926 LA jelzésûek, sebességváltóik GO 
110.6-os mechanikusak. (38. kép)

Egyéb külföldi márkák
A Mercedesek bemutatása ugyan már 
véget ért, de itt van még két Mercedes OM 
447 hLA (Euro 2) motorral és ZF 6S-85-ös 
váltóval szerelt Setra S 315UL típusú autó-
busz. (39. kép)
A német (török) kocsiknál elidôzve érde-
mes megismerni a két MAN SL autóbuszt, 
az egyik egy Euro 2-es SL 222-es városi 
(40. kép), a másik egy Euro 3-as SL 223-as 
helyközi. (41. kép) Ami érdekes, hogy 
mindkettôben Voith 854.3-as automata vál-
tót találhatunk. Az Opel cégtôl egyetlen 
Movanót vásároltak, ez szükség esetén 
különjárati igényeket teljesít.
Búcsúzóul egy kicsit kanyarodjunk a skan-
dináv vidékre, ahol részben spanyol, rész-
ben lengyel buszokat ismerhetünk meg. 
Az elsô egy Scania Irizar 12.85 Intercentu-
ry típusú autóbusz, melybôl összesen 5-öt 
vettek, természetesen Scania DC9-es (Euro 
3) erôforrással és GR801R sebességváltó-
val. (42. kép)
A Volvo 7700A típusa sem ismeretlen már 
a hazai utakon, itt 5 darab Euro 4-es kocsi 
fut B9LA alvázon. Ezekben kivétel nélkül 
Euro 4-es D9B310-es motorok, továbbá ZF 
6HP604C automata váltók találhatók. (43. 
kép)

Kép és szöveg: Fekete Árpád
(Kivételek: 1., 2. kép, forrás: Gemenc Volán Zrt.)
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Safari HD
A Temsa Safari HD modellt az utasszállítási kapacitás 
maximalizálására és az ágazati ügyfelek legmagasabb 
szintű elvárásainak kielégítésére tervezték. Robosztussága 
és megbízhatósága tökéletesen használható távolsági 
autóbuszként. A Temsa Safari HD harmonikusan ötvözi a stílust, 
biztonságot, teljesítményt és kényelmet, ezáltal „emlékezetes” 
utazást biztosít mind az utasoknak, mind a vezetőknek.

Opalin
A Temsa Opalin az egyetlen olyan közepes méretű busz, 
amely méreteihez képest összehasonlíthatatlan kényelmi 
szintet, csomagtartó teret és felszereltségi minőséget biztosít. 
A megújult Temsa Opalin új, magas színvonalú technológiai 
felszereltségével és minőségi alkatrészeivel új elvárásokat 
vezet be a közepes méretű buszok piacára. A 2005-ös kortrijki 
buszvásáron a legjobb kényelmet biztosító közepes busznak 
járó díjat elnyerő Temsa Opalin továbbra is növeli a kényelmi 
és biztonsági tulajdonságait.
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Safari HD
A Temsa Safari HD modellt az utasszállítási kapacitás 
maximalizálására és az ágazati ügyfelek legmagasabb 
szintű elvárásainak kielégítésére tervezték. Robosztussága 
és megbízhatósága tökéletesen használható távolsági 
autóbuszként. A Temsa Safari HD harmonikusan ötvözi a stílust, 
biztonságot, teljesítményt és kényelmet, ezáltal „emlékezetes” 
utazást biztosít mind az utasoknak, mind a vezetőknek.

Opalin
A Temsa Opalin az egyetlen olyan közepes méretű busz, 
amely méreteihez képest összehasonlíthatatlan kényelmi 
szintet, csomagtartó teret és felszereltségi minőséget biztosít. 
A megújult Temsa Opalin új, magas színvonalú technológiai 
felszereltségével és minőségi alkatrészeivel új elvárásokat 
vezet be a közepes méretű buszok piacára. A 2005-ös kortrijki 
buszvásáron a legjobb kényelmet biztosító közepes busznak 
járó díjat elnyerő Temsa Opalin továbbra is növeli a kényelmi 
és biztonsági tulajdonságait.
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