Historie nasich zeleznic v kostce

Zelezni¢ni doprava na Uzemi Ceské republiky ma své pocatky v prvni tfetiné 19. stoleti. Prvni
Zeleznici na nasem Uzemi se stala v roce 1828 konésprezna draha Linz — Summerau — Horni Dvoristé —
Ceské Budéjovice. Témér viechny nase Zelezni¢ni traté byly vybudovany jiz za monarchie. Po rozpadu
monarchie vznika Ceskoslovenska republika a zacina se psat historie Ceskoslovenskych statnich drah
¢ili €SD. Tato historie je preru$ena prvnim rozpadem Ceskoslovenska a némeckou okupaci, kdy na
nékolik let znac¢ku €SD vystfida v protektoratu CMD/BMB a ve Slovenském staté S7.

Dominantnim vlastnikem a provozovatelem Zelezni¢nich drah na nasem Gzemi v pribéhu
historie byl nejé¢astéji stat. OvSem sit vybudovali pfedevsim soukromni vlastnici. V soucasné dobé je
vlastnikem vétsiny Zelezni¢nich trati Ceské republiky stat zastoupeny statni organizaci Sprava
7elezni¢ni dopravni cesty a Ceské drahy, akciova spole¢nost jsou nejvétsim narodnim dopravcem.

Rozloha Ceské republiky ¢ini 78 863 km?. Katastralni rozloha pozemkd ve vlastnictvi subjektd
vlastnicich a provozujicich Zelezni¢ni dopravu, ¢ini necelych 301 km?. Primérnou délkou 0,12 km trati
na 1 km? plochy Gzemi mame jednu z nejhustdich Zelezni¢nich siti na svété. Délka Zelezniéni sité
Ceské republiky k 31. prosinci 2006 ¢inila 9 492 km, z toho bylo trati jednokolejnych 7 641 km,
dvoukolejnych 1 812 km a vicekolejnych 39 km. Z celkové délky sité bylo 9 470 km trati normalné
rozchodnych a 22 km uzkorozchodnych. Podil elektrizovanych trati Cinil celkem 3 037 km, z toho
1 287 km jednokolejnych a 1 750 km dvou a vice kolejnych. Podle napajecich soustav bylo 1 731 km
trati elektrizovano stejnosmérnym napétim 3 kV pfipadné 1,500 kV a 1 307 km napétim stfidavym
25 kV s frekvenci 50 Hz. Celkovd stavebni délka koleji obnasela 15 476 km. Na Zelezniéni siti Ceské
republiky bylo 6 691 mostl v celkové délce pres 147 km, 154 tunelll v celkové délce pres 38 km a
8 389 urovriovych prejezda.

Zeleznice pronikla do historickych zemi Koruny Ceské jako civiliza¢ni a kulturni fenomén.
Vybudovani Zeleznicni sité patfi k nejvétsim pocinim v oboru stavitelstvi, jeZ dalo impuls k rozvoji
mést a uspisilo primyslovou revoluci. Stavba trati vzhledem ke zna¢né ¢lenitosti terénu dnesni Ceské
republiky se stala ndroénym inZzenyrskym dilem a s odstupem ¢asu nutno smeknout nad tim, jak se je
podafilo harmonicky zaclenit do krajiny. Jen tak pro zajimavost: Pfiblizné 48% z celkové délky trati
lezi v obloucich a 86% z celkové délky trati lezi ve sklonu. Nejvétsi sklon, vyZadujici v dfivéjsich
dobach provoz s ozubnici, se nachazi na trati Tanvald — Harrachov a dosahuje 57%o. Dnes se zde
ovsem Abtova ozubnice pouziva jen pfilezitostné a v béZném provozu se jezdi adhezné.

Nejnize polozenou stanici nasi zelezni¢ni sité je stanice Dolni Zleb na I. tranzitnim koridoru na
hranici s Némeckem. Nadmorska vyska v této stanici ¢ini 130 metrd. Naopak nejvyse lezi dopravna
Kubova Hut na trati Strakonice — Volary. Nadmorska vyska se zde ¢ini 995 metrd.



V pribéhu 175 let existence Zelezni¢ni dopravy u nds zaznamendvame dvé vyznamna obdobi
modernizace technickych parametri trati. V padesatych a Sedesatych letech minulého stoleti to byla
elektrizace podstatné Casti strategicky nejdllezitéjsich drah celostatniho a mezinarodniho vyznamu
(kdyz jako prvni byla elektrizovana jiz v roce 1903 drdha Tabor — Bechyné a za obdobi prvni republiky
prazsky Zelezni¢ni uzel). BohuzZel se tehdy nepodafilo zelektrizovat vSechny traté, patfici do této
kategorie a dokonceni elektrizace zakladni Zeleznicni sité statu nds teprve ceka.

Druhé, jesté vyznamnéjsi obdobi zdsadni modernizace nasich Zelezni¢nich drah, prozivame v
soucasné dobé. Ma-li se i nase Zeleznice, po vzoru Zeleznic Japonska a vyspélych statd Evropské unie,
stdt modernim dopravnim prostfedkem 21. stoleti, musi byt technické parametry jejich hlavnich trati
upraveny na standard, dany prislusnymi mezinarodnimi dohodami. Zejména se jedna o vyssi tratovou
rychlost, tratovou tfidu zatizeni, prostorovou prichodnost, peronizaci stanic a technologické
vybaveni zvysujici bezpecnost dopravy a Uroven fizeni provozu. Prioritu ma pfitom z celostatniho i
mezinarodniho hlediska modernizace Ctyr tranzitnich koridor(, zahdjena v roce 1993.

Za dobu své existence prepravila nase Zeleznice miliardy cestujicich a miliardy tun zbozi a v
soucasné dobé ji objemem prepravy patfi 4. misto v Evropé.

Rekapitulace z hlediska legislativy

Ceské drahy byly zfizeny zakonem Ceské narodni rady &is. 9/1992 Sb. ze dne 20. prosince 1992 o
Ceskych drahach, jeni nabyl Gcinnosti dnem 1. ledna 1993 soucasné se zanikem Ceské a Slovenské
Federativni republiky a vznikem dvou samostatnych stat( — Ceské republiky a Slovenské republiky. Ceské
drahy vznikly jako nastupnicky subjekt statni organizace Ceskoslovenskeé statni drahy.

Zakonem Ceské narodni rady ¢&is. 212/1993 Sb. ze dne 9. ¢ervence 1993 byl pdvodni zékon o
Ceskych drédhédch s G&innosti od 13. srpna 1993 zménén a doplnén a jeho Uplné znéni vyhlaseno
zadkonem Ceské narodni rady &is. 218/1993 Sb. dne 13. srpna 1993.

Podminky pro stavbu a provozovani drah, provozovdani drdzni dopravy, prdva a povinnosti
fyzickych a prdvnickych osob s tim spojené, jakoz i vykon statni spravy a statniho dozoru ve vécech
drah, vztahujici se vSak na vSechny druhy drah, nikoliv tedy jen drahy Zelezni¢ni, pak stanovil
Parlament Ceské republiky zdkonem o drahach ¢&is. 266/1994 Sb. ze dne 14. prosince 1994, jen? nabyl
ucinnosti 1. ledna 1995. Tento zakon byl tfikrdat ménén a doplfiovan a jeho Uplné znéni vyhlaseno
zadkonem ¢&is. 35/2001 dne 26. ledna 2001.

Usnesenim vlady Ceské republiky &is. 766 ze dne 20. prosince 1995 byly Zelezniéni drahy
rozdéleny na drahy celostatni a drahy regionalni.

Zasadnim zasahem do organizacni struktury Zeleznicni dopravy v nasi zemi se stalo rozdéleni
statni organizace Ceské drahy na dva nastupnické subjekty, a to akciovou spoleénost Ceské drahy a
statni organizaci Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty na zakladé zakona Parlamentu Ceské republiky
Cislo 77/2002 Sh. ze dne 5. Unora 2002. Ke vzniku obou jmenovanych nastupnickych subjektll doslo
dne 1. ledna 2003. K tomuto datu pozbyly platnosti zakony ¢is. 9/1993 Sb. i 212/1993 Sh.

Sprdva Zelezni¢ni dopravni cesty se tak stala garantem provozuschopnosti, modernizace a
rozvoje zelezniénich drah Ceské republiky.



