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1. WSTĘP 
 
1.1. PODSTAWA PRAWNA OPRACOWANIA 
 
Przedmiotem opracowania jest wykonanie, zgodnie z art.118 ust.4-5 ustawy  
z dnia 27 kwietnia 2001r. Prawo Ochrony Środowiska {Dz. U. Nr 62, poz.627 wraz ze 
zmianami, ost. Zmiana z dnia obowiązująca od 27 czerwca 2004 roku, Dz. U. Nr 121, 
poz.1263] Mapy akustycznej miasta Katowice – etap I. 
 
1.2. CEL OPRACOWANIA 
 
Zgodnie z art.118 ust.1 ustawy z dnia 27 kwietnia 2001r. Prawo Ochrony Środowiska  
[Dz. U. Nr 62, poz.627 wraz ze zmianami, ost. Zmiana z dnia obowiązująca od 27 czerwca 
2004 roku, Dz. U. Nr 121, poz.1263]  dla potrzeb oceny stanu akustycznego środowisko dla 
aglomeracji o liczbie mieszkańców powyżej 100 tysięcy (art.117 ust.2 punkt 1 cytowanej 
ustawy) starosta sporządza co 5 lat mapy akustyczne. 
 
Mapa akustyczna jest materiałem wyjściowym dla uchwalenia przez Radę Powiatu programu 
działań (art.119 ust.2 cytowanej ustawy) w obszarach, w których stwierdzono przekroczenie 
poziomów dopuszczalnych hałasu, celem dostosowania poziomu hałasu do dopuszczalnego. 
 
Po sporządzeniu mapy akustycznej starosta przekazuje mapę akustyczną zarządowi 
województwa, wojewódzkiemu inspektorowi ochrony środowiska i państwowemu 
wojewódzkiemu inspektorowi sanitarnemu (art.120 ustawy). 
 
Na podstawie art. 14 ust.2 punkt 1 ustawy z dnia 27 lipca 2001 roku o wprowadzeniu ustawy 
- Prawo ochrony środowiska, ustawy o odpadach oraz o zmianie niektórych ustaw  
[Dz. U. Nr 100, poz. 1085 wraz ze zmianami; ost. Zmiana z 2004 roku obowiązująca  
od 10 kwietnia 2004 roku Dz. U. Nr 49, poz. 464] mapa akustyczna dla aglomeracji o liczbie 
mieszkańców powyżej 250 tysięcy winna zostać sporządzona do 30 czerwca 2007 roku,  
a rada powiatu winna uchwalić program działań, określony w art. 119 ust. 1 Prawa ochrony 
środowiska, w terminie do dnia 30 czerwca 2008 roku. 
 
Ponadto, przedstawiony materiał, oprócz podstawowego celu jakim jest wskazanie obszarów, 
dla których winien być przedstawiony program działań naprawczych w zakresie właściwego 
ukształtowania klimatu akustycznego części południowej miasta Katowice, może służyć jako 
dokument dla planowania strategicznego przedsięwzięć oraz porządkowania przestrzeni 
urbanistycznej miasta Katowice. 
 
1.3. ZAKRES OPRACOWANIA 
 
Zakres opracowania określa art.118 ust.4 i 5 ustawy z dnia 27 kwietnia 2001r. Prawo Ochrony 
Środowiska [Dz. U. Nr 62, poz.627 wraz ze zmianami, ost. Zmiana z dnia obowiązująca od 
27 czerwca 2004 roku, Dz. U. Nr 121, poz.1263]. 
 
Zawartość opracowania oparto na: 

a)  danych pomiarowych, wykonanych na użytek opracowania (zestawienie wyników 
pomiarów hałasu zamieszczono w Tomie II opracowania), 
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b) analiz z badań symulacyjnych opracowanych z  wykorzystaniem programu SoundPlan, 
określających poziom hałasu w środowisku (materiały graficzne zamieszczono w Tomie 
III opracowania, opracowanych na bazie: 

• wykonanych pomiarów hałasu: drogowego, kolejowego i przemysłowego,  

• danych w zakresie natężenia ruchu dla odcinków dróg, przebiegających przez teren 
miasta Katowice, pozyskanych opracowań studialnych („Studium komunikacyjne 
miasta Katowic”), danych pochodzących z pomiaru generalnego na ogólnopolskiej sieci 
dróg krajowych(Biuro Projektowo-Badawcze TRANSPROJEKT Warszawa), 

• danych w zakresie natężenia przewozów osobowych i towarowych na odcinkach tras 
kolejowych (PKP oraz dane zebrane dla zakładów, wykorzystujących lokalne 
zakładowe sieci kolejowe), 

c) wycinkowych map akustycznych dla odcinków dróg krajowych przebiegających przez 
teren miasta Katowice (materiałów archiwalnych, znajdujących się w archiwum miasta 
Katowice, Generalnej Dyrekcji Dróg Krajowych i Autostrad w Katowicach), 

d) trendów i kierunków zmian w zakresie lokalizacji źródeł emitujących hałas oraz 
prognozy demograficznej miasta Katowic, wynikających z: 

• zapisów „Polityki Ekologicznej państwa na lata 2003-2006 z uwzględnieniem 
perspektyw na 2007-2010” Rada Ministrów, Warszawa, grudzień, 2002 

• zapisów „Programu wykonawczego do II Polityki ekologicznej państwa na lata 2002-
2010” Rada Ministrów Warszawa, listopad, 2002 

• zapisów Narodowej strategii ochrony środowiska na lata 2000-2006; Ministerstwo 
Środowiska, Warszawa, 2000 

• zapisów Długookresowej strategii trwałego i zrównoważonego rozwoju – Polska 2025; 
rządowe Centrum Studiów Strategicznych, Warszawa, 2000 

• zapisów Narodowej strategii rozwoju regionalnego; Ministerstwo Gospodarki, 
Warszawa, 2000, 

• Zapisów Planu Rozwoju Województwa Śląskiego (2004), 

• Ustaleń Planu Zagospodarowania Przestrzennego Województwa Śląskiego (projekt, 
2004), 

• Strategii Rozwoju Miasta Katowice na lata 2002-2010. 

• Programu Ochrony Środowiska miasta Katowice (2004). 
 
1.4. METODYKA TWORZENIA MAPY AKUSTYCZNEJ 
 
Tworzenie mapy akustycznej przebiegało w kilku etapach: 

1. Etap I – przygotowanie danych wejściowych do pomiarów hałasu: 

a) dane wejściowe dotyczące źródeł hałasu: 

• rozpoznanie terenu w kontekście lokalizacji źródeł hałasu - zebranie danych w zakresie 
natężenia ruchu, kategorii tras drogowych,  

• opracowanie listy zakładów emitujących hałas przemysłowy dla wykonania pomiarów 
hałasu, wystąpienie do zakładów o zgodę na wykonanie pomiarów hałasu, 
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• zebranie danych o rodzajach źródeł kolejowych, wielkości natężenia ruchu na szlakach 
kolejowych, 

b) dane wejściowe dotyczące obszarów chronionych przed hałasem: 

• analiza planu zagospodarowania przestrzennego, 

• opracowanie listy danych wejściowych obiektów chronionych przed hałasem  
o zaostrzonym rygorze ochrony akustycznej (szpitali, domów opieki społecznej, szkół, 
przedszkoli, żłobków, internatów, hoteli), liczby ludności, gęstości zaludnienia itp.; 

• analiza aktualnego zagospodarowania .  

2. Etap II – Pomiary hałasu: 

a) wykonanie pomiarów hałasu w wytypowanych punktach pomiarowych, obrazujących 
standardowe (uśrednione, typowe) warunki akustyczne, 

b) opracowanie wyników pomiarów hałasu, 

c) zebranie dodatkowych danych w zakresie wykonywanych w analizowanym obszarze 
pomiarów hałasu; 

3. Etap III – Obliczenia symulacyjne rozkładów natężeń hałasu: 

a) Przygotowanie danych wejściowych do obliczeń symulacyjnych dla programu 
SoundPlan; 

• Kalibracja cyfrowa obszaru w programie SoundPlan przy wykorzystaniu danych 
pomiarowych, wykonanych kilkoma miernikami hałasu, uwzględniającymi rozkład 
hałasu w środowisku, 

• Wprowadzanie danych wejściowych – charakterystyk akustycznych dotyczących źródeł 
hałasu, 

b) Wykonanie obliczeń: 

• Rozkładów natężenia hałasu dla źródeł: drogowych, kolejowych i przemysłowych  
w porze dziennej i w porze nocnej, 

• Rozkładów przekroczeń dopuszczalnych standardów dla źródeł: drogowych, 
kolejowych i przemysłowych w porze dziennej i w porze nocnej, 

• Liczby osób narażonych na ponadnormatywne oddziaływanie hałasu od poszczególnych 
źródeł hałasu. 

c) wykonanie obliczeń dla sumarycznego oddziaływania wszystkich analizowanych 
źródeł: drogowych, kolejowych i przemysłowych. 

4. Etap IV – opracowanie sprawozdania. 
 
Opracowanie składa się z trzech tomów: 

a) TOM I – sprawozdanie z przeprowadzonych analiz, 

b) TOM II – zestawienie wyników pomiarów hałasu wraz z charakterystykami 
pomiarowymi dla poszczególnych źródeł hałasu oraz kopie pism zebranych w trakcie 
wykonywania mapy akustycznej, 

c) TOM III – dane wejściowe i wynikowe obliczeń symulacyjnych, w tym: 

• Hałasu drogowego, obrazującego: 
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 Rozkład hałasu drogowego w porze dziennej w przedziałach progowych  
od 40 dB do >75 dB z krokiem co 5 dB, 

 Rozkład hałasu drogowego w porze nocnej w przedziałach progowych  
od 40 dB do >67 dB z krokiem co 5 dB, 

 Rozkład przekroczeń hałasu drogowego w porze dziennej w przedziałach progowych od 
55 dB do 75 dB z krokiem co 5 dB, 

 Rozkład przekroczeń hałasu drogowego w porze nocnej w przedziałach progowych od 
50 dB do > 67 dB z krokiem co 5 dB, 

• Hałasu kolejowego, obrazującego: 
 Rozkład hałasu kolejowego w porze dziennej w przedziałach progowych  

od 40 dB do >75 dB z krokiem co 5 dB, 

 Rozkład hałasu kolejowego w porze nocnej w przedziałach progowych  
od 40 dB do >67 dB z krokiem co 5 dB, 

 Rozkład przekroczeń hałasu drogowego w porze dziennej w przedziałach progowych od 
55 dB do 75 dB z krokiem co 5 dB, 

 Rozkład przekroczeń hałasu drogowego w porze nocnej w przedziałach progowych od 
50 dB do > 67 dB z krokiem co 5 dB, 

• Hałasu przemysłowego, 
 Rozkład hałasu przemysłowego w porze dziennej w przedziałach progowych  

od 40 dB do >67 dB z krokiem co 5 dB, 

 Rozkład hałasu przemysłowego w porze nocnej w przedziałach progowych  
od 40 dB do >57 dB z krokiem co 5 dB, 

 Rozkład przekroczeń hałasu przemysłowego w porze dziennej w przedziałach 
progowych od 50 dB do 67 dB z krokiem co 5 dB, 

 Rozkład przekroczeń hałasu przemysłowego w porze nocnej w przedziałach progowych 
od 40 dB do > 57 dB z krokiem co 5 dB, 

• Hałasu łącznego z wszystkich analizowanych źródeł: drogowego, kolejowego  
i przemysłowego, obrazującego: 

 Rozkład hałasu w porze dziennej w przedziałach progowych od 50 dB do > 75 dB  
z krokiem co 5 dB, 

 Rozkład hałasu w porze nocnej w przedziałach progowych od 40 dB do >67 dB  
z krokiem co 5 dB, 

 Rozkład przekroczeń hałasu w porze dziennej w przedziałach progowych od 50 dB do 
75 dB z krokiem co 5 dB, 

 Rozkład przekroczeń hałasu w porze nocnej w przedziałach progowych od 40 dB  
do > 67 dB z krokiem co 5 dB, 

 
1.5. PODSTAWY FORMALNOPRAWNE 
 
Opracowanie wykonano w oparciu o następujące akty prawne: 
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• Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 roku Prawo Ochrony Środowiska [Dz. U. Nr 62, 
poz.627 wraz z późniejszymi zmianami, ost. Zmiana z dnia 27 czerwca 2004 roku, Dz. 
U. Nr 121, poz.1263], 

• Ustawa z dnia 27.07.2001 r. o wprowadzeniu ustawy Prawo Ochrony Środowiska, 
ustawy o odpadach oraz o zmianie niektórych ustaw [Dz. U. Nr 100, poz. 1085 wraz  
z późniejszymi zmianami, ost. Zmiana Dz. U. Nr 121, poz.1263], 

• Rozporządzenie Ministra Środowiska z dnia 27 lutego 2003 roku w sprawie rodzajów 
wyników pomiarów prowadzonych w związku z eksploatacją instalacji lub urządzenia, 
przekazywanych właściwym organom ochrony środowiska oraz terminu i sposobów ich 
prezentacji [Dz. U. Nr 59, poz. 529], 

• Rozporządzenie Ministra Środowiska z dnia 23 stycznia 2003 roku w sprawie wymagań 
w zakresie prowadzenia pomiarów poziomów w środowisku substancji lub energii przez 
zarządzającego drogą, linią kolejową, linia tramwajową, lotnikiem, portem  
[Dz. U. nr 25, poz. 308]; 

• Rozporządzenie Ministra Środowiska z dnia 13 czerwca 2003 roku w sprawie wymagań 
w zakresie prowadzenia pomiarów wielkości emisji [Dz. U. Nr 110, poz.1057], 

• Rozporządzenie Ministra Środowiska z dnia 2 lipca 2003 roku w sprawie zasadniczych 
wymagań dla urządzeń używanych na zewnątrz pomieszczeń w zakresie emisji hałasu 
do środowiska [Dz. U. Nr 138, poz.1316], 

• Rozporządzenie Ministra Środowiska z dnia 14 października 2002 roku w sprawie 
szczegółowych wymagań, jakim powinien odpowiadać program ochrony środowiska 
przed hałasem [Dz. U. Nr 179, poz.1498], 

• Rozporządzenie Ministra Środowiska z dnia 29 lipca 2004 roku w sprawie 
dopuszczalnych poziomów hałasu w środowisku [Dz. U. Nr 178, poz.1841], 

• Rozporządzenie Ministra Środowiska z dnia 09 stycznia 2002 roku w sprawie wartości 
progowych poziomów hałasu [Dz. U. Nr 8, poz. 81], 

• PN – 79 / T-06460 – „Mierniki poziomu dźwięku. Ogólne wymagania i badania”, 

• PN – 81 / N - 01306 – „Hałas. Metody pomiaru. Wymagania ogólne”, 

• PN – ISO 1996 – 1 – „Opis i pomiary hałasu środowiskowego. Podstawowe wielkości  
i procedury”, 

• PN – ISO 1996 – 3 – „Opis i pomiary hałasu środowiskowego. Wytyczne dotyczące 
dopuszczalnych poziomów hałasu”, 

• PN – ISO 10847 – Akustyka „Wyznaczanie „in situ” skuteczności zewnętrznych 
ekranów akustycznych wszystkich rodzajów”, 

• Instrukcja wykonywania pomiarów hałasu w otoczeniu dróg [Generalna Dyrekcja Dróg 
Publicznych, 1999], 

• PN–87/B-02156 - „ Akustyka budowlana. Metody pomiaru poziomu dźwięku A  
w budynkach ”, 

• PN– 87/B–02151/2 - „ Akustyka budowlana. Ochrona przed hałasem pomieszczeń  
w budynkach”, 
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• PN-B-02151-3:1999 „Akustyka budowlana. Ochrona przed hałasem pomieszczeń  
w budynkach. Izolacyjność akustyczna przegród w budynkach oraz izolacyjność 
akustyczna elementów budowlanych. Wymagania", 

• PN-RN ISO 717-3:1999 „Akustyka Ocena izolacyjności akustycznej w budynkach  
i izolacyjności akustycznej elementów budowlanych. Izolacyjność od dźwięków 
powietrznych ", 

 
1.6. BAZA INFORMACYJNA 
 
Bazą informacyjną opracowanej mapy akustycznej stanowiły następujące dokumenty: 

• Pomiary hałasu wykonane na użytek opracowania w 440 punktach pomiarowych, 

• Numeryczny spis ludności miasta Katowice – Wydział Spraw Obywatelskich Urzędu 
Miasta Katowice, 

• Kompleksowe badania ruchu na podstawowej sieci drogowej Katowic (dane archiwalne 
Wydziału Komunikacji Urzędu Miasta Katowice), 

• Mapa numeryczna miasta Katowice w zakresie sytuacyjnym w systemie ArcView  - 
Wydział Obsługi Urzędu Miasta Katowice. 

• Plan Zagospodarowania Przestrzennego miasta Katowice – Wydział Urbanistyki, 
Architektury i Budownictwa Urzędu Miasta Katowice, 

• Sugier et.al. (2003) Przegląd ekologiczny w zakresie emisji hałasu do środowiska  
z terenu spółdzielni ogrodniczej PROFLORA przy ulicy Hierowskiego 2 w Katowicach. 
Biuro Konsultingowe Ochrony Środowiska EKOSYSTEM ŚLĄSK, Mysłowice; 

• Zakrzewski T. Et. Al. (2003) Badania rozkładu poziomu ciśnienia akustycznego  
w sąsiedztwie głównych arterii komunikacyjnych w obrębie zabudowy miejskiej 
Katowic. Politechnika Śląska, Katedra Procesów Budowlanych Wydziału 
Budownictwa, na zlecenie Biura Konsultingowego Ochrony Środowiska EKOSYSTEM 
ŚLĄSK, Mysłowice; 

• Kompała J. et.al. (2003) Przegląd ekologiczny firmy spedycyjnej „Masterlink Express” 
zlokalizowanej w Katowicach przy ulicy Kościuszki 227. Główny Instytut Górnictwa, 
Katowice; 

• Sugier E. Et.al. (2003) Opracowanie zabezpieczeń przeciwhałasowych dla poprawy 
klimatu akustycznego przy ulicy Bielskiej w Katowicach. Biuro Konsultingowe 
Ochrony Środowiska EKOSYSTEM ŚLĄSK, Mysłowice; 

• Sugier E. Et.al. (2003) Pomiary hałasu odcinka DK 44 w Tychach przenikającego do 
środowiska z ruchu pojazdów samochodowych poruszających się po analizowanym 
ciągu komunikacyjnym. Biuro Konsultingowe Ochrony Środowiska EKOSYSTEM 
ŚLĄSK, Mysłowice; 

• Sugier E. Et.al. (2003) Opracowanie zabezpieczeń przeciwhałasowych dla poprawy 
klimatu akustycznego przy ulicy Kościuszki w Katowicach. Biuro Konsultingowe 
Ochrony Środowiska EKOSYSTEM ŚLĄSK, Mysłowice; 

• Sugier E. Et.al. (2003) Opracowanie zabezpieczeń przeciwhałasowych dla poprawy 
klimatu akustycznego przy ulicy Pszczyńskiej w Katowicach. Biuro Konsultingowe 
Ochrony Środowiska EKOSYSTEM ŚLĄSK, Mysłowice; 
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• Sugier E. Et.al. (2003) Raport o oddziaływaniu na środowisko zmiany użytkowania 
budynku stacji uzdatnia wody na budynek sprężarek śrubowych powietrza w rejonie 
szybu VII KWK „Staszic” w Katowicach. Biuro Konsultingowe Ochrony Środowiska 
EKOSYSTEM ŚLĄSK, Mysłowice; 

• Sugier E. Et.al. (2003) Raport o oddziaływaniu na środowisko podnoszenia i obniżenia 
torów w związku z naprawą szkód górniczych linii PKP nr 171  Dąbrowa Górnicza – 
Panewniki  km 32,2 – 34,2 oraz liniach lokalnych Mysłowice-Katowice Muchowiec  
i Katowice Szopienice Północne – Katowice Muchowiec na  szlaku Janów - Muchowiec 
w Katowicach - etap uzgodnienia decyzji o warunkach zabudowy i zagospodarowania 
terenu. Biuro Konsultingowe Ochrony Środowiska EKOSYSTEM ŚLĄSK, Mysłowice; 

• Sugier E. Et.al. (2003) Raport o oddziaływaniu na środowisko podnoszenia torowiska 
szlaków kolejowych Dąbrowa Górnicza towarowa – posterunek odgałęźny Panewniki 
na długości 400 m oraz Katowice-Ligota – Gliwice na długości 1100 m - usuwanie szkód 
górniczych – etap uzgodnienia decyzji o warunkach zabudowy i zagospodarowania 
terenu. Biuro Konsultingowe Ochrony Środowiska EKOSYSTEM ŚLĄSK, Mysłowice; 

• Pismo PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 23 października 2003 roku, symbol: 
IOS1-461`/10/2003. 

 
1.7. ZESPÓŁ AUTORSKI 
 
Na zlecenie Urzędu Miasta w Katowicach mapa akustyczna opracowana została przez Biuro 
Konsultingowe Ochrony Środowiska EKOSYSTEM SLĄSK w Mysłowicach pod kierunkiem 
mgr Elżbiety Sugier – Dyrektora Biura przy współudziale: 

a) Politechniki Śląskiej, Wydziału Budownictwa, Katedry Procesów Budowlanych -  
w zakresie wykonania pomiarów hałasu w środowisku: 

• Prof. Dr hab. Tadeusz Zakrzewski, 

• Dr inż. Rafał Żuchowski, 

• Dr inż. Leszek Dulak, 

• Józef Pankiewicz. 

b) Firmy SVANTEK – w zakresie udostępnienia stacji monitoringowej oraz mierników 
hałasu, a także konsultacji merytorycznej: 

• Dr inż. Andrzej Chyla, 

• Mgr inż. Sergiusz Dumimow, 

• Mgr inż. Jerzy Maciejczyk. 
 
W ramach Biura Konsultingowego Ochrony Środowiska EKOSYSTEM SLĄSK w pracy 
uczestniczyli (podano alfabetycznie): 

• mgr inż. Katarzyna Baryżewska, 

• Janusz Cień, 

• mgr Paweł Dudek, 

• mgr Mirosław Kręciała, 

• mgr inż. Małgorzata Łukaszek, 
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• Joanna Myszka, 

• Andrzej Pająk, 

• Mgr inż. Małgorzata Półtorak, 

• mgr Elżbieta Sugier, 

• Damian Hałaciński, 

• Jan Sugier, 

• mgr Piotr Wojtas, 

• Izabela Wysoczańska, 

• Łukasz Żuchowski. 
 
W czasie realizacji opracowania  mapa akustyczna była stale konsultowana przy aktywnym 
udziale pracowników Wydziału Zdrowia i Ochrony Środowiska Urzędu Miasta  
w Katowicach.  
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2. CHARAKTERYSTYKA OBSZARU PODLEGAJĄCEGO OCENIE 
 
2.1. CHARAKTERYSTYKA OGÓLNA 
 
Obszar analizy to południowa część miasta Katowice o łącznej powierzchni 100,69 km2  
(co stanowi 61,1% obszaru miasta Katowice). Obszar obejmuje 8 dzielnic (lub części 
dzielnic) miasta Katowice (według obowiązującego podziału samorządowego miasta 
Katowice). Dla przejrzystości przeprowadzonej analizy przyjęto następującą numerację 
podobszarów wchodzących w skład analizowanego obszaru: 

a) Dzielnica Ligota – Panewniki – obszar I, 

b) Część dzielnicy Załęska Hałda - Brynów (południowo-zachodnia) – obszar II, 

c) Dzielnica Piotrowice – Ochojec – obszar III, 

d) Dzielnica Giszowiec – obszar IV, 

e) Dzielnica Murcki – obszar V, 

f) Dzielnica Kostuchna – obszar VI, 

g) Dzielnica Zarzecze – obszar VII, 

h) Dzielnica Podlesie – obszar VIII. 
 
Charakterystyka obszaru objętego oceną akustyczną została przedstawiona na następujących 
rysunkach: 

a) obszar analizy na tle całego miasta Katowice - rys.1, 

b) obszar analizy w rozbiciu na dzielnice miasta Katowice- rys.2, 

c) obszar analizy na mapie topograficznej miasta Katowice – rys.3. 
 
Obszar badań sąsiaduje: 

a) od strony wschodniej – z miastem Mysłowice, 

b) od strony południowej – z gminą Lędziny i miastem Tychy, 

c) od strony zachodniej – z miastem  Mikołów i Rudą Śląską, 

d) od strony północnej – z północnymi dzielnicami miasta Katowice. 
 
Granicą obszaru objętego badaniami stanowią:  

a) od strony zachodniej, południowej i wschodniej – granica administracyjna miasta 
Katowice, 

b) od strony północnej – ulica J. Wybickiego, ulica Szadoka, przecinając ulicę Załęską  
i Ligocką, ulica Kossak-Szczuckiej, następnie biegnie pionowo w kierunku 
południowym przecinając ulicę Rolną i Kłodnicką, dochodząc do skrzyżowania ulicy 
Kolejowej i Kościuszki, następnie w kierunku wschodnim ulica 73 Pułku Piechoty, 
przecinając DK 86, ulica Kolista, Mysłowicka do granic miasta. 
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RYS.2
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RYS.3
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2.2. CHARAKTERYSTYKA ZAGOSPODAROWANIA 
 
Zagospodarowanie analizowanego terenu to: 

a) tereny zamieszkania (budynki mieszkaniowe wraz ze skwerami, zieleńcami, parkingami 
osiedlowymi, drogami dojazdowymi, drogami gminnymi, obiektami usługowymi), 
tereny szpitali, placówek opiekuńczych, placówek oświatowych o łącznej powierzchni. 
17,17 km2, stanowiące 17,1% powierzchni analizowanego obszaru, 

b) tereny przemysłowe i infrastrukturalne (drogi krajowe, linie kolejowe) o powierzchni 
łącznej 1,8 km2, stanowiące 1,8% powierzchni analizowanego obszaru 

c) tereny pozostałe (tereny leśne, tereny sportowe, tereny innego wykorzystania itp.)  
o łącznej powierzchni 81,2 km2 stanowiące 81,1.% powierzchni analizowanego 
obszaru. 

 
Przeznaczenie terenu w rozbiciu na poszczególne typy zagospodarowania zamieszczono na 
rys.4. 
 

Rys.4  Struktura przeznaczenia terenu południowej części miasta Katowice 
 
Zagospodarowanie terenu w zależności od funkcjonalności terenu jest zróżnicowane. 
Przeważają tereny zamieszkania z funkcjonalnie przypisanymi obszarami i obiektami dla 
obsługi strefy mieszkaniowej (placówki oświatowe, opiekuńczo-zdrowotne, usługi 
uzupełniające dla obsługi strefy mieszkaniowej). Tereny przemysłowe i infrastruktury 
komunikacyjnej usytuowane są w sposób zróżnicowany: 

a) poza terenami pełniącymi funkcję mieszkaniową (dzielnica Murcki, Giszowiec),  
co z punktu widzenia oddziaływań akustycznych jest zjawiskiem urbanistycznie 
prawidłowym (lokowanie obszarów przemysłowych i infrastruktury komunikacyjnej  
w dalszej odległości od obszarów zamieszkania), 

 

 

Tereny zamieszkania

Tereny przemysłowe i
infrastruktury
komunikacyjnej
Tereny pozostałe
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b) w sąsiedztwie terenów mieszkaniowych (Piotrowice-Ochojec, Załęska Hałda-Brynów, 
Ligota Panewniki, Kostuchna), co z punktu widzenia oddziaływań akustycznych jest 
zjawiskiem niekorzystnym i jest wynikiem zastanego zagospodarowania i planowania 
obiektów przemysłowych i infrastruktury komunikacyjnej w sąsiedztwie obszarów 
zamieszkania 

 
Charakterystyka zagospodarowania południowej części Katowic z wyszczególnieniem 
obszarów zamieszkania, terenów przemysłowych i infrastruktury komunikacyjnej została 
przedstawiona na rys.5. 
 
2.3.  DANE DEMOGRAFICZNE 
 
2.3.1. STAN ISTNIEJĄCY 
 
Na podstawie danych meldunkowych (dane przekazane przez Urząd Miasta Katowice) 
analizowany obszar stale zamieszkuje 100831 mieszkańców, co stanowi 28,5% ludności 
zameldowanej w Katowicach. 
 
Szczegółowa charakterystyka obszaru podlegającego ocenie akustycznej w rozbiciu na 
poszczególne dzielnice miasta Katowice została zamieszczona w Tabeli 1. 
 
Zagospodarowanie analizowanego terenu jest zróżnicowane w całym obszarze. Tereny 
mieszkaniowe wraz z placówkami oświatowymi rozmieszczone są w przeważającej 
większości w części zachodniej obszaru (dzielnice Ligota-Panewniki, Piotrowice-Ochojec, 
Załęska Hałda-Brynów), części północno-wschodniej (dzielnice: Giszowiec i Murcki)  
oraz w sposób rozproszony w części południowej obszaru (dzielnice: Kostuchna, Zarzecze  
i Podlesie). 
 
Wśród zabudowy mieszkaniowej zinwentaryzowano: 

a) zabudowę wielorodzinną wysoką w dzielnicach: Ligota Panewniki, Piotrowice-
Ochojec, Giszowiec, Murcki, Kostuchna, 

b) zabudowę jednorodzinną skupioną głównie wzdłuż ciągów komunikacyjnych  
w dzielnicach: Ligota-Panewniki, Piotrowice-Ochojec, Kostuchna, Zarzecze), 

c) zabudowę zagrodową w dzielnicach: Zarzecze, Kostuchna, Podlesie. 
 
Charakterystyka gęstości zaludnienia w poszczególnych dzielnicach została przedstawiona na 
rys.6. Rozkład gęstości zaludnienia (według danych adresowych) w analizowanym obszarze 
zamieszczono na rys.7.  
 
Oprócz obszarów zabudowy mieszkaniowej dokonano charakterystyki ludności 
przebywającej czasowo w obiektach:  

a) szpitalnych i domach opieki społecznej, 

b) placówkach oświatowo-opiekuńczych (żłobkach, przedszkolach, szkołach, domach 
akademickich). 

 
W analizowanym obszarze nie zinwentaryzowano pozostałych obiektów czasowego 
przebywania ludzi takich jak: hoteli, internatów, schronisk itp.. 
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TABELA 1 
Charakterystyka ogólna obszaru podlegającego ocenie akustycznej 

Liczba obiektów 
specjalnych*/ilość osób 

Numer 
obszaru 

Nazwa dzielnicy Powierzchnia 
[km2] 

Liczba 
budynków 
mieszkalnych 

Kategoria A Kategoria B 

Liczba 
adresów 

Liczba 
ludności 

Gęstość 
zaludnienia 
[osób/km2] 

Obszar I Część dzielnicy Ligota-Panewniki 12,59 2153 3/767 22/5927 11332 29800 2367 

Obszar II Część dzielnicy Załęska Hałda-
Brynów część zachodnia 

1,09 526 - 4/1303 2989 7873 7223 

Obszar III Część dzielnicy Piotrowice-
Ochojec 

11,54 2467 1/752 16/4134 9275 24822 2151 

Obszar IV Dzielnica Giszowiec 12,03 606 - 4/1245 6213 18368 1527 

Obszar V Dzielnica Murcki 41,49 345 1/210 2/2444 2036 5838 141 

Obszar VI Dzielnica Kostuchna 8,59 914 - 5/1232 2479 7569 881 

Obszar VII Dzielnica Zarzecze 5,08 414 - - 552 1594 314 

Obszar VIII Dzielnica Podlesie 8,5 1050 - 2/570 1522 4707 568 

 OGÓŁEM 100,69 8475  54 36398 100831 1001 

* Obiekty specjalne – obiekty zamieszkania czasowego – kategoria A. – szpitale i domy opieki społecznej, kategoria B – domy akademickie, 
placówki oświatowo-opiekuńcze (żłobki, przedszkola, szkoły podstawowe, gimnazja, szkoły średnie, szkoły wyższe) 
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Liczba ludności
Liczba adresów
Liczba budynków
Ilość osób czasowo przebywających łącznie
Ilość łóżek w szpitalach i domu opieki społecznej
Ilość miejsc w domach akademickich
Ilość uczniów i studentów

Rys.6 Charakterystyka rozmieszczenia ludności i osób czasowo przebywających w placówkach 
specjalistycznych w południowej części miasta Katowice 
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Podstawowym kryterium częstości przebywania w wymienionych placówkach było: 
 

• liczba łóżek/miejsc noclegowych (szpitale, domy opieki społecznej, domy 
akademickie), 

• ilość stale zatrudnionych pracowników dla obsługi obiektów, 

• liczba pacjentów uczęszczających i korzystających z opieki medycznej (poradni 
przyszpitalnych, laboratoriów, lekarzy specjalistów (dotyczy placówek medycznych), 

• średnia liczba uczniów i studentów uczęszczających na zajęcia szkolne (dotyczy 
placówek oświatowo-opiekuńczych). 

 
Szczegółowa charakterystyka wyszczególnionych obiektów w aspekcie ilości osób czasowo 
przebywających została zamieszczona w Tabeli 2. 
 
Rozmieszczenie obszarów stałego i czasowego przebywania ludzi w południowej części 
miasta Katowice zamieszczono na rys.7, a gęstość zaludnienia wraz z rozmieszczeniem 
obiektów stałego lub czasowego przebywania ludzi zamieszczono na rys.8. 
 
2.3.2. DANE PROGNOSTYCZNE 
 
Na podstawie analizy sytuacji demograficznej analizowanych dzielnic miasta Katowice (dane: 
projekt Planu Zagospodarowania Przestrzennego województwa śląskiego, Śląski Urząd 
Marszałkowski, 2004) miasto Katowice charakteryzuje się populacją ludności przeciętnie 
młodszą niż inne regiony. Świadczy o tym wysoki udział ludności w wieku produkcyjnym  
w ogólnej liczbie mieszkańców, który wynosi 62,5% i jest wyższy od średniej krajowej  
o 2,5%. Niemniej jednak proces starzenia się społeczeństwa przebiega tu szybciej niż  
w innych regionach. W wyniku szybkiego procesu starzenia się populacji w Katowicach 
zmieniać się będą relacje pomiędzy grupami osób w wieku: przedprodukcyjnym, 
produkcyjnym i poprodukcyjnym. 
 
Obserwowane od szeregu lat tendencje demograficzne w Katowicach, tak jak  
i w województwie śląskim wykazują ujemny przyrost naturalny na poziomie –0,5/1000 osób. 
Wskaźnik ten jest zróżnicowany w różnych dzielnicach miasta.  
 
Prognoza demograficzna (projekt Planu Zagospodarowania Przestrzennego województwa 
śląskiego, 2004) wykazuje, że do 2010 w Katowicach (dotyczy całego miasta Katowice, na 
podstawie prognozy optymistycznej, zakładanej w II Polityce Ekologicznej Polski) wskaźnik 
przyrostu naturalnego wynosić będzie +0,8/1000 osób. Obserwując tendencje demograficzne  
i analizując możliwości i założenia rozwojowe analizowanego terenu (Strategia rozwoju 
województwa Śląskiego, Plan Rozwoju Województwa Śląskiego, Strategia rozwoju miasta 
Katowice) przyjęto, że liczba ludności w 2010 roku w analizowanym obszarze nie ulegnie 
zwiększeniu. 
 
Wskaźnik migracji stałej dla analizowanego obszaru charakteryzuje się dużą zmiennością, co 
wynika z faktu, że w tym obszarze usytuowanych jest znaczna ilość placówek medycznych, 
świadczących usługi opieki zdrowotnej oraz 10 domów akademickich. Na użytek 
opracowania przyjęto dane o liczbie łóżek/miejsc noclegowych i liczbie uczniów/studentów  
z 2003 roku (dotyczy placówek oświatowo-opiekuńczych).  
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TABELA 2 
Charakterystyka placówek zdrowotnych i opiekuńczo-oświatowych 

Numer 
obszaru 

Dzielnica Nazwa obiektu Adres/Ulica Ilość łóżek/miejsc 
noclegowych 

Ilość stale 
zatrudnionych 

Ilość 
uczniów/studentów/
osób korzystających 
ze świadczeń 

Śląska Akademia 
Medyczna Centralny 
Szpital Kliniczny  

Medyków 14 488 850 13500 w roku 
hospitalizowanych, 
44500 korzystając  

z usług medycznych 

Okręgowy Szpital 
Kolejowy  

Panewnicka 65 181 307 23500 korzystając  
z usług medycznych 

Dom Opieki Społecznej  Traktorzystów 42 98 75 - 

Miasteczko Akademickie 
Uniwersytetu Śląskiego 

Studencka 15-19, 
Studencka 16 

1892 180 - 

Zespół Domów Studenta 
Śląskiej Akademii 
Medycznej 

Medyków 630 25 - 

Dom Studenta Akademii 
Ekonomicznej 

Franciszkańska 8-10 378 33 - 

Szkoła podstawowa nr 34 
im. M. Kopernika 

Zielonogórska 3 - 52 750 

Obszar I Część dzielnicy Ligota-
Panewniki 

Szkoła podstawowa nr 67 Zielona 5 - 48 320 
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Numer 
obszaru 

Dzielnica Nazwa obiektu Adres/Ulica Ilość łóżek/miejsc 
noclegowych 

Ilość stale 
zatrudnionych 

Ilość 
uczniów/studentów/
osób korzystających 
ze świadczeń 

Szkoła podstawowa nr 9 
im. J. Brzechwy 

Panewnicka 172 - 38 267 

Szkoła podstawowa nr 61 
Specjalna 

Kołobrzeska 8 - 42 120 

Gimnazjum nr 22 Hetmańska 8 - 49 423 

VII Liceum 
Ogólnokształcące  
im. Harcerzy Obrońców 
Katowic 

Panewnicka 13 - 58 530 

Żłobek nr 8 Miejski Zadole 24a - 17 46 

Przedszkole nr 15 Związkowa 20 - 22 57 

Przedszkole nr 16 Miejskie Koszalińska 6a - 23 100 

Przedszkole nr 17 Miejskie Zielonogórska 6a - 13 50 

Przedszkole nr 40 Miejskie Panewnicka 73 - 16 50 

Przedszkole nr 89 Miejskie Zadole 26a - 23 100 

  

Przedszkole nr 96 Miejskie Śląska 34a - 22 94 
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Numer 
obszaru 

Dzielnica Nazwa obiektu Adres/Ulica Ilość łóżek/miejsc 
noclegowych 

Ilość stale 
zatrudnionych 

Ilość 
uczniów/studentów/
osób korzystających 
ze świadczeń 

  Przedszkole nr 99 Płochy 6 - 28 120 

Szkoła podstawowa nr 11 Nasypowa 16 - 75 532 

Zasadnicza Szkoła 
Budowlana Zespołu Szkół 
Budowlanych KPBP 
Budus,  
Technikum Budowlane dla 
Dorosłych Zespołu Szkół 
Budowlanych KPBP 
Budus, 

Rolna 43 - 41  
 
 

136 
 
 
 

269 

Zasadnicza Szkoła 
Zawodowa Specjalna 

Rolna 22  24 120 

Przedszkole nr 51 Rolna 41 - 24 80 

Przedszkole nr 88 Grzyśki - 18 56 

Obszar II Część dzielnicy Załęska 
Hałda-Brynów część 
zachodnia 

Przedszkole nr 7 Miejskie Kredytowa 17 - 27 110 

Obszar III Część dzielnicy 
Piotrowice-Ochojec 

Górnośląski Ośrodek 
Kardiologii, Górnośląskie 
Centrum Medyczne, 
Szpital Kliniczny nr 7 

Ziołowa 45 752 1850 106147 w roku 
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Numer 
obszaru 

Dzielnica Nazwa obiektu Adres/Ulica Ilość łóżek/miejsc 
noclegowych 

Ilość stale 
zatrudnionych 

Ilość 
uczniów/studentów/
osób korzystających 
ze świadczeń 

Szkoła Podstawowa nr 27 
im. W. Szafera 

Łętowskiego 18 - 80 649 

Szkoła Podstawowa nr 32  Sobańskiego 86 - 56 465 

Gimnazjum nr 20 Zespołu 
Szkół Ogólnokształcących 

Gen. Z.W. Jankego 
160 

- 60 470 

Liceum Ogólnokształcące 
im. W. Broniewskiego  

Gen. Z.W. Jankego 
85 

- 40 440 

Szkoła Policji Gen. Jankego 276 - - 500 

Górnośląski Prywatny 
College Ekonomiczny , 
Górnośląska Wyższa 
Szkoła Handlowa 

Harcerzy Września 3 - 120 1080 studentów 
dziennych+6620 

studentów 
zaocznych 

Technikum Fotograficzne   Harcerzy Września 2 - 60 550 

Żłobek nr 9 Miejski   Łętowskiego 6a - 10 25 

Przedszkole nr 4 Jankego 65 - 14 75 

  

Przedszkole nr 43 Miejskie Jankego 186 - 20 80 
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Numer 
obszaru 

Dzielnica Nazwa obiektu Adres/Ulica Ilość łóżek/miejsc 
noclegowych 

Ilość stale 
zatrudnionych 

Ilość 
uczniów/studentów/
osób korzystających 
ze świadczeń 

Przedszkole nr 46 Miejskie Jankego 111 - 17 70 

Przedszkole nr 93  Łętowskiego 24 - 42 160 

  

Przedszkole Tęcza Warzywna 26a - 18 70 

Szkoła podstawowa nr 51 Przyjazna 7a - 123 1040 

Przedszkole nr 59 Wojciecha 49 - 22 100 

Obszar IV Dzielnica Giszowiec 

Przedszkole nr 61 Karliczka 18 - 22 105 

Szpital Górniczy Sokołowskiego 240 210 365 31600 
korzystających  

z usług medycznych 

Dzielnica Murcki 

Szkoła podstawowa nr 48 Bielska 14 - 57 512 

Obszar V 

 Gimnazjum nr 17, Liceum 
Ogólnokształcące w 
Zespole Szkół 
Zawodowych nr 2 im. 
Jarosława Iwaszkiewicza 

Goetla 2 - 80 700 

Obszar VI Dzielnica Kostuchna Szkoła Podstawowa nr 29 
im. Żwirki i Wigury 

Leszego 2 - 45 449 
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Numer 
obszaru 

Dzielnica Nazwa obiektu Adres/Ulica Ilość łóżek/miejsc 
noclegowych 

Ilość stale 
zatrudnionych 

Ilość 
uczniów/studentów/
osób korzystających 
ze świadczeń 

Gimnazjum nr 18 Wantuły 11 - 50 480 

Niepubliczne Technikum 
Zawodowe dla Dorosłych 

Boya-Żeleńskiego 
96 

- 22 120 

Przedszkole nr 41 Koraszewskiego 6 - 25 108 

  

Przedszkole nr 42 Boya-Żeleńskiego 
30 

- 20 75 

Obszar VII Dzielnica Zarzecze - - - - - 

Szkoła Podstawowa nr 21 
im. K. Miarki 

Malczewskiego 1 - 48 430 Dzielnica Podlesie 

Przedszkole nr 71 Michałowskiego 3 - 28 140 

Obszar 
VIII 

OGÓŁEM      
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2.4. TRANSPORT  
 
Sieć transportową analizowanej części miasta Katowice tworzą: 

a) sieć drogowa, 

b) sieć kolejowa. 
 
W obszarze badań nie funkcjonuje sieć tramwajowa, wodna oraz lotnicza. 
 
2.4.1. TRANSPORT DROGOWY 
 
Sieć dróg publicznych w analizowanej części miasta Katowice stanowią: 

a) drogi krajowe o łącznej długości 18,95 km i łącznej powierzchni 0,4 km2, w tym: 

• autostrada A-4 Katowice-Kraków, 

• DK1 fragment Wschodniej Obwodowej GOP, 

• DK 81, odcinek Katowice-Żory, 

• DK 86 odcinek Katowice-Tychy, 

• DK44 odcinek Gliwice-Tychy (na granicy z Tychami). 

b) drogi pozostałe – powiatowe/gminne, dojazdowe, osiedlowe, zakładowe; sieć drogowa 
pozostałej infrastruktury drogowej jest zróżnicowana; natężenie ruchu na pozostałych 
drogach jest znacznie zróżnicowane; najbardziej newralgiczne miejsca to m.in.  
ul. Panewnicka, gen. Jankego; 

 
Natężenie i struktura ruchu na odcinkach dróg krajowych wraz z prognozą wzrostu w 2010 
roku przedstawiono w Tabeli 3 (na podstawie: Studium Komunikacyjne miasta Katowice 
1998; dane z pomiarów generalnych – Generalna Dyrekcja Dróg Krajowych i Autostrad, 
2002]. 
 
Ze względu na brak danych w zakresie natężenia ruchu na pozostałych drogach do dalszej 
analizy przyjęto: 

a) natężenie zmierzone w trakcie wykonywania pomiarów hałasu (dotyczy tych odcinków 
dróg, dla których umieszczono punkty pomiarowe); 

b) natężenie ruchu wyszacowane na podstawie: 

• klasy i funkcji drogi, 

• ilości mieszkańców zamieszkującej określony obszar (dotyczy dróg osiedlowych), 

• zastosowania drogi – dotyczy dróg dojazdowych do zakładów, obiektów publicznych (w 
tym np. szpitali). 
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TABELA 3 
Istniejące i prognozowane natężenie i struktura ruchu na drogach krajowych 

Natężenie i struktura ruchu – stan istniejący 

Struktura ruchu [%] 

Nazwa drogi krajowej 

Natężenie 
ruchu 
[PR/dobę] Pojazdy lekkie Pojazdy ciężkie 

Natężenie ruchu –
stan prognozowany
w 2010 roku 

Autostrada A-4 41200 84 16 48600 

Droga krajowa nr 1 45800 81 19 46200 

Droga Krajowa nr 81 31900 84 16 36400 

Droga Krajowa nr 86 38900 87 13 42750 

Droga Krajowa nr 44 29700 82 18 34800 

 
Na analizowanych odcinkach dróg (krajowych i pozostałych) odbywa się ruch pojazdów 
samochodowych osobowych, ciężarowych (w tym pojazdów komunikacji zbiorowej). 
Natężenie ruchu uzależnione jest od kategorii drogi. Największe natężenie ruchu występuje na 
odcinkach dróg krajowych, z dużym udziałem ruchu tranzytowego. 

Układ sieci drogowej analizowanej części miasta Katowice przedstawiono na rys. nr 9. 

Natężenie ruchu na pozostałych odcinkach dróg nie jest znane, ze względu na brak danych  
w zakresie natężenia ruchu na sieci pozostałych dróg (z wyjątkiem dróg krajowych). Do 
obliczeń rozkładu poziomów hałasu drogowego wykorzystane dane ruchowe zmierzone  
w trakcie wykonywania pomiarów hałasu (TOM II opracowania), a także oszacowane na 
podstawie: klasy drogi, funkcji drogi, liczby mieszkańców (dla dróg osiedlowych), 
zaobserwowanej w trakcie pomiarów funkcji drogi i jej penetracji przez pojazdy samochodowe 
(dotyczy dróg dojazdowych do zakładów przemysłowych) oraz funkcji dróg dojazdowych do 
obiektów publicznych (głownie do placówek zdrowotnych – szpitali). 

2.4.2. PARKINGI 

Funkcjonowanie sieci drogowo - ulicznej w analizowanym obszarze związane jest  
z miejscami parkingowym i lokalnymi parkingami na terenach osiedli mieszkaniowych, 
obiektów przemysłowych, usługowych, obiektów służby zdrowia, placówek wychowawczo-
opiekuńczych, sieci handlowej itp. 

Na terenie analizowanego obszaru nie zinwentaryzowano obszarów parkingowych związanych 
z funkcjonowaniem obiektów handlowych (np. supermarkety, hipermarkety), w związku  
z czym problem oddziaływania akustycznego z obszarów dużych parkingów w analizowanej 
części miasta Katowice nie występuje. 

Lokalizacja miejsc parkingowych (płatnych) została przedstawiona na rys. nr 3. 
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2.4.3. TRANSPORT KOLEJOWY 
 
Sieć kolejowa w analizowanej części miasta Katowice jest dobrze rozwinięta i jest 
wykorzystywana dla przewozów osobowych (zewnętrznych i wewnętrznych) i towarowych. 
 
Przebiegające przez analizowany obszar linie kolejowe zajmują łącznie obszar ok. 0,49 km2 
to: 

a) linie osobowe: 

• Katowice – Zwardoń – linia dwutorowa, 

• Katowice – Ligota – Nędza – linia jednotorowa, 

b) Linie towarowe:  

• Katowice-Ligota  - Gliwice – dwutorowa, 

• Katowice-Ligota – Tychy – jednotorowa, 

• Katowice-Ochojec – Katowice-Muchowiec – jednotorowa, Tychy – Wesoła – 
jednotorowa (rozebrana). 

 
Wszystkie linie kolejowe są zelektryfikowane. 
 
Natężenie przewozów kolejowych przedstawiono w Tabeli 4 (na podstawie pisma PKP 
Polskie Linie Kolejowe s.a. z dnia 23 października 2003 roku, symbol: IOS1-461/10/2003 – 
dane z 2002 roku). 
 
Ponadto, oprócz danych pozyskanych w zakresie przewozów wykonywanych przez PKP 
dokonano ankietyzacji ilości przewozów z zakładowych bocznic kolejowych, znajdujących 
się w dyspozycji zakładów przemysłowych. Wielkości te zbilansowano na podstawie analiz 
różnic w przewozach towarowych na poszczególnych odcinkach linii kolejowych, 
znajdujących się w administrowaniu PKP. Dane te stanowią wielkości maksymalne i ujmują 
wszystkie przewozy towarowe dokonywane przez zakładowe bocznice kolejowe. 
 
Przewozy kolejowe, w tym także operacje manewrowe na zakładowych bocznicach 
kolejowych zostały zakwalifikowane do transportu kolejowego, pomimo, że realizowane 
były na terenie zakładów pracy, w związku z tym, operacje te wyłączone zostały z analiz 
wpływu hałasu przemysłowego na klimat akustyczny środowiska i przypisane do hałasu 
kolejowego.  
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TABELA 4 
Natężenie przewozów kolejowych w analizowanym obszarze miasta Katowice (dane za 2002 
rok) 

Natężenie przewozów (łącznie oba kierunki) Lp Odcinek 

Pociągi 
pasażerskie 

Pociągi 
towarowe 

Inne 
(służbowe, 

luzem) 

Ogółem 

1 Katowice-Katowice-
Załęże 

48804 1617 16425 66846 

2 Katowice-Katowice-
Bogucice 

45727 1252 8654 55633 

3 Katowice-Katowice-
Brynów 

41975 1460 12202 55637 

4 Katowice-Brynów - 
Katowice-Ligota 

4232 1617 10534 16383 

5 Katowice-Ligota - 
Katowice-Piotrowice 

41194 6566 9855 57615 

6 Katowice-Piotrowice – 
Mikołów-Jamna 

11731 781 3285 15797 

7 Katowice-Piotrowice - 
Katowice-Podlesie 

29463 5785 6570 41818 

8 Katowice-Ligota – 
Ruda-Kochłowice 

0 6099 6311 12410 

9 Katowice-Ligota - 
Katowice-Ochojec 

0 1668 4486 6154 

10 Katowice-Ochojec - 
Katowice-Murcki 

0 938 2767 3705 

11 Katowice-Murcki - 
Katowice-Kostuchna 

0 6672 6884 13556 

12 Katowice-Kostuchna - 
Mąkołowiec 

0 4431 2869 7300 

13 Katowice-Podlesie - 
Mąkołowiec 

29463 5785 6570 41818 

14 Katowice- Ochojec - 
Mąkołowiec 

0 679 1668 2347 
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Natężenie przewozów (łącznie oba kierunki) Lp Odcinek 

Pociągi 
pasażerskie 

Pociągi 
towarowe 

Inne 
(służbowe, 

luzem) 

Ogółem 

15 Katowice-Muchowiec-
KWK Staszic 

0 4066 4223 8289 

16 KWK Staszic – 
Katowice-Murcki 

0 4800 5263 10063 

17 Katowice-Muchowiec-
Katowice-Janów 

0 3336 4639 7975 

 OGÓŁEM 252589 57552 113205 423346 

 
Ogółem, w 2002 roku na liniach kolejowych w południowej części miasta Katowic 
dokonywano 423346 przewozów kolejowych, w tym: 

a) pasażerskich – 252589, co stanowi 59,7% wszystkich przewozów, 

b) towarowych – 57552, co stanowi 13,6% wszystkich przewozów, 

c) innych – 113205, co stanowi 26,7% wszystkich przewozów. 
 
Układ sieci kolejowej osobowo-towarowej w analizowanej części miasta Katowice 
przedstawiono na rys. nr 3 i 9. 
 
2.4.4. TRANSPORT ZBIOROWY 
 
System komunikacji zbiorowej w Katowicach to sieć autobusowa wspomagana przez 
prywatne linie mikrobusowe. Sieć kolejowa jest wykorzystywana w ruchu zewnętrznym  
i wewnętrznym miasta Katowice. Sieć autobusowa korzysta z wszystkich dostępnych ulic 
miasta Katowice. 
 
Gęstość sieci komunikacji zbiorowej przedstawiono na rys. nr 3. 
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2.4.5. PRZEMYSŁ  
 
Rozpoznanie w zakresie lokalizacji źródeł przemysłowych południowej części miasta 
Katowice dokonano na podstawie: 

a) analizy planu zagospodarowania przestrzennego z wyspecyfikowaniem obszarów dla 
realizacji funkcji przemysłowej, lokalizacji baz i składów (symbole w planie: P, S, B); 

b) analizy terenowej, 

c) aktualizacji i weryfikacji zagospodarowania przemysłowego z identyfikacją podmiotów 
gospodarczych prowadzących działalność gospodarcza w obszarach przemysłowych 
miasta Katowice, 

d) rozpoznania podmiotów gospodarczych prowadzących działalność gospodarczą  
w analizowanym obszarze. 

 
Przeprowadzone wstępnie rozpoznanie potencjalnych źródeł hałasu przemysłowego 
uzupełniono o informacje uzyskane z Wydziału Zdrowia i Kształtowania  Środowiska Urzędu 
Miasta w Katowicach w zakresie zakładów, dla których zgłaszano skargi mieszkańców, 
dotyczących funkcjonowania określonych zakładów przemysłowych i pozostałych źródeł 
hałasu (drogowego i kolejowego). 
 
Zestawienie zakładów i obszarów przemysłowych z omówieniem i charakterystyką 
wykorzystywanych technologii (w aspekcie zagrożenia klimatu akustycznego) zamieszczono 
w tabeli 5. 
 
TABELA 5 
Charakterystyka źródeł przemysłowych w południowej części miasta Katowice 

Numer 
obszaru 

Nazwa zakładu/obszaru Charakterystyka procesów 
technologicznych emitujących hałas 

1 Przedsiębiorstwo 
Budowlano-Usługowe 
Panewniki, Stalexport 
Skład Stali, Doleżych, 
Exbud, ul. Owsiana 

Składy, hurtownie, procesy związane 
z dostawą materiałów, sprzedażą, 
wywozem – obszar mało aktywny 
akustycznie 

2 PEMUG, ul. Książęca Procesy związane z obróbką 
skrawaniem procesami 
spawalniczymi, mechanicznymi – 
obszar aktywny akustycznie 

3 VIMACH, ul. Ligocka - 
zakład zlikwidowany 

Obecnie obszar nieaktywny akustycznie 

4 Stacja paliw, ul. Książęca, 
warsztat samochodowy 

Operacje manewrowe pojazdów 
samochodowych, drobne naprawy 
warsztatowe- – obszar mało aktywny 
akustycznie 



Mapa akustyczna Katowic – etap I 
___________________________________________________________________________  

 
 

 
Miasto Katowice 

38

Numer 
obszaru 

Nazwa zakładu/obszaru Charakterystyka procesów 
technologicznych emitujących hałas 

5 Myjnia samochodowa, 
warsztat rzemieślniczy, 
ul. Piotrowicka 

Operacje manewrowe pojazdów 
samochodowych, drobne naprawy 
warsztatowe - – obszar mało aktywny 
akustycznie 

6 Baza transportowa, 
ul. Piotrowicka 

Operacje manewrowe pojazdów 
samochodowych - – obszar mało 
aktywny akustycznie 

7 Transbud, Centrostal 
(w upadłości), Masterlink, 
hurtownie, składy, firma 
transportowa Jasbes 

Operacje przeładunkowe, transport -– 
obszar mało aktywny akustycznie  

8 Salon Toyota, skład 
materiałów budowlanych, 
Kolejowa 8 

Operacje przeładunkowe, transport - – 
obszar mało aktywny akustycznie 

9 Zakłady Budowy Maszyn 
Kotłowych (w likwidacji) 

Obecnie obszar nieaktywny akustycznie 

10 FAMUR, ul. A. Krajowej 
51 

Procesy związane z obróbką 
skrawaniem procesami 
spawalniczymi, mechanicznymi – 
obszar aktywny akustycznie 

11 Przedsiębiorstwo Robót 
Kolejowych, 
Przedsiębiorstwo 
Automatyki Kolejowej 

Operacje manewrowe pojazdów 
samochodowych – obszar mało aktywny 
akustycznie 

12 Szkoła Policji, złomowisko 
samochodów ciężarowych 
na kilka stanowisk 

Obecnie mało aktywny akustycznie 

13 Szyb „Zygmunt” KWK 
Murcki, 
Elektrociepłownia WPEC

Szyb wentylacyjny wdechowo-
wydechowy, silniki wentylatorów, 
wzbudnice do silników, dyfuzory – 
obszar o dużej aktywności 
akustycznej 

14 Fabryka Ciast „Winkler” 
(zlikwidowana), hurtownia 
artykułów spożywczych 

Operacje przeładunkowe, transport - 
obszar mało aktywny akustycznie 

15 Zakład ogrodniczy 
PROFLORA,  
ul. Hierowskiego 2 

Praca agregatów chłodniczych, 
transport - obszar o dużej aktywności 
akustycznej 
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Numer 
obszaru 

Nazwa zakładu/obszaru Charakterystyka procesów 
technologicznych emitujących hałas 

16 KWK „Staszic” Zakład przeróbczy węgla, szyby 
transportowe, szyby wentylacyjne, 
hale sprężarek - obszar o bardzo 
dużej aktywności akustycznej 

17 Polbet, salon Volvo, skład 
drewna 

Operacje przeładunkowe, transport 
obszar o dużej aktywności akustycznej - 
obszar mało aktywny akustycznie 

18 Liental - biurowiec obszar mało aktywny akustycznie - 
obszar o dużej aktywności akustycznej 

19 Szyb IV KWK 
„Wieczorek” 

Szyb wentylacyjny wdechowo-
wydechowy, silniki wentylatorów, 
wzbudnice do silników, dyfuzory - 
obszar o dużej aktywności 
akustycznej 

20 Szyb „Giszowiec” KWK 
„Wieczorek” 

Szyb wentylacyjny, szyb 
transportowy, budynek stacji 
wentylatorów, maszyny wyciągowe - 
obszar o dużej aktywności 
akustycznej 

21 Szyb „Roździeński” 
KWK „Wieczorek” 

Maszyna wyciągowa, transport 
urobku, sortownia urobku, galeria 
transportowa do Zakładu Głównego, 
pompownia wody 

22 Szyb „Wschodni” KWK 
„Wieczorek” 

Stacja wentylatorów, szyb 
wentylacyjny, budynek maszyny 
wyciągowej - obszar o dużej 
aktywności akustycznej 

23 Cegielnia KWK 
„Wieczorek” (nie istnieje), 

Obszar nieaktywny akustycznie 

24 Teren poprzemysłowy Obszar nieaktywny akustycznie 

25 Teren poprzemysłowy Obszar nieaktywny akustycznie 

26 Składy materiałów 
budowlanych, bazy 
transportowe 

Operacje przeładunkowe, transport – 
obszar o małej aktywności akustycznej 

27 Centrala „Ruch” - 
biurowiec 

obszar o małej aktywności akustycznej 
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Numer 
obszaru 

Nazwa zakładu/obszaru Charakterystyka procesów 
technologicznych emitujących hałas 

28 Teren poprzemysłowy Obszar nieaktywny akustycznie 

29 KWK „Murcki”, 
Prefabet 

Szyby wentylacyjne, hala sprężarek, 
operacje przeładunkowe -  obszar  
o dużej aktywności akustycznej 

30 MARKAN, składy, 
hurtownie 

Operacje przeładunkowe, transport - 
obszar o małej aktywności akustycznej 

31 KWK „Murcki” Zakład 
Główny 

Zakład Główny, Zakład przeróbczy, 
szyby wydechowe, szyby transportowe 
- obszar o bardzo dużej aktywności 
akustycznej  

32 Składy, hurtownie, 
POLAM 

Operacje przeładunkowe, transport - 
obszar o małej aktywności akustycznej 

33 REMAG Produkcja urządzeń dla górnictwa, 
procesy obróbki skrawaniem, roboty 
stolarskie, prace spawalnicze, 
transport materiałów  - obszar o dużej 
aktywności akustycznej 

34 Szyb „Wacław” KWK 
„Wesoła” 

Szyb wentylacyjny, budynek stacji 
wentylatorów, wzbudnice, hale 
sprężarek, przetwornica maszyny 
wyciągowej, mieszalnik pyłów 
dymnicowych - obszar o bardzo dużej 
aktywności akustycznej 

35 KWK „Wesoła” Zakład Główny, Zakład przeróbczy, 
szyby wydechowe, szyby transportowe 
- obszar o bardzo dużej aktywności 
akustycznej 
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3. IDENTYFIKACJA I CHARAKTERYSTYKA ŹRÓDEŁ HAŁASU 
 
W analizowanej części miasta Katowice specyfikuje się następujące rodzaje hałasów: 

a) hałasy komunikacyjne, w tym: 

• hałas drogowy, 

• hałas kolejowy, 

b) hałasy przemysłowe, 

c) hałasy komunalne, 

d) hałasy inne spowodowane m.in. wykonywaniem prac remontowo-budowlanych, 
imprez sportowych, kulturalnych itp. 

 
W południowej części Katowic nie występują hałasy:  

a) lotnicze (lotnisko sportowe w Muchowcu zlokalizowane jest w północnej części 
miasta Katowice i naloty występują od strony północnej), 

b) tramwajowe (brak linii tramwajowych w południowej części miasta Katowice). 
 
Jak wykazują badania klimatu akustycznego w miastach klimat akustyczny kształtowany jest 
przede wszystkim przez hałasy komunikacyjne, w szczególności hałasy pochodzące z ruchu 
pojazdów samochodowych., poruszających się po drogach. Hałasy drogowe obejmują cały 
analizowany teren i dotyczą ruchu pojazdów samochodowych poruszających się po drogach 
wysokich kategorii (drogach krajowych, wojewódzkich, powiatowych/gminnych),  
jak i niższych kategorii (drogach osiedlowych, dojazdowych, zakładowych itp.). 
 
Ze względu na stale wzrastające natężenie ruchu w miastach i rozwój sieci drogowej problem 
uciążliwości akustycznej hałasów drogowych w obszarach miast staje się istotnym 
problemem do rozwiązania przez władze miasta. Z tego też powodu uciążliwość  
i dokuczliwość hałasu drogowego stale wzrasta pomimo stale wzrastającego udziału w potoku 
ruchu pojazdów nowszych generacji.  
 
Wpływ hałasu drogowego dotyczy w większości całego analizowanego terenu w sposób 
zróżnicowany w zależności od natężenia ruchu, klasy drogi, rodzaju nawierzchni. Pozostałe 
grupy hałasów występują lokalnie (hałas kolejowy i przemysłowy). 
 
Uciążliwość i dokuczliwość hałasu kolejowego związana jest z pojedynczymi zdarzeniami 
akustycznymi (przejazdami pociągów pasażerskich i towarowych), za wyjątkiem stacji 
kolejowych, gdzie hałas odbierany jest jako uciążliwość ciągła. 
 
Hałasy przemysłowe występują od: źródeł pojedynczych lub zespołu źródeł. Najczęściej na 
terenach przemysłowych stanowią powierzchniowe źródła emisji. 
 
Na przestrzeni ostatnich 10 lat uciążliwość hałasów przemysłowych znacznie się zmniejszyła, 
głównie w wyniku głębokich zmian w przemyśle oraz zastosowaniu zabezpieczeń 
przeciwhałasowych głównych źródeł hałasu. Istotną przesłanką do zmniejszania się 
uciążliwości akustycznej od przemysłu jest także zmiana w podejściu do planowania 
przestrzennego i lokowania terenów mieszkaniowych w dalekiej odległości od terenów 
przemysłowych. 
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Jednakże, zaobserwowano w miastach pojawianie się innych rodzajów hałasów 
pochodzących od pracy maszyn remontowo-budowlanych, urządzeń klimatyzacyjno-
wentylacyjnych, okresowych imprez sportowych, kulturalnych itp. 
 
Jakkolwiek hałas pochodzący od pracy maszyn remontowo-budowlanych jest łatwiej 
akceptowalny i budzi zrozumienie mieszkańców, ze względu na świadomość okresowego 
jego oddziaływania i niewystępowania tego rodzaju hałasu w porze nocnej, to hałas 
emitowany z pracy urządzeń wentylacyjnych i klimatyzacyjnych, czy hałas pochodzący  
z imprez sportowych i kulturalnych jest powodem szeregu skarg sąsiadujących mieszkańców.  
 
Przy sporządzaniu mapy akustycznej uwzględniono źródła hałasu występujące w sposób 
permanentny (źródła stałe). Ze względu na cel opracowania (przygotowanie danych do 
opracowania programu ochrony środowiska przed hałasem) nie brano pod uwagę hałasów 
komunalnych (z prac remontowo-budowlanych, imprez sportowych i kulturalnych). 
 
3.1. HAŁAS KOMUNIKACYJNY 
 
3.1.1. HAŁAS DROGOWY  
 
Komunikacja drogowa jest najbardziej charakterystycznym i najczęstszym źródłem hałasu 
środowiskowego i wystepuje w każdym terenie zabudowanym. Komunikacja drogowa 
powoduje bezpośredni wpływ na tereny sąsiadujące z obiektami drogowymi, a w środowisku 
miejskim stanowi główne źródło uciążliwości. Intensywność zagrożenia komunikacją 
drogową zależy od: 

a) kategorii obiektu drogowego oraz natężenia i struktury ruchu, 

b) rodzaju zabudowy mieszkaniowej sąsiadującej z obiektem drogowym. 
 

Z punktu widzenia zagrożenia klimatu akustycznego środowiska najbardziej uciążliwe na 
terenie południowej części miasta Katowice to: 

a) odcinek drogi krajowej nr 81 (ulica Kościuszki),  

b) odcinek drogi krajowej nr 86 (ulica Pszczyńska, ulica Bielska).  

Oba odcinki dróg krajowych są drogami o wysokich parametrach drogowych (drogi 
czteropasowe) prowadzącymi ruch tranzytowy. Hałas emitowany z ruchu pojazdów 
samochodowych poruszających się po wymienionych odcinkach dróg posiada dominujący 
wpływ w kształtowaniu się klimatu akustycznego w południowej części miasta Katowice. 

Kolejną kategorią dróg występujących w analizowanym obszarze są drogi lokalne – 
dojazdowe do osiedli mieszkaniowych. Drogi te charakteryzują się dużą zmiennością 
natężenia ruchu w ciągu doby. Obserwuje się duże natężenie ruchu w godzinach rannych  
i popołudniowych (wyjazdy i powroty z pracy) oraz  niewielkim natężeniem ruchu  
w godzinach nocnych. W strukturze ruchu dominują pojazdy osobowe z niewielkim udziałem 
pojazdów ciężkich (zwykle autobusy komunikacji zbiorowej i pojazdy ciężarowe z dostawą 
towarów do sieci handlowej, a także obserwowane na niektórych odcinkach dróg przejazdy 
samochodów ciężkich do zakładów). 
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3.1.2. HAŁAS KOLEJOWY 
 
Źródła hałasu kolejowego w analizowanej części miasta Katowice dzielą się na dwa rodzaje: 

a) dworce kolejowe – stacja kolejowa Katowice- Ligota; 

b) szlaki dojazdowe, 

c) zakładowe bocznice kolejowe.  
 
Oprócz dworca kolejowego w Katowicach-Ligocie i szlaków kolejowych istnieje szereg 
przystanków kolejowych oraz linii - bocznic i obwodnic, przeznaczonych szczególnie do 
transportu towarowego. Ich znaczenie zwłaszcza w ostatnich latach znacznie zmalało, z uwagi 
na obniżenie ilości przewozów towarowych na kolei.  
 
Źródłem hałasu jest przemieszczanie się zorganizowanych składów kolejowych zgodnie  
z rozkładem jazdy (dotyczy pociągów pasażerskich) i niezorganizowanych pociągów 
towarowych zgodnie ze zleceniami i zamówieniami (szczególnie transport węgla, transport 
piasku po liniach piaskowych, drewna itp.). 
 
3.1.3. HAŁAS POCHODZĄCY Z PARKINGÓW 
 
W analizowanej części miasta Katowice nie zlokalizowano obszarów dużych parkingów,  
z wyjątkiem parkingów osiedlowych, przy sieci handlowej, punktowych obszarów 
parkingowych. 
 
3.2. ŹRÓDŁA HAŁASU PRZEMYSŁOWEGO 
 
Emisja hałasu przemysłowego na terenie analizowanego obszaru wystepuje: 

a) w dużych zakładach przemysłowych, 

b) obszarach przemysłowych, w których zlokalizowano liczne pojedyncze mniejsze 
warsztaty rzemieślnicze, 

c) pojedynczych warsztatów rzemieślniczych. 
 
Do dużych zakładów przemysłowych zaliczono: 

a) KWK „Murcki”: 

b) KWK „Staszic”, 

c) KWK „Wieczorek”: 

• Szyb „Giszowiec”, 

• Szyb „Roździeński”, 

d) KWK „Wesoła”: 

• Szyb „Karol”, 

• Szyb „Wacław”, 

e) Fabryka Maszyn FAMUR S.A., 

f) Pemug Konstrukcje sp. z o.o. 
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g) REMAG Zakłady Naprawcze Przemysłu Węglowego, 

h) MASTERLINK, 

i) PROFLORA. 
 
Na analizowanym terenie hałas przemysłowy w bardzo ograniczonym stopniu kształtuje 
klimat akustyczny środowiska. Pomimo lokalizacji dużych zakładów przemysłowych 
(głównie pochodzących z przemysłu wydobywczego i przetwórstwa węgla) jego udział jest 
nieznaczny. 
 
Ponadto, w mniejszych zakładach procesami hałaśliwymi są: urządzenia wentylacyjno-
klimatyzacyjne, procesy transportowe. Szczegółowe zestawienie zakładów i procesów 
technologicznych emitującymi hałas zamieszczono w tabeli 5. 
 
Kolejną grupę hałasów przemysłowych stanowią źródła związane z niewielkimi zakładami 
rzemieślniczymi. W chwili obecnej dominują tu obiekty położone w dzielnicach: Ligota-
Panewniki i Piotrowice-Ochojec, na terenach poprzemysłowych. W tych terenach mieszkańcy 
skarżą się na oddziaływanie hałasu od operacji transportowych i urządzeń wentylacyjnych 
głównie emitowanych w porze nocnej (MASTERLINK, PROFLORA). 
 
Obecnie trzy zakłady posiadają decyzję na dopuszczalną emisję hałasu z procesów 
przemysłowych, wydane na podstawie nieobowiązującej ustawy o ochronie i kształtowaniu 
środowiska. Są to: 

a) Zakład Stolarski PONY Tomasz Szymanek, ul. Bronisławy 9 – decyzja wydana  
w 1997 roku, 

b) Ogrodnictwo Dariusz Lipiński (chłodnie, wentylacja) – ul. Żarnowcowa 9 - decyzja 
wydana w 1997 roku, 

c) Zakład Przetwórstwa i Wyrobów Garmażeryjnych TYMBALIK, ul. Chełmska 97 - 
decyzja wydana w 1997 roku, 

 
Po wydaniu decyzji na emisję hałasu w wymienionych obiektach nie zgłoszono zażaleń na 
pracę tych obiektów. 
 
Obecnie toczy się postępowanie w sprawie uzyskania pozwolenia na uzyskanie pozwolenia na 
emisję hałasu do środowiska dla jednego zakładu. Ze względu na brak rozstrzygnięcia nie 
wymieniono tego zakładu w niniejszej dokumentacji.  
 
Pozostałą liczną grupę stanowią drobne zakłady rzemieślnicze, usytuowane często  
w obszarach zamieszkania. Nie notuje się skarg na tego typu zakłady. Zakłady te pracują  
z reguły na jedną zmianę, rzadko na dwie oraz sporadycznie w porze nocnej.  
 
3.3. ŹRÓDŁA HAŁASU KOMUNALNEGO: 

Odrębną kategorię źródeł hałasu stanowią punktowe źródła komunalne, do których zaliczają 
się restauracje, bary, pawilony handlowe, imprezy sportowe, imprezy kulturalne odbywane  
w otwartej przestrzeni itp. Ta grupa hałasów – lokalnych, punktowych źródeł komunalnych 
dotyczy w szczególności: 

a) obiektów przeznaczonych do lokalizacji imprez sportowych i kulturalnych (stadiony 
sportowe, amfiteatry), 
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b) restauracje, bary, ogródki piwne, gdzie dla uatrakcyjnienia proponowane są różne formy 
muzyczne; mieszkańcy często skarżą się na tego rodzaju hałas zwłaszcza w sezonie 
letnim; 

c) tereny sąsiedztwa miejsc religijnych (np. bicie dzwonów kościelnych), 

d) instalacje wentylacyjne i klimatyzacyjne, agregaty chłodnicze, 

e) prace remontowo-budowlane, wykonywane w sąsiedztwie obiektów mieszkaniowych, 

f) inne np. w sąsiedztwie obiektów Straży Pożarnej, Pogotowia Ratunkowego oraz 
obiektów sakralnych (np. bicie dzwonów – często zgłaszane skargi na tego typu 
dźwięki); literatura przedmiotu wskazuje, że: 

• hałas emitowany w czasie przejazdów pojazdów ratunkowych (Policji, Straży Pożarnej  
i Pogotowia Ratunkowego) wystepuje powyżej standardu, jednakże, ze względu na cel 
traktowany jest jako dźwięk dokuczliwy dla środowiska, lecz nie powinien być 
poddawany procedurze normowania; tego typu dźwięki są incydentalne i ze względu na 
cel, któremu służą winny być wyłączone z oceny akustycznej; 

• hałas emitowany przez obiekty sakralne, zapowiedzi zdarzeń (np. alarmy), dźwięki 
ceremonii uroczystości państwowych lub kościelnych także traktowane są jako 
incydentalne i wyłączone z oceny akustycznej. 

 
Ze względu na dużą zmienność oddziaływania tych źródeł i okresowość ich oddziaływania 
oraz znaczne rozproszenie źródła te nie były przedmiotem analizy. 
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4. UWARUNKOWANIA AKUSTYCZNE 
 
4.1. UWARUNKOWANIA AKUSTYCZNE WYNIKAJĄCE Z MIEJSCOWEGO PLANU 

ZAGOSPODAROWANIA PRZESTRZENNEGO 
 
W art.114 ust.1 ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 roku Prawo Ochrony Środowiska  
[Dz. U. Nr 62, poz.627 wraz z późniejszymi zmianami, ost. Zmiana z dnia 27 czerwca 
2004 roku, Dz. U. Nr 121, poz.1263] stwierdza się, że "(...) przy sporządzaniu 
miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego, różnicując tereny o różnych 
funkcjach lub różnych zasadach zagospodarowania, wskazuje się, które z nich należą do 
poszczególnych rodzajów terenów, o których mowa w art.113 ust.2 punkt 1” (...),  
a mianowicie: 

a) pod zabudowę mieszkaniową,  

b) pod szpitale i domy opieki społecznej,  

c) pod budynki związane ze stałym lub wielogodzinnym pobytem dzieci i młodzieży,  

d) na cele uzdrowiskowe,  

e) na cele rekreacyjno - wypoczynkowe poza miastem  
 
W Miejscowym Planie Zagospodarowania Przestrzennego miasta Katowice są to obszary  
o symbolach: MM, MW, MN, MZ. 
 
Kopia Planu Zagospodarowania Przestrzennego dla analizowanego obszaru została 
zamieszczona w Tomie I opracowania. 
 
Miejscowy Plan Zagospodarowania Przestrzennego dla analizowanego terenu utracił ważność 
31 grudnia 2003 roku. 
 
4.2. DOPUSZCZALNE STANDARDY AKUSTYCZNE 
 
Ze względu na brak obowiązującego Planu Zagospodarowania Przestrzennego dopuszczalne 
standardy w środowisku ustalono na podstawie analizy obecnego zagospodarowania terenu 
oraz w ograniczony sposób posiłkowano się ustaleniami nieobowiązującego planu 
zagospodarowania przestrzennego. Kierując się wymienionymi kryteriami wyspecyfikowano 
następujące grupy obszarów chronionych przed hałasem: 

a) obszary zabudowy mieszkaniowej, 

b) obszary szpitali, placówek opiekuńczych stałego przebywania ludzi, 

c) obszary o funkcjach oświatowych stałego lub okresowego przebywania ludzi (domy 
akademickie), 

d) obszary o funkcjach oświatowych okresowego przebywania ludzi (szkoły, przedszkola, 
żłobki). 

 
Dopuszczalne poziomy hałasu w środowisku określono na podstawie Załącznika 1 
rozporządzeniu Ministra Środowiska z dnia 29 lipca 2004 roku w sprawie dopuszczalnych 
poziomów hałasu w środowisku [Dz. U. Nr 178, poz.1841]. 
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Na terenach nie wyszczególnionych w Załączniku 1 rozporządzenia dopuszczalny poziom 
hałasu określono przyjmując wartości dopuszczalne dla rodzaju terenu o zbliżonym 
przeznaczeniu, natomiast dopuszczalny poziom hałasu w środowisku na terenie podlegającym 
zaliczeniu do dwóch lub więcej rodzajów terenów wyszczególnionych w załączniku 1 
rozporządzenia określono się przyjmując wartości dopuszczalne poziomów dźwięku, 
odpowiadające najniższym dopuszczalnym poziomom dźwięku dla tych terenów. 
 
Wyciąg z Załącznika nr 1 rozporządzeniu Ministra Środowiska z dnia 29 lipca 2004 roku  
w sprawie dopuszczalnych poziomów hałasu w środowisku [Dz. U. Nr 178, poz.1841] 
zamieszczono w Tabeli 6. 
 
4.3. WARTOŚCI PROGOWE POZIOMU HAŁASU W ŚRODOWISKU 

Wartości progowe poziomów hałasu zostały opracowane na podstawie art. 118 ust. 7 ustawy  
z dnia 27 kwietnia 2001 r. – Prawo ochrony środowiska (Dz. U. Nr 62, poz. 627 i Nr 115, 
poz. 1229) i przedstawione w ROZPORZĄDZENIU MINISTRA ŚRODOWISKA z dnia  
9 stycznia 2002 r. w (Dz. U.02.8.81 z dnia 31 stycznia 2002 r.).  
 
Określenie tych wartości odbywa się według algorytmu, po przekroczeniu których następuje 
zaliczenie danego obszaru, na którym poziom hałasu przekracza poziom dopuszczalny, do 
kategorii terenu zagrożonego hałasem. Dla hałasu komunikacyjnego wartości progowe 
poziomu hałasu przedstawiono w tabeli 7. 
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TABELA 6  
Dopuszczalne poziomy hałasu w środowisku powodowanego przez poszczególne grupy 
źródeł hałasu, z wyłączeniem hałasu powodowanego przez linie elektroenergetyczne oraz 
starty, lądowania i przeloty statków powietrznych (w tabeli wyszczególnione typy obszarów 
zinwentaryzowanych na terenie analizowanej części miasta Katowice) 

Dopuszczalny poziom hałasu wyrażony równoważnym poziomem 
dźwięku A w dB 

Drogi lub linie kolejowe*) Pozostałe obiekty i grupy źródeł hałasu

Lp. Przeznaczenie terenu Pora dnia - 
przedział czasu 

odniesienia 
równy 16 
godzinom 

Pora nocy - 
przedział czasu 

odniesienia 
równy 8 

godzinom 

Pora dnia - 
przedział czasu 

odniesienia równy 8 
najmniej 

korzystnym   
godzinom dnia 

Pora nocy - 
przedział czasu 

odniesienia 
równy 1 najmniej 

korzystnej 
godzinie nocy 

a. Tereny zabudowy 
jednorodzinnej 55 50 50 40 

b. Tereny zabudowy 
związanej ze stałym lub 
wielogodzinnym 
pobytem dzieci  
i młodzieży 

55 50 50 40 

c. Tereny domów opieki 55 50 50 40 

2. 

d. Tereny szpitali  
w miastach 55 50 50 40 

a. Tereny zabudowy 
mieszkaniowej 
wielorodzinnej  
i zamieszkania 
zbiorowego 

60 50 55 45 

b. Tereny zabudowy 
mieszkaniowej 
jednorodzinnej  
z usługami 
rzemieślniczymi 

60 50 55 45 

3. 

d. Tereny zabudowy 
zagrodowej 60 50 55 45 

 



Mapa akustyczna Katowic – etap I 
___________________________________________________________________________  

 
 

 
Miasto Katowice 

49

TABELA 7.  
Wartości progowe poziomu hałasu w środowisku powodowanego przez poszczególne grupy 
źródeł hałasu, z wyłączeniem hałasu powodowanego przez linie elektroenergetyczne oraz 
starty, lądowania i przeloty statków powietrznych. 

Wartość progowa poziomu hałasu wyrażona równoważnym 
poziomem dźwięku A w dB 

Drogi lub linie kolejowe*) Pozostałe obiekty i grupy źródeł 
hałasu 

Lp. Przeznaczenie terenu Pora dnia 
(przedział 

czasu 
odniesienia 
równy 16 

godzinom) 

Pora nocy 
(przedział 

czasu 
odniesienia 

równy 8 
godzinom) 

Pora dnia 
(przedział czasu 

odniesienia równy 
8 najmniej 
korzystnym 

godzinom dnia, 
kolejno po sobie 
następującym) 

Pora nocy 
(przedział czasu 

odniesienia 
równy jednej, 

najmniej 
korzystnej 

godzinie nocy) 

3. 

1) Tereny zabudowy 
związanej ze stałym lub 
wielogodzinnym pobytem 
dzieci i młodzieży; 

2) Tereny zabudowy 
szpitalnej i domów opieki 
społecznej. 

65 60 60 50 

4. Tereny zabudowy 
mieszkaniowej. 75 67 67 57 
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5. METODY WYKORZYSTANE DO DOKONANIA OCENY 
 
Do opracowania mapy akustycznej miasta Katowice wykorzystano metodę pomiarowo-
obliczeniową. 
 
Metodą pomiarową wykorzystano dla: 

a) bezpośredniej oceny akustycznej terenu w wybranych punktach bazowych 
analizowanego terenu,  

b) danych wejściowych do obliczeń propagacji hałasu w obszarze, 

c) kalibracji terenu, 

d) weryfikacji danych pomiarowych i obliczeniowych. 
 
Do obliczeń symulacyjnych propagacji hałasu w środowisku wykorzystano pomiary hałasu: 

a) wykonane na użytek opracowania, 

b) udostępnione przez  inne instytucje, znajdujące się w archiwum miasta lub przekazane 
w postaci przeglądów ekologicznych zakładów przemysłowych, znajdujących się  
w analizowanym obszarze i istotne z punktu widzenia akustycznego. 

 
Pismem z dnia 4 października 2003 roku (symbol: 1869/1033/W-T/859) Biuro zwróciło się 
do Państwowego Wojewódzkiego Inspektora Sanitarnego w Katowicach o udostępnienie 
danych w zakresie wyników pomiarów hałasu przemysłowego i hałasu komunalnego, miejsc 
skarżonych przez mieszkańców oraz danych prowadzonych w ramach z państwowego 
monitoringu. Państwowy Wojewódzki Inspektor Sanitarny w Katowicach odmówił wydania 
wymienionych danych. 
 
Zestawienie punktów pomiarowych wykonanych na użytek opracowania mapy akustycznej 
zamieszczono w Tabeli 8. Szczegółowe charakterystyki akustyczne wszystkich punktów 
pomiarowych zamieszczono w Tomie II opracowania. Zbiorcza lokalizacja punktów 
pomiarowych została zamieszczona na rys.10. Szczegółowa charakterystyka lokalizacyjna 
punktów pomiarowych wraz z opisem przekrojów pomiarowych przedstawiona została w 
Tomie II opracowania.  
 
Dokumentacja fotograficzna charakterystycznych punktów pomiarowych została 
zamieszczona w Tomie II opracowania. 
 
Pomiary hałasu wykonywano: 

a) metoda ciągłą przy użyciu stacji monitoringowej z jednoczesnym pomiarem 
podstawowych charakterystyk: natężenia ruchu drogowego (w przypadku lokalizacji 
przy źródłach drogowych) i jego struktury; natężenia ruchu kolejowego z obserwacją 
podstawowych danych, dotyczących rodzaju pociągu (osobowego, towarowego, rodzaju 
składu pociągu, długości składu itp.); 

b) krótkookresową w wytypowanych, charakterystycznych okresach pomiarowych  
z uwzględnieniem typowych okresu obserwacji: 
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• przy pomiarach drogowych: w okresach dwóch szczytów dziennych: rannego  
i popołudniowego oraz okresu uspokojonego oraz w porze szczytu nocnego i okresu 
uspokojonego; pomiary wykonywano dwoma lub trzema zestawami pomiarowymi – 
jednej miernik przy źródle hałasu i drugi w odległości 25 m od źródła; jednocześnie, w 
czasie pomiarów dokonywano charakterystyki podstawowych parametrów 
meteorologicznych oraz danych ruchu (natężenia i struktury ruchu w obserwowanych 
okresach pomiarowych); 

• przy pomiarach na skrzyżowaniach dróg: w okresach analogicznych jak dla pomiarów 
drogowych dwoma zestawami pomiarowymi, obserwując jednocześnie natężenie ruchu 
na wlotach i wylotach ze skrzyżowań;  

• przy pomiarach kolejowych w porze dziennej i w porze nocnej jednocześnie dwoma 
zestawami pomiarowych: jeden przy źródle hałasu a drugi w odległości 25 m od źródła, 
obserwując jednocześnie podstawowe charakterystyki ruchu kolejowego: rodzaj 
pociągu (osobowy, towarowy), typ pociągu (ekspresowy, pospieszny osobowy), 
długość składu pociągu, 

• przy pomiarach od źródeł przemysłowych pomiary hałasu dostosowano do wymagań 
programu obliczeniowego SoudnPlan; po zapoznaniu się z charakterystyką źródła 
przemysłowego (analiza danych technologicznych udostępniona przez zakład 
przemysłowych, wizji w terenie) dokonywano pomiarów przy źródle, a następnie 
dokonywano obliczeń poziomu mocy akustycznej źródła; dodatkowo dla każdego 
zakładu przemysłowego wykonano obliczenia na granicy terenu oraz na granicy 
zabudowy mieszkaniowej. 

 
Zestawy pomiarowe zostały tak dobrane, aby można było za ich pomocą wyznaczyć 
równoważny poziom dźwięku A w sposób bezpośredni. 
 
Opis zestawów pomiarowych wraz z ich szczegółową charakterystyką techniczną 
zamieszczono w opracowaniu. 
 
Wybór i ilość punktów pomiarowych dokonywano zgodnie z celem pomiarów. Ilość punktów 
pomiarowych została tak dobrana, aby w pełni pokryć analizą analizowany teren. Punkty 
pomiarowe ulokowano przy źródłach hałasu, charakteryzujących: 

a) jednorodne odcinki głównych dróg i skrzyżowań; pomiary te miały na celu: 
oszacowanie poziomu hałasu u źródła i określenie natężenia i struktury ruchu; pomiary 
te (wykonywane jednocześnie dwoma zestawami pomiarowymi) miały także na celu 
kalibrację modelu w terenie oraz wykorzystanie do obliczeń propagacji hałasu  
w środowisku; dla pozostałych odcinków drogowych (drogi osiedlowe, dojazdowe, 
zakładowe), dla których nie wykonywano pomiarów hałasu zasięg hałasu wykonywano 
w sposób obliczeniowy przyjmując natężenie ruchu zgodnie z szacunkiem, zależnym od 
klasy drogi, zagospodarowania terenu, liczby mieszkańców itp.; 

b) jednorodne odcinki linii kolejowych; pomiary przy liniach kolejowych wykonywane 
były dwoma zestawami pomiarowymi: przy źródle hałasu i w odległości 25 m od 
źródła; pomiary miały za zadanie głównie wykorzystanie danych pomiarowych do 
kalibracji modelu w terenie; ze względu na nieciągłość przejazdów kolejowych 
(głównie przejazdów towarowych) podstawową metodą obliczania propagacji hałasu  
w środowisku była metoda obliczeniowa; w tym celu posiłkowano się: rozkładem jazdy 
pociągów osobowych z wyspecyfikowaniem na rodzaj pociągów (ekspresowych, 
pospiesznych i osobowych) oraz danymi pozyskanymi z PKP i zakładach 
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przemysłowych w zakresie średnich przewozów towarowych w 2002 roku  
z wyspecyfikowaniem na rodzaj składu pociągów; dane dotyczące udziału pociągów 
towarowych w okresie doby pozyskano z PKP; głównym celem pomiaru była kalibracja 
modelu w terenie, dlatego też pomiary wykonywano w jednym punkcie przynajmniej 
dwoma lub trzema miernikami: przy źródle, w odległości 25 m itp.; 

c) zakłady przemysłowe po analizie i rozpoznaniu analizowanego terenu przemysłowego; 
w zakładach przemysłowych pomiary wykonywano wewnątrz zakładu przy źródłach 
hałasu celem obliczenia poziomu mocy akustycznej źródeł i wykorzystaniu do modelu 
obliczeniowego; ponadto, szczegółowo analizowano pozostałe parametry źródeł 
przemysłowych takich jak: wysokość emisji dźwięku, rodzaj hałasu, rodzaj przegrody 
budowlanej, zagospodarowania zakładu w tym parametry ścian emitujących hałas, 
wysokość budynku, charakterystyka przegród budowlanych na terenie zakładu  
z wyspecyfikowaniem wysokości i konstrukcji budynku; dla każdego zakładu 
wykonywano także pomiary na granicy zakładu przemysłowego oraz na granicy 
zabudowy mieszkaniowej (dla weryfikacji danych obliczeniowych); do obliczeń 
propagacji hałasu od źródeł przemysłowych wytypowano te zakłady, dla których 
stwierdzono przekroczenie na granicy zakładu standardów (50 dB w porze dziennej  
i 40 dB w porze nocnej). 

 
Pomiary hałasu wykonywano na wysokości 1,5 m nad ziemią. 
 
Rozmieszczenie punktów pomiarowych tak dobrano, aby w sposób pełny przedstawić obraz 
klimatu akustycznego środowiska analizowanego terenu. Czas wykonywania pomiarów 
hałasu uwzględniał typowe warunki charakterystyczne dla danego rodzaju hałasu, tzn. aby 
odzwierciedlał stan klimatu akustycznego w środowisku dla okresów średnich. W związku  
z tym zmierzone poziomy hałasu odwzorowują stan klimatu akustycznego obserwowany  
w większości statystycznie obserwowanym czasie w ciągu roku. W związku z tym  
z pomiarów wyeliminowano okresy: 

a) wzmożonego natężenia hałasu w środowisku co związane było m.in. wzmożonym 
natężeniem ruchu, obserwowanego na niektórych odcinkach dróg lub przewozów 
kolejowych w okresie weekendowym, przedświątecznym itp.; 

b) zmniejszonego natężenia hałasu w środowisku co związane było m.in. zmniejszona 
praca urządzeń hałaśliwych w zakładach przemysłowych. 

 
Odrębną grupą pomiarów stanowiły pomiary hałasu przy wytypowanych budynkach. 
Stanowiły je obiekty „specjalne” (obiekty o zaostrzonym standardzie) – Szpitale, szkoły, 
domy akademickie, przedszkola, żłobki. 
 
Punkty przy budynkach lokalizowano w odległości 1-2 m od ściany zewnętrznej budynku na 
wysokości 1,5 m nad poziomem terenu. 
 
Czas trwania pomiarów wybierano w taki sposób, aby długotrwały średni poziom dźwięku 
był wyznaczony w sposób miarodajny dla całego zakresu warunków meteorologicznych 
występujących w danym punkcie pomiarowym. 
 
Czas trwania pomiarów oraz warunki meteorologiczne został tak dobrany, aby odzwierciedlał 
najbardziej stabilne w czasie rozprzestrzenianie się dźwięku z dodatnią składowa prędkości 
wiatru od źródła do punktu pomiarowego. 
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Pomiary wykonywano dla hałasu zmiennego (drogi, skrzyżowania, koleje) i hałasu 
ustalonego (hałas przemysłowych). 
 
Dla hałasu zmiennego zastosowano mierniki całkujące oraz dodatkowo rejestrowano czas 
wykonywania pomiaru. 
 
Dla hałasu ustalonego zastosowano mierniki spełniające normy IEC 651 klasy 1. 
 
Pomiary zostały tak przeprowadzone aby przedstawić wiarygodny opis fizyczny hałasu 
środowiskowego. 
 
Dodatkowo, oprócz pomiarów akustycznych przedstawiono informacje: 

a) typ aparatury, procedurę pomiarowa oraz technikę przeliczania wyników pomiarów, 

b) czas odniesienia i czas pomiarów,  

c) lokalizację punktów pomiarowych, 

d) warunki atmosferyczne: kierunek i prędkość wiatru, opady atmosferyczne, temperaturę 
powietrza na poziomie ziemi i na innych poziomach, ciśnienie atmosferyczne, 
wilgotność względna, 

e) zmienność emisji źródeł dźwięku, 

f) pochodzenie dźwięku, 

g) identyfikację źródła hałasu, 

h) rodzaj źródła hałasu, 

i) charakter dźwięku, 
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TABELA 8. ZBIORCZE ZEWSTAWIENIE PUNKTÓW POMIARU HAŁASU DROGOWEGO, KOLEJOWEGO I    
PRZEMYSŁOWEGO NA TERENIE WYKONYWANIA MAPY HAŁASU M.KATOWIC – ETAP I 

 
Na oznaczenie numeru punktu składa się typ pomiaru hałasu (M-monitoringowy, D-drogowy,  S-przy skrzyżowaniu, K-kolejowy, P-
przemysłowy), numer dzielnicy, w której punkt pomiarowy jest zlokalizowany, numer kolejny wśród punktów danego typu oraz w odniesieniu 
do punktów monitoringowych rozróżnienie typu podziału hałasu 
 
 

Lokalizacja punktu Lp. Nr punktu 
pomia- 
rowego 

Dzielnica  
/numer, nazwa / 

Miejsce lokalizacji  
punktu pomiarowego 

Nr tabeli wyników 
pomiaru 

natężenia ruchu 

Nr tabeli 
wyników 

pomiaru hałasu 

Nr rysunku z 
analizą 

widmową 

1. M-I/1/K I -Ligota-Panewniki 15 m od toru w rej. ul.. Wybickiego 
(fot.1/monitoringowe) Tab.1/M/1 Tab.2 Rys.2/M/1 

2. M-I/2/D I -Ligota-Panewniki 10 m od ul. Panewnickiej w 
sąsiedztwie ul.Nizinnej 
(fot.2/monitoringowe) 

Tab.1/M/2 Tab.2 Rys.2/M/2 

3. M-I/3/D I -Ligota-Panewniki 5 m od ul.Piotrowickiej  
w sąsiedztwie bud. nr 42-44  

(fot.3/monitoringowe) 

Tab.1/M/3 Tab.2 Rys.2/M/3 

4. M-III/4/D III -Piotrowice-Ochojec 5 m od ul.Kościuszki (DK81) w 
sąsiedztwie stacji CPN 
(fot.4/monitoringowe) 

Tab.1/M/4 Tab.2 Rys.2/M/4 

5. M-III/5/D III -Piotrowice-Ochojec 10 m od ul.Kościuszki (DK81) w 
sąsiedztwie bud. nr 346a 
(fot.5/monitoringowe) 

Tab.1/M/5 Tab.2 Rys.2/M/5 

6. M-III/6/K III -Piotrowice-Ochojec 10 m od toru na terenie ogródków 
działkowych w rej. budynku dawnego 

posterunku kolejowego 
(fot.6/monitoringowe) 

Tab.1/M/6 Tab.2 Rys.2/M/6 

7. M-IV/7/D IV –Giszowiec 5 m od ul.73 Pułku Piechoty na wys. 
Bocznicy KWK Staszic Tab.1/M/7 Tab.2 Rys.2/M/7 

8. M-IV/8/D IV –Giszowiec 5 m od ul.Pszczyńskiej (DK86) na 
wys. Bud. Wojciecha 15 
(fot.8/monitoringowe) 

Tab.1/M/8 Tab.2 Rys.2/M/8 

9. M-IV/9/D IV –Giszowiec 25 m od autostrady A-4, przed galerią 
transportową KWK Wieczorek 

(fot.9/monitoringowe) 

Tab.1/M/9 Tab.2 Rys.2/M/9 

10. M-V/10/D V –Murki 25 m od ul.Bielskiej (DK86) w 
sąsiedztwie bud.Solsiego nr 16 

(fot.10/monitoringowe) 

Tab.1/M/10 Tab.2 Rys.2/M/10 

11. M-V/11/K V –Murki 7,5 m od toru w rej. posterunku 
kolejowego przy ul.Kołodzieja 

(fot.11/monitoringowe) 

Tab.1/M/11 Tab.2 Rys.2/M/11 

12. M-VI/12/D VI –Kostucha 5 m od ul.Szarych Szeregów w 
sąsiedztwie bud. nr 79 
(fot.12/monitoringowe) 

Tab.1/M/12 Tab.2 Rys.2/M/12 

13. M-VII/13/K VII –Zarzecze 25 m od toru w rej. bud. przy 
ul.Tunelowej nr 76 

(fot.13/monitoringowe) 

Tab.1/M/13 Tab.2 Rys.2/M/13 

14. M-VI/14/P VI –Kostucha 15 m od ul Hierowskiego na wys.bud. 
nr 9, w sąsiedztwie portierni zakładu 

PROFLORA (fot.14, 15, 
16/monitoringowe) 

Tab.1/M/14 Tab.2 Rys.2/M/14 

15. D-I/1 I -Ligota-Panewniki 1 m od krawędzi jezdni ul.Owsianej 
(fot.1/drogowe) Tab.3 Tab.3  

16. D-I/2 I -Ligota-Panewniki 25m od krawędzi jezdni ul.Owsianej 
(fot.1/drogowe) Tab.3 Tab.3  

17. D-I/3 I -Ligota-Panewniki 1 m od krawędzi jezdni ul.Piłsudskiego 
(fot.2/drogowe) Tab.3 Tab.3  

18. D-I/4 I -Ligota-Panewniki 25m od krawędzi jezdni ul. 
Piłsudskiego  (fot.2/drogowe) Tab.3 Tab.3  

19. D-I/5 I -Ligota-Panewniki 1 m od krawędzi jezdni 
ul.Panewnickiej na wys. Bud. nr 1690 

(fot.3/drogowe) 

Tab.3 Tab.3  

20. D-I/6 I -Ligota-Panewniki 25 m od krawędzi jezdni 
ul.Panewnickiej na wys. Bud. nr 1690 

(fot.3/drogowe) 

Tab.3 Tab.3  

21. D-I/7 I -Ligota-Panewniki 1 m od krawędzi jezdni ul.Kruczej na 
wys. Wylotu z ul.Jutrzenki 

(fot.4/drogowe) 

Tab.3 Tab.3  

22. D-I/8 I -Ligota-Panewniki 25 m od krawędzi jezdni ul.Kruczej na 
wys. Wylotu z ul.Jutrzenki 

(fot.4/drogowe) 

Tab.3 Tab.3  
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23. D-I/9 I -Ligota-Panewniki 1 m od krawędzi jezdni  
ul. Panewnickiej na wys. bud nr 93 

(fot.5/ drogowe) 

Tab.3 Tab.3  

24. D-I/10 I -Ligota-Panewniki 25 m od krawędzi jezdni  
ul. Panewnickiej na wys. bud nr 93 

(fot.5/ drogowe) 

Tab.3 Tab.3  

25. D-I/11 I -Ligota-Panewniki 1 m od krawędzi jezdni  
ul. Kijowskiej odc. środkowy  

(fot.6/ drogowe) 

Tab.3 Tab.3  

26. D-I/12 I -Ligota-Panewniki 25 m od krawędzi jezdni  
ul. Kijowskiej odc. środkowy  

(fot.6/ drogowe) 

Tab.3 Tab.3  

27. D-I/13 I -Ligota-Panewniki 1 m od krawędzi jezdni  
ul. Panewnickiej na wys domu 

klasztornego Sióstr Służebniczek 
(fot.7/ drogowe) 

Tab.3 Tab.3  

28. D-I/14 I -Ligota-Panewniki 25 m od krawędzi jezdni  
ul. Panewnickiej na wys. domu 

klasztornego Sióstr Służebniczek 
(fot.7/ drogowe) 

Tab.3 Tab.3  

29. D-I/15 I -Ligota-Panewniki 1 m od krawędzi jezdni  
ul. Medyków na wys. bud nr 24  

(fot.8/ drogowe) 

Tab.3 Tab.3  

30. D-I/16 I -Ligota-Panewniki 25 m od krawędzi jezdni  
ul. Medyków na wys. bud nr 24  

(fot.8/ drogowe) 

Tab.3 Tab.3  

31. D-I/17 I -Ligota-Panewniki 1 m od krawędzi jezdni  
ul. Śląskiej w sąsiedztwie. bud nr 37 

(fot.9/ drogowe) 

Tab.3 Tab.3  

32. D-I/18 I -Ligota-Panewniki 25 m od krawędzi jezdni  
ul. Śląskiej w sąsiedztwie. bud nr 37 

(fot.9/ drogowe) 

Tab.3 Tab.3  

33. D-I/19 I -Ligota-Panewniki 1 m od krawędzi jezdni  
ul. Armii Krajowej w sąsiedztwie. bud 

nr 15 (fot.10/ drogowe) 

Tab.3 Tab.3  

34. D-I/20 I -Ligota-Panewniki 25 m od krawędzi jezdni  
ul. Armii Krajowej w sąsiedztwie. bud 

nr 15 (fot.10/ drogowe) 

Tab.3 Tab.3  

35. D-I/21 I -Ligota-Panewniki 1 m od krawędzi jezdni  
ul. Piotrowickiej w sąsiedztwie. bud  

nr 26-28 (fot.11/ drogowe) 

Tab.3 Tab.3  

36. D-I/22 I -Ligota-Panewniki 25 m od krawędzi jezdni  
ul. Piotrowickiej w sąsiedztwie. bud  

nr 26-28 (fot.11/ drogowe) 

Tab.3 Tab.3  

37. D-I/23 I -Ligota-Panewniki 1 m od krawędzi jezdni  
ul. Panewnickiej w sąsiedztwie. bud  

nr 28 (fot.12/ drogowe) 

Tab.3 Tab.3  

38. D-I/24 I -Ligota-Panewniki 25 m od krawędzi jezdni  
ul. Panewnickiej w sąsiedztwie. bud  

nr 28 (fot.12/ drogowe) 

Tab.3 Tab.3  

39. D-I/25 I -Ligota-Panewniki 1 m od krawędzi jezdni  
ul. Piotrowickiej, za torami 

zakładowymi powyżej bud. nr 83 
(fot.13/drogowe) 

Tab.3 Tab.3  

40. D-I/26 I -Ligota-Panewniki 25 m od krawędzi jezdni ul. 
Piotrowickiej, za torami zakładowymi 
powyżej bud. nr 83 (fot.13/ drogowe) 

Tab.3 Tab.3  

41. D-I/27 I -Ligota-Panewniki 1 m od krawędzi jezdni  
ul. Kościuszki na wys. wylotu  
ul. Sarmackiej (fot14 drogowe) 

Tab.3 Tab.3  

42. D-I/28 I -Ligota-Panewniki 1,5 m od fasady bud. Nr 6 przy  
ul. Sarmackiej na wys.1,2 m  

(fot.14 drogowe) 

Tab.3 Tab.3  

43. D-I/29 I -Ligota-Panewniki 1,5 m od fasady bud. Nr 6 przy  
ul. Sarmackiej na wys.4,0 m  

(fot.14drogowe) 

Tab.3 Tab.3  

44. D-I/30 I -Ligota-Panewniki 1 m od krawędzi jezdni  
ul. Kolejowej za wylotem  

ul. Stalowej (fot.15/ drogowe) 

Tab.3 Tab.3  

45. D-I/31 I -Ligota-Panewniki 25 m od krawędzi jezdni  
ul. Kolejowej za wylotem  

ul. Stalowej (fot.15/ drogowe) 

Tab.3 Tab.3  

46. D-II/32 II –Załęska Hałda 1 m od krawędzi jezdni  
ul. Kłodnickiej w rejonie. bud nr 44 Tab.3 Tab.3  
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(fot.16/ drogowe) 

47. D-II/33 II –Załęska Hałda 25 m od krawędzi jezdni  
ul. Kłodnickiej w rejonie. bud nr 44  

(fot.16/ drogowe) 

Tab.3 Tab.3  

48. D-II/34 II –Załęska Hałda 1 m od krawędzi jezdni ul. Rolnej 
 w sąsiedztwie. bud nr 60  

(fot.17/ drogowe) 

Tab.3 Tab.3  

49. D-II/35 II –Załęska Hałda 25 m od krawędzi jezdni ul. Rolnej 
 w sąsiedztwie. bud nr 60  

(fot.17/ drogowe) 

Tab.3 Tab.3  

50. D-II/36 II –Załęska Hałda 1 m od krawędzi jezdni ul. Ligockiej 
na wys. bud nr 70a  
(fot.18/ drogowe) 

Tab.3 Tab.3  

51. D-II/37 II –Załęska Hałda 25m od krawędzi jezdni ul. Ligockiej 
na wys. bud nr 70a 
(fot.18/ drogowe) 

Tab.3 Tab.3  

52. D-II/38 II –Załęska Hałda 1 m od krawędzi jezdni ul. Rolnej 
obok bud nr 10, za ul. Kossak-

Szczuckiej  
(fot.19/ drogowe) 

Tab.3 Tab.3  

53. D-II/39 II –Załęska Hałda 25 m od krawędzi jezdni ul. Rolnej 
obok bud nr 10, za ul. Kossak-

Szczuckiej 
(fot.19/ drogowe) 

Tab.3 Tab.3  

54. D-III/40 III -Piotrowice-Ochojec 1 m od krawędzi jezdni ul. Kolejowej 
obok salonu Toyoty, na wys. wylotu  

ul. Rzepakowej 
(fot.20/ drogowe) 

Tab.3 Tab.3  

55. D-III/41 III -Piotrowice-Ochojec 25 m od krawędzi jezdni ul. Kolejowej 
obok salonu Toyoty, na wys. wylotu  

ul. Rzepakowej 
(fot.20/ drogowe) 

Tab.3 Tab.3  

56. D-III/42 III -Piotrowice-Ochojec 1 m od krawędzi jezdni  
ul. Kościuszki na wys. bud.  

ul. Podlaska 24 (fot 21/ drogowe) 

Tab.3 Tab.3  

57. D-III/43 III -Piotrowice-Ochojec 1,5 m od fasady bud. ul. Podlaska 24  
na wys.1,2 m (fot.21/ drogowe) Tab.3 Tab.3  

58. D-III/44 III -Piotrowice-Ochojec 1,5 m od fasady bud. ul. Podlaska 24  
na wys.4,0 m (fot.21/ drogowe) Tab.3 Tab.3  

59. D-III/45 III -Piotrowice-Ochojec 1 m od krawędzi jezdni  
ul. Kościuszki na wys. bud. Nr 314c 

 (fot 22/ drogowe) 

Tab.3 Tab.3  

60. D-III/46 III -Piotrowice-Ochojec 1,5 m od fasady bud. ul. Kościuszki 
314c na wys.1,2 m (fot.22) Tab.3 Tab.3  

61. D-III/47 III -Piotrowice-Ochojec 1,5 m od fasady bud. ul. Kościuszki 
314c na wys.4,0 m (fot.22/ drogowe) Tab.3 Tab.3  

62. D-III/48 III -Piotrowice-Ochojec 1 m od krawędzi jezdni  
ul. Kościuszki na wys. bud.  

ul. Lechicka 31 (fot 23/ drogowe) 

Tab.3 Tab.3  

63. D-III/49 III -Piotrowice-Ochojec 1,5 m od fasady bud. ul. Lechickiej 31 
na wys.1,2 m (fot23/ drogowe) Tab.3 Tab.3  

64. D-III/50 III -Piotrowice-Ochojec 1,5 m od fasady bud. ul. Lechickiej 31 
na wys.4,0 m (fot.23/ drogowe) Tab.3 Tab.3  

65. D-III/51 III -Piotrowice-Ochojec 1 m od krawędzi jezdni  
ul. Kościuszki na wys. skrzyżowania 

z ul. Fabryczną (fot 24/ drogowe) 

Tab.3 Tab.3  

66. D-III/52 III -Piotrowice-Ochojec 1,5 m od fasady bud. ul. Fabryczna 21 
na wys.1,2 m (fot24/ drogowe) Tab.3 Tab.3  

67. D-III/53 III -Piotrowice-Ochojec 1,5 m od fasady bud. ul. Fabryczna 21 
na wys.4,0 m (fot.24/ drogowe) Tab.3 Tab.3  

68. D-III/54 III -Piotrowice-Ochojec 1,5 m od fasady bud. Domu Opieki 
Społecznej przy ul. Traktorzystów 
 na wys.1,2 m (fot.25/ drogowe) 

Tab.3 Tab.3  

69. D-III/55 III -Piotrowice-Ochojec 1 m od krawędzi jezdni ul. Kościuszki 
 na wys.. bud Sobocińskiego nr 21a 

(fot.26/ drogowe) 

Tab.3 Tab.3  

70. D-III/56 III -Piotrowice-Ochojec 25 m od krawędzi jezdni ul. Kościuszki 
 na wys.. bud Sobocińskiego nr 21a  

(fot.26/ drogowe) 

Tab.3 Tab.3  

71. D-III/57 III -Piotrowice-Ochojec 1 m za ekranem przy ul. Kościuszki 
 na wys. bud Żurawia nr 36 

(fot.27/ drogowe) 

Tab.3 Tab.3  

72. D-III/58 III -Piotrowice-Ochojec 1,5 m od fasady bud. ul. Żurawia nr 36 
na wys.1,2 m  Tab.3 Tab.3  
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(fot27/ drogowe) 

73. D-III/59 III -Piotrowice-Ochojec 1,5 m od fasady bud. ul. Żurawia nr 36 
na wys.4,2 m  

(fot.27/ drogowe) 

Tab.3 Tab.3  

74. D-III/60 III -Piotrowice-Ochojec 1,5 m od fasady bud. ul. Żurawia nr 36 
na wys.7,2 m (fot27/ drogowe) Tab.3 Tab.3  

75. D-III/61 III -Piotrowice-Ochojec 1,5 m od fasady bud. ul. Żurawia nr 36 
na wys.10,2 m  

(fot 27/ drogowe) 

Tab.3 Tab.3  

76. D-III/62 III -Piotrowice-Ochojec 1 m od krawędzi jezdni  
ul. Kościuszki na wys. Szkoły Policji 

(fot 28/drogowe) 

Tab.3 Tab.3  

77. D-III/63 III -Piotrowice-Ochojec 25 m od krawędzi jezdni  
ul. Kościuszki na wys. Szkoły Policji 

(fot 28/drogowe) 

Tab.3 Tab.3  

78. D-III/64 III -Piotrowice-Ochojec 1 m od krawędzi jezdni  
ul. Kościuszki w rejonie połączenia  

z ul. Jankego (fot 29/drogowe) 

Tab.3 Tab.3  

79. D-III/65 III -Piotrowice-Ochojec 25m od krawędzi jezdni  
ul. Kościuszki w rejonie połączenia  

z ul. Jankego (fot 29/drogowe) 

Tab.3 Tab.3  

80. D-III/66 III -Piotrowice-Ochojec 1 m od krawędzi jezdni ul. Jankego  
w sąsiedztwie bud. Nr 253  

(fot 30/drogowe) 

Tab.3 Tab.3  

81. D-III/67 III -Piotrowice-Ochojec 25 m od krawędzi jezdni ul. Jankego 
w sąsiedztwie bud. nr 253 

 (fot 30/drogowe) 

Tab.3 Tab.3  

82. D-III/68 III -Piotrowice-Ochojec 1 m od krawędzi jezdni ul. Jankego  
w rejonie ul. Szewskiej 

(fot 31/drogowe) 

Tab.3 Tab.3  

83. D-III/69 III -Piotrowice-Ochojec 25 m od krawędzi jezdni ul. Jankego 
w rejonie ul. Szewskiej 

(fot 31/drogowe) 

Tab.3 Tab.3  

84. D-III/70 III -Piotrowice-Ochojec 1 m od krawędzi jezdni ul. Armii 
Krajowej w rej. bud. nr112  

(fot 32drogowe) 

Tab.3 Tab.3  

85. D-III/71 III -Piotrowice-Ochojec 25 m od krawędzi jezdni ul. Armii 
Krajowej w rej. bud. nr112  

(fot 32drogowe) 

Tab.3 Tab.3  

86. D-III/72 III -Piotrowice-Ochojec 1 m od krawędzi jezdni ul. Radockiego 
naprzeciw. bud. nr 168  

(fot 33drogowe) 

Tab.3 Tab.3  

87. D-III/73 III -Piotrowice-Ochojec 25m od krawędzi jezdni ul. Radockiego 
naprzeciw. bud. nr 168  

(fot 33drogowe) 

Tab.3 Tab.3  

88. D-III/74 III -Piotrowice-Ochojec 1 m od krawędzi jezdni ul. Spokojnej  
w sąsiedztwie bud. Nr 27 

(fot 34 drogowe) 

Tab.3 Tab.3  

89. D-III/75 III -Piotrowice-Ochojec 25 m od krawędzi jezdni ul. Spokojnej 
w sąsiedztwie bud. Nr 27 

(fot 34 drogowe) 

Tab.3 Tab.3  

90. D-III/76 III -Piotrowice-Ochojec 1 m od krawędzi jezdni ul. Ziołowej  
w sąsiedztwie bud. Nr 16 

(fot 35 drogowe) 

Tab.3 Tab.3  

91. D-III/77 III -Piotrowice-Ochojec 25 m od krawędzi jezdni ul. Ziołowej  
w sąsiedztwie bud. Nr 16 

(fot 35drogowe) 

Tab.3 Tab.3  

92. D-III/78 III -Piotrowice-Ochojec 1 m od krawędzi jezdni ul. Jankego 
w sąsiedztwie bud. Nr 64 

(fot 36rogowe) 

Tab.3 Tab.3  

93. D-III/79 III -Piotrowice-Ochojec 25 m od krawędzi jezdni ul. Jankego 
w sąsiedztwie bud. Nr 64 

(fot 36 drogowe) 

Tab.3 Tab.3  

94. D-III/80 III -Piotrowice-Ochojec 1 m od krawędzi jezdni ul. Ziołowej  
w sąsiedztwie Szp. Klinicznego nr 7 

(fot 37 /drogowe) 

Tab.3 Tab.3  

95. D-III/81 III -Piotrowice-Ochojec 25 m od krawędzi jezdni ul. Ziołowej  
w sąsiedztwie Szp. Klinicznego nr 7 

(fot 37/drogowe) 

Tab.3 Tab.3  

96. D-IV/82 IV –Giszowiec 1 m od krawędzi jezdni ul. 73 Pułku 
Piechoty na wys. punktu gastronomii 

(fot 38 /drogowe) 

Tab.3 Tab.3  

97. D-IV/83 IV –Giszowiec 25 m od krawędzi jezdni ul. 73 Pułku 
Piechoty na wys. punktu gastronomii Tab.3 Tab.3  
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(fot 38/drogowe) 

98. D-IV/84 IV –Giszowiec 1 m od krawędzi jezdni ul. Pszczyńskiej -
DK86 na wys. bud. ul. Mysłowicka 1C 

(fot 39/drogowe) 

Tab.3 Tab.3  

99. D-IV/85 IV –Giszowiec 1,5 m od fasady bud. ul. Mysłowicka 1C 
na wys.1,2 m  

(fot.39/drogowe) 

Tab.3 Tab.3  

100. D-IV/86 IV –Giszowiec 1,5 m od fasady bud. ul. Mysłowicka 1C  
na wys.VI kondygnacji 

 (fot.39/drogowe) 

Tab.3 Tab.3  

101. D-IV/87 IV –Giszowiec 1,5 m od fasady bud. ul. Mysłowicka 1C 
na wys.XI kondygnacji 

 (fot.39/drogowe) 

Tab.3 Tab.3  

102. D-IV/88 IV –Giszowiec 1 m od krawędzi jezdni ul. Kolistej  
na wys. bud. ul. Mysłowicka 1C  

(fot 40/drogowe) 

Tab.3 Tab.3  

103. D-IV/89 IV –Giszowiec 1,5 m od fasady bud. ul. Mysłowicka 1C 
na wys.1,2 m  

fot. 40/drogowe) 

Tab.3 Tab.3  

104. D-IV/90 IV –Giszowiec 1,5 m od fasady bud. ul. Mysłowicka 1C 
na wys.VI kondygnacji 

 (fot. 40/drogowe) 

Tab.3 Tab.3  

105. D-IV/91 IV –Giszowiec 1,5 m od fasady bud. ul. Mysłowicka 1C 
na wys.XI kondygnacji 

 (fot. 40/drogowe) 

Tab.3 Tab.3  

106. D-IV/92 IV –Giszowiec 1 m od krawędzi jezdni ul. Pszczyńskiej -
DK86 na wys. bud. ul. Mysłowicka 3  

(fot 41/drogowe) 

Tab.3 Tab.3  

107. D-IV/93 IV –Giszowiec 1,5 m od fasady bud. ul. Mysłowicka 3 na 
wys.VI kondygnacji 
 (fot.41/drogowe)) 

Tab.3 Tab.3  

108. D-IV/94 IV –Giszowiec 1,5 m od fasady bud. ul. Mysłowicka 3na 
wys.XI kondygnacji 

 (fot.41/drogowe) 

Tab.3 Tab.3  

109. D-IV/95 IV –Giszowiec 1 m od krawędzi jezdni ul. Pszczyńskiej -
DK86 na wys. bud. ul. Mysłowicka 3  

(fot 41/drogowe) 

Tab.3 Tab.3  

110. D-IV/96 IV –Giszowiec 1 m od krawędzi jezdni ul. Pszczyńskiej 
na wys. bud. ul. Mysłowicka 3  

(fot 41/drogowe) 

Tab.3 Tab.3  

111. D-IV/97 IV –Giszowiec 1 m od krawędzi jezdni ul. Pszczyńskiej -
DK86 na wys. zakrętu. ul. Wojciecha  

(fot 42/drogowe) 

Tab.3 Tab.3  

112. D-IV/98 IV –Giszowiec 1,5 m od fasady bud. ul. Wojciecha 19 na 
wys.VI kondygnacji 

 (fot.42/drogowe) 

Tab.3 Tab.3  

113. D-IV/99 IV –Giszowiec 1,5 m od fasady bud. ul. Wojciecha 19 na 
wys.XI kondygnacji 

 (fot.42/drogowe) 

Tab.3 Tab.3  

114. D-IV/100 IV –Giszowiec 1 m od krawędzi jezdni ul. Pszczyńskiej -
DK86 na wys. bud. ul. Wojciecha 35 

(fot 43/drogowe) 

Tab.3 Tab.3  

115. D-IV/101 IV –Giszowiec 1,5 m od fasady bud. ul. Wojciecha 35  
na wys.VI kondygnacji 

 (fot.43/drogowe) 

Tab.3 Tab.3  

116. D-IV/102 IV –Giszowiec 1,5 m od fasady bud. ul. Wojciecha 35 
na wys.XI kondygnacji 

 (fot.43/drogowe) 

Tab.3 Tab.3  

117. D-IV/103 IV –Giszowiec 1 m od krawędzi jezdni ul. Pszczyńskiej -
DK86 na wys. bud. ul. Wojciecha 40 

(fot 45/drogowe) 

Tab.3 Tab.3  

118. D-IV/104 IV –Giszowiec 1,5 m od fasady bud. ul. Wojciecha 40 
na wys.1,2 m  

(fot.44/ drogowe) 

Tab.3 Tab.3  

119. D-IV/105 IV –Giszowiec 1,5 m od fasady bud. ul. Wojciecha 40  
na wys.VI kondygnacji 

 (fot.44/ drogowe) 

Tab.3 Tab.3  

120. D-IV/106 IV –Giszowiec 1,5 m od fasady bud. ul. Wojciecha 40 
 na wys.XI kondygnacji 

 (fot.44/ drogowe) 

Tab.3 Tab.3  

121. D-IV/107 IV –Giszowiec 1 m od krawędzi jezdni ul. Kosmicznej 
w sąsiedztwie bud. Nr 18 

(fot 46/drogowe) 

Tab.3 Tab.3  

122. D-IV/108 IV –Giszowiec 25m od krawędzi jezdni ul. Kosmicznej Tab.3 Tab.3  
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w sąsiedztwie bud. Nr 18 
(fot 46/drogowe) 

123. D-IV/109 IV –Giszowiec 1 m od krawędzi jezdni ul. Mysłowickiej 
w rejonie ulicy Kosmicznej 

(fot 47/drogowe) 

Tab.3 Tab.3  

124. D-IV/110 IV –Giszowiec 25m od krawędzi jezdni ul. Mysłowickiej 
na wys. bud. ul. Miła nr 42 

(fot 47/drogowe) 

Tab.3 Tab.3  

125. D-IV/111 IV –Giszowiec 1 m od krawędzi jezdni autostrady A-4  
w sąsiedztwie transportera  

KWK Wieczorek 
(fot 48/drogowe) 

Tab.3 Tab.3  

126. D-IV/112 IV –Giszowiec 25m od krawędzi jezdni autostrady A-4  
w sąsiedztwie transportera  

KWK Wieczorek 
(fot 48/drogowe) 

Tab.3 Tab.3  

127. D-IV/113 IV –Giszowiec 1 m od krawędzi jezdni ul. Mysłowickiej 
ok.330 m za skrzyżowaniem  

z ul. Ceramiczną 
(fot 49/drogowe) 

Tab.3 Tab.3  

128. D-IV/114 IV –Giszowiec 25m od krawędzi jezdni ul. Mysłowickiej 
ok.330 m za skrzyżowaniem  

z ul. Ceramiczną 
(fot 49/drogowe) 

Tab.3 Tab.3  

129. D-IV/115 IV –Giszowiec 1 m od krawędzi jezdni 
 ul. Górniczego Stanu na wys. wylotu. 

ul. Pod Kasztanami 
(fot 50/drogowe) 

Tab.3 Tab.3  

130. D-IV/116 IV –Giszowiec 25m od krawędzi jezdni 
 ul. Górniczego Stanu na wys. wylotu. 

ul. Pod Kasztanami 
(fot 50/drogowe) 

Tab.3 Tab.3  

131. D-V/117 V –Murcki 1 m od krawędzi jezdni 
 ul. Kołodzieja przy granicy miasta 

(fot 51/drogowe) 

Tab.3 Tab.3  

132. D-V/118 V –Murcki 25m od krawędzi jezdni 
 ul. Kołodzieja przy granicy miasta 

(fot 51drogowe) 

Tab.3 Tab.3  

133. D-V/119 V –Murcki 1 m od krawędzi jezdni 
 ul. Beskidzkiej na wys. przecinki leśnej 

(fot 52/drogowe) 

Tab.3 Tab.3  

134. D-V/120 V –Murcki 25m od krawędzi jezdni 
ul. Beskidzkiej na wys. przecinki leśnej 

(fot 52/drogowe) 

Tab.3 Tab.3  

135. D-V/121 V –Murcki 1 m od krawędzi jezdni  
DK1 (Wsch. Obw.GOP)  

(fot 53/drogowe) 

Tab.3 Tab.3  

136. D-V/122 V –Murcki 25 m od krawędzi jezdni  
DK1 (Wsch. Obw.GOP)  

(fot 53/drogowe) 

Tab.3 Tab.3  

137. D-V/123 V –Murcki 1 m od krawędzi jezdni DK86- 
ul. Bielskiej na wys. osadników  

(fot 54/ drogowe) 

Tab.3 Tab.3  

138. D-V/124 V –Murcki 25 m od krawędzi jezdni DK86- 
ul. Bielskiej na wys. osadników  

(fot 54/ drogowe) 

Tab.3 Tab.3  

139. D-V/125 V –Murcki 1 m od krawędzi jezdni DK86- 
ul. Bielskiej na wys. bud.  

ul. Ćwiklińskiej 27 (fot 55 drogowe 

Tab.3 Tab.3  

140. D-V/126 V –Murcki 1,5 m od fasady bud.  
ul. Ćwiklińskiej 27  na wys.1,2 m  

(fot.55/ drogowe) 

Tab.3 Tab.3  

141. D-V/127 V –Murcki 1,5 m od fasady bud.  
ul. Ćwiklińskiej 27  na wys.4,0 m  

(fot.55/ drogowe) 

Tab.3 Tab.3  

142. D-V/128 V –Murcki 1 m od krawędzi jezdni DK86- 
ul. Bielskiej na wys. bud. ul. 

Ćwiklińskiej 15 (fot 56i 57/ drogowe) 

Tab.3 Tab.3  

143. D-V/129 V –Murcki 1,5 m od fasady bud.  
ul. Ćwiklińskiej 15 na wys.1,2 m  

(fot.56 i 57 drogowe) 

Tab.3 Tab.3  

144. D-V/130 V –Murcki 1,5 m od fasady bud.  
ul. Ćwiklińskiej 15 na wys.4,0 m  

(fot.56 i 57 /drogowe) 

Tab.3 Tab.3  
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145. D-V/131 V –Murki 1 m od krawędzi jezdni DK86- 
ul. Bielskiej na wys. bud. 

 ul. Solskiego 15 (fot 58/ drogowe) 

Tab.3 Tab.3  

146. D-V/132 V –Murcki 1,5 m od fasady bud.  
ul. Solskiego 15 na wys.1,2 m  

(fot.58/ drogowe) 

Tab.3 Tab.3  

147. D-V/133 V –Murcki 1,5 m od fasady bud.  
ul. Solskiego 15 na wys.4,0 m  

(fot.58/drogowe) 

Tab.3 Tab.3  

148. D-V/134 V –Murcki 1 m od krawędzi jezdni DK86- 
ul. Bielskiej na wys. wylotu  

ul. Niemczyka (fot 59/drogowe) 

Tab.3 Tab.3  

149. D-V/135 V –Murcki 1,5 m od fasady bud.  
ul. Niemczyka 36 na wys.4,0 m  

(fot.59 drogowe) 

Tab.3 Tab.3  

150. D-V/136 V –Murcki 1 m od krawędzi jezdni ul. Bielskiej  
w sąsiedztwie bud. nr 16  

 (fot 60 drogowe) 

Tab.3 Tab.3  

151. D-V/137 V –Murcki 25 m od krawędzi jezdni ul. Bielskiej 
w sąsiedztwie bud. nr 16  

 (fot 60/ drogowe) 

Tab.3 Tab.3  

152. D-V/138 V –Murcki 1,5 m od fasady bud.  
Szpitala przy ul. Kołodzieja   

na wys.1,2 m  
(fot.61/ drogowe) 

Tab.3 Tab.3  

153. D-V/139 V –Murcki 1 m od krawędzi jezdni ul. Tartacznej 
w sąsiedztwie   

 (fot 62/ drogowe) 

Tab.3 Tab.3  

154. D-V/140 V –Murcki 25 m od krawędzi jezdni ul. Tartacznej 
w sąsiedztwie   

 (fot 62/ drogowe) 

Tab.3 Tab.3  

155. D-V/141 V –Murcki 1 m od krawędzi jezdni ul. Cegielnia 
Murki w sąsiedztwie   

 (fot 63/ drogowe) 

Tab.3 Tab.3  

156. D-V/142 V –Murcki 25 m od krawędzi jezdni ul. Cegielnia 
Murki w sąsiedztwie   

 (fot 63/ drogowe) 

Tab.3 Tab.3  

157. D-VI/143 VI –Kostuchna 1 m od krawędzi jezdni ul. Szarych 
Szeregówi w sąsiedztwie   

 (fot 64/ drogowe) 

Tab.3 Tab.3  

158. D-VI /144 VI –Kostuchna 25 m od krawędzi jezdni ul. Szarych 
Szeregówi w sąsiedztwie   

 (fot 64/ drogowe) 

Tab.3 Tab.3  

159. D-VI /145 VI –Kostuchna 1 m od krawędzi jezdni ul. Boya-
Zeleńskiego przy granicy miasta  

 (fot 65/ drogowe) 

Tab.3 Tab.3  

160. D-VI /146 VI –Kostuchna 25 m od krawędzi jezdni ul. Boya-
Zeleńskiego przy granicy miasta 

 (fot 65/ drogowe) 

Tab.3 Tab.3  

161. D-VI /147 VI –Kostuchna 1 m od krawędzi jezdni ul. Boya-
Zeleńskiego rej.KWK Murcki  

 (fot 66/ drogowe) 

Tab.3 Tab.3  

162. D-VI /148 VI –Kostuchna 25 m od krawędzi jezdni ul. Boya-
Zeleńskiego rej.KWK Murcki 

 (fot 66/ drogowe) 

Tab.3 Tab.3  

163. D-VI /149 VI –Kostuchna 1 m od krawędzi jezdni ul. Boya-
Zeleńskiego w sąsiedztwie bud. nr 38  

(fot 67/ drogowe) 

Tab.3 Tab.3  

164. D-VI /150 VI –Kostuchna 25 m od krawędzi jezdni ul. Boya-
Zeleńskiego w sąsiedztwie bud. nr 38  

(fot 67/ drogowe) 

Tab.3 Tab.3  

165. D-VI /151 VI –Kostuchna 1 m od krawędzi jezdni ul. Stabika w 
sąsiedztwie wylotu ul. Marii Teresy z 
Kalkuty, naprzeciw bud. Stabika 50  

(fot 68/ drogowe) 

Tab.3 Tab.3  

166. D-VI /152 VI –Kostuchna 25 m od krawędzi jezdni ul. Stabika  
w sąsiedztwie wylotu ul. Marii Teresy 
z Kalkuty, naprzeciw bud. Stabika 50  

(fot 68/ drogowe) 

Tab.3 Tab.3  

167. D-VI /153 VI –Kostuchna 1 m od krawędzi jezdni  
ul. Armii Krajowej w sąsiedztwie  

bud nr 261 (fot.69/ drogowe) 

Tab.3 Tab.3  

168. D-VI /154 VI –Kostuchna 25 m od krawędzi jezdni  
ul. Armii Krajowej w sąsiedztwie  Tab.3 Tab.3  
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bud nr 261 (fot. 69/ drogowe) 

169. D-VI /155 VI –Kostuchna 1 m od krawędzi jezdni  
ul. Armii Krajowej w sąsiedztwie  

bud nr 193 (fot.70/ drogowe) 

Tab.3 Tab.3  

170. D-VI /156 VI –Kostuchna 25 m od krawędzi jezdni  
ul. Armii Krajowej w sąsiedztwie  

bud nr 193 (fot.70/ drogowe) 

Tab.3 Tab.3  

171. D-VI /157 VI –Kostuchna 1 m od krawędzi jezdni  
ul. Bukszpanowej w sąsiedztwie 

 bud nr 7 (fot.71/ drogowe) 

Tab.3 Tab.3  

172. D-VI /158 VI –Kostuchna 25 m od krawędzi jezdni  
ul. Bukszpanowej w sąsiedztwie 

bud nr 7 (fot.71/ drogowe) 

Tab.3 Tab.3  

173. D-VI /159 VI –Kostuchna 1 m od krawędzi jezdni  
ul. Tunelowej na wys. bud nr 54 

(fot.72/ drogowe) 

Tab.3 Tab.3  

174. D-VI /160 VI –Kostuchna 25 m od krawędzi jezdni  
ul. Tunelowej na wys. bud nr 54 

(fot.72/ drogowe) 

Tab.3 Tab.3  

175. D-VII /161 VII –Zarzecze 1 m od krawędzi jezdni  
ul. Kamieńskiej w sąsiedztwie bud  

nr 41 (fot.73/ drogowe) 

Tab.3 Tab.3  

176. D-VII /162 VII –Zarzecze 25 m od krawędzi jezdni  
ul. Kamieńskiej w sąsiedztwie bud  

nr 41 (fot.73/ drogowe) 

Tab.3 Tab.3  

177. D-VII /163 VII –Zarzecze 1 m od krawędzi jezdni  
ul. Pstrągowej w sąsiedztwie na wys. 

bud nr 17(fot.74/ drogowe) 

Tab.3 Tab.3  

178. D-VII /164 VII –Zarzecze 25 m od krawędzi jezdni  
ul. Tunelowej na wys. bud nr 54 

(fot.74/ drogowe) 

Tab.3 Tab.3  

179. D-VII /165 VII –Zarzecze 1 m od krawędzi jezdni ul. Grota 
Roweckiego w sąsiedztwie bud nr 33 

(fot.75/ drogowe) 

Tab.3 Tab.3  

180. D-VII /166 VII –Zarzecze 25 m od krawędzi jezdni ul. Grota 
Roweckiego w sąsiedztwie bud nr 33 

(fot.75/ drogowe) 

Tab.3 Tab.3  

181. D-VIII /167 VIII –Podlesie 1 m od krawędzi jezdni  
ul. Uniczowskiej w sąsiedztwie 
 bud nr 79 (fot.76/ drogowe) 

Tab.3 Tab.3  

182. D-VIII /168 VIII –Podlesie 25 m od krawędzi jezdni ul. 
Uniczowskiej w sąsiedztwie bud nr 79 

(fot.76/ drogowe) 

Tab.3 Tab.3  

183. D-VIII/169 VIII –Podlesie 1 m od krawędzi jezdni  
ul. Armii Krajowej w sąsiedztwie 

 bud nr 378 (fot.77/ drogowe) 

Tab.3 Tab.3  

184. D-VIII /170 VIII –Podlesie 25 m od krawędzi jezdni  
ul. Armii Krajowej w sąsiedztwie  

 bud nr 378 (fot.77/ drogowe) 

Tab.3 Tab.3  

185. D-VIII /171 VIII –Podlesie 1 m od krawędzi jezdni  
ul. Sołtysiej w sąsiedztwie bud nr 61 

(fot.78/ drogowe) 

Tab.3 Tab.3  

186. D-VIII /172 VIII –Podlesie 25 m od krawędzi jezdni  
ul. Sołtysiej w sąsiedztwie bud nr 61 

(fot.78/ drogowe) 

Tab.3 Tab.3  

187. D-VIII /173 VIII –Podlesie 1 m od krawędzi jezdni  
ul. Kaskady w sąsiedztwie bud nr 61 

(fot.79/ drogowe) 

Tab.3 Tab.3  

188. D-VIII /174 VIII –Podlesie 25 m od krawędzi jezdni  
ul. Kaskady w sąsiedztwie bud nr 61 

(fot.79/ drogowe) 

Tab.3 Tab.3  

189. D-VIII /175 VIII –Podlesie 1 m od krawędzi jezdni  
ul. Niezapominajek odcinek  pomiędzy 

bud nr 33a i 37 (fot.80/ drogowe) 

Tab.3 Tab.3  

190. D-VIII /176 VIII –Podlesie 25 m od krawędzi jezdni  
ul. Niezapominajek odcinek  pomiędzy 

bud nr 33a i 37 (fot.80/ drogowe) 

Tab.3 Tab.3  

191. D-III/177 III –-Piotrowice-
Ochojec 

1 m od krawędzi jezdni  
ul. Jankego w sąsiedztwie  

bud Przedszkola nr 4 (fot.81/ drogowe)

Tab.3 Tab.3  

192. D-III/178 III –-Piotrowice-
Ochojec 

15 m od krawędzi jezdni  
ul. Jankego w sąsiedztwie  

bud Przedszkola nr 4 (fot.81/ drogowe)

Tab.3 Tab.3  

193. S-I/1 I -Ligota-Panewniki 1 m od skrzyżowania ulicy Tab.4 Tab.4  
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Panewnickiej z Owsianą  
i J. Piłsudskiego 

(fot.1/skrzyżowania) 

194. S-I/2 I -Ligota-Panewniki 1 m od skrzyżowania ulicy 
Panewnickiej z Owsianą 
i J. Piłsudskiego 

(fot.1/skrzyżowania) 

Tab.4 Tab.4  

195. S-I/3 I -Ligota-Panewniki 1 m od skrzyżowania ulicy 
Panewnickiej z Partyzantów 

(fot.2/skrzyżowania) 

Tab.4 Tab.4  

196. S-I/4 I -Ligota-Panewniki 25 m od skrzyżowania ulicy 
Panewnickiej z Partyzantów 

(fot.2/skrzyżowania) 

Tab.4 Tab.4  

197. S-I/5 I -Ligota-Panewniki 1 m od skrzyżowania ulicy 
Panewnickiej z Kruczą 
(fot.3/skrzyżowania) 

Tab.4 Tab.4  

198. S-I/6 I -Ligota-Panewniki 25 m od skrzyżowania ulicy 
Panewnickiej z Kruczą 
(fot.3/skrzyżowania) 

Tab.4 Tab.4  

199. S-I/7 I -Ligota-Panewniki 1 m od skrzyżowania ulicy 
Panewnickiej z Kijowską i Medyków 

(fot.4/skrzyżowania) 

Tab.4 Tab.4  

200. S-I/8 I -Ligota-Panewniki 25 m od skrzyżowania ulicy 
Panewnickiej z Kijowską i Medyków 

(fot.4/skrzyżowania) 

Tab.4 Tab.4  

201. S-I/9 I -Ligota-Panewniki 1 m od skrzyżowania ulicy Medyków 
ze Śląską 

(fot.5/skrzyżowania) 

Tab.4 Tab.4  

202. S-I/10 I -Ligota-Panewniki 25 m od skrzyżowania ulicy Medyków 
ze Śląską 

(fot.5/skrzyżowania) 

Tab.4 Tab.4  

203. S-I/11 I -Ligota-Panewniki 1 m od skrzyżowania ulicy 
Piotrowickiej z ul. Śląską i Zadole 

(fot.6/skrzyżowania) 

Tab.4 Tab.4  

204. S-I/12 I -Ligota-Panewniki 25 m od skrzyżowania ulicy 
Piotrowickiej z ul. Śląską i Zadole 

(fot.6/skrzyżowania) 

Tab.4 Tab.4  

205. S-I/13 I -Ligota-Panewniki 1 m od skrzyżowania ulicy 
Piotrowickiej z ul. Słupską i Poleską 

(fot.7/skrzyżowania) 

Tab.4 Tab.4  

206. S-I/14 I -Ligota-Panewniki 1 m od skrzyżowania ulicy 
Piotrowickiej z ul. Słupską i Poleską 

(fot.7/skrzyżowania) 

Tab.4 Tab.4  

207. S-I/15 I -Ligota-Panewniki 1 m od skrzyżowania ulicy 
Piotrowickiej z Panewnicką 

(fot.8/skrzyżowania) 

Tab.4 Tab.4  

208. S-I/16 I -Ligota-Panewniki 1 m od skrzyżowania ulicy 
Piotrowickiej z Panewnicką 

(fot.8/skrzyżowania) 

Tab.4 Tab.4  

209. S-I/17 I -Ligota-Panewniki 1 m od skrzyżowania ulicy 
Panewnickiej z Kłodnicką  

i Franciszkańską 
(fot.9/skrzyżowania) 

Tab.4 Tab.4  

210. S-I/18 I -Ligota-Panewniki 1 m od skrzyżowania ulicy 
Panewnickiej z Kłodnicką  

i Franciszkańską 
(fot.9/skrzyżowania) 

Tab.4 Tab.4  
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211. S-I/19 I -Ligota-Panewniki 1 m od skrzyżowania ulicy Kościuszki 
i Kolejowej 

(fot.10/skrzyżowania) 

Tab.4 Tab.4  

212. S-I/20 I -Ligota-Panewniki 1 m od skrzyżowania ulicy Kościuszki 
i Kolejowej 

(fot.10/skrzyżowania) 

Tab.4 Tab.4  

213. S-II/21 II –Załęska Hałda 1 m od skrzyżowania ulicy Ligockiej 
z ulicą Hetmańską i Kredytową 

(fot.11/skrzyżowania) 

Tab.4 Tab.4  

214. S-II/22 II –Załęska Hałda 1 m od skrzyżowania ulicy Ligockiej 
z ulicą Załęską 

(fot.12/skrzyżowania) 

Tab.4 Tab.4  

215. S-III/23 III -Piotrowice-Ochojec 1 m od skrzyżowania ulicy W. Jankego 
i Kolejowej 

(fot.13/skrzyżowania) 

Tab.4 Tab.4  

216. S-III/24 III -Piotrowice-Ochojec 1 m od skrzyżowania ulicy W. Jankego 
i Kolejowej 

(fot.13/skrzyżowania) 

Tab.4 Tab.4  

217. S-III/25 III -Piotrowice-Ochojec 1 m od skrzyżowania ulicy Kościuszki 
Armii Krajowej 

(fot.14/skrzyżowania) 

Tab.4 Tab.4  

218. S-III/26 III -Piotrowice-Ochojec 1 m od skrzyżowania ulicy Kościuszki 
Armii Krajowej 

(fot.14/skrzyżowania) 

Tab.4 Tab.4  

219. S-III/27 III -Piotrowice-Ochojec 25 m od skrzyżowania ulicy 
Kościuszki Armii Krajowej 

(fot.14/skrzyżowania) 

Tab.4 Tab.4  

220. S-III/28 III -Piotrowice-Ochojec 1 m od skrzyżowania ulicy Zygmunta 
Waltera Jankego z ulicą Lucjana 

Szenwalda 
(fot.15/skrzyżowania) 

Tab.4 Tab.4  

221. S-III/29 III -Piotrowice-Ochojec 1 m od skrzyżowania ulicy Zygmunta 
Waltera Jankego z ulicą Lucjana 

Szenwalda 
(fot.15/skrzyżowania) 

Tab.4 Tab.4  

222. S-III/30 III -Piotrowice-Ochojec 1 m od skrzyżowania ulicy Zygmunta 
Waltera Jankego z ulicą Armii 

Krajowej 
(fot.16/skrzyżowania) 

Tab.4 Tab.4  

223. S-III/31 III -Piotrowice-Ochojec 1 m od skrzyżowania ulicy Zygmunta 
Waltera Jankego z ulicą Armii 

Krajowej 
(fot.16/skrzyżowania) 

Tab.4 Tab.4  

224. S-III/32 III -Piotrowice-Ochojec 1 m od skrzyżowania ulicy Zygmunta 
Waltera Jankego z ulicą Szewską 

(fot.17/skrzyżowania) 

Tab.4 Tab.4  

225. S-III/33 III -Piotrowice-Ochojec 1 m od skrzyżowania ulicy Zygmunta 
Waltera Jankego z ulicą Szewską 

(fot.17/skrzyżowania) 

Tab.4 Tab.4  

226. S-III/34 III -Piotrowice-Ochojec 1 m od skrzyżowania ulicy 
Radockiego z ulicą Spokojną  

i Szewską 
(fot.18/skrzyżowania) 

Tab.4 Tab.4  

227. S-III/35 III -Piotrowice-Ochojec 1 m od skrzyżowania ulicy Tyskiej  
z ulicą Jaworową 

(fot.19/skrzyżowania) 

Tab.4 Tab.4  
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228. S-IV/36 IV -Giszowiec 1 m od skrzyżowania ulicy 73 Pułku 
Piechoty z Kolistą i Karolinki 

(fot.20/skrzyżowania) 

Tab.4 Tab.4  

229. S-IV/37 IV -Giszowiec 1 m od skrzyżowania ulicy 73 Pułku 
Piechoty z Kolistą i Karolinki 

(fot.20/skrzyżowania) 

Tab.4 Tab.4  

230. S-IV/38 IV -Giszowiec 1 m od węzła drogowego w rejonie  
ulic Pszczyńskiej i Kolistej  

(fot.21/skrzyżowania) 

Tab.4 Tab.4  

231. S-IV/39 IV -Giszowiec 1 m od węzła drogowego w rejonie  
ulic Pszczyńskiej i Kolistej 

(fot.21/skrzyżowania) 

Tab.4 Tab.4  

232. S-IV/40 IV -Giszowiec 1 m od skrzyżowania ulicy 
Mysłowickiej z Szopienicką  

i Gościnną  
(fot.22/skrzyżowania) 

Tab.4 Tab.4  

233. S-IV/41 IV -Giszowiec 1 m od skrzyżowania ulicy 
Mysłowickiej z Szopienicką  

i Gościnną  
(fot.22/skrzyżowania) 

Tab.4 Tab.4  

234. S-IV/42 IV -Giszowiec 1 m od skrzyżowania ulicy 
Pszczyńskiej z ulicą Górniczego Stanu 

(fot.23/skrzyżowania) 

Tab.4 Tab.4  

235. S-IV/43 IV -Giszowiec 25 m od skrzyżowania ulicy 
Pszczyńskiej z ulicą Górniczego Stanu 

(fot.23/skrzyżowania) 

Tab.4 Tab.4  

236. S-V/44 V -Murcki 1 m od skrzyżowania ulicy Piotra 
Kołodzieja z ulicą Bielską  

(fot.24/skrzyżowania) 

Tab.4 Tab.4  

237. S-V/45 V -Murcki 1 m od skrzyżowania ulicy Piotra 
Kołodzieja z ulicą Bielską  

(fot.24/skrzyżowania) 

Tab.4 Tab.4  

238. S-V/46 V -Murcki 1 m od skrzyżowania ulicy Szarych 
Szeregów z ulicą Jana Wantuły  

(fot.25/skrzyżowania) 

Tab.4 Tab.4  

239. S-V/47 V -Murcki 1 m od skrzyżowania ulicy Szarych 
Szeregów z ulicą Jana Wantuły  

(fot.25/skrzyżowania) 

Tab.4 Tab.4  

240. S-VI/48 VI -Kostuchna 1 m od skrzyżowania ulicy 
J.N. Jaronia z ulicą Tadeusz Boya-

Żeleńskiego  
(fot.26/skrzyżowania) 

Tab.4 Tab.4  

241. S-VI/49 VI -Kostuchna 1 m od skrzyżowania ulicy 
J.N. Jaronia z ulicą Tadeusz Boya-

Żeleńskiego  
(fot.26/skrzyżowania) 

Tab.4 Tab.4  

242. S-VI/50 VI -Kostuchna 1 m od skrzyżowania ulicy 
Sołtysiej z ulicą Tadeusz Boya-

Żeleńskiego  
(fot.27/skrzyżowania) 

Tab.4 Tab.4  

243. S-VI/51 VI -Kostuchna 1 m od skrzyżowania ulicy 
Sołtysiej z ulicą Tadeusz Boya-

Żeleńskiego  
(fot.27/skrzyżowania) 

Tab.4 Tab.4  

244. S-VI/52 VI -Kostuchna 1 m od skrzyżowania ulicy Szarych 
Szeregów z ulicą Tadeusz Boya-

Żeleńskiego  
(fot.28/skrzyżowania) 

Tab.4 Tab.4  
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245. S-VI/53 VI -Kostuchna 1 m od skrzyżowania ulicy Szarych 
Szeregów z ulicą Tadeusz Boya-

Żeleńskiego  

(fot.28/skrzyżowania) 

Tab.4 Tab.4  

246. S-VI/54 VI -Kostuchna 1 m od skrzyżowania ulicy Armii 
Krajowej z ulicą Szarych Szeregów  

i Karola Stabika  

(fot.29/skrzyżowania) 

Tab.4 Tab.4  

247. S-VI/55 VI -Kostuchna 1 m od skrzyżowania ulicy Armii 
Krajowej z ulicą Szarych Szeregów  

i Karola Stabika  

(fot.29/skrzyżowania) 

Tab.4 Tab.4  

248. S-VII/56 VII -Zarzecze 1 m od skrzyżowania ulicy 
Katowickiej z T. Kościuszki  

z Owsianą i Pstrągową  

(fot.30/skrzyżowania) 

Tab.4 Tab.4  

249. S-VII/57 VII -Zarzecze 1 m od skrzyżowania ulicy 
Katowickiej z T. Kościuszki  

z Owsianą i Pstrągową  

(fot.30/skrzyżowania) 

Tab.4 Tab.4  

250. S-VII/58 VII -Zarzecze 25 m od skrzyżowania ulicy 
Katowickiej z T. Kościuszki  

z Owsianą i Pstrągową  

(fot.31/skrzyżowania) 

Tab.4 Tab.4  

251. S-VII/59 VII -Zarzecze 1 m od skrzyżowania ulicy 
Katowickiej z T. Kościuszki  

z Owsianą i Pstrągową  

(fot.31/skrzyżowania) 

Tab.4 Tab.4  

252. S-VII/60 VII -Zarzecze 1 m od skrzyżowania ulicy 
Uniczowskiej z ulicą S. Grota 
Roweckiego i Słonecznikową 

(fot.32/skrzyżowania) 

Tab.4 Tab.4  

253. S-VII/61 VII -Zarzecze 1 m od skrzyżowania ulicy 
Uniczowskiej z ulicą S. Grota 
Roweckiego i Słonecznikową 

(fot.32/skrzyżowania) 

Tab.4 Tab.4  

254. S-VIII/62 VIII –Podlesie 1 m od skrzyżowania ulicy Armii 
Krajowej i Zaopusta z ulicami 

Uniczowską i Saską 

(fot.33/skrzyżowania) 

Tab.4 Tab.4  

255. S-VIII/63 VIII –Podlesie 1 m od skrzyżowania ulicy Armii 
Krajowej i Zaopusta z ulicami 

Uniczowską i Saską  

(fot.33/skrzyżowania) 

Tab.4 Tab.4  

256. K-II/1 II –Załęska Hałda 7,5 m od linii kolejowej w rejonie  
ulicy Kossak –Szczuckiej 

(fot.1/kolejowe) 

Tab.5 Tab.5  

257. K-II/2 II –Załęska Hałda 25 m od krawędzi toru linii kolejowej 
w rejonie ulicy Kossak –Szczuckiej 

(fot.1/kolejowe) 

Tab.5 Tab.5  

258. K-III/3 III -Piotrowice-Ochojec 7,5 m od linii kolejowej przy Szkole 
Policji (fot.2/kolejowe) 

Tab.5 Tab.5  

259. K-III/4 III -Piotrowice-Ochojec 25 m od linii kolejowej przy Szkole 
Policji (fot.2/kolejowe) 

Tab.5 Tab.5  

260. P-I/1 I -Ligota-Panewniki Na granicy terenu Przedsiębiorstwa 
PEMUG KONSTRUKCJE Sp. z o.o.  

ul. Książęca 29 a 

 Tab.6  
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261. P-I/2 I -Ligota-Panewniki Na granicy terenu Przedsiębiorstwa 
PEMUG KONSTRUKCJE Sp. z o.o.  

ul. Książęca 29 a 

 Tab.6  

262. P-I/3 I -Ligota-Panewniki Na granicy terenu Przedsiębiorstwa 
PEMUG KONSTRUKCJE Sp. z o.o.  

ul. Książęca 29 a 

 Tab.6  

263. P-I/4 I -Ligota-Panewniki Na granicy terenu Przedsiębiorstwa 
PEMUG KONSTRUKCJE Sp. z o.o.  

ul. Książęca 29 a 

 Tab.6  

264. P-I/5 I -Ligota-Panewniki Na granicy terenu Przedsiębiorstwa 
PEMUG KONSTRUKCJE Sp. z o.o.  

ul. Książęca 29 a 

 Tab.6  

265. P-I/6 I -Ligota-Panewniki Wewnątrz hali produkcyjnej 
Przedsiębiorstwa PEMUG 

KONSTRUKCJE Sp. z o.o.  

ul. Książęca 29 a 

 Tab.6  

266. P-I/7 I -Ligota-Panewniki Na zewnątrz hali produkcyjnej  
od strony północnej Przedsiębiorstwa 
PEMUG KONSTRUKCJE Sp. z o.o.  

ul. Książęca 29 a 

 Tab.6  

267. P-I/8 I -Ligota-Panewniki Na zewnątrz hali produkcyjnej  
od strony południowej 

Przedsiębiorstwa PEMUG 
KONSTRUKCJE Sp. z o.o.  

ul. Książęca 29 a 

 Tab.6  

268. P-I/9 I -Ligota-Panewniki W odległości 1,0 m od ściany hali  
nr 1Przedsiębiorstwa FAMUR 
FABRYKA MASZYN S.A.  

ul. Armii Krajowej 51 

 Tab.6  

269. P-I/10 I -Ligota-Panewniki W odległości 1,0 m od ściany hali  
nr 2 Przedsiębiorstwa FAMUR 

FABRYKA MASZYN S.A.  

ul. Armii Krajowej 51 

 Tab.6  

270. P-I/11 I -Ligota-Panewniki W odległości 1,0 m od ściany hali  
nr 3 Przedsiębiorstwa FAMUR 

FABRYKA MASZYN S.A.  

ul. Armii Krajowej 51 

 Tab.6  

271. P-I/12 I -Ligota-Panewniki W odległości 1,0 m od ściany hali  
nr 4 Przedsiębiorstwa FAMUR 

FABRYKA MASZYN S.A.  

ul. Armii Krajowej 51 

 Tab.6  

272. P-I/13 I -Ligota-Panewniki Na granicy terenu Przedsiębiorstwa 
MASTERLINK EXPRESS z 

uwzględnieniem różnych operacji 

ul. Kościuszki 22 
(fot. 1/przemysłowe) 

 Tab.6  

273. P-I/14 III -Piotrowice-Ochojec Na granicy terenu Przedsiębiorstwa 
Transportowo Sprzętowego 

Budownictwa TRANSBUD S.A. 

ul. Kolejowa 17 

 Tab.6  

274. P-I/15 III -Piotrowice-Ochojec Na granicy terenu Przedsiębiorstwa 
Transportowo Sprzętowego 

Budownictwa TRANSBUD S.A. 

ul. Kolejowa 17 

 Tab.6  

275. P-I/16 III -Piotrowice-Ochojec Na granicy terenu Przedsiębiorstwa 
Transportowo Sprzętowego 

Budownictwa TRANSBUD S.A. 

ul. Kolejowa 17 

 Tab.6  
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276. P-I/17 III -Piotrowice-Ochojec Na granicy terenu Przedsiębiorstwa 
Transportowo Sprzętowego 

Budownictwa TRANSBUD S.A. 

ul. Kolejowa 17 

 Tab.6  

277. P-III/18 III -Piotrowice-Ochojec W budynku stacji wentylatorów KWK 
MURCKI "SZYB ZYGMUNT". 

ul. Głuszców 

 Tab.6  

278. P-III/19 III -Piotrowice-Ochojec 1 m od wylotu dyfuzora (na budynku) 
KWK MURCKI "SZYB 

ZYGMUNT". 

ul. Głuszców 

 Tab.6  

279. P-III/20 III -Piotrowice-Ochojec 1 m od wentylatora północnego (na 
budynku) KWK MURCKI "SZYB 

ZYGMUNT". 

ul. Głuszców 

 Tab.6  

280. P-III/21 III -Piotrowice-Ochojec 1 m od wentylatora środkowego (na 
budynku) KWK MURCKI "SZYB 

ZYGMUNT". ul. Głuszców 

 Tab.6  

281. P-III/22 III -Piotrowice-Ochojec 1 m od wentylatora południowego (na 
budynku) KWK MURCKI "SZYB 

ZYGMUNT". ul. Głuszców 

 Tab.6  

282. P-III/23 III -Piotrowice-Ochojec 1 m od ściany zachodniej budynku 
stacji wentylatorów  KWK MURCKI 
"SZYB ZYGMUNT"., ul. Głuszców 

 Tab.6  

283. P-III/24 III -Piotrowice-Ochojec 1 m od ściany południowej budynku 
stacji wentylatorów  KWK MURCKI 
"SZYB ZYGMUNT". ul. Głuszców 

 Tab.6  

284. P-IV/25 IV -Giszowiec stacja sprężarek śrubowych przy 
szybie VII - wewnątrz pomieszczenia 

KWK STASZIC - ZAKŁAD 
GŁÓWNY, ul. Karolinki 

 Tab.6  

285. P-IV/26 IV -Giszowiec stacja sprężarek śrubowych przy 
szybie VII - wewnątrz pomieszczenia 

KWK STASZIC - ZAKŁAD 
GŁÓWNY, ul. Karolinki 

 Tab.6  

286. P-IV/27 IV -Giszowiec stacja sprężarek śrubowych przy 
szybie VII - na zewnątrz  strona płd 

KWK STASZIC - ZAKŁAD 
GŁÓWNY, ul. Karolinki 

 Tab.6  

287. P-IV/28 IV -Giszowiec komin chłodniczy przy szybie VII, 
strona północna  

KWK STASZIC - ZAKŁAD 
GŁÓWNY, ul. Karolinki 

 Tab.6  

288. P-IV/29 IV -Giszowiec stacja sprężarek turbinowych przy 
szybie VII - na zewnątrz  strona płd  

KWK STASZIC - ZAKŁAD 
GŁÓWNY, ul. Karolinki 

 Tab.6  

289. P-IV/30 IV -Giszowiec stacja sprężarek turbinowych przy 
szybie VII w środku, poziom niższy 

KWK STASZIC - ZAKŁAD 
GŁÓWNY, ul. Karolinki 

 Tab.6  

290. P-IV/31 IV -Giszowiec stacja sprężarek turbinowych przy 
szybie VII w środku, poziom wyższy 

KWK STASZIC - ZAKŁAD 
GŁÓWNY, ul. Karolinki 

 Tab.6  

291. P-IV/32 IV -Giszowiec stacja sprężarek turbinowych przy 
szybie VII na zewnątrz, strona 

wschodnia 
KWK STASZIC - ZAKŁAD 

GŁÓWNY, ul. Karolinki 

 Tab.6  
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292. P-IV/33 IV -Giszowiec szyb wyciągowy od strony wsch /przed 
budynkiem 

KWK STASZIC - ZAKŁAD 
GŁÓWNY, ul. Karolinki 

 Tab.6  

293. P-IV/34 IV -Giszowiec szyb wyciągowy przy działającym 
silniku /w budynku/ 

KWK STASZIC - ZAKŁAD 
GŁÓWNY, ul. Karolinki 

 Tab.6  

294. P-IV/35 IV -Giszowiec szyb wyciągowy przetwornica 
maszyny wyciągowej /w budynku/ 

KWK STASZIC - ZAKŁAD 
GŁÓWNY, ul. Karolinki 

 Tab.6  

295. P-IV/36 IV -Giszowiec zakład przeróbczy na zewnątrz  
od strony zach/ 

KWK STASZIC - ZAKŁAD 
GŁÓWNY, ul. Karolinki 

 Tab.6  

296. P-IV/37 IV -Giszowiec zakład przeróbczy - poziom 6 
KWK STASZIC - ZAKŁAD 

GŁÓWNY, ul. Karolinki 

 Tab.6  

297. P-IV/38 IV -Giszowiec zakład przeróbczy - poziom 9 
KWK STASZIC - ZAKŁAD 

GŁÓWNY, ul. Karolinki 

 Tab.6  

298. P-IV/39 IV -Giszowiec zakład przeróbczy - poziom 16 
KWK STASZIC - ZAKŁAD 

GŁÓWNY, ul. Karolinki 

 Tab.6  

299. P-IV/40 IV -Giszowiec zakład przeróbczy - poziom 19 
KWK STASZIC - ZAKŁAD 

GŁÓWNY, ul. Karolinki 

 Tab.6  

300. P-IV/41 IV -Giszowiec zakład przeróbczy - poziom 22 
KWK STASZIC - ZAKŁAD 

GŁÓWNY, ul. Karolinki 

 Tab.6  

301. P-IV/42 IV -Giszowiec zakład przeróbczy - poziom 25 
KWK STASZIC - ZAKŁAD 

GŁÓWNY, ul. Karolinki 

 Tab.6  

302. P-IV/43 IV -Giszowiec zakład przeróbczy - od strony 
wschodniej /poza budynkiem/ 
KWK STASZIC - ZAKŁAD 

GŁÓWNY, ul. Karolinki 

 Tab.6  

303. P-IV/44 IV -Giszowiec zakład przeróbczy - od strony 
południowej /poza budynkiem/ 
KWK STASZIC - ZAKŁAD 

GŁÓWNY, ul. Karolinki 

 Tab.6  

304. P-IV/45 IV -Giszowiec przetwornica maszyny wyciągowej 
/poza budynkiem/ 

KWK STASZIC - ZAKŁAD 
GŁÓWNY, ul. Karolinki 

 Tab.6  

305. P-IV/46 IV -Giszowiec granica kopalni od strony szkoły 
KWK STASZIC - SZYB IV,  

ul. Kolista 

 Tab.6  

306. P-IV/47 IV -Giszowiec silnik wentylatora wewnątrz budynku 
KWK STASZIC - SZYB IV,  

ul. Kolista 

 Tab.6  

307. P-IV/48 IV -Giszowiec silnik wentylatora wewnątrz budynku 
KWK STASZIC - SZYB IV,  

ul. Kolista 

 Tab.6  

308. P-IV/49 IV -Giszowiec silnik wentylatora wewnątrz budynku 
KWK STASZIC - SZYB IV,  

ul. Kolista 

 Tab.6  
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309. P-IV/50 IV -Giszowiec 1 m od wylotu dyfuzora /na budynku/ 
KWK STASZIC - SZYB IV,  

ul. Kolista 

 Tab.6  

310. P-IV/51 IV -Giszowiec na granicy obszaru, strona zachodnia 
KWK WIECZOREK - SZYB 
GISZOWIEC, ul. Mysłowicka 

 Tab.6  

311. P-IV/52 IV -Giszowiec na granicy obszaru  od strony A4 
KWK WIECZOREK - SZYB 
GISZOWIEC, ul. Mysłowicka 

 Tab.6  

312. P-IV/53 IV -Giszowiec przy silniku wentylatora /w budynku/ 
KWK WIECZOREK - SZYB 
GISZOWIEC, ul. Mysłowicka 

 Tab.6  

313. P-IV/54 IV -Giszowiec budynek wentylatora strona wschodnia 
KWK WIECZOREK - SZYB 
GISZOWIEC, ul. Mysłowicka 

 Tab.6  

314. P-IV/55 IV -Giszowiec budynek wentylatora strona płn KWK 
WIECZOREK - SZYB GISZOWIEC, 

ul. Mysłowicka 

 Tab.6  

315. P-IV/56 IV -Giszowiec 1 m przy dyfuzorze  

KWK WIECZOREK - SZYB 
GISZOWIEC, ul. Mysłowicka 

 Tab.6  

316. P-IV/57 IV -Giszowiec przy zachodniej elewacji szybu 
towarowego 

KWK WIECZOREK - SZYB 
GISZOWIEC, ul. Mysłowicka 

 Tab.6  

317. P-IV/58 IV -Giszowiec silnik windy  szybu towarowego  
w odległości 1 m  /w budynku/ KWK 
WIECZOREK - SZYB GISZOWIEC, 

ul. Mysłowicka 

 Tab.6  

318. P-IV/59 IV -Giszowiec na granicy obszaru, strona zachodnia 
KWK WIECZOREK - SZYB 
GISZOWIEC, ul. Mysłowicka 

 Tab.6  

319. P-IV/60 IV -Giszowiec przy południowej granicy obszaru 
KWK WIECZOREK - SZYB 
WSCHODNI, ul. Mysłowicka 

 Tab.6  

320. P-IV/61 IV -Giszowiec 1 m od silnika wentylatora  

KWK WIECZOREK - SZYB 
WSCHODNI, ul. Mysłowicka 

 Tab.6  

321. P-IV/62 IV -Giszowiec wzbudnica silnika wentylatora 

KWK WIECZOREK - SZYB 
WSCHODNI, ul. Mysłowicka 

 Tab.6  

322. P-IV/63 IV -Giszowiec centralna część stacji wentylatorów 

KWK WIECZOREK - SZYB 
WSCHODNI, ul. Mysłowicka 

 Tab.6  

323. P-IV/64 IV -Giszowiec przy budynku stacji wentylatorów 
/przy budynku/ 

KWK WIECZOREK - SZYB 
WSCHODNI, ul. Mysłowicka 

 Tab.6  

324. P-IV/65 IV -Giszowiec przy dyfuzorze /na budynku/ 

KWK WIECZOREK - SZYB 
WSCHODNI, ul. Mysłowicka 

 Tab.6  

325. P-IV/66 IV -Giszowiec szyb wdechowy /przy budynku/ KWK 
WIECZOREK - SZYB WSCHODNI, 

ul. Mysłowicka 

 Tab.6  
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326. P-IV/67 IV -Giszowiec w budynku maszyny wyciągowej - 
przy działającym silniku wyciągarki 

KWK WIECZOREK - SZYB 
WSCHODNI, ul. Mysłowicka 

 Tab.6  

327. P-IV/68 IV -Giszowiec przy budynku maszyny wyciągowej - 
przy działającym silniku wyciągarki 

KWK WIECZOREK - SZYB 
WSCHODNI, ul. Mysłowicka 

 Tab.6  

328. P-IV/69 IV -Giszowiec jazda maszyny wyciągowej 

KWK WIECZOREK - SZYB 
ROZDZIEŃSKI, ul. Kosmiczna 

 Tab.6  

329. P-IV/70 IV -Giszowiec tachoprądnice pod silnikiem 
wyciągarki 

KWK WIECZOREK - SZYB 
ROZDZIEŃSKI, ul. Kosmiczna 

 Tab.6  

330. P-IV/71 IV -Giszowiec przy budynku szybu strona płn 

KWK WIECZOREK - SZYB 
ROZDZIEŃSKI, ul. Kosmiczna 

 Tab.6  

331. P-IV/72 IV -Giszowiec przy budynku szybu strona płd 

KWK WIECZOREK - SZYB 
ROZDZIEŃSKI, ul. Kosmiczna 

 Tab.6  

332. P-IV/73 IV -Giszowiec przy budynku taśmociągu 

KWK WIECZOREK - SZYB 
ROZDZIEŃSKI, ul. Kosmiczna 

 Tab.6  

333. P-IV/74 IV -Giszowiec pompownia przy oczyszczalni, 
pomieszczenie wyższe 

KWK WIECZOREK - SZYB 
ROZDZIEŃSKI, ul. Kosmiczna 

 Tab.6  

334. P-IV/75 IV -Giszowiec pompownia przy oczyszczalni, 
pomieszczenie niższe [podziemne] 

KWK WIECZOREK - SZYB 
ROZDZIEŃSKI, ul. Kosmiczna 

 Tab.6  

335. P-IV/76 IV -Giszowiec przy budynku pompowni  
strona pół-wsch 

KWK WIECZOREK - SZYB 
ROZDZIEŃSKI, ul. Kosmiczna 

 Tab.6  

336. P-IV/77 IV -Giszowiec przy budynku pompowni  
strona pół-zach 

KWK WIECZOREK - SZYB 
ROZDZIEŃSKI, ul. Kosmiczna 

 Tab.6  

337. P-IV/78 IV -Giszowiec przy budynku zmiany kierunku 
taśmociągu przy A4 pomiar w środku 

KWK WIECZOREK - SZYB 
ROZDZIEŃSKI, ul. Kosmiczna 

 Tab.6  

338. P-IV/79 IV -Giszowiec przy budynku zmiany kierunku 
taśmociągu przy A4 pomiar na 

zewnątrz budynku 

KWK WIECZOREK - SZYB 
ROZDZIEŃSKI, ul. Kosmiczna 

 Tab.6  

339. P-IV/80 IV -Giszowiec wewnątrz galerii - [taśmociąg] 

KWK WIECZOREK - SZYB 
ROZDZIEŃSKI, ul. Kosmiczna 

 Tab.6  

340. P-IV/81 IV -Giszowiec przed galerią - [taśmociąg] 

KWK WIECZOREK - SZYB 
ROZDZIEŃSKI, ul. Kosmiczna 

 Tab.6  

341. P-V/82 V -Murcki przy północnej granicy obszaru 

KWK WESOŁA - ZAKŁAD 
GŁÓWNY, ul. Beskidzka 

 Tab.6  




