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Новый самолет со старым именем

Название Су-35 уже давно известно 

в мире авиации. Под таким именем с 

1992 г. на международных авиасалонах 

неоднократно демонстрировались модер-

низированные истребители, Су-27М, 

создававшиеся в свое время по заказу оте-

чественных ВВС. На рубеже нового тыся-

челетия истребители Су-35 участвовали в 

тендерах ВВС Кореи и Бразилии, причем 

в роли самолетов-демонстраторов высту-

пали те же машины, выпущенные еще 

в первой половине 90-х гг. С течением 

времени стало очевидно, что для успеш-

ного продвижения на мировой рынок 

и обеспечения конкурентоспособности с 

современными и перспективными зару-

бежными истребителями самолету требу-

ется радикальная модернизация, которая 

должна затронуть не только комплексы 

бортового оборудования и вооружения, 

но и сам планер машины, а также ее сило-

вую установку. Последнее должно было 

обеспечить существенное повышение 

ресурсов и сроков службы истребителя. В 

результате к середине первого десятиле-

тия нового века в целом сформировалась 

концепция глубоко модернизированного 

истребителя семейства Су-27, за которым 

было сохранено название Су-35.

Итак, что же нового реализовано в 

конструкции Су-35? Во-первых, истре-

битель получит усовершенствованный 

планер с усиленной конструкцией, что 

позволит добиться существенного увели-

чения ресурса самолета – до 6000 ч или 

30 лет эксплуатации (ресурс до первого 

контрольно-восстановительного ремон-

та и межремонтный повышен до 1500 ч 

или 10 лет эксплуатации). По аэродина-

мической схеме он аналогичен самолету 

Су-27 – в отличие от Су-30МКИ на нем 

не будет уже переднего горизонтального 

оперения, при этом во всех трех каналах 

будет реализовано электродистанцион-

ное управление, без механической про-

водки. Применение новой комплексной 

системы управления КСУ-35, разрабаты-

ваемой МНПК «Авионика» и выполняю-

щей функции сразу нескольких систем, 

применявшихся раньше на самолетах 

Су-27 (системы дистанционного управ-

ления, систем автоматического управле-

ния, ограничительных сигналов, воздуш-

ных сигналов, управления торможени-

ем колес шасси, управления поворотом 

передней стойки) повысит пилотажные и 

маневренные возможности истребителя. 

КСУ-35 одновременно будет выполнять 

функции активной безопасности. 

Из конструктивных особенностей 

Су-35 следует также отметить отсутствие 

традиционного для самолетов Су-27 вер-

хнего тормозного щитка – его функции 

переходят дифференциально отклоняе-

мым рулям направления. В связи с уве-

личением взлетной массы на Су-35 уси-

лено шасси, а передняя опора выполнена 

двухколесной. При изготовлении планера 

самолета реализуются технологии сни-

жения радиолокационной заметности, 

которые обеспечивают уменьшение его 

отражающей способности в Х-диапазоне 

радиоволн в секторе углов ±60°.

Конструкция планера Су-35 обеспе-

чивает увеличение внутреннего запаса 

топлива более чем на 20% – при полной 

заправке он достигает 11 500 кг по срав-

СУ-35СУ-35
В ШАГЕ ОТ ПЯТОГО ПОКОЛЕНИЯВ ШАГЕ ОТ ПЯТОГО ПОКОЛЕНИЯ
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нению с 9400 кг у серийных Су-27. Кроме 

того, на самолете обеспечено примене-

ние двух подвесных топливных баков 

емкостью по 1800 л, подвешиваемых 

на подкрыльевые точки. С подвесными 

баками суммарный запас топлива достиг-

нет 14 300 кг. Самолет также оснащается 

системой дозаправки топливом в полете 

по схеме «шланг-конус» с выдвижной 

штангой по левому борту головной части 

фюзеляжа. Темп перекачки топлива при 

дозаправке достигает 1100 л/мин.

«Сердце» самолета

Важным отличием Су-35 от предшест-

вовавших ему самолетов семейства Су-27 

является применение в его силовой уста-

новке новых двигателей с повышенной 

тягой. Они разработаны на НПО «Сатурн» 

и известны под названием «117С». 

В конструктивном плане эти двигатели 

являются глубоким развитием серийного 

АЛ-31Ф с использованием технологий 

пятого поколения. На них применяется 

новый вентилятор увеличенного на 3% 

диаметра (932 мм против 905 мм), новые 

турбины высокого и низкого давления, 

новая цифровая система управления. На 

двигателе предусматривается использова-

ние сопла с управляемым вектором тяги 

(как на АЛ-31ФП). В результате прове-

денной модернизации тяга двигателя на 

особом режиме повышена на 16% – до 

14 500 кгс, на максимальном бесфорсаж-

ном режиме она достигает 8800 кгс. По 

сравнению с нынешним АЛ-31Ф сущес-

твенно – в 2–2,7 раза – возрастут ресур-

сные показатели: межремонтный ресурс 

увеличится с 500 до 1000 ч (ресурс до 

первого капитального ремонта – 1500 ч), 

а назначенный – с 1500 до 4000 ч.

По программе испытаний и доводки  

«изделия 117С» было построено пять 

опытных двигателей. Первый из них про-

ходит с 2003 г. стендовые испытания, а еще 

два прошли летную отработку в составе 

силовой установки летающей лаборато-

рии – опытного самолета Су-27М №710. 

Испытательные полеты начались в марте 

2004 г. На первом этапе летных испыта-

ний было осуществлено около 30 полетов 

этой летающей лаборатории с новыми 

двигателями, в т.ч. пять – с двумя двига-

телями. Затем четвертый экземпляр заме-

нил самый первый опытный образец на 

стенде, а пятый использовался в качестве 

резервного на летных испытаниях. 

Проведенные стендовые испытания 

показали, что внедренные мероприятия 

позволили существенно улучшить пара-

метры двигателя «117С» по сравнению 

с прототипом и превысить параметры 

технического задания по тяге и удель-

ному расходу топлива. В филиале НПО 

«Сатурн» на Лыткаринском машиностро-

ительном заводе (Московская обл.) вес-

ной этого года начались стендовые ресур-

сные испытания двигателя «117С» в обес-

печение первого вылета Су-35. Кроме 

того, на стенде в Лыткарино находится 

еще один двигатель этого типа, который 

предназначен для проведения комплекса 

специспытаний.  

Серийный выпуск двигателей 

«117С» будет осуществляться в коопе-

рации Уфимским моторостроитель-

ным производственным объединением 

(УМПО, г. Уфа) и НПО «Сатурн» (г. Ры-

Свое ближайшее будущее на мировом рынке истребителей компания «Сухой» и входящее в ее состав 

Комсомольское-на-Амуре авиационное производственное объединение (КнААПО) связывают с появлением глубоко 

модернизированного сверхманевренного многофункционального истребителя Су-35, призванного занять место между 

нынешними Су-30МК разных вариантов и перспективным самолетом пятого поколения, поставки которого смогут 

начаться со второй половины следующего десятилетия. «Су-35 – это самолет поколения «4++», в котором использо-

вано большое количество технологий пятого поколения, – считают в компании. – Они дают превосходство над всеми 

другими истребителями четвертого поколения, которые сейчас разрабатываются в мире. В период 2009–2015 гг. эти 

новые технологии позволят обеспечить Су-35 господство на мировом рынке по сравнению с другими предлагаемыми 

многофункциональными истребителями». 

Первый опытный образец Су-35, сборка которого завершена этим летом на Комсомольском-на-Амуре авиационном 

производственном объединении, дебютирует на нынешнем авиасалоне МАКС-2007 и, по мнению экспертов, является 

одной из главных его новинок. В настоящее время на заводе в Комсомольске-на-Амуре ведется постройка двух следу-

ющих опытных образцов Су-35, при этом первый прототип в самое ближайшее время должен подняться в воздух. Что 

же представляет собой новый истребитель и в чем его отличия от популярных ныне истребителей Су-27 и Су-30?
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бинск). По решению фирм-партнеров, 

все работы по двигателю «117С» будут 

разделены между НПО «Сатурн» и УМПО 

на паритетной основе, 50 на 50%.

Первые два серийных двигателя «изде-

лие 117С» для проведения летных испы-

таний в составе первого опытного само-

лета Су-35 были изготовлены на НПО 

«Сатурн» и поставлены на КнААПО в 

начале этого года. 

Новый борт

Пожалуй, главной отличительной осо-

бенностью Су-35 станет применение на 

нем принципиально нового комплекса 

бортового оборудования. В основе его 

лежит информационно-управляющая 

система (ИУС), предназначенная для 

функциональной, логической, инфор-

Одноместный многоцелевой высокоманев-

ренный истребитель Су-27М, получивший в 

1992 г. в экспортном варианте название Су-35, 

создавался для ВВС и авиации ПВО Советского 

Союза с середины 80-х гг. как глубокая модер-

низация серийного самолета Су-27. Основные 

направления модернизации включали:

- оснащение самолета новым комплексом 

бортового оборудования, в т.ч. новой радио-

локационной системой управления РЛСУ-27 

(Н011) большой дальности действия с щелевой 

антенной, РЛС заднего обзора, усовершенс-

твованной оптико-электронной прицельной 

системой, новым навигационным комплексом, 

бортовым радиоэлектронным комплексом 

обороны, современной системой кабинной 

индикации с широкоформатными многофунк-

циональными индикаторами на электронно-лу-

чевых трубках;

- введение в состав вооружение новых ракет 

«воздух–воздух» средней дальности с актив-

ными радиолокационными головками само-

наведения и управляемых средств пораже-

ния наземных целей; увеличение числа точек 

подвески вооружения до 12 и максимальной 

массы боевой нагрузки до 8000 кг;

- изменение аэродинамической компоновки 

за счет введения дополнительного переднего 

горизонтального оперения и применение новой 

электродистанционной системы управления по 

всем трем каналам;

- увеличение дальности полета за счет роста 

внутреннего запаса топлива и введения систе-

мы дозаправки топливом в полете;

- усиление конструкции планера и шасси для 

обеспечения увеличения максимальной взлет-

ной массы  до 34 000 кг; передняя опора шасси 

при этом становилась двухколесной;

- изменение обводов головной части фюзе-

ляжа из-за необходимости размещения новой 

РЛСУ и центральной хвостовой балки, в кото-

рой планировалась установка РЛС заднего 

обзора; изменение места размещения пара-

шютной тормозной установки.

Первый опытный экземпляр Су-27 – само-

лет Т10М-1 (№701) – был изготовлен на 

базе одного из серийных Су-27 и поднят 

в первый полет летчиком-испытателем ОКБ 

Сухого Олегом Цоем 28 июня 1988 г. В январе 

1989 г. к испытаниям присоединилась вто-

рая опытная машина, а в конце 80-х гг. на 

заводе в Комсомольске-на-Амуре началась 

подготовка к выпуску установочной партии 

Су-27М, при постройке которых в конструк-

цию самолета были внесены дополнительные 

изменения (разработана новая конструкция 

консолей крыла с увеличенными по размаху 

баками-отсеками и килей увеличенной площа-

ди, высоты и толщины, внутри которых также 

были организованы интегральные топливные 

баки-отсеки). Облет головного Су-27М, пос-

троенного на КнААПО, – самолета Т10М-3 

(№703) – был выполнен 1 апреля 1992 г. В 

сентябре того же года эта машина была впер-

вые показана на международной авиационной 

выставке в Фарнборо (Великобритания), где 

представлялась под новым названием Су-35, 

которое было присвоено экспортному вари-

анту Су-27М. 

Первый прототип Су-27М (T10M-1)
Первый Су-27М, построенный на КнААПО 

(T10M-3)
Предсерийный Су-27М (T10M-9)
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мационной и программной увязки сис-

тем бортового  оборудования в единую 

интегрированную систему и обеспечива-

ющая взаимодействие между экипажем 

и оборудованием. В состав ИУС входят 

два центральных цифровых вычислителя, 

средства коммутации и преобразования 

информации и система индикации, реа-

лизующая концепцию «стеклянной каби-

ны».

Основу информационно-управляюще-

го поля кабины Су-35 составляют два 

огромных цветных многофункциональ-

ных ЖКИ типа МФИ-35, многофунк-

циональный пульт со встроенным дисп-

лейным процессором, широкоугольный 

коллиматорный индикатор на фоне лобо-

вого стекла ИКШ-1М и пульт управления 

и индикации.

Многофункциональные индикаторы 

МФИ-35 со встроенным дисплейным 

процессором имеют  размер 9х12 дюй-

мов (диагональ – 15 дюймов) и  разре-

шение 1400х1050 пикселей. Они пред-

назначены для  приема, обработки и 

отображения в мультиоконном режиме 

Для испытаний нового бортового оборудо-

вания на базе серийных Су-27 было подго-

товлено еще три опытных самолета Су-27М 

(№705–707), а на КнААПО в 1993–1995 гг. 

построили еще пять предсерийных Су-27М 

для участия в летной программе государс-

твенных совместных испытаний (№708–712) и 

три первых серийных самолета для поставки 

ВВС. Последние в 1996 г. были переданы в 

Государственный летно-испытательный центр 

МО РФ в Ахтубинске для проведения испыта-

ний и освоения их летным составом ВВС.

На двух последних предсерийных Су-27М 

(№711 и 712) в середины 90-х гг. проводилась 

отработка новой РЛС с ФАР Н011М, на базе 

которой позднее была создана РЛС «Барс», 

применяемая ныне на самолетах Су-30МКИ и 

Су-30МКМ. Вскоре самолет №711 был выве-

ден из программы и подготовлен в качестве 

демонстратора экспортного варианта истре-

бителя Су-37, а затем переоборудован в экс-

периментальный сверхманевренный истреби-

тель с управляемым вектором тяги (УВТ). В 

1996 г. на него были установлены двигате-

ли АЛ-31Ф с управляемым вектором тяги и 

модифицированная система дистанционного 

управления с боковой ручкой, впервые поз-

волившие реализовать принципы сверхманев-

ренности на серийном истребителе. Первый 

полет доработанного самолета был выполнен 

2 апреля 1996 г. Испытания машины и ее мно-

гочисленные демонстрации на международных 

выставках под названием Су-37 в 1996–2000 гг. 

проводил летчик-испытатель «ОКБ Сухого» 

Евгений Фролов. В 2001 г. самолет был осна-

щен обычными двигателями АЛ-31Ф, модер-

низированной системой управления и новой 

системой кабинной индикации. Его испытания 

продолжались до декабря 2002 г. (их проводил 

Юрий Ващук).

В рамках работ по продвижению самолетов 

типа Су-35 на мировой рынок и, в частнос-

ти предложения их в конце 90-х – начале 

2000-х гг. на тендеры ВВС Кореи и Бразилии 

самолет №711 был взят за базу в качестве 

одноместного варианта Су-35. Кроме того, был 

разработан и построен на КнААПО опытный 

образец двухместного учебно-боевого истре-

бителя Су-35УБ (№801). Он был изготовлен на 

базе серийного самолета Су-30МКК, но с ПГО 

и системой управления, как на Су-27М (Су-35). 

Первый полет Су-35УБ выполнен 7 августа 

2000 г. В дальнейшем он использовался для 

испытаний различного оборудования, в част-

ности РЛС «Жук-МСЭ».

После приостановки госиспытаний Су-27М 

в середине 90-х гг. остальные предсерийные 

самолеты данного типа использовались по 

различным специальным программам испы-

таний. Летом 2003 г. пять самолетов Су-27М 

(Су-35) – Т10М-3, Т10М-12 и три серийных 

истребителя – были переданы авиационной 

группе высшего пилотажа ВВС России «Русские 

Витязи» и перебазированы на подмосковный 

аэродром «Кубинка».

Всего в опытном производстве «ОКБ Сухого» 

и на КнААПО было изготовлено в общей слож-

ности 17 самолетов Су-27М (Су-35), в т.ч. пять 

опытных машин на базе Су-27, два экземпляра 

для статических испытаний, шесть предсерий-

ных и три серийных самолета, а также один 

опытный самолет Су-35УБ.

Сверхманевренный истребитель Су-37 

(T10M-11)  
Опытный двухместный самолет Су-35УБ

Истребители Су-35 пилотажной группы 

«Русские Витязи»
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графической, цифробуквенной и сим-

вольной информации,  отображения 

телевизионной информации от бортовых 

телевизионных датчиков с наложением 

на нее цифробуквенной и символьной 

синтезированной информации, а также   

формирования и выдачи видеосигнала в 

цифровом виде в систему видеорегист-

рации. Многофункциональный пульт со 

встроенным дисплейным процессором 

предназначен для отображения необ-

ходимой информации и выдачи команд 

путем нажатия кнопок на обрамлении на 

всех этапах полета. Коллиматорный ави-

ационный индикатор ИКШ-1М со встро-

енным процессором предназначен для 

обеспечения наблюдения на фоне зака-

бинного пространства коллиматорного 

изображения информации, формируемой 

в соответствии с управляющими сигнала-

ми. Он имеет поле зрения 20х30°.

Управление бортовым оборудовани-

ем, системами и вооружением в новой 

кабине Су-35 обеспечивается кнопками 

и переключателями на ручке управления 

самолетом и рычагах управления двига-

телями, а также кнопочным обрамлени-

ем многофункциональных индикаторов. 

Таким образом, на самолете реализуется 

концепция HOTAS. Разработку индика-

торов и ряда других систем БРЭО само-

лета Су-35 обеспечивает Раменское КБ 

приборостроения и другие предприятия 

НПЦ «Технокомплекс». 

«Глаза» и «уши»

Основу системы управления вооруже-

нием Су-35 составляет новая радиоло-

кационная система управления (РЛСУ) 

с фазированной антенной решеткой 

«Ирбис-Э»,  обладающая уникальными на 

сегодня характеристиками по дальности 

обнаружения целей. Она разработана ОАО 

«Научно-исследователь ский институт 

приборостроения им. В.В. Тихомирова» 

(НИИП) как дальнейшее развитие РЛСУ 

«Барс», применяемой на самолетах 

Су-30МКИ и Су-30МКМ, и конструк-

тивно представляет собой многофункци-

ональную РЛС X-диапазона с пассивной 

ФАР диаметром 900 мм, размещенной 

на двухстепенном электрогидроприводе 

(по азимуту и крену), оснащенную пер-

спективной вычислительной системой с 

БЦВМ «Соло-35». Антенное устройство 

сканирует при электронном управлении 

лучом по азимуту и углу места в секторах 

не менее 60°. Кроме того, двухстепенной 

электрогидропривод механически дово-

рачивает антенну по азимуту на угол до 

60° и по крену на угол 120°. Благодаря 

этому максимальный угол отклонения 

луча по азимуту при электронном управ-

лении и механическом довороте антенны 

увеличивается до 120°.

РЛСУ «Ирбис-Э» позволяет обнару-

живать и сопровождать до 30 воздушных 

целей при сохранении непрерывности 

обзора пространства, вести одновремен-

ный обстрел до восьми воздушных целей. 

Комплекс обеспечивает обнаружение, 
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селекцию и сопровождение до 

четырех наземных целей в нескольких 

режимах картографирования с различ-

ной степенью разрешения на дальности 

до 400 км при сохранении контроля над 

воздушным пространством.

Воздушные цели с ЭОП 3 м2 на встреч-

ных курсах РЛСУ «Ирбис-Э» может обна-

руживать на дальности до 350–400 км 

(в пределах зоны обзора 100 град.2). Это 

уникальный показатель для современ-

ных авиационных радиолокационных 

станций. В более широкой зоне обзора 

(300 град.2) аналогичные цели гаранти-

рованно обнаруживаются на дальности 

до 200 км в передней полусфере (на фоне 

земли – до 170 км) и до 80 км в задней 

полусфере (до 50 км на фоне земли). 

«Сверхмалозаметные» цели с ЭОП 0,01 м2

обнаруживаются «Ирбисом» на дальнос-

тях до 90 км. 

Дальность обнаружения назем-

ных (надводных) целей составля-

ет: для цели типа «авианосец» (ЭОП 

50 000 м2) – 400 км, «железнодорожный 

мост» (1000 м2) – 150–200 км, «катер» 

(200 м2) – 100–120 км, «установка опе-

ративно-тактических ракет» и «группа 

танков» (30 м2) – 60–70 км.

Являясь логическим развитием «Барса», 

РЛСУ «Ирбис», таким образом, имеет 

значительно более высокие характеристи-

ки: расширенную (более чем вдвое) поло-

су рабочих частот, увеличенную с 70 до 

120° зону обнаружения и сопровождения 

воздушных целей по азимуту, значитель-

но (в 2–2,5 раза) возросшую дальность 

действия, улучшенную помехозащищен-

ность и т.д. По этим показателям «Ирбис» 

находится на уровне самых современных 

зарубежных разработок в этой области, 
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превосходя большинство американских и 

западноевропейских РЛС с пассивными и 

активными ФАР. 

Разработка РЛСУ «Ирбис» ведется в 

НИИП с 2004 г. К настоящему времени 

опытные образцы системы прошли необ-

ходимые стендовые испытания, а пер-

вый из них установлен на борт летающей 

лаборатории Су-30МК2 №503 и проходит 

летные испытания. Первый полет летаю-

щей лаборатории с включением «Ирбиса» 

в ЛИИ им. М.М. Громова состоялся в 

начале этого года и продемонстрировал 

высокие характеристики новой РЛС в 

режиме «воздух–поверхность». В апре-

ле летающая лаборатория была переба-

зирована в Ахтубинск для проведения 

всесторонней летной отработки новой 

РЛС. Основными задачами первого этапа 

испытаний «Ирбиса» на борту самоле-

та являются отработка новых вычисли-

тельных средств, оценка новых режимов 

работы, подтверждение расчетных харак-

теристик дальности обнаружения. Этот 

этап испытаний планируется завершить 

до конца года.

А тем временем НИИП совместно с 

серийным Государственным Рязанским 

приборным заводом готовит первые 

штатные комплекты «Ирбиса» для уста-

новки на опытные самолеты Су-35. Две 

РЛС готовятся для размещения на борту 

второго и четвертого экземпляров ново-

го истребителя. Работы должны быть 

выполнены уже в этом году. 

Другой новой подсистемой системы 

управления вооружением самолета Су-35 

является оптико-локационная станция 

ОЛС-35, объединяющая в себе тепло-

пеленгатор, лазерный дальномер-це-

леуказатель и телевизионный канал. 

Применение современной элементной 

базы, новых алгоритмов и программного 

обеспечения обуславливают превосходс-

тво ОЛС-35 над ОЛС других самолетов 

семейства Су-27 и Су-30 по дальности и 

точности действия, а также надежности. 

Зона обзора, обнаружения и автомати-

ческого сопровождения цели оптико-ло-

кационной станцией составляет ±90° 

по азимуту и +60...-15° по углу места.  

Дальность обнаружения воздушной цели 

теплопеленгатором в передней полусфере 

составляет не менее 50 км, в задней – не 

менее 90 км. Лазерный дальномер изме-

ряет расстояние до воздушной цели в 

диапазоне до 20 км, а до наземной – до 

30 км, точность измерения 5 м.

Кроме того, для обеспечения эффек-

тивного боевого применения в режиме 

«воздух–поверхность» самолет может 

комплектоваться подвесным опти-

ко-электронным контейнером – лазер-

но-телевизионной прицельной стан-

цией, обеспечивающей  обнаружение, 

сопровождение, определение дальности 

и лазерный подсвет наземных целей. С 

ее помощью, в частности, могут при-

меняться корректируемые авиабомбы с 

лазерным наведением. 

Разработку встроенных и подвесных 

оптико-электронных систем, которые 

могут применяться на Су-35, ведут два 

предприятия – московский НИИ пре-

цизионного приборостроения (подоб-

ные системы НИИ ПП уже приме-

няются на корабельных истребителях 

МиГ-29К/КУБ, создаваемых РСК «МиГ» 

по заказу ВМС Индии, и планируются к 

установке на перспективный истребитель 

МиГ-35) и Уральский оптико-механичес-

кий завод им. Э.С. Яламова (оптико-ло-

кационные станции УОМЗа традицион-

но используются на самолетах семейства 

Су-27 и МиГ-29).

Среди других новых систем бортово-

го оборудования Су-35 – современное 

навигационное и радиосвязное оборудо-

вание, системы, обеспечивающие груп-

повые действия истребителей, а также 

высокоэффективный комплекс радио-

электронного противодействия, конк-

ретный состав которого и комплектация 

теми или иными средствами помех может 

определяться по желанию заказчика.

Оружие

В состав вооружения Су-35, помимо уже 

известных ракет «воздух–воздух» средней 

дальности Р-27ЭР1 (8 шт.), Р-27ЭТ1 и 

Р-27ЭП1 (по 4 шт.), РВВ-АЕ (до 12 шт., 

включая спаренную подвеску четырех 

ракет под фюзеляжем) и ракет ближнего 

боя Р-73Э (6 шт.), войдут пять новых 

ракет большой дальности. Номенклатура 

управляемого вооружения класса «воз-

дух–поверхность» включает шесть так-

тических ракет Х-29ТЕ или Х-29Л, шесть 

противокорабельных и противорадиоло-

кационных ракет Х-31А и Х-31П, пять 

новых противокорабельных ракет боль-

шой дальности Х-59МК, а также новин-

ки: пять противорадиолокационных ракет 

увеличенной дальности типа Х-58УШЭ, 
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три ракеты большой дальности систе-

мы «Клаб» («Калибр-А») и одну тяже-

лую противокорабельную ракету боль-

шой дальности типа «Яхонт». В числе 

применяемых корректируемых бомб – до 

восьми бомб КАБ-500Кр (ОД) с теле-

визионным самонаведением, новейших 

КАБ-500С-Э со спутниковой системой 

наведения, а также до трех бомб калибра 

1500 кг – КАБ-1500Кр или КАБ-1500ЛГ с 

телевизионным или лазерным наведени-

ем. По номенклатуре бомбардировочного 

и неуправляемого ракетного вооружения 

Су-35 в целом не отличается от сегод-

няшних Су-30МК, но в перспективе на 

нем смогут применяться усовершенство-

ванные и новые модели авиабомб калиб-

ра 500 и 250 кг и ракет калибра 80, 122 и 

266/420 мм, в т.ч. с лазерной коррекцией. 

Максимальная масса боевой нагрузки 

Су-35 составляет 8000 кг, она размещает-

ся на 12 точках подвески.

Состояние программы

Первый летный образец самолета Су-35 

полностью собран на КнААПО к августу 

2007 г. Накануне МАКС-2007 транспорт-

ным самолетом Ан-124 «Руслан» он был 

доставлен в Москву, на аэродром ЛИИ 

им. М.М. Громова в Жуковском, где после 

демонстрации на авиасалоне продолжат-

ся завершающие стадии наземной отра-

ботки перед началом летных испытаний. 

Первый полет его должен состояться в 

самое ближайшее время, ведущим лет-

чиком-испытателем самолета назначен 

Юрий Ващук. Следом за первым прото-

типом на сборке на КнААПО находятся 

еще два опытных Су-35 (второй и чет-

вертый опытные экземпляры), которые 

присоединятся к программе испытаний в 

течение второй половины 2007 – начала 

2008 гг. 

Параллельно в испытаниях задейству-

ется несколько летающих лабораторий, 

созданных на базе разных модификаций 

самолетов Су-27. На летающей лабора-

тории Су-30МК2 №503 отрабатывается 

новая РЛС «Ирбис-Э» и новая опти-

ко-локационная станция, на летающей 

лаборатории Су-27М №710 – новые 

двигатели «117С», на  летающей лабо-

ратории Су-27М №708 – новая комп-

лексная система управления КСУ-35 и 

т.д. Испытательные полеты на летающих 

лабораториях по программе Су-35 выпол-

няют летчики-испытатели «ОКБ Сухого» 

Юрий Ващук, Сергей Богдан, Сергей 

Костин и др. Ожидается, что серийное 

производство и поставки Су-35 заказ-

чикам могут начаться уже в 2009 г. и 

продолжаться вплоть до выхода на рынок 

истребителя пятого поколения. Самолет 

включен также в Государственную про-

грамму вооружений на период до 2015 г., 

которой запланированы поставки истре-

бителей Су-35 в ВВС России.
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Основные данные самолета Су-35
Длина самолета, м 21,9

Размах крыла, м 15,3

Высота самолета, м 5,9

Взлетная масса, кг:

- нормальная 25 300

- максимальная 34 500

Масса боевой нагрузки, кг 8000

Запас топлива, кг:

- во внутренних баках 11 500

- с двумя ПТБ 14 300

Максимальная скорость полета, км/ч:

- у земли 1400

- на большой высоте 2400 

Максимальное число М 2,25

Практический потолок, м 18 000

Максимальная эксплуатационная перегрузка 9

Дальность полета 

(с максимальной заправкой

и двумя ракетами РВВ-АЕ), км:

- у земли 1580

- на большой высоте 3600

- перегоночная (с 2 ПТБ) 4500

Тип двигателей «117С»

Тяга, кгс 2х14 500
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Многофункциональный

истребитель

Су-35 
Рисунок Алексея Михеева

Модернизированный двигатель  

«117С» с увеличенной  тягой 

и ресурсом, оснащенный 

управляемым вектором тяги

Трехканальная цифровая 

система дистанционного 

управления КСУ-35

Усиленная конструкция 

планера с увеличенным 

ресурсом

Новая аппаратура 

РТР

КАБ-500Кр

КАБ-1500Кр

Р-73Э

Новая система РЭП

Новая 

аппаратура РТР
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Увеличенный запас топлива

Усовершенствованная 

система навигации и 

радиосвязи

Р-27ЭР1

Р

Р-27ЭТ1

РВВ-АЕ

Катапультное кресло К-36Д-3,5

Х-31А/П

Новая «стеклянная» кабина

Штанга дозаправки 

топливом в полете

Новая оптико-

локационная станция

РЛС с ФАР 

«Ирбис-Э»Усиленное шасси

Х-29Т

3M-14AЭ/3M-54AЭ1

КАБ-500ЛГ

Пушка ГШ-301

КАБ-500С-Э

Х-59МК
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