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Los neumáticos usados
son un grave problema
medioambiental. ¿Qué

hacer con los 35 millones
que generamos cada año?

Pues desde hace unos
años se experimenta con

mezclas de asfaltos y
polvo de caucho obtenido

precisamente de
neumáticos fuera de uso

para conseguir mejores
pavimentos en nuestras

carreteras y, de paso,
deshacerse limpiamente

de un residuo
contaminante.

CARRETERAS DE GOMA
Asfaltar con neumáticos, algo más que ventajas medioambientales

e momento es algo ex-
perimental y sólo
existen unos cuantos
tramos de carretera as-
faltados con neumáti-
cos fuera de uso (N-
FU), unos 200 kiló-
metros en total, según

el Centro de Estudios y Experimenta-
ción de Obras Públicas (CEDEX). Los
primeros datan de 1994, aunque la ma-
yoría se ha construido desde 2002. En
la actualidad, todo parece propicio para
el despegue definitivo de las ‘carreteras
de goma’: desde julio, una ley prohíbe
el vertido de NFU y obliga a los fabri-
cantes a recogerlos y, al mismo tiempo,
los ministerios de Fomento y Medio
Ambiente en colaboración con el CE-
DEX han terminado el “Manual de Em-
pleo de Caucho Procedente de NFU en
Mezclas Bituminosas” y proyectan la
construcción de una serie de tramos
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donde estudiar cómo se comportan estás
mezclas según la técnica empleada, el
tráfico o el clima. “La viabilidad técni-
ca ya está constatada a través de los
tramos experimentales –asegura José
María Bermejo, director técnico de Sig-
nus, una de las empresas responsable de
la recogida de los NFU–, pero las pos-
turas [en la Administración] son más
bien conservadoras y prudentes y los
pliegos de prescripciones técnicas tar-
dan en ponerse en marcha”. Juan Anto-
nio Tejela, ingeniero de obras públicas
y director de RENECAL, empresa de
reciclado, lo confirma: “Esto está em-
pezando, el porcentaje de neumáticos
usados para carreteras es todavía ba-
jo”.

NADA NUEVO. En realidad, no es algo
nuevo. Los asfaltos modificados con
neumático ya se utilizaban en los Esta-
dos Unidos hace más de 60 años. Con el
tiempo, las mezclas mejoraron y, por
ejemplo, en los años 60 se desarrolló en
Suecia una mezcla asfáltica con caucho
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EL BETÚN
MODIFICADO CON
CAUCHO HACE
MENOS RUIDO Y
RESISTE BIEN LAS
DEFORMACIONES Y
LAS FISURAS

➤ El asfalto-caucho ha empezado a utilizarse en vías urbanas.

35 MILLONES DE NEUMÁTICOS
AL ANO PARA CARRETERAS

Desde julio pasado, la Ley prohíbe el “abandono,
vertido o eliminación incontrolada de neumáticos
fuera de uso” y obliga los productores a recoger-
los y gestionarlos correctamente. En España gene-

ramos alrededor de 300.000 toneladas de neumáti-
cos fuera de uso, es decir, unos 35 millones de uni-
dades anuales, de las que sólo aprovechamos una
de cada cinco en recauchutados, reciclaje o como
combustible. El resto, un 80%, queda amontonado en
vertederos o abandonado, convirtiéndose en un resi-
duo difícil de eliminar pues el neumático resiste el
paso del tiempo y es muy contaminante y difícil de
extinguir cuando arde. Desde octubre, dos entidades
creadas por recicladores, gestores y productores
–Signus y TNU– se encargan de esta nueva gestión
medioambiental que, por cierto, ha encarecido los
neumáticos nuevos entre 1€ para turismos y 40 €
para camiones, según medidas y distribuidores.
Más información en www.tnu.es y www.signus.es

Aunque el asfalto con caucho se
emplea principalmente en carrete-
ras, muy especialmente en las que
soportan trafico pesado, también

las calzadas de las calles se están
empezando a cubrir con goma. Duran-
te el pasado verano, se asfaltaron
18.800 metros cuadrados (tres campos
de fútbol) de calle en Madrid con polvo
de neumático, una experiencia piloto po-
sitiva. Según Fermín Oslé, director gene-
ral de Vías Públicas del Ayuntamiento de
Madrid, este betún con asfalto "es un ‘pelín’
más caro pero es más resistente, así que es
una buena inversión a largo plazo. Disminuye el
ruido y evacua mejor el agua, así que los días de llu-
via las calles no se convertirán en espejos. Seguiremos
utilizándolo -añade Oslé-, lo haremos casi obligatorio".

resistente a las ruedas con clavos y ca-
denas, que después también se llevó a
carreteras de Alaska y otros estados
norteamericanos.

El ingrediente estrella de estas ‘carre-
teras de goma’ es el caucho, que se ob-
tiene de forma sencilla: una vez recogi-
dos, los neumáticos usados se transpor-
tan a plantas de tratamiento donde son
despedazados; la goma –la mitad del
peso del neumático– se separa de las
partes metálicas y textiles y tritura hasta
reducirla a partículas no mayores de un
milímetro. El resultado es polvo de cau-
cho que, añadido al betún (el ‘pegamen-
to’ en la construcción de carreteras) y a
los áridos (arena y piedras), proporcio-
na un asfalto mejor que el convencio-
nal. Actualmente, millones de toneladas
de NFU se utilizan en la construcción
de carreteras en Portugal, Grecia, Italia,

EE.UU., Rusia o China. España, genera
unas 300.000 toneladas de NFU al año
–quinto país de la UE– y parece que lo
mejor para deshacerse de este residuo es
devolverlo a la carretera como material
de construcción. Así lo cree Jaime Ale-
jandre, director general de Calidad Me-
dioambiental del Ministerio de Medio

Ambiente: “No veremos más esas mon-
tañas de neumáticos usados en los ver-
tederos –asegura–. Sólo se recicla el
10%; nuestro objetivo es reciclarlos to-
dos en 2 ó 3 años y dedicar el 70% pa-
ra carreteras. Es la mejor salida”.

Por su parte, los grupos ecologistas
están de acuerdo en dar una segunda vi-
da a los los NFU, no sólo en la cons-
trucción de carreteras, sino también co-
mo suelas de zapatos, pantallas anti-rui-
do, pistas de polideportivas, campos de
hierba artificial o baldosas de seguridad
para parques infantiles: “Estamos a fa-
vor, son demasiado valiosos y su fabri-
cación es costosa como para que termi-
nen quemados como combustible en ce-
menteras y otras fábricas”, opina Leti-
cia Baselga, responsable del Área de
Residuos de Ecologistas en Acción.

Todos los expertos consultados coinci-

den en las ventajas del asfalto modifica-
do respecto al convencional. “Es otro
mundo”, afirma el responsable de pro-
ducción de Asfatos Uribe, en Vizcaya,
pero advierte: “Entre modificar asfalto
con neumático o con otros aditivos no
hay grandes diferencias”. Según Balta-
sar Rubio, del Centro de Estudios de
Transporte del CEDEX, el asfalto con
caucho “da salida a los NFU, pero tam-
bien mayor resistencia (según la mezcla),
hace menos ruido y es más resistente a
fisuras”, aunque reconoce que “no se
han visto muchas diferencias con otros
asfaltos modificados”. Desde el Ministe-
rio de Fomento afirman que las mezclas
de betún y caucho “no tienen inconve-
nientes desde el punto de vista de la ad-
herencia y la seguridad vial”, aunque

“reducen los rendimientos, por-
que los tiempos de mezclado

y compactación son ma-
yores” y son “más ca-

ras que las tradicio-
nales” por el so-

brecosto del pol-
vo de neumático
y porque nece-
sitan más be-
tún. Esto ocu-
rre porque el
caucho es
muy absor-
vente, así que
la tonelada
de asfalto se

encarece de
3 a 5 €. A pe-

sar de esto, para
Juan Antonio Te-

jela es rentable, por-
que “las mezclas con

caucho son muy flexi-
bles y alargan la vida útil

de las carreteras, así que, en
lugar de renovarse cada 10 años,

con neumático lo hacen cada 15”. ◆

➤ El neumático triturado, la materia prima de las ‘carreteras de goma’.

TAMBIEN EN LAS CALLES


