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A MÉS A MÉS
12 de juliol del 2009

negocia l’alça.Hihadiverses ini-
ciatives empresarials de ca-
pital català per donar res-
posta a la demanda de les
grans multinacionals que

més singulars de l’aeronàutica
català, Ultramagic, el tercer fa-
bricant del món i l’únic d’Espa-
nya de globus aerostàtics.

L’aviacióprivadaésun

LaLauraésdeVilafrancadelPe-
nedès. Té 20 anys. Es va sentir
abocadaa l’aeronàuticaencerta
mesura perquè havia fet el bat-
xillerat tecnològic. Ara està tan
engrescada que ja perfila el seu
projecte final de carrera.

Què faràs?
Estic tramitant una estada de
sis mesos a França, en una
empresa de teixits tècnics
per a avions que treballa per
a EADS. M’han fet alguna
consulta sobre el projecte i

sobre els meus coneixe-
ments inicials.

Creus que ho tens fàcil
perquè t’acceptin?
Seran ells mateixos els que
adaptaran el meu projecte a
les seves necessitats. De tota
manera, hauré de treballar
una mica el francès!

Quines sortides professio-
nals t’interessen més?
En general, tots els temes es-
pacials, però potser més des

d’un vessant comercial. És a
dir, les empreses que treballen
per als satèl·lits, per a les mis-
sions espacials, els temes de
GPS, les estacions Galileo...

¿Consideres que caldrà
que segueixis estudiant o
treballant a l’estranger?
No ho sé. M’agradaria treballar
aquí, però no sé si hi ha prou
sortides professionals. De mo-
ment vull fer el projecte, vull
seguir estudiant el cicle superi-
or i després ja ho veurem.

M’interessen els temes espacials, les missions, els satèl·lits“ Laura
Laguna
Estudiantde
3rd’enginyeria
tècnica
aeronàutica
a l’EPSC

n plena crisi econòmica,
el sector aeronàutic i es-

pacialpot serun incentiuperse-
guir creant riquesaenel territori.
Enel seuvessantméscomercial
la gran incògnita és la definició
del futurensgestorde l’aeroport
delPrat i coms’implementaràel
nou pla d’aeroports, aeròdroms
i heliports de Catalunya que re-
cull 11 nous aeròdroms i la pro-
moció de 4 aeroports comerci-
als, un d’ells, el corporatiu.
Aquest últim s’ubicarà a l’aerò-
drom d’Igualada-Òdena. El pro-
jecte amplia la pista de l’actual
fins als 1.500 metres i ofereix
210 hectàrees més per a activi-
tats aeroportuàries, a més de la
construcciódenombrososhan-
gars per a aeronaus d’aviació
executiva i esportiva. L’objectiu
és atendre el trànsit d’avions de
menysde20placesdestinatsal
mónempresarial i corporatiuen
l’àmbitprivat.Allàhi haubicada
una de les empreses

e L’aviació corporativa ha crescut
a l’Estat un 60% des del 2000.

Creixementexponencial
Corporatejets, BCN Jets o Exe-
cutive Airlines són alguns dels
operadorsque fanúsde la inno-
vadora terminal que Aena va
obrir l’any passat al Prat, que
gestionaExecutiveAirlines–fun-
dada per l’empresari Manuel
Lao–amb lamadrilenyaGestair.
Els últims anys han vist creixe-
ments exponencials en vols,
horesdevol i ennombredepro-
pietaris d’aeronaus. Executive
Airlines va començar el 1999
amb 4 avions i ara en té 25 i
ocupa130persones.Totun refe-
rent a Europa. D’Espanya és
l’únicahomologadaperavols in-
teriors als EUA i que aterra a
London City.

Tots els operadors defensen
queel seunegoci, el personalde
vol, de manteniment, de mecà-
nica... tot genera riquesa. ❚

Els avions d’empresa o jets
privats tenen des de l’any

passat una terminal
específica al Prat,

gestionada conjuntament
per Executive Airlines

i Gestair ❚ AVUI

Laglobalització fa indispensable l’aviód’empresa

cada vegada tenen més centra-
litzats els llocs de decisió però
mésglobalitzades lesempreses.
Janoval perdre temps als aero-
ports per agafar un vol regular.


