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Datorren ekainaren 17an Bilbok eratu zeneko 700. urtemuga ospa-
tuko du. METROBERRIk ere ospakizun horretarako erakundeetatik an-
tolatu diren ekimen desberdinetan parte hartu nahi izan du, eta ale
honetan ibilbide historikoa egin du iraganeko garraiabideetatik. Gur-
diak, odol motordun tranbeak, elektrikoak, trolebusak, trenbide zaba-
leko eta trenbide estuko trenak bilbotar askoren oroimenean gorde-
tzen dira. Ibilgailu horiek hirian zeharreko lehen bidaien bideak
eginez joan ziren.

El próximo día 17, Bilbao conmemora los 700 años de su funda-
ción. METROBERRI se ha querido sumar a las iniciativas instituciona-
les organizadas para recordar esta histórica efemérides ofreciendo en
este número un recorrido histórico por los modos de transporte del
pasado. Carros, tranvías con motor de sangre y eléctricos, trolebuses,
ferrocarriles de vía ancha y de vía estrecha, forman parte hoy del re-
cuerdo de muchos bilbaínos. Estos vehículos fueron trazando los ca-
minos de los primeros viajes por la ciudad.
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¿Qué actuaciones están previstas para la mejora del transporte público en Bizkaia?
Una primera y general, conformar un órgano coordinador del transporte, en el que

participen operadores e instituciones. Una segunda, la definición del sistema ferrovia-
rio en el área metropolitana de Bilbao como alternativa de “choque” a la viaria, que
hoy ya no es una respuesta ni suficiente ni la más adecuada.

Algunas ciudades como Bilbao empiezan a sufrir el uso desmesurado del vehículo
privado, ¿Será necesario restringir su uso?

La mejor medida es una buena alternativa y por supuesto el transporte colectivo lo
es. No obstante, no cabe la menor duda, que medidas disuasorias frente al uso desme-
dido del vehículo privado serán necesario aplicar incluso en el corto plazo.

¿Es social y económicamente rentable la construcción de la llamada “línea 3” en-
tre Rekalde y Otxarkoaga?

La evaluación de las rentabilidades sociales y económicas aplicadas a concretas pro-
puestas de transporte no deben ser datos decisorios, lo que debe ser determinante son
las necesidades de movilidad y de ahí la respuesta de transporte más adecuada a dicha
movilidad. Por tanto lo importante no es “la línea 3” sino resolver la movilidad de los
ciudadanos de Rekalde y Otxarkoaga.

Las obras de la Línea 2 ¿cumplen los plazos previstos?
En este momento se detectan retrasos en el tramo Santa Teresa-Urbínaga. Espero, no

obstante, que ello no dificulte la puesta en marcha en la fecha prevista de la Fase 1 de
la Línea 2.

El tranvía de Bilbao se encuentra muy avanzado, ¿cómo está el plan para llevarlo
a otras zonas de la metrópoli?

Cualquier otra línea de tranvía o de otra propuesta ferroviaria debe ser consecuencia
de la propuesta de sistema ferroviario que antes le decía se está elaborando.

¿En cuánto tiempo se unirán todas las explotaciones de Bizkaia al billete único?
El billete único o fórmulas parecidas, acabará imponiéndose, no sólo en Bilbao, sino

en todos aquellos ámbitos urbanos o geográficos en general, en donde operan y se
ofrecen diferentes alternativas de transporte. ¿En cuanto tiempo? Yo creo que lo im-
portante es iniciar el proceso.

¿El modelo de privatizaciones promovido por el Gobierno Central en algunos sec-
tores tocará algún día al sector del transporte público en el País Vasco?

El transporte se va a ver sometido a cambios derivados de la política común euro-
pea, entre cuyas directivas está la liberalización de operadores en el transporte. Entre
otras cosas esto trae consigo que las empresas de transporte público deban dividirse

entre lo que es gestión de infraestructuras y lo que es operador de servicio de trans-
porte. Pero esto no quiere decir que la Sociedad-Empresa deje de ser pública. No está
pensada la privatización. Las empresas resultantes serán públicas, porque su origen es
público y hoy no está garantizada una respuesta adecuada desde unas sociedades no
rentables económicamente, desde la iniciativa privada. Independientemente de lo di-
cho, la colaboración y presencia de capital privado, a través de los instrumentos ade-
cuados se ve cada vez más necesaria si queremos dar respuestas en el tiempo justo a
una sociedad que demanda unos servicios cada vez mejores y de más pronta ejecución.

¿En qué momento se encuentran el proyecto de alta velocidad en el País Vasco y
la intermodal de Bilbao?

La solución ferroviaria de “largo recorrido” se encuentra en la fase de declaración de
impacto ambiental y tras ello la aprobación del trazado definitivo, para iniciar la fase
proyectual en este mismo año.

La Intermodalidad de Bilbao, como los accesos y travesías a Donostia y Vitoria-Gas-
teiz no pueden independizarse del proyecto general. No hay redes sin estaciones y a la
inversa lo mismo. Luego ¿cómo está la intermodalidad? como está la red, en proceso
de definición final.
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Martxan jarri den instalazio berriak aukera ematen du
etorkizunean linean zehar tren gehiago ibil dadin. Larra-
basterra eta Lamiakoko azpiestazioen artean dagoen tar-
te handiaren (9 km.) ondorioz metroaren bidezati batean
horniketa elektrikoan gabezia batzuk zeudela jabeturik,
Aiboako azpiestazio elektriko berriak korronte elektrikoa
banatzen du bidezati horretan. Azken urteotan Bilboko
hiritrenean izan den sarritasunen areagotzeak eta etorki-
zunean martxan jarriko den 2. lineak korronte alternoa
korronte zuzen bihurtzen duen azpiegitura hau eraikitze-
ra behartu gaituzte. Egoera horri aurre egiteko, Metro
Bilbaok, zerbitzuaren kalitatearen etengabeko hobekun-
tzaren bere ildotik, 1999ko uztailean azpiestazio berri
hau eraikitzeari ekin zion, linea osoaren fidagarriatasuna

ikaragarri hobetuz. Jarri den instalazioa Iberdrolaren Fa-
durako azpiestazioko 13.200 voltioko bi lineatatik horni-
tzen da. Kable guztia lurpetik doa. Fadura-Aiboa ibilbide
guztian zehar banaketaren linea guztiak lurpean daude-
nez ingurugiroari ez zaio batere eragiten.

Obraren aurrekontua 350 milioi pezetakoa izan da
(347.573.198).  Denetik 75.886.133 pta. obra zibilerako
erabili dira (eraikina eta inguruaren urbanizazioa) eta
271.707.065 pta. ekipamendua erosteko, hartune elek-
trikoa egiteko, gas bideak desbideratzeko, eta datuen
igorpeneko sistemak jartzeko. Honekin zazpi dira az-
piestazioak. Hona hemen non dauden: Bolueta, Aban-
do (Ripa kalea), Lutxana, Lamiako, Aiboa, Larrabasterra
eta Urdulizen.

Aiboako Azpiestazio Elektrikoa

Alvaro Amann observa la maqueta del tramo elevado de la línea 2 que discurrirá entre Barakaldo y Sestao.

Inguruaren urbanizazioak 75 milloi balio du.

“Será necesario aplicar medidas
disuasorias al uso del vehículo privado”

El transporte público de viajeros está experimentando un salto cualitativo
importante en los últimos años. Sin embargo, la mejora en oferta de las dis-
tintas explotaciones que operan en el territorio no ha resuelto los problemas
de tráfico viario que sufre parte del área metropolitana bilbaína. En opinión
de Alvaro Amann, en un futuro “será necesario aplicar medidas disuasorias al
uso del vehículo privado incluso en el corto plazo”. 
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Uda heltzeaz batera, Metro Bilbaok ordutegiak
aldatuko ditu erabiltzaileen eskaeretara moldatze-
ko. Ekainaren 19tik irailaren 17ra 2000ko Udako
Zerbitzua izango da. Aurreko urteetan bezala, be-
zeroek metroa asteburuetako eta jai bezperetako
gauetan erabili ahal izango dute, eta Larrabasterra-
rako hamar minutuko sarritasunari eutsiko zaion
hondartzara doan jendeari bidaiak errazteko.
Plentziara, halaber, 20 minutuan behin izango da
trena, eta ia etenik gabe Gorlizeko autobusarekin
lotuko da, autobus horrek C bidaigunearen sarrita-
sun bera izaten baitu.

Astean zehar Bilboko hiritrenak Bilboko zatian
bost minutuan behineko sarritasunak izango ditu
ordurik jendetsuenetan, eta hamarrekoa Larrabaste-
rrara orduen arabera. Algorta, Plentzia eta Gorlizeko
jaietan tren bereziak ipiniko dira. Aste Nagusian ere
zerbitzua indartuko da, iazko Aste Nagusian
1.217.852 pertsonak erabili baitzuen, 1998ko jaie-
tan baino %12 gehiagok. Bidaiari kopuruaren gora-
kada nabarmen hori pizgarria da Metro Bilbaoren-

tzat, eta datozen urteetako Aste Nagusietan ere ge-
ro eta zerbitzu hobea ematen ahaleginduko gara. 

Garraioa doan Bilboren 700. urtemugan

Metro Bilbaok bat egin nahi izan du herri erakun-
deek Bizkaiko hiriburua eratu zenetik 700. urtemu-
ga beteko dela ospatzeko antolatu dituzten ekital-
diekin. Larunbatean, ekainak 17, ospakizunerako
aukeratu den egunean, Metroak onartu egin du
erakundeetako arduradunek egun osoan zehar ga-
rraioa doan emateko egindako eskaera. 

Metroa doan izango da larunbateko 6etatik igan-
deko 6etara. Sarritasunak ere areagotuko dira.
16etatik 23etara bost minutuan behineko trenak
izango dira Bidezabaleraino eta hogei minutuan
behin Plentziaraino. 23etatik 00etara Bidezabalera-
ko 5 minutuei eutsi eta Plentziarainoko 30 ean
behinekoa emango da. Igandeko 00etatik 6etara
hamar minutuan behin joango dira Bidezabalera
eta hogeita hamarrean behin Plentziara.

Azken Berriak Actualidad

Zenbakiak Datos

Continúa el aumento de viajeros
Este año los índices de viajeros recogidos por

Metro Bilbao durante los cinco primeros meses
de 2000 muestran un cuadro marcadamente al-
cista. Continúa produciéndose una progresiva y
alta aceptación de este sistema de transporte
público, con un incremento sobre 1999 del
6,48% en este periodo. La cifra de usuarios en
el 2000 suma un total de 22.986.643 viajeros
hasta el 31 de mayo, frente a los 21.587.733 re-
gistrados durante este mismo periodo en 1999.
En el siguiente cuadro, mostramos las cifras de
viajeros por meses.

Récord en marzo

Por primera vez en su historia, las canceladoras
del metro registraron más de cinco millones de
usuarios en un solo mes. En concreto, fueron
5.158.580 las personas que eligieron este medio
de transporte para realizar sus traslados por la
metrópoli bilbaína en el mes de marzo. Esta cifra
supera en casi medio millón de personas el últi-
mo récord que correspondía a noviembre del 99.

II Aniversario del Panel de Usuarios
La singular eclosión de Bilbao en los últimos tiem-

pos está siendo motivo de análisis y estudios por
distintos colectivos profesionales. Metro Bilbao se
quiere sumar a esta inquietud, dando a conocer por
boca de sus principales protagonistas algunos pro-
yectos de la villa que han contribuido a extender es-
ta idea de modernidad.

El segundo Aniversario del Panel de Usuarios de
Metro Bilbao será la excusa para que nuestros pane-
listas puedan informarse de la mejora en infraes-
tructuras de transporte que se están llevando a cabo
en la metrópoli bilbaína. Bajo el lema “Proyectos en
curso del nuevo Bilbao”, los máximos responsables
del Metro, del Tranvía de Bilbao, del Aeropuerto y
del Puerto, acudirán al Palacio Euskalduna dispues-

tos a responder a las preguntas de los más de 700
panelistas que llevan colaborando con el Metro des-
de hace dos años para mejorar el servicio. 

El acto conmemorará el segundo aniversario de la
creación del Panel y se desarrollará el próximo miér-
coles, 21 de junio, en el Palacio Euskalduna. Contará
con la participación de Iñaki Azkuna (Alcalde de Bil-
bao); Antonio Aiz (Viceconsejero de Transportes del
Gobierno Vasco) que acude como representante del
Tranvía de Bilbao; Segismundo López (Director Ge-
neral del Aeropuerto); José Angel Corres (Presidente
de la Autoridad Portuaria de Bilbao); y Josu Sagas-
tasgoitia y Enrique Urkijo en representación de Me-
tro Bilbao. El acto comenzará a las 19:00 horas y se-
rá presentado por el grupo teatral Louviers.

Aquí tiene nuestra portada cibernética. La que encuentra en In-
ternet nada más escribir “www.metrobilbao.net”. Un sumario de
contenidos  que, además, le facilita la entrada a cada una de las
secciones. La nuestra es una dirección trilingüe (euskera, castella-
no e inglés) e interactiva. Además de contener informaciones de
interés para el usuario -horarios, un mapa de la línea, aspectos
técnicos del trazado y de la maquinaria, o información sobre las
obras y sobre otros metros- desde ella puede ayudar a mejorar
nuestro servicio, ya que ofrece la posibilidad de envíar sugerencias
o quejas sobre cualquier aspecto del metropolitano. Asimismo, la
“web” incluye todos los METROBERRIS publicados. 

Udako Zerbitzua datorren
astelehenean hasiko da

UDAKO ZERBITZUA

(*) Bost minutu goizeko eta eguerdiko or-
durik jendetsuenetan eta hamar gaine-
rakoan. Hamar minutu egun osoan ze-
har uztailaren 31tik irailaren 3ra.

BIDEZATIA SARRITASUNA

Bolueta-San Inazio 5 minutu

Bolueta-Bidezabal (*) 5 ala 10 minutu 

Bolueta-Larrabasterra 5 ala 10 minutu

Bolueta-Plentzia 20 minutu

GAUEKO ZERBITZUAREN SARRITASUNA

Ostiral, larunbat eta jai besperetan:
23:00-06:00: 30 minutu

Vista del acto del pasado año en el Palacio Euskalduna.

Navegación en Metro
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700 años de transporte

La aparición del transporte de viajeros en Bilbao se remonta al siglo XIX con la intro-
ducción del ferrocarril. Hasta ese momento, la aspereza de los caminos convirtió a la
ría del Nervión en la principal vía de comunicación de los primeros bilbaínos. El semá-
foro verde del transporte de masas como hoy lo conocemos se enciende el 1 de marzo
de 1.863. Ese día comienza a circular el primer tren entre Bilbao y Orduña. A raíz de
esto, el desarrollo de la villa y sus alrededores impulsó la puesta en marcha de otros
medios de comunicación. A finales del siglo XIX, se fijan al suelo de la villa los prime-
ros raíles del tranvía. Un vagón de madera llamado “funicular” alcanza por primera vez
en 1913 la cota de los 226 metros del monte de Artxanda y emerge a la altura de Por-
tugalete un peculiar medio de transporte único en el mundo: el puente colgante. Un
siglo después Bilbao inaugura el metro, no sin antes ver como aparecían y desaparecí-
an medios tan populosos como el trolebús o el diminuto “azulito”,  que hoy permane-
cen en nuestra memoria histórica. 

Los primeros viajes (foto 1)
La ría se convierte en la arteria que conecta Bilbao

con otros núcleos poblacionales y con el resto del mun-
do a través de su incipiente puerto. Cerca de sus orillas
se va tejiendo una red importante de caminos. Estas vie-
jas y polvorientas sendas dibujarán, siglos después, el
trazado de las carreteras y de las líneas de ferrocarril
que hoy conocemos.

Precedentes del ferrocarril en Bizkaia (foto 2)
El siglo XVIII fue la época de apogeo de las ferrerías

vascas, y con ello de la minería. A partir del XIX, se co-
mienzan a tender numerosas vías entre las cuencas mi-
neras y la ría, como es el caso de los ferrocarriles de Ses-
tao a Galdames dedicadas exclusivamente al transporte
de mineral. Algunos restos aún se conservan a la altura
de Sestao junto a las vías del tren que discurren por la
orilla izquierda de la ría. Estos ferrocarriles, al principio,
no admitían otro tipo de cargas, ni tampoco viajeros,
exceptuando los trenes para el transporte de los mine-
ros. Sin embargo, fueron el preludio de las líneas Bilbao-
Muskiz y Bilbao-Santurtzi de Cercanías Renfe.

1.863. Línea Bilbao-Orduña (foto 3)
Iniciadas las obras en 1.858, el 1 de marzo de 1.863

se puso en funcionamiento el primer tren entre Bilbao
y Orduña. Lamentablemente, los resultados económicos
de los primeros años de explotación no fueron los ini-
cialmente esperados. Este fracaso económico del pri-
mer ferrocarril vizcaíno supuso un duro revés para el
posterior desarrollo del nuevo medio de transporte, ya
que resultó ruinoso para numerosos pequeños
y medianos inversores.

1876. Tranvías “a sangre” (foto 4)
Estos vagones tirados por caballos surcaron los cami-

nos que seguirían después los tranvías una vez que se
instaló la catenaria y el tendido eléctrico. Los primeros
raíles facilitaron el trabajo de tiro de los animales que
hasta esa fecha habían sufrido las irregularidades del
suelo de la villa. La relación de este medio de transporte
con Bilbao duró 30 años.

1.887. Linea Bilbao-Las Arenas (foto 5)
Una vez en servicio se vio la posibilidad de prolongar

esta línea hasta Plentzia con el objetivo de facilitar el
movimiento, no sólo de los habitantes, sino también
para favorecer el desarrollo de las industrias existentes
en la zona. En 1.893, coincidiendo con la celebración de
las fiestas patronales de Plentzia entraba en servicio la
ampliación hasta la villa marinera. En 1.979 la línea pa-
sa a propiedad del Gobierno Vasco y trece años más
tarde se inaugura el metro de Bilbao, en la que se inte-
gra el viejo trazado.

1893. Puente Colgante (foto 6)
Una de las carencias de la comunicación en el

Bilbao Metropolitano de finales del siglo XIX era
la unión de ambas orillas del Nervión. Se preten-
día comunicar Portugalete con Getxo sin que se
resintiera el importante flujo de tráfico marítimo
existente. Esta mentalidad de solucionar proble-
mas reales no es ajena a la visión del arquitecto
vizcaíno Alberto de Palacio, autor de esta obra
pionera en el mundo del transporte.

Primera mitad del XX. Auge del tranvía (foto 7)
El gran desarrollo urbanístico de Bilbao obliga a las

autoridades a extender una serie de líneas para co-
nectar el centro de la ciudad con los incipientes ba-
rrios de la villa. En los años 50 este medio de trans-
porte comienza a desaparecer en beneficio de la
implantación del trolebús. El último recorrido de un
tranvía por Bilbao se realizó en el año 64. Era el tran-
vía de Arratia.

1913. Funicular de Artxanda (foto 8)
Fue construido por la empresa suiza Von Rou. En sus

ochenta y siete años de funcionamiento, el Funicular
ha sufrido sólo dos paradas importantes. El 18 de junio
de 1937 la estación superior fue alcanzada por dispa-
ros de una avión en la Guerra Civil. Y en 1976 un fallo
en el cable de sujeción cuando se realizaban labores de
mantenimiento provoca la caída de un vagón hasta
quedar empotrado contra el otro en la estación infe-
rior. Tuvieron que pasar siete años para que se resta-
bleciera el servicio.

Viaje en el tiempoViaje en el tiempo
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1940-1978. El primer trolebús (fotos 9 y 10)
Bilbao se decide por un nuevo medio de transporte:

el trolebús. Poco a poco este híbrido entre tranvía y au-
tobús se expande a todos los barrios bilbaínos. En las
décadas de los 50 y de los 60, hasta una decena de lí-
neas conectaban el centro histórico de la ciudad con
sus barrios. El éxito de este transporte impulsó la inclu-
sión del trolebús de dos plantas con mayor capacidad
de viajeros. Su silueta nos recuerda a los legendarios
buses londinenses.

1968-1989. El “azulito” (foto 11)
Un nuevo concepto de transporte de viajeros se impo-

ne en la ciudad al imperar la comodidad del cliente. El

aumento del tráfico y la estrechez de algunas calles re-
quieren de un medio más ágil y cómodo. Los microbuses
de color azul añaden mejoras importantes como los
asientos acolchados o la prohibición de viajar de pie.

2001. El tranvía y la línea 2
La llegada del tranvía completará la gran imagen que

Bilbao está proyectando en este terreno desde que se
inauguró el metro el 11 del 11 de 1995. El metro ligero,
un sistema de transporte que fue desmantelado en su
totalidad en los años sesenta, renace de nuevo. Su futu-
rista diseño pronto recorrerá las calles de la ciudad en
un trazado que llegará a conectar el hospital de Basurto
y el mercado de la Ribera.

metro bilbao

Las principales estaciones de la villa serán escenario
de una muestra sobre los 700 años de Bilbao. Los so-
portes publicitarios del metro mostrarán la vida coti-
diana de cada siglo así como los modos de comunica-
ción que utilizaban nuestros antepasados, a través de
casi un centenar de imágenes, entre fotografías e ilus-
traciones antiguas (como la de la imagen). La estación
del Casco Viejo será la elegida para abrir y cerrar la
muestra, que comenzará el 20 de junio, y rotará sema-
nalmente, con diferentes composiciones, por otras es-
taciones de Bilbao, para finalizar el día 29 de agosto.

Exposición en el metro
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El desarrollo industrial y comercial que vive la villa de Bilbao a partir de la segunda
mitad del siglo XIX se refleja en un creciente proceso de expansión urbana que se
pone de manifiesto tras el final de la segunda guerra carlista. Este proceso de creci-
miento urbano suponía también un aumento de las distancias, por lo que era preciso
el establecimiento de un sistema de transporte público que permitiera reducir el
tiempo de los desplazamientos. Al igual que en las principales capitales del mundo,
Bilbao optó por la implantación del tranvía como mejor solución.

En 1876 se establecía el primer tranvía entre Bilbao y Las Arenas. Un año más tar-
de entraba en servicio la primera línea de carácter estrictamente urbano entre Achu-
ri y la estación del Norte. En 1882 se inauguraba el tranvía de Bilbao a Portugalete.
Los primeros tranvías de Bilbao eran impulsados por caballerizas, lo que en la época
se denominaba “motor de sangre”. A pesar de compartir el sistema de tracción con
carros y tartanas, los tranvías eran más rápidos y cómodos gracias a la suave rodadu-
ra que aportaban los carriles de acero. Para aumentar la velocidad y capacidad de la
línea de Las Arenas se ensayó aplicar la tracción vapor, sin éxito. 

Con el fin de mejorar el servicio, y tras el fracaso de los intentos por aplicar la
tracción vapor, se estudió la electrificación de las líneas.  El 1 de febrero de 1896
entraban en servicio los primeros tranvías eléctricos. Bilbao se convierte en ciudad
pionera en establecer este moderno sistema de transporte en el Estado. Un año
más tarde le sigue Donostia y posteriormente Madrid (1898), Barcelona (1899) o
Valencia (1900).

A partir de 1906 comienza a implantarse el nuevo sistema de transporte, aprove-
chando la ocasión para ensanchar las vías y unificarlas con el peculiar ancho de
1.365 mm. Entre tanto surgieron nuevas iniciativas tranviarias entre las que destaca
el que unía la capital vizcaina con Durango y el Valle de Arratia. Inaugurado el 7 de
diciembre de 1902, desde sus orígenes utilizó la energía eléctrica. El 28 de octubre
de 1912 entraba en servicio el tranvía a Begoña. Esta línea aprovechaba parte de la
antigua explanación del Ferrocarril de Bilbao a Lezama, abandonada tras la cons-
trucción en 1908 de una variante por Artxanda. En 1920 se completa la red de tran-
vías de Bilbao con la construcción de la línea a Iralaberri.

Los años treinta quedan marcados por una profunda crisis en los tranvías de Bil-
bao. La recesión económica supone una importante reducción de tráfico. La guerra y
la inmediata postguerra conllevan la total paralización de las inversiones de moder-
nización e incluso el mantenimiento diario queda comprometido, con lo que el tran-
vía ofrece cada día una imagen más deficiente y anticuada.

El 23 de Junio de 1940, un nuevo medio de transporte irrumpe en las calles de la
ciudad; el trolebús. Su imagen de modernidad contrasta notablemente con los viejos
tranvías. A partir de este momento, Bilbao sigue la moda impuesta por las principa-
les ciudades de Francia, Gran Bretaña y Estados Unidos, suprimiendo alegremente lí-
neas de tranvías en lugar de proceder a su modernización. El tranvía parecía un obs-
táculo para el creciente tráfico rodado y fue sacrificado en aras de una modernidad
mal entendida. Mientras la mayor parte de los países centroeuropeos modernizaban
sus tranvías (Alemania, Holanda, Suiza, Austria...) Bilbao desmantelaba rápidamente
sus líneas, sustituidas por trolebuses y autobuses. Con el tranvía de Arratia desapare-
cía el último tranvía de Bizkaia. Era el 1 de diciembre de 1964.

La desaparición del tranvía en Bilbao fue un error histórico de gran calibre ya que
su adecuada modernización (como sucedía en gran parte de Europa) hubiera dotado
a la ciudad de un sistema de transporte de calidad, gran capacidad y respetuoso con
el medio ambiente. Sin embargo, rectificar es de sabios, y nuevamente el tranvía está
de actualidad en Bilbao, con la construcción de la primera línea de tranvías moder-
nos entre Atxuri y Basurto. Tras un largo destierro, el tranvía moderno volverá a re-
encontrase con los bilbainos, aportando una solución eficaz y ecológica al problema
del transporte en la ciudad.

Juanjo Olaizola Elordi
Director del Museo Vasco del Ferrocarril

Los inicios del
transporte urbano

Paso elevado proyectado sobre el puente San Antón.

Plano de Bilbao con el trazado circular que formaban las dos líneas de metro.

Eran los años 20. “Bilbao es una población que
se aproxima a los 100.000 habitantes, tiene una
extensa red de tranvías eléctricos, que no da
abasto al tráfico intenso que se produce en mu-
chas horas del día. Basta recorrer como lo hemos
hecho, esas líneas para observar frecuentes atas-
cos por aglomeración de tráfico, por paradas de
fluido y por accidentes de los carros y vehículos
de todas clases que invaden sus principales calles”. 

Pueden parecer las palabras de algún ciudada-
no de nuestra época, pero eran algunas de las
impresiones de dos ingenieros J. Eugenio y J.
Emilio Ribera, que en 1920 diseñaron ya el pri-
mer proyecto para construir un metro en Bilbao.
En un primer momento, las instituciones públicas
vieron con interés un medio de transporte que
ya había arrancado con fuerza en otras ciudades
europeas. Incluso se llegaron a realizar estudios
sobre el terreno.

Pasados los primeros trámites técnicos y buro-
cráticos, aparecen los primeros problemas. Pro-
pietarios de los terrenos afectados y algunos res-
ponsables institucionales empiezan a poner
“peros” al trazado.

Los hermanos Ribera habían diseñado una red de
metro con dos líneas distintas que partían ambas de
una estación situada en Atxuri, junto al Mercado de
la Ribera. La primera enlazaría este punto con el
parque de la Casilla, recorriendo el Casco Viejo, el
Arenal, la Gran Vía y la actual avenida de Sabino
Arana, para subir por esta calle hasta la Casilla. El
punto de partida y de llegada de la línea 2 era el
mismo, sólo que la ruta era diferente. Esta línea
completaba el círculo cruzando el Nervión mediante
un paso elevado por el puente de San Antón y un
recorrido por Bilbao La Vieja, Zabalburu y la que es
ahora la calle Autonomía.

En contra del proyecto estaba la gran compleji-
dad técnica que representaba para la época el te-
ner que salvar por dos puntos diferentes el obstá-

culo natural de la ría del Nervión y su alto coste.
Sin embargo, las positivas experiencias de los me-
tropolitanos de Madrid y Barcelona, que habían
conseguido en sus primeros años excelentes resul-
tados de explotación, y sus características de in-
termodalidad jugaban a su favor. Por aquel en-
tonces, ya se veían las cualidades de contar con
un transporte con conexiones rápidas con las
otras explotaciones que en esos momentos opera-
ban en la ciudad. El trazado propuesto paraba
muy cerca  de las estaciones ferroviarias de la
época: la estación de Atxuri, la estación del Norte,
la de Portugalete en La Naja, la de Bilbao a Las
Arenas y la de Lezama.

Todo parecía indicar que el importe total previs-
to para las dos líneas, algo menos de trece millo-
nes de pesetas, no iba a ser obstáculo para que se
iniciaran los trabajos. Pero en el pliego de condi-
ciones que redactó el Ministerio de Fomento se
imponían unas condiciones muy duras: como que
el concesionario “deberá ejecutar los trabajos de
su cuenta y riesgo” -sin ninguna ayuda estatal- y
además se imponían unas variaciones al proyecto
inicial que disparaban el coste de las obras.

En 1925 el Banco Español de Crédito, que un
principio pretendió financiar las obras, decide reti-
rarse. “Las prescripciones que establece la Real Or-
den alteran de modo tan fundamental la forma y
cálculo del proyecto presentado por este banco
que hace económicamente imposible su realiza-
ción...”. De este modo, descarrilaba la idea de los
ingenieros Ribera de situar a Bilbao, junto con
otras ciudades, en la vanguardia de los modos de
transporte de principios de siglo.

Información extraída del libro 
“El Bilbao que pudo ser” de Nieves Basurto, 

Paloma Rodríguez-Escudero y Jaione Velilla, 
editado por el Departamento de Urbanismo de

la Diputación Foral de Bizkaia.

El metro que pudo ser
Garraioaren 700 urte

Casco ViejoCasco Viejo

AutonomiaAutonomia

Bilbao La ViejaBilbao La Vieja

MoyuaMoyua

SagradoSagrado
CorazónCorazón
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Ateak Zabalik Puertas Abiertas

Art Nouveau-aren 100 urte
Ehun urte igaro dira Héctor Guimard-ek Paris-

ko metrorako sarbideak diseinatu zituenetik.
Mende horretan zehar Art Nouveau-ren sinbolo
bihurtu dira. Guimard-ek burdinaz eta kristalaz
eraiki zituen ahoak ia mende bat geroago Nor-
man Foster-ek asmatu zituenen aitzindari dui-
nak dira. Bilbon estilo horren eragina garbi ikus-
ten da hiriaren erdiguneko zenbait eraikinetan,
hala nola, Errekalde Zumardian dagoen Luis Ala-
drén-en Montero Etxean. 

La recta más larga
El tramo ferroviario recto más largo del mundo se encuentra en la llanura austra-

liana de Nullarbor, entre las ciudades de Sydney y Perth y tiene 478 kilómetros. En el
Estado el tramo recto más largo tiene 23,783 kilómetros y se encuentra en la línea
de Chinchilla a Cartagena.

La estación más utilizada 
La Grand Central Terminal de Nueva York se

comenzó en 1903 y se inauguró en 1913. Cada
día la visitan 400.000 personas y se registra un
movimiento de 1.000 trenes diarios. Edificada
con una estructura de dos plantas, la estación
ocupa 32 hectáreas y en ella pueden maniobrar
143 vagones. En el piso superior -destinado a
las grandes líneas- existen 42 vías. En nuestro
metro, la estación más transitada es Abando por
la que pasan al día aproximadamente unas
35.000 personas.

Garraio sistema adimentsuak
Bizkaiko Foru Aldundiak eta Bilbao Metrópoli-30 elkarteak lankidetza hitzarmena

izenpetu dute 2001eko Bide Erraztasuneko Foroa eta Garraioen Sistema Adimen-
tsuen Kongresua sustatzeko. Kongresua  Euskalduna Jauregian izango da hil honeta-
ko 18tik aurrera eta bideetako pilaketa errepide berririk eraiki gabe gutxitzeko hel-
burua du. Argibide gehiago nahi baduzu, hona hemen interneteko helbidea:
“www.bilbao2001.net”.

Bide berdea Donostia eta Iruñea bitartean 
Maiatzean “bide berdearen” lehen zazpi kilometroak inauguratu ziren. Plazaolako

trenbide zaharraren lehen zatia da, Mugiro, Lekunberri eta Uitzi artean doana eta
Donostiatik Iruñeara izango den aisialdiko ibilbide naturalik garrantzitsuenean sar-
tuko dena. Lan horiek turismorako berreskuratu dute 1902an burdina Andoaineraino
eramateko sortu zen meategietako trena. 1914an bidaiarientzako tren bihurtu zen.
Eta 1998an Gipuzkoa eta Nafarroako agintariek bi hirien artean dauden ehun kilo-
metro inguru horiek egokitzeko lehen lanei ekitea erabaki zuten.

Museo Vasco del Ferrocarril
El Museo Vasco del Ferrocarril informa de que el 1 de Julio inicia su temporada de

verano. Hasta el 30 de Septiembre, el horario del Museo será el siguiente: por las ma-
ñanas, de Martes a Domingos, de 10:30 h. a 14:00
h.; y por las tardes, de Martes a Sábados, de 16:00
h. a 19:30 h.. Uno de sus principales atractivos es,
sin duda, el Tren de Vapor del Valle del Urola, único
ferrocarril turístico del Estado explotado única-
mente mediante locomotoras de vapor del siglo
XIX, ofreciendo un auténtico viaje en el tiempo.
Este tren realiza salidas todos los fines de semana:
los sábados a las 12:00 horas y a las 18:00 h. y los
domingos a las 12:00 h.

F o s t e r i t o s

Metro Bilbao ha participado en el VII Encuentro sobre
Tecnologías de la Información que este año se ha celebra-
do en Bilbao el día 22 de mayo. Estas jornadas han sido
organizadas por PriceWaterhouseCoopers en colaboración
con la revista especializada PCWEEK.  En este encuentro,
Metro Bilbao ha sido premiado con un accésit por el
Work-Flow de Averías, herramienta informática que agili-
za y automatiza el proceso a seguir para la notificación,
seguimiento y resolución de las averías que se producen
en las instalaciones de Metro Bilbao, utilizando técnicas
de Workflow y eliminando el flujo de copias de papel y el
uso del teléfono entre los diferentes usuarios involucrados
en el circuito.

Los objetivos perseguidos por el proyecto han sido:
• Agilizar las tareas disminuyendo los tiempos de trami-

tación, y como consecuencia reducir costes.
• Utilización de soluciones informáticas de mercado de

último nivel que nos permiten superar las barreras de
dispersión de nuestros centros de trabajo.

• Integración de aplicaciones informáticas involucradas
(Compras, Almacenes, Control Presupuestario, Mante-
nimiento de Instalaciones).

• Automatización de los procesos.

Ante los hechos ocurridos el pasado día 4, en los
que una supervisora de estación y dos vigilantes ju-
rados fueron agredidos por un grupo de jóvenes, a
las 7,30 horas en la estación de Casco Viejo, Metro
Bilbao quiere señalar lo siguiente:

1.- Mostrar su solidaridad y apoyo a la supervisora y
vigilantes de metro, que cumpliendo con sus la-
bores profesionales, recriminaron la actitud de
un grupo de jóvenes que se encontraban orinan-
do en el acceso de Unanumo, adoptando éstos
una actitud agresiva totalmente injustificable.

2.- Metro Bilbao vuelve a insistir, como lo ha hecho
en las escasas ocasiones en que se han produci-
do hechos de este tipo, en que son casos aisla-
dos que no pueden enturbiar el comportamien-
to ejemplar de  los miles  de clientes que
utilizan el metro. 

3.- Asimismo debemos señalar la necesidad de ape-
lar a aquellas instituciones, colectivos y perso-
nas individuales que reclaman un incremento
de los servicios de metro, para que sean cons-
cientes de la necesidad de hacer un llamamien-
to a la utilización correcta de este servicio pú-
blico, en la medida en que actitudes insociables
como la que nos ocupa, lo que contribuyen es a
poner en cuestión los propios servicios que se
reclaman a Metro Bilbao.

Comunicado de Metro 

Premio al “software“ de Metro

TRANSPORTE DE INTERES
El metro de Bilbao continúa siendo, cinco años después de su inauguración, centro

de atención para diversos colectivos del transporte urbano a nivel mundial. Por nues-
tras instalaciones pasó una comisión del Proyecto Europeo GENESIS (foto de la iz-
quierda) en la que participan, además de Bilbao, otras cuatro urbes europeas (Bir-
mingham, Londres, Newcastle y Dublín). Representantes de estas ciudades, que
estudian cómo mejorar el transporte público en sus respectivas metrópolis, se reunie-
ron en la capital vizcaína para conocer, entre otras cosas, los avances técnológicos

introducidos en el metropolitano bilbaíno, así como su influencia en los hábitos de
desplazamiento de los ciudadanos. Asimismo, una delegación de la Universidad de
Puerto Rico y del Massachusetts Institute Tecnology realizaron una jornada de traba-
jo con representantes de Metro Bilbao, tras realizar una pormenorizada visita por
nuestras instalaciones.
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