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Bista medarbetare

Efter sommar kommer jul, eller hur var det nu??
Tiden gér i alla fall oerhért fort. Vi star nu infor
julen och allt vad det innebir.

Vidret i Stockholmstrakten har dnnu inte visat
négra storre tecken pa vinter. Vi har i skrivande
stund ca 10 grader varmt och precis som i visan
“Regnet det bara 6ser ner”, vilket det for ovrigt
gjort ndgra dagar och det mesta &r blétt, blott och
lite blott.

Med tanke pa den arsinformation som vi nyss
haft, d4r Par Holmgren pé ett ypperligt sétt be-
skrev problemen f6r oss, kanske man madste for-
véanta sig en utjgmning av drstiderna.

I detta, for dret, sista numret av Sjovagen skulle
jag gdrna vilja knyta an lite till de externa talare
som vi hade nojet att fa trdffa under moétet i Ny-
ndshamn.

Miljén &r ju lite av en foljetong och vi far nog
rakna med att det s kommer forbli en tid framo-
ver. Aven om miljodret lider mot sitt slut méste vi
and4 alltid ha fokus p& hur vi hanterar miljon.

Mangfald &r ett begrepp som vi ofta hor talas
om, men vad gor vi med det?

Nagot som vi sdger, men kanske inte alltid hel-
hjartat kdmpar f6r, och varfér det? Mangfald kan
ju pd ménga sétt berika vart arbetsliv och det bor
vi ta till oss.

Ja, jag tror i alla fall att vi &r lite rddda for detta.
Kanske 4r det tryggare och sikrare med négon
som jag kan kommunicera med, utan att tinka sa
mycket pd vad jag sdger eller hur det uppfattas.
Vi vet ju att det ibland é&r svart att kommunicera,
aven med dem som pratar samma sprék, ar fodda
pd samma ort och dven pratar samma dialekt som
vi. Hur skulle det dd komma in ndgon fran en an-
nan kultur?

Adam Coburn, som sjdlv invandrat fran Irland,
pekade i sitt framférande pa ett antal kulturella
skillnader och olika tolkningar av vad som sigs,
beroende pa vad man har f6r bakgrund. Detta
tycker jag var ett stralande framférande och lar vi
oss bara att forstad att vi kommer fran olika platser
och har olika bakgrund och vérderingar s tror jag

ANDERS WERNER
Rederichef Tfn. 08-544 415 00

att kommunikationen och forstdelsen okar, vilket
kommer att berika oss alla.

Utan méngfald hade vi bara haft kéttbullar och
falukorv som ”prenumeration” i matladan.

Utvecklingsrddet och Stockholms inspirations-
teater fick ta hand om dmnet “Hot p& jobbet”.
Egentligen borde man aldrig beh6va ta upp ett sa-
dant &mne, for det dr ju naturligtvis inte meningen
att ndgon ska bli hotad pé jobbet. Nu vet vi att det
intrdffar, &ven om vi har svart att avgora i vilken
utstrackning. Hér tror vi att det finns ett stort mor-
kertal.

Aven nir det giller hot s3 &r kommunikationen
viktig och jag tycker vi fick en bra inblick hur vi
kan gora for att avstyra en eventuell hotsituation.

Mitt 6nskemal &r nu att vi alla fortsatter diskus-
sionen kring dessa dmnen, Miljo, Méngfald och
Hot pé jobbet. Néar det giller det sistndmnda &r det
av storsta vikt att Ni pa nagot sitt anmaler nar Ni
kédnner Er hotade, sd att vi kan agera och stédja.

Nu vill jag till sist tacka Er alla for ett stralande
2007. Vi har tillsammans lyckats hoja alla siffror
utom sjukfrdnvaron, ett resultat som vi kan vara
stolta dver. Aven om dret inte riktigt dr slut dnnu
och man ska ju inte ta ut ndgon seger i forskott, sa
kan jag 4ndd sdga att sa har 14ngt ser det vildigt
bra ut.

Hoppas nu att Ni alla far chans till en stunds av-
koppling i Juletid, vilket ar valfortjant.

”Till Er alla fran oss alla”
En Riktigt God Jul & Ett Gott Nytt Ar
Lev vil

Kor forsiktigt
/[ Anders

Sjovagen ar en information fran Vagverkets Farjerederi. Den utkommer med ett nummer varje manad utom juli.
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Nu sétter vi julen i fokus och léter alla andra fokus vila tills
vidare. Julen &r lite speciell i manga avseenden, vi férbereder
oss pa lite olika sitt infér denna hogtid. Aven pé en ekono- | |ntikter

miavdelning &r julen lite speciell. Julen &r férberedelsen infor
BOKSLUTET, nu skall alla konton stddas och julklapparna i
form av balans- och resultatrdkningar forberedas, allt skall
sedermera paketeras och resultera i ARSREDOVISNINGEN.
Nyarsfyrverkeriet ar startskottet pd ett jatterace da maste allt
gd som pd rdls, ungefar som ett 100m-lopp pa OS, Alla akti-
viteter som planlagts, 6vats in under flera &r och forberettsin | Rorelseresultat
i minsta detalj maste nu klaffa till 100 % for att vi skall ta oss
i mél med ett fardigt bokslut den 15:e januari.

Just nu véntar vi pd hogtiden. Med dessa ord énskar jag alla
en mycket GOD JUL och GOTT NYTT AR.

—"

Mkr Jan -Nov 2007 | Jan-Nov 2006
461,0 417,4

Kostnader -380,9 377,0
80,1 40,4

Rantekostnader -14,1 -9,5
Resultat 66,0 30,9

Ekonomirapport

Ekonomichef PETER JOHANSSON Tfn. 08.544 415 22

60 ar
*  Margareta Angsberg
I Kornhallsleden 12/1

40 ar
Asa Skantz
Personal 7/1

Tomas Axelsson
Bjorkd 29/1

Tack for

I skrivande stund &r det tolv dagar
kvar till jul. Alla har levererat sina tex-
ter, vilket gor att jag kan borja summera
det ar som &r péa vig till historien.

Det man minns fran inledningen av
2007 &r vagraset pa E6 och den hero-
iska kamp som personalen pd Gull-
marsleden férde mot en aldrig sinande
langtradarko, ett faktum som Sjoviagen,
tillsammans med ménga andra var med
om att dokumentera.

Dérefter har det varit ett handelserikt
ar som vi férsokt spegla genom inslag i
var personaltidning.

Engagemanget for Sjovagen okar for
varje ar. Det mérks pd alla som hor av
sig med nyhets och reportagetips. Fran
ménga kommer bilder och korta texts-
nuttar. Det kidnns faktiskt som en for-
man att fa vara tidningens redaktor.

Annu ligger julskinkan i frysen och
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i ar
gloggen som skulle inhandlas till 1:a
advent stér fortfarande i

butikshyllan och véntar.

En forsmak av julen fick vi alla vid
arsinformationen i Nyndshamn. Forut-
om ett alldeles enastdende arrangemang
med information fran ledningen samt
tre mycket intressanta gastforeldsare
fick vi ju ocksa lagga arets forsta julmat
pa tallriken. Det gor att man nu kan se
lite mer sansat pa sjdlva dtandet i jul.

Jag vill tacka alla ldsare for aret, for
all positiv respons och f6r bidragen till
Sjovdgen, som jag hoppas fortsétter att
komma dven efter nyar.

Onskar Er alla en God Jul
och Ett Gott Nytt Ar.

Mats Eriksson
Redaktor
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Trevlig tillstallning

Det lackar mot jul och jag hoppas att alla
fér en trevlig jul och ett gatt nytt &r. P4
arsinformationen talade jag bland annat
om BMI men som ndgon mycket riktigt
papekade sd istidllet for att tdnka pd vad
man stoppar i sig mellan jul och nyér s&
ar det viktigare att tdnka pa vad man
stoppar i sig mellan nyér och jul.
Arsinformationen tyckte jag for ovrigt var
en vildigt trevlig tillstdllning och jag tror
att de allra flesta delar min uppfattning,
jag fick i alla fall manga positiva kom-
mentarer. Flera bra foreldsare och &ven
om Péar Holmgrens virsta scenario med
hojt vattenstdnd kan ge mer firjetrafik s&
tror jag att han &nda fick oss att tinka ef-
ter och fundera pé vad vi kan gora for att
minska utsldppen av véixthusgaser.

Att tréffa sina arbetskamrater och kolle-
gor fran andra delar av landet var san-
nolikt det bésta, varfor rasterna troligtvis
var det som uppskattades mest. D& sér-
skilt bra med en lunch till lunch tillstall-
ning som ger mycket tid for samkvam.
Ibland 6nskar man kanske att det funnits
dnda mer tid for just samtal och diskus-
sion men jag tror som man brukar siga
att man ska sluta ndr man har som roli-
gast.

Trots idogt undersdkande har inga skan-
daler hittats utan allt f6rflot mycket bra.
Ja, det ndrmaste jag kom i skandalvig
var den dorrkarm som fick sdtta livet
till ndr en dorr gick i baklds. Enligt egen
utsago sé var det tack vare ett hogt BMI

som dorrkarmen till slut gav med sig, an-
nars hade vistelsen i det lasta utrymmet
blivit betydligt langre. S& skandalen, om
man nu kan kalla hindelsen for det, stod
hotellet for.

Med den drucknes envishet aterkom-
mer jag till det har med friskvard och vill
passa pd att upplysa om de 29 fritidsfor-
eningar som finns inom Végverket. Kolla
gdrna om det finns en fritidsférening
ndra dig, for det finns fritidsforeningar
som forutom sina egna aktiviteter dven
har ordnat rabatter pa olika typer av tra-
ningskort som till exempel simkort.
Intresset for stegtdvling dr ndgot som
inte minst efter arsinformationen tagit
fart och det ser jag véldigt positivt pa. I
skrivandes stund ser vi &ver hur en s&-
dan tdvling kan arrangeras och jag hop-
pas tamligen snart kunna komma tillbaka
med mer information.

Snart borjar lonerevisionsarbetet, for
sannolikt ska man kunna vara helt klar
péd central Végverksnivd under januari
manad sa att arbetet lokalt kan pébérjas.
Revisionsdatumet dr dndrat fran den 1
oktober 2007 till den 1 februari 2008. For
perioden 2007-10-01--2008-01-31 utbeta-
las ett engdngsbelopp pa 4,4% raknat pa
ménadsloénen eller lagst 1200 kr/man.
Beloppet &r inte nivdhojande, d.v.s. ma-
nadslénen hgjs inte utan ligger kvar pé
2006-niva.

Aktuellt fran
Personal

Personalchef
HaNs CELANDER
Tfn. 08.544 415 15

De som dr l6nesatta i 2007-niva samt de
som lonesatts av GD omfattas inte av
uppgorelsen. For de som dr oorganise-
rade eller dadr uppgift om facklig tiltho-
righet saknas géller grunduppgorelsen,
vilket innebar 1200 kr/mé&nad. Nu jobbas
det pa for fullt for att engdngsbeloppet
ska kunna betalas ut pa decemberlonen.

Farjebilagan diskuteras fortfarande och
den 20 december &r avsatt for férhand-
ling och min férhoppning &r vi da ska
kunna hitta en 16sning med det forslag
som nu finns framtaget.

Vi pa personalavdelningen,
Hans, Asa, Dagny och Anita
onskar alla en

God Jul och ett Gott Nytt ar.

Hilsning frdn sdkerhet, kvalitet och miljo

Snart har ater ett ar gétt och vi kan féra 2007 till handlingarna. Under &r 2007 har vi blivit auditerade av Sjofartsverket och f4tt
ett nytt DSO (Dokument om godkénd sdkerhetsorganisation) giltigt i 5 ar. Detta dokument &r ett villkor for att vi ska f& bedriva
rederiverksamhet med passagerarfartyg i nationell fart enligt respektive fartygs certifikat.

Vidare s& har vért verksamhetssystem blivit reviderat av SF, i skrivande stund &terstér att sldcka ndgra avvikelser, sedan ska vi
vara godkéanda for en ny tredrsperiod.

Att var verksamhet standigt forbattras kan vi glddjas at gemensamt, alla dr ar vi vart strd till stacken.

Tack f6r &ret som gétt och allt vl infor nésta ar.

GOD JUL

OCH

GOTT NYTIT AR
ONSKAR

JAN ANDREN

BERTIL OTTSJO
BENGT FRYCKSTEDT

FSK
(FOR SAKERHETS SKULL)

Ett hektiskt ar for Teno varv

Mitt forsta ar som ny chef f6r
Tend Varv kan jag samman-
fatta som mycket hektiskt
men roligt.

Vi har stort sett haft fullbe-
laggning under hela &ret.

Vi har provat f6r andra &ret
I f6ljd att ha sommarstingt
under 3 veckor, men det blev
for mycket akuta utryckning-
ar som storde semestern for
medarbetarna under perio-
den.

Nésta sommar kommer vi ha
Oppet som vanligt.

Vi har lagt ner mycket energi
och arbete pé vér yttre- och
arbetsmiljé6 under dret samt
véart verksamhetssystem, s
gar allt som planerat, dr vi
certifierade i borjan av nésta
ar.

Slutligen vill jag tacka mina
medarbetare f6r mycket goda
insatser under det gingna
aret och 6nska dem samt alla
kunder en riktigt.

God Jul
och ett
Gott Nytt Ar

Thomas Marshall




Julhdlsning
frin Teknik

Teknikavdelningen vill tacka medarbetare och kunder f6r
ett gott samarbete under det gdngna &ret och 6nska alla en

God Jul och ett Gott Nytt Ar.
Mikael von Zweigbergk
Teknikchef

Kladnytt

De fackliga representanterna, Ake Ottosson och jag
traffade for en tid sedan Tranemos representant for
att diskutera vér kladkollektion. Vi var ense om att
det var ett mycket givande moéte dér vi b.la tittade
pa nya modeller och farger p& khakistillet samt de
bl&d sommar- och vinterbyxorna. I skrivande stund
véantar vi pd modellprover fran Tranemo. Jag ater-
kommer med mer information nér de nya plaggen
borjar ta form...

PaFridhemsvarvoch
Hono verkstad kan
vi snart lagga 2007

bakom oss.

Aret har varit lite upp och ner med mycket
upp under hosten. Under hosten har vi byg-
gt om 330 Maria frén hydrauldrift till eldrift
mm, bytt motor i en bogserbat, bytt hela
drivlinan i 308 Ulrika samt en massa sma-
och akutjobb som vanligt. Under 2008 ser
bokningsldget hyfsat ut under varen med
bland annat propellerrenoveringar, byte av
bottenpldt pa en pram, byte till nya propell-
rar i en férja, drsservice av linfarjor samt di-
verse upptag av fiskebatar, passagerarfarjor
och prdmar mm.

Vill dven hidr passa pd att tacka alla véra
kunder for ett gott samarbete under 2007,
samt mina medarbetare for ett mycket gott
arbete och engagemang det 4r Ni som gor
det.

Vi pé Fridhems varv och Hono verkstad vill
onska Er alla en riktigt

God Jul och Gott Nytt Ar

Med férhoppning om ett gott samarbete un-
der 2008.

Olle Johannisson
Varvschef
Fridhems Varv

Jag passar nu pd att 6nska alla en
riktigt God Jul & Gott Nytt Ar
Bengt Fryckstedt

Projektledare Fsk

Vann almanackstavlingen

Med en fantastiskt maktig vinterbild blev Géran

Nilsson Isoleden vinnaren i drets almanackstavling.

Bilden som é&r tagen fran farjan upp mot Norderén
kommer att pryda nésta ars almanacka, som Ni
fatt tillsammans med tidningen och julbrevet frén
rederichefen. Den vackra bilden &r ocksé rederiets
julkortsmotiv 2007. Sjovégen gratulerar.

FRIDHEMS VARV

Tjanster som vi kan erbjuda

ETT HELT VARV

+ Sliptagning

+ Svarvning

+  Klippning av plat
+ Blastring

+  Malning

+  PIat- och svetsarbeten

+  Propellerrenoveringar

+  Motorservice

+ Hydraulservice

+ El-arbeten

+ Rorarbeten

+  Forséljning av diverse
forbrukningsartiklar

Fridhemsvarv Telefon:08-54441540 Telefax:08-544 415 45

453 50 Lysekil fridhemsvarv@vv.se

www.farjerederiet.se




GuIImarsIdn
klarade trycket

Infor 2007 gjordes forandringar i Farjerederiets
organisationen. Min nya uppgift blev att vara
linjechef med resultatansvar f6r bada affarsom-
rddena: frigdende respektive linstyrda farjor. De
viktigaste uppgifterna f6r mig har varit att via
fleet management se till att vi anvander vara far-
jor sa effektivt som mojligt samt att ansvara for
kontrakt och uppf6ljning mot rederiets kunder.
Férjeledscheferna har i den nya organisationen
fatt hdmta mer stéd frdn stodfunktionerna i
Vaxholm innan de beslutar inom sin delegerade
budget. Genom detta har vi fatt en mer effektiv
verksamhet.

Naér jag ser tillbaka pé dret som gatt kan jag kon-
statera att verksamheten dven detta ar har funge-
rat fantastiskt bra. Trafiken har i genomsnitt 6kat
med cirka 4% jamfort med f6rra dret. Trafiktryck-
et dr stort pa de flesta lederna, men personalen
har som vanligt sett till att verksamheten fung-
erat sikert och tryggt for vdra passagerare.

Personalen gor hela tiden goda insatser for trafi-
kanterna. Det mest bestdende minnet fran dret ar
hur Gullmarsleden klarade av den enorma trafik-
O0kningen som pagick under ndstan tva manader
efter att E6 rasat vi Smarod. Under hela perioden

% ;
var farjorna fulla med tre filer lastbilar. Ledens
personal berémdes for sin tillgdnglighet pa déck,
f6r information och handdirigering bade vid loss-
ning och lastning. Det var en mycket stor belast-
ning pa farjorna. Tack vare personalen pa leden
och Fridhems varv klarades trafiksituationen av

pa ett bra satt. Alla inblandade gjorde ett jdttear-
bete.

Vi har dven i &r genomfért en kundundersékning
pa alla rederiets leder och ser att vi har mycket
nojda trafikanter. Nojdkundindex (NKI) &r fort-
satt mycket hogt, vilket vi &r mycket stolta Gver.
Ulf Carlsson slutar som firjeledschef for Hol-
moleden och 4tergér till att vara befdlhavare pa
leden. Mattias Bergsten tillférordnas fran 1 de-
cember som flc for Holméleden. Han vikarierar
dven som flc pa Ekerdleden. Jag vill tacka Ulf for
hans tid som flc och 6nskar Mattias lycka till i sin
utckade roll.

Vintern dr redan hdr med isvdg som ersitter far-
jan pd Réduppsleden. Snart har vi vinter i hela
landet. En riktigt GOD JUL och ett GOTT NYTT
AR o6nskar jag Er alla och Era familjer.

Karl-Erik

N&tt fran .
perativ drift
Operativ chef KARL-ERIK HERMANSSON Tfn. 08-544 415 18
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supertanker

il l
Nar andra funderar pa att njuta sitt otium
bestammer sig Sten Larsson for att bli or-
dinarie befdlhavare pa Oxdjupsleden.
- Jag hade tva mal i livet. Det ena var att

bli ordinarie befdlhavare hos Farjerederiet.
Det andra var att bli korpral i hemvarnet.

Nu har jag lyckats med det forsta, sager
Sten Larsson med glimten i 6gat.

- Nar jag bestamde mig for att sluta till
sjoss bodde jag ju har pa Rindd och da var
ju det har passande. Det har ar nog det
basta jag gjort, sdger han.

]




supert;nker

1960 var Sten Larsson 17 ar och behévde
ett sommarjobb, dar han kunde tjana nagra
kronor.Det var anledningen till att han kom
ombord i galeasen Polstjarnan som kock-
jungman.
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Fran galeas till

Nar han gar iland for gott 43 ar senare gor
han det efter en torn som skeppare ombord
i en av varldens storsta tankbatar, Nanny pa
499 000 ton.

il

(M 4

Med galeasen Polstjdrnan gjorde Sten Larsson sin forsta resa 1960.

— Forsta resan med Polstjarnan gick till
Képenhamn och da passade man ju pa
att ta sig en titt pa det berémda Nyhavn,
minns Sten Larsson

Men den sommaren rann snabbt ivdg och
for Sten blev det skolbanken pa Tekniska
laroverket i Uppsala igen, dér han léaste
en tredrig utbildning i kemi.

— Det har jag haft nytta av hela livet. Allt
man lér sig har man nytta av, p4 ett eller
annat sétt, sdger han.

Efter kemiexamen kallade Kronan och
han ryckte in pd KA1 ute pa Rind6 och
placerades pd minavdelningen dér han
fick sjotjanstgoring.

— Efter véarnplikten sokte jag som FN-sol-
dat och blev antagen. Det var p& Cypern
och det var alldeles i bérjan. Allt var pri-
mitivt och det var ménga fighter mellan
turkarna och grekerna, beréttar Sten.
Han har alltid tillhért de vetgiriga och
hela tiden strdvat efter att lira sig mer
och mer. Darfor s6kte han till sjobefals-
skolan i Stockholm och léste telegrafist-
kursen under ett ar.

—Nar jag var fardig seglade jag gnist i fle-
ra av Saléns batar, ndstan alltid i tankers.
Det var ett roligt jobb med betydligt fler
uppgifter &n man kan tro, sdger han.

1974 drabbades Sten dter igen av laslust
och den hir géngen hade han bestamt sig
for att ldsa in styrmansexamen. Efter sex
manader var det klart.

—Jag hade ju l4st ganska mycket tidigare
och det hade jag nytta av nir jag léaste
styrman, Det var inte s mycket jag be-
hévde ldsa. Bara navigation och lite an-
nat, sdger han.

For Sten var det inga problem att ome-
delbart fa ett styrmansjobb. Han var eta-
blerad i Salénrederierna och sd snart han
var fardig med sina studier horde de av
sig.

— Salén samarbetade med ett saudiskt re-
deri som hette AS Safina Company. Dar
blev jag kvar som styrman och 6verstyr-
man dnda fram till dess Salénrederierna
gick i konkurs nagon gang i mitten av 80-
talet, berattar Sten.

Under tiden i det saudiska rederiet pa-
gick kriget mellan Iran och Irak. De ame-
rikanska och engelska batarna gick i kon-
vojer och hade helikoptrar med sig som
skydd.

— Vi forsokte ju att hianga pa konvojerna,
fast lite i utkanten. De var medvetna om
det och ibland kom helikoptrarna upp
jamsides med vér brygga och gav lite in-
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struktioner till oss. Det gjordes aldrig per
radio utan hela tiden visuellt med hjalp
av tavlor, sédger han.

Sten minns oron bland mannarna om-
bord, for att man skulle bli trdaffade. Han
minns ocksd att mdnga inte ville krypa
till kojs sa lange man befann sig i krigs-
omrédet. Sjilv behovde han aldrig upp-
leva att bli trdffad av raketer.

— Safina al Arab hette en bat pa 350 000
ton. Den hade jag seglat styrman i innan.
Den blev tréiffad av en raket och hade
inte samma tur som oss, sdger han.
Episoderna 4r ménga fran tiden hir
borta och han berittar att man en gang
behovde svetsa i pumprummet ombord.
Sten var ansvarig for rengoringen och da
kravdes det ocksé att han var med under
sjdlva svetsningen.

— For att man skulle kunna svetsa hir
maste man fylla upp med skum néstan
upp till midjan. Det var gallerdurk déar
och omgjligt att se var man satte f6tterna.
Jag klev ner i ett hdl i durken och av né-
gon anledning fick jag axeln ur led, be-
rattar Sten.

Det gjorde naturligtvis ont, utan gréans
och skepparen som var en forstdende typ
forsag Sten med morfin i sddan dos att



Med sina 499 000 ton var Nanny en gigant pa varldshaven. Sten Larsson,
befédlhavare pa Oxdjupsleden var skeppare ombord under tre manader.
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han inte skulle behtva
besvéras allt for mycket
av smartan.

- Jag hamnade pa en
sjukstuga med jordgoly,
men tack vare att jag fatt
morfinet orkadejag brdka
mig till ett toppmodernt
sjukhus i nagot av emi-
raten. Dar fick jag forstds
en helt perfekt vard och
kunde sedan ta mig om-
bord igen, minns han.
Men, sdg den lycka som
varar bestdndigt. En tid
senare var det fardigt
igen. Stens axel for ur
led en géng till och nu
rekvirerade man hjilp av

amerikanska flottan, som
hade enheter i nérheten.
De lovade att himta med
helikopter.

— Under tiden vi vintade
pa den forsokte vi dra ar-
men ritt sjdlva. De knot
en handduk runt handle-
den och drog sakta med-
an jag forsokte trycka le-
den p4 plats. Viholl pé ett
tag och till sist lyckades
det. Da blev det brattom
att avbestélla helikopter-
transporten. Efter det dér
var det ndgon som skrev
i en rapport att vi hade
dragit den ratt med block
och talja, minns han.
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:¥Sten seglade i Salénrederiernas
_i manga ar. Sea Spirit var bara;>
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1984 lamnade Sten det saudiarabiska re-
deriet och reste hem till Sverige dér han
nastan direkt kontaktades av Argonaut
Det saknades en examen f6r Sten och ef-
ter att ha last och tentat vid flera av sjobe-
falsskolorna fick han sin sjokaptensexa-
men 1986.

— Brevet fick jag direkt efter examen och
nu hade jag behorighet att segla over-
styrman. Tidigare hade jag seglat 6ver-
styrman, men de var vil inte sd noga
med papperen dér borta i Saudiarabien.
Forsta baten som skeppare var en argo-
nautbdt som hette Luna, minns han.

1991 blev Sten &terigen kontaktad. Den
hir gangen av Frontline, som undrade
om han hade mojligheter att &ka till Kor-
ea.

— De hade bestillt en serie fartyg och jag

Strackan mellan backen och ak-
terbygget ar tillrackligt for att
locka fram nagra droppar svett.

Tankern Vanadis var pa 285 000
ton och Sveriges storsta. Sten
minns forsta gangen hon lossade
i Sverige. Det var pa Svenska Flag-
gans dag 1998. Press, radio och
teve var med.

akte dit och var med om bygget av det
forsta. Front Driver var pa 150 000 ton.
Efter jungfruresan hamnade jag pa rede-
riets kontor i Stockholm. Dir jobbade jag
mycket med sédkerhetsrutiner och under
en tid var jag pd operativa avdelningen
ocksa, sdger han.

Invigningen och dopet déir borta i Korea
var nagot som Sten gédrna minns. Front
Driver var klar. Det var stor fest, manga
var inbjudna och han sjilv var som kap-
ten huvudperson.

- Hojdarna frén rederiet kunde inte
komma till Korea. Det var for farligt med
tanke pa terrorister bland annat. Hela
dopet sdandes via satellit till Vasamuseet i
Stockholm dér hojdarna fran rederiet och
min fru Elaine, med flera kunde se det,
minns Sten.
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I slutet av 90-talet koptes Frontline upp
av norska John Fredriksen.

Nanny var en tanker pé 499 000 ton. Den
var ofattbart stor. Nar fartygets skeppare
tvingades ldmna av familjeskal gick bu-
det till Sten. Det var 2003.

— Nanny lastade néstan alltid i Rastanura
och vi gick alltid till US Gulf. Mycket av
tiden var vintetid. Man kunde ju inte
bara gé in och lossa pé ett dygn som man
gor med en 150 000 tonnare. Lossningen
kunde ta flera veckor och lastningen tog
ocksa3 tid, berattar han.

I Rastanura kunde man ta halva lasten
vid kaj, men sedan fick man lov att ga ut
till djupbojen for att ta ombord resten.
Vid lossning ankrade man pa redden, dér
bortat ett halvt dussin mindre tankbétar
liktrade 6ver halva lasten, innan man



sammans med tva av sina medarbetare.

kunde ga till kaj for att lossa resten.

— Om inte védret var det ritta kunde det
ta tid. Tva till tre veckor ibland. Det var
svart att fd ekonomi i det, sdger Sten.
Nér Sten limnade Nanny efter tre ma-
nader som skeppare var epoken Nanny
slut. Kort dérefter gick hon till Kina dér
hon blev offer f6r skdrbrannarna.

Nu befann sig Sten i ett vagskal. Alla
hans bra kontakter var dldre gentlemén.

o = W

Ibland maste dven en sjokapten krypa i overallen. Sten i vit overall till-

i

Det hade ldmnat sina positioner av &l-
dersskél och Sten var heller ingen yng-
ling langre.

— I den hér branschen bygger mycket pa
bra kontakter. Det var bara det att de bli-
vit for gamla och de yngre kidnde jag inte
sd vél, sdger han.

Han hade 4nda bud pa flera prestigefyll-
dajobb, som han gérna skulle ha tackat ja
till, men det rann ut i sanden.
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Befédlet ombord pa Sea World, som Nanny hette innan hon bytte
dgare och doptes om.

— Bland annat ett jobb som sjofartssak-
kunnig pa en bank i Schweiz dér de for-
sdkrade fartyg. I sista stund stédlldes det
hela in och d4 blev det till att tdnka om
lite, minns han.

- Jag hade kort lite hir i Oxdjupet négra
arndrjag var hemma. Jag bodde pa Rind6
sa det var ju passande. Det hér dr nog det
bésta jag gjort. Forra aret blev jag ordina-
rie befdlhavare och hér blir jag kvar tills

jag fyller 70, sédger han och flinar.

Sten minns att han i borjan hade svart att
lara sig kora féarjan vid Oxdjupet. Han
var helt slut och tyckte inte att han fick
till det riktigt.

— Det var inte ldtt i borjan. Inte samma
som att vara skeppare pa Nanny, men det
lossnade till sist. Paavo, som var chef hir
d4 hade nog sina tvivel, men nu fungerar
det bra, berittar han.

Under alla &r sedan 1969 har Sten haft
hustrun Elaine vid sin sida och till sist
ocksd barn. Langa perioder har hon vil
inte sett mycket av honom, men s& snart
térnarna varit slut har han haft sin fasta
punkt i Stockholm eller ute p& Rindé.
Sjolivet har varit hart ménga gdnger, men
det har inte lyckats knécka forhallandet.

— Nej, Elaine har varit med mig ombord
pa ménga resor jorden runt och hon si-
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| samband med f6rt6jning assisterades Nanny alltid
av flera bogserare. (Infélld) Backen ser ut att sluta
strax fore horisonten. (Inringad) Ankarspelet ombo-
rd var en pjas for sig, en konstruktion av ansenliga
dimensioner.

att mota skrotningsdéden i Kina.

ger sjdlv att om jag inte varit till sjoss sa
mycket som jag varit hade vi nog inte va-
rit tillsammans nu, sdger Sten och flinar
med hela ansiktet.

—Jag har det bra. Jag hade tvd mal i livet.
Det ena var att bli ordinarie befdlhavare
i Farjerederiet. Det andra var att bli kor-
pral i hemvérnet. Nu dr det bara ett mal
som inte gatt i uppfyllelse, sdger han.



Victoriasjon dr en enorm vatten-
massa, men sjon blir allt grundare pa
grund av att man hugger bort sko-
gen runt om den, vilket i sin tur gor
att regnet spolar ner stora méngder
jord i sjon.

— Detta sker faktiskt i en omfattning
som direkt péverkar vattendjupet.
Medeldjupet i sjon ligger pa 30 me-
ter med hogsta djup runt 80 meter.
Allt beror pa att man lagar mat 6ver
Oppna eldar och det gar 4t mangder
med skog till detta. Regnet fastnar
inte i skogen utan faller rakt ner pa
marken och tar jorden med sig ut i
sjon, beréttar han.
Huvuduppdragsgivare dr East Afri-
can Community som é&r de tre sta-
ternas sammanhallande myndighet.
Under sig har den Lake Victoria
Basin Commission av vilken Marin
Mitteknik i Goteborg fatt matnings-
uppdraget.

Marin Mitteknik ar mycket vélre-
nommerad och listan pa referenser
kan goras hur lang som helst. Den
firman hittade DC 3 : an hidromaret
och miter nu i Ostersjon for Putins
pipe.

Foretaget hade tvd sjométare pa
plats samt sjomatningsbédt forsedd
med ekolod och GPS. . Goran Frisk
ar med i projektet som sambandsof-
ficer mellan det svenska foretaget
och de tre afrikanska staterna som &r
inblandade.

Goran Frisk.

Av sjons totala yta har Tanzania 49
procent, Uganda 45 procent och Ke-
nya 6 procent men inget av landerna
har nagon sjofart att tala om.

- Bristande forebyggande underhall,
grundstétningar, kollisioner och dé&-
ligt sjomanskap &r orsaken till att
tonnaget har kollapsat och sjofarten
minskat kraftigt, sdger Goran Frisk.
Under histen har man slutfort mét-
ningarna i tre av sjéns hamnar och
da aterstadr méatningen av ytterligare
fem eller sex hamnar.

— Dérefter ska samtliga farleder ma-
tas och utprickas och det kommer
att ta ganska ldng tid. Senast som
Victoriasjon méttes var 1906 och se-
dan dess har det hiant mycket med
vattendjupet, sdger han.

Uppdraget att méta de tre hamnarna
skulle ta tre veckor, men i stillet tog
det dtta veckor. Det var betydligt
svarare dn man forst tankt sig.

— Vi har moderfartyget Jumuiya som
betyder gemenskap p& swahili och
sedan en mindre bat med ekolod.
Med den kor man enligt ett linje-
monster ddr avstindet mellan lin-
jerna dr 10 m, sdger Goran Frisk.
Han berédttar att man forutom oséa-
kerheten betriffande vattendjupet
har ytterligare ett problem. Det ar
forekomsten av vattenhyacinter som
antingen sitter fast i botten via enor-
ma rotsystem eller driver omkring i
stora flak.
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Victoriasjon ar lika stor som Irlands landmassa eller
tolv ganger storre an Vanern, men sjotrafiken som
under kolonialtiden var betydande ar utarmad.
Sjons djupforhdllanden har dndrats och ett forsta
steg for att ater fa igang sjofarten dar att gora sjomat-
ningar i hamnar och i farleder.

- Det ar ett gigantiskt arbete som kommer att ta flera
ar innan det ar slutfort, sager Goran Frisk, medlem i
Farjerederiets rad och fore detta sjoofficer.

Moderfartyget Jumuiya.

En av batarna som &r utrustad med ekolod kor en-
ligt ett noga planerat linjemonster.

— Mindre bétar fastnar i detta och ibland
tapper det till kylvattenintagen sd att
motorerna drabbas av varmgang, berat-
tar han.

I dagsldget fungerar en enda jarnvagsfar-
ja och den tar ombord gods av det mest
skiftande slag, men pa grund av att vag-
systemet runt sjon dr sonderkort till sto-
ra delar dr behovet av sjotrafik enormt.
Bland annat har man problem med olje-
transporter runt om sjo.

—Det finns ett par mindre tankbatar i sjon,
men det rdcker inte langt, sdger han.
Staterna befinner sig i en snabb utveck-
ling, man ldmnar enpartisystemen och
utvecklar demokrati och marknadseko-
nomi. Landerna har Internet och mobil-
telefonsystem. Mobiltelefonnétet runt
sjon byggs ut av Ericsson i samarbete
med Celtel. Detta gor att de unga far in-
formation hur andra lever och de stiller
krav. Manga driver alltsa pd, men trog-
heten é&r stor.

Goran berittar att omkring 50000 batar
bedriver fiske pa sjon. I varje bat finns
som regel upp till tre man. Fisket ar
viktigt. De underhaller ett 30-tal fiskin-
dustrier runt sjon och dérutover dr det
maénga anhoriga och andra som &r bero-
ende av dem.

— Man rdknar med att omkring 5000 fis-
kare drunknar varje ar, dels pa grund av
daligt sdkerhetstinkande och dels av att

Sjomaétningarna i hamnarna visade sig bli mer komplicerade &n man forst
hade trott. Man kan néstan ana varfor.

det forekommer fiskepirater som lagger
beslag pa fangster motorer och redskap.
I sjon bevakar man ocksa sina territorial-
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granser. Det dr djungelns lag som rdder
och det &r ocksé orsaken till att ménga
ménniskor dor pé sjon, sédger han.

Goran Frisk sticker inte under stol med
att han hoppas f& med Férjerederiet i
projektet i ett senare skede. Idag verkar
flera rederier i omrddet, statliga som pri-
vata, mer eller mindre vilskotta. Men
det finns behov av att fa igang gamla le-
der som behover forses med sjomérken
av olika slag. Det finns ett stort behov
av farjetrafik ut till hundratals sm& och
stora Oar i sjon.

— Jag skulle 6nska att vi kunde komma
igdng med nagon form av samarbete mel-
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lan Férjerederiet och lokala rederier. Det
skulle i férsta hand gélla utbildning i £6-
rebyggande underhall, ledning, kvalitet,
navigering och sjosidkerhet, sidger han.
Goran tror att erfarenheterna av svavar-
trafiken till Holmon kan komma att visa
sig anvandbara &dven i Victoriasjon. Med
svdvare pd vissa linjer ndra kusterna
skulle man komma forbi problemet med
vattenhyacinterna och det begrdnsade
djupgaendet i en del av de grundaste
hamnarna.

Victoriasjon ligger pad c:a 1200 meters
hojd 6ver havet. Den dr kélla till Vita Ni-
len. Bl& Nilen har sitt killflode i Etiopien
och béda rinner ut i Nilen.

Sjon lider idag svart av fororeningar fran
stdderna och jordbruket, men Goran tror
att d@ven miljon kan bli en vinnare om
man lyckas l6sa det akuta behovet av sjo-
trafik.

For Gorans del dr inte uppdraget slutfort.
I borjan av nésta ar ger han sig av igen,
men vet inte sdkert hur linge han blir
borta.

—Jag brinner f6r det hér. Jag har av olika
skl en stor del av mitt hjarta dér borta
och sedan tycker jag som sjoman att det
ar forfarligt att det inte finns en omfat-
tande sjotrafik pa en sa stor sjo, sdger
han.
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Slussen idag som vi ser den fran Katari-
nakvarteren. Den runda byggnaden mitt i
bilden &r Kolingsborg.

Katarina, kvarter
med sjofolkshistoria

- Pa samma satt som Klara var kulturens och tidningarnas kvarter var Katarina sjofolkets,
hamn- och varvsarbetarnas kvarter.

Det sdager Goran P Sjodin, sjokapten och Katarinakdnnare nar Sjovagen fick félja med pa
vandring uppe pa soders hojder.
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Goran med en modell av angbaten Blidosund.

Sjon var inget givet alternativ
for Goran Sjodin och kanske
skulle man kunna sdga att det
var lite av tillf4lligheternas spel
som férde honom ut pa haven.

Barndomshemmet pé& Kata-
rinavédgen 19 byggdes 1915 som
stationshus f6r Saltsjobanan.
Nedanfér fanns dd en ranger-
bangédrd med omkring tio spar
och lidngs kajerna stod kranarna
tatt. Har lastade och lossade
man styckegods fran mangder
med bétar.

— Aven om det hidr omradet
inte direkt var ute pd landet sa
var det 4nda en liten bit utanfor
stan och hir bodde det i huvud-
sak folk med kopplingar till sjon,
berittar Goran Sjodin.

1917 startade sjomanskyrkan
sin verksamhet i Stockholm och
den utvecklades hela tiden.

1936 flyttades Saltsjobanans
station till Slussen och1938 kop-
te Sjomansinstitutet den gamla
stationsbyggnaden av Wallen-
bergs for drygt 700000 kronor.
P4 den tiden var det en oerhord
summa, men kopeskillingen och
mer dartill var insamlade medel
och vi far tro att det ur ekono-
misk synvinkel har varit en bra
placering.

Takvéningen dédr Goéran nu bor
var fran borjan ateljé f6r konst-
nérsparet Isaac Grii-
newald och Sigrid
Hjertén. Manga av
parets verk har in-
spirerats av utsikten
harifran, fantastiska
malningar som idag
dr varda stora peng-
ar. Isaac Griinewald
omkom 1946 i en
flygolycka.

Gorans far, Egon
Sjodin, var da dia-
kon och blev sedan
sjomansprast  och
forestandare for Sjo-
mansinstitutet.

-Daé flyttade viin i den hér tak-
véningen. Hér har jag vuxit upp
och jag minns att det var mycket
sjéfolk som kom och gick i vért
hem nir jag var barn, berittar
han.

Efter nagra ar i skolan skulle
Goran, som alla andra, ut som
pryoelev ett par veckor och da
foll det sig s att han hamnade
pé kranen Lodbrok.

- Skeppare ombord var en man
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som hette Eric Jageborg, en oer-
hort karismatisk person som in-
spirerade mig till engagemang
i restaureringen av det gamla
angfartyget Blidosund. I det ar-
betet engagerade jag mig verk-
ligen och jag har langt dérefter
tillhért  beséttningen ombord.
Det var nog det som var inkors-
porten till sjolivet for min del,
sédger han.

Efter skolan gjorde Géran sin
varnplikt, men ndr den var klar
hade han bestimt sig for att ge
sig av till sjoss.

— Sedan laste jag sjokapten vid
Sjobefélsskolan i Stockholm.
Den &r numera nedlagd, men
dér har jag gatt och nir jag slu-
tade till sjoss pé véren 1999 hade
jag varit till sjoss i mdnga ar som
skeppare. Nar jag slutade var jag
befilhavare i SeaWind Line, be-
rdttar han.

I hela sitt liv har Goran varit
intresserad av Katarinakvarte-
rens historia och det han inte
vet att berdtta om kakarna och
minniskorna i de har krokar-
na dr knappast vart att veta.
—Jag har som vuxen bott pa an-

nat hall, men nir mor blev dnka
och fick svart att klara sig sjilv
flyttade jag hem och nér hon se-
dan gick bort tog jag 6ver lagen-
heten, berittar han.

- Dér uppe bodde konstndren Albert Engstrom. Hans
hus brann ner och har inte ersatts, sager Goran P Sjodin.

Katarina Sjofartsklubb, som
har sina lokaler tvérs 6ver ga-
tan i samma fastighet som Sj6-
fartshotellet, arrangerar ibland
vandringar hidr uppe pd hoj-
derna med Goran Sjodin som
ciceron och det har varit och &r
fortfarande mycket uppskattade
vandringar.

Nar man kommer hit f6r att
berika sig finns det manga saker
som man inte far missa. Vi bad
Goran spalta nagra sevirdhe-



Stockholms sjomanshem fungerade fram till 1964 da Sjofartshotellet togs i bruk.
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Ersta - Skondals Hogskola som tidigare var
Stockholms Sjobefélsskola. Ligg marke till
tidkulan uppe pa taket.

ter som han klassar bland de f6rsta och
stOrsta.

Sjobefalsskolan som byggdes 1907 vid
gamla Galgbacken &r en speciell bygg-
nad dér den ligger hogst upp pa sdder.

Dir utbildade man sjobefdl fram till

1985 nir den lades ner. I dag heter den
Ersta — Skondal Hégskola och utbildar bl
a diakoner.

— Mycket speciell &dr tidkulan pa taket.
Varje hamn med sjdlvaktning hade en

Stadsgardshissen byggdes for precis
100 ar sedan. Hissmaskineriet stod nere
pa Stadsgarden ochi det hir huset satt
brytskivorna. Numera ar detta konst-
ndren Carl-Antons ateljé.

Den lilla skiss som @r inhuggen i muren som gar
langs Katarinaviagen beskriver hur det sa utfore
och efter det att man spriangde bort berget.
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tidkula med vars hjidlp man kunde jus-
tera sina kronometrar. I fem minuter var
kulan i topp innan den £61l exakt klockan
tolv GMT. Sedan tidssignalen i radio in-
fordes 1936 fungerade den inte och ros-
tade sonder. Sedan tjugo ar dr den ater
i drift om dn av plast, men det spelar ju
ingen roll bara det fungerar. Det dr en se-
vidrdhet, sdger han.

Stadsgardshissen byggdes for precis
100 ar sedan av fargfabrikanten E.W

Djurling. Det var en man med gott hjarta
och alldeles'speciellaskénslor-f6T hamn-
arbetarna som bodde uppe pa Soder.

— For att de lattare skulle komma upp
och hem lit han bygga den hér hissen.
Den hade hissmaskinen nere p& stads-
gardskajen och i huset dédr uppe satt bryt-
skivdtna. -

Sedan lang tid tillbaka har den lilla
holkliknande byggnaden som héanger ut-
anfor bergkanten blivit bekant som ma-
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Fantastisk vacker' ir Katarina kyrka, dar |

manga kdnda svenskar ligger begravda. In-
falld &r minnesstenen 6ver de sjoman fran
forsamlingen som fick satta livet till under
andra varldskriget.

a

larenreeh*vismannen Carl-Antons ateljé.
Maste ses. '

Innan hissen kom fick $hamnarbetare
och andra-gé den l&nga trappan upp pa
Katarinavdgen. Den har sitt namn efter
trojvavaren Ulrik Soderberg och déarfor
kallas den f6r S6derbergs Trappor. -

Katarinavigen 19, huset ddr Goran har
sitt hem &r speciellt och han pekar sir-
skilt pa tornet med kopparkupolen.

— Dar satt det i min ungdom en gammal
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rostig vindflojel, men i en av, hoststor-
marna 1969 blaste den bort. Eftersom jag
idag dr den som har bott langst i huset
och kénner lite ansvar for det s har jag
medverkat till att en likadan vindflojel, i
form av ett anglok nyligen har satts pa
plats, berattar han.

T huset har, Sjomanskyrkan huserat se-
dan 1938, men inom kort kommer kyr-
kan att flytta sin verksamhet, men Géran,
som dr for forandringar tror att det kan

-




bli en bra 16sning for kyrkans del.

Slussen har alltid varit passagen mellan
Saltsjon och Mélaren och hédr har man haft
fyra olika slussar under tidens gang.

I bérjan av 1930-talet byggde man en
helt ny och fantastisk trafikplats vid Slus-
sen. Det skedde i en tid nér biltrafiken
tilltog allt mer och i rasande fart. Nér den

invigdes 1935 var den en helt unik tra-
fikplats. Har passerade tdgen pa Saltsjo-
banan, hir rullade bilarna i strida strom-
mar och hir slussades batarna in och ut

ur Malaren.

—Pa grund av medvetet, bristfalligt un-
derhéll 4r hela slussanldggningen i stort
fallfardig. I stéllet for att underhalla det
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Katarina vdagen 19
ar ett pampigt hus.
Har har Sjoman-
skyrkan haft sina
lokaler och hér
har Goran vuxit
upp. Han bor fort-
farande i husets
takvaning med en
vidunderlig utsikt
over Stockholm.
Notera den nyli-
gen kopparklidda
kupolen med den
speciella ving-
flojeln pa toppen.

som fungerar bra och forfina det som ar
mindre bra har man utlyst en arkitekt-
tavling vars direktiv bl a var att strypa
biltrafiken. Slussen i sitt nuvarande skick
kan vara pé vég att férsvinna och dérfor
ar det ndgot som jag tycker att man skall
titta pa, sdger Goran Sjodin.

Kolingsborg byggdes 1951 som bas for

Fran Gorans lagenhet ser Slussen ut sa har. | Bakgrunden ser man Stockholms
Stadshus.

- Jag tyckte inte att man kunde sldnga en sadan hér, sa jag tog hem den, séger
Goran om den radar som numera tjanstgér som husets barskap.

hamnarbetarna. Det var hit
man tog sig pd morgonen for
att vara med om utropen av
dagens arbeten.

Med sin runda form skiljer
byggnaden sig fran alla 6v-
riga och manga av oss som
inte var med pd den tiden
nar man ropade ut stuveri-
jobben hir minns den sikert
med Birkas stora skylt pad ut-
sidan.

Pavaggeni Gorans lagenhet hdanger bade sjomans-
konst och instrument som den har oktanten.

Anledningen till att bygg-
naden fatt namnet Kolings-
borg ar helt enkelt att Albert
Engstrom, som bodde ovan-
for Katarinavdgen tecknade
en figur som han kallade f6r
Kolingen och den mannen
var hamnarbetare.

Goran P Sjodin lamnade
alltsa livet som ombordan-
stalld 1999, men har inga-
lunda
slagit sig
till ro. I
dag dri-
ver han
foretaget
GPS Ma-
rinkon-
sult som
sysslar
m e d
Adveto
digitala

sjokortssys-
tem och flera
av vara farjor
ingdr i hans
kundregister.

— Dessutom
har jag en 85-
arig  lustjakt
som jag till-
bringar som-
rarna i. Just
nu ligger den
pd land for
vintern, men
jag tillbringar
anda mycket

tid med den, séger han.

Goran P Sjodin har total kon-
troll 6ver sina Katarinakvarter.
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Precis som i ett fartyg har Goran en "brygga” i lagenheten.

Utsikten fran takvaningen ar fantastisk i vilket fonster
man an tittar ut.

Stadsgardskajen ser ut sa har fran
Gorans fonster. | forgrunden ser vi
Birka Cruises terminal och kontor.
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Ovade med 100-mannaflotte

Ndégra av de storre fdrjorna ar ut-
rustade med 100-mannaflottar och
en sddan kan man inte 6va med hur
som helst.

P& Ljusterdleden var det dags for
service och ompackning och i sam-
band med det passade man pa att
arrangera en Ovning for alla leder
som hade sddana flottar ombord.
Ekens Naval, Téby, som skoter 6ver-
synen av flottarna fanns pa plats
under 6vningen och en kranbil for
att lyfta flotten hade engagerats.

— Nér man lgser ut en sadan flotte
finns det ett antal fickor pd under-
sidan som fylls med vatten for att
halla den pa plats. Nar man sedan
skall upp ur vattnet med den maste
det till en kran, beréttar farjeleds-
chefen Rickard Broman.

Ovningen blev mycket lyckad efter-
som man nu kunde 6va hela forfa-
randet med sjoséttning och utlos-
ning. Med sa stora flottar blir det
mera sdllan sddana tillfallen.

Med kranbil pa plats kunde man
lyfta flotten vartefter vattnet rann
ur utan risk att orsaka skada pa
den.

— Nu skall den forst torkas ordent-
ligt innan man ser 6ver den och
sedan packar ihop den igen, sdger
Rickard Broman.

For att kunna hantera dessa stora
flottar i skarpt ldge behéver man en
skotvinsch och den visade sig fung-
era alldeles fortréffligt pa Jupiter.

Hangande hundramanna

Hundramannai vattnet

Det &r alltsa inga sma far-
koster att hantera, men de
svaljer snabbt en massa man-
niskor vid evakuering.

FOT0: RICKARD BROMAN

Utan kranbil blir det svart att fa en sadan flotte upp ur

vattnet.

Telefon: 08-544 415 00




