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KAPITEL 1-2

Allman jarnvagshistoria och
Blekinges jarnvagshistoria i kort

Jarnvagarnas uppkomst

Redan under 1700-talet ivrade biskopen i
Vixjo O. Wallgvist for en kanalforbindelse
mellan de stora smélindska sjéarna for att fa
ned smélandstimret till hamnarna i Blekinge.
Sjoforbindelsen skulle fortsitta pd Morrums-
dn ned till Svingsta norr om Karlshamn.
Detta var lingt fore jirnvigarnas tid.

Sommaren 1855 kunde man lisa i Ble-
kinge Posten om ett méte i Vixjo mellan
deputerade fran Kronobergs- och Blekinge
lin. Avsikten var att bilda ett bolag "Kro-
nobergs och Blekinge lins kanal- och jirn-
vigsaktiebolag”. Planen var att bygga en
normalsparig jirnvig mellan Karlshamn och
Ryd och direfter en kanalled genom sjosys-
temen norrut till Lammhult. Av kostnads-
skil fullféljdes inte heller detta kanal- och
jarnvigsprojekt.

Den 1 december 1864 var Sédra stam-
banan Malmo-Nissjo-Falkoping med an-
slutning till Stockholm firdig. Dirmed fanns
en stambanelinje inte alltfér langt bort frin
Blekinge.

Forsta Blekingebanorna
Behovet av jirnvigsforbindelser mellan
Blekingestiderna diskuterades tidigt. Forst
sedan jirnvigsforbindelserna fran Karls-
krona och Karlshamn norrut till vistra
stambanan tillkommit samt S6lvesborg fitt
forbindelse visterut med Kristianstad och
Skine tog planerna fastare former.

I forsta hand var 6nskningarna en bred-
spérig bana, varigenom omlastningar skulle

kunna undvikas och en direkt anslutning till
stambanan skulle fis. Tillgingarna inom li-
net ansgs inte medge att bygga en normal-
sprig bana. Den allminna meningen var att
en smalsparig bana vil fyllde behovet. I vis-
tra delen av linet byggdes Solvesborg-Kris-
tianstads jirnvig och mellan Karlshamn och
Sélvesborg byggdes Vistra Blekinge jirnvig
samt slutligen Mellersta Blekinge jarnvig
mellan Karlshamn och Karlskrona. Dessa
bildade sedermera Blekinge Kustbanors
huvudlinje. Banan Sandbick-Holje-Olof-
strom och Listerbanan skulle ocksé komma
att tillhora bolaget Blekinge Kustbanor.

Solvesborg Kristianstad Jarnvig, SC)

I mitten av 1860-talet framkom ett forslag
i Sélvesborg att bygga en jirnvig mellan
Sélvesborgs stad och Kristianstad. Kristi-
anstad hade di en normalsparig jirnvig,

1 435 mm till Hissleholm som firdigstill-
des ar 1865. Ett Solvesborgsbolag bildades
for att bygga jirnvigen men aktieteck-
ningen gick trogt varfor bolaget snart upp-
lostes. Ett nytt bolag startade 1871 men
detta lyckades inte utverka de statslin som
behovdes. Reglerna var sidana att staten
gav 1dn pa 50% av byggkostanden och res-
ten fick bolagen sjilva anskaffa genom ak-
tieteckning. En stor del av dessa tecknades
av landsting och kommuner.

For att fi ner byggnadskostnaderna,
vilket var nédvindigt om banan skulle bli
byggd, sé beslots den mindre spirvidden
1 067 mm. Samma spdrvidd hade man da

Tag pa vag ut fran Karlskrona vid Brohalan fore ar 1889 da kustbanans fullbordats. Foto: Karl Karlsson, Blekinge Museum



Norra utfarten fran Solvesborg ar 1904. Persontaget ar ett MBI)-tag pa vag mot Karlshamn som 4 till vanster i bilden.
Foto: Sveriges Jarnvagsmuseum

redan beslutat i Karlshamn for jirnvigen
till Vislanda. Jirnvigsbygget paborjades
och trafiken kunde 6ppnas den 1 maj 1874.
Den hogsta tilldten hastighet var 30 km/t.
Sélvesborg Kristianstad Jarnvig blev den
forst trafikerade av de banor som senare
bildade Blekinge kustbanor, BKB. Redan
1878 maste dock bolaget likvidera, varefter
ett nybildat bolag 6vertog jarnvigen.

Vistra Blekinge Jarnvag, VBIJ

Nir jarnvigen mellan Solvesborg och Kris-
tianstad samt Vislandabanan bérjat trafikeras
foddes sa sméningom éven tanken pé en
forbindelse mellan Sélvesborg och Karls-
hamn. Tre vistblekingar motionerade &r
1884 i landstinget om bidrag till en ”Vestra
Blekinges jarnvig”. Motionen dsyftade
nirmst en linje frin Holje till S6lvesborg,
over Gammalstorp med grenbana dirifrin
till Karlshamn.

Landstinget avslog motionen av ekono-
miska skil. Trots detta kunde man den 5 de-
cember 1884 i Karlshamn konstituera Vestra
Blekinge Jernvigsaktiebolag, VBIJ. Drag-

kampen mellan stidderna gjorde sig alltjimt
gillande och trots de mest energiska protes-
ter frin Solvesborgarna skulle bolaget fa sitt
site i Karlshamn. Bolaget Vistra Blekinge
Jarnvig omfattade inte enbart byggandet av
jarnvig mellan Karlshamn och Sélvesborg
utan ocksa en bibana fran Sandbick 6ver
Jamshog till Holje, vilken dr 1909 utstricktes
till Olofstroms station pd den normalspariga
linjen Sélvesborg-Almhult. ”Holjelinjen”
lades ned 1951.

Banan Sélvesborg-Karlshamn invigdes
den 22 december 1886 men ganska snart
hopade sig de ekonomiska problemen.
Redan sommaren 1888 forsattes bolaget 1
konkurs. Karlshamns stad ropade in jarnvi-
garna pi exekutiv auktion dret efter. Direfter
beslutade de om vissa férbdttringar och da
bland annat pé lok och vagnar.

Mellersta Blekinge Jarnvag, MBIJ

Samtidigt som planerna for att bygga Solves-
borg Kristianstad Jarnvig pagick diskutera-
des i mellersta Blekinge ett jarnvigsprojekt
och mellan Ronneby och Karlskrona. Ocksé
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Tidtabell Karlshamn- Carlskrona fran oktober 1889.
Tagen gick da bara till Pantarholmen.
Foto: Ingemar Elofsson, arkiv

i landstinget hade byggandet av en kustbana
ventilerats och dé med anledning av en
motion 1873. Innan stakningen av banan
Karlskrona-Vixjo faststilldes 6ver Emma-
boda fanns forslag om en betydligt vistli-
gare strickning frin Vixj6 éver Ormo bruk
(Konga). Hirifrin skulle den g4 till Kallinge
och sedan vidare 6sterut mot Karlskrona. En
anslutningslinje skulle ocksa ing3 i projektet
frin Kallinge genom Ronneby och ut till
stadens hamn som vid den tiden gick un-
der namnet Ronneby redd. Nir man sedan
beslutat att Karlskrona-Vixjébanan skulle
gi 6ver Emmaboda avstannade jirnvigspla-
nerna en tid.

1885 tog landstinget tag i frigan att bygga
en jirnvig mellan Karlshamn och Karls-
krona som blev Mellersta Blekinge Jarnvig,
MBI]J. Hur man skulle dra jirnvigen sista bi-
ten frin Gullberna in till Karlskrona vallade
huvudbry. Hir hade Karlskrona-Vixjobanan
ett normalspér de sista fyra kilometrarna.
Dirfor ville man ligga in en tredje skena och
utnyttja stationen, idag Karlskrona C, som
gemensam station. Det kom man inte 6ver-
ens om utan man breddade istillet banvallen
osterut, byggde nya broar och lade smalspa-
ret Oster om normalspéret.

En ny bangird byggdes 6ster om den
befintliga i Karlskrona. Man kopte stadsin-
genjoren Thedenius privata bostadshus och
byggde om den till stationshus. Stationen
fick namnet Karlskrona Norra. Den 8 juni
1889 6ppnades banan utan nigra speciella
hogtidligheter och dé fram till Pantarhol-
men. Den 23 november samma dr var ban-
girden och andra arrangemang firdigbyggda
vid Karlskrona Norra och di var Blekinge
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Mellersin Blekinge Jornvig
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Kustbanors huvudlinje klar. Hogsta hastig-
heten var 30 km/tim. Nu kunde man 3ka till
Malmé pa 11 ¥ timme och pé denna stricka
var det fem bolag och fem byten den forsta
tiden.

Blekinge kustbanor, BKB

Mellersta Blekinge Jarnvig blev moderbola-
get for Blekinge Kustbanor och 1903 kopte
man Vistra Blekinge Jirnvig av Karlshamns
stad som ropat in den pé konkursauktionen
1888.

Ar 1906 kopte man Sélvesborg Kristian-
stad Jirnvig som Hissleholmsbanan 1904
ville képa och bredda till normalspir. Be-
greppet Blekinge Kustbanor dyker upp re-
dan i slutet av 1898 i en anslagstidtabell men
bolaget registrerades inte forrin 1918.

Bibanor fanns sedan 1889 till Djupadal,
Kallinge och Ronneby Redd. Ar 1909 blev
sidobanan Sandbick-Olofstrém klar och
1922 var linjen Sélvesborg-Horviken ut-
byggd. Ar 1926 képte man Bredakra Tings-
ryd Jirnvig. Ar 1903 forde man diskussioner
om att képa Ostra Blekinge Jirnvig som
gick mellan Karlskrona och Torsas, med en
sidobana till Bergkvara. Detta f6ll pi att man
inte kunde komma fram till nigot gemensam
virde pé bolaget.

Ar 1927 omfattade BKB 252 km jirnviig
och sysselsatte 593 man enligt 1925 irs per-
sonaltabeller.
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Fran 1906 fram till
forstatligandet 1 juli 1942

Fore forstatligandet 1942

‘Trafiken blev omfattande pé kustbanan och
banor fanns nu genom landskapet norrut
frin de olika stiderna med smalsparsbredden
1 067 mm. Undantaget var S6lvesborg som
hade normalspar mot Almhult och Karlskro-
na som hade normalspdr mot Vixjé. Smal-
sparet mot Torsds hade samma spirvidd som
kustbanan men i Torsis byttes till en annan
smalspdrsbredd, 891 mm, mot Kalmar.

De olika spérvidderna och elektrifieringen
av kustbanan skulle bli en evig fraga i princip
frin det att banorna byggdes pa 1800-talet
och genom hela 1900-talet. Den smalare
sparvidden medférde att godstigen kunde ta
mindre gods 4n ett normalsparsgodstig och
de personforande tigen méste halla ligre
hastighet. Anda fram till rilsbussarna borjade
trafikera kustbanan pa 1950-talet var den
hogsta hastigheten 60 km/tim. Allt gods fick
lastas om och oldgenheterna med detta blev
stora. Fordrojning i tid, skadat gods, brist
pé vagnar, blev ett allt storre problem (gods
kunde ex vis forsenas upp till en vecka).

Végbron vid Vekerum.
Foto: Sveriges Jarnvagsforening 1926 del Il

Elektrifiering 1908

Utredningarna avloste varandra och den
forsta storre utredningen som rorde en
elektrifiering av kustbanan upprittades av
Elektriska Profningsanstalten den 16 mars
1908 och lyder:

”P3 grund av denna vir utredning anse vi
att en elektrifiering av Blekinge kustbanor
vara férenad med s stora fordelar och med
utsike till ett ekonomiskt si pass gynnsamt
resultat, sirskildt i framtiden, att vi icke
tveka att tillstyrka en 6ferging till elektrisk
drift”.

Tidigast 1911 ansigs en eventuell elektri-
fiering vara utford. Kristider och virldskriget
fick frigan att stanna. Senare kom man fram
till s linge kolpriset inte dversteg 30 kr per
ton i Blekingehamn var inte elektrifieringen
l6nsam. Diskussionen om elektrifieringen
dterkom igen péd 1970-talet.

Beslut om breddning till normalspar
Kustbanan har en gynnsam utveckling och 1
jimforelse med andra, dven normalsparsba-
nor, ir trafiken omfattande vilket statistiken
visar. Behovet av en breddning vixte sig allt
starkare. Ar 1921 lade styrelsen for BKB
fram en utredning om breddning av hela ba-
nan Kristianstad fram till Lyckeby med an-
slutning till Karlskrona och fortsittning mot
Kalmar. Inget hinde och 1935 reviderades
underlaget, men det blev éter resultatlost. Ar
1938 skrev Karlshamns stad till Kungl. Maj:
t om forstatligande och breddning av Karls-
hamns Vislandabanan. Men det var inga
direkt hoppingivande signaler om breddning
som gavs frin centralt hall.

Ar 1939 fattade regeringen principbeslut
om forstatligande av alla jirnvigar. Mdnga
mindre jirnvigsbolag hade da en dalig 16n-
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Stationer och hallplatser utmed kustbanan ca 1930.
Med bla skrift stationer dar tagen gor uppehall idag.
Skiss: Ingemar Elofsson, arkiv

samhet och forstatligandet gjorde att de kun-
de 6verleva nigra decennier till. De méinga
bolagen kopte ofta lok och vagnar var for

sig vilket innebar att SJ efter forstatligandet
hade inte mindre 4n 190 olika typer av lok
och en stor flora av olika vagnar och sparvid-
der. Blekinge kustbana 6vergick i statens dgo
den 1 juli 1942. Av de bortat 600 anstillda i
bolaget var det endast en kvinna anstilld, ett
kontorsbitride. Detta omtalas 1 litteraturen i
samband med SJ tar 6ver kustbanan.

1943 ars jarnvigskommitté dgnade en
stor del it Blekinges jarnvigar och Blekinge-
banorna var under samtiden en av de mest
omdiskuterade jirnvigsfrigorna i Sverige.
Kommitténs arbete resulterade i riksdags-
beslut den 29 maj 1946 vilket innebar att
Blekinge kustbana skulle breddas och likasd
linjerna Breddkra-Vixjo och Karlshamn-
Vislanda. Nu fanns det riksdagsbeslut pi
breddning till normalspér.

Busslinjer och verkstad

Blekinge Kustbanor var ett av de forsta en-
skilda jirnvigsbolagen som startade egen
busstrafik. Ar 1942 hade bolaget inte mindre
in 18 olika linjer som sysselsatte lika minga
bussar. Linjerna utgick mellan Bromélla i
vister och Karlskrona i éster.

Ar 1928 uppforde BKB en jirnvigsverk-
stad i Ronneby. Hir reparerades den rul-
lande materielen och gamla filmer visar att
man byggde dtminstone 6verbyggnaderna pi
passagerarvagnar som var av tri. Ett 60-tal
personer arbetade hir. Lokalen finns kvar
och ligger pd samma sida, alldeles 6ster om
stationshuset i Ronneby. Efter breddningen
av kustbanan férsvann behovet for SJ och
Ronneby stad kopte verkstaden.
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KAPITEL 4

Fran forstatligandet fram
till breddningen 1957

Breddningen borjar
Riksdagsbeslutet 1946 medférde att om-
byggnaderna skulle borja vid en ur arbets-
marknadssynpunkt limplig tid. Under viren
1952 konstaterades att arbetsmarknadsliget
under hosten skulle bli sadant att det var
motiverat att sitta igng arbetena.
Dieseldrivna rilsbussar hade satts i trafik
ndgra ir fore breddningen. De medforde att
restiden mellan Karlskrona och Kristianstad
ytterligare kunde minskas. Vissa av dem
var direkttig och de stannade endast pa de
stationer som fortfarande ir i drift. Restiden
var da ca 2 V2 timme mot 3 for dngloksdrivna
tdg med motsvarande uppehill. Efter bredd-
ningen kunde restiden ytterligare minskas.

Forsta etappen
Den 60 km langa strickan Kristianstad-
Karlshamn var den som breddades forst och
den var klar den 1 september 1955. Tégbyte
fick goras 1 Karlshamn Vistra for vidare
tird osterut. Stationen ligger vid de gamla
lokstallarna séder om nuvarande jirnvigsvia-
dukten. Banan ritades ut, hojdes och sinktes
pa ménga stillen och nya broar byggdes for
att fi en rakare och jimnare bana. Tdgen
gick under hela tiden arbetena pigick och
var endast instillda dd de absolut sista arbe-
tena genomfordes.

D4 normalspéret var driftsatt férsvann
smalsparet frin Kristianstad och vagnsom-
lastningen och vixlingsarbetet upphorde.

Blekinge Kustbanors tag pa Kristianstad C fran 1940-talet. Foto: Sveriges Jarnvigsmuseum



Tag vid Bergasa station. Troligtvis 1940-talet. Foto: Féreningen Gamla Carlscrona

Omlastningen hade sysselsatt 12 och vissa
tider 4nda upp till 32 personer. Ytterligare
ett drygt tiotal personer hade varit sysselsatta
med vixlingsarbete men fick nu andra upp-
gifter i Kristianstad. Arbetsstyrkan fick nu 1
stillet utokas i Karlshamn som blev omlast-
ningsstationen.

De linga vintetiderna i Kristianstad {6r
resendrer vidare mot Malmo kunde kortas
ner frin 35-40 minuter till som lingst 14
minuter. For att slippa lokvindning i Kristi-
anstad planerades ett spér frin Fjilkinge till
Kristianstad som skulle komma in frin éster
till stationen i Kristianstad. Detta blev dock
inte byggt och i och med insittandet av rils-
bussar kom man ifrin lokvindningen med
vissa av tigen. Angloken spaddes ocks ett

Tidtabell Blekinge kustbana 1930. Foto: Sveriges Kommunikationer ar 1930

13

snart slut di diesellok allt mer borjade att sla
igenom.

Normalspar hela vigen

Den sista etappen mellan Karlshamn och
Karlskrona bjod pi en rad stora arbeten
och stod firdig
den 1 september
1957. En ny
station uppfor-
des i Karlshamn
och en tunnel
springdes genom
Pengaberget.

An s4 linge ir
den sydsveriges
lingsta jirnvigs-
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Stationer och hallplatser utmed kustbanan 1925.
Foto: Sveriges Jarnvagsforening 1926 del Il

tunnel med sina 555 meter tills Citytunneln
i Malmé och tunneln genom Hallandsés dr
klara. Bangirden byggdes om #ven i Ron-
neby och nu slapp man tigtrafiken som fak-
tiskt gick utmed gatorna i de bada stiderna. I
Karlskrona byggdes bangirden om men bade
hir och i Karlshamn fortsatte smalspérstra-
fiken ytterligare ett tiotal 4r mot Vislanda
respektive Torsés.

Nir breddningen var klar fick Karls-
hamns nya station benimningen Karlshamn
Central. Den gamla fick namnet Karlshamn
Viistra. Stationen fick treskensspar och an-
vindes for rangering.

Nu hade man efter den foljetong som i
stort sett f6ljt hela kustbanans historia fatt
normalspér. Invigningen i Karlshamn blev
en stor forestillning med det nya mediet
TV pi plats som gjorde reportage. Stationen
ansdgs av samtiden som en av de modernaste

ﬁ i landet. Vid invigningen omtalade dava-
amnvsrnnp 5 rande Generaldirektoren for SJ, Upmark,
E«i‘ att nigon mer breddning inte var aktuell for

Blekingenitet och Torsés linjen skulle liggas
ned. Ett nigot ovanligt tillfille att kungéra
uteblivna jirnvigsbygge.

Nu kunde man firdas med direkttag frin
Karlskrona till Malmé och med de s karak-
tiristiska orange och gula rilsbussarna tog
firden 4 timmar 20 minuter. P rilsbussarna
fanns éiven servering. Angloksdragna person-
tig gick dock ytterligare nigra ar.

Allt gar igen

Inte bara i Blekinge trodde man att nirings-
livet skulle f3 en rejil skjuts framit tack vara
breddningen. Uttalande fran politiker och

Préareacy foretridare for niringslivet vittnar om detta

Ao IO och kraven pi forbittrade kommunikationer
i
A AT e |
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ALVESTA

Jarnvagsnatet i sydostra Sverige omkring 1930 och med ursprungliga bolag som byggt jarnvagen. Skiss: Ingemar Elofsson

ir i stort sett de samma som i dag. Optimis-
men var stor utmed kustbanan och alla trod-
de pi en ordentlig skjuts framit for Blekinge
vilket omvittnas i samtida tidningsartiklar.
Vid invigningen 1957 stillde en av Ble-

Spéren breddas
, Altérslivet utvecklas

kinges foretagsledare foljande krav som Gammalstnrps sturk ommun
kinns igen frin dagen, nimligen: Jdrn- e | |
° K . A erhjoder e il ifligheler Tir ustH

vigsbreddningen fortsitter till Kalmar och | amautuing 1l bedaphriz Jkravig '.'.',dﬂﬁ::u?:;

ostkustbanan mot Stockholm byggs. Att SJ viksfyran, Arbetskrafien inom komminen ¢ god,

ordnar snabbare forbindelser frin Karlskro- Tillghngen for tomter ] bostider finos pd olfke

na mot Goteborg och mot Stockholm. For platser inom kommuwen. P4 sina hikll uppgar tomt-
X R X priset till 2 kr kvm., fria Inkopplingaavgifter fir

det tredje méste riksfyran, nuvarande E 22, vatten, avlopp och ellenft,

breddas och goras om till fyrfilig motorvig Start fritkdsomride | Norje Bake, dir goda tillghogar

b fir bad och sommurbostiider finmns.
och snabbare flygtransporter méste ordnas

till Blekinge. Nog kinns det igen.

Nirmare upplysningar limnns ph

KOMMUNALHUSET, NORJE

Nar breddningen var klar 1957 var forhoppningarna stora bland kommunerna utmed banan. Blekinge Posten 1 september 1957
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Normalsparstiden
fram till Kustpilen 1992

Tiden fram till Kustpilen

Redan pé 1930-talet borjade den 6kande
bilismen konkurrera ut frimst de mindre
jirnvigarna. Tiden efter andra virldskriget
blev det stora genombrottet f6r person- och
lastbiltrafiken. Detta tillsammans med det
beryktade trafikpolitiska beslutet frin 1963
som sa att varje jirnvégslinje skulle bira sina
egna kostnader blev ett hirt slag for jirnvi-
garna. Sa dven for Blekinge.

Vissa persontag var dngloksdragna men i
mitten av 1960-talet var alla persontigstra-
fik ersatta med rilsbussar pi kustbanan och
det sista ordinarie dngloksdragna godstiget
gick den 8 mars 1963. Under senare delen
av 1967 kom Y3-tdgen som i folkmun fick
namnet "kamelen”. Detta da de i de bida
dndarna hade en 6vervining for passage-
rare. I den ena dndens undervining fanns
motorutrymmet i och i den andra dnden
passagerarutrymme. TAgen fick rodorange
firg medan taket var grasvart. Téget var SJ:s
forsta dubbeldickare och 6kade komforten
avsevirt for resande. De gick under benim-
ningen snilltdg i tidtabellerna och i bérjan
pa 1970-talet tog nu resan till Malmé frin
Karlskrona 3 timmar och 20 minuter. Vissa
avgingar kompletterades fortfarande med
rilsbuss. ”Kameltiget” ersattes sedermera av
dieseldrivna loktig en tid.

Kamelbrander

Problem uppstod med brinder pd "Kamelti-
gen”. Motorerna blev 6verhettade di enligt
uppgift kylningen inte fungerade pi den

Smalsparet fanns i Karlskrona fram till 1965 da Torsasbanan
lades ned. Foto: Féreningen Gamla Carlscrona

hoga maxhastigheten som var 140 km/tim.
P4 kustbanan var dock hogsta farten vid
denna tid 110 km/tim. Flera av brinderna
uppstod i Karlshamn och tidningarna iro-
niserade 6ver att riddningstjinsten i Karls-
hamn, vid denna tid brandkéren, var experter
pé kamelbrinder. Problemen rittades till da
bittre kylsystem installerades.

Nattagen

Direktnattiget till Stockholm bérjade gé
frin 1950-talet och drogs av anglok och se-
dermera diesellok till Kristianstad och vidare
till Hissleholm dir de kopplades till nattiget
mot Stockholm. Nattiget fick méinga resande

Forsta normalsparstaget kommer till Karlskrona efter breddningen. Foto: Féreningen Gamla Carlscrona



Angloksdragna tag gick annu nagra ar efter breddningen. Har 4r det 1522 taget i Karlskrona mot Kristianstad.
Foto: Foreningen Gamla Carlscrona

frimst under séndagar f6r veckopendlare
under senare &r. De tre sov- och liggvagnarna
var som regel fullbokade flera veckor i forvig.
Nir vixlingstjinsten upphorde i Hissleholm
1989 slutade direktnattiget. Ville man dka
nattdg frin 6stra delen fick man stiga pé
nattdget i Emmaboda som kom frin Kalmar
och i vister i Hissleholm. Négra ar senare
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drogs dven Kalmarnattiget in och det var
bara i den vistra delen det blev realistiskt att
dka med nattdget till Stockholm med péstig-
ning i Hissleholm.

Italienarna kommer
Den 29 maj 1988 var det premiir for den
tredje motorvagnstypen pi kustbanan.
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For att ersitta rilsbussarna kopte SJ ett antal
motorvagnar som fick den svenska beteck-
ningen Y1. Dessa tillverkades i Italien och
trafikerade deras statsbanor. En del tillver-
kades pa licens av Kalmar Verkstad. Sirskilt
populirt blev aldrig tiget och det fick i
folkmun heta Pizzatiget. Antalet resande pa
kustbanan minskade efterhand till drygt 200
000 det sista dret med Y1-tigen. Ungefir
lika mnga resande som under 1939. Med
Y1-tdgen var ocksé direktférbindelsen till
Malmé bruten och resan tog nu tre och en
halv timme nirap4 lika ling tid som efter
breddningen 1958 trettio ér tidigare.

Nedlaggningen néra
Under 1989 och 1990 debatterades banan
flitigt och nedldggningen var nira. Ett inten-
sivt arbete av linets befolkning gav resultat.
Dessforinnan hade jirnvigen klassats om
frin stombana tll linsjirnvig. Blekingetra-
fiken skrev ett 15-arigt avtal med SJ och
kopte in sju danska IC3 tdg och linsstyrelsen
i Blekinge gav ett anslag till 150 miljoner till
upprustningen.

Den 7 januari 1992 borjade trafiken med
IC3-tagen och den klassiska Kustpilen var
f6dd. En ny era borjar f6r kustbanan.

Ralsbussarna blev ett vanligt inslag pa kustbanan. Har Ostra Skanes Jarnvdgars och Svenska Motorvagnsklubbens ralsbussar

pa kustbanan 2005. Foto: Mats Folkesson
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Kustpilenepoken 1992-2005

Framgangstaget
Tisdagen den 7 januari 1992 var en ny mir-
kesdag i Blekinge kustbanas historia och med
en stor invigningsfest startade di trafiken
med Kustpilentdgen. Invigningstalare var
bl.a. landshovding Camilla Odhnoff. En
tivling hade utlysts om namn pd de nya ti-
gen och namnet Kustpilen vann. Dessutom
fick varje kommun namnge minst ett tdg och
manga fick namn efter kinda blekingar.
Framgéingarna lit inte vinta pd sig och
antalet resande férdubblades under forsta
dret. Fran 200 000 till 400 000. TAget och
trafiken fyllde alla framgangskriterier med
god service, hog turtithet och billiga biljett-
priser. Framgdngarna ronte stort intresse
och folk kom for att studera och ta del av

framgangarna. Ar 1994 utékades trafiken
till 14 dubbelturer méndag till fredag under
sommaren mellan Karlskrona och Malmé
och resandet steg till 726 000.

Samma &r utkades kustpilentrafiken
till Helsingborg och i juni 1996 férlingdes
négra turer till Képenhamn via firjan 6ver
Helsingor. Aret diirpd gick det 14 dagliga
dubbelturer Karlskrona-Malmé och man
hade som mest inte mindre 4n 15 kustpilen-
tig i trafik.

Sydtig AB drev godstigstrafik Ronneby
Karlskrona C mellan augusti 1995 till maj
1997. Direfter har godstrafiken upphort pa
Karlskrona och gir nu enbart frin Karls-
hamn och visterut.

Kustpilentagen fick namn och har ar det Folke Filbyter vid Kristianstad C. Foto: Mats Folkesson



Kustpilen pa bron 6ver Mérrumsan. Bron byggdes i samband med breddningen pa 1950-talet. Foto: Mats Folkesson

Kustbanan rustas upp

Under 1994 och 1995 rustades kustbanan
upp och signalsystem moderniserades. Som
forsta icke elektrifierade jirnvig inférdes
fjarrblockering 1999 pa strickan Sélvesborg
-Kristianstad. Ar 2001 infors fiirrblockering
pa hela banan férutom pi de stationer dir
tigen gor uppehall och pd motessparen.
Med helsvetsade spar har hogsta hastigheten,
frimst i vistra delen, kunnat hojas tll 160
km/tim. Ar 1997 6ppnades en ny station,
Bergésa, tvi km norr om Karlskrona. Stra-
tegiskt beldgen nira sjukhuset, hégskolan
och omridet med alla it-foretagen blev den
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snabbt populir. Resandet pd Kustbanan
6kade och nidde sin kulmen med 1 400 000
resande som mest med 16 dubbelturer per
dag.

Elektrifieringen

Ar 1999 pabérjades forberedelser for elek-
trifieringen av kustbanan. Banan stingdes i
augusti 2005 och elektrifieringen var klar i
juni 2007. Manga kommer sikert att sakna
de mycket bekvima Kustpilentigen vilka
sdldes till Israel. Miljokrav och integrerade
trafiksystem gor det nodvindigt med enhet-
liga tagsystem.
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Elektrifieringen 2005-2007

Kustbanan elektrifieras

Planeringen for elektrifieringen av Ble-
kinge kustbana bérjade redan 1999 med
forstudie. Direfter, 2002, togs funktions-
och systemkrav fram, projektering och
arbetet med Jirnvigsplanen och miljoprov-
ningen startade samtidigt. Forsta spadtaget
togs 13 juni 2005. Ordinarie godstrafik har
trafikerat banan under byggperioden. Si var
elektrifieringen intligen iging efter 97 4r.

Syftet med elektrifieringen ir att frimja
bra persontrafik, oka tillgingligheten och
transportkvaliteten pd banan och ge en
siker trafik. Overgingen till eldriven per-
sontrafik ger bittre miljo med effektivare
energianvindning och ligre trafikerings-
kostnader. For att uppni detta har Banver-
ket genomfort en rad olika arbeten.

T. v: Material lastas i Nattraby under elektrifieringsarbetena. Foto: Ingemar Olofsson
Ovan: Da banan varit stangd under elektrifieringen har trafiken uppratthallits med tagbussar. Foto: Ingemar Elofsson



Ronneby &r en av de bangardar som rustas upp i samband med elektrifieringen. Foto: Ingemar Elofsson

Nya bangardar

Spéret har sinkts pd 12 platser, fem broar
och fem bangirdar har byggts om. Vigpor-
taler har monterats vid 70 plankorsningar.
3 160 fundament f6r kontaktlednings-
stolpar har borrats och gjutits, lika minga
stolpar har monterats. Ronneby bangird
inklusive plattformarna i Sélvesborg, Mor-
rum, Karlshamn och Brikne-Hoby firdig-
stilldes i maj. Arbetet med slopning av tre
stycken plankorsningar som ersitts med en
tunnel dr klart.

Roéjning for drift- och elsikerheten har
utférts pd ca 22 mil och 700 avtal om servi-
tut har tecknats med markigare. 135 100
ton schaktmassor har hanterats, évervi-
gande del har dteranvints i projektet och
10 695 trisliprar har sanerats bort och dir-
med har 764 ton farligt avfall omhinder-
tagits. Ca 520 km AT-, forstirknings- och
kontaktledning har hittills dragits.

Under hela tiden har godstrafiken fort-
satt till och fran Karlshamn. Den vistra
delen av banan har varit stingd ngra

24

veckor. Nir sparsinkningar genomforts
har godstrafiken till och fran Karlshamn
gatt 6ver Karlskrona.

Tagbussarna

Under de tvd ir kustbanan varit avstingd
har trafiken uppritthéllits med Tdgbussar.
Systemet med bussar som stannar pé vissa
stationer och en del som stannar pa alla
stationer har visat sig vara framgingsrikt.
Utrymmet for passagerarna har gjorts
storre 4n i en ordinarie buss for att géra
resan bekvim. En tigbuss rullar runt

25 000 mil per ar. I stort sett har man lyck-
ats behilla antalet resenirer under de tva
ar som elektrifieringsarbetet pagitt. P4 de
kortare avstdnden har resandet 6kat medan
en viss minskning skett av de lite lingre
regionala resorna.

Det ombyggda stationsomradet i Morrum.
Foto: Ingemar Elofsson
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Framtiden

Trafikstart Oresundstag

Trafiken med Oresundstigen startar vid
tidtabellskiftet den 17 juni 2007. Dagen
innan, lordagen den 16 juni kors ett extratig
Karlskrona-Kopenhamn. Vidare kommer
sju dubbelturer att koras mellan Karlskrona
och Kristianstad till ett ligt biljettpris som
ett "Prova pé tig” for att fi allminheten att
ateruppticka tigen.

Med det integrerade tigsystemet med
Oresundstigen finns frin sommaren direkt-
tig frin Karlskrona till Képenhamn via
Malmé. D4 trafiken startar kommer det att
finnas 18 dubbelturer mandagar-fredagar.

Under sommarperioden kommer dock hilf-
ten av dessa att koras med Tégbussar p.g.a.
lokforarbrist.

Den 125 km langa Blekinge kustbana frin
Kristianstad till Karlskrona har nio stationer;
Kristianstad, Bromélla, Sélvesborg, Mor-
rum, Karlshamn, Brikne-Hoby, Ronneby,
Bergasa och Karlskrona.

Godstrafik

Utmed kustbanan finns det sex industrispir
for godstrafik. Dessa iir Kristianstad-Ahus
hamn, Bromélla-Nymoélla bruk, Sélvesborg-
Sélvesborg hamn, Vekerum-Morrums bruk,

| Ineanmnen

Ovan: Godstrafiken har gatt pa banan under hela ombyggnadstiden. Foto: Ingemar Elofsson
T. h: Fran den 17 juni gar det direkttdg pa kustbanan via Malmo och Kdpenhamn 3nda till Helsingdr. Foto: Ingemar Elofsson
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Rangering av godsvagnar i Stillerydshamnen
varen 2007. Foto: Ingemar Elofsson

DFDS
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Karlshamn-Stillerydshamnen och Karlskrona-
Verkohamnen. Utmed kustbanan finns inte
mindre 4n fyra hamnar dir Karlshamn ér
Sveriges fjirde hamn i storleksordning.

Framtiden for kustbanan
Utvecklingen har tagit nigon form av 50-
arssprang for kustbanan. P4 1860-talet bor-
jade diskussionerna om att bygga banan. Ar
1908 var forsta diskussionen om elektrifie-
ring och négra ér direfter om breddning till
normalspir. Ar 1957 var breddningen klar
och 50 4r senare, ar 2007, elektrifieringen.
Forutsittningarna bedoms som mycket
goda for en fortsatt positiv utveckling av tra-
fiken pa kustbanan. Den spirbundna trafiken
okar bade for person- och godstrafiken. Den
tilltagande debatten och medvetandet om
miljon och vixthuseffekten och fossila brins-
len bedéms paverka positivt for spirbunden

trafik. Okad transittrafik med lastbilar och
okat antal passagerare med utbyggda firje-
linjer ger goda mojligheter till bide utveck-
ling och 6kning av den sparbundna trafiken.
Kustbanan har gitt mot strémmen da
man inom Blekinge lyckats vinda en allmin
neditgiende trend for tigtrafiken efter att
Kustpilen bérjade trafikera banan &r 1992.
Dessutom har kustbanan i nirmare hundra
dr gtt mot en annan strom, elektrifieringen.
Fortfarande finns utrymme for stora
forbittringar pd kustbanan, t ex med ge-
nande strickningar mellan Ronneby och
Karlshamn. Planer finns dven kring en ny
motesstation som forkortar restiden mellan
Karlskrona och Malmé/K6penhamn.

Ett av de tag som elektrifieringen kommer att ga pa kust-
banan. Foto: Ingemar Elofsson
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