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Kort historik

INLEDNING:

Vastkustloppet i Falkenberg ar en av Sveriges klassiska
motorsporttavlingar, alla kategorier. | ar, 2003, kors det 50:e
Vastkustloppet. Nar Vastkustloppet planerades i borjan av 1950-talet, sa
fanns det en stark och barande tanke bakom arrangemanget. Manga
svenskar som var anstallda fick sina forsta avtalade semesterveckor de har
aren i borjan pa 1950-talet. Den hallandska kusten "befolkades” i juli
manad av inlandsbor fran hela s6dra Sverige. Stugbyar och campingplatser
vaxte ocksa upp langs vasterhavet. Fordon av olika slag, motorcyklar och
sma bilar, blev allt vanligare hos den breda allmanheten.

Allt detta sammantaget var grunden i tanken pa att skapa en motortavling i
Falkenberg i juli manad nar manniskor var lediga, och manga befann sig i
Halland. An i dag ar semester, sommar och sol konceptet for
Vastkustloppet.

Ett av problemen var en tavlingsbana. Men det I6ste sig enklare an vad
man hade hoppats! Davarande vagforvaltningen i Halland var direkt positivt
installd till planerna. Falkenbergs Motorklubb, som bildats redan 1929, var
valkand i trakten som duktig arrangor, bland annat av jordbanetavlingar for
motorcyklar pa Vinbergs hed. Falkenbergsklubbens medlemmar hade hittat
ett vagavsnitt intill Skrea, séder om Atran och séder om sta’n. Om man
kunde fa ratt vagar avstangda, sa skulle klubben kunna fa en bra bana som
i grova drag var triangelformad. Vagarna lag emellan Skrea och Arstad,
och finns kvar an i dag.

Davarande vagforvaltningen var, som sagt, med pa arrangemanget, och
det var heller inga problem med att fa polisen att dirigera om trafiken ett par
dagar.

BANAN:

Skrea, sdder om Falkenberg, blev adress for publiken eftersom Skrea lag
utmed stora Riks 2:an.

Banan blev 4 255 meter lang, den langsta racerbanan i landet efter andra
varldskriget. Banan hade flera kurvor och blinda punkter dver backkron,
men de tre kurvor som gjorde "Skreabanan” triangelformad var
Falkenbergskurvan i norr, Arstadkurvan i nordost och Halmstadskurvan i
soder.

En stor byggnad uppfordes utmed banan, namligen speaker- och
tidtagningsbyggnaden vid startrakan, det vill séga Arstadrakan.Tva
vaningar i denna byggnad fylldes med tidtagningsfunktionarer. Det gick at
manga klubbmedlemmar i tidtagningen, som skedde fér hand och med



stoppur!

Delar av byggnaden flyttades senare till den nya permanenta banan i
Ljungby, vaster om Falkenberg. Det sista av denna byggnad tjanstgjorde
fram till &r 1999!

ARRANGOR:

1952 hade alla pusselbitar med myndigheterna och markagarna fallit ratt,
och motorklubbarna, Falkenbergs MK och Boras MK, bildade gemensamt
en allians for Vastkustloppet som hette TT-Alliansen. Boras MK kom in i
bilden da Falkenbergs MK inte hade funktionarer fér denna typ av
motorsport. Men redan efter ett par ar sa hade FMK de utbildade
funktionarerna som behdvdes for att klubben sjalv skulle kunna arrangera
Vastkustloppet.

Kommunikationen runt den drygt 4,2 kilometer langa banan var ett annan
avgorande problem som maste l6sas.

Losningen fanns till hands mycket nara, namligen Hemvarnet som fick
traning med sina signalister. Hemvarnet byggde upp en
kommunikationscentral intill tavlingsledningen, och drog sedan telekablar
runt hela banan fran postering till postering.

Infor premiaren hyvlade vagforvaltningens personal banan, darefter Oste
man pa lut som hamtats fran massafabriken i Hyltebruk. Lutet gjorde att
man fick ett hart ytskikt pa banan/vagen.

PREMIAREN:

Den 20 juli 1952 var det sa dags for invigning och forsta tavlingen. Klockan
12.30 avlystes banan. Klockan 13 hdlls invigningen och kl 13.15 flaggades
den forsta tavlingsklassen ivag. Det var en motorcykelklass 125-175 kubik
som inledde. Den historiske vinnaren i allra forsta Vastkustloppet blev
stockholmaren Henry Bohlin. Henry gick under smeknamnet "Lill-Orsa”
Bohlin, och tavlade for Taxinge MC. Sammanlagt tavlade fem klasser, fyra
mc-klasser och sa midgetbilar.

Klasserna var foljande 1952: Klass mc 125-175, mc 350, mc 350 + 500 (for
nyborjare), mc 500 (huvudklass) och Midgetbilar.

Tavlingsledare fér premiartavlingen var Ake Ahlund (troligtvis fran Boras
MK), men startfunktionaren var en valkand motorcykelsprofil redan vid
denna tid, namligen Rolf Gulich som sjalv var aktiv.

AR 1953:

| det andra Vastkustloppet gjorde Oskar Berg, Falkenberg, debut som
tavlingsledare. Andra aret hade dessutom banan forbattrats avsevart, da
kurvorna asfalterats. Falkenbergs kommun ordnade asfalten, men FMK fick
betala for den. Aven andra aret dominerades Vastkustloppet av mc-
klasserna. Det har aret fick Midgetbilarna en internationell beteckning,
namligen Formula 3, men fortfarande var det en formelbil med



motorcykelsmotor. Nagot ar senare andrades namnet pa nytt till Formel
Junior.

AR 1954:

Infor tredje Vastkustloppet 1954 hade Falkenbergs kommun och
vaghallaren forvattrat banan vasentligt. Hela banan, 4 255 meter, fick
namligen asfalt. Det var mer an vad manga stora riksvagar i landet hade
vid denna tid! Asfalten var emellertid en tung utgiftspost som Falkenbergs
Motorklubb ensam fick betala.

AR 1956:

De forsta aren innehall i stort sett samma klasser, aven om en och annan
mc-klass fornyades.

Men 1956 skedde en radikal forandring av tavlingsprogrammet. Bilarna
gjorde sin entré i form av Turistvagnar upp till 2-litersmotorer. De tva mest
namnkunniga férarna i startfaltet detta ar var C.G. Hammarlund i en
Porsche och 2Rally-Harry? Bengtsson, ocksa i Porsche. Andra namn var
Harald Kronegard och i en Alfa Romeo kdrde en forare vid namn Joakim
Bonnier. Porsche, Alfa Romeo och Marcedes-Benz var konkurrenskraftiga
tavlingsbilar i den har klassen.

AR 1957-1960:

Bilarna hade kommit for att stanna i Vastkustloppet. Under de har aren kom
standardbilarna in i tavlingen. Man inrattade ocksa dubbla tavlingsledare i
Vastkustloppet, en for motorcyklar och en for bilar.

AR 1964:

Det har aret trodde manga aktiva och motorsportsvanner att det var slut
med Vastkustloppet for all framtid. Anledningen var att vagforvaltningen
planerade en storre ombyggnad av Torupsvagen som skulle omgjliggora
en tavlingsbanan i Skrea-Arstad i framtiden. Men fran Falkenbergs
Motorklubbs sida fanns redan planer pa nagot nytt.

Detta ar var Vastkustloppet "fullmatat” med klasser. Fyra mc-klasser, 125,
350, 250 och 500, kordes, och inte mindre an sju bilklasser, namligen Klass
1 standard upp till 850 cc, klass 2 standard 851-1300 cc, Klass 3 standard
1301-3000 cc, Turistvagnar 1500 cc och 3000 cc, Formel Junior och
slutligen en landskamp Sverige-Finland i Formel Junior.

Forarna som aterfanns i klasserna blev sa smaningom valkanda i
branschen, Reine Wisell, BMC Cooper, Erik Berger, Cortina, Rune
Tobiasson och Hasse Wangstre, Volvo Sport. Turistklasserna fanns Hasse
Radefalk, Lars Thaung, Gunnar Elmgren. | Formel Junior startade bland
andra Yngve Roskvist, Picko Troberg, Gunnar Karlsson och Freddy
Kottulinsky.



AR 1965-1966:

Vastkustloppet arrangeras inte. Istallet planerar klubben for en permanent
racerbana i Ljungby, cirka nio kilometer oster om Falkenberg. En bit mark
koptes fran bland annat Nyhems gard.

AR 1967:

| april manad detta ar fick Falkenbergs MK tilltrade till markomradet i
Ljungby. Arbetet pa en permanent bana startade och blev ett enda langt
racerlopp fram till sommaren. Klubbens mal var namligen att fa banan klar
till Vastkustloppet i juli samma ar! FMK:s medlemmar med bland andra
Erland Andersson i spetsen, lyckades - nastan! Vastkustloppet fick flyttas
fran juli manad till forsta helgen i augusti. Den 5-6 augusti arrangerades
premiarloppet infor en storpublik pa drygt 20 000. Banan byggdesa alltsa
pa fyra manader, och det torde vara ett oslagbart rekord i sig sjalvt!

Fem motorcykelsklasser, 125 cc, 250 cc, 350 cc, 500 cc och sidvagnar
kordes, och fem bilklasser, standardklasserna 1, 2 och 3, samt nya Formel
Vee och ocksa nya Formel 3.

Liksom vad gallde Skreabanan 1952 sa kom det att bli en TT-férare
(roadracing) i 125 cc-klassen som blev historisk pa nya Falkenbergs
Motorbana. Pa lérdagseftermiddagen, den 5 augusti, startade namligen
125:0rna forst och segrare blev Bdrje Jansson, Karlskoga MK, pa en
Honda. En stund senare startade det forsta billoppet, Grupp 2, Klass 1 (upp
till 1000 cc), och har var det Leif Englund, Enkdpings MK, som vann med
sin Fiat Abarth fére hemmaforaren fran Halmstad Olof Wijk, ocksa han i en
Fiat Abarth.

Namnas kan att inte mindre an 57 (!) Formel Vee-ekipage var anmalda till
tavlingen. Har aterfanns namn som Leif Hansen, Bjorn Rothstein, Esso
Gunnarsson, Tommy Brorsson, Bror Jaktlund, Bertil Roos och Hasse
Wangstre. Den sistnamnde, som tavlade med standardbilar, korde sin enda
formelbilstavling i detta Vastkustlopp.

Aven Formel 3 hade mycket kédnda namn. Reine Wisell, Ronnie Peterson,
Gunnar Elmgren, Freddy Kottulinsky, UIf Svensson, och Gustav Dieden.
Under premiartavlingens gang var det manga forare fran olika mc- och
bilklasser som uttalade sig mycket positivt om den nya och snabba
racerbanan som Sverige fatt. De aktiva gav banan hdgsta betyg, daremot
fanns det roster utanfér de aktivas led som ansag banan alldeles fér snabb
och for farlig. Som bekant ar Falkenbergs Motorbanan an i dag Sveriges
shabbaste bana vad galler snittfarten, trots att en chikan byggts i slutet av
startrakstrackan.

AR 1967-1990:
Vastkustloppet aterbdrdades till juli manad redan 1968 och ordningen var
aterstalld enligt tavlingens grundkoncept. Vastkustloppet hade sedan de



allra forsta aren pa Skreabanan haft SM- och aven NM-status vissa ar. Den
traditionen fortsatte pa den nya banan.

Daremot separerades sa smaningom bil- och mc-tavlingarna, vilket var till
fordel for bada disciplinerna. Falkenbergs MK hade mdjligheter att
arrangera SM och NM fér saval bilar som motorcyklar.

Vastkustloppet blev pa sikt en tavling for bilar.

For klubben var ytterligare en sak mycket viktig, namligen att FMK kunde
arrangera en mangd mindre tavlingar, klubbtavlingar och ordna
traningsdagar- och dito kvallar. Detta medférde att man lockade aktiva till
klubben, och framfér allt, man lockade manga ungdomar till motorsporten.
FMK hade faktiskt kvar ett arrangemang pa den gamla platsen, sdder om
Atran intill Skrea. Den nya Torupsvéagen fick ndmligen en mycket bra
rakstracka som ocksa hade bra accelerationsstrackor i bada andarna. Har
arrangerade Falkenbergs MK "Flygande kilometern” nagra ganger.
Vagverket, polisen och lansstyrelsen gav tillstand for att stanga av
Torupsvagen med intervaller under en dag. Flera ?kilometersrekord? slogs
pa denna vagstracka. Mojligheterna forsvann nar vagverket byggde en
rondell i en av korsningarna.

AR 1980-1990:

Falkenbergs Motorklubb har aldrig varit frammande for nya grepp. Nar
debatten rasade som mest mot bilars forbranningsmotorer, och nar manga
trodde att el-bilen var I6sningen pa stadernas trafikproblem, arrangerade
FMK racing for el-bilar.

En annan Falkenbergsnyhet de har aren var totospel pa racing. Klubben
ordnade tillstand att arrangera detta spel.

AR 1994-1996:

Vastkustloppet hade visserligen oftast SM-status och ibland inbjods
internationella klasser till tavlingen, men publikleden blev allt glesare runt
Vastkustloppet, och aven de andra tavlingarna som arrangerades pa
banan.

Televisionen gjorde att manniskor kunde sitta hemma och se motorsport
flera kvallar i veckan pa de nya TV-kanalerna. Sveriges Television med
Johan Thorén i spetsen boérjade sanda brittiska BTCC, dar Volvo gatt in
med tva bilar. Rickard Rydell kérde framgangsrikt den ena.

Samtidigt hade en av Falkenberg MK:s framgangsrika férare, Per-Gunnar
"Peggen” Andersson, borjat agera for en svensk "BTCC-klass”. "Peggen”
salde in sina tankar till andra forare, och till sitt eget marke BMW. Samtidigt
jobbade varmlanningen Jan 2Flash? Nilsson med att intressera Volvo for en
svensk serie.

AR 1996:
Falkenbergs MK var inte sena att hanga pa och nar det var dags for



historiens forsta STCC-lopp fanns FMK med i arrangérsledet.
STCC vaxte till en publiksuccé mycket snabbt, och inte minst Falkenbergs
MK aterfick sommarpubliken till Vastkustloppet.

AR 1999:

Inkonsterna fran STCC-tavlingarna anvandes pa ett for- standigt satt i
Falkenberg.

Detta ar revs den gamla tidtagnings- och speakerbyggnaden, som varit
med sedan 1952, och en ny byggnad for speaker, tidtagning, domare och
press byggdes. Samtidigt revs ocksa den gamla bandepadisken och
ersattes med en ny och storre.

AR 2000:

Anda sedan 1967 var dverfarten fran maskindepan till bandepan varit ett
tidsédande problem vid banan. Ar 2000 l6stes det genom en vél tilltagen
tunnel under tavlingsbanan. Detta ar kom ocksa diskussionerna igang om
att knyta en popular mc-klass till STCC-arrangemangen. Falkenbergs MK
hade sin standpunkt i fragan klar, namligen att tillféra Roadracingens 600-
klass till arrange-manget. FMK hade ju stor erfarenhet av att samkaora bilar
och motorcyklar.

AR 2001:

Detta ar var det premiar for Synsam Trophy ihop med STCC. 2001 képer
Falkenbergs MK ocksa en grannfastighet med en industribyggnad.
Byggnaden gjordes om till serveringslokal, sekretariat, klubbrum,
besiktningslokal och inte minst toaletter och duschlokaler.

AR 2001-2002:

Investeringarna fortsatter. Vid arsskiftet aterkdper Falkenbergs MK
tavlingsbanan fran Falkenbergs kommun. Kommunen hade nio ar tidigare
gatt in med pengar for att radda anlaggningen.

AR 2003:

Bandepan far boxar (garage) med portar och mellanvaggar. Golvet under
depataket gjuts klart och portarna satts upp. Arbetet kommer att
fardigstallas efter arets Vastkustlopp den 5-6 juli.

AVSLUTNING:

P& gamla Skreabanan kordes Vastkustloppet 13 ganger. Pa bya
Ljungbybanan har Vastkustloppet korts 37 ganger. Jubileumstavlingen den
5-6 juli 2003 blev annu en fulltraff for Falkenbergs Motorklubb.

Pa den gamla landsvagsbanan hette "kungarna av Vastkustloppet” pa
motorcykelsidan Bror-Erland Carlsson, Falkenberg, som korde 350 cc och
500 cc. | den sistnamnda klassen fanns ocksa Esso Gunnarsson,



Stockholm, som var segerrik. Pa bilsidan minns manga C-G. Hammarlund i
sina Porschebilar och en vinnare i Falkenberg var ocksa Freddy
Kottulinsky.

Av dagens aktiva STCC-forare sa ar det Jan "Flash” Nilsson, Karlstad, som
ar den store Falkenbergsvinaren. Inte mindre an 16 ganger har "Flash” varit
pa prispallen i de 24 STCC-heat som korts pa Falkenbergsbanan. Nio
ganger har han statt dverst pa prispallen. Senaste segern kom for dvrigt i
50-arstavlingen 2003!

Endast en medlem i FMK har varit med och arbetet under alla 50
Vastkustloppen, namligen Erland Andersson, 79 ar. Erland var en av
manga klubbmedlemmar som jobbade infér den allra forsta tavlingen 1952.
Han utsags ocksa efter nagra ar till bitradande banchef och banchef. Nar
Ljungbybanan planerades och byggdes pa rekordtid, sa var det ocksa
Erland som hade en av de ledande rollerna i detta stora projekt.

Erland Andersson blev ocksa FMK:s meste tavlingsledare pa nya banan i
Ljungby. Han har fortfarande uppdrag som funktionar nar Falkenbergs MK
arrangera tavlingar.

Under manga ar pa Skreabanan hette en fargstark tavlingsledare i klubben
Ake Laveno.

Klubben hade dessutom andra funktionarer som ar efter ar var med och
sag till att Vastkustloppet blev en harlig sommarupplevelse for publiken...

Olle Karlsson
(Uppdaterad 7 juli 2003)



