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»Sommar utan
batskatt?«

dlkommen till »nya«
AtlanticaTidningen!
Nya dr kanske att 6verdriva,

det handlar mer om en ansiktslyft-
ning. Men det ir precis som med
Atlanticas affirsfilosofi, vars grunder
lades redan under 1930-talet och
som direfter utvecklats med varlig
hand. Inget dndrande for dndrandets
egen skull utan bara nir det funnits
forbittringar att gora.

I detta nummer skriver vi bland an-
nat om tillgidng och pris pa bensin och
olja. Syftet 4r att tipsa om hur man
kan kora mer ekonomiskt och att fora
debatten om ny teknik vidare.

God tid har regeringen tagit pa
sig innan man nu slutligen tar med
frigan om batregister i den trafik-
politiska propositionen. I skrivande
stund 4r det inte klart om man ocksa
kommer att foresla batkorkort och
obligatorisk ansvarsforsikring.
Mycket talar for ett bitregister iven
om det har minga motstindare.
Formodligen beroende p4 att frigan
kopplas ihop med batskatt. Vi fir
hoppas att regeringen har bittre
forstand 4n de kretsar (till exempel
socialdemokraternas partikongresser)
dir vulgirdebatten om rittvise-
aspekten av en batskatt fors. Det dr
mirkligt att det undgétt s minga
att det inte finns ndgra »innehavs-
katter« for 16s egendom i Sverige 1
dag. Om en bitskatt infors skulle
det alltsd bli den enda typen av 16s
egendom dir man blir skattskyldig
for sjdlva dgandet. Rittvist??

Nu ser vi fram mot en skon batsommar
med mycket sol, men ingen bitskatt!
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CONNY LANDSTROM

Vad hander med

vara farleder?

Farled (free way channel) kallar man den vig, som ir

avsedd att passeras av fartyg och som dirfor dr utmirkt

genom sjomirken samt betryggad genom prickar eller

dylika varningstecken for grund.

Man fir dirfor icke vinta sig sidana varningstecken,

dir icke allmin farled — som i sjokorten utmirkes med

en streckad linje — gar fram.

(Emil Smith Nautisk ordbok)

+ Overallt dir sjofart gar fram skulle man
kunna tala om en farled men vanligen menar
man de vattenvigar som i sjokorten dr mar-
kerade med linjer. De idr nistan alltid kinda
och anvinda sen linge, dven om nigra
tillkommit genom att man fordjupat eller
breddat nigon tidigare inte anvind passage.
Vanligare dr dock att farleder tagits ur
bruk sen landhéjningen gjort dem oan-
vindbara, eller trafiken blivit for liten.
Farlederna finns dir de gor nytta och har
kommit till for att hjilpa sjofarande att
passera s snabbt och siikert som maijligt.
De ir frimst inrittade for handelssjofartens
behov och anvinds for att transportera

varor eller passagerare. Handelsfartygens
resor styrs av niringslivets behov, byggs
ett nytt raffinaderi f6ds behovet av en
siker led. Liggs en stor industri ned kan
behovet upphora.

Sjofarten pd svenska hamnar 6kar och
vintas fortsitta 6ka pd ling sikt, bland
annat dirfor att fartygstransporter ir ett
miljovinligt och driftsekonomiskt bra alter-
nativ. Volymerna 6kar, men inte antalet far-
tygsbesok. I stillet okar fartygsstorlekarna
och det stiller krav pd bittre svingrum
och djupare farleder. Ndgra hamnar, med
Goteborg som solklar etta, fir okande trafik
medan andra minskar i betydelse.

foto LEIF HALLBERG



Hur viktiga dr de utmirkta farlederna
tor de kustboende och fritidsbitsigarna
egentligen? Manga av de batar som

kors lingre strickor dr nu utrustade med
Grs och plotters, en del har ocksa radar.
Behovs dd verkligen utmirkningen?

Svaret dr ett klart ja. Forst och frimst for
att manga batar saknar digitala hjilpmedel.
Dessutom for att ingen kan lita pd att de
elektriska apparaterna alltid fungerar och
att man alltid méste vara beredd att finna
sin vig pd det traditionella sittet. Vidare
dirfor att leden erbjuder ett enkelt och
helt sikert sitt att ta sig fram, man behover
inte tveka om grundens exakta position
nir pricken stdr pd sin plats. Och nattetid
ger lysbojar och fyrljus sikra kurser.
Bétforaren kan planera sin fird i forvig
med sjokortet i hand och sen under fird
koncentrera sig p4 att skota sin bat och
halla uppsikt efter andra sjofarande.

Sen ir det en annan sak att man, som
Dorje Hellgren pipekade i nr 2 — 2004,
alltid 1 forsta hand ska limna plats 4t handels-
fartygen och inte tro att man dngsligt
maste hilla sig pd den orienteringslinje
som visar var farleden gir.

Nu frigar manga sig om de utmirkta
farlederna kommer att finnas kvar eller om
vi kan se fram mot en tid nir fyrarna slicks
ned och utprickningen forsvinner? Vi tog
kontakt med Sjofartsverket ($J0v) och
stillde fragorna till Ulf Dyberg som ir
chef for farledsavdelningen och Kjell
Jacobsson som ansvarar for drift- och
underhallsenheten.

Sjofartsverket ar en central forvaltnings-
myndighet som har ett sektorsansvar for
sjofarten och arbetar som statligt affirsverk.
Enligt sina instruktioner ska man arbeta
med huvudsaklig inriktning pa handels-
sjofarten, men ocksa ta hinsyn till fritids-
batarnas, fiskets och marinens intressen.
Som nyckelord for arbetet star: Fram-
komlighet, sikerhet, miljo.

Arbetet finansieras frimst genom avgifter
och dir dr farledsavgiften den viktigaste
posten. Avgifterna betalas av handelsfar-
tygen och ir baserade pé fartygens stor-
lek, last och utsldpp av luftféroreningar.

I dagens Europa konkurrerar sjéfarten om
frakterna med andra transportslag och
svenska hamnar konkurrerar med andra
hamnar om trafiken. Farledsavgiften maste
dirfor vara rimlig sd att var sjofart och véra
hamnar kan hivda sig i den konkurrensen.
Samtidigt maste resurserna ricka till att un-
derhalla och utveckla de egna farlederna.

Arbetet med de allminna farlederna ir en
av §JOV huvuduppgifter och det kriver att
man fortlépande anpassar sig till indrade

trafikfloden, nautiska behov och den
tekniska utvecklingen. Till sjofartens

jdnst finns fyrar, lysbojar, prickar, radarfyrar
och referensstationer for satellitnavigering
(pGPps). Ledunderhallet skots av verkets
personal frin helikopter, arbetsfartyg

och lotsbatar.

SJOV dger drygt 1 100 fyrar, varav
hilften drivs av fornyelsebar energi som
till exempel vind.

De allminna farlederna finns upprikna-
de i bilagor till sJOV kungorelse 1988:5 och
dir framgar vem som svarar for underhillet.
Det kan nimligen ocksa vara en kommun
eller en industri, antingen ensam eller till-
sammans med verket. S4, till exempel,
underhalls led NR 431 Norrkoping-Oxelo-
sund av Norrkopings kommun och sj6v,
medan NR 445 Jirnverket-Gustav Dalén
skots av SJOV och SSAB.

Den bla motorvidgen. I november 2004
invigdes de nya farlederna in till Goteborgs
hamn. Bakom det poetiska namnet doljer sig
ett fyradrigt undervattensbygge som utforts
i samverkan mellan sJOV och Goteborgs
hamn. Man har muddrat upp elva miljoner
kubikmeter lera, springt en halv miljon
kubikmeter berg och breddat, férdjupat
och ritat ut farlederna. Sveriges viktigaste
hamn har dirmed graderats upp till hogsta
internationella standard.

Vid Virmdo-Garpen utanfor Stockholm
péagdr arbetet med att skapa tvé farleder sd
att fartygen inte tvingas vinta pd passage.
Det dr en sydlig led som nu fordjupas till nio
meter och nir arbetet dr klart anvisas in-
gdende trafik den norra leden och utgiende
den nya, sydliga.

Forslag till en forbattrad insegling till
Malmo oljehamn har tagits fram tillsammans
med Copenhagen-Malmo Port. Avsikten
dr att rinnan ska kunna anvindas av fartyg
med en bredd av upp till 45 meter.

Tillsammans med Givle Hamn AB
studeras mojligheterna att forbittra in-
seglingen via Holmuddsrinnan s att
storre fartyg ska kunna tas emot.

Som grund for sina farledsférbittringar
har sy0v inventerat kust- och inomskirs-
farlederna och gjort en sammanstillning
av de farleder som har riksintresse. Detta
material blir grunden for de lingsiktiga
investeringsbesluten.

En ny led norr om Sandhamn forbi
Horsten planeras i tilligg till den nuvarande
Sandhamnsleden och ska ge en djupare och
rakare insegling.

Detta ir de storsta projekten inom farleds-
planeringen och ger en god bild av vad
arbetet gdr ut pa.

For oss fritidsbatsdgare ger inte de nya
projekten nigra direkta fordelar, men nir
farledernas kapacitet 6kas blir det dock mera
plats dven for fritidsbatarna. De befintliga
lederna kommer dven i fortsittningen att
underhéllas vil. P4 ett stort antal fyrar har
underhillsarbeten utforts, minga har byggts
om till ett drs serviceintervall och efter be-
siktningsanmirkningar har ett stort antal fitt
torbittrad fyrljusfunktion. Lysbojar forses
med nya diodlampor och batteriforriden
byggs om till f6ljd av mindre energibehov.
Listan pd underhallsprojekt ir ling och upp-
dateras l16pande.

Den bistra sanningen ér att de gamla
fyr- och lotsplatserna inte lingre behovs.
Dirmed forsvinner folket fran ett antal
stillen som sen linga tider varit bemannade.
$JOV behover inte lingre ha personal pa
de gamla vilkinda stillena, ett tydligt
exempel dr Vinga. Det dr heller inte rimligt
att avgifter fran handelssjofarten ska bira
kostnaderna for att pa ett virdigt sitt un-
derhilla kulturminnen. Ett exempel pa
vad underhéllet kan kosta ir Hiradskir,
vars fyr maste mélas om vart tionde dr.
Senast kostade detta tvd miljoner. Som
jamforelse kan nimnas att den gamla fyren
skulle kunna ersittas med en Wibe-mast
som skulle kriva mycket mindre underhall.
En sidan mast skulle bara kosta 350 ooo
kronor.

Kulturminnena madste tas om hand
och virdas. Det kan dock inte gilla alla
utan det urval som anses mest virdefulla.
Det dr mycket positivt att sd minga
minniskor intresserar sig och engagerar
sig for bevarande och dokumentation.

~TOM ROECK HANSEN



Turi1oturen

+ Juli 2005, mitt i semestern, man och
hustru var i sakta mak pa vig 6ver Gull-
maren i sillskap med vinner i en annan
bit. Nir man befann sig mellan Bokeniset
och Lysekil, hordes en oerhord smill och
motorlarmet satte i ging. Nir de 6ppnade
luckorna till maskinrummet pa sin Nimbus
Ballista visade det sig att ena motorn var
svart skadad. En motordel hade gatt sonder
och kastats i vig med vildsam kraft sd att
den orsakat sekundira skador.

Den andra motorn forefoll oskadad
men larmet dr konstruerat si att det signa-
lerar sa fort endera motorn ir skadad och
det kunde inte stingas av. Lyckligtvis hade
de inte hunnit lingt frin hemmahamnen,
Fiskebickskil, sd det sjdlvklara beslutet blev
att dtervinda dit och drai gang kontakterna
med forsikringsbolaget och reparatorerna.
Vid ankomsten till Lyckans slip i Fiske-
biéckskil, strax intill hemmabryggan, ringde
mannen till Atlantica och fick beskedet att
den jourhavande skaderegleraren skulle
ringa upp inom Kort.

Nu blev det tid att fundera 6ver vad
som egentligen hade hint och, inte
minst, 6ver vad det skulle kosta och hur
mycket som forsikringen skulle ticka.
Skulle den hir olyckan betyda att hela
bitsemestern gick forlorad?

Vid lunchtid fick skaderegleraren kontakt
med batigarna. P4 telefon kunde han
inte yttra sig om hur kostnaderna skulle
tordelas. For den saken krivdes att man
hade tillgéng till forsikringen och kunde
se vilken typ av forsikring det var.

Skadan hade intriffat pa formiddagen
och redan tidigt pa eftermiddagen kom
Atlanticas man till varvet. Han konsta-
terade att det handlade om en Exklusiv-
forsikring och att skadan skulle ersittas

av bolaget enligt gillande villkor med av-
drag for sjilvrisk och egenandelar pd det
material som méste ersittas med nytt.
Biten lyftes upp ett par dagar senare
i nirvaro av bitens dgare. Det visade sig
vara en vevstake som gétt av och i sin tur
slagit sonder fistet for kilremmen. Kolven
var ocksa skadad. Varvet tog kontakt med
skadeavdelningen och fick klartecken for
ersittningsnivderna. Arbetet var omfat-
tande men varvet hade den kompetens som
krivdes och satsade pd att fi i ging béten si
snabbt som mojligt. Det var naturligtvis en
fordel att baten brukade vinterforvaras och
servas just pd detta varv. Inom tvé veckor
var jobbet klart och biten sjoklar igen.
Béten var vid skadetillfillet elva dr
gammal. Det betydde att dldersavdraget

Sd fungerar Exklusiv-forsikringen

Grundprincipen for forsikring dr att man
ska fi ersittning for det virde de forstorda/
forlorade delarna hade innan skadan. Giller
det en hel bit gors en virdering for att fast-
stilla marknadsvirdet, om det giller delar
av en bat s finns det en schablontabell som
anger hur manga procent av nyvirdet
som delen ifraga virderas till. Handlar
det om reservdelar, som i fallet ovan, dr

det maximala avdraget s0%, arbetskostnad
ersitts dock fullt ut.

Tillaggsforsakringen Allrisk Exklusiv
(heter numera bara Exklusiv) kan tecknas
for segel- och inombordsmotorbatar virda
minst 250 000 kronor och som inte ir ildre
in 10 dr vid tecknandet.

Sé linge baten har samma dgare far
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blev timligen stort. I slutindan fick alltsa
bétigaren sjilv sta for 38 ooo kronor av
en totalkostnad pa drygt 110 000 kronor.
Agarparet hade 6kat forsikringsskyddet
till Exklusiv alldeles innan baten skulle
bli elva dr. Och det var tur! Att haveriet
intriffade var forstds otur. Och att kost-
naden pd grund av dldersavdraget dnda
blev 38 ooo var ju kinnbart. Men utan
forsikringen skulle den blivit 110 0oo0.

Baten blev firdig pd tva veckor, men
di det regnade kraftigt kunde den lediga
tiden anvindas till att bygga firdigt bastun
pa landsstillet.

»Professionell och vildigt snabb« ir
slutbetyget for Atlanticamannens hand-
liggning av skadan.

~TOM ROECK HANSEN

man ha kvar detta utokade skydd som
bland annat ticker maskinskada.

I det fall som relateras ovan hade bét-
dgaren tecknat Exklusiv-forsikringen 2003
nir baten var tio dr. Fram till skadetillfillet
innebar det en tilliggskostnad pé cirka
3 900 kronor. Tack vare den insatsen
betalade forsikringen drygt 70 ooo kronor
av vad skadan kostade.



Sett & Synat

Hiws
Skdrgard  Fint halsband

i e Dettafina halsband fran Fyrverket
i aren riktig miniatyr av klassiskt

i flaggspel och en frojd for dgat. Du

i nar Fyrverket pa tel. 08-571 500 34.

i Passaannars p3 att fynda dessa

i halsband som brukar finnas med pa
i bdtmassorna.

Myggfritt

e Ett kombinerat luckoverdrag/

myggnat till varma sommarnatter.

L&tt att passain pa luckan med

strech utmed kanterna. Finns for

luckor med matten 50x50, 58x58 och

70x70 cm. Du hittar dessa hos ledande
. marintillbehdrsbutiker.

Havsskargard CD

o | »Havsskargard - Visorna« har
musikproducenten och frilansjour-
nalisten Henrik Bjorlin samlat ett
spannande urval av skargardslatar
frén vara framsta svenska artister.

| den medféljande boken, vackertin-
ramad av Jeppe Wikstroms klassiska i
fotografier fran boken Havsskargard,
far vita del av tankar och minnen :
kring musiken, skaren, batarna och
allt annat som hor skérgarden till. H B . ..
Bestall den frén infoldsomusic.se For en riskfri gipp

e »Preventerkick« ar en dubbelver-
kande hydraulisk stotdampare med
steglds installning av bade kompres-
sion och returdampning. Gippen blir
odramatisk och sker med kontroll,
oavsett om den ar med avsikt eller
ofrivillig. Denna uppfinning paverkar
inte pa ndgot satt bommens rorelser

i sidled. Hela poangen &r attju mer .

kraft (vind) som bommen utsétts for, : Hang ut akterstaget
desto mer jobbar hydrauliken. i e Foratt l6sa det standigt dterkom-
For merinfo ga in pd www.navsafe.se : mande problemet med akterlik som
fastnariakterstaget s& har Benn's
tagit fram en akterstagslatta som
haller ut akterstaget fran akterliket.
Finns i tvd modeller, upp till 30 fot
samt en for 31-37 fot.

.

Solskydd Satt fast borsten

for sittbrunnen i eMed detta smarta clip sitter batshaken,
o Skolskyddet ar frihangande for i borsten med mera fastigrabbracket

att mojliggora basta placering. i eller pulpiten utan att ge forsvagningar
Snabb montering och tar minimal i somvid andra monteringar. Passar ¢ 25
plats hopfallt. Finns hos ledande ¢ mm. Dessa clips hittar du i valsorterade

marintillbehorsbutiker. marinbutiker.
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stoldligan

Bait- och motorstolderna fortsitter att kosta stora pengar

tor forsakringsbolagen och belastar dirmed kunderna i

form av hoga forsiakringspremier.

# Det som pdgdr dr en stindig kamp mellan
bétigare och tjuvar. Allt eftersom dgarna
forbattrar sitt skydd tar tjuvarna till nya
grepp och alltmer avancerade metoder.

Lést-Bit-utrustningen med godkind
kitting, lasbygel och lis har stoppat
mdnga stoldforsok och stoppar fort-
farande mindre professionella tjuvar och
ogonblickstorbrytare.

Tjuvarna har kontrat genom att forse
sig med kraftfulla verktyg och svetsut-
rustning och kan pa det viset kapa kittingen
och komma 4t baten. Elektroniska start-
spirrar forhindrar att motorerna kan startas

och har visat sig effektiva, sirskilt for
inombordsmotorer. Nir det giller utom-
bordsmotorer kan spirren inte hindra att
en motor lyfts av och fors bort. Diaremot
kan den gora det omojligt att starta den.
Haken dr bara att forsoket att starta den
inte gors forrin motorn ir bortforslad. Da

kommer den knappast tillbaka till sin dgare.

Sverige har flest batstolder i Europa. Hir
stals 3 500 batar under forra dret. Motsva-
rande siffror var for Norden totalt 9 0oo,
England 2 200, 6vriga Europa under 1 0oo.
Vad beror det pa? Martin Aberg, som ir

utredare pa Larmtjinst, dr 6vertygad om
att en huvudorsak ir att det saknas ett obli-
gatoriskt register for fritidsbatar.

Bitarna kan inte identifieras och
dirfor heller inte sparas. Kusterna dr
langa, skirgirdarna djupa och 6vervak-
ningen svir. Risken att dka fast ir tyvirr
inte tillrickligt stor.

De flesta bitar som plundrats pa sina
utombordsmotorer patritfas med aktern
uppdragen pa en fastlandsstrand med vig-
forbindelse.

Mest stoldbegirliga ir fyrtakts utom-
bordsmotorer och planande bétar.



foto STEFAN SPENDRUP, LARMTJANST

Martin ,&berg ar utredare pa Larmtjanst.

Mirk, mirk,
mark!

»Mirk bdt, motor och utrustning«, siger
Martin Aberg. Ta en tuschpenna och
mirk pi si minga stillen du kan finna
pa. Mirk inne under motorkdpan, mirk
utrustning, mirk jollar och kanoter. Gor
sd att det gdr att spdra dig som dgare.
Tjuven forsoker kanske avligsna mirk-
ningen, men sitter den pa tillrickligt
minga stillen dr chansen stor att han ska
missa ndgot. Och ett enda mirke ricker!
Du kan anvinda bétens skrovnummer,
ditt eget personnummer eller annat valfritt.
Helst ska numret vara attastilligt. Fordelen
med skrovnumret dr att polisen dd kan ta
hjilp av batens siljare eller importagent for

att spdra dgarens namn. Tyvirr samlas det
béade bétar, motorer och batgrejor, som
inte gdr att spara i polisens lager. Om ingen
dgare dterfinns gar de till forsiljning och
intikterna tillfaller statskassan.

Anmilan ska goras till polisen och for-
sikringsbolaget. Ju fler data du kan ge i
din anmiilan, desto bittre. Skrov- och
motornummer, firg, synlig utrustning,

eventuella skador och speciella kinnetecken.

Allt underlittar. Observera att motor med
axel har ett nummer pa motorn och ett
annat pa backslaget. Motor med drev har
ett nummer pa motorn och andra nummer
pd skold och drev.

Nir polisen tagit emot din anmilan gir
det ut en efterlysning. Larmtjinst far sin
information frin forsikringsbolaget och
om virdet dr hogre in 150 000 kronor gir
larm ut frin Larmtjinst, bide nationellt
och internationellt.

Larmtjinst for ocksa ett register 6ver
stulna batar och motorer som ir férsedda
med id och virda 6ver 10 ooo kronor. Det
registret dr tillgdngligt for polisen och
Kustbevakningen och den som ir spekulant
pd en bt eller motor kan alltid ringa
Larmtjianst for en kontroll att den inte
finns i stoldregistret.

Om du fir syn pé din stulna bat eller
motor har du ritt att terta det stulna,
men bara vid firsk girning, det vill siga
inom 24 timmar. Bist ir inda att kontakta
polisen, medan du bevakar baten sa att
den inte férsvinner pé nytt.

Har du blivit bestulen kan du sjilv
bevaka bitannonserna och de vanliga di-
gitala siljkanalerna. Ofta dyker det stulna
upp dir. Och da kan du sitta polisen pa
sparet. Poliser fir dock inte spela kopare
for att locka tjuven att avsloja sig. Det fir
diremot Larmtjinst.

Mirkning med micropunkter

- nytt vapen

Securmark ir en ny typ av stoldmirk-
ning for utombordsmotorer.

Systemet bygger pd att man sprutar
tusentals sma mikropunkter pd motorn.
De idr oerhort minga, mycket sméd och
omojliga att upptidcka annat dn under
Uv-ljus. Och det ricker med en enda for
att identifiera motorn!

Mirkningen utfors av utbildad personal
hos éterforsiljare av batar och motorer
och pé verkstider. Samtidigt registre-
ras alla data om bét, motor och dgare i

en internationell databas. Och tydliga
varningsdekaler gor det klart fér den
presumtive tjuven att motorn dr markt.
Polis, Tull och Kustbevakning kommer
alla att ha utrustning for att kunna lisa
av mikropunkterna.

Atlantica stoder ett antal fungerande
system for stoldskydd och ger ocksi ett
installationsbidrag pé soo kronor till
den som later Securmirka sin motor.

Lis mer om hur det fungerar pa
www.atlantica.se, sikerhet & stoldskydd!
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Gor det svart for tiuven (0
— det tjgnar du pa!

En stold &r ett intréng i privatlivet.
Det ar obehagligt, tar tid och kraft
och leder ofta till att man forlorar
pengar. Det galler att utnyttja att
tjuvarna sallan tar det som ar val
skyddat och svart att salja. Och det
finns manga atgarder som man
sjalv kan vidta for att minska
stoldrisken.

checklist

Hiir har du en upprikning:

Lasning

® L3s fast baten med godkénd klass 3-
(@sutrustning

® L3s fast baten pa trailern med godkéand
klass 3-l3sutrustning

© Satt motorlas pa alla utombordsmotorer

® Installera Duolock drevlas pa
innumotorns drev under vinterforvaring.

® Forvara utrustning och tillbehor i sarskilt
[3st utrymme

Elektronisk startsparr

® Installera Nautilock eller annan godkand
startsparr som forhindrar start av
motorn. Finns fér bade inom- och
utombordsmotor.

Aktiva soksystem

© Montera soksystem pa baten sa att den
kan sparas vid stold. Se www.atlantica.se
for att se vilka system vi godkanner.

Markning

© Mark med utrustning l@nad fran polisen,
micropunkter eller helt enkelt med mark-
penna eller genom att rista in ett num-
mer. Gér det dolt och p& manga stallen.

Atlantica ar med och bidrar till forbattrat
stoldskydd genom reduktion av sjalvrisk
och/eller bidrag till installation. L&s mer om
det i Atlanticas Sakerhetsquide, sid 24-25.
Var noga med att spara alla inkdpshand-
lingar s& att du kan styrka ditt dgande.
Sarskilt viktigt ar att du kan uppge skrov-
och tillverkningsnumren. Forvara aldrig
inképshandlingarna ombord sa att de
forsvinner med baten.

Exempel pa markning



Ord i Misterhults skargard, en av manga svenska 6-parlor
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En nesofils”
berittelse

Om en 6-konferens, 6-definitioner och 6-Sverige

*NESOFIL = PERSON SOM ALSKAR OAR

tion Johnny GR Ahlborg

illustra



»Man tinker kanske inte pa Sverige som en 6-nation,

men faktum dr att Sverige har vildigt manga oar«.

+ Sd inleder jag mitt foredrag om Sveriges
Oar under den attonde internationella
O-konferensen; platsen ir den mirkliga
6n Kinmen, dven kallad Quemoy, tillh6-
rande Taiwan men strategiskt beligen
vildigt nira det stora Fastlands-Kina, si
nira att det gér att skjuta med artilleri Gver
vattnet. Och skots gjordes det ocksa,
rejdlt och under médnga dr, till ganska ny-
ligen: varje midndag, onsdag och fredag
bombarderades 6n fran fastlandet, medan
man istillet gav eld frin Kinmen tisdagar,
torsdagar och lordagar (sondagar hade
soldaterna ledigt). Men kanonerna har
alltsd tystnat och myndigheterna pa
Kinmen glider sig it att 6-konferensen
forlagts hit. De hoppas pa turister, nu nir
militiren rustar ner.

»Exakt hur mdnga Gar Sverige har beror
forstds pa hur man riknar«, fortsitter jag,
och berittar att Statistiska Centralbyrdn
hittade 221 800 stycken dr 2001. De an-
vinde bista tillgingliga kartor och tog med
varje kringflutet landstycke, med eller utan
bro, de minsta bara omkring fem ginger
fem meter. Om man riknar pé det sittet
verkar Sverige vara nummer tvd i virlden;
bara Kanada har fler.

Om man istillet utgir frin EU:s hdrda
krav p4 en riktig 6 - som att den maste
ligga minst en kilometer fran fastlandet,
vara minst en kvadratkilometer och ha
minst 50 helarsboende - ja, i sd fall har
Sverige endast 25 6ar. Att rikna Oar dr
inte sd litt som det kan verka.

Samtidigt med mitt foredrag pigéir an-
dra foreldsningar och seminarier, och sa
haller det pa, dag efter dag, under denna
O-konferens: massor med 6-fakta och
O-synpunkter presenteras. Utbudet dr
hogst varierat. Allmédnna 6-imnen - som
broars effekt pa Gar - diskuteras, ofta med
exempel frin enskilda 6ar eller 6grupper.
Hir kan man fi reda pé hur globalisering-
en péaverkar Palau, hur vixthuseftekten slir
i Karibien och hur sjuk- och hilsovirden
organiseras pd Skottlands mest isolerade
oar. Kinmen ir dessutom, just d4, ritt
plats for den som ir intresserad av sop-
hanteringen pa Tortola i Jungfrudarna,
turismsatsningen i Luled skirgard eller
kondomanvindningen i Kiribati. Och
var kan man, for att ta ytterligare nigra
exempel, bittre bilda sig en uppfattning
om utvecklingen pd Lackadiverna, An-
damanerna eller Seychellerna? Fa reda
pd mer om skogen pd Hainan, sockret

pa Kuba eller boskapsskotseln pa Kisar i
sydvistra Moluckerna? For min del ser jag
med spinning fram emot att hora professor
Vijoy Sahay vid universitetet i Allahabad
redogora for hur det kan komma sig att
den obebodda 6n Tillanchong i Nikoba-
rerna har en egen dialekt.

Jag beréttar vidare om hur jag sjilv riknat
Sveriges 6ar och kommit fram till att det
ritta antalet ir 401, och dd menar jag Gar
utan fast landforbindelse (6ar med broar dr
inga riktiga 6ar) och med fast befolkning
(helirsboende). Dessutom har 815 »6ver-
givna« dar (utan fast landforbindelse) haft
fast befolkning nigon ging efter ir 1900.
Om dessa sammanlagt 1216 svenska Gar
hiller jag p4 att skriva en bok, siger jag,
och sa avslutar jag med nagra kartor, tabel-
ler och diabilder. Jag visar exotiska Astol
(0,15 kvadratkilometer Bohusklippa med
251 invdnare i vita trihus), nyligen 6vergiv-
na Nidingen (Fastighetsverket chockhojde
hyran nir de insdg att de sista borna

hade havsutsikt) och Misterhults pirla
Oro (finns det nigot vackrare in Or6 om
vdren?); jag visar minimala Godnatt, inte
mycket storre Ddmman och den miktiga
O-staden Visby; direfter Oaxen, Utd och
Huvudskir; Nimdo, Arholma och Vissar-
6n; Trysunda, Hinderson och Brommo.
Av Sveriges 401 heldrsbebodda 6ar har 64
bara en enda invanare och nigra av dessa
ensamboende 6bor presenterar jag ocksd pa
bild: Folke Sjoblom pid Hallonstenarna (som
valde att inte koppla in sig nir 6n dntligen
fick elektricitet) och Kerstin pa Sundskir (som
ovintat dor ungefir dd, hemma i Sverige,
vilket innebir att Sundskir kommer att

Anders Kallgard fotograferad av sonen
Julius Kallgard ute vid havsbandet.

vara helt 6vergiven om vintrarna - i minst
femhundra &r har det lyst frin minskliga
boningar pa 6n, men hidanefter kommer
det att vara morkt, helt morkt).

Mellan alla 6-féredrag och 6-semi-
narier hinner vi med lite sightseeing pa
Kinmen. S& minga gamla byggnader
finns inte kvar efter all beskjutning, men
desto mer vixtlighet och en del sillsynta
figlar. Ons nationalpark visar sig inte
helt littbesokt, eftersom den pd sina
stllen dr minerad. Pa dkrar och 6ppna
filt stdr med jamna mellanrum tripélar
med sylvassa metallspikar som pekar rakt
upp i skyn - uppsatta for att avskricka
fastlandskineserna fran att forsoka sig
pd en luftlandsittning. Och inspringd i
ons berggrund ligger en hel hamn, som
himtad ur nigon James Bond-film. Men
nu rider, som sagt, relativ avspinning: av
dtervunnen metall frin bomber och gra-
nater tillverkas prima koksknivar, en kvill
kommer ett operasillskap frin fastlandet
och upptrider, och stillet som jag hamnar
pé efterdt heter Mao Tse Tung Bar.

Min svenska 6-bok kommer ut si smi-
ningom: den tjocka »Sveriges Gar« ir ett
forsok till beskrivning av de 1216 6arna jag
berittade om pi Kinmen, en kombination
av referensverk, praktisk 6-guide och
reseskildring, ett slags dokumentation

av »0-Sverige« - detta annorlunda, kring-
flutna land som jag ir sa lycklig ver att
jag fitt ldra kinna. Och jag dr glad 6ver
det framgéngsrika samarbetet med Johnny
Ahlborg, som gjort tuschteckningar och
akvareller, och med forlaget och formgi-
varen Bo Herlin. Jag kallade mig redan
tidigare »nesofil« (6-idlskare) och det kan
jag fortsitta med, for 6-Sverige har inte
gjort mig besviken utan snarare tvirtom:
det var storre, rikare och mer varierat in
jag kunde forestilla mig. Det ir verkligen
ett fantastiskt grannland vi har, vi som bor i
Fastlands-Sverige!

Men landet 6-Sverige ir inte alltid litt-
atkomligt. Visst kan man gora hirliga 6-
besok med Waxholmsbolaget, visst kajkar
postbiten Ingrid dnnu runt till Dyngon,
Hjirteron och Kalvon i Fjillbacka skir-
gird, och visst ordnar Vigverkets pilitliga
firjerederi transporten ut till Vinon i
Hjilmaren - men faktum ir att de flesta
Oarna saknar reguljir bittrafik. Den som
verkligen vill lira kinna 6-Sverige kan
dirfor ha stor nytta av en egen bit. Just
mojligheten till besok i 6-Sverige ir ett
vildigt tungt argument fOr att 4ga en
fritidsbat, tycker jag. Om nu nigon av er,
kira ldsare, mot formodan skulle behdva

ett sidant argument. ~ ANDERS KALLGARD
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Haller oljan
3 att ta slut?

Vi borjar nu se slutet pa den littillgingliga och didrmed

billiga oljan. Den tar inte slut direkt, men manga av

dagens konsumenter fir sannolikt uppleva nir det sker.

* Utvinningstekniken forbittras vilket
betyder att storre andelar av oljedepderna
kan pumpas upp, men utvinningen blir
dyrare. Det finns stora kvantiteter av mer
svartillginglig olja, men dven den kommer
att bli visentligt dyrare att tillgodogora sig.
Dessutom blir utvinningen skadligare for
miljon.

Priset pé olja och dirmed bensin och
dieselolja stiger fortlopande och allt talar
for att prisokningarna fortsitter. Virlds-
konsumtionen fortsitter att 6ka och
resurserna ir begrinsade. Efterfrigan
Okar, tillgdngen gor det inte. Dirmed
stiger priset.

Vi lider dnnu inte brist pd olja men vi
borjar f& mycket ont om tid for de nod-
vindiga omstillningarna till férnyelse-
bara energikillor.

2005 blev aret d4 bilisterna vaknade. De
hiftiga orkaner som stingde raffinaderier
i mexikanska gulfen fick oljepriset att ta
ett skutt 6ver 60 dollar per fat. Det var ett
tecken pd marknadens kinslighet for stor-
ningar, som virldens bilister upplevde i form
av kraftiga prishojningar. Vi svenskar, som
nyss tvingats se priserna ga éver tio kronor
litern, fick nu betala mer 4n tolv kronor.

De hoga priserna i férening med
miljohotet har drivit upp efterfrigan pa
hybrid- och etanoldrivna bilar. De tillver-
kare som haft sidana att silja har sélt slut
och kunder stér i ko for att vinta pd nya
leveranser.

I Stockholm har dessutom den nya
tringselskatten forstirkt effekterna,
eftersom de hir bilarna liksom dieselbilar
med partikelfilter ir befriade frin skatt
och avgift for boendeparkering.

text TOM ROECK HANSEN

Marknaden har reagerat och dirmed
har det blivit I16nsamt for tillverkarna att
utveckla miljovinliga bilar som ir brinsle-
sndla och som utnyttjar fornyelsebar
energi. Landets bensinstationer satsar
som bist for att kunna erbjuda de nya
brinslena i sina pumpar.

Tolv kronor for 1 852 meter. En helt vanlig
motorbit framford i vettig fart drar minst
en liter bensin per distansminut. Eftersom
sjomackarnas priser av forklarliga skal 4r
hogre kostar bensinen omkring tolv kronor.
Kust- och skirgirdsbor, som anvinder bt
iarbetet har ett annat och mycket ligre pris
och drabbas dirfor ganska mittligt. En del
har forstas rid och tvekar inte att betala
stora pengar for sitt bitikande.

Men hur ska vi andra stilla oss? Kanske
dra ned pé béitikandet eller bara bita ihop
helt enkelt. Eller kanske byta den gamla
utombordaren mot en ny och bittre. De
flesta kor visserligen sina bitar ganska fa
timmar per ir, det giller sirskilt de min-
dre batarna. Men kor man tusen distans-
minuter sd betyder varje krona pd priset
en tusenlapp extra, i skattade pengar.
Det idr kinnbart, men har man en bét
som kostat 200 000-300 000 si vill man
naturligtvis anvinda den. Det dr ju inte
sd forfirligt om det dr en engdngsforete-
else, men om priset fortsitter att 6ka blir
frigan var grinsen gar nir kostnaden blir
sd stor att vi inte lingre anser oss ha rad
med det batliv som vi dlskar.

Vad hander med bétar och motorer? Vi
har sett en del positiv utveckling under
senare ar. Forst kom fyrtakts utombordare
och sen de nya tvitaktarna. Bida med

visentligt ligre utslipp och bittre brinsle-
ekonomi. Men ocksi till betydligt hogre
priser. Nu kommer brinslesnala dieselmo-
torer och partikelfilter, dven de vilkomna
forbittringar. Anda kinns det bara som en
borjan. Liksom bilen miste ocksa baten
kunna koras pé fornyelsebara drivmedel.
Nir kan det bli verklighet?

Att driva en bit kostar mer energi 4n att
driva en bil, om man nu kan gora en sidan
jamforelse. Ritt linge har utvecklingen
gatt mot storre motorer och hogre fart.
Nigra nya battyper med smarta, lttdrivna
skrov har dykt upp, men de ir fi. Fort-
farande gar skrimmande mycket brinsle at
till att flytta vatten. Och det blir allt dyrare.

De bitar som siljs nya i dag ska hinga
med manga r framdt i tiden. Samtidigt
stiger priserna pd bensin och diesel. Ny
teknik och andra drivmedel maste tas
fram for att mota de nya kraven. Frigan
om hur anpassningen ska ske méste
tacklas nu. Konstruktorer och tillverkare
miste satsa mdlmedvetet och langsiktigt
pd att ta fram ldttdrivna, energisndla batar
med energieffektiva motorer. Det dr
brittom om l6sningarna ska komma fram
i tid och det dr samtidigt en chans att
skaffa sig ett forsprang i konkurrensen.

11

L

Ratt korlage kan spara stora pengar >
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Tips fran Atlanticas motorspecialist

Det finns en del enkla tips pd hur du ska
kunna kora din bét billigare. Under som-
maren fir bitbotten, drev och propeller
bevixning som bromsar framfarten.
Bevixningen blir virst dd biten ligger
linge 1 6vergddda vatten. Ta dirfor till
vana att gora hogfartsprov nigra ginger
under sommaren. Nir du mirker att
samma varvtal ger visentligt ligre fart en
bit in pd sommaren dr det dags att tvitta
botten och ta bort allt som vuxit pa drev
och propeller. Annars kommer det att krévas
allt hogre gaspadrag for att uppna den
vanliga marschfarten — med 6kad brinsle-
forbrukning som foljd. I vissa fall har man
konstaterat en 6kning pé 30-40 % av brinsle-
torbrukningen.

Har baten ritt propeller? Propellern
ska vara utformad si att den ger motorn
mojlighet att na ritt varvtal nir baten
har den belastning som ir vanligast vid
dina bétfirder. Full tank, full vattentank,
fyra personer med mat och dryck ir kan-
ske den vanliga arbetsbelastningen som
propellern ska vara anpassad till. Om du
tycker att du har svért att nd ritt varvtal

Ekomarine

kan du vinda dig till ndgon av de kvalifi-
cerade verkstiderna och fa hjilp med en
bedomning. Ritt val fir effekt pa brinsle-
torbrukningen.

Om du har inombordsmotor ir det
klokt att rengora luftfiltren och brinsle-
filtret nigon ging per sommar. I filtren
fastnar damm och smuts som finns om-
bord med péfoljd att motorn bir sig it
som om den gick pd choke hela tiden.

Bra ginglige dr avgorande for eko-
nomin. Med tung aktervikt suger baten
fast i hickvigen och det krivs mer energi
for planande gang. Trimplan kan gora
mycket for att forbittra gdngliget. De
finns att kopa i battillbehorshandeln och
ir inte svdra att montera. Kontrollera
med tillverkare och bitsiljare.

Sok dig fram till en marschfart som ger
bédten bra ginglige, men undvik extremt
hoga varvtal som ger litet farttillskott och
stor extra brinsleforbrukning.

Bra korteknik sparar drivmedel. Nir
du gir ned fran planande fart for att
anpassa dig till en fartbegrinsning, dra
dd av kraftigt sd att baten sjunker igenom,

Alf Dahlgren, Atlantica

invinta hickvigen som lyfter aktern. Ge
direfter litet mera gas och passera omradet
som deplacementsbit med minimala svall
och nistan gratis.

Kolla alltsa!

Bottenrent

Ratt propeller

Rena luftfilter/branslefilter
Fungerande trimplan
Fordelningen av lasten
Kortekniken

— forskningsprojekt som lovar ny sjalvpolerande bottenfarg

# De bitbottenfirger som ir tillitna ger
bara begrinsat skydd mot bevixning.
Metallsalter och andra giftiga imnen, som
tidigare anvints i bottenfirgerna, har for-
bjudits av hansyn till vattenmiljén. Under
forra dret gick diskussionens vigor hoga och
en arbetsgrupp inom Svenska Kryssarklub-
ben hivdade att kopparsalter borde tilldtas.
Nagon dndring av bestimmelserna ir dock
knappast aktuell.

Beviixningen, fouling, ir ett stort pro-
blem for sivil fartyg som fritidsbétar. Och
dess bromsverkan kostar enorma mingder
energi. Den hogre forbrukningen av
drivmedel ger i sin tur upphov till 6kade
utslipp av kviveoxid, svaveloxid och kol-
dioxid, vilket i sin tur bidrar till vixthus-
effekten.

Att 16sa problemet med effektiv anti-
fouling som inte skadar miljon arbetar
bland andra svenska Ekomarine med.
Ekomarine har sokt och fatt beviljat
svenskt patent pd sjilvpolerande bét-
bottenfirg och har sedan géitt vidare med

internationella patentansokningar.

I deras patentansokan ges foljande be-
skrivning: »Sjilvpolerande bétbottenfirg
innehéllande ett bindemedel, och ett
biologiskt aktivt medel, varvid det bio-
logiska aktiva medlet ir valt for att vara
nedbrytbart i nirvaro av vatten och for
att vid nedbrytningen forbruka syre for
att genomfora en syrefattig vattenmiljo i
det for vatten exponerade firgskiktet.«

Patentet bygger pa forskning vid
Tjiarn6 Marinbiologiska Laboratorium
(som sorterar under universiteten i G-
teborg och Stockholm) och innebir att
man i bottenfirgen skapar en kontrol-
lerad biologisk syreférbrukning och dir-
med reducerar syrenivan i ett griansskikt
mellan den behandlade ytan och det fria
flédet av vatten. Denna ligre syrehalt
forhindrar etablering av organismer som
havstulpaner, musslor och annan fouling.
Tekniken har en indirekt pdverkan pa or-
ganismerna inom ett begrinsat omrade.
Dirfor har Europeiska Kemikaliebyran

beslutat att tekniken faller utanfor Biocid
Directives, vilket innebir att den nya fir-
gen fritt fir utvecklas.

Tekniken har gitt igenom en serie tester
och arbetet inriktas nu pd att bestimma hur
stor syrereduktion som behovs, renodling
av komponenter for optimal syreforbruk-
ning, styrning av lickagehastigheten och
hur effekten ska fis att vara linge.

Samarbete gillande formulering av
firgen har inletts med forskare pd KTH
liksom ocksé med en firgtillverkare.

Produkten ir inte firdig men mycket
finns p4 plats. Diribland patent, aktiva
forskargrupper och projektledning.
Lyckas produktutvecklingen higrar en
ny svensk virldsprodukt. Under hosten
har Ekomarine AB forstirkt styrelsen och
forskargruppen samt gitt ut med en
nyemission med malet att ta in kapital som
ska anvindas till att utveckla en kommer-
siell produkt, firdig sommaren 2007.

Lis mera om foretaget och den nya
tekniken pd hemsidan www.ekomarine.se!
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Svenskarrangerat Mirror-VM blev succé!

(51ssa var?

VM i Mirrorjolle seglades i somras pa Storsjon med nira

hundratalet deltagare och det foregicks av de internationella

SM-seglingarna som ocksd samlade ett stort startfilt.

+ Klassen ar stark pd de brittiska 6arna
och foga 6verraskande kom vinnarna frin
Irland. De svenska deltagarna, varav mianga
fran storsjotrakten skotte sig bra, dven om
ingen av de lyckades komma bland de tio
frimsta. Storsjons Segelsillskap fick mycket
berdm for sitt sitt att skota arrangemangen
som innebar en riktig kraftanstringning.
Virt att nimna dr att Segelsillskapet ar-
betar med bdde bredd och elit och att det
dven finns 120 kolbdtar i medlemmars idgo.

For méinga av oss dr Jimtland for alltid
torknippat med vintersport. Men Stor-
sjon har mer 4n 1 ooo registrerade bit-
klubbsmedlemmar, varav nistan alla har
egen bdt. Sjons storsta bat dr en 42 fots
segelbit och det finns flera andra som dr
nistan lika stora. Att Mirror-tivlingarna
hamnade i Ostersund var heller ingen
slump. Hir finns en av de tre mest livaktiga
Mirror-klubbarna i landet.

Storsjon ir inte ndgon obetydlig pol,
med sin 447 kvadrat kilometers yta dr
den Sveriges femte storsta sj6. Den har
ett storsta djup pa 87 meter och ligger 292
meter over havet. Indalsilven flyter igenom
sjon, som har djupa vikar at tre hall. Flera
betydande Gar finns, varav Froson dr den
storsta.

Bitlivet har naturligtvis andra villkor hir
in lings kusterna, men det ir inte mindre
intensivt for det. Vi talade med Lasse
Goransson, en av eldsjilarna i batlivet, som
tillsammans med fru och barn brukar till-
bringa 30-50 nitter per sommar ombord pé
sin dgandes 33 fots Tunakryssare. Familjen
brukar tillbringa bade veckoslut och storre
delen av semestern ombord. Vanligen
seglar man ut r1o-20 distansminuter och
tar hamn vid ndgon av de gamla dngbats-
bryggor som nu underhalls som samlings-
punkter for sjons batar. Ofta har man
kommit 6verens med vinner att samman-
strala for att dta och umgis.

Barnen seglar Mirror och deltog i vM.
Hustru Helén sitter som ansvarig for
ungdomsverksamheten i Storsjons Se-

gelsillskap. Kinns bilden igen frin andra
seglarfamiljer?

Flera av klubbarna dger lastbil eller traktor
med vars hjilp man pa cirka fyra timmar
kan traila sin bat ner till Sundsvall och
fortsitta ut i Bottenhavet. Ett ganska en-
kelt arrangemang som utnyttjas av manga.

Ingen av de fyra kommuner som delar
strand vid Storsjon ir ndgra kustkommu-
ner. Att bygga och underhalla bithamnar
ir lagprioriterat. Darfor har de fyra storsta
bétklubbarna gitt samman, tecknat arrende-
avtal med Ostersund och bildat Ostersund-
Fros6 Hamnkommitté. Hamnarna har
plats for 450 batar och man har ett system
med insatser som i férening med eget
arbete astadkommit att drskostnaden for
en bomplats pa 4,5 x 11 meter ligger si ligt
som 1000 kronor.

Storsjon dr omgiven av hoga berg
och vidret kan sld om snabbt. Den ir
dessutom grund och bitvis stenig. Nigra
aktuella och rittvisande sjokort har inte
funnits och det har verkat avskrickande
pd en del nya batidgare. Man har fitt lita
till ett gammalt kort med djupsiffror i
fot, tillkommet for sjons dngbdatstrafik pa
1800-talet, och en senare komplettering
fran 1980-talet. I borjan av 2000-talet
kinde allt flera att det var dags att fi
till stind en modern kartering med ett
digitalt sjokort som mal. Inom ramen for
z-batférbund gick man samman for detta
projekt. Via Linsstyrelsen sokte man
och fick Ml 1-pengar, Are kommun gav
bidrag och andra finansiirer stotte till.

Sjokortskommittén kallade in Lasse
Granath fran Hydrographica, som tidigare
kartlagt flera inlandsvatten sisom Mjorn,
Dalilven, Bolmen, Sommen och minga
andra sjoar. Han dtog sig att framstilla
korten, forse dem med strandkonturer,
tva- och tremeterskurvor och ligga in alla
grund och brinningar. Men djupkurvor
pé stora djup kan inte utlisas med flyg-
bildsteknik sd hir tog nagra engagerade

Jens Goransson (bilden) och Sverker Hogstrom
deltog i Mirror-VM i baten Tant Gron

bitminniskor pa sig att himta in djup-
uppgifterna. Med utgingspunkt frin sina
manus tog Lasse Granath fram en fil som
kunde koras i Sea Clear och med klara
instruktioner har sen en liten grupp med
Rune Persson som motor skott datain-
samlingen. Deras data har bearbetats vidare
och oversatts till djupkurvor av Lasse
Granath. Arbetet har tagit tvd somrar och
nu till viren 2006, kommer tva sjokort i
format A1 och skala 1:50 000 att kunna kopas.
Upphovsritten for korten dvergar till
sjokortskommittén som riknar med att fa
vissa intikter fran forsiljningen.

Det dr alltid en krivande uppgift
att skota och utveckla ett bitsillskap.
Bitklubbarna inom z-batférbund och
Storsjons Segelsillskap har dessutom
lyckats finansiera och genomftra en
sjomitning av sin sjo. Det dr bara att lyfta
pd sjokepsen!

Vel NS

Det nya sjokortet dver Storsjon blir mycket
detaljrikt med djupkurvor pa grunda och
djupa vatten. Har ett utsnitt 6ver en arkipelag
soder om Arvesund.
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" Olyckor med snabba

mOtorbﬁtar under 2005

# Under flera decennier har Sjosiker-
hetsradet fort statistik 6ver dodsfall i
samband med fritidsbitsolyckor. Under
1970- och 1980-talen, da antalet fritids-
bétar 6kade enormt, omkom 70-80
personer drligen. Nu brukar dodsfalls-
siffrorna hamna mellan 30 och 40 per ar.
Trots att det dr en lag siffra dr den dnda
férvinansvirt konstant. Minskningen

over decennierna kan ha flera forklaringar.

En idr att batarna blivit bittre. Framfor
allt har manga sm4, ranka och lickande
roddbadtar ersatts av storre, stadigare
och osinkbara plastbétar. Det har sikert
riddat livet pd manga fritidsfiskare.

Flytvistanvindningen har troligen
forbittrats sedan 7o-talet — inte minst
tack vare en aktiv propaganda och bittre,
bekvimare modeller.

Dagens elektronik i form av mobil-
telefoner och VHF har gjort det littare att

kalla pa hjilp i en nédsituation. Under
2004 var det inte ett enda skarpt sjoridd-
ningsfall som initierades med hjilp av
pyroteknik. Diremot kom mingder av
larm via framfor allt mobiltelefon och en
del via VHF.

En annan forklaring kan vara att det fak-
tiskt dr firre fritidsbatar ute pa sjon nu dn
under 70- och 8o-talens stora bathausse.

Ytterligare en tinkbar anledning ir att
den frivilliga utbildning som dgt rum har
haft betydelse. Hundratusentals Forar-
intyg och Kustskepparintyg har avlagts
sedan 7o-talet.

AtlanticaTidningen har fitt ta en
forhandstitt pd underlaget till 2005 drs
statitistik. An sa linge bestir underlaget
mest av pressklipp som ska kompletteras
med framfor allt polisutredningar och
likarrapporter.

Fram till mitten av december hade 34

text JONAS EKBLAD
foto KUSTBEVAKNINGEN

personer omkommit i fritidsbatsolyckor.
Siffran dr inte helt siker eftersom det i ett
eller ett par fall kan ha varit friga om sjuk-
dom och inte nigot som egentligen hade
med sjon att gora.

Av dessa 34 dgnade sig minst 9 t fritids-
fiske. Fritidsfiskarna ir den enskilt storsta
kategorin olycksdrabbade bland batfolket.

7 omkom i kanotolyckor. 2 seglare har
omkommit genom fall 6ver bord. Seglare
och de som dr ute med storre beboeliga
motorbdtar rakar sillan ut for dodsolyckor
och nir de gor det brukar det handla om
fall 6ver bord —inte si sillan i eller i nir-
heten av hamn.

6 personer har omkommit dd de med
snabba motorbdtar kort pa grund eller
rakt upp pa land. Alla dessa hindelser har
varit singelolyckor. Det hir kan vara tecken
pd nagot nytt. Vanligtvis omkommer 2 till
s personer i kollisioner och oftast ir det



tva snabbgiende bétar som kolliderar med
varandra eller att en bat kolliderar med
ndgot fast foremdl som en bropelare eller
en klippa.

I ar har det alltsa intridffat 6 hindelser
av den sistnimnda typen samt dessutom
en, mer ovanlig dodsolycka, i samband
med tivling. En uppging av antalet
singelolyckor med snabba motorbdtar dr
inte si ovintad. Det siljs manga snabba
styrpulpet- och RIB-bitar, bitar som
ofta anvinds till transporter till och fran
sommarstugor och till och frin fester
och sjokrogar. Eftersom de mestadels
ir utrustade med sjokortsplottrar tvekar
inte forarna att ge sig ivig i morker.
Men det finns en alldeles sirskild risk
att kora »blint« efter plottrar — de har
alla en storre eller mindre fordr6jning
som gor att en forare som ir pd vigin i
ett smalt sund tenderar att gira for sent
och direfter tenderar att Gverstyra pa vig
genom sundet. D4 dr risken 6verhingande
att firden slutar uppe pa land. Nista alla
landkorningar med snabba motorbétar
intriffar pa natten.

Sjosikerhetsridet har borjat samla
uppgifter, inte bara om dodsolyckor, utan
ocksd om allvarliga incidenter som lett till
personskador. Under ar 2005 har Sjosiker-
hetsrddet fitt in tidningsnotiser om 15
incidenter dir forare av snabba motorbitar

Har slutade hemfarden i augustimérkret, en sjomil fran hemmabryggan. Baten framfdrdes
i 27 knop med hjalp av plotter och radar. Alla 6verlevde!!

rdkat sd illa ut att de behovt uppsoka
sjukhus. Detta dr nog bara en brikdel
av allt som intriffat men kan dndi ge en
fingervisning om vad som hinder. Endast
3 av dessa 15 hindelser var kollisioner mellan
bétar, 6vriga var kollisioner med land,
bropelare eller grund. I ett fall var det en
vattenskoterforare som tidigt pa sisongen
foll av sin farkost, fick simma iland och
blev allvarligt nedkyld.

En allmiint spridd uppfattning ir att hog-
fartsbatarna endast utgor lokala problem
i Stockholms och Bohuslins skidrgardar.
Av incidenterna intriffade 4 i Stockholms
skirgard och 2 i Bohuslins skirgard. Ovriga
ir spridda 6ver landet till orter som: Arvika,
Bistad, Valdemarsvik, Kungsor, Visteras,
Oregrund, Loftahammar och Uppsala.

Nimbus erbjuder
kunskap pd kopet

+ Nimbus har tagit konsekvenserna av
att man ir ledande p4 stora och snabba
motorbdétar. Alla bitkopare fir som
medskick nir de himtar sin bat, ny eller
begagnad, en kunskapsportfol;.

Den innehiller en Kursbok i navi-
gation, ett 6vningssjokort for forare,
teckenforklaringar till sjokort, boken
Korteknik med snabba motorbétar,
Batmekanikerboken och passare, trans-
portor, linjal. I paketet ingdr allt som
man behover lisa for att klara forarintyg,
fartygsbefil klass v, bitmekanikerintyg
och manoverintyg for hogfartsbat.

Nir det giller utbildningen samarbetar
Nimbus med Sjosportskolan i Géteborg.
Det ir minga nya bétigare som saknar
viktiga kunskaper i navigation, motor-
kunskap och manéverteknik. Med denna
startpresent vill Nimbus gora det litt for
dem att komma igang med sin utbildning.

For de mera kunniga fyller materialet en
funktion som uppslagsverk. Omridet
hogtartsnavigering har tidigare varit lig-
prioriterat men har vuxit i betydelse nir
allt fler snabba batar kommit ut pa véra
vatten. Médnga som tror sig vara duktiga
batforare uppticker nir de forsta gangen

Det dr litt att tro att de forare som stiller
till problem ir unga, nybdorjare, berusade
och allmint kriminella. Sanningen ir att de
flesta som stiller till det for sig dr Gver 40 dr
gamla. Fé dr under 30 och sillan ir nigon
under 20. Dessutom ir de flesta erfarna
sjofarare. De dr ute i hemmavatten och kor
som de alltid gjort. Men kanske har de nu
en snabbare bat och en ny sjokortsplotter.

Spritkonsumtionen har sikert minskat
sett Over en lingre tid. Alkohol och sjoliv
hingde ihop mycket mer pé 7o-talet dn
det gor idag. Men det dr dndd sant att
madnga, men inte alla, hogfartsolyckor har
samband med alkoholfortiring.

De flesta forare som orsakar sjoolyckor
ir for ovrigt vanliga hyggliga medborgare
—utan ndgot kriminellt forflutet.

ska kora en bat med stora fartresurser att
det kriver ny kunskap. De hoga farterna
innebir ocksa storre risker vid kollisioner
eller grundstotningar.

Det ir ett hedervirt initiativ som
Nimbus nu tar — helt i linje med deras
kvalitetsinriktning.
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Ruffade Ljungstromjullen »Uhuru« under segel.

% P4 hosten 1930 fick Fredrik Ljungstrom
mojlighet att kopa en av tidens stora skon-
heter, 150 KvM skirgardskryssaren Ebe,
konstruerad och byggd av August Plym pa
hans eget varv. Materialet var hondurasma-
hogny och bermudariggen 23 meter hog.
Han gav henne det nya namnet Ebella

och riggade ned henne till 120 KvM for att
fa bittre segelbalans. Ebella seglades sen
av familjen Ljungstrom under fem goda
ar, hela tiden utan hjilpmotor. Det blev
minga lingseglingar i Ostersjon och 6ver-
seglingar till vistkusten. Vid ménga tillfil-
len under de hir seglingarna var Ebella ute
i svart vider, 1932 i orkanstyrka pa Oster-
sjon och nista dr hird kuling pa Kattegatt.
Vid bada tillfillena blev det nédvindigt
att reva och birga segel med en hiiftigt
svingande storbom. Detta gav Fredrik
Ljungstrom impulsen till att utveckla en ny
rigg, utan bom, som skulle kunna skotas
frin sittbrunnen. Ett forsta steg blev det
nya stormseglet till Ebella, som sattes 6ver
det pa bommen beslagna storseglet och
som var skuret med extrem insvingning av

akterliket. Stormseglet blev uppmirksammat
och vil mottaget.

Under tiden 1931-35 seglades Ebella
sammanlagt 11 ooo distansminuter och fick
samtidigt fungera som moderfartyg vid
Fredrik Ljungstroms segelbatsexperiment.
Hon séldes 1935, kom sd sminingom i Sven
Saléns dgo, doptes d4 till Beatrice Aurore
och riggades upp till 150 KvM pé nytt.

Fredrik Ljungstrom ville utnyttja sina erfa-
renheter och sitt naturvetenskapliga tinkan-
de till att skapa littdrivna, sjovirdiga skrov
och riggar med goda aerodynamiska egen-
skaper. Han ville dessutom att riggen skulle
vara siker och lattskott, dven 1 hart vider.
Detvarien artikel i Segel och Motor
1936 som han forsta gdngen beskrev sin
grundsyn pd stromningsmekanik och
formulerade de principer som sen skulle
komma att utnyttjas vid utformningen av
cirkelbdgsskrovet och den bomlosa riggen
med vridmast.

Cirkelbagsskrovet byggdes forst med
stromlinjeform, det vill siiga skedform med

clipsspant i foren och tillspetsad akter. De
forsta bitarna fick en litt positiv spring-
linje. De batar som byggdes 1944—s2 fick
cirkelformigt spring och konvex dickslinje.
Overhiingena for och akter var laga, fri-
bordet i foren hogre men akterns mycket
lagt. Midskepps var fribordet mycket hogt
vilket gav stort utrymme inombords. Alla
batar utrustades med rektangulir fenkol
och roderaxel i akterkanten av kolen.
1J-riggen byggde pa principerna att
segelytan skulle kunna minskas lika snabbt
som vindstyrkan tilltog, inda ned till helt
revat segel och att segelminskning skulle
kunna ske utan fara for besittningen. Vidare
att biten med minskade segel skulle kunna
halla upp mot lovart och ej driva med
vinden. Och slutligen att faran med sling-
gipp och sliende bom skulle elimineras.
Losningen blev en cirkelrund mast utan
stag. Den ndgot tjockare masten var roter-
bart lagrad och ett trekantssegel utan bom
hissades i mastens likrinna. Mastens styrka
beriknades sd att den utan stag kunde bira
hela trycket. Lagring av masten skedde i

Foto ANDERS HBEGH POST



Olle Ljungstrém, son till Fredrik, har nyligen
fardigstallt ritningar tillenjulle i plast efter
forebild av Vastkustjullen.

tvd kullager, ett i dicket och ett i mastfisken.
Detta innebar att masten roterade litt och
dirmed kunde vridas frin sittbrunnen.

Seglet var dubbelt och 6ppnade sig
automatiskt pa linsbog eller vid 6ppen
slor. Ndr man seglade bidevind skotades
béda seglen tillsammans. P4 bidevind
och vid sidvind vred man masten nigot
at lisidan och fick pé det viset en drivande
vingprofil som gav fart och hojd.

Den forsta experimentbaten med cirkel-
bégsskrov byggdes 1933. Hon hette Pajas,
var fem meter ling och byggdes av sonen
Olle pa pappans uppdrag. Hon blev inte
helt lyckad, men gav nyttiga erfarenheter,
som kom till anvindning nir den forsta LJ-
biten byggdes 1934..

Fran Vingen 3 1934 till Vingen 8 1944. Den
fOrsta LJ-biten, som doptes till Vingen 3,
hade mitten 9 X 2 meter med 1,4 meters
djupgiende och deplacementet 2 ton.
Hon forde 30 kxvM, dubbelsegel som pé
lins vecklade ut sig till det dubbla. Press-
visningen som dgde rum utanfor Lidingo
blev en sensation sirskilt nir dubbelseglet
slogs ut pa linsen, helt mjukt och utan
gippande bom. Uppmiirksamheten blev
enorm och meningarna mycket delade.
Pressen skrev och debatten rasade.

Nista 1j-bat blev Vingen 4, konstruerad
som skirgardskryssare med 30 KvM och elva
meters lingd. Hon saldes till Norge och
leveransseglades dit av familjemedlemmar.

o
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Detaljritning som visar luftstrommen, mastens vridning och seglets skotning.
1 1 1 1

All uppmirksamhet hade nu lett till att
NK's chef, direktor Ragnar Sachs, blivit
intresserad och i februari 1935 tecknades
kontrakt med NK om att deras mobelfabrik
i Nykoping skulle bygga en serie som fick
arbetsnamnet Ljungan. Prototypen bygg-
des under varen och kalkylen pekade pa att
baten skulle kunna siljas till ett mycket lagt
pris. Demonstrationsseglingarna gick bra
och baten stilldes uti NK's entré. Siktet
var instillt pa att fi ut en storre serie pd
vattnen. Men, till Fredrik Ljungstroms
besvikelse annullerades kontraktet utan
forklaring trots att biten visat sig fungera
utmiirkt. Ljungan finns, vil renoverad, till
betraktande i Sjohistoriska muséets utstill-
ningshall vid Galdrvarvet i Stockholm.

Hirnist byggdes Vingen 6, som hade
dimensionerna 12,7 M X 2, IM X I, 6M och
36 KvM segel. Hon byggdes for att forst
seglas av familjen och sedan siljas vidare.
Skrovet var stromlinjeformat med positiv
dicksbukt och materialet mahogny. Masten
av oregon pine hade en rotdiameter pa
cirka 140 MM och roterades med en stor
masttrissa och en linslinga som vevades
med en enkel handvev i sittbrunnen. Under
eskadersegling till Finland kom en plotslig
stormby akterifrin men pa Vingen 6 kunde
man snabbt veva tre varv pd masten och
segla vidare med full kontroll. Kamraterna
med sina bermudariggar hann diremot
inte reva utan tvingades fortsitta for fulla
segel och med bommarna doppande i
sjon. Pi sensommaren skulle biten ner till
Fiskebickskil och firden gick genom Gota
kanal. Mest for segel, men ibland med éra
eller dragtamp eftersom béten i enlighet
med Fredrik Ljungstroms principer inte
var utrustad med motor.

Vingen 5 kom 1937 och var tinkt som en
sportbit med Oppen sittbrunn, utan kapp
men med draglucka pd dicket. I jimférande
seglingar mot starbat rickte hon inte riktigt
till, troligen mest for att hon var underriggad.
Vingen gick bittre dn staren pé kryss och
lins, men forlorade pé halvvind.

Under 1939 publicerade Segel och Motor
en serie artiklar om 1J-bdtarna och dess-
utom en byggnadsbeskrivning for en 10
M bit med 30 KvM segel, forst kallad Ale
men senare Vingen 8. Riggen hade en 12,2
M mast med dubbelt akterstag och seglet
var utformat med konvext akterlik och
vertikala lattor. Efter provseglingarna koptes
béten av civilingenjor Sven A. Hansson
som var en Overtygad vin av LJ-batarna.
Han dopte henne till ALA och seglade
henne ndgra r for att sen i stillet ga Gver
till en ny, mer radikal LJ-bit...

Seglaren och Yachtkontruktdren Fredrik
Ljungstrom, till rors pa sin egen Vingen 12, 1951
Foto OLLE LJUNGSTROM

Fredrik Lijungstrom
uppfinnare och .
yachtkonstruktor

Bland Sveriges stora uppfinnare har
Fredrik Ljungstrom en given plats.
Tillsammans med brodern Birger kon-
struerade han STAL-turbinen som under|,
70 ariflera tusen exemplarinstallerades
i kraftstationer, industrier och fartyg.
Luftvarmare blev sen hans framsta
uppfinning, byggd i over 25000 exemplar
och fortfarande i bruk i alla storre &ng-
kraftanlaggningar. Bland hans éver 250
patent fanns ocksa hégeffektangpannan,
pressgjutning, turbinlokomotivet, ett
torpedmaskineri, den skakfria forbran-
ningsmotorn, utvinning av skifferolja pa
platsen. Och Ljungstrémbaten!
En besvarlig astma ledde till att FL inte
kunde ga den vanliga utbildningsvagen.
Han ar i stallet enistora stycken sjalvlard
man. Som yngste son till en begévad
uppfinnare hade han tillgéng till teknisk
litteratur och tidskrifter i hemmet och
det var genom egna studier han skaffade \
sig sina kunskaper.
Livetigenom var segling hans stora fritids-
intresse. Om hans liv och skapande har
sonen Olle Ljungstrém, sjalv framstdende
uppfinnare och teknikutvecklare, skrivit
boken »Fredrik Ljungstrom 1875-1964.
.| Uppfinnare och inspirator.« Under-laget
till denna artikel kommer fran samtal
med Olle Ljungstrom och frén boken.

Berattelsen om Ljungstrombaten fortsétter i ndsta nummer.
1 1 1
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Bra bryggskydd tor baten

— utan fendertar

+ Ar du trott pa att behova sitta ut fen-
dertarna varenda ging du ligger till vid
hemmabryggan? Och vill du slippa hilla
pd med otympliga och skripiga gamla
bildick? Da finns det glidjande nyheter!
Lennart Sundberg, byggmistare och
entreprendr pd Moja, i stockholmsskirgar-
den har bathus och en ganska ling brygga
i hemmahamnen vid Berg. Eftersom han
foredrar att ligga lingsides bryggan och
anvinder biten ofta si maste han forse
bryggan med nigon madrassering sa att
han slapp sitta ut fendertar vid varje till-
liggning. Men bildick ville han inte ha si
han borjade soka en bittre 16sning. Han
tog kontakt med Royal Event som tillver-
kar dekorativa skyddssegel i svetsad pvc till
uteserveringar och fann att det materialet
passade som ytterskydd. Via nitet spirade
han sen ett tjockt och kraftigt liggunder-

lag frin England som ir vattenavvisande,
relativt hrt och som inte deformeras. Han
kombinerade tre lager av liggunderlag och
pvC och satte en aluminiumprofil lings
overkanten med vars hjilp det gick att fista
skyddet i bryggan. Nackdelen var dd att
skyddet méste skruvas loss nir man ville
tain det eller rengora. Losningen blev att
svetsa fast 6verkanten av skyddet vid en
massiv plaststav som kunde tris inien alu-
miniumprofil. Och profilen skruvades sen
enkelt fast i bryggan. Nu gick det litt att
skjuta in eller ut plaststaven i profilen.

En annan finess ir att bryggskyddet
gors med tva kuddar dir den ena hinger
under den andra. Vid normalvattenstind
hinger bada lodritt nedit, vid hogvatten
fors den undre upp och i sidled och hyjil-
per till att skjuta ut baten. Skyddet ticks
av en pvc-duk.

Arbetsnamnet ir »DISTANS — fastmonterat
bryggskydd i modul« och monsterskydd ér
sokt. Den kommer att tillverkas i moduler
pd 1,8 meter, kan fis i 6nskad firg med
gritt som standard och har fordelen att
viga mycket litet. Priset per meter for
komplett skydd med skena och duk
ligger pa 1 800 kronor.

Narmare information ldmnas av:

Méja Byggnads AB

Tel 08- 571 64 478/ 070- 67 67 500.

Eller per e-post: sundberg.moja@swipnet.se.

Forsakringen skiljer sig fran andra varor eller tjdanster pa en viktig punkt
—man vill helst slippa anvinda den

S& hir gor du nir du
anmiler en stold eller skada!
Ritt och komplett sparar
tid och besvir.

Vid stold av komplett bat:

1. Anmiil till polisen forst. Forbered sam-
talet sd att du kan limna alla visentliga
uppgifter samtidigt: Bitens typ, namn,
firg, skrov- och motornummer, var den
lig fore stolden, utrustningsdetaljer och
sdrskilda kiinnetecken som till exempel
synlig skada.

2. Kontakta direfter Atlantica som ocksé
behover alla de uppgifter som du limnat
till polisen. Vi ligger da ut meddelande
om stolden pa var hemsida och infor-
merar Larmtjdnst.

3. Fran oss fir du en skadeanmiilan per
post. (Du kan ocksé ladda ner den fran
var hemsida www.atlantica.se.) Den
fyller du i och skickar in tillsammans
med polisanmilan, inkopshandlingar
i original (eller annat som styrker ditt
igande) och alla nycklar till uppbrutna
eller forsvunna las. Bifoga helst en bild.

Vid stold av motor eller utrustning:

1. Anmil tll polisen. Nir det giller en motor
ska du ange mirke, typ, motornummer
och sirskilda kinnetecken samt varifrin
stolden skett. Nir det giller utrustning
ska du forteckna vad som stulits sd noga
som mojligt. Aven hir maste du ange
typ, fabrikat, modell, dlder och kinne-
tecken sd langt det dr mojligt.

2. Anmil till Atlantica med noggrannast
mojliga beskrivning av det stulna.

3. Du fir blanketten skadeanmiilan per
post, fyller i den, bifogar inképshand-
lingar och skickar anmilan till oss per
post. Aven hir kan en bild vara till nytta.

Vid grundstotning, annan sjoskada

ochbrand

1. Kontakta Atlantica och gor muntlig
anmilan. Frin oss fir du per post skade-
anmilan som ska fyllas i och dtersindas.
Det varv du uppsoker har annars ofta
var skadeanmilan och du kan dven ladda
ner den frin vir hemsida. Anmilan kan
ocksa goras direkt via nitet.

2. Om béten finns hos varv eller reparator
ska du be varvet att ta kontakt med oss.
Fran varvet vill vi dd ha ett kostnadsfor-
slag pd reparationen.

3. Om du vill gora enklare reparationer
sjdlv for att till exempel minska sjilv-
risken ska du skriva det i din skade-
anmilan, komplettera girna med en
bild. Vi tar sen kontakt med dig for att
avtala om hur detta ska ske och ersittas.

Viktigt att veta!
Ju mera kompletta dina uppgifter ir,
desto snabbare kan vir handliggning gi.
Du tjdnar genom att du slipper vara av
med baten lingre 4n absolut nédvindigt.
Du ir bestillare av varvets arbete och
skoter kontakten med varvet gillande
din del av varvets kostnader som du ska
betala direkt till varvet. Vid eventuella
reklamationer pé utférda arbeten ska du
ocksd vinda dig till varvet/reparatoren.
Kom ihag att det dr du i egenskap av
béitigare som dr kund till varvet/repara-
toren, inte Atlantica!

Viktiga telefonnummer:

Sjopolisen Stockholms lan 08-401 69 71
Sjopolisen Vastra Gotalands lan 031-739 47 70
Larmtjanst batgrupp 08-783 72 33

Atlantica skadejour 0200-299 300



ATLANTICA

Tva nya medarbetare pa Atlanticas skadeavdelning

+ Sebastian Walldén har gitt vidare i livet

och sysslar numera med rederiforsikring

i Oslo. Vi 6nskar Sebastian lycka till och

tackar for den tid han dgnade it Atlantica.
Ny skadereglerare /inspektor dr frin

1 september Olle Arvidssson. Olle har

dgnat de senaste sju dren dt att skota

leveranser och reklamationshantering

pa Skanstull Marin i Johanneshov. Dess-

forinnan har han jobbat hos Flipper och

hos Marinbyran, divarande importéren

av Buster-batar. Olle ir 33 ar och bor med

fru och tvd barn i Akersberga.

Vid drsskiftet flyttade Jonas Klint 6ver
fran Kundtjinst till Skador. Jonas borjade
1 maj 2004 och har varit med och byggt upp
den nya utdkade kundtjinstfunktionen.

Nu har han blivit skadereglerare och har
som en av sina huvuduppgifter att skota
skadorna i Sjoassistans.

Eftertridare till Jonas pd Kundtjinst
ir under rekrytering liksom forstirkning
med en tjdnst vardera pa Goteborgs- och
Stockholmskontoren.

Jonas Klint

Olle Arvidssson

Uttern valde Atlantica som forsakrings-
givare till sitt nya trygghetspaket

+ Trygghetspaketet innehiller en batfor-
sikring till forméinspremie, en olycksfalls-
forsikring for alla i baten samt ett siker-
hetspaket som gor det svarare for tjuven
att ta baten. I sikerhetspaketet

ingdr bland annat ett aktivt soksystem
och mirkning av bit och motor med
Securmark microdots.

Vinterforvaring av utombordaren hos
marin verkstad ger en sinkning av premien
d4 stoldrisken minskar. Inombordarna
far Atlanticas tilliggsforsikring Exklusiv
utan kostnad niir baten limnas till marin
verkstad for service under vintern.

Den formiénliga premien har mojlig-
gjorts av de dtgirder som forbittrat

stoldskyddet, en hogre sjilvrisk samt det
mycket goda skaderesultat som Uttern-
bdtar visat genom dren.
Trygghetspaketet lanseras i samband
med Batmissan i Goteborg och tecknas
via Utterns aterforsiljare i hela Sverige.
For mer info och var du hittar din
Uttern aterforsiljare ga in pa
www.utternbitforsikring.se

Uttexrn

Den 10 september flyttade Atlantica i Géteborg till nya, frascha lokaler pd Rosenlundsplatsen 2,
helt nara Feskekdrka. Atlantica-ganget, fran vianster Martin Lindemann, Ann Oresten, Maria
Lindstrom, Anette Bernhardsson, Bill-Owe Johansson och Hasse Partheen far snart sallskap
av en person till nar resursforstarkningen pa Kundtjanst ar tillsatt.

Endast besoksadressen ar andrad, postadress och telefonnummer ar som tidigare.

Ny torman tor
dig som ar kund
hos Atlantica!

Nu fir du tillgidng till
Sjoassistans till ett battre pris!

+ Via ett samarbete med Sjoassistans har
du som forsikringstagare hos Atlantica
mojlighet att bli medlem i Sjoassistans
till ett reducerat pris forsta aret. Ordinarie
pris ér §8s kronor per ér och ditt pris blir
495 kronor.

Sjoassistans dr som namnet later din
hjilp pé sjon. Vare sig du har problem
med béten eller behover veta hur linge
skirgdrdshandlaren har 6ppet kan du alltid
ringa dem. Som medlem fir du bland
annat reducerad sjilvrisk pa din ordinarie
bétforsikring vid sjoskada, samt start-
hjilp, bogsering /birgning, information/
ridgivning med mera.

Sjoassistans dr bemannade dygnet runt
med sprikkunnig personal, specialiserade
pa sjosikerhetsarbete, service och radio-
kommunikation. Bakom Sj6assistans stir
kustradiostationen Stockholmradio med
snart ett sekels erfarenhet av batliv och
skirgird.

Ett medlemskap i Sjoassistans dr ett
mycket bra komplement till din ordinarie
bétforsikring. Bara tryggheten att det
finns ndgon att be om hjilp dygnet runt
dr virt hela drsavgiften.

For mer info se www.sjoassistans.se
eller ring 020-98 90 co.

MODERNA FORSAKRINGAR
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Svertges

Sveriges odar

Nir detta nummer av AtlanticaTidningen
ndtt dig har du troligen redan list nigon
recension av boken. Anda vill vi girna
kommentera den. Den ir nimligen ett
storverk och har alla forutsittningar att
bli en klassiker. Boken ger de viktigaste
grundfakta om vdra sammanlagt 401
bebodda oar. For varje 6 ges uppgifter
om kommuntillhérighet, areal, befolk-
ningstal, tillginglighet, sjokortsnummer
och position. Till det fogas en ofta firg-
stark historik och naturbeskrivning.

For den som ror sig efter kusterna
eller pa véra insjoar och lider av normal
nyfikenhet idr det hiir precis vad man
lingtat efter. Och det dr ju i biten den hor
hemma. Genom att insamlingsarbetet ut-
forts sd komprimerat kommer uppgifterna
att vara firskvara ett bra tag framit.

I en del fall, sirskilt dir den bofasta befolk-
ningen bestdr av en ensam ildre minniska,
kommer naturligtvis forindringar att ske
med tiden.

Sveriges Oar har drygt 200 bilder, varav
ett sjuttiotal stora lickra akvareller och ett
stort antal tuschteckningar som ansluter
sig till texten. Konstniren ir Johnny GR
Ahlborg som hir bidrar starkt till upple-
velsen av boken.

Forlag: Carlssons Bokforlag AB
ISBN 917203 4653
Pris i bokhandeln: Cirka 450 kronor

Vem ar da mannen
bakom jatteverket?

Sjilv presenterar sig Anders Killgard som
»nesofil« vilket uttytt ir 6-ilskare. Och

i hans fall dr kirleken en passion, som

fatt honom att banta ner sin likartjinst
pd vardcentralen i hallindska Veddige

till halvtid for att ge plats it resandet,
lisandet och forfattandet. Sveriges dar ir
visserligen hans storsta verk men han har
tidigare kommit ut med fyra andra bocker,
varav en ocksd i pocket-upplaga. Och sd
har han limnat bidrag till flera antolo-
gier som handlat om resor och 6ar. Till
det ska liggas ett otal artiklar i allt fran
dagspress till resemagasin. Dirtill ocksa
fackartiklar i medicinska tidskrifter. Pro-
duktiv dr bara férnamnet. Anders har del-
tagit i flera internationella 6-konferenser
och idén till Sveriges Oar fick han faktiskt
pa On Skye dr 2 000 nir han stotte pd en
skotsk foregidngare.

Alla vi nesofiler i det lilla kan bara
beundra gléden hos den som gett sig 6-
kirleken fingen till den grad som Anders
har. Det dr tur att han skriver si bra och
levande sé att vi andra ocksa kan fi vara
med om upptickterna. Vill du lisa
nigot mera av Anders Killgard — gi da
in pd hans hemsida, www.insula.se, och
orientera dig.

Vill du kipa »Sveriges dar«
for bara 300 kronor inkl moms?

Atlantica och Carlssons Bokfdrlag
erbjuder Atlanticas kunder formanspris
och hems&ndning. (Vanligt bokhandels-
pris ar 415-450 kronor)

Enklast bestaller du boken per e-post:
info@carlssonbokforlag.se.

Ange namn och fullstandig postadress
och skriv ordet »Atlantica«.

Du kan ocksa géra skriftlig bestallning
till: Carlssons Bokforlag;

Att.: Martin Sellgren; Box 2112, 103 13
Stockholm.

Boken skickas per post med bifogad
faktura. Erbjudandet galler till och
med 30 april 2006.

Obs! Porto debiteras med 69 kronor.



