Dopravniho podniku Ostrava a.s.

Vzacna romantika letosni zimy...

Prestoze k ndm letosni zima snéhem prili§ nepromlouvd, bylo v kalenddri
alesponi neékolik dni, kdy jsme se mohli nadychat zasnéZené romantiky. V tomto
pripadeé se jednalo o 31. 12. 2007 a romantiku vytvorila na jednokolejne trati
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Sloyo el ického namési

Ve stiedu 30. ledna
2007 Rada mésta
Ostravy v pidsob-
nosti valné hromady
odvolala z funkce
¢lena predstavenstva
Dopravniho podniku
Ostrava a.s. Ing.
FrantiSka Vasika,
ktery v té souvis-
losti s ucinnosti od
1. dnora skoncil ve
funkci feditele spo-
le¢nosti. Rozhodnutim predstavenstva spolecnosti
byl fizenim Dopravniho podniku Ostrava a.s. po-
véfen mistopredseda predstavenstva a ekonomicky
namestek Ing. FrantiSek Kofinek.

V pétek 1. tnora vydal Zavodni vybor odborové
organizace pfi Dopravnim podniku ,Prohlaseni
.5 ve kterém v reakci na aktudlni déni vyhla-
sil stavkovou pohotovost. Na toto ,Prohlaseni ...*
navazoval otevieny dopis zastupcti zaméstnanct

V zavéru roku 2007 byl dokoncen podnikatelsky
plan podniku a tedy i tdseku Majetek a rovnéz
celopodnikovy investi¢ni plan roku 2008. Nasledné
doslo k jeho projednani jak uvniti spolecnosti, tak
v Dozor¢i radé. Rovnéz byla zpracovdna analyza
vozového parku jako informace pro Radu mésta.

Pozornost byla v podnikatelském planu véno-
vana predev$sim rozsahu a finanénim nakladim na
opravy a ddrzbu. Plan zahrnuje vSechny planované
typy oprav u vozidel, ndklady na béznou udrzbu
a rezervu na havarie a dale ndklady na péci
o ostatni majetek v odpovidajici vysi. Byla zjisténa
urcitd napjatost mezi potfebami a zdroji v ob-
lasti ostatniho majetku tzn. zejména péce o bu-
dovy a sluzeb spojenych se zajisténim fadného
fungovani tohoto majetku. Usmérnénim zdroji do
nejpotfebnéjsich oblasti se podafilo plan uzavfit
jako vyvazeny a zajisfujici fadnou pééi o majetek.
Obdobna situace byla rovnéz u dopravni cesty,
i zde se podafilo situaci vyfesit vhodnym vybé-
rem pldnovanych akci a stanoveni jejich rozsahu
a rovnéz diky rezervam na tyto opravy, které byly
vytvofeny v roce 2007.

Plan predpoklada rozsah podnikatelskych aktivit
srovnatelny s rokem 2007, rovnéz planovany hos-
podarsky vysledek z téchto aktivit je zhruba na
drovni roku 2007. V této oblasti mame vyuzity
kapacitni moznosti pro 1. pololeti leto$niho roku.

dopravniho podniku adresovany primatorovi mésta
Ostravy, ve kterém zdvodni vybor odbori zdi-
vodnil vyhlaseni stavkové pohotovosti a vznesl na
primatora nékolik pozadavki — mezi jinymi perso-
nélni zmény v dozor¢i radé spolecnosti a vysvét-
leni zamérti mésta s dopravnim podnikem.

Réad bych na tomto misté vSechny zaméstnance
uklidnil, a to v tom smyslu, ze odvoldni feditele
spolecnosti v zadném pfipadé neznamend odstar-
tovani jakychkoliv pfipravenych zmén ve struktufe
nebo fungovani nasi spolecnosti. Jinymi slovy:

- nevime o zadnych skutecnostech, které by
naznacovaly ukonceni podnikatelskych aktivit
v ustfednich dilnach

- neni ndm znamo, Ze by podnikatelské ¢innosti
mély prejit pod jiny pravnicky subjekt

Dokladem toho, ze opravdu neni zadny divod
ke znepokojeni je také fakt, Ze na tento rok mame
pro ustfedni dilny nasmlouvany zakazky s témér
100% vyuzitim kapacit v prvni poloviné tohoto
roku a 80% vyuzitim kapacit v druhé poloviné
roku. A zakdzky na dal$i obdobi se pfipravuji.

U nékterych aktivit, jako je napf. montdz motord,
se jevi i nardst odbytu. Pro 2. pololeti je zakdzkova
naplii postupné upfesnovana, coz je obvyklé pro
kazdy pocatek roku, nebof i nas$i partnefi, resp.
zakaznici, teprve sestavuji své plany, na zakladé
kterych bude mozno obchodni pripady uzavfit.

V letosnim roce se pfipravujeme i na oc¢ekdvany
nardst zijmu ze strany dopravnich podniki Ceské
republiky i jinych stitd EU o ndmi montované
tramvaje a trolejbusy v souvislosti s ¢erpanim ev-
ropskych fondi v oblasti dopravy. V této sou-
vislosti napf. znovu obnovime montdzni cinnost
v modernizované hale F.

Vyznamnou soucdsti podnikatelského pldnu spo-
lecnosti je plan investic. Pro leto$ni rok dochdzi
k jeho navySeni o vice nez 10 %. To ndm umozni
vedle prioritntho feseni obnovy vozového parku,
coz je zejména pofizeni 18 autobusd, 2 trolej-
busd, 1 tficlankové tramvaje a modernizaci dal-
$ich 6 tramvaji (mimo dokonc¢ované modernizace
z loniského roku), realizovat i dal$i potfebné akce.
Pro podporu podnikatelskych aktivit to bude napft.
prodlouzeni stifkactho boxu v Ustfednich dilndch
v Martinové, dal$i modernizace strojniho vybaveni,
ale i investi¢ni akce v socidlni oblasti, kde pla-
nujeme zejména nadstavbu Saten na provozovné
Trolejbusy. Budeme se rovnéz zabyvat feSenim do-
statecné kapacity Saten na provozovné Hranecnik,

Jsme tedy bez jednoho clena predstavenstva
a feditele. Co bude dal? Doplnéni predstaven-
stva je pln¢ v kompetenci vlastnika a mélo by
k nému dojit v pribéhu nésledujicich tif mésicd.
Ve stejném obdobi by mél byt jmenovdn novy fe-
ditel spolecnosti. Ani v tomto piipadé ndm nejsou
znamy okolnosti, podle kterych bychom se mohli
nebo méli domnivat, ze by se mél zménit stavajici
model fizeni, ve kterém je pfedstavenstvo spolec-
nosti tvofeno pifimo manazery, v nasem piipadé
feditelem a naméstky.

Pokud se tykd nasledujictho obdobi, lze fici, ze
vse ,pojede” podle planu v zajetych kolejich. To
znamend, ze se budou realizovat investicni akce
podle v zavéru minulého roku schvileného podni-
katelského zaméru. Kromé toho bych rad sdélil, ze
se na tento rok planuji i nékteré dalsi akce nad
rdmec tohoto planu, predevsim pro zlepSeni pra-
covnich podminek zaméstnanci na provozovnach.

Ing. Frantisek Korinek, ekonomicky ndaméstek

kde zvazujeme 2 varianty feSeni. Nésledovat bude
vypracovani projektové dokumentace a je predpo-
klad, ze i tato akce bude zahdjena v letoSnim roce.
Ve stadiu aktualizace projektové dokumentace je
i vybudovéni parkovisté u provozovny Trolejbusy.
Na dopravni cest¢ budou v letosnim roce rea-
lizovany 2 velké akce. V souvislosti s dofeSenim
uzemi Karolina bude realizovano nové odboceni
u OD Textilia. Tato akce bude pln¢ kryta do-
taci mésta. Druhou nejvyznamnéjsi akei je pak
oprava tramvajové trati na ul. Ruskd — II. etapa.
Pfi financovani realizace vyuzijeme rezervy, kte-
rou jsme si vytvofili
v roce 2007. Déle
bude realizovano §
vétsich oprav, kde
jiz probihd vybérové
fizeni na dodavatele
kolejového materidlu.
Je tedy mozno kon-
statovat, ze plan byl
vybilancovén tak, aby
plné zajistil potfeby
podniku a dovoluje
fedit i nekteré odkl-
dané akce v oblasti

oprav a investic.
Ing. Radoslav Hanzelka, provozni ndméstek

Sloo d ho namést

S ohledem na vyvoj situace po odvolani Ing. Fran-
tiska Vastika z funkei v predstavenstvu a ve vedeni
spolecnosti a v navaznosti na spekulace zverfejnéné
v dennim tisku, bych chtél v§echny dopravné-pro-
vozni zaméstnance ujistit,
ze nemaji divod k tomu,
aby se strachovali o praci
a svoji budoucnost. Chtél
bych rovnéz vyvratit spe-
kulace o tom, ze dopravni
podnik chce ,spolknout®
néjakd jina konkurené¢ni
firma. Mohu vas ujistit,

ze vedeni spolecnosti nikdy nejednalo ani nejedna
o ptipadném slouceni s jinou dopravni spolecnosti.
Naopak je nesporné, ze v pfipadé Ostravy bude
pfeprava osob sehravat i nadale nesmirné dilezitou
funkci.

V nejbliz§im casovém horizontu bude potiebné
provést napiiklad zmény v trolejbusové doprave,
a to v souvislosti s ukonc¢enim rekonstrukce mostu
na ulici Ceskobratrské. Ve tietim Ctvrtleti tohoto
roku bychom chtéli uvést do provozu novou tram-
vajovou linku, kterd by méla bez prestupd spojit
centrum mésta s Hrane¢nikem a ,Novou huti“,
a to bezprostiedné poté, kdy bude ukoncena vy-

stavba kolejového odboceni u obchodntho domu
,Textilia“. Vyznamnym tkolem pro letosni rok je
rovnéz zajisténi dopravni obsluznosti neustédle se
rozvijejici primyslové zény v Hrabové. Z pohledu
nasledujicich let je to zajisténi dopravy na tzemi
»Nové Karoliny“. Jiz za dva roky by po komunika-
cich této nové budované casti centra mésta, mély
jezdit prvni trolejbusy a nejpozdéji v roce 2012
i tramvaje. Je tedy potiebné, abychom se v na-
sledujici tydnech a mésicich plné vénovali smyslu
a ucelu, pro ktery Dopravni podnik Ostrava a.s.
existuje a tim je spokojeny cestujici.

Ing. Karel Ballner, dopravni ndméstek
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Komqntéi' k ,,Prohla

seni Zavodniho vyboru Dopravniho

ze dne 1. 2. 2008 a ,,0tevienému dopisu zastupci zaméstnanct dopravniho podniku adresovanému primatorovi mésta Ostravy*.

Dopravni podnik Ostrava a.s. je obchodni
spolecnosti zalozenou a vykonavajici svou cin-
nost podle zdkona ¢. 513/1991 Sb., obchodni
zdakonik v platném znéni (déle jen obchodni
zékonik), a podle platnych Stanov akciové spo-
lecnosti Dopravni podnik Ostrava a.s. (dale
jen Stanovy).

Dopravni podnik Ostrava a.s. byl zalozen
dne 30. 6. 1995 jedinym zakladatelem — M¢s-
tem Ostrava a Statutdrni mésto Ostrava je
i v soucasnosti jedinym akcionafem a majite-
lem spolecnosti. Akcionarska prava jsou vyko-
navana prostfednictvim valné hromady spolec-
nosti a pokud je spolec¢nost vlastnéna jedinym
akcionarem, pak se valnd hromada nekona
a pusobnost valné hromady vykondva tento je-
diny akcionaf. V piipadé Dopravniho podniku
Ostrava a.s. vykonava ptsobnost valné hromady
Rada mésta Ostravy, a to v souladu se zako-
nem ¢. 128/2000 Sb., o obcich (obecni zfizeni)
v platném znéni (dile jen zakon o obcich).

Postup jediného akcionafe pti vykonu pu-
sobnosti valné hromady a dalsi jeho prava
a povinnosti upravuje ustanoveni § 190 ob-
chodniho zdkoniku a ¢l. 13 platnych Stanov
spole¢nosti. Z druhého odstavce shora uve-
deného paragrafu pak vyplyva, ze akcionar
je opravnén vyzadovat, aby se jeho rozhodo-
vani ucastnilo predstavenstvo a dozorc¢i rada.
Z toho tedy vyplyva, ze akcionaf neni povinen
ke svému rozhodovani zvat ¢leny predstaven-
stva a dozor¢i rady a soucasné se clenové
téchto organd nemohou platné domdhat své
ucasti pfi tomto rozhodovani. Toto tedy k na-
mitce, ze zastupci zaméstnanci fadné zvoleni
do dozor¢i rady nebyli pozvani k rozhodnuti
akcionafe dne 30. 1. 2008.

Pokud se jednd o vykon cinnosti predsedy
dozor¢i rady pana Vojtécha Mynare, je ne-
zbytné rovnéz odkdzat na prislusnd ustanoveni
obchodniho zakoniku a Stanov spole¢nosti. Po-
staveni a ptsobnost dozor¢i rady upravuje ob-
chodni zakonik ve svych ustanovenich §§ 197-
201 a Stanovy v clancich 21-24. Dozor¢i rada
Dopravniho podniku Ostrava a.s. ma devét
¢lend, z nichz Sest voli a odvolava akcionaf pri
vykonu pusobnosti valné hromady (viz § 190
obchodntho zdkoniku) a tfi ¢lenové jsou voleni

Internetova soutez. . Hrajte s nami Il

Dopravni podnik Ostrava a.s. uspofddal na
svych internetovych strankdch v pofadi druhou
védomostni soutéz o ceny ve formé dlouhodobych
nepfenosnych casovych jizdenek ODIS. Ve ¢tvr-
tek 3. ledna 2008 se uskute¢nilo pfedavani cen
vyhercim z fad soutézicich, ktefi spravné odpo-
veédéli na soutézni otazky. Hlavnim vitézem - vy-
hercem rocni jizdenky pro mésto Ostrava se stal
pan Jiti Sula z Ostravy 3.

Historicky prvni internetova soutéz se usku-
teénila v terminu od 1. 9. do 16. 9. 2007 a ob-
sahovala otazky z oblasti znalosti sit¢ MHD
v Ostrave.

Pét soutéznich otazek druhé internetové soutéze
,Hrajte s ndmi II - letopocty z historie MHD*

zameéstnanci spolecnosti. Vzhledem k tomu, ze
pan Vojtéch Myndf je zvolen do dozorci rady
akcionarem, je posouzeni jeho Cinnosti v této
funkci a pripadné jeho odvolani z této pozice
opét pouze vyluéné pravem tohoto akcionafe.
Refeni vztaht uvnitf dozoréi rady a vztahy
mezi jejich ¢leny pak jsou vnitfni zalezitosti
tohoto orgdnu, pfipadné prdvem akcionare.

Pokud se jednd o dal$i pripominky ze
shora uvedenych dokumentd, zejména k dal-
§im zamérdm akciondfe se spolecnosti a je-
jiho dalsitho fungovani, je nutné a nezbytné
tyto zalezitosti vidét a reSit v souvislostech
ustanoveni § 187 obchodniho zakoniku a cl.
8 Stanov spolecnosti. Otazky dalstho fungo-
vani a cinnosti Dopravniho podniku Ostrava
a.s. patfi podle shora uvedenych ustanoveni do
vyluéné (a ni¢im a nikym neomezené) puisob-
nosti Statutdrniho mésta Ostrava, jako jedi-
ného akciondfe Dopravniho podniku Ostrava
a.s. Je pouze na tomto akcionari, zda bude
ochoten o téchto svych zameérech informovat
zaméstnance spolecnosti nebo jejich zdstupce.
Lze vSak predpokladat, ze Statutdrni mésto
Ostrava, jako odpovédny vlastnik spolec¢nosti
a spravce mésta Ostravy md a bude mit zdjem
své investice v Dopravnim podniku Ostrava
a.s. fddné spravovat a rozmnoZovat a rovnéz
tak uspé$né rozvijet mésto Ostrava.

K otdzce zdkonnosti vyhlaSeni stavkové
pohotovosti v souvislosti s odvoldnim Ing.
FrantiSka Vastika z funkce predsedy predsta-
venstva a feditele spolecnosti, lze konstatovat
nasledujici.

Pravo na stavku je v ceském pravnim radu
zakotveno v ustanoveni ¢l. 27 odst. 4) Usne-
seni Predsednictva CNR & 2/1993, o vyhlaseni
Listiny zdkladnich prédv a svobod, jako soucdsti
tistavniho pofadku Ceské republiky. Uvedené
ustanoveni stanovi, ze ,Pravo na stavku je
zaruceno za podminek stanovenych zakonem®.
Timto zédkonem je zakon ¢. 2/1992 Sb., o ko-
lektivnim vyjednavani v platném znéni, ktery
spojuje pravo na stavku pouze se sporem
o uzavieni kolektivni smlouvy.

Co se tyka terminu ,stdvkova pohotovost*,
tento termin je sice bézné pouzivan, nicméné
v Ceském pravnim fadu jej mizeme nalézt

Z preddvdni cen vyherciim soutéZe
dne 3. 1. 2008

pouze v branném zakoné. Z tohoto divodu
a z divodu uvedeného v predchozim odstavci
a dale s ohledem na skute¢nost, ze vyhlaseni
stavkové pohotovosti bylo adresovano zastupci
akcionare nikoliv zaméstnavateli, 1ze konstato-
vat, ze vyhlaseni stdvkové pohotovosti nema
v tomto pfipadé pravni dcinky — méa pouze
deklaratorni charakter.

K ,,Otevienému dopisu zastupcti zaméstnancti
dopravniho podniku adresovany primatorovi
mésta Ostrava“ lze dale sdélit nasledujici.

Dopis vykazuje formalni nedostatky - neni
v ném presn¢ specifikovaina odborova organi-
zace respektive jeji organizacni jednotka, pod
textem neni uvedeno datum ani podpis oprav-
néného zastupce odborové organizace.

V dopise je uvedeno, ze prislusnd odborova
organizace zastupuje vSechny zaméstnance Do-
pravniho podniku Ostrava a.s. S tim nelze
souhlasit. ,,Osobni rozsah“ pusobnosti odbo-
rové organizace mize byt dan pouze dvéma
momenty: za prvé stanovami odborové or-
ganizace a clenskou zakladnou a za druhé
ustanovenim § 24 odst. 1 zdkona ¢. 262/2006
Sb., zdkonik prace v platném znéni (dile jen
zakonik prdce), ktery stanovi, zZe ,,odborova
organizace uzavird kolektivni smlouvy také za
zameéstnance, ktefi nejsou odborové organizo-
vani“. Vzhledem k tomu, ze se dopis netyka
otazky uzavieni kolektivni smlouvy, nemiize
odborovéa organizace opirat svij postup o uve-
dené ustanoveni zakoniku prace (jednalo by se
o nezakonny extenzivni vyklad).

Vzhledem k tomu, zZe , Prohlaseni Zavod-
niho vyboru Dopravniho podniku Ostrava a.s.
ze dne 1. 2. 2008 a ,Otevieny dopis zastupcl
zaméstnanci dopravniho podniku adresovany
primédtorovi mésta Ostravy“ obsahuji pouze
otazky a pfipominky k fungovini a cinnosti
Dopravniho podniku Ostrava a.s. a jejich or-
gand a k zdmérim Statutdrniho mésta Os-
trava, jako akcionare s dalSim sméfovanim této
spolecnosti a tyto otazky nespadaji do oblasti
pracovnépravnich vztahd, je proto nelegitimni
tyto ddvody pouzivat jako podnét pro vyhla-
Seni stavkové pohotovosti ¢i stavky.

JUDr. Josef Susta, Mgr. Martina Prdskovd

bylo zaméfeno na historii ostravské MHD. Sou-
tézici vybirali spravnou odpovéd’ ze tfi moznosti.
Do soutéze se prihlasilo celkem 946 soutézicich,
ptficemz do losovani bylo zafazeno 622 sprévnych
odpovédi. Soutézilo se celkem o 36 hodnotnych
cen ve formé nepfenosnych casovych jizdenek.
Dvacetkrat byla z vylosovana ¢tvrta cena (30denni
jizdenka), desetkrét treti cena (90denni jizdenka),
pétkrat druhd (180denni jizdenka). Hlavni vyhrou
v soutézi byla 365denni jizdenka. Soutéz na we-
bovych strankach pfipravil ttvar marketingu Do-
pravniho podniku Ostrava a.s.

Ing. Miroslav Albrecht
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Jak dal?2 Proc. sirategie spolecnosti?

Motto: ,, Hekticka operativa je spravedlivy trest za zane-
dbanou ¢i chybéjici strategii*.

Rada z vés si jisté klade otazku, jakym smérem se bude
dopravni podnik ubirat, co a pro¢ se bude ménit, jakym zpu-
sobem se to stane.

Z pivodniho projektu strategie Dopravniho podniku Os-
trava vypracovaného piiblizné pred péti lety vzesla vize nasi
spolecnosti: ,, Nasim cilem je vybudovat dopravni podnik,
ktery bude spolehlivé slouzit i pristim generacim ™.

K obsahové shodné definici vize, byt ve stru¢néjsi podo-
be¢, dospéli pocatkem ledna letosniho roku ¢lenové naseho
vyssiho a stfedniho managementu na svém spole¢ném jed-
nani - tedy Dopravce budoucnosti ¢i Podnik s budoucnosti.
Tato obsahova shoda je urcité potvrzenim platnosti a aktu-
alnosti pfedstavy naseho spole¢ného sméfovani. Jak ale tuto
vizi ptedstavujici nejvyssi strategicky cil naplnit? Odpovédi
necht’ jsou zasady uvedené v oramované ¢asti.

V jaké fazi tvorby a implementace strategie spolecnosti
se ale nyni viastné nachdazime?

O zaméru inovovat® strategii spolecnosti bylo vede-
nim spolec¢nosti rozhodnuto jiz v zavéru loniského roku. Po
formalni strance se strategii spolecnosti zabyva Podnikova
rada zmén slozena z Casti top managementu spolecnosti.
Vlastni prace na strategii spolecnosti mé za sebou prvni
realnou fazi: Osmndct vedoucich pracovnikil spolecnosti
zastupujicich vSechny vyznamné funkéni oblasti bylo vy-
zvano k predlozeni naméti vedoucich k lepsimu fungovani
jim podfizenych oblasti ¢i spole¢nosti jako celku. Podni-
kova rada zmén ma tak jiz nyni k dispozici pomérné roz-
sahly a bohaty podkladovy material pro to, aby po formalni
strance dospéla k formulaci strategie spolecnosti se v§im,
co k tomu patfi:

e Urceni dilCich strategickych oblasti

o Specifikace dil¢ich strategickych vizi ¢i cili

o Vymezeni strategickych projektt (v piipad¢, ze navrh na
zlepSeni je takového charakteru, Ze jej nelze fesit jinak
nez formou projektu)

e Zpracovani planu implementace (vlastni realizace €i za-
vedeni) strategie

Velmi obezietné bude rozhodovano o takovych zménach,
které budou feseny formou strategickych projektu. Ze zku-
Senosti vime, ze z riznych duvodi nelze zvladnout a efek-
tivné fidit vetsi mnozstvi projekti. Tady zcela jisté plati
»méné je nékdy vice®. Jde tedy o to, aby byly spravné defi-
novany priority a na jejich zakladé vybrany takové projekty,
od nichz lze ocekavat nejvetsi efekty. K nim bezesporu patii
pravé spustény projekt ,,procesni fizeni®.

Hlavnimi argumenty ke spusténi tohoto projektu jsou
nedostatky v komunikaci, nartstajici a zahlcujici operati-
va, poruchy v komunikaci, nejasné kompetence, neoSetie-
na rozhrani procest, obecné pak pfili§ velky rozsah ,Sedé
zony* fizeni). Jde o velmi rozsahly projekt s dobou trvani
del$i nez jeden rok, a proto je nezbytné jej rozdélit do men-
sich dil¢ich projekti.

Jako prvni a nejdulezitéjsi oblasti, na kterou je potieba za-
méfit pozornost, je oblast prace s lidmi — motivacni systém
a odméfiovani, personalni politika (zaméstnance se vybira
vedouci, pracovat s divody, které vedou k vypoveédim, fesit
zastupitelnost na vSech trovnich...), stabilizace zaméstnan-
cti, optimalizace vékové a vzdélanostni struktury atd.

V oblasti dopravy pied nami stoji zasadni zména odba-
vovaciho systému piechodem na Moravskoslezskou kartu
nebo jiny podobny systém.

Je nezbytné jednat se souc¢asnymi i potencionalnimi part-
nery, bez kterych dalsi rozvoj podniku neni mozny (napfi-
klad s KODISem o moznostech rozsifeni linek mimo uzemi
mésta Ostravy).

Mimo tyto zasadni projekty se fesi nebo zacne v letosnim
roce fesit fada ,,drobnych” zmén:

- Forma vyplatnich listki jiz za mésic bfezen bude
mnohem kvalitngjsi a podrobngjsi

-V navaznosti na novelu zakona ¢. 247/20008Sb. ziska
podnikova autoskola registraci jako ,,Skolici stfedisko”

- Budou zpracovany zasady personalni ¢innosti

- Pfipravuje se zavedeni ¢arovych kodi v oblasti MZ
a pii inventarizaci majetku, coz zefektivni praci ve skladech
a usnadni a zrychli provadéni inventarizaci majetku

- Bude zrusen sklad tiskopisii, objednavani tiskopisi
a kancelarskych potieb bude probihat elektronicky a dodév-
ku bude dle nasich poteb pribézné zabezpecovat dodava-
telskd firma

Vzhledem k omezenému prostoru v nasem Zpravodaji
neni mozné uvést vse, co se v letosnim roce a dalsich letech
bude fesit, proto vznikne nova rubrika v ¢asopise, ale jedno
jejisté. Bez spoluprace vsech zaméstnancti Dopravniho pod-
niku Ostrava a. s. a odborové organizace to neptjde.

Neni tfeba zdiiraziiovat, ze pravo na budoucnost maji jen
ti nejlepsi. Chceme tedy spole¢né usilovat o to, aby nas pod-
nik byl nejlepsi v oboru, aby i v dalsich letech zajistoval
dobrou a prospé$nou sluzbu a pfispival k rozvoji dopravy.
Na druhé strané€ pouze uspésny, dobre fizeny podnik zajist'u-
je dlouhodobou perspektivu také svym zaméstnanciim.

Ing. Frantisek KoFinek, ekonomicky naméstek

Zmeny v MHD od 3. 3. 2008

Tteti bfezen je dnem celostatnich zmén jizdnich
fadd. Na tzemi mésta Ostravy k tomuto terminu
vSak v MHD k ziddnym vyznamnym zméndm ne-
dochdzi. Drobnymi Casovymi posuny, a to bud
v uspiSeni ¢i opozdéni spoji, bychom chtéli vy-
hovét pozadavkiim obcéand, popf. ufadd méstskych
obvodd.

Z ptipravovanych zmén stoji za zminku:

* prodlouzeni ranni $pi¢ky na tramvajové lince
¢islo 3, a to o jeden par spoji s odjezdem
v 7:09 hod. ze zastavky ,Poruba vozovna“,

* nasazeni velkokapacitnich vozidel na vSechny
spoje tramvajové linky ¢. 10, coz zajisti posileni
prepravni kapacity,

* zavedeni nového spoje na trolejbusové lince
¢. 102 s prijezdem na ,Hlavni nadrazi“ v 3:50
hod. z divodu pfipoje na rychlik ,Manazer®,

* na autobusové lince ¢. 37 budou kazdou nedéli
spoje této linky zajizdét na konecnou zastavku
Studentské koleje®, a to pocinaje spojem, ktery

za zastavky ,UAN® vyjizdi ve 12:07 hod. Dosud

to byly spoje vyjizdéjici od 17:47 hod.

Dal$im opatfenim je zkvalitnéni a rozsiteni do-
pravni obsluhy primyslové zény Hrabovd, kde na
zéklad¢é posledniho dopravniho prizkumu prove-
deného v pribéhu druhého tydne letosniho roku
na linkdach 41, 55, 73, 74 a 77 byly operativng,
s platnosti od 1. 2. 2008, zavedeny nové posilové
spoje na lince ¢. 77, a to v nejkritictéjSich caso-
vych polohach s nejvétsim poctem cestujicich pre-
pravujicich se na ranni, odpoledni i noc¢ni sménu,
véetné odvozu po sméné. Celkem bylo takto
zavedeno 6 posilovych spojd, pfevazné v tseku
Hotelovy dim Hlubina-Poliklinika-Hrabova zdna,
stted a zpét. Tyto posilové spoje budou vétSinou
zajistény velkokapacitnimi autobusy.

Soucasné s nyni pripravovanou zménou jizdnich
fadd dojde k tpravé trasy nékterych spoji linky ¢&. 74,
které budou zajizdét na zastavku ,Hrabtivka kostel”.

Ing. Jaroslav Simcik

Zasady pro napinéni
strategie spolec¢nosti

Jasné formulovat zaddni pro ostatni dil¢i
strategie (informacni, personalni, finan¢ni,
produktovou,...) a pii tom zamezit nekoor-di-
nované spontannosti (mj. vyloucit praxi cha-
otického ,,spousténi* zménovych projekti)

Podnitit iniciativu a zapojeni vSech za-
méstnanci jako nositeld zmén. Umoznit
jim podavat navrhy na zmény. Pokud chce-
me byt uspésni, bez zmén to neni mozné,
a1 mala zména nas muze posunout dobrym
smérem.

Zajistit pFipravenost na nutné zmény —
kazda zména vSak musi byt dobfe pfipra-
vena a zaméstnanci informovani.

Stanovit jasné kompetence a odpovédnost
vrcholového vedeni 1 organizacnich celku
s cilem posunout rozhodovani na nizsi tidi-
ci urovné

Omezit moZnost prosazovdni dilcich zd-
Jjmu tidicich pracovnikt a org. Celkd — mu-
sime pracovat jako tym a rozhodujici musi
byt zajem podniku

K ¢emu je strategie a co
od ni ocekavame?
Mame-li dlouhodobé uhajit svou existenci

na trhu, je potfeba, abychom trvale usilo-
vali o to byt :

Spolecnosti, ktera se aktivné podili na vy-
voji své budoucnosti, iniciuje a ovliviiuje
aktivity ve svém okoli (neni pasivni).
Musime si byt védomi vSech nebezpeci
a hrozeb ve vnéjsim prostiedi spolecnosti
a v¢as na n¢ reagovat

Je potieba co nejefektivnéji vyuZivat cas
a zdroje spolecnosti

Musi dojit ke zlepSeni koordinace mezi
utvary spolecnosti a vytvoreni pravidel pro
vnitini komunikaci mezi zaméstnanci
Neméné dulezity je objektivni pohled na
problémy spolecnosti (Je to, co si mysli-
me, ze je problém, skutecné problémem?
Pokud ano, umime ho piesné popsat? Umi-
me ho tesit? A vyFesit!)

€eho chceme dosahnout:

Minimalizace negativnich dopadii v dii-
sledku zmén vnéjsich podminek

Dosazeni lepsiho vzajemného porozuméni
vSech zucastnénych stran (vedeni i za-
méstnancu), protoze komunikace, dialog
a spolutcast jsou klicovymi faktory strate-
gického fizeni

e Pozitivni posun v postoji ke zméndm
e Méné Casu bude vénovano ndpravé chyb

nebo Spatnych rozhodnuti

Ptesnéjsi vymezeni odpovédnosti kaZdého
pracovnika spolecnosti

ZlepSeni produktivity prdce a zprithledné-
ni vitahu mezi vykonem a odménou
Uvolnit ,,diimajici“ energii mnohych
z vds, vyvolat tvoFivou odpovédnost, roz-
vijet znalostni kapitdl, v neposledni iadé
pak zvySovat efektivnost zmén.
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V pribéhu dvou a pdl mésicd, tj. od
1. 12. 2007 do 15. 2. 2008, se v ramci projektu
»Rozvoj odbornych znalosti a dovednosti zamést-
nanct jako klicovy faktor rdstu konkurence-
schopnosti spole¢nosti Dopravni podnik Ostrava
a.s.“ uskutecnilo celkem 14 Skoleni.

15. 1. Skoleni ,Informacni system 1.

11. 12. 2007 se uskute¢nilo v arealu Ustied-
nich dilen v Martinové S$koleni ,Instalace, ob-
sluha a udrzba zafizeni firmy CEGELECY,
kterého se zucastnilo celkem 10 zaméstnancd
stiediska Opravna kolejovych vozidel. Ucastnici
Skoleni si prohloubili znalosti v oblasti instalace,
obsluhy, vyhledavani zdvad a udrzby zafizeni,
které spole¢nost Cegelec, a.s., dodava Doprav-
nimu podniku Ostrava a.s., a kterd jsou instalo-
vdna do tramvaji.

Ve stejném terminu, tj. 11. 12. 2007, byla re-
alizovana jesté dvé skoleni, a to ,Topeni fidice
a salonu I* a ,Topeni fidice a salonu II“ Obou
Skolen{ se zucastnilo osm zaméstnancd stfediska
Vyroba Trolejbusy a pét zaméstnanci stfediska
Udrzba trolejbusy. Spole¢nost MEP Postielmov
a.s., kterd provadéla Skoleni, se v prvnim $kolenf
zaméfila predev§im na predstaveni jednotlivych
typt topnych jednotek pouzivanych v trolejbusech
a tramvajich, na vybrané fyzikalni zakonitosti
platné pfi ohfevu vzduchu a na kvalifikované za-
pojovani topeni fidice (RT8/5) a salonu (topidlo
RT3/2A6KIN a jednotka JRT-4) v trolejbusech
Solaris Trollino. Obsah druhého $koleni navazo-
val na klicovou aktivitu ,Topeni fidice a salonu
1 a byl zaméfen na ozivovani topnych jednotek
(RT8/5 a RT3/2A6KIN) po zamontovani do vo-

11. 12. Skoleni ,Topeni fidice a salonu I. a II“

zidla a na diagnostiku topnych jednotek (RTS8/S
a RT3/2A6KIJN) v poruchovych stavech.

18. 12. 2007 probéhlo v sidle spolec¢nosti
Barum Continental spol. s r.o. v Otrokovicich
Skoleni s nazvem ,Prohlubovani znalosti me-
chanikd v oblasti ddrzby a oSetfovani pneuma-
tik Barum a protektord“. Skoleni se ztéastnilo
18 zaméstnancti a cilem S$koleni bylo prohlou-
bit a rozvinout znalosti a dovednosti v oblasti
udrzby a oSetfovani pneumatik, zejména ziskani
informaci o jejich opravéich, skladovani, mon-
tazi, udrzbé apod. Nové nabyté znalosti tcastnici
Skoleni vyuziji pfi provddéni ddrzby vozového
parku objednatele, ¢imz prispéji ke snizovani
nakladd na udrzbu a ke zvySeni kvality prova-
dénych praci.

18. 12. 2007 se uskutec¢nilo rovnéz Skoleni
»Opravy a udrzba sbéra¢d TSS2.1, hlavniho vypi-
na¢e VPDI14 a stykact typu SMD32 a 2SMD33“
Skoleni probéhlo v prostorach stiediska Vyroba
Trolejbusy a zucastnilo se celkem 13 zamést-
nanct (8 zaméstnancl stfediska Vyroba Trolej-
busy a 5 zaméstnanch stfediska Udrzba trolej-
busy). Skolenf zaméfené na prohloubeni znalosti
v oblasti idrzby a oprav trolejbusovych sbéraci
typu TSS2.2., navijakd sbéracd TSS2.2., sbéracd
TSS5.1., hlavniho vypinace VPD14 v souladu
s Navodem k instalaci, provozu a udrzb¢, sty-
kacd SMD32 a 2SMD33 v souladu s Névodem
pro uvedeni do provozu, provoz a udrzba pro-
vedla spolecnost LEKOV, a.s.

11. 12. a 31. 1. Skoleni , Trakcni vyzbroj
CEGELEC*

19. a 20. 12. 2007 probéhlo ve Vysokém Myté
skoleni ,,Diagnostické pristroje*. Skoleni provedla
firma IVECO Czech Republic, a.s. za ucasti
tiech zaméstnanci stfediska Udriba autobusy
Poruba. V ramci $koleni ziskali zaméstnanci zna-
losti z oblasti obsluhy diagnostickych pfistroji
pouzivanych pfi ddrzbé autobusi a znalosti
v oblasti novych technologii pfi diagnostikovani
zdvad a ziskavani udaji o stavu agregati, které
vyuziji pfi ddrzbé autobusd.

V pribéhu ledna 2008 se uskute¢nilo celkem
sedm $koleni:

14.-16. 1. probéhlo ve Vysokém Myté sSkoleni
,Motory IVECO E3“ Skolen{ provedla firma
IVECO Czech Republic, a.s. za tcasti Sesti
zaméstnanci udrzby autobusi (tfi ze stfediska
Udrzba autobusy Hraneénik, tii ze stiediska
Udrzba autobusy Poruba). V rdamci $koleni si
dcastnici prohloubili své znalosti a ziskali nové
védomosti o provozu a udrzbé¢ motoru Iveco.

15. 1. probéhla ve firmé¢ BUSE s.r.o. Blansko
za ptitomnosti 12 zaméstnanci stiedisek Udrzba

15. — 17. 1. skoleni ,,Prohlubovdni znalosti
mechanikii v oblasti iidrzby a oSetfovdni
brzdovych soustav zn. Wabco“

trolejbusy a Vyroba Trolejbusy dvé Skoleni, a to
HInformacéni systém L“ a ,Informacni systém IL“
Skoleni se tykalo funkci informacniho systému
BUSE a kvalifikované zapojeni informacniho
systému BUSE v trolejbusech Solaris Trollino
a prohloubeni kvalifikace v oblasti ozivovani do-
pravniho informac¢niho systému BUSE, diagnos-
tiky jeho zavad a jejich odstranovéni.

- 15-17. 1. se uskutecnilo za ucasti 10 za-
méstnanct stiedisek Udrzba autobusy Hraned-
nik, Udrzba autobusy Poruba, Udriba trolejbusy
a stfediska Vyroba Trolejbusy $koleni ,,Prohlubo-
vani znalosti mechanikd v oblasti udrzby a oset-
fovani brzdovych soustav zn. Wabco®. Spole¢nost
WABCO brzdy k vozidlim s.r.o., provedla $ko-
leni za ucelem prohloubeni a rozvinuti znalosti
a dovednosti v oblasti tudrzby a oSetfovani brzdo-
vych soustav zn. Wabco; systému ABS WABCO,;
systémi EBS - bus, ECAS - bus, WABCO.

- 23. 1. provedla firma TriboTec $koleni ,,Cen-
tralni mazani“, které bylo zaméfeno na tudrzbu,
diagnostiku a opravy centralntho mazani, které
je instalovdno do autobusi Karosa. Skoleni
probéhlo za ucasti 6 zaméstnanci ze stfedisek
Udrzba autobusy Hranecnik, Udrzba autobusy
Poruba, Udrzba trolejbusy a stfediska Vyroba
Trolejbusy.

29. 1. probéhlo skoleni zaméfeno na zvladnuti
teoretickych a praktickych znalosti a dovednosti
pti pouzivani zafizeni indukéniho ohfevu. Spo-
lecnost ESOS Ostrava, s.r.o. proskolila 10 za-
méstnanct stfediska Opravna kolejovych vozidel.

31. 1. provedla firma CEGELEC a.s. $koleni
pro 11 zaméstnanci stfedisek Udrzba trolejbusy
a Vyroba Trolejbusy Skoleni s ndzvem ,Trak¢ni
vyzbroj CEGELEC®. Cilem Skoleni bylo pro-
hloubit a rozvinout znalosti a dovednosti v ob-
lasti trakéni vyzbroje, které nam firma Cegelec
dodava.

Zacatkem tnora probéhlo jedno $koleni s na-
zvem ,,Servis a udrzba kompresoru HV 02 a TA
06“. Toto Skoleni provedla spole¢nost TIBBIS,
s.r.0., dne 5. 2. za tucasti deviti zaméstnanct
stiedisek Udrzba trolejbusy a Vyroba Trolej-
busy. Skoleni bylo zaméfeno na servis a tdrzbu
kompresorti, které jsou pouzivané pfi montazi
a tdrzbé trolejbusii. Utastnici $koleni se rovnéz
seznamili se servisni tkony v zavislosti na dobé
pouzivani kompresoru.

Veskeré informace ziskané na jednotlivych
Skolenich uplatni zaméstnanci pfi provadéni
udrzby vozového parku spolecnost a prfi dalsich
¢innostech, které provadéji v rdmci svého vy-
konu prace.

Mgr. Eva Radovskd
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V prvnim leto$nim cisle Zpravodaje vé-
nujme nejprve prostor rekapitulaci vysledki
uplynulého roku. V roce 2007 bylo v DPO
smontovano celkem 34 trolejbusd Solaris Trol-
lino. 20 ks ST12AC pro Kaunas, 7 ks ST12AC
pro Tallinn, 2 ks ST12AC pro San Remo,
1 ks ST12AC pro Opavu a 1 ks ST12AC
pro Gdyniu, coz pfineslo pro nasi spole¢nost

Dokonceny STISAC Tallin T8

pfinos v podobé kryciho piispévku (pfinos
produktu k tvorbé zisku a vykryti rezijnich
nakladd spole¢nosti jako celku) ve vysi 18,26
miliénu K¢. Dal§sim pfinosem pro spolecnost
bylo pofizeni novych trolejbusi (2 ks ST12AC
a 1 ks STI5AC) za velmi vyhodnych podmi-
nek (laicky se da fici za cenu materidlu a od-
vedené prace). Takto nizkych pofizovacich na-
kladi na nova vozidla by se pochopitelné

STISAC Tallin TS v pribéhu jizdni zkousky

pfi nakupu vozidel od jinych renomovanych
vyrobcid dosdhnout nedalo (coz by ve svém
disledku pravdépodobné znamenalo pomalejsi
obnovu vozového parku). Vyznamnym dtsled-
kem podnikatelskych aktivit je skutecnost, ze
zisk z téchto aktivit je urcen k financovani
daniovych povinnosti DPO, na které podle
soucasné legislativy neni mozné poskytnout
dotaci z rozpoctu Statutarniho mésta Ostravy.
Napiiklad - méstskou dotaci jsou sice kryty
i vydaje na zaméstnanecké vyhody (rehabili-
tace, zavodni stravovani atp.), nicméné¢ néktera

Tatra T 400/IB dosluhoval jako zahradni domek

Po prijezdu na 4. halu

zaméstnanecka zvyhodnéni nejsou pro spolec-
nost dafiové ucinna. To neznamena nic jiného,
nez ze z nich DPO bude muset v budoucnosti
zaplatit dan z pfijmu, takzvanou odlozenou
dan. Tato dan, na kterou nasi spolecnosti ne-
midze byt poskytnuta dotace, bude zaplacena
ze ziskd z podnikatelskych aktivit.

V leto$nim roce se planuje montdz dalSich
30 trolejbusti a provéfuji se dal$i moznosti
vyuziti montaznich kapacit (spoluprace pii
kompletaci autobusd, poptipadé spoluprace
pfi montazi trolejbust dalsich vyrobci).

Renovace zahdjena

Od pocatku roku pokracuji prace na za-
kazce pro Tallin dalsimi 7 ks STI8AC. Prvni
je tésné pred expedici (expedovano bude
v den redakéni uzavérky),

T 400. Podnikové radé¢ zmén bylo navrzeno
zatazeni této aktivity mezi registrované pro-
jekty. Po prvni schiizce realiza¢niho tymu ko-
nané 5. 12. 2007 bylo rozhodnuto o zahajeni

Postup oprav karoserie historicke Tatry T 400

rekonstrukce vozidla, kterd probihd soubézné
v nékolika oblastech: podvozky, karoserie,
sbérace, dvefe, interiér, elektrovyzbroj. Nize
jsou uvedeny nékteré zjisténé udaje o historii
vozu a prilozené snimky dokumentuji postup-
nou preménu od tzv. ,nalezového“ stavu po
soucasny stav rozpracovanosti.

Ing. Pavel Vojdcek, Miroslav Svidrnoch

druhy se ozivuje a karose-

rie pro stavbu tfetiho vo- | Vyrobni &islo

145 380
(nase = ostravska ev. ¢. 24 méla vyr. ¢. 145 352)

zidla bude dodédna v pra-

béhu tohoto (sedmého) Serie

T 400/111B

tydne. Tento mésic zéaro- Rok vyroby

1954

veil ocekavame dodavku
karoserii pro stavbu 1 ks

Vyfazen z provozu

20. 6. 1967 (po ujeti priblizné 651 000 km)

ST12AC Gdynia a 1 ks
ST12AC Lublin.

Datum ucetniho

vyfazeni a prodeje

30. 9. 1967 (ex Praha 441)

Vedeni spolecnosti roz- | vigz odprodan

SBD Aero Letnany.

hodlo o rekonstrukci his-

torického trolejbusu Tatra | Misto ndlezu

Uh¥inéves




Zprau ’Jda DOPRAVNIHO PODNIKU OSTRAVA a.s.

7

1/2008

Motto:

Tuto jizdu jsem méla rdda. Nikdy mi nepre-
stala byt novou a trochu paradoxni ta tramvaj
uprostred Sirych poli, lesikii, mezi samotami
a vesnicemi.

Pred lety jezdival tudy vldcek, ktery je uz
vzitou soucdsti malych méstecek a venkovského
kraje. Jezdil jen asi trikrdt denné, tuze rdd by
se byl dal vystrkat do kazZdého svahu a supél
upénlivé, jako vsechny takové vldcky.

Potom byla trat zelektrisovina a kazdych cty-
s veselym zvonénim a srsicim chvostem rozpus-
tilych jisker na drdtech.

Jarmila Glazarovd — Roky v kruhu

Na Novy rok 2008 uplynulo jiz 30 let od
zastaveni provozu na tramvajové trati Svi-
nov — Klimkovice. Nahlédnéme tedy do histo-
rie tohoto dopravniho spojeni.

Obé parni lokomotivy vyrobila lokomotivka
Stdatnich drah ve Vidni (StEG) v roce 1911.
Po elektrizaci byly proddny do vleckové dopravy.

Osobni vozy vyrobila Krdlovopolskd strojirna
v Brné v roce 1912. Po elektrizaci byly
proddny Slezskym zemskym drahdm.

Jednalo se o svépomocnou normalné roz-
chodnou mistni drahu postavenou bez finan¢ni
podpory statu a jen s casteCnym prispénim
zemé Slezské. Na financovani se podilely for-

Motorovy viiz ¢. 31 z roku 1927 na lince C.
12 v Klimkovicich v druhé poloviné 60. let.

Souprava linky 6X pred klimkovickou
vypravnou ve Svinové 29. prosince 1977.

mou upisti obce Klimkovice, Polanka a Svi-
nov, ale také mnozstvi obyvatel téchto obci.
Finan¢ni podil drobnych akcionait tvorfil
zhruba dvé tfetiny kapitalu nutného pro vy-
stavbu drahy. Politickd pochiizka stavby pro-

béhla na sklonku roku 1908, vlastni stavba

Zastavka Svinov mlyn se nachdzela v tésném
sousedstvi Zeleznicni trati Prerov — Bohumin.

byla zahdjena o dva roky pozdé¢ji a technic-
ko-policejni zkouska dokoncené trati probé¢hla
22. 11. 1911. Pravidelny provoz byl slavnostné
zahdjen 8. 12. 1911. Traf méla stavebni délku
7,533 km a nejvétsi stoupani 18 %o. Vedle
stanic Svinov-nadrazi a Klimkovice ve Slez-
sku se na trati nachdzela zastavka Svinov-
obec a zastavka nakladisté Horni Polanka.

Vozidlovy park tvorily dvé tendrové trisprezni
parni lokomotivy, dva kombinované osobni
vozy II. a III. tfidy, tfi osobni vozy III. tfidy,
jeden sluzebni viz s poStovnim oddilem, ctyfi
nakladni vozy ridznych fad a dva pomocné
vozy.

Krizovdani motorovych vozii ve vyhybné Svinov
obec.

Vedeni provozu mistni drahy si vynutila za
vstup do svého prednadrazniho prostoru ve
Svinové v té dobé jiz statni Severni draha.
Ackoliv provoz na trati utéSené vzristal, vy-
soké poplatky za vedeni provozu a neposkyt-
nuti ocekavané statni subvence pro neschva-
leni nového zdkonu o mistnich drahédch se
projevilo na celkovém hospodatreni drahy. Pro

Pohled na kolejisté stanice Klimkovice
v poslednim provoznim obdobi.

e, e "‘_ -

Zahajovaci souprava elektrického provozu se slavnostnimi hosty v Klimkovicich 16. kvétna 1926.
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4,4 dvojita, déle do
konce trati jedno-
ducha. Pro zajisténi
provozu si SMMD
poridila nové moto-
rové vozy ¢. 28-33
s prodlouzenymi
plosinami, které byly
zafazeny postupné
do provozu v letech
1926-27.

Po zdboru v roce
1938 se traf ocitla
v Sudetech, provoz
byl fizen podle né-
meckych predpisid
a bylo vedeno sa-
mostatné ucetnictvi.
V némeckém pre-

Posledni ndkladni vlak v historii ostravské méstské dopravy ve Svinové

31. ledna 1972.

nardstajici schodek v hospodafeni se proto
Klimkovice jako majoritni akciondf snazi od
pocatku dvacatych let drahu prodat. Koncem
roku 1925 dochazi k dohodé o koupi se Spo-

Motorovy viiz ¢. 46 pred nddrazni budovou
v Klimkovicich na Silvestra roku 1977.

le¢nosti moravskych mistnich drah /SMMD/,
ktera provozovala tramvajovovou dopravu
na moravsko-ostravské mistni dréze a jejimz
vét§inovym vlastnikem bylo mésto Moravska
Ostrava. Ta se rozhodla klimkovickou traf
propojit se svou siti a elektrizovat. Vedle
elektrizace byla na trati postavena nova vy-
hybna Svinov-obec a zfizeny zastavky Svinov
mlyn, Janovd a Véclavovice. Technicko-poli-
cejni zkouska elektrického provozu probéhla
12. 5. 1926 a o ctyfi dny pozdéji byl zaha-
jen pravidelny elektricky provoz z TéSinské
ulice v Mor. Ostravé do Klimkovic. Napéajeni
trati zajiSfovala ménirna Novd Ves samostat-
nym vedenim pfipojenym k troleji ve stanici
Svinov-nadrazi, trolej zavéSend na drevénych
sloupech a ocelovych vyloznicich byla do km

Vyzdobeny motorovy viiz ¢. 46 s vlecnym ¢. 181
ve vhybné Horni Polanka 31. prosince 1977.

hledu drah s elek-
trickym provozem
a osobni dopravou
ze srpna 1941 je vy-
kazovana délka trati 8,410 km (nardst o usek
od Svinova-nddrazi po hrani¢ni most pfes
Odru), 3 motorové, 3 vlecné vozy a 1 elek-
trickd lokomotiva. Pribézny provoz do Os-
travy trval az na docasna preruseni ve valec-
ném a povalecném obdobi az do 1953, kdy
byla linka z Klimkovic definitivné ukoncena
ve Svinové a cestujici museli pfestupovat. Po
celou dobu od zahdjeni provozu az do roku
1972 byla na trati udrzovana také ndkladni
doprava. Pravé na klimkovickou traf vyjel

Tézkd nehoda motorového vozu ¢. 40
s ndkladnim autem na prejezdu pred
vyhybnou Svinov obec 9. ledna 1974.

31. 1. 1972 posledni nakladni vlak DPMO
a ukoncil tak historii tohoto druhu dopravy
na ostravskych tramvajovych tratich.

Zastavka Viclavovice se nachdzela
v km 6,940 pred kiizenim s okresni silnici.

Novéd koncepce MHD uplatiovand v Os-
travé od 60. let minulého stoleti perspektivné
nepoditala (az na traf Poruba - BudiSovice)
s malo kapacitnimi jednokolejnymi tratémi ve-
doucimi mimo obvod mésta. Dochazelo k za-

Ocelovy most pres Porubku ve Svinové

o svétlosti 12,0 m byl nejvétsim mostnim
objektem drdhy. Do dnesnich dnii plni funkci
lavky pro pési.

nedbavani jejich udrzby, vozovy park nebyl ob-
novovan a byly postupné ruSeny. K zastaveni
provozu na trati Svinov — Klimkovice prispéla
i postupujici vystavba nové trasované dnesni
Opavské ulice, kterd nefeSila propojeni trati,
ani celého prednadrazniho prostoru, na tram-
vajovou sit. Osud drahy se naplnil 1. 1. 1978,
kdy v 3.32 hod. odjela z Klimkovic do Svi-
nova posledni tramvaj a jeji prepravni tkoly
prevzaly autobusové linky.

Pod opusténym télesem trati v Horni Polance
se dodnes nachdzi tento klenuty podjezd.

V soucasné dob¢ trasovani mistni drdhy
pfipomind misty jesté patrné vegetaci zarostlé
zemni téleso, zbytky umélych staveb, pristavba
byvalé vytopny s vodarnou a rekonstruovana
nadrazni budova v Klimkovicich. Ve Svinové

Jedinym pripomenutim vozidel z éry parniho
provozu je vozovd skriri tohoto sluzebniho
vozu s poStovnim oddilem fady DF, kterd
slouzi jako chata pobliz zastivky linky ¢ 5
Horni Lhota.

v prostoru nové vybudované dalnice D 47
neni trasa patrna jiz vibec. Na zavér si po-
lozme otazku, zda zména charakteru drahy
z zelezni¢niho na tramvajovy paradoxné ne-
prispéla k jejimu zruseni, kdyZz obdobné kon-
cipované mistni drahy, napiiklad do Bilovce
a Fulneku, funguji dodnes.

Jift Bohdcek
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Kolegové Fidigi MHD

Asi bych tézko hledal vhodnéjsi prostor pro
ohlédnuti za lofiskym rokem, nez prvni letos$ni
¢islo podnikového Zpravodaje. Vyuzivim tedy
této prilezitosti a dovoluji si podélit se s vami
o své vidéni uplynulého obdobi.

Pro nikoho zfejmé nebude zadnou novin-
kou, ze vétSina roku 2007 byla poznamendna
nedostate¢nym poctem fidicd MHD, a to ze-
jména fidi¢h autobusti. Mnohokrat byly vyjme-
novany také priciny tohoto nezadouciho stavu.
Casto byl sklofiovan rostouci pocet lakavych
pracovnich pfilezitosti v soukromych staveb-
nich firmach nebo u nakladnich dopravcd, je-
jichz momentalnimu rychlému rozvoji nahrava
predev§im cerpanim fondi Evropské unie.
Opakované byl feSen celorepublikovy pro-
blém s klesajicim poctem fidi¢d s opravnénim
pro skupinu ,,D“ na trhu préace, souvisejici
se zkracenim a naslednym udplnym zruSenim
zakladni vojenské sluzby, jakozto zdroje fidicd
s tzv. ,predvojenskymi fidicaky®.

Pies vSechny tyto objektivni prekazky byla
nase spole¢nost schopna, s vyjimkou néko-
likatydenniho obdobi o letnich prazdninach,
zajistit plnou vypravenost autobusi a splnit
tak sviij zavazek vefejné dopravni sluzby vici
méstu, kraji a pfilehlym obcim. Dosazeni to-
hoto vysledku by v zadném piipadé nebylo
mozné nejen bez fady opatfeni pfijatych ze
strany vedeni spole¢nosti, ale také bez ma-
ximédlniho pracovniho nasazeni vétSiny fidica
autobust, z nichz néktefi se ve své praco-

vitosti dostali az na samotny limit zdkonem
dovolené prescasové prace.

K ptekonani problémi s nedostatkem fidich
autobusti pfispé€li podstatnym zptisobem také
fidi¢i tramvaji, ktefi si ve svém osobnim volnu
rozsitili fidi¢ské opravnéni o fizeni autobusu
a v obdobi nejvétsi krize usedli bez rozpaki
namisto do tramvaji za volanty. K dne$nimu
dni ma platné opravnéni pro fizeni tramvaje
a soucasné autobusu vice nez dvacet fidica.
Hlavni pfidanou hodnotou téchto univerzal-
nich fidi¢d neni pouze ,haseni pozari“ v au-
tobusové dopravé. S jejich aktivnhim zapojenim
je mozné elegantné fesit také bézné provozni
stavy, napiiklad zajisténi nahradni autobusové
dopravy béhem cetnych vyluk na tramvajovych
tratich v letnim obdobi. Zajisfovani ndhradni
autobusové dopravy pfi vylukach vlastni
trakce dnes jiz prikladné zvladaji fidici trolej-
busti. Dokladem je srpnova rozsahla trolejbu-
sova vyluka vyvolana pokracujicimi stavebnimi
pracemi na ulici Ceskobratrské. S vyjimkou
nékolika provoznich nedostatkd, které lze pri
takovéto zdsadni uzavéfe ocekdvat, probéhla
vyluka standardnim zpisobem a bez vétsiho
prispéni autobusovych stfedisek.

Jednoduchy bohuzel nebyl ani zavér loin-
ského roku. Nemocnost fidi¢l, postupné na-
rdstajici jiz od letnich prazdnin, pfekrocila
na tramvajovych stfedicich v mésici prosinci
v priméru 20 %. Pro lepsi piedstavu fek-
néme, ze neschopenku mél kazdy paty ridic.

Také tento kriticky stav se vSak podafilo
piekonat s minimalnimi provoznimi problémy
s prispénim zbylych prace schopnych fidi¢a
a dale také fidicd brigadnikd z fad délnikd
a TH zaméstnanct nasi spole¢nosti.
Uplynuly rok 2007, ackoliv byl vzhledem
k vySe popsanym obtizim mimofadné narocny,
jsme uzavieli, myslim, radostné vyplacenim
odmény pro fidice MHD ve vys§i 2 miliony
korun. Odména byla jednotliveim vyplacena
diferencované podle celkového pracovniho usili
v pribéhu roku. Véfim, ze ti nejpracovitéjsi
byli spokojeni. Ocenéni dobfe odvedené prace
v§ak nemusi mit nutné jen podobu financ¢ni
odmeény. Slusnosti je také za zvySené pracovni
asili podekovat, coz bych rad toto cestou uci-
nil. Zaslouzené uznani nélezi zejména tém
fidi¢tim autobust, trolejbusd a tramvaji, ktefi
svym nasaze-
nim nejvice
prispéli k za-
jisténi provozu
MHD ve ztize-
nych podmin-
kach lonského
roku a umoz-
nili tak k udr-
zeni dobrého
jména naSsi
spole¢nosti.

Ale§ Hladky

Referat technické pii ixoby (TP\.

Predstavujeme Vam pomérné mladé pracoviste,
které vzniklo v roce 2005. V ramci odboru Kole-
jova vozidla bylo vytvofeno pracovni misto tech-

vérecnd vyhodnocovani zakazek. Kazdy pracovnik
TPV m4 na starost své zakdzky, kterym se vénuje
od zacatku (cenova kalkulace) do konce (vyhod-
noceni zakdzky). Na tomto misté

je vhodné pfipomenout, ze ne vzdy
provedeni cenové kalkulace vede
k realizaci zakazky. Na zakladé ce-
nové nabidky probihd jednani se
zadavatelem zakdzky a ne vzdy se
nam podafi tender vyhrat, zalezi
vzdy na konkrétnich podminkach
zadavatele a v neposledni fad¢ ko-
necného odbératele.

Od doby své existence uz TPV
zpracovala modernizace T3 pro
Olomouc, Liberec, velké prohlidky
pro Plzen, montdze Trii pro USA
a Olomouc, montaz
Varii, modernizace

Zakdzka pro Sofii

nologa, ktery se staral o montaz trakénich motord
a montdz skeletd autobust Solaris. Jeho hlavni
pracovni naplni byla sprava technické dokumen-
tace, zajiSténi veSkerého materidlu k montdzi
a koopera¢nich praci. Pfed vznikem TPV zajisto-
vali tyto prace mistfi, coz je neimérn¢ zamést-
navalo a odvadélo od jejich povinnosti. Vznikaly
pak problémy, které montdz prodluzovaly a pro-
drazovaly. Protoze se po kratké dobé pracovisté
osvedcilo, zacalo se postupné rozsifovat, prevzalo
dalsi projekty, tykajici se pfedev§im montéze
tramvaji. V soucasné dobé¢ ¢ita 4 cleny. V roce
2007 byl z TPV vytvofen referdt a presunut pod
utvar Opravna kolejovych vozidel. Pracovni napln
se rozsifila i o provadéni cenové kalkulace a za-

podvozkl, montaz
tramvajovych a trolejbusovych mo-
tord a dalsi. Nyni TPV pfipravuje
a zajisfuje montdz nového obou-
smérného tramvajového vozidla
Vario LF3/2, predélavku ostrav-
skych voz T3 na Vario LF, mon-
tdz trakénich tramvajovych a tro-
lejbusovych motord TAM a prvni
velkou prohlidku nas$i tramvaje
Skoda LTM 10.08 Astra v DPO.
Ve spolupraci s oddélenim Mate-
ridlového zasobovani jsme pripravili
tzv. rezervaci materidlu. Jednd se
0 moznost rezervovat si na danou
zakdzku, af uz se jednd o montdze

skladem a odfasovat ho az v okamziku potieby.
Hlavni pfinos spocivd v tom, Zze po celou dobu
kdy je material rezervovan, nemize byt odebran
na jinou zakdzku. Nevznikne pak nemilé prekva-
peni, ze v okamziku fasovani zjistite, ze vami
objednany dil uz neni skladem, protoze ho stihl
odebrat kolega na jinou zakédzku.

Chysta se také nova pracovni ndplii prace TPV
a tou je prejimani zakazek a oprav dild do
Ustfednich dilen z ostatnich provozoven. Bude
zavedend evidence téchto zakdzek, coz by mélo
zabezpefit montdz a opravu dili v pozadovaném
terminu a jednozna¢né preddni zadavateli. Price
TPV pfispiva ke zkvalitnéni sluzeb poskytovanych
Ustiednimi dilnami.

Ing. Petr David

nebo udrzbu materidlu, ktery je

Zakdzka pro Seattle
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Spokojena cestujici zaslala pochvalu na
dispecera pana Jifiho Karmana, ktery po-
zdrzel tramvajovou linku ¢. 5 a umoznil
tak prestup cestujicim.

Podékovani a uznani zaméstnancim nasi
spole¢nosti za vstficnost, pé¢i a bezchyb-
nou koordinaci pfi zajisfovani dopravy
v ramci exkurze u prilezitosti 4. mezina-
rodniho biendle Industrialni stopy
Spokojenost s vystupovanim a podékovani
za lidsky pfistup vyslovila ve svém dopise
spokojend zdkaznice zaméstnankyni Ri-
zeni pifjmi pani Rdzené Ondiejové
Podékovani za poskytnutou pomoc obdr-
zel ridi¢ autobusu stfediska Doprava au-
tobusy Poruba, pan Pavel Slusar¢ik, kdyz
pomohl ochotné pisateli opravit zavadu na
osobnim automobilu

Za profesionalni vykon sluzby dosla po-
chvala na fidice autobusu pana Petra
Syrovatku stfediska Doprava autobusy

Poruba, pana Tomase Urbana strediska
Doprava autobusy Hranecni

Pochvalu s vyjadfenim diku za navraceni
zapomenutého notebooku v trolejbuse ob-
drzel ftidi¢ Jifi Hudak.

Zaméstnanec prepravni kontroly pan Karel
Michel dostal pochvalu za pomoc pfi za-
drzeni celostatné hledané osoby
Pochvala byla vyslovena fidi¢i autobusu
stfediska Doprava autobusy Hranec¢nik
panu Janu Marjovi za vcasnou reakci
a uhaseni pozaru motoru autobusu
Podékovani obdrzeli zaméstnanci Doprav-
niho podniku Ostrava a.s.u prilezitosti
otevieni prvniho tseku nové dalnice, za
vybornou organizaci dopravy a prezen-
tacni jizdu po dalnici a zpét

Za navraceni penézenky s osobnimi do-
klady a finan¢ni hotovosti obdrzel po-
chvalu fidic¢i trolejbusu pan René Kaleja

Pod¢kovani a pochvalu za vyckani na do-
bihajiciho cestujictho obdrzel fidi¢ stre-
diska Doprava autobusy Hranecnik pan
FrantiSek Pelderl a fidi¢ tramvaje stfe-
diska Doprava tramvaje Ostrava pan Petr
Stanovsky

Zaméstnanec prepravni kontroly pan Jifi
Safranek obdrzel pochvalu za svij zpi-
sob jedndni a prijemné vystupovani pri
vykonu sluzby

Ridi¢ka autobusu stfediska Doprava auto-
busy Poruba pani Anna Demczakova do-
stala pochvalu za sviij profesiondlni vykon
sluzby a bezchybnou techniku jizdy

Za nalezeni a navraceni mobilniho tele-
fonu obrzel podékovani a pochvalu fidic
tramvaje stfediska Doprava tramvaje Po-
ruba pan Radim Tou$

Za profesiondlni vykon sluzby a vstficné
jednani bylo podékovano fidici trolejbusu
panu Danielu Pokornému

% Serial o vydanych

pohlednicich
historickych
vozidel

Trolejbusy Tatra T 400/IIIA

a Skoda 8 Tr patiily k nosnym
typim ostravské trolejbusové
dopravy v 50. a 60. letech
minulého stoleti. , Tatrovka“ ¢. 19
byla doddna do Ostravy v roce
1953 a po svém vyrazeni v roce
1972 byla predana Technickému
muzeu v Brné. Do svého
matefského mésta se dostala
kratce v roce 2002 pfi oslavach
50. vyroci trolejbusové dopravy.
Souprava ,,osmicky“ ¢. 29 z roku
1958 a privésu Karosa B 40 ¢.
141 ve sbirce historickych vozidel
DPO demonstruje cestu zvySovani
kapacity trolejbusové dopravy.

V Ostravé jezdily privesy za
trolejbusy jen kratce na zacitku
60. let minulého stoleti.
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