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АН-124-100
руководство по технической эксплуатации

ВНИМАНИЕ !

В настоящем Руководстве по технической эксплуатации
самолета АН-124-100 применены страницы с колонтитулами
«Ан-124» и «Ан-124-100», информация на которых
соответствует типовой конструкции самолета Ан-124-100.

Основание: Решение № 490-93/400 по типу гражданского
транспортного самолета на базе серийного
самолета Ан-124.

1993





АН-124-100
РУКОВОДСТВО ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

ВВЕДЕНИЕ

Руководство по технической эксплуатации (РЭ) самолета Ан-124-100 содержит сведения,
необходимые для выполнения работ по техническому обслуживание самолета, его систем,
агрегатов и оборудования.

РЭ содержит описание конструкции, указания по устранению наиболее вероятных неисправ-
ностей и технологию технического обслуживания самолета.

Перечень работ по техническому обслуживанию и периодичность их выполнения приведены
в Регламенте технического обслуживания (РО) самолета.

Указания по эксплуатации самолетных систем и оборудования в полете изложены в
Руководстве по летной эксплуатации (РЛ) самолета.

В РЭ приведены краткие сведения о комплектующих изделиях, установленных на самолете,
со ссылкой на документацию предприятий-изготовителей комплектующих изделий.

При обслуживании комплектующих изделий необходимо руководствоваться ЭТД этих изделий.

Перечень принятых сокращений, используемых в настоящем РЭ, приведен в РЛ самолета.

Настоящее Руководство состоит из следующих разделов:

Номер раздела Наименование раздела

000
С05
С06
007
008.
009
010
012
020
021
022
023
024
025
026
027

Общие сведения о самолете
Ресурсы и сроки службы
Размеры и площади
Установка на подъемники
Нивелировка и взвешивание самолета
Буксировка самолета
Стоянка
Обслуживание
Стандартизованные технологические процессы
Система кондиционирования воздуха
Оборудование автоматического управления полетом
Связное оборудование
Электроснабжение
Бытовое и аварийно-спасательное оборудование
Пожарное оборудование
Система управления самолетом

ВВЕДЕНИЕ
Стр. I

Июнь 15/93



АН-124-100
РУКОВОДСТВО ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Номер раздела Наименование раздела

028
029
030
031
032
033
034
035
036
038
049
052
053
054
055
056
057
071
076
077
079
080
НО
ИЗ
118
132
142
177

Топливная система
Гидравлический 'комплекс
Противообледенительная система
Приборное оборудование
Шасси
Освещение и световая сигнализация
Пилотажно-навигационное оборудование
Кислородное оборудование
Пневматическая система
Система водоснабжения и удаления отбросов
Вспомогательная силовая установка
Двери, люки, створки
Фюзеляж
Гондолы двигателей, пилоны
Оперение
Фонарь, окна
Крыло
Силовая установка
Система управления двигателями
Приборы контроля двигателей
Масляная система
Система запуска
Аппаратура самолетовождения
Аппаратура активного ответа
Комплексы функционально связанного оборудования
Трансаортное оборудование
Бортовые средства контроля и регистрации полетных данных
Комплекс связи

ЕВВДЕНИЕ
Стр. 2

Июнь 15/93



АН-124-100
РУКОВОДСТВО ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Раздали сброшюрованы в девятнадцать лапок следующего содержания:

Номер папки
РЭ1
РЭ2
РЭЗ
РЭ4
РЭ5
РЭб
РЭ7
РЭ8
РЭ9
РЭЮ
РЭП
РЭ12
РЭ13
РЭ14
РЭ15
РЭ16
РЭ17
РЭ18
РЭ19*

Наименование разделов
027
031, 034, 118
053, 056
026, 028
029, 032
055, 057
052
024, 033
020
035, 142
000, 006, 008, 177
023, ПО, ИЗ
132
005, 007, 009, 010, 012
021, ОХ, 036
025, 038
049, 054, 071. 076, 077, 079,
022

080

Технология, обеспечивающая эксплуатацию
по состоянию без капитального ремонта

2сл информация внутри каждого раздала разбита на подразделы и пункты.

Полная схема разбавки каждого раздела приведена в его оглавлении. Обозначение номеров
равДэла, подраздела, пункта проставлено на всех страницах Руководства, на каждой стра-
нице под этим обозначением проставлены номер странице к дата выпуска.

Сведения, изложенные в РЭ, разбиты на темы, которым соответствуют следующие номера
страниц:

Описание и работа..................................................... 1-100
Отыскание и устранение неисправностей ................................ 101-200
Технология обслуживания: ............................................ 201-900

общие указания, меры безопасности и перечень технологических карт .. 201-300
обслуживание ....................................................... 301-400
демонтаж и монтаж .................................................. 401-500
регулировка и испытание ............................................ 501-600

31 Ддя авиакомпания, эксплуатирующих саиолеты АН-124-100
по состояние без капитального ремонта.

Стр. 3
дек 25/97



АН-124-100
РУКОВОДСТВО ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

осмотр к проверка ................................................ 601-700
очистка к окраска ................................................ 701-800
текущий ремонт . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 301-900

Правила хранения .................................................... 901-1000

Транспортирование .................................................... 1X1-НОС

Все изменения вводятся в РЭ заменой измененных, добавлением новых или изъятием
утративших силу листов, которые рассылается Поставщиком эксплуатирующим организациям
вместе с измененным перечнем действующих страниц.

Измененный текст отмечается на странице вертикальной чертой.

Измененные и вновь вводимые страницы отмечаются в перечне новой (измененной) датой.

Замена измененных листов, изъятие листов, утративших силу, и введение новых листов
производятся эксплуатирущнмж организациями на основании бпдлвтенвй с обязательной
отметкой а лжете регистрации изменений.

Техническая эксплуатация самолета должна осуществляться при авторском сопровождении
и надзоре АНТК им. О.К. Антонова.

Стр. 4

Июнь. 15/93



Раздел 021

СИСТЕМА КОНДИЦИОНИРОВАНИЯ
ВОЗДУХА





АН-124
РУКОВОДСТВО ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

ЛИСТ РЕГИСТРАЦИИ ИЗМЕНЕНИЙ

Изм.

Номер
раздела,

подраздела,
пункта

Номер страницы

изме-
ненной новой аннули-

рованной

Номер
доку-
мента

Входящий
№ сопрово-
дительного
документа

и дата

Подпись Дата

021.00.0(3
ЛИСТ РЕГИСТРАЦИИ

Стр. I

Апр 2/92



АН-124
РУКОВОДСТВО ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Изм

Номер
раздела,

подраздела,
пункта

Номер страницы

изме-
ненной новой аннули-

рованной

Номер
доку-
мента

Входящий
№ сопрово-
дительного
документа

и дата

Подпись Дата

021.00.00
ЛИСТ РЕГИСТРАЦИИ ИЗМЕНЕНИЙ

Стр. 2

Апр 2/92



Ан-124-100
РУКОВОДСТВО ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

ПЕРЕЧЕНЬ ДЕЙСТВУЮЩИХ СТРАНИЦ

Раздел,
подраздел,

пункт

Титульный
лист

Введение

Шмуцтитул раздела

Лист регистрации
изменений

Перечень
действующих
страниц

Содержание

021.00.00

Стр.

.

1
2
3
4

-

1
2

1
2
3
4

5/6

1
2
3
4

1
2
3
4

5/6
7
8
9
10

11/12

101
102
103
104
105
106
107
108
109
НО

Дата

Июнь 15/93
Июнь 15/93
Июнь 15/93
Июнь 15/93

Апр 2/92

Апр 2/92
Апр 2/92

Май 25/01
Май 25/01
Апр 1/00
Май 25/01
Апр 1/00

Июнь 15/93
Июнь 15/93
Июнь 15/93
Июнь 15/93

Май 25/01
Май 25/01
Авг 10/93
Авг 10/93
Май 25/01
Апр 1/00
Апр 1/00
Авг 10/93
Авг 10/93
Апр 1/00

Апр 1/00
Апр 1/00
Апр 1/00
Апр 1/00
Авг 10/93
Авг 10/93
Авг 10/93
Авг 10/93
Авг 10/93
Апр 1/00

Раздел,
подраздел,

пункт

02 1 00 00

Стр

111
112
ИЗ
114
115
116
117
118
119
120
121
122
123
124

125/126

201
202

401/402

501
502
503
504
505
506
507
508
509
510
511
512
513
514

515/516
517
518

519/520
520
521
522
523
524

Дата

Авг 10/93
Авг 10/93
Авг 10/93
Авг 10/93
Авг 10/93
Авг 10/93
Авг 10/93
Апр 1/00
Апр 1/00
Апр 1/00
Апр 1/00
Апр 1/00
Апр 1/00
Апр 1/00
Апр 1/00

Апр 1/00
Апр 1/00

Апр 1/00

Апр 1/00
Авг 10/93
Апр 1/00
Апр 1/00
Апр 1/00
Апр 1/00
Апр 1/00
Апр 1/00
Апр 1/00
Май 25/01
Апр 1/00
Апр 1/00
Апр 1/00
Апр 1/00
Апр 1/00
Апр 1/00
Апр 1/00
Апр 1/00
Апр 1/00
Апр 1/00
Апр 1/00
Апр 1/00
Апр 1/00

Раздел 021
ПЕРЕЧЕНЬ ДЕЙСТВУЮЩИХ СТРАНИЦ

Стр. 1
Май 25/01



Раздел,
подраздел.

РУКОВОДСТВО ПО

ПЕРЕЧЕНЬ

021.00.00

021.10.00

021.10.01

021.10.02

Стр.

Ан-124-100
ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ
5ЙСТВУЮЩИХ СТРАНИЦ

Дата Раздел,
подраздел,

ункт
525 Апр 1/00
526
527
528

529/530
531
532

533/534
535
536
537
538

539/540
541
542
543
544

545/546
547/548

601
602
603
604
605
606

607/608
609
610

611/612
613/614

1

Апр 1/00
Апр 1/00
Апр 1/00
Апр 1/00
Апр 1/00
Апр 1/00
Апр 1/00
Апр 1/00
Апр- 1/00
Апр 1/00
Апр 1/00
Апр 1/00
Апр 1/00
Апр 1/00
Апр 1/00
Апр 1/00
Апр 1/00
Июль 4/96
Май 25/01
Май 25/01
Май 25/01
Май 25/01
Май 25/01
Май 25/01
Май 25/01
Май 25/01
Май 25/01
Май 25/01
Май 25/01

Апр 1/00
2 Авг 10/93
3 Июнь 15/93
4 Июнь 15/93
5
6

1/2

1/2

201/202

401 1
402 I

Апр 2/92
Апр 2/92

Июнь 20/96

Авг 10/93

Июнь 15/93

-Ьонь 15/93
1юнь 15/93

021.11.00

Стр. Дата

I
1
2

3/4

5
6
7
8
9

10
И/12

13
14

15/16

201/202

401
402
403
404

405/406
407/408
409/410

501
502
503
504
505
506
507
508
509
510
511
512

513/514
515/516

601

Авг 10/93
Апр 1/00
Окт 10/95

Апр 1/00
Апр 1/00
Апр 1/00
Авг 10/93
Авг 10/93
Апр 1/00
Апр 1/00
Июнь 15/93
Июнь 15/93
Апр 2/92

Апр 1/00

Апр 1/00
Окт 10/95
Апр 1/00

1 Алр !/()()
Апр 1/00
Апр 1/00
Апр 1/00

Апр ]/()()
Апр 1/00
Апр 1/00
Апр 1/00
Апр 1/00
Апр 1/00
Апр 1/00
Апр 1/00
Апр 1/00
Апр 1/00
Апр 1/00
Апр 1/00
Апр 1/00
Апр 1/00

Апр 2/92

Стр.2
Май 25/01



Ан-124-100
РУКОВОДСТВО ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

ПЕРЕЧЕНЬ ДЕЙСТВУЮЩИХ СТРАНИЦ

Раздел,
подраздел,

пункт

021.11.00

021.11.01
021.11.02

021.11.03
021.11.04

021.11.05

021.12.00

021.12.01

021.13.00

021.20.00

021.20.10

Стр.

602

1/2
1
2

1/2
1
2

3/4
1
2

3/4

1
2
3
4

5/6
1
2

1
2

3/4
201/202
501/502

1
2

1
2

3/4
5
6

7/8
9
10
11
12

Дата

Апр 2/92

Апр 2/92
Апр 2/92
Апр 2/92
Апр 2/92
Июнь 15/93
Июнь 15/93
Апр 2/92
Июнь 15/93
Июнь 15/93
Июнь 15/93

Апр 1/00
Апр 2/92
Июнь 15/93
Июнь 15/93
Апр 2/92
Апр 2/92
Апр 2/92

Июнь 15/93
Апр 1/00
Апр 1/00
Июнь 15/93
Июнь 15/93

Авг 10/93
Авг 10/93

Июнь 15/93
Апр 1/00
Апр 1/00
Апр 1/00
Апр 1/00
Апр 1/00
Июнь 15/93
Апр 1/00
Апр 1/00
Апр 2/92

Раздел,
подраздел,

пункт

021.20.11

021.20.20

021.20.21

021.20.22

021.20.30

021.20.50

021.20.60

021.30.00

Стр.

1
2

1/2
3
4

1/2

1/2

1
2

3/4
5/6
7/8

1
2

3/4
5/6

1/2
3/4
5/6

1
2
3
4
5
6

7/8
9/10
И
12
13
14

15/16
17
18
19
20

Дата

Апр 2/92
Апр 2/92

Июнь 15/93
Апр 1/00
Июнь 15/93

Апр 2/92

Апр 2/92

Апр 1/00
Апр 1/00
Апр 1/00
Апр 1/00
Апр 1/00

Апр 1/00
Апр 1/00
Авг 10/93
Апр 1/00

Окт 10/95
Окт 10/95
Авг 10/93

Авг 10/93
Авг 10/93
Авг 10/93
Авг 10/93
Авг 10/93
Авг 10/93
Авг 10/93
Авг 10/93
Авг 10/93
Авг 10/93
Авг 10/93
Авг 10/93
Нояб 25/95
Апр 2/92
Апр 2/92
Авг 10/93
Авг 10/93

Раздел 02
ПЕРЕЧЕНЬ ДЕЙСТВУЮЩИХ СТРАНИ

Стр.
Апр \/(



Раздел,
подраздел,

ункт

РУКОВОДСТВО ПО

ПЕРЕЧЕНЬ .

021.30.00

021.30.01

021.30.02

021.30.03

021.30.04

021.30.05

[021.30.06

Стр. Дата

1
21
22
23
24

25/26

201/202

501
502
503
504
505
506
507
508
509
510

511/512
513
514
515
516
517 |
518

601/602

1
2

1/2

1/2

1
2

3/4

1

2

1 А
2 А

Авг 10/93
Авг 10/93
Авг 10/93
Авг 10/93
Апр 2/92

1 Апр2/92

Авг 10/93 I
Авг 10/93
Авг 10/93
Авг 10/93 1
Авг 10/93
Май 25/01
Резерв
Резерв 1
Июнь 15/93 1
Июнь 15/93
Июнь 15/93
Июнь 15/93
Июнь 15/93
Авг 10/93
Авг 10/93

[ Авг 10/93
Авг 10/93

Апр 2/92

Апр 2/92
Апр 2/92 1

Апр 2/92

Апр 2/92

Апр 2/92
Апр 2/92
Апр 2/92

^пр 2/92 ,
^пр 2/92

шр 2/92
^пр 2/92

021.30.07

[021.30.08

021.30.09

021.40.00

021.50.00

021.50.01

021.50.02

021.60.00

Ан-124-100
ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

ЙСТВУЮЩИХ СТРАНИ:
Раздел,

подраздел,
нкт

Стр. Дата

1
2

1/2

1
2

1
2

3/4
5
6

1
2

| 3/4

I
201/202

301
302
303
304

305/306
1 401 1

402
403
404

1
2

1/2

1
2

3/4

201/202 ;

401 ]
402 1
501 1
502 Ь

503 К

Апр 2/92
Апр 2/92

Апр 2/92

Апр 2/92
Апр 2/92

Авг 10/93
Июнь 15/93
Нояб 25/95
Апр 2/92
Апр 2/92

Апр 1/00
Авг 10/93
Апр 2/92 |
Апр 1/00
Апр 2/92
Апр 2/92
Апр 2/92
Апр 2/92
Апр 2/92 1

1 Апр 1/00
Апр 1/00 1
Апр 1/00
Апр 1/00 I

Апр 2/92 1
Апр 2/92

Апр 2/92 1

Апр 1/00
Авг 10/93 1
Нояб 25/95

Нояб 25/96

4юнь 15/93 1
1ояб 25/96
Ьяб 25/96

1

Гояб 25/96
юяб 25/96

Раздел 021
ПЕРЕЧЕНЬ ДЕЙСТВУЮЩИХ СТРАНИЦ

Стр.4
Май 25/01

021 00 00 Аи 124-100 Май 250



Раздел,
подраздел,

якг

Ан-124-100
РУКОВОДСТВО ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

ПЕРЕЧЕНЬ ДЕЙСТВУЮЩИХ СТРАНИЦ

021.60.00

021.61.00

021.61.01

021.61.02

021.61.04

Стр. Дата

504
505
506
507
508
509
510
511
512
513
514

| 515

1
516

1

Нояб 25/96
Нояб 25/96 1
Нояб 25/96
Нояб 25/96
Нояб 25/96
Нояб 25/96
Нояб 25/96
Нояб 25/96
Нояб 25/96
Нояб 25/96
Нояб 25/96
Нояб 25/96
Нояб 25/96

Июнь 15/93
2 1 Июнь 15/93 I

201/202

501/502

1/2

1/2

1/2

201/202

401/402

501/502
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Наименование

АН-124-100
РУКОВОДСТВО ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

СОДЕРЖАНИЕ

Раздел,
подраздел,
пункт

СИСТЕМА КОНДИЦИОНИРОВАНИЯ ВОЗДУХА. ОБЩАЯ ЧАСТЬ
Описание и работа
Общие сведения
Описание
Управление и контроль

Технология обслуживания

021.00.00

Стр.

1
1
3
4

201

ПОДАЧА ВОЗДУХА
Описание и работа

021.10.00

КОМПЕНСАТОР АНУ-5820-250
Описание и работа

021.10.01
1/2

КОМПЕНСАТОР 8Д2.995.096
Описание и работа
Технология обслуживания

021.10.02
1/2

201/202

ОТБОР ВОЗДУХА
Описание и работа
Описание
Работа
Технология обслуживания

021.11.00
1
1
6

201/202

ОБРАТНЫЙ КЛАПАН 3270А
Описание и работа

021.11.01
1/2

КЛАПАН ЭЛЕКТРОМАГНИТНЫЙ 6654
Описание и работа

021.11.02

СИГНАЛИЗАТОРЫ ДАВЛЕНИЯ МСТ-8А, МСТ-12
Описание и работа

021.11.03
1/2

РЕГУЛЯТОР ИЗБЫТОЧНОГО ДАВЛЕНИЯ 6228А
Описание и работа
Описание
Работа

021.11.04
1
1
2

I ЭЛЕКТРОПНЕВМАТИЧЕСКИЙ КЛАПАН 3276М
• Описание и работа

Описание
Работа

021.11.05
1
1
2

021.00.00
СОДЕРЖАНИЕ

Стр. 1
Июнь 15/93



АН-124-100
РУКОВОДСТВО ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Наименование Раздел,

ОГРАНИЧЕНИЕ ТЕМПЕРАТУРЫ
Описание и работа
Описание!
Работа электросистемы

ВОЗДУХО-ВОЗДУШНЫЙ ТЕПЛООБМЕННИК 6232'Т
Описание и работа

I СИСТЕМА СИГНАЛИЗАЦИИ ПЕРЕГРЕВА
НОСКА КРЫЛА
Описание и работа

подраздел, пункт
021.12.00

021.12.01

021.13.00

Стр.

1
1
2

РАСПРЕДЕЛЕНИЕ
Описание и работа

ТУРБОХОЛОДИЛЬНЫЕ УСТАНОВКИ
Описание и работа
Описание
Работа электросистемы

021.20.00

021.20.10

ВЛАГООТДЕЛИТЕЛЬ 6678
Описание и работа
Описание
Работа

СКВ В КАБИНЕ ЭКИПАЖА
Описание и работа

КРАН ОБДУВА СТЕКОЛ ФОНАРЯ
Описание и работа

НАСАДОК ИНДИВИДУАЛЬНОЙ ВЕНТИЛЯЦИИ
Описание и работа
СКВ В КАБИНЕ СМЕННОГО ЭКИПАЖА И СИСТЕМА ПРОДУВКИ
ОТСЕКОВ ОБОРУДОВАНИЯ
Описание и работа
Описание
Работа электросистемы

СКВ В КАБИНЕ СОПРОВОЖДАЮЩИХ
Описание и работа
РАСПРЕДЕЛЕНИЕ ВОЗДУХА В ГРУЗОВОЙ КАБИНЕ
И ПОДПОЛЬНОМ ПРОСТРАНСТВЕ
Описание и работа

021.20.11

021.20.20

021.20.21

021.20.22

021.20.30

021.20.50

021.20.60

1
1
2

1/2

1/2

1/2

1
1
2

1/2

021.00.00
СОДЕРЖАНИЕ

Стр.2
Июнь 15/93



АН-124-100
РУКОВОДСТВО ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

СОДЕРЖАНИЕ

Наименование

СИСТЕМА АВТОМАТИЧЕСКОГО РЕГУЛИРОВАНИЯ ДАВЛЕНИЯ
Описание и работа
Общие сведения
Описание
Работа
Работа электросистемы
Технология обслуживания

ЗАДАТЧИК АБСОЛЮТНОГО ДАВЛЕНИЯ 5874АТ
Описание и работа

РЕГУЛЯТОР ДАВЛЕНИЯ 5590БТ
Описание и работа

БЛОК УПРАВЛЕНИЯ 6049
Описание и работа

ЭЛЕКТРИЧЕСКОЕ ВЫПУСКНОЕ УСТРОЙСТВО 6201Б
Описание и работа

ЭЛЕКТРИЧЕСКОЕ ВЫПУСКНОЕ УСТРОЙСТВО 6202Б
Описание и работа

ЗАДАТЧИК ИЗБЫТОЧНОГО ДАВЛЕНИЯ 6198 (6199)
Описание и работа

РЕГУЛЯТОР МАЛОГО ПЕРЕПАДА ДАВЛЕНИЙ 6203
Описание и работа

ОГРАНИЧИТЕЛЬ ОБРАТНОГО ПЕРЕПАДА 5924
Описание и работа

ВЫПУСКНОЙ КЛАПАН 5806 (5767)
Описание и работа

ОБОГРЕВ
Описание и работа
Общие сведения
Описание
Работа электросистемы

ОХЛАЖДЕНИЕ
Описание и работа
Технология обслуживания

Раздел,
подраздел,
пункт

021.30.00

021.50.00

Стр.

021.30.01

021.30.02

021.30.03

021.30.04

021.30.05

021.30.06

021.30.07

021.30.08

021.30.09

021.40.00

1
1
2
19
20

201/202

1

1/2

1/2

1

1

1

1

1/2

1

1
1
1
2

1
201/202

021.00.00
СОДЕРЖАНИЕ

Стр.3
Июнь 15/93



АН-124-100
РУКОВОДСТВО ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

СОДЕРЖАНИЕ

Наименование

ВОЗДУХО-ВОЗДУШНЫЙ ТЕПЛООБМЕННИК 5907Т
Описание и работа

ТУРБОХОЛОДИЛЬНИК 5908
Описание и работа

РЕГУЛИРОВАНИЕ ТЕМПЕРАТУРЫ
Описание и работа
Общие сведения
Описание
Работа электросистемы

Раздел,
подраздел,
пункт

021.50.01

021.50.02

021.60.00

Стр.

1/2

1
1
1
2

АВТОМАТИЧЕСКИЙ РЕГУЛЯТОР ТЕМПЕРАТУРЫ РТА-36Т
Описание и работа
Технология обслуживания

021.61.00

УСИЛИТЕЛЬНО-ПРЕОБРАЗОВАТЕЛЬНОЕ УСТРОЙСТВО ЭП-528Т 021.61.01
Описание и работа

ЗАДАТЧИК ТЕМПЕРАТУРЫ РР-53-4Т
Описание и работа

021.61.02

1
201/202

1/2

1/2

ДАТЧИК ТЕМПЕРАТУРЫ П-109
Описание и работа
Технология обслуживания

021.61.04
1/2

201/202

021.00.00
СОДЕРЖАНИЕ

Стр.4
Июнь 15/93



АН-124-100
РУКОВОДСТВО ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

СИСТЕМА КОНДИЦИОНИРОВАНИЯ ВОЗДУХА. ОБЩАЯ ЧАСТЬ -
ОПИСАНИЕ И РАБОТА

1. ОБЩИЕ СВЕДЕНИЯ

Система кондиционирования воздуха (СКВ) служит для создания и поддержания в кабинах само-
лета необходимых условий жизнедеятельности.

С помощью СКВ (рис. 1) осуществляются:

- обогрев (охлаждение) кабин верхней палубы и их вентиляция;

- обогрев и вентиляция грузовой кабины и ее подпольного пространства;

- дополнительный обдув каждого из членов экипажа через насадки индивидуальной вентиляции;

- вентиляция отсеков оборудования в кабине сменного экипажа;

- обдув изнутри стекол фонаря кабины экипажа;

- наддув гермокабин для создания в них необходимого избыточного давления.

К магистралям высокого давления СКВ подключены:

- противообледенительная система (ПОС) предкрылков и воздухозаборников дренажа топливных
баков (см. 030.00.00);

- сеть наддува гидробаков (см. 029.11.00);

- система наддува радиоблоков (см. 036.00.00);

- система воздушного обогрева кронштейнов ПВД (030.30.02);

- система воздушного запуска двигателей (см. 071.02.00);

- обогрев вспомогательной силовой установки (см. 021.10.00).

СКВ может работать на земле и в полете с отбором воздуха от двигателей, работающих на всех
режимах, кроме взлетного на взлете, а на земле - также с отбором воздуха от вспомогательной си-
ловой установки (ВСУ).

В полете на малых высотах разгерметизированные кабины верхней палубы могут вентилироваться
атмосферным воздухом.

На земле в кабины можно подавать воздух от аэродромных кондиционеров через специальные
бортовые штуцера.
Для исключения запотевания лобовых стекол предусмотрен обдув стекол вентиляторами ДВ-302Т,
установленными слева и справа на верхнем пульте летчиков.

021.00.00
Стр.1

Май 25/01
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АН-124-100
РУКОВОДСТВО ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

2. ОПИСАНИЕ

СКВ (рис. 2) по конструктивно-функциональным признакам делится на системы:
- подачи воздуха (см. 021.10.00), предназначенную для отбора воздуха от двигателей
и ВСУ, ограничения его давления, расхода, температуры и подачи в турбохолодильные
установки и к другим потребителям;

- распределения (см. 021.20.00), служащую для распределения воздуха в кабинах;
- регулирования давления (см. 021.30.0.0), предназначенную для автоматического под-
держивания в гермокабинах заданного избыточного давления;

- обогрева (см. 021.40.00) грузовой кабины и подпольного пространства;
- охлаждения (см. 021.50.00) воздуха, состоящую из двух турбохолодильных установок,
предназначенных для охлаждения воздуха, подаваемого в кабины верхней палубы;

- регулирования температуры (см. 021.60.00) воздуха в кабинах.

См. 021.11.0О I

См. О21.20.10 I 25

См. 021.20.30 I

Монтажная схема СКВ
Рис. 2

021.00.00
Стр. 3

Авг 10/93



АН-124-100
РУКОВОДСТВО ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

СКВ оснащена системами автоматического регулирования:
- давления воздуха, отбираемого от каждого двигателя,и синхронизации
расходов;

- температуры воздуха во всех системах отбора и подготовки воздуха (СПВ);
- расхода воздуха, проходящего через каждую турбохолодильную установку;

- температуры воздуха после охлаждения в турбохолодилышх установках;
- температуры воздуха в кабине экипажа;
- температуры воздуха в кабине сменного экипажа;
- температуры воздуха в отсеках оборудования кабины сменного экипажа; '
- температуры воздуха в кабине обслуживающего персонала;
- температуры воздуха в грузовой кабине;
- температуры воздуха в подпольном пространстве;
- вентиляции отсеков оборудования;
- давления в гермокабине экипажа и сменного экипажа (см. 021.30.00);
- давления в гермокабине обслуживающего персонала (см. 021.30.00);
- давления в грузовой гермокабине (см. 021.30.00).

На случай отказа автоматики предусмотрено ручное регулирование соответствующих па-
раметров (за исключением регулирования количества и давления отбираемого от двига-
телей воздуха).

Отбор воздуха - от второй или седьмой ступени КВД - в зависимости от режима работы
двигателей переключается только автоматически.

3. УПРАВЛЕНИЕ И КОНТРОЛЬ

Органы управления и индикации СКВ установлены на вертикальной и наклонной панелях
пульта бортинженера (рис. 3).

Перечень органов управления и контроля и их назначение приведены в табл. I.

021.00.00
Стр. 4

Авг 10/93



АН-124-100
РУКОВОДСТВО ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ
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АН-124-100
РУКОВОДСТВО ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Таблица 1

Название органов управления
и индикации Функциональное назначение

На щитке отбора и подготовки воздуха

Переключатели „ОТБОР": „1 ДВИГ.",
„2 ДВИГ.", „3 ДВИГ.", „4 ДВИГ."
Табло „КРАН ЗАКР." (желтого цвета)

Выключатели „СИНХР. РАСХОДА"

Указатели расхода

Переключатели „ТЕМПЕРАТУРА ОТБОРА"

Указатели температуры

Табло „ПОВЫШ. ТЕМПЕР." (желтого цвета)

Табло „ПРЕД. ДАВЛ." (желтого цвета)

Управление отбором воздуха от двигателей

Сигнализация положения отсечных элекгро-
пневмоклапанов 3276М
Включение систем отбора воздуха в режим син-
хронизации
Контроль расхода воздуха, отбираемого от каж-
дого двигателя с точностью до 1,8 т/ч
Управление регулированием температуры воз-
духа в СПВ
Контроль температуры в СПВ за теплообменни-
ком
Загораются при повышении температуры за теп-
лообменником СПВ до 260°С
Загораются при повышении давления в СПВ до
(8 ± 0,4) кгс/см2 [(0,8 ± 0,04) КПа]

На мнемосхеме подачи воздуха

Указатели давления „ДАВЛ. ЛЕВ." и
„ДАВЛ. ПРАВ."
Лампы-кнопки ,ДСОЛЫД." (мнемолиния белого
цвета)
Стрелки на мнемосхеме:
- ,ЛОС"
- „ТНУ"
-„СКВ"

- „ОТ ВСУ"
- „ГРУЗОВ. КАБ."

- „ВСУ"
- подачи воздуха в линию кольцевания из СПВ

Контроль давления в магистралях подачи возду-
ха в левой и правой полусистемах
Управление кранами в линии кольцевания сис-
темы подачи и сигнализация их положения
Загораются при включении:
- ПОС предкрылков;
- турбонасосных установок;

- подачи воздуха в турбохолодильные установ-
ки;

- отбора воздуха от ВСУ;
- обогрева грузовой кабины и подпольного про-

странства;
- обогрева ВСУ;
- отбора воздуха от соответствующих двигате-

лей

021.00.00
Стр.7

Апр1/00



АН-124-100
РУКОВОДСТВО ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Продолжение табл. 1

Название органов управления
и индикации Функциональное назначение

На щитке турбохолодильных установок

Переключатель „РАСХОД ТХУ ЛЕВ."

Переключатель „РАСХОД ТХУ ПРАВ."

Указатели расхода

Лампы-кнопки „КРАН" (табло - белого цвета):

- „ГОРЯЧИЙ В ЗОНЫ 1,2,3, 4"
- „ГОРЯЧИЙ В ЗОНЫ 5, 6"
Стрелки на мнемосхеме и линия кольцевания по
горячему воздуху
Переключатели „ТЕМПЕРАХ."

Указатели температуры „ЛЕВ. СКВ ПРАВ.
Табло „ПОВЫШ. 1° ЗА ТХУ" (желтого цвета)

Табло „ВОЗД. ЗАБ. ЗАКРЫТ" (зеленого цвета)

Табло „ВОЗД. ЗАБ. ОТКРЫТ" (зеленого цвета)

Табло „КРАН ТРУБ. ЗАКРЫТ" (зеленого цвета)

Табло „КРАН ТУРБ. ОТКРЫТ" (зеленого цвета)

Лампа-кнопка „КОЛЬЦ." (мнемолиния синего
цвета)

Стрелки мнемосхемы за табло
„ПОВЫШ. 1° ЗА ТХУ" и линия кольцевания
кондиционированного воздуха
Лампы-кнопки „АТМОСФ." (стрелки - синего
цвета)

Управление левой ТХУ, подающей воздух в ка-
бины экипажа и сменного экипажа
Управление правой ТХУ, подающей воздух в
кабину обслуживающего персонала
Контроль расхода воздуха через ТХУ с точно-
стью до 1 т/ч
Управление краном подачи горячего воздуха в
системы регулирования температуры:
- в зонах кабин экипажа и сменного экипажа;
- в зонах кабины обслуживающего персонала
Загораются при включении расхода через ТХУ

Управление регулированием температуры воз-
духа в ТХУ
Контроль температуры за ТХУ
Загораются при достижении за ТХУ значения
температуры (110 ± 10)°С
Загораются при закрытом положении заслонок
воздухозаборников
Загораются при открытом положении заслонок
воздухозаборников

Загораются при закрытом положении кранов
турбохолодильников
Загораются при открытом положении кранов
турбохолодильников
Управление краном в линии кольцевания кон-
диционированного воздуха и сигнализация его
положения
Загораются при включении подачи воздуха в
ТХУ

Управление кранами вентиляции кабин верхней
палубы атмосферным воздухом при включенной
СКВ и сигнализации открытого положения кра-
нов

021.00.00
Стр. 8

Апр 1/00



АН-124-100
РУКОВОДСТВО ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Продолжение табл. I

Название органов управления
и индикации Функциональное назначение

Лампы-кнопки "КРАН" (табло - синего
цвета):
- "ПОДАЧА В ЗОНЫ 2, 3, 4"
- "ПОДАЧА 5 ЗОНА 6"

Стрелки на мнемосхеме с обозначением:
_ «т«

- "2", "3", "4"
- "5", "6м

Управление кранами подачи кондиционированно-
го воздуха
- в кабину сменного экипажа;
- в кабину обслуживающего персонала
Загораются при подаче воздуха:
- в кабину экипажа;
- в кабину сменного экипажа;
- в кабину сопровождающих

На шитке регулирования температуры

Переключатели "РЕГУЛИРОВАНИЕ ТЕМПЕ-
РАТУРЫ" зон от I до 6:
- I зона
-2,3 зоны
- 4 зона

-5,6 зоны
Задатчики температуры

Табло от "ЗОНА I ПЕРЕГР." до
"ЗОНА 6 ПЕРЕГР." (желтого цвета)

Регулирование температуры в зонах:

- кабины экипажа;
- кабины сменного экипажа;
- отсека оборудования в кабине сменного
экипажа;

- кабины обслуживающего персонала
Задание температуры регулирования системы
автоматического регулирования температуры
(САРТ) соответствующей зоны
Загораются при повышении температуры в соот-
ветствующей зоне кабин до (35+.3) °С

На щитке обогрева грузовой кабины
и подпольного пространства

Переключатели:
- "ЗОНА 7", "ЗОНА 8", "ЗОНА 9"
- "ЗОНА 10", "ЗОНА II"
Задатчики температуры

Табло "ЗОНА 7 ПЕРЕГРЕВ", "ЗОНА
8 ПЕРЕГРЕВ", "ЗОНА 9 ПЕРЕГРЕВ"
"ЗОНА 10 ПЕРЕГРЕВ", "ЗОНА II И
РЕВ" (желтого цвета)
Переключатель "ОТБОР"

Регулирование температуры в зонах:
- грузовой кабины;
- подпольного пространства
Задание температуры регулирования САРТ соот-
ветствующей зоны
Загораются при повышении температуры в соот-
ветствующей зоне до (35+3) °С

Переключение подачи воздуха в грузовую каби-
ну на режимы:
- нормальный до 8,6 т/ч
- режим уменьшения расхода до 4,2 т/ч

021.00.00
Стр. 9
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АН-124-100
РУКОВОДСТВО ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Продолжение табл. I

Название органов управления
и индикации Функциональное назначение

Лампы-кнопки "ОТБОР" (табло зеленого
цвета):
- "ЗОНЫ 7, 8, 10"

- "ЗОНЫ 9, II"

Указатели расхода

Переключатель "ГРУЗ.КАБ.
УМЕНЬШЕНИЕ *° на 10 °С"

Управление кранами подачи воздуха (и сигна-
лизация их положения):
- в носовую часть грузовой кабины и подполь-
ного пространства;

- в хвостовую часть грузовой кабины и под-
польного пространства

Контроль расхода воздуха в носовую и хвосто-
вую частя грузовой кабины и подпольного про-
странства
Уменьшение на 10 °С номинала регулирования
температуры, установленного на задагчиках
САРТ, при значительном, расхождении темпера-
туры в зонах в холодное время

На шитке наддува гапиосистем
Переключатель "ПРОДУВКА ОТСЕКОВ
ОБОРУДОВ."
Лампа-кнопка "ВЕНТИЛ." (табло
зеленого цвета)
Лампа-кнопка "КРАН" (табло
зеленого цвета)

Галетный переключатель "ЗОНЫ НОСКА
КРЫЛА", с позициями от "I" до "II"

Указатели температуры "ЛЕВ.", "ПРАВ."
Кнопка "КОНТРОЛЬ"

Управление продувкой отсеков оборудования
в кабине сменного экипажа
Управление вентилятором в ручном режиме
и контроль его включения
Управление в ручном режиме краном сброса воз-
духа из отсеков оборудования и контроль его
открытия
Подключение указателей температуры "ЛЕВ.",
"ПРАВ." последовательно к датчикам температуры
в зонах 1-11 носка крыла
Контроль температуры в носке крыла
Контроль исправности системы

На блоке сигнальных табло
Табло (желтого цвета):
- "СОВ I ДВИГ. - ПРОВЕРЬ"

- "СОВ 2 ДВИГ. - ПРОВЕРЬ", "СОВ 3
ДВИГ. - ПРОВЕРЬ", "СОВ 4 ДВИГ. -
ПРОВЕРЬ"

- "ПЕРЕГРЕВ КАБИНЫ"

Загораются при отказе:
- в системе отбора воздуха (СОВ) от двигателя
№ I (дублируют загорание табло "ПОВЫШ.
ТЕМПЕР." и "ПРЕД.ДАВЛ.");

- в СОВ от двигателей & 2, 3 или 4 соответ-
ственно;

- любой из САРТ в кабинах (дублируют заго-
рание табло от "ЗОНА I ПЕРЕГР." до
"ЗОНА II ПЕРЕГРЕВ");

021.00.00
Стр. Ю
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АНИ 24-100
РУКОВОДСТВО ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Продолжение табл. 1

Название органов управления
и индикации Функциональное назначение

- „СКВ ЛЕВ. ПРОВЕРЬ"
(„СКВ ПРАВ. ПРОВЕРЬ")

- „НЕТ ПРОДУВКИ ОБОРУ Д."
-„ПЕРЕГРЕВ НОСКА КРЫЛА"

- в ТХУ левой (правой) полусистемы, приводя-
щем к загоранию табло ,ДОВЫШ. 1° ЗА ТХУ"

- системы продувки отсеков оборудования
Загорается при повышении температуры до 90°С
в месте установки хотя бы одного датчика тем-
пературы системы сигнализации перегрева, а
также при контроле и исправной системе.

На вертикальных панелях пультов летчиков

Переключатели „ОБОГРЕВ НОГ" Управление дополнительной подачей горячего
воздуха в коробе обогрева ног летчиков

На левой и правой дополнительных панелях

Выключатель с положениями:

„ВЕНТИЛ"
„ОТКЛ"

Управление вентилятором обдува лобового
стекла
Включение вентилятора
Отключение вентилятора

Управление и контроль систем автоматического регулирования давления (САРД) в гермокабинах
осуществляется с рабочего места бортинженера (см. 021.30.00).
Автоматы защиты сети СКВ и САРД сосредоточены на щитках „СКВ":
,Д111 РУ 27 В ПРАВ.", „А112 РУ 27 В ЛЕВ.", „А233 РУ 200/115 В и 36 В ПРАВ.",
,А1Н РУ 200/115 В ЛЕВ.", „А116 РУ 36 В ЛЕВ.".

021.00.00
Стр. 11/12

Апр 1/00





АН-124-100
РУКОВОДСТВО ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

СИСТЕМА КОНДИЦИОНИРОВАНИЯ ВОЗДУХА. ОБЩАЯ ЧАСТЬ -
ОТЫСКАНИЕ И УСТРАНЕНИЕ НЕИСПРАВНОСТЕЙ

Таблица 101

Возможные неисправности Отыскание и устранение неисправностей

1. При включенном электропитании:

1.1. При нажатии лампы-кнопки „КОЛЫД."
не гаснет линия на лампе-кнопке

1.2. При нажатии лампы-кнопки „КРАН" на
щитке ТХУ не гаснет табло лампы-кнопки

1.3. При нажатии лампы-кнопки „ОТБОР" на
щитке обогрева грузовой кабины не загора-
ется табло лампы-кнопки

1.4. При включении электропитания не загора-
ется табло лампы-кнопки „ВЕНТИЛ." (пе-
реключатель „ПРОДУВКА ОТСЕКОВ
ОБОРУДОВ". в положении „АВТОМ.")

1.5. При установке переключателя „ПРОДУВКА
ОТСЕКОВ ОБОРУДОВ." в положение
„РУЧН.", отключенном вентиляторе и за-
крытом кране не загорается табло
„НЕТ ПРОДУВКИ ОБОРУД."

1.6. При установке переключателя „ПРОДУВКА
ОТСЕКОВ ОБОРУДОВ." в положение
„АВТОМ." не загорается табло лампы-
кнопки „ВЕНТИЛ."

1.7. При нажатии переключателя „ТЕМПЕРАТ."
на щитке ТХУ в положение „ХОЛ." не заго-
раются табло „ВОЗД. ЗАБ. ОТКРЫТ",
„КРАН ТУРБ. ЗАКРЫТ"

1.8. При нажатии переключателя „ТЕМПЕРАТ."
на щитке ТХУ в положение „ТЕПЛ." не за-
гораются табло „ВОЗД. ЗАБ. ЗАКРЫТ",
„КРАН ТУРБ. ОТКРЫТ"

См. рис. 101

См. рис. 102

См. рис. 103

См. рис. 104

См. рис. 105

См. рис. 106

См. рис. 107

См. рис. 108

021.00.00
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АН-124-100
РУКОВОДСТВО ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Продолжение табл. 101

Возможные неисправности Отыскание и устранение неисправностей

2. При включении СКВ с отбором воздуха
от ВСУ:

2.1. При установке переключателей
„ТЕМПЕРАТ.", „РАСХОД ТХУ ЛЕВ.",
„РАСХОД ТХУ ПРАВ." в положение
„АВТОМ." расход воздуха не в норме

2.2. При нажатии лампы-кнопки „ОТБОР",
„ЗОНЫ 7,8,9", „ЗОНЫ 10,11" и положении
переключателей регулирования температу-
ры в положении „АВТОМ." суммарный рас-
ход по указателю превышает значение
8,6 т/ч

3. При включении СКВ с отбором воздуха от
двигателей:

3.1. При установке переключателя „ОТБОР" на
щитке отбора и подготовки воздуха в поло-
жение „АВТОМ":
- табло „КРАН ЗАКР." не гаснет;

- при включенном отборе воздуха на СКВ от
работающих двигателей, открытых кранах
кольцевания и работающих ТХУ давление
воздуха в линии кольцевания превышает
4,8 кгс/см2

3.2. Показания указателя температуры не соот-
ветствуют значению температуры окру-
жающего воздуха

3.3. При включенных отборах воздуха от рабо-
тающих двигателей на режиме больше ПМГ
и меньше 0,4 номинального по одному ука-
зателю температура отбора меньше 135°С.

См. рис. 109

См. рис. 110

См. рис. 111

См. рис. 112

См. рис. 113

См. рис. 114

021.00.00
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Апр 1/00



АН-124-100
РУКОВОДСТВО ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Расконтрите и расстыкуйте разъем крана
(изд. 3274) и проконтролируйте погаса-
ние линии на лампе-кнопке „КОЛЬЦ."
Если:

не горит горит

Устраните замыкание на корпус цепи сиг-
нализации открытого положения крана
(контакт 3 разъема крана).

В исходном положении лампы-кнопки „КОЛЬЦ." проверьте нали-
чие напряжения 27 В на контакте 7 кабельной части разъема.
Если:

есть нет

Замените кран Проверьте исправность
электроцепи.
Если

исправна неисправна

Замените реле
управления краном

Устраните обрыв цепи

Отыскание и устранение неисправностей
(при нажатии лампы-кнопки „КОЛЬЦ." на щитке подачи воздуха

не гаснет линия на лампе-кнопке)
Рис. 101

021.00.00
Стр. 103
Апр 1/00



АН-124-100
РУКОВОДСТВО ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Расконтрите и расстыкуйте разъем
крана изд. 5441Т и проконтролируй-
те погасание табло лампы-кнопки
.КРАН"
Если:

не горит горит

Устраните замыкание на корпус
цепи сигнализации открытого поло-
жения крана (контакт 5 разъема
крана).

В исходном положении лампы-кнопки .КРАН" проверьте нали-
чие напряжения 27 В на контакте 7 кабельной части разъема.
Если:

есть нет

Замените кран Проверьте исправность
электроцепи.
Если:

исправна неисправна

Замените реле управ-
ления краном

Устраните обрыв цепи

Отыскание и устранение неисправностей
(при нажатии на щитке ТХУ лампы-кнопки „КРАН"

не гаснет табло лампы-кнопки)
Рис. 102

021.00.00
Стр. 104

Апр 1/00



АН-124-100
РУКОВОДСТВО ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Нажмите кнопку "КОНТРОЛЬ" системы
САС. Табло лампы-кнопки "ОТБОР"
должно загореться.
Если:

горит

При нажатой кнопке "ОТБОР" проконтро-
лируйте загорание на щитке СПВ линии
сигнализации включения отбора на гру-
зовую кабину.
Если:

горит не горит

Устраните обрыв
цепи от блока БУ
618-Е54, разъем
"ВЕРХ" (контакт
45 - при отборе
в 9, II зоны;
контакт 44 -
при отборе в 7,
8, 10 зоны) до
клеммной колод-
ки 604-Х2, ус-
тановленной на
ПИК шп. I 20,
правый борт

Проверьте исправ-
ность цепи от
крана (контакт 3)
до клеммной ко-
лодки 604-Х2.
Если:

исправна

Расконтрите и расстыкуйте разъем
крана (изд. 3175) и проверьте нали-
чие напряжения 27 В на контакте 8
кабельной части разъема.
Если:

не горит

Проверьте исправность цепи от щитка до
блока БУ.
Если:

исправна неисправна

Замените лампу-
кнопку

Устраните обрыв
цепи

неиспоавна

Устраните обрыв цепи

см. лист 2

Отыскалие и устранение неисправностей (при нажатии лампы-кнопки "ОТБОР"
на щитке грузовой кабины не загорается табло лампы-кнопки)

Рис. 103 (лист I из 2)

19
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АН-124-100
РУКОВОДСТВО ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

есть нет

Замените кран Проверьте исправность электроцепи.
Если:

исправна неисправна

Проверьте исправность блоки-
ровочного реле.
Если:

Устраните обрыв цепи

исправно неисправно

Замените реле управления
краном

I
Замените реле блокировк

Отыскание и устранение неисправностей
(при нажатии лампы-кнопки "ОТБОР" на щитке грузовой кабины

не загорается табло лампы-кнопки)
Рис. 103 (лист 2 из 2)

021.00.00
Стр. 106
Авг 10/93 20



АН-124-100
РУКОВОДСТВО ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Нажмите кнопку "КОНТРОЛЬ" системы САС.
Табло лампы-кнопки "ВЕНТИЕ." должно
загореться.
Если:

горит

Проверьте на слух работу вентилятора.
Если:

работает не работает

Проверьте исправ-
ность цепи вклю-
чения табло.
Если:

исправна

Проверьте наличие
напряжения 27 В
на клемме "+" ав-
томата отключе-
ния фаз 614-Р8
(установлен у ле-
вого ЦРУ 200/115 В)
Если:

неисправна

Расконтрите и рассты-
куйте разъем реле пе-
репада давления в тру-
бопроводе
(ИКДРДф-С, С16-С, 002-3)
и перемкните контакты
2 и 3 в кабельной
части разъема. Табло
лампы-кнопки "ВЕНТИЕ."
должно загореться.
Если:

Устраните об-
рыв цепи

горит не горит

Замените реле
перепада дав-
ления

Замените реле
614-КП включения
табло лампы-кнопки
"ВЕНТЮТ."

не готат

Проверьте исправность цепи от щитка
до блока БУ.
Если:

исправна

Замените лампу-
кнопку

есть

Проверьте наличие
напряжения 27 В
на клемме ав-
томата отключения

сли:

исправна

Замените реле
614-К13 управле-
ния вентилятооом

см. лист 2

неисправна

Устраните обрыв
цепи

нет

Проверьте ис-
правность цепи
управления вен-
тилятором.
Если:

неисправна

Устраните об-
рыв цепи

21

Отыскание и устранение неисправностей (при включении бортового электропитания
в положение "АКТОМ." переключателя "ПРОДУВКА ОТСЕКОВ ОБОРУДОВ. " не загорается 021.00.00

0тр ?̂
Авг 10/93

табло лампы-кнопки "ВЕНТШГ. "
Рис. 104 (лист I из 2)



АН-124-100
РУКОВОДСТВО ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

есть нет

Проверьте наличие напряжения 200 В на
клеммах "Ан", "Вн" и "Сн" автомата
отключения фаз.
Если:

есть

Проверьте наличие напряжения 200 В
на клеммах "СТ", "С2" и "СЗ" венти-
лятора.
Если:

есть нет

Замените венти-
лятор

Устраните обрыв
цепи

Замените автомат
отключения фаз

нет

Проверьте исправность цепи от
клеммы "Р" автомата отключения
фаз до контактора 614-К17 (уста-
новлен в левом ПРУ 200/115 В).
Если:

исправна неисправна

Замените контак-
тор включения вен-
тилятора

Устраните обрыв
цепи

Отыскание и устранение неисправностей
(при включении бортового электропитания в положении "АВТОМ."

переключателя "ПРОДУВКА. ОТСЕКОВ ОБОРУДОВ." не загорается табло
лампы-кнопки "ВЕНТШ.")
Рис. 104 (лист 2 из 2)

021.00.00
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АН-124-100
РУКОВОДСТВО ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Нажмите кнопку „КОНТРОЛЬ" системы САС,
табло „НЕТ ПРОДУВКИ ОБОРУД." должно за-
гореться.
Если'

гори не горит

Расконтрите и расстыкуйте разъем реле перепада
давления в трубопроводе (ИКДРДф-0,016-0,002-0)
и перемкните контакты 2 и 3 в кабельной части
разъема. Табло „НЕТ ПРОДУВКИ ОБОРУД." должно
загореться.
Если:

Проверьте исправность ламп
табло.
Если:

горит

исправна неисправна

не горит

Замените реле пе-
репада давления

Проверьте исправность
цепи до блока БУ.
Если:

Устраните об-
рыв цепи от
блока БУ до
табло

исправна неисправна

Замените реле 614-К12
включения табло

Устраните обрыв
цепи

Отыскание и устранение неисправностей
(при установке переключателя „ПРОДУВКА ОТСЕКОВ ОБОРУДОВ." в положение „РУЧН.",

отключенном вентиляторе не загорается табло „НЕТ ПРОДУВКИ ОБОРУД ")
Рис 105

021.00.00
Стр. 109

Авг 10/93



АН-124-100
РУКОВОДСТВО ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Нажмите лампу-кнопку „ВЕНТИЛ.",
табло лампы-кнопки должно заго-
реться.
Если:

горит не горит

Замените реле 614-К13
управления вентилятором

Повторно нажмите лампу-кнопку
„ВЕНТИЛ." и проверьте согласно
рис. 104

Отыскание и устранение неисправностей
(при установке переключателя „ПРОДУВКА ОТСЕКОВ ОБОРУДОВ." в положение „АВТОМ."

не загорается табло лампы-кнопки „ВЕНТИЛ".)
Рис. 106

021.00.00
Стр. ПО
Апр 1/00



АН-124-100
РУКОВОДСТВО ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Нажмите кнопку „КОНТРОЛЬ" системы САС. Табло
„ВОЗД. ЗАБ. ОТКРЫТ" и „КРАН ТУРБ. ЗАКРЫТ" должны
загореться.
Если:

горят не горят

Проверьте исправность цепи от блока БУ
618-Е23 (618-Е25), контакты 63 и 64
(38 и 44) до левой (правой) РК СКВ.
Если:

Проверьте исправность ламп табло.
Если:

исправна
исправна неисправна

неисправна

Устраните обрыв цепи
Замените лампу

Устраните обрыв цепи от блока БУ
до щитка

На левой (правой) РК СКВ расконтрите и расстыкуйте разъем
Х1 (Х2) и проконтролируйте наличие напряжения 27 В на контак-
те 11 (24) кабельной части разъема.
Если:

есть нет

Осмотрите заслонку и электромеханизм МП-250Р воз-
духозаборника (см. 020.00.00, ТК № 601).
Если:

Устраните обрыв цепи от щит-
ка до РК СКВ

исправны неисправны

Расконтрите и расстыкуйте разъем электромеханизма
МП-250Р воздухозаборника и при состыкованном
разъеме Х1 (Х2) левой (правой) РК СКВ проконтроли-
руйте наличие напряжения 27 В на контакте 1 ка-
бельной части разъема.
Если:

Замените электромеханизм
МП-250Р

см. лист 2

Отыскание и устранение неисправностей (при нажатии
переключателя „ТЕМПЕРАТ." на щитке ТХУ в положение „ХОЛ."

не загораются табло „ВОЗД. ЗАБ. ОТКРЫТ" и „КРАН ТУРБ. ЗАКРЫТ"
Рис. 107 (лист 1 изЗ)

021.00.00
Стр. 111
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АН-124-100
РУКОВОДСТВО ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

есть I нет

Проверьте исправность цепи от электро-
механизма МП-250Р (контакт 4) до РК СКВ.
Если:

исправна неисправна

Проверьте исправность цепи от
электромеханизма МП-250Р (контакт 1)
до РК СКВ (левая - разъем Х1, кон-
такт 50; правая - разъем Х2, кон-
такт 16).
Если:

В левой (правой)
РК СКВ проверьте
реле 602-К9
(602-К18).
Если:

Устраните обрыв
цепи исправна неисправна

исправно неисправно

В левой (правой
РК СКВ проверьте
реле 602-К2 и
602-К8(602-К13
и 602-К19).
Если:

Устраните об-
рыв цепи

Замените электро-
механизм воздухо-
заборника

Замените реле

исправно неисправно

Осмотрите кран (изд. 3175) турбины
(см. 021.00.00, ТК№ 601).
Если:

Замените реле

исправен неисправен

Расконтрите и расстыкуйте разъем крана
и проконтролируйте наличие напряжения
27 В на контакте 7 кабельной части
разъема.
Если:

Замените кран

см. лист 3

Отыскание и устранение неисправностей (при нажатии
переключателя „ТЕМПЕРАТ." на щитке,ТХУ в положение „ХОЛ."

не загораются табло „ВОЗД. ЗАБ. ОТКРЫТ" и „КРАН ТУРБ. ЗАКРЫТ"
Рис. 107 (лист 2 из 3)

021.00.00
Стр. 112
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АН-124-100
РУКОВОДСТВО ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

есть нет

Проверьте исправность цепи от крана
(контакт 5) до РК СКВ, разъем Х2 (кон-
такт 11 - левая РК СКВ, контакт 22 -
правая РКСКВ).
Если:

Устраните обрыв цепи от крана
(контакт 7) до РК СКВ, разъем Х2
(контакт 32 - левая РК СКВ; кон-
такт 11 - правая РК СКВ)

исправна неисправна

В левой (правой) РК СКВ проверьте реле
602-К10(602-К11).
Если:

Устраните обрыв цепи

исправно неисправно

Замените кран Замените реле

Отыскание и устранение неисправностей
(при нажатии переключателя „ТЕМПЕРАТ." на щитке ТХУ в положение „ХОЛ."

не загораются табло „ВОЗД. ЗАБ. ОТКРЫТ" и „КРАН ТУРБ. ЗАКРЫТ")
Рис. 107 (лист ЗизЗ)

021.00.00
Стр.113
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АН-124-100
РУКОВОДСТВО ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Нажмите кнопку „КОНТРОЛЬ" системы САС. Табло
„ВОЗД. ЗАБ. ЗАКРЫТ" и „КРАН ТУРБ. ОТКРЫТ"
должны загореться.
Если:

горят не горят

Проверьте исправность цепи от блока
БУ618-Е23 (618-Е25), контакты 55 и
57 (36 и 37) до левой (правой) РК
СКВ.
Если:

исправна

Проверьте исправность ламп табло.
Если:

исправна неисправна

Устраните обрыв це-
пи от блока БУ до
щитка

Замените
лампу

неисправна

На левой (правой) РК СКВ расконтрите и расстыкуйте
разъем Х1 (Х2) и проконтролируйте наличие напряжения
27 В на контакте 10 (25) кабельной части разъема.
Если:

Устраните обрыв цепи

есть нет

Осмотрите кран (изд. 3175) турбины
(см. 021.00.00, ТК№ 601).
Если:

Устраните обрыв цепи от щитка до
РКСКВ

исправен неисправен

Расконтрите и расстыкуйте разъем крана и при сос-
тыкованном разъеме Х1 (Х2) левой (правой) РК СКВ
проконтролируйте наличие напряжения 27 В на кон-
такте 8 кабельной части разъема крана.
Если:

Замените кран

см. лист 2

Отыскание и устранение неисправностей (при нажатии
переключателя „ТЕМПЕРАТ." на щитке ТХУ в положение „ТЕПЛ."

не загораются табло „КРАН ТУРБ. ОТКРЫТ" и „ВОЗД. ЗАБ. ЗАКРЫТ"
Рис. 108 (лист 1 изЗ)

021.00.00
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АН-124-100
РУКОВОДСТВО ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

есть I нет

Проверьте исправность
(контакт 2) до РК СКВ
12, контакт 8; правая
такт 5) .
Если:

исправна

1
В левой (правой)
Ж СКВ проверьте
реле 602-К31
(603-К35).
Если:

исправно

1
Замените кран

цепи от крана
(левая - разъем
- разъем ХЗ, кон-

неисправна

I
Устраните обрыв
цепи

неисправно
I

Замените реле

I
Проверьте исправность цепи от крана
(контакт 8) до РХ СКВ (левая - разъ-
ем XI, контакт 7; правая - разъем
Х2, контакт 7) .
Если:

исправна

В левой (правой)
РК СКВ проверьте
реле 602-К2
(602-К13).
Если:

исправно

неисправна
I ,

Устраните обрыв
цепи

неисправно
I

Замените реле

Осмотрите заслонку и электромеханизм Ш-250Р воздухоза-
борника (см. С21.00.СО, ТК Я 601).
Если:

исправен неисправен

Замените электоомеханизм МП-250Р

Расконтрите и расстыкуйте разъем электромеханизма МП-250Р возду-
хозаборника и проконтролируйте наличие напряжения 27 В на контак-
те 2 кабельной части разъема.
Если:

29

СМ. ЛИСТ 3

Отыскание и устранение неисправностей (при нажатии
переключателя "ТЕМПЕРАТ." на щитке ТХУ в положение "ТЕМ."

не загораются табло "КРАН ТУРБ. ОТКРЫТ" и "ВОЗД. ЗАБ. ЗАКРЫТ"
Рис. 108 (лист 2 из 3)
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АН-124-100
РУКОВОДСТВО ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

есть I нет
1

Проверьте исправность цепи от электро-
механизма МП-250Р (контакт 5) до РК
СКВ.
Если:

исправна неисправна

Устраните обрыв цепи

В левой (правой) РК СКВ проверьте реле
602-КЗЗ (602-ХЗЛ>).
Если:

исправно неисправно
1

Замените реле

Проверьте исправность цепи от электро-
механизма Ш-25СР (контакт 2) до РК
СКВ (левая - разъем XI, контакт 13;
правая - разъем Х2, контакт 15).
Если:

исправна неисправна

Устраните обрыв цепи

В левой (правой) РК СКВ проверьте
реле 602-К7 и 602-К32 (602-К17 и
602-К20). Неисправное реле замените

Замените электромеханизм воздухозаборника

Отыскание и устранение неисправностей
(при нажатии переключателя "ТЕМПЕРАТ." на щитке ТХУ в положение "ТЕПЛ."
не загораются табло "КРАН ТУРЕ. ОТКРЫТ" и "ВОЗД. ЗАБ. ЗАКРЫТ")

Рис. 108 (лист 3 из 3)

021.00.00
Стр. 116
Авг 10/93 30



АН-124-100
РУКОВОДСТВО ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Проверьте автоматику регулирования
подачи воздуха через ТХУ согласно
021.00.00, ТК № 507, если:

неисправна

Проверьте электрические цепи.
Если:

неисправны

Устраните неисправ-
ность

исправны

Последовательной
заменой агрегатов
автоматики регу-
лирования подачи
воздуха через
ТХУ определите и
замените неисправ-
ный агрегат

исправна

Проверьте герметичность
линий измерения расхода воз-
духа в ТХУ согласно
021.00.00, ТК № 506. Если:

негерметична герметична

Устраните не-
герметичность

Замените вы-
числитель рас-
хода

Проверьте работоспособность ТХУ от
ВСУ согласно 021.00.00, ТК № 501

Отыскание и устранение неисправностей
(при установке переключателей „ТЕМПЕРА!.", „РАСХОД ТХУ ЛЕВ.",

„РАСХОД ТХУ ПРАВ." в положении „АВТОМ." расход не в норме) '
Рис. 109

021.00.00
Стр. 117
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АН-124-100
РУКОВОДСТВО ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Апр 1/00

Проверьте ограничение расхода воздуха, пода-
ваемого в грузовую кабину согласно 021.00.00,
ТК № 509. Если:

неисправно

Проверьте электрические цепи системы,
величину сопротивления внешних резисто-
ров блока 6071 (поз. 604-А6). Если:

неисправны исправны

Устраните неис-
правность

Последовательной
заменой агрегатов
системы ограниче-
ния расхода опре-
делите неисправ-
ный агрегат

Проверьте ограничение расхода воздуха,
подаваемого в грузовую кабину, согласно
021.00.00, ТК№ 609

исправно

Проверьте герметичность пневма-
тических линий согласно 021.00.00,
ТК № 506. Если:

негерметична герметична

Устраните не-
герметичность

Замените вы-
числитель рас-
хода 6218

Проверьте работоспособность обогре-
ва грузовой кабины согласно
021.00.00, ТК№ 501

Отыскание и устранение неисправностей
(при нажатии лампы-кнопки „ОТБОР", „ЗОНЫ 7, 8 ,9", ЗОНЫ 10, 11" и положении
переключателей регулирования температуры в положении „АВТОМ" суммарный

расход по указателям превышает значение 8,6 т/ч
Рис. 110
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Расконтрите и расстыкуйте разъем
отсечного клапана (изд. 3276М) и про-
контролируйте погасание табло „КРАН
ЗАКР".
Если:

не горит горит

Замените отсечной клапан В левой (правой) РК подготовки воз-
духа проверьте для СПВ1 реле 601-Кб
(для СПВ2 - 601-К16; для СПВЗ -
601-К24; для СПВ4 - 601-КЗЗ).
Если:

исправно неисправно

Устраните замыкание на корпус провода
от контакта 2 разъема отсечного кла-
пана до левой (правой) РК подготовки
воздуха (СПВ1 - разъем Х4, контакт 45;
СПВ2 - разъем Х5, контакт 3; СПВЗ -
разъем Х4, контакт 36; СПВ4 - разъем
Х4, контакт 52)

Замените реле

Отыскание и устранение неисправностей
(при установке на щитке отбора и подготовки воздуха переключателя „ОТБОР"

в положение „АВТОМ." не гаснет табло „КРАН ЗАКР")
Рис. 111
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Определите указатель давления („ДАВЛ ЛЕВ", „ДАВЛ ПРАВ"),
показания которого превышают 4,8 кгс/см2.
Если:

оба один

Закройте левый и правый краны
кольцевания. Проконтролируйте
давление по бортам. В линии
кольцевания одного из бортов
давление должно быть в норме.
Если:

Отключите СОВ. Снимите указатель
И1П-8Б, показания которого превыша-
ют 4,8 кгс/см2, и его датчик ИМД-8
(601-Е13 - левый, 601-Е14 - правый).
Проверьте их в лаборатории.
Неисправный замените

в норме

Проконтролируйте показания указа-
теля давления при работающей ВСУ

не в норме (>4,8 кгс/см2)

Со стороны борта, где давление
превышает 4,8 кгс/см2 прокон-
тролируйте давление в линии
кольцевания при включенной одной
СОВ. Если работают оба двигателя
и включены их системы отбора воз-
духа, отключите ту СОВ, в которой
расход воздуха наибольший.
Если давление:

Если со стороны левого
и правого бортов вклю-
чены по одной СОВ, про-
контролируйте по БАСК
давление в линии коль-
цевания обоих бортов.
Если давление по БАСК:

в норме

в норме не в норме
(> 4,8 кгс/см2)

не в норме
(> 4,8 кгс/см2)

Проверьте указатель
(датчик). Неисправ-
ный замените

Замените РИД
включенной СОВ

Если со стороны хотя
бы одного из бортов
работают оба двига-
теля и включены их
системы отбора воз-
духа, отключите ту
СОВ, в которой расход
воздуха наибольший.
По указателю давле-
ния проконтролируй-
те давление в линии
кольцевания того
борта, в котором была
отключена СОВ.
Если давление:

Замените РИД
включенной
СОВ

Т

Неисправный
замените

Проверьте работоспособность
СПВ при работающих двигателях

см. лист 2

Отыскание и устранение неисправностей
(при включенном отборе воздуха на СКВ от работающих двигателей,
открытых кранах кольцевания и работающих ТХУ давление воздуха

в линии кольцевания превышает 4,8 кгс/см )
Рис. 112 (лист 1 из 2)
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Проверьте работоспособность СПВ прове-
ряемого борта при работающих двигателях

в норме не в норме
(>4,8 кгс/см2)

Замените РИД в
отключенной СОВ

Проконтролируйте по БАСК
давление в линии кольце-
вания обоих бортов.
Если давление:

в норме

Проверьте указатель (дат-
чик). Неисправный замените

не в норме
(>4,8 кгс/см2)

Замените РИД
включенной СОВ

1
Проверьте работоспособность СПВ
при работающих двигателях

Отыскание и устранение неисправностей
(при включенном отборе воздуха на СКВ от работающих двигателей,
открытых кранах кольцевания и работающих ТХУ давление воздуха

в линии кольцевания превышает 4,8 кгс/см2)
Рис. 112 (лист 2 из 2)
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в норме

На щитке подготовки воздуха расконтрите и рас-
стыкуйте разъем указателя температуры неисправ-
ной СПВ и разъем указателя температуры любой
исправной СПВ. Подключите кабельную часть
разъема указателя температуры неисправной СПВ
к указателю температуры исправной СПВ.
Если показания указателя температуры:

не в норме

Замените указатель тем-
пературы

Замените датчик тем-
пературы

Отыскание и устранение неисправностей
(показания указателя температуры не соответствуют

значению температуры окружающего воздуха)
Рис. 113
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В СОВ, в которой по указателю температура отбора меньше 135°С, проконтроли-
руйте по БАСК:

параметры:
- температуру воздуха на выходе из СОВ;
- давление воздуха в линии кольцевания борта;
сигналы:
- закрытого положения заслонки продувочной линии СОВ;
- автоматического открытия заслонки отбора воздуха от 7-ой ступени КВД двигателя;
- закрытого положения крана электропневматического отсечного СОВ;
- открытого положения заслонки продувочной линии СОВ;
- закрытого положения РИД.
Если температура воздуха на выходе из СОВ (по БАСК):

Проверьте указатель тем-
пературы согласно
рис. 113.
Если:

исправен неисправен

Замените указатель

Проверьте сопротивление
датчика температуры
(контакты 2 и 4 его
разъема) согласно ТК
№501,021.61.04.
Неисправный датчик тем-
пературы замените
(805-В98 для двиг. № 1,
805-В99 для двиг. № 2,
805-В174 для двиг. № 3,
805-8175 для двиг. № 4)

в норме не в норме (<135°С)

Проверьте работоспособность СОВ
при работающем двигателе

Если давление в линии
кольцевания бортов
меньше 4,8 кгс/см2,
проконтролируйте по-
ложение заслонки 3275
по механическому ука-
зателю (601-У 1 для
двиг. № 1, 601-У8 для
двиг. №2, 601-У 14
для двиг. №3, 601-У21
для двиг. № 4).
Заслонка должна быть
закрыта, по БАСК дол-
жен быть сигнал зак-
рытого положения зас-
лонки продувочной
линии СОВ.
Если.

см. лист 2

Если давление в линии
кольцевания бортов
больше 4,8 кгс/см2,
выполните проверку
согласно рис. 112 при
включенной одной ТХУ

Проверьте работоспо-
собность СОВ при ра-
ботающих двигателях

Отыскание и устранение неисправностей
(при включенных отборах воздуха от работающих
двигателей на режиме больше ПМГ и меньше 0,4
номинального по одному указателю температура

отбора меньше 135°С)
Рис. 114 (лист 1 из 3)

021.00.00
Стр. 123

Апр 1/00



АН-124-100
РУКОВОДСТВО ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

да нет

Проверьте цепи сигнализации, исправность заслонки
при:
- наличии сигнала открытого положения заслонки

(по БАСК или механическому указателю);
- отсутствии по БАСК сигналов закрытого и откры-
того положений заслонки продувочной линии СОВ.
Устраните неисправность

При наличии по БАСК и
механическому указате-
лю заслонки сигнала
открытого положения
заслонки выполните
проверку согласно
рис. 112 при одной
включенной ТХУ

Проверьте включение отбора воздуха от 7-ой
ступени КВД двигателя.
Если сигнал автоматического открытия заслонки
отбора воздуха от 7-ой ступени КВД двигателя
(по БАСК):

1
Проверьте работоспособность СОВ
при работающем двигателе

есть нет

При отсутствии сигнала закрытого положения
РИД проверьте исправность системы синхро-
низации расхода воздуха согласно ТК № 502.
Если:

Выполните проверку согласно
ТК№ 501, 021.11.00

исправна неисправна

Замените РИД в про-
веряемой СОВ

Устраните
неисправность

Проверьте работоспособность
СОВ при работающем двигателе

При наличии сигнала закрытого положения РИД проверьте исправность канала сигнали-
зации закрытого положения РИД, для чего проконтролируйте:
- при давлении в линии кольцевания больше 2,5 кгс/см2 наличие сигнала закрытого
положения РИД при установке в положение „ЗАКР" переключателя „ОТБОР"
проверяемой СОВ;
- при отсутствии давления в линии кольцевания (двигатели не работают, отбор возду-
ха от ВСУ отключен) отсутствие сигнала закрытого положения РИД при всех положе-
ниях переключателя „ОТБОР" проверяемой СОВ.
Если канал:

см.лист 3

Отыскание и устранение неисправностей
(при включенных отборах воздуха от работающих двигателей

на режиме больше ПМГ и меньше 0,4 номинального по одному
указателю температура отбора меньше 135°С)

Рис. 114 (лист 2 из 3)
021.00.00
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исправен неисправен

Неисправны: - клапан 3276М (601-У6 для двиг. № 1,
601-У 13 для двиг. №2, 601-У19 для
двиг. № 3, 601-У26 для двиг. № 4);

- изд. 6229-01 (601-У5 для двиг. № 1,
601-У12 для двиг. № 2, 601-У18 для
двиг. № 3, 601-У25 для двиг. № 4);

- электросистема управления.
Устраните неисправность

Устраните неисправность

Проверьте работоспособность
СОВ при работающем двигателе

Отыскание и устранение неисправностей
(при включенных отборах воздуха от работающих
двигателей на режиме больше ПМГ и меньше 0,4
номинального по одному указателю температура

отбора меньше 135°С)
Рис. 114 (лист 3 из 3)
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СИСТЕМА КОНДИЦИОНИРОВАНИЯ ВОЗДУХА. ОБЩАЯ ЧАСТЬ -
ТЕХНОЛОГИЯ ОБСЛУЖИВАНИЯ

1. ОБЩИЕ УКАЗАНИЯ

1.1. При замене нижеперечисленных датчиков, выдающих сигнал в БАСК, выполните градуировоч-
ные работы (см. 142.10.01):

- ДПТ-0,6 (поз. 805-В55, -В56, -В 117, -ВИЗ, -В 123, -В 134, -В 135, -В 139);

- ДИТ-1,6 (поз. 805-В115, -В116, -В124, -В125, -В132, -8133, -В136, -В137, -В138);

- ДИТ-1.6А (поз. 805-В4, -В5, -В273, -В274, -В275, -В276, -В277, -В278, -В279, -В280);

- ДИТ-2,5А (поз. 805-В112, -В 121, -В 122, -В 129, -В 140, -В 141);

-ДИТ-10 (поз. 805-В111, -В 128);

-ДИТ-16 (поз. 805-В109, -В 110, -В 126, -В 127);

- ДИТ-40А (поз. 805-ВПЗ, -В114, -В130, -В131).

1.2. При замене нижеперечисленного оборудования проверьте прохождение аналоговых параметров
в БАСК (см. 142.10.01):

| - приемники температуры П-109 (поз. 805-В96, -В97, -В99, -В172, -6173, -В174, -В175, -В98);

- термопары Т-38-3, вар. 2 (поз. 805-В102, -В103, -В176, -177);

- приемники температуры П-9Т (поз. 805-В104, -В 105, -В 106, -В 107, -В 108, -В 155, -В 156, -В 182.
-В183, -В184, -В185);

- приемники температуры П-1 Тр (поз. 805-В100, -В 101, -В 178, -В 179, -В 180, -В 181);
блоки 6217 измерения оборотов турбохолодильников.

1.3. При замене нижеперечисленного оборудования проверьте прохождение бинарных сигналов в
БАСК (см. 142.10.02):

- краны 3274 кольцевания СПВ;

- отсечные электромагнитные клапаны 3276М;

- регуляторы избыточного давления 6228А;

- заслонки продувочных линий ВВТ 3275;
- электромеханизмы МП-250Р;

- заслонки 3175;

- заслонки 3174;

- заслонки 5419Т, 3182А подачи воздуха в зоны;

- заслонки 1919Т, 3197, 5441 Т, 3175 подачи горячего воздуха в зоны;

- заслонка кольцевания 3275А.
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2. ПЕРЕЧЕНЬ ТЕХНОЛОГИЧЕСКИХ КАРТ

Демонтаж и монтаж
№ 401. Демонтаж и монтаж вентилятора стекол ДВ-302Т

Регулировка и испытание
№ 501. Проверка работоспособности СКВ

№ 502. Проверка синхронизации расхода воздуха
№ 503. Проверка герметичности линии задания

№ 504. Проверка герметичности опорной линии
№ 505. Проверка герметичности линии параметра
№ 506. Проверка герметичности пневматических линий в ТХУ и грузовой кабины

№ 507. Проверка автоматики подачи воздуха через ТХУ
№ 508. Проверка ограничения давления в трубе обогрева грузовой кабины
№ 509. Проверка ограничения подачи воздуха в грузовую кабину
№ 510. Проверка герметичности линии управления РИДом

I №511. Проверка автоматики управления заслонкой 3275 продувки ВВТ 6232Т
№ 512. Проверка работоспособности вентиляторов обдува лобовых стекол

Осмотр и проверка
№ 601. Осмотр монтажей СКВ
№ 602. Осмотр монтажей при включенной СКВ с отбором воздуха от ВСУ
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Стр. 202
Апр 1/00



о о о
О К) О

К РО АН-124-100

Пункт РО

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 401

Наименование работы: Демонтаж и монтаж вентилятора обдува стекол
ДВ-302Т

Содержание операции и технические требования (ТТ)

ДЕМОНТАЖ
1.1. Отсоедините провод питания вентилятора.
1.2. Выверните винты, крепящие стойку вентилятора к верхнему пульту летчиков, и снимите

вентилятор.

МОНТАЖ
2.1. Установите вентилятор в посадочное место на верхнем пульте летчиков и закрепите за стойку

вентилятора винтами.
2.2. Подключите провод питания вентилятора.
2.3. Проверьте работоспособность вентилятора (см. 021.00.00, ТК № 512).

На страницах
401/402
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Пункт РО

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 501

Наименование работы: Проверка работоспособности СКВ

Содержание операции и технические требования (ТТ)

ПРИМЕЧАНИЕ Работу выполнять совместно со специалистом по электрооборудованию
1 Перед включением электропитания убедитесь, что все органы управления СКВ находятся в ис-

ходном положении

а) на щитке отбора и подготовки воздуха
- переключатели „ОТБОР" - в положении „ЗАКР ",
- выключатели „СИНХР РАСХОДА' - в положении „СИНХР РАСХОДА",
- переключатели .,ТЕМПЕРАТУРА ОТБОРА" - в положении „АВТОМ ",

б) на щитке турбохолодильных установок
- переключатели „РАСХОД ТХУ ЛЕВ " и „РАСХОД ТХУ ПРАВ " - в положении „ЗАКР ",
- переключатели „ТЕМПЕРАТ " - в положении „ВОЗДУХОЗАБ ЗАКРЫТ",

в) на щитке регулирования температуры
- переключатели „РЕГУЛИРОВАНИЕ ТЕМПЕРАТУРЫ" - в положении „АВТОМ ".
- задатчики температуры - на значении 20-22°С.

г) на щитке обогрева грузовой кабины и подпольного пространства
- переключатели регулирования температуры от „ЗОНА 7" до „ЗОНА И" - в положении

„ЗАКР",
- задатчики температуры - на значении 15°,
- переключатель „ОТБОР" - в положении „НОРМ'5 и закрыт предохранительным колпачком,

На страницах
501-510

Трудоемкость
(чел -ч)

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Установите органы управ-
ления в исходное положе-
ние
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Содержание операции и технические требования (ТТ)
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- переключатель .ГРУЗ.КАБ.УМЕНЪШЕНИЕ 1° на 10°С" - в положении „ОТКЛ." и закрыт
колпачком;

д) на щитке наддува радиосистем:
- переключатель „ПРОДУВКА ОТСЕКОВ ОБОРУДОВ." - в положении „АВТОМ."

2. После включения электропитания убедитесь, что:
а) на щитке отбора и подготовки воздуха:

- табло „КРАН ЗАКР." горят;
- указатели расхода показывают нулевое значение;
- указатели температуры показывают значение температуры в трубопроводах СПВ;
- табло „ПОВЫШ. ТЕМПЕР." не горят;
- табло „ПРЕД. ДАВЛ." не горят;

б) на мнемосхеме подачи воздуха:
- указатели „ДАВЛ. ЛЕВ.", „ДАВЛ. ПРАВ." показывают нулевое значение;
- линии на лампах-кнопках „КОЛЬЦ." горят;

- все линии и стрелки на мнемосхеме не горят;
в) на щитке турбохолодильных установок:

- указатели расхода показывают нулевое значение;
табло ламп-кнопок „КРАН": „ГОРЯЧИЙ В ЗОНЫ 1, 2, 3, 4" и „ГОРЯЧИЙ В ЗОНЫ 5, 6"
горят;

- стрелки на мнемосхеме и линия кольцевания по горячему воздуху не горят;
- указатели температуры „ЛЕВ. СКВ ПРАВ." показывают значение температуры в трубопро-

водах ТХУ;
- табло „ВОЗД. ЗАБ. ЗАКРЫТ" горят;
- табло „ВОЗД. ЗАБ. ОТКРЫТ" не горят.________________________

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

„Нажмите лампы-кнопки
„КОЛЬЦ." и убедитесь, что
линии на них загорелись.

Нажмите лампы-кнопки и
убедитесь, что табло заго-
релись.
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Содержание операции и технические требования (ТТ)
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- табло „КРАН ТУРБ. ЗАКРЫТ", „КРАН ТУРБ. ОТКРЫТ" - горят (или не горят);
- табло „ПОВЫШ. г° ЗА ТХУ" не горят;
Табло лампы-кнопки ,ДОЛЬЦ." не горит;

- стрелки на мнемосхеме и линия кольцевания по кондиционированному воздуху не горят;
- стрелки на лампах-кнопках „АТМОСФ." не горят;

Табло лампы-кнопки „КРАН": .ЛОДАЧА В ЗОНЫ 2, 3, 4" и „ПОДАЧА 5 ЗОНА 6" горят;

г) на щитке регулирования температуры:
- табло от „ЗОНА 1 ПЕРЕГР." до „ЗОНА 6 ПЕРЕГР." не горят;

д) на щитке обогрева грузовой кабины:
Табло ламп-кнопок „ОТБОР": ..ЗОНЫ 7, 8. 10" и „ЗОНЫ 9, 11" не горят.

- указатели расхода показывают нулевое значение;

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Нажмите лампу-кнопку
„КОЛЫД." и убедитесь, что
мнемолиния погасла.

Нажмите лампы-кнопки и
убедитесь, что стрелки по-
гасли.
Нажмите лампы-кнопки и
убедитесь, что табло загоре-
лись.

Нажмите лампы-кнопки и
убедитесь, что табло погас-
ло.
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Содержание операции и технические требования (ТТ)

- табло от „ЗОНА 7 ПЕРЕГРЕВ" до „ЗОНА 11 ПЕРЕГРЕВ" не горят;
е) на щитке наддува радиосистем:

- табло „ВЕНТИЛ" горит;
- табло „КРАН" не горит;

ж) на блоке сигнальных табло:
- табло „СОВ 1 ДВИГ. - ПРОВЕРЬ", „СОВ 2 ДВИГ. - ПРОВЕРЬ",

„СОВ 3 ДВИГ. - ПРОВЕРЬ", „СОВ 4 ДВИГ. - ПРОВЕРЬ", „ПЕРЕГРЕВ КАБИНЫ",
„СКВ ЛЕВ. - ПРОВЕРЬ", „СКВ ПРАВ. - ПРОВЕРЬ", „НЕТ ПРОДУВКИ ОБОРУД.",
„ПЕРЕГРЕВ НОСКА КРЫЛА" не горят;

3. Проверьте срабатывание исполнительных механизмов, управляемых лампами-кнопками:
а) на мнемосхеме подачи воздуха:

- нажмите лампы-кнопки „КОЛЫД.".
Линии на лампах-кнопках должны погаснуть;

- повторно нажмите лампы-кнопки ,ДОЛЬЦ.".
Линии на лампах-кнопках должны загореться;

б) на щитке турбохолодильных установок:
- нажмите лампы-кнопки ,ДРАН".

Табло должно погаснуть;
- повторно нажмите лампы-кнопки „КРАН".

Табло должно загореться;
- нажмите лампы-кнопки „АТМОСФ.".

Стрелки на лампах-кнопках должны загореться;
- повторно нажмите лампы-кнопки „АТМОСФ.".

Стрелки на лампах-кнопках должны погаснуть;
- нажмите лампу-кнопку „КОЛЬЦ.".

Мнемолиния должна загореться;

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

См. рис. 104.

Нажмите лампу-кнопку
„КРАН" и убедитесь, что
табло погасло.

См. Рис.101.

См. Рис.102.
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Содержание операции и технические требования (ТТ)

- повторно нажмите лампу-кнопку „КОЛЫД"
Мнемолиния должна погаснуть,

в) на щитке обогрева грузовой кабины
- нажмите лампы-кнопки „ОТБОР"

Табло должно загореться.
- повторно нажмите лампы-кнопки „ОТБОР"
Табло должно погаснуть

Проверьте систему продувки оборудования

ПРИМЕЧАНИЕ При наличии напряжения переменного тока 200 В и постоянного 27 В в
бортсети само1ета включается вентилятор и загорается табло лампы-кнопки
„ВЕНТИЛ "

Проверьте работу системы в режиме ручного управления
- установите переключатель „ПРОДУВКА ОТСЕКОВ ОБОРУДОВ " в положение „РУЧН "

Должно погаснуть табло лампы-кнопки „ВЕНТИЛ ", должно загореться табло
..НЕТ ПРОДУВКИ ОБОРУД " и мигать ЦСО,

- нажмите лампу-кнопку „ВЕНТИЛ "
Должно загореться табло лампы-кнопки, должно погаснуть табло „НЕТ ПРОДУВКИ
ОБОРУД " и перестать мигать ЦСО,

- повторно нажмите лампу-кнопку „ВЕНТИЛ "
Должно погаснуть табло лампы-кнопки, должно загореться табло „НЕТ ПРОДУВКИ
ОБОРУД " и мигать ЦСО,

- нажмите лампу-кнопку „КРАН"
Не более чем через 18с после нажатия лампы-кнопки должно загореться табло лампы-кнопки
„КРАН",

- повторно нажмите лампу-кнопку „КРАН"
Должно погаснуть табло лампы-кнопки „КРАН" Продолжают гореть табло
„НЕТ ПРОДУВКИ ОБОРУД" и мигать ЦСО

РаГш I ы, выполняемые
при (нклопениях от ТТ

См рис 103

См рис 104

См рис 105
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Содержание операции и технические требования (ТТ)

Проверьте автоматическое включение вентилятора при нулевом перепаде давлении в кабине:
- установите переключатель „ПРОДУВКА ОТСЕКОВ ОБОРУДОВ." в положение „АВТОМ.".
Должно загореться табло лампы-кнопки „ВЕНТИЛ", погаснуть табло „НЕТ ПРОДУВКИ
ОБОРУД" и перестать мигать ЦСО;

5. Проверьте ручное управление исполнительными органами системы регулирования температу
ры ТХУ:

- установите переключатель „РАСХОД ТХУ ЛЕВ.", „РАСХОД ТХУ ПРАВ."' в нейтральное по-
ложение;

- установите переключатели „ТЕМПЕРАТ" в положение „ХОЛ" и удерживайте их в этом поло-
жении 20-30 с до загорания табло „ВОЗД.ЗАБ.ОТКРЫТ", „КРАН.ТУРБ.ЗАКР".
Табло „ВОЗДЗАБ.ЗАКРЫТ", „КРАН ТУРБ.ОТКРЫТ" не должны гореть;

- установите переключатели „ТЕМПЕРАТ" в положение „ТЕПЛ" и удерживайте их в этом по-
ложении 20-30 с до загорания табло „КРАН ТУРБ.ОТКРЫТ" „ВОЗД.ЗАБ.ЗАКРЫТ"
Табло „КРАН ТУРБ.ЗАКРЫТ" и „ВОЗД.ЗАБ.ОТКРЫТ" не должны гореть;

- откиньте предохранительные планки и установите переключатели „ТЕМПЕРАТ" в положение
„ВОЗДУХОЗАБ.ЗАКРЫТ", продолжают гореть табло „ВОЗД.ЗАБ.ЗАКРЫТ", „КРАН ТУРБ
ОТКРЫТ".

6. Проверьте автоматический режим СКВ кабин верхней палубы при включении с отбором
воздуха от работающих ВСУ:

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

См. рис. 106.

См. рис. 107.

См. рис. 108.
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Содержание операции и технические требования (ТТ)

а) на щитке управления ВСУ
- нажмите лампы-кнопки „ОТБОР"
Табло лампы-кнопки должно загореться,

б) на мнемосхеме подачи воздуха проверьте
- загорание стрелки „ОТ ВСУ" и линии кольцевания,
- по указателям „ДАВЛ ЛЕВ ", „ДАВЛ ПРАВ " повышение давления по (3-5,5) кгс/см"

(0,3-0,55 МПа),

в) на щитке турбохолодильных установок
- установите переключатель „ТЕМПЕРАТ " в положение „АВТОМ ",

- установите переключатели „РАСХОД ТХУ ЛЕВ ", „РАСХОД ТХУ ПРАВ " в положение
„АВТОМ "

При этом

а) соответствующие указатели расхода должны показать до значения 3-3,8 т/ч.

б) стрелки „СКВ" и линии кольцевания на мнемосхеме должны загореться,
в) указатели температуры „ЛЕВ СКВ ПРАВ " должны показывать значение температуры в

диапазоне от 0 до 65 °С

- выведите на экран блока индикации БАСК температуру подаваемого воздуха и в зоне
Температура в зонах должна повышаться или понижаться в зависимости от режима рабо-
ты системы до значения не выше (ниже) установленного на соответствующем задатчике
температуры с точностью до 3°С
Значение температуры подаваемого в зоны воздуха должно быть от 0 до 80°С,

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

См рис 109
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Содержание операции и технические требования (ТТ)
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- установите на задатчиках температуры значение на 5°С выше, а через 3-5 мин ниже темпера-
туры в соответствующей зоне кабин. Проверьте с помощью БАСК температуру воздуха, пода-
ваемого в соответствующие зоны.
Значение температуры подаваемого воздуха должно повышаться, а затем - понижаться.

7. Проверьте ручной режим регулирования температуры в кабинах верхней палубы:

- выведите на экран блока индикации БАСК температуру подаваемого воздуха и в зоне;
- нажмите на 15-20 с. переключатели „РЕГУЛИРОВАНИЕ ТЕМПЕРАТУРЫ" от „ЗОНА 1" до

„ЗОНА 64 в положение „ХОД.", а затем „ТЕПЛ.";
Значение температуры должно понижаться, а затем повышаться.
ВНИМАНИЕ. НЕ ДОПУСКАЙТЕ ТЕМПЕРАТУРЫ ВЫШЕ 100°С.

8. Проверьте ручной режим регулирования температуры в ТХУ:
- нажмите переключатели „ТЕМПЕРАТ." в положение „ТЕПЛ", а затем - „ХОЛ".

Значение температуры по соответствующим указателям температуры „ЛЕВ. СКВ ПРАВ."
должно повышаться, а затем понижаться в пределах от 10 до 110°С.
ВНИМАНИЕ. НЕ ДОПУСКАЙТЕ ТЕМПЕРАТУРЫ НИЖЕ 10°С И ВЫШЕ 110°С;

- нажмите на несколько секунд переключатели „РАСХОД ТХУ ЛЕВ.", „РАСХОД ТХУ ПРАВ."
в положение „МЕНЬШЕ".
Расход по указателям должен снизиться;

- нажмите переключатели в положение „БОЛЬШЕ".
Расход должен увеличиться;

- установите переключатели „РАСХОД ТХУ ЛЕВ" и „РАСХОД ТХУ ПРАВ" в положение
„АВТОМ".
Расход должен восстановиться;

- установите переключатели „РАСХОД ТХУ ЛЕВ", „РАСХОД ТХУ ПРАВ." в положение
„ЗАКР."
ТХУ должна выключиться.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ
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Содержание операции и технические требования (ТТ)

ВНИМАНИЕ. НЕ ДОПУСКАЙТЕ УВЕЛИЧЕНИЕ РАСХОДА БОЛЬШЕ 3,8 т/ч.
КОНТРОЛИРУЙТЕ ПО БАСК ОБОРОТЫ ТУРБОХОЛОДИЛЪНИКА.
НЕ ДОПУСКАЙТЕ ОБОРОТЫ ВЫШЕ 30000 об/мин.

9. Проверьте управление обогревом грузовой кабины и подпольного пространства:
а) на щитке обогрева грузовой кабины:

- нажмите лампы-кнопки „ОТБОР": „ЗОНЫ 7, 8, 10". „ЗОНЫ 9, И" установите в положение
„АВТОМ" переключатели регулирования температуры в зонах 7-11.
Табло ламп-кнопок „ОТБОР" должны загореться, суммарный расход по указателям должен
быть не более 8.6 т/ч;

- откиньте предохранительный колпачок и установите переключатель „ОТБОР" в положение
„УМЕНЫП.".
Суммарный расход по указателям должен не превышать 4,2 т/ч;

- установите переключатель „ОТБОР" в положение „НОРМ." и закройте его предохрани-
тельным колпачком. Расход должен восстановиться.
Давление воздуха в трубопроводах зон 7-11 не должно превышать 0,55 кгс/см2.
Давление контролируйте по БАСК;

- повторно нажмите лампы-кнопки „ОТБОР": „ЗОНЫ 7. 8, 10", „ЗОНЫ 9, 11", установите в
положение ..ЗАКР" переключатели регулирования температуры в зонах 7-11.
Табло ламп-кнопок „ОТБОР" должны погаснуть. Расход должен снизиться до нулевого
значения.

ПРИМЕЧАНИЯ: 1. Проверку обогрева грузовой кабины выполняйте при включенных отборах
воздуха от двух работающих ВСУ. При этом отборы к другим потребите-
лям воздуха (ТХУ, ТНУ, ПОС предкрылков и дренажа топливных баков)
должны быть отключены.

2. Разрешается проверку обогрева грузовой кабины выполнять при включен-
ных отборах воздуха от четырех работающих двигателей. При этом темпе-
ратура по указателям „ТЕМПЕРАТУРА ОТБОРА" повышается, но не
должна превышать 220°С.

3. Для проверки автоматики управления обогревом грузовой кабины при тем-
пературе в зонах грузовой кабины выше 0°С отсоедините провода от при-
емников температуры 1111-19 зон 7-11";

10. Переключите СКВ на отбор воздуха от двигателей после их запуска:
а) на щитке отбора и подготовки воздуха:

- установите переключатели „ОТБОР" в положение „АВТОМ.".

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

См. рис. 110.
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Содержание операции и технические требования (ТТ)

Табло „КРАН ЗАКР." должно погаснуть, указатели расхода - показать повышение расхода.
Указатели температуры должны показать повышение температуры до (150 ± 10)°С.
При включенном обогреве грузовой кабины или ПОС крыла до (210 ± 10)°С;

б) на щитке управления ВСУ:
- нажмите лампы-кнопки „ОТБОР".
Табло ламп-кнопок „ОТБОР" должны погаснуть.
в) на мнемосхеме подачи воздуха проверьте:
- погасание стрелки „ОТ ВСУ";
- горение стрелок подачи воздуха из всех СОВ в линию кольцевания;
- горение стрелки „СКВ";
- установку на указателях давления „ДАВЛ. ЛЕВ." и „ДАВЛ. ПРАВ." значения
(4,0 ± 0,8) кгс/см2 (0,40 МПа ± 0,08 МПа) на режиме работы двигателей >ПМГ, кроме
Оруд = 40°-48°.
11. Проверьте ручной режим регулирования температуры в СПВ:

- нажмите переключатели „ТЕМПЕРАТУРА ОТБОРА" в положение „ХОЛ", затем - „ТЕГОГ.
Значение температуры по соответствующим указателям температуры должны понижаться,
а затем повышаться;

- установите переключатели „ТЕМПЕРАТУРА ОТБОРА" в положение „АВТОМ."
12. После проверки СКВ:

- установите переключатели „ОТБОР" в положение „ЗАКР".
Значение расхода по указателям должно снизиться до нуля;

- установите все органы управления СКВ в исходное положение.

Контрольно-проверочная
аппаратура (ЮТА)

Инструмент и средства
наземного обслуживания (СНО)

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

См. рис. 111.
Если температура воздуха выше, а
система автоматического регулирования
температуры исправна - замените ВВТ
623 2Т, убедившись в его негерметичнос-
ти по выходу горячего воздуха из жалюзи
сброса продувочного воздуха
(см.ТК№602,п.4)

См. рис. 112.

Расходуемые материалы
и запчасти

Конт-
роль

Дополнительно
используемые карты
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Пункт РО

1 . Проверьте г

2. В проверяел

а) с вычисш
- отсоеди

питания
линии в

- отсоеди
кКПА-1

13

.ДИТ-1,6

14325-6

ерметично

«эй систем
ггелем рас;
ните от ма)
- система

оздухозапр
ните отшт
1ВД;

•А-
6243-01

т. Т21нI4
6228А

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 502

Наименование работы: Проверка синхронизации расхода воздуха

Содержание операции н технические требования (ТТ)

сть линии управления РИД согласно ТК № 5 1 0.
е отбора воздуха:
«ода воздуха 6227 (рис. 501):
гистрального трубопровода трубку линии питания изд. 6234-0 1 (линия
трубок подвода воздуха к штуцеру „1" изд. 6234-01) и подсоедините ее к
авщика;
уцера „2 1 " вычислителя 6227 трубку линии параметра и подсоедините ее

1 1
ДПТ-0,6

•д" 1
Ли

1 Ли
] —————————

др Манометр С/\

—— 1 — — —— -? — —— 0 —— ' —— [ КПА-ПВД
ния п а р а м й т р а ^ . . . , _ , ,

ния п и т а н и я ^ '\~ ' "^
^ П Г ^^ -^

1 ° 1 ^\
МСТ-8А Манометр 0 Редуктор

Воздухозаправщик

Схема проверки синхронизации расхода воздуха
Рис. 501

На страницах
511-515/516

Трудоемкость
(чел.-ч)

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Конт-
роль

А
Н
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Содержание операции и технические требования (ТТ)

б) с вычислителем расхода воздуха
- отсоедините от магистрального

6227-01 (рис. 502):
трубопровода трубку подвода воздуха к фильтру-отстой-

нику вычислителя 6227-01 и подсоедините ее к пинии воздухозаправщика;
- отсоедините от штуцера „1" вычислителя 6227-01 трубку подвода воздуха и заглушите сво-

бодный конец трубки;
- отсоедините от штуцера „21" вычислителя 6227-01 трубку линии параметра и подсоедини-

те ее к КПА-ПВД.

13

ДИТ-1,6

14325-7

1 |

1()1 ДПТ-0,6

— *— ," I
6234-01 ,

з ———— ср

н:
6228А «Р

Заглушка

1
ДР Манометр \^\
1 ][

—— ' ———————— с —— 0 —— ' —— С КПА-ПВД
| 1 Линия параметра ' ———————

Л- , 1 „ ^—^т з.. • . и ... . П"'— • -Г ^*^ '
) П ы ы и я п м тя ы ы о 1 _^*^^ ^^*ч>

6227-01 Г ^с^ник 0 Ре^ктор
1 6227-01.05 Манометр

1 Э-1|
. Воздухозаправщик

I 3 1 ' ————————————— 1
1 ————— ̂

Схема проверки синхронизации расхода воздуха
Рис. 502

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ
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Содержание операции и технические требования (ТТ)

3. Проверьте герметичность линии параметра согласно пп. 2 и 3 ТК № 505. После проверки снизь-
те давление в линии параметра до давления окружающего воздуха.

4. Установите для всех систем отбора воздуха переключатели „ОТБОР" в положение „АВТОМ".
Убедитесь, что выключатели „СИНХР РАСХОДА" установлены в верхнее положение.

5. Создайте воздухозаправщиком в линии питания изд. 6234-01 давление 3-5 кгс/см2. (Не допуска-
ется давление выше 5 кгс/см2). Проконтролируйте выходное давление воздуха блока БУРД.
Выходное давление воздуха блока БУРД проверяемой СПВ по блоку индикации БАСК должно
быть от минус 0,03 кгс/см2 до плюс 0,18 кгс/см2.

6. Создайте с помощью КПА-ПВД в линии параметра изд. 6234-01 давление 0,2.0,о5 кгс/см2

(V = 630.80 км/ч по КУС). Проконтролируйте выходное давление воздуха блока БУРД.
Выходное давление воздуха блока БУРД проверяемой СПВ по блоку индикации БАСК должно
быть 1,0-1,7 кгс/см2.

о <-• оо и» о

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Проверьте исправность
изд. 6234-01, для чего отсо-
едините от штуцера „4"
изд. 6228-01 трубку управ-
ления РИД и подсоедините
к ней манометр МКО-2,0
кл. 0,5. Проконтролируйте
давление.
Если давление больше
0,16 кгс/см2, замените
изд. 6234-01.
Замените датчик ДИТ-1,6.

Проверьте управляющий
сигнал на 6654, устраните
неисправность.
Замените неисправное
изд. 6654 или 6234-01,
ДИТ-1,6.
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Содержание операции и технические требования (ТТ)

7. Установите выключатель „СИНХР РАСХОДА" проверяемой СПВ в положение „ОТКЛ".
Проконтролируйте выходное давление воздуха блока БУРД.
Выходное давление воздуха блока БУРД проверяемой СПВ по блоку индикации БАСК должно
быть от минус 0,03 кгс/см2 до плюс 0,18 кгс/см2.

8. Увеличьте давление в линии параметра до 0,46 кгс/см2 (V = 920 км/ч по КУС).
Проконтролируйте выходное давление воздуха блока БУРД.
Выходное давление воздуха блока БУРД проверяемой СПВ по блоку индикации БАСК должно
быть 1,0-1,7 кгс/см2.

9. Снизьте давление в линии параметра до 0,35 кгс/см2 (V = 810 км/ч по КУС).
Проконтролируйте выходное давление воздуха блока БУРД.
Выходное давление воздуха блока БУРД проверяемой СПВ по блоку индикации БАСК должно
быть от минус 0,03 кгс/см2 до плюс 0,18 кгс/см2.

10. Снизьте давление в линиях до давления окружающего воздуха. Отсоедините КПА-ПВД и воз-
духозаправщик.

11. Установите в верхнее положение выключатель „СИНХР РАСХОДА" проверяемой системы.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Устраните негерметичность
в линии питания
изд. 6234-01.

Проверьте управляющий
сигнал на 6654, устраните
неисправность.
Замените неисправное
изд. 6654 или 6234-01.

Замените изд. 6234-01.

Замените изд. 6234-01.
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Содержание операции и технические требования (ТТ)

12. Проведите проверки согласно пп. 1,2, 4-10 для всех систем СПВ.

13. Установите переключатели „ОТБОР" в положение „ЗАКР".

14. Восстановите монтаж.

Контрольно-проверочная
аппаратура (КПА)

Воздухозаправщик
(источник давления)
КПА-ПВД (КУС-2000)
Манометры:

МКО-0,6 кл. 0,5;
МКО-10 кл. 0,5;
МКО-2,0 кл. 0,5

Инструмент и средства
наземного обслуживания (СНО)

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Расходуемые материалы
и запчасти

Конт-
роль

Дополнительно
используемые карты
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К РО АН-124-100 ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 503

Пункт РО Наименование работы: Проверка герметичности линии задания

Содержание операции и технические требования (ТТ)

1. Отсоедините на всех двигательных установках трубки от штуцеров „13" изд. 6234-01.
2. На трех двигательных установках отсоединенные трубки заглушите, на одном двигателе под-

соедините КПА-ПВД к свободному концу трубки (рис. 503).

( ДИТ-2.5А ДИТ-2.5А

1
/-1

3Л сс^ » 2, ^сал ' г
3 3 1 1

|ДИТ-1.6А |ь- 1—— (| 6654 |>̂ -1 ДИТ-1,6А|>— —— С 6654 ^ ( [) —— ( —— ( | —— I ] — ( —— ( ^

1ДУ 2Ду ЧЛУЗДУ | 4ДУ

I
13 I I ^~*\ МКОИ.6 , 1

л Т V /^ ) г л П Ч '-"'

1 < 6234 )̂1 1 21 ——— ! ———

О" » ^"^ .,4325-,

Схема проверки герметичности линии задания
Рис. 503

На страницах
517-519/520

Трудоемкость
(чел.-ч)

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ
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Содержание операции и технические требования (ТТ)

3. Установите переключатели „ОТБОР" в положение „АВТОМ" и убедитесь, что выключатели
„СИНХР РАСХОДА" установлены в верхнее положение.

4. Убедитесь, что краны кольцевания СПВ открыты.
Должны гореть линии на кнопках „КОЛЬЦ".

5. Создайте с помощью КПА-ПВД в линии
П_ _ _ _ ____._ _ __ ____-__ ___ ______ ПI ,̂ 1Ч 1 ^ АПоказания
НЫ ^Г окр ср

с помощью КПА-ПВД в линии задания давление 0,3 кгс/см2 (V = 760 км/ч по КУС).
я датчиков давления ДИТ-1,6А (для БАСК 3-й очереди), ДИТ-2,5А должны быть рав-
+ 0,3) кгс/см2 ± 0,05 кгс/см2.

6. Создайте с помощью КПА-ПВД в линии задания давление 0,65+0'05 кгс/см2

(V = 1070+4° км/ч по КУС).
В течение 5 мин падение давления в перекрытой системе должно быть не более ОД кгс/см2

(АУ < 80 км/ч по КУС).

7. Снизьте давление в линии задания до давления окружающего воздуха. Отсоедините КПА-ПВД
и восстановите монтаж.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Если в перекрытой системе
падение давления с
0,3 кгс/см2 до 0,2 кгс/см2

происходит за время менее
7,5 мин, устраните негер-
метичность монтажа. Про-
верьте управляющий сиг-
нал на изд. 6654. Устраните
неисправность. Замените
неисправный датчик
ДИТ-1.6А. Замените неис-
правное изд. 6654.

Восстановите герметич-
ность монтажа
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Контрольно-проверочная
аппаратура (КПА)

КПА-ПВД (КУС-2000)
МанеметрМКО-1,6
кл. 0,5
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000

Инструмент и средства
наземного обслуживания (СНО)

Расходуемые материалы
и запчасти

Дополнительно
используемые карты
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К РО АН-124-100

Пункт РО 1

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 504

1аименование работы: Проверка герметичности опорной линии

Содержание операции и технические требования (ТТ)

1. Отсоедините на всех двигательных установках трубки от штуцеров „01" изделий 6227 (6227-0 1)и
6234-01 и трубки от штуцеров „С" („Статика") датчиков расхода (ДР) и датчиков перепада дав-
лений ДПТ-0,6.

2. На трех двигательных установках все отсоединенные трубки заглушите, на одном двигателе к
свободному концу трубки, отсоединенной от штуцера „01" изд. 6227 (6227-01), подсоедините
КПА-ПВД (выполнить для самолетов с БАСК 3-й очереди), остальные трубки заглушите
(рис. 504).

13
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проверки герметичности опорной линии
Рис. 504

На страницах
521,522

Трудоемкость
(чел.-ч)

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ
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Содержание операции и технические требования (ТТ)

3. Создайте с помощью КПА-ПВД в опорной линии давление 0,3 кгс/см2 (V = 760 км/ч по КУС).
Значение давления воздуха в опорной линии блоков БУРД всех СПВ по блоку индикации
БАСК должно быть равно (Рокр.ср. + 0,3) кгс/см2 ± 0,05 кгс/см2.

4. Создайте с помощью КПА-ПВД в опорной линии давление 0,65+0'05 кгс/см2

(V = 1070+4° км/ч по КУС).
В течение 5 мин падение давления в перекрытой системе должно быть не более 0,1 кгс/см2

(АУ < 80 км/ч по КУС).
5. Снизьте давление в опорной линии до давления окружающего воздуха. Отсоедините КПА-ПВД

и восстановите монтаж.

Контрольно-проверочная
аппаратура (КПА)

КПА-ПВД (КУС-2000)
Манометр МКО-1,6
кл. 0,5

Инструмент и средства
наземного обслуживания (СНО)

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Если в перекрытой системе
падение давления с
0,3 кгс/см2 до 0,2 кгс/см2

происходит за время менее
7,5 мин, устраните негер-
метичность монтажа.
Замените неисправный дат-
чик ДИТ-К6А

Восстановите герметич-
ность монтажа.

Расходуемые материалы
и запчасти

Конт-
роль

Дополнительно
используемые карты
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К РО АН-124-100

Пункт РО

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 505

Наименование работы: Проверка герметичности линии параметра

Содержание операции и технические требования (ТТ)

1. Отсоедините от штуцера „21" изд. 6227 (6227-01) трубку линии параметра и подсоедините ее к
КПА-ПВД.

2. Создайте в трубке давление (0,35 ± 0,02) кгс/см2 (V = 810 км/ч ± 20 км/ч по КУС).
Не допускается давление выше 0,46 кгс/см2 (V = 920 км/ч по КУС).
В течение 5 мин падение давления в перекрытой системе не должно превышать 0,015 кгс/см2

(ДУ< 15 км/ч по КУС).

3. Создайте в трубке давление (0,28 ± 0,015) кгс/см2 (V = 735 км/ч ± 25 км/ч).
Проконтролируйте расход.
Значение расхода по блоку индикации БАСК и по указателю расхода должно быть (8 ± 0,6) т/ч.

4. Снизьте давление в линии параметра до давления окружающего воздуха. Отсоедините КПА-
ПВД и восстановите монтаж.

На страницах
523,524

Трудоемкость
(чел.-ч)

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Восстановите герметич-
ность монтажа.
Замените изд. 6234-01.

Замените неисправный дат-
чик расхода ДР или указа-
тель расхода ИРП-18. За-
мените неисправный дат-
чик перепада давления
ДПТ-0,6.
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Контрольно-проверочная
аппаратура (КПА)

КПА-ПВД (КУС-2000)

Манометр МКО-0,6
кл. 0,5

Инструмент и средства
наземного обслуживания (СНО)

Расходуемые материалы
и запчасти

Дополнительно
используемые карты
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К РО АН-124-100

Пункт РО

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 506

Наименование работы: Проверка герметичности пневматических линий
ТХУ и грузовой кабины

Содержание операции и технические требования (ТТ)

1. Отсоедините трубки от штуцеров „01" и „21" изд. 6218 (6218-01) и подсоедините их к
КПА-ПВД согласно рис. 505.

14325-4
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Д т

МКО-0,6
кл. 0,5 |

ДПТ-0,6

ИКД27Дф-0,6 (ТХУ)

ИКД27ДФ-1 (груз, каб.)

21

Схема проверки герметичности пневматических
линий ТХУ и грузовой кабины

Рис. 505
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На страницах
525, 526

Трудоемкость
(чел.-ч)

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ
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Содержание операции и технические требования (ТТ)

2. Убедитесь в надежности подсоединения трубок к штуцерам „01", „21" и ,,ДГ'.
3. Создайте с помощью КПА-ПВД в трубках давление (0,35 ± 0,02) кгс/см2

(V = 810 км/ч ± 20 км/ч по КУС). Не допускается давление выше 0,4 кгс/см2

(V < 860 км/ч по КУС).
В течение 5 мин падение давления в трубках после их перекрытия не должно превышать
0,015 кгс/см2 (ДУ < 15 км/ч по КУС).

4. Плавно снизьте давление в трубках до давления окружающего воздуха.
5. Отсоедините КПА-ПВД и восстановите монтаж.

Контрольно-проверочная
аппаратура (КПА)

КПА-ПВД (КУС-2000)
Манометр МКО-0,6
кл. 0,5

Инструмент и средства
наземного обслуживания (СНО)

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Восстановите герметич-
ность монтажа.

Расходуемые материалы
и запчасти

Конт-
роль

Дополнительно
используемые карты
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К РО АН-124-100

Пункт РО

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 507

Наименование работы: Проверка автоматики подачи воздуха через ТХУ

Содержание операции и технические требования (ТТ)

1. Отсоедините трубку от штуцера „21" изд. 6218 (6218-01) и подсоедините ее к КПА-ПВД со-
гласно рис. 506.
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о- ИКД27Дф-0,6

Схема проверки автоматики подачи воздуха через ТХУ
Рис. 506.
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На страницах
527-529/530

Трудоемкость
(чел.-ч)

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ
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Содержание операции и технические требования (ТТ)

2. Убедитесь, что краны подачи воздуха в зоны 2, 3, 4, 5, 6 открыты.
Должны гореть табло кнопок „КРАН" („ПОДАЧА В ЗОНЫ 2, 3, 4", „ПОДАЧА 5 ЗОНА 6").

3. Нажмите переключатель „ТЕМПЕРАХ" проверяемой ТХУ в положение „ХОЛ" и удерживайте в
этом положении до загорания табло „ВОЗД ЗАБ ОТКРЫТ", затем - переведите в нейтральное
положение.
Воздухозаборник проверяемой ТХУ должен открыться.

4. Нажмите на 15-40 с переключатель „РАСХОД ТХУ" в положение „БОЛЬШЕ", затем переведи-
те его в нейтральное положение.
Заслонка 3174 должна открыться и находиться примерно в среднем положении.

5. Создайте в трубке с помощью КПА-ПВД давление (0,234 ± 0,027) кгс/см2

(V = 675 км/ч ± 35 км/ч по КУС).
Расход воздуха через систему по указателю расхода и блоку индикации БАСК должен быть
(3,45 ±0,35) т/ч.
В течение 5 мин падение давления в перекрытой системе не должно превышать 0,015 кгс/см2

(ДУ < 15 км/ч).

6. Установите переключатель „РАСХОД ТХУ" в положение „АВТОМ".

7. Проконтролируйте в течение не менее 4 мин состояние заслонки 3174.
При давлении в трубке (0,234 ± 0,027) кгс/см2 заслонка 3174 не должна перемещаться.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Замените неисправный дат-
чик расхода ДР, указатель
расхода ИРП-8, датчик пе-
репада давления ДПТ-0,6.
Восстановите герметич-
ность монтажа.

Замените неисправное из-
делие ИКД27Др-0,6; 5912Т;
5908;6217.

Конт-
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Содержание операции и технические требования (ТТ)

8. Создайте в трубке давление 0,207^,019 кгс/см2 (V = 640.3о км/ч по КУС).
Заслонка 3174 должна полностью открыться.

9. Создайте в трубке давление 0,261+0'019 кгс/см2 (V = 710+25 км/ч по КУС).
Заслонка 3174 должна полностью закрыться.

10. Плавно уменьшите давление в трубке до давления окружающего воздуха.
11. Установите переключатели „ТЕМПЕРАТ" и „РАСХОД ТХУ" соответственно в положение

„ВОЗДУХОЗАБ ЗАКРЫТ" и „ЗАКР".
Воздухозаборник должен закрыться, „ВОЗД ЗАБ ОТКРЫТ" должно погаснуть, а табло „ВОЗД
ЗАБ ЗАКРЫТ" - загореться.

12. Отсоедините КПА-ПВД и восстановите монтаж.

Контрольно-проверочная
аппаратура (КПА)

КПА-ПВД (КУС-2000)
Манометр МКО-0,6 кл. 0,5

Инструмент и средства
наземного обслуживания (СНО)

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Устраните неисправность в
электросистеме управления
заслонкой 3174.

См. п. 7.

См. п. 7.

Расходуемые материалы
и запчасти
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Дополнительно
используемые карты
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К РО АН-124-100

Пункт РО

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 508

Наименование работы: Проверка ограничения давления в трубе
обогрева грузовой кабины

Содержание операции и технические требования (ТТ)

1. Отсоедините провода от приемника температуры ГТП-19 проверяемой зоны (604-В1 в зоне 7,
604-В6 в зоне 8, 604-В9 в зоне 9, 604-В4 в зоне 11 и 604-В13 в зоне 11). Провода, отсоединен-
ные от приемника, подключите к магазину сопротивлений, на котором установите сопротивле-
ние:
- 1650 Ом ± 82,5 Ом (15°С ± 1°С) - для зон 7, 8 и 9;
- 1800 Ом± 90 Ом (-3,0°С ± 1°С) - для зон 10 и 11.

2. Отсоедините от трубы обогрева трубку подвода воздуха к датчику ИКД27Дф-1,0 проверяемой
зоны (604-Е1 в зоне 7,604-ЕЗ в зоне 8, 604-Е6 в зоне 9, 604-Е2 в зоне 10, 604-Е7 в зоне 11). Под-
соедините к КПА-ПВД трубку подвода воздуха, отсоединенную от трубы обогрева.

3. Убедитесь, что заслонки 5441Т регулирования температуры в зонах 7, 8, 9. 10 и 11 закрыты.

4. Убедитесь, что выключатель „ОТБОР" установлен в положение „НОРМ", выключатель „ГРУЗ
КАБ УМЕНЬШЕНИЕ 1° НА 10°С" - в положение „ОТКЛ".

5. Установите на задатчиках температуры зон 7, 8, 9 значение температуры 20°С (при проверке
зон 7, 8 и 9).

На страницах
531-533/534

Трудоемкость
(чел.-ч)

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ
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Содержание операции и технические требования (ТТ)

6. Откройте кран подачи воздуха в зоны, для чего в зависимости от проверяемой зоны нажмите
кнопку „ОТБОР" зон 7, 8, 10 или „ОТБОР"зон 9, I I .
Должно загореться табло кнопки „ОТБОР".

7. Установите в положение „АВТОМ" переключатель регулирования температуры проверяемой
зоны.
Заслонка 5441Т подачи воздуха в проверяемую зону должна открыться.

о и> оо к» о

8. Создайте с помощью КПА-ПВД давление 0,45+0>15 кгс/см2 (V = 910+"° км/ч по КУС) в трубке
подвода воздуха к датчику ИКД27Дф-1,0 проверяемой зоны.
Заслонка 5441Т проверяемой зоны должна закрыться. В течение 5 мин падение давления в
трубке после ее перекрытия не должно превышать 0,015 кгс/см2 (ЛУ < 10 км/ч по КУС).

9. Снизьте давление в трубке до 0,45.0,1 кгс/см2 (V = 9Ю.юо км/ч по КУС).
Заслонка 5441Т проверяемой зоны должна открыться.

10. Плавно снизьте давление в трубке до давления окружающего воздуха.

11. Установите в положение „ЗАКР" переключатель регулирования температуры проверяемой зо-
ны.
Заслонка 5441Т проверяемой зоны должна закрыться.

12. Закройте кран подачи воздуха в зоны, для чего в зависимости от проверяемой зоны нажмите
кнопку „ОТБОР" зон 7, 8, 10 или „ОТБОР" зон 9, 11.
Табло кнопки „ОТБОР" должно погаснуть.

13. Отсоедините КПА-ПВД и восстановите монтаж.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Замените неисправное из-
делие: 6071, 5912Т, 5441Т,
ИКД27Дф-1,0.
Устраните неисправность в
электросистеме управления
заслонкой 5441 Т.

См. п. 7.
Восстановите герметич-
ность монтажа.

См. п. 7.
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Контрольно-проверочная
аппаратура (КПА)

КПА-ПВД (КУС-2000)
Манометр МКО-0,6 кл. 0,5
Магазин сопротивлений
(класс 1,1-10000 Ом)
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Инструмент н средства
наземного обслуживания (СНО)

Расходуемые материалы
и запчасти

Дополнительно
используемые карты
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К РО АН-124-100

Пункт РО

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 509

Наименование работы: Проверка ограничения подачи воздуха
в грузовую кабину

Содержание операции и технические требования (ТТ)

1. Отсоедините провода от приемников температуры ПП-19 604-В1 (зона 7), 604-В6 (зона 8),
604-В9 (зона 9), 604-В4 (зона 10) и 604-В13 (зона 11). Провода, отсоединенные от приемника,
подключите к магазину сопротивлений, на котором установите сопротивление:
- 1650 ± 82,5 Ом (15°С ± 1°С) - для зон 7, 8 и 9;
- 1800 ± 90 Ом (-3,0°С ± 1°С) - для зон 10 и И.

2. Отсоедините трубки от штуцеров „21" изд. 6218 (6218-01) и подсоедините их к КПА-ПВД со-
гласно рис. 507.

3. Убедитесь, что заслонки 5441Т регулирования температуры в зонах 7, 8, 9, 10 и 11 закрыты.

4. Убедитесь, что выключатель „ОТБОР" установлен в положение „НОРМ", выключатель „ГРУЗ
КАБ УМЕНЬШЕНИЕ 1° НА 10°С" - в положение „ОТКЛ".

5. Установите на задатчиках температуры зон 7, 8 и 9 значение температуры 20°С.

6. Откройте краны подачи воздуха в зоны, для чего нажмите кнопки „ОТБОР" зон 7, 8, 10 и 9, 11.
Должны загореться табло кнопок „ОТБОР" (зон 7, 8, 10 и 9, 11).

На страницах
535-538

Трудоемкость
(чел.-ч)

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ
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Содержание операции и технические требования (ТТ)
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14325

Схема проверки ограничения подачи воздуха в грузовую кабину
Рис. 507.

7. Установите в положение „АВТОМ" переключатели регулирования температуры в зонах 7, 8, 9,

Заслонки 5441Т подачи воздуха в зоны 7, 8, 9, 10 и 11 должны открыться.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Замените неисправное из-
делие: 6071, 5912Т, 5441Т,
ИКД27Дф-1,0. Устраните
неисправность в электро-
системе управления за-
слонкой 5441Т.
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Содержание операции и технические требования (ТТ)

8. Создайте с помощью КПА-ПВД давление в трубках 0,3 *°'025 кгс/см2

(V = 760 +25 км/ч по КУС). Проконтролируйте показания указателей расхода и через 4-5 мин -
положение заслонок 5441Т.
Расход воздуха в грузовую кабину по каждому указателю расхода зон 7, 8, 10 и 9, 11 и по блоку
индикации БАСК должен быть 4,3+0'3 т/ч.

Заслонки 5441Т зон 7, 8, 9, 10 и 1 1 должны закрыться.
В течение 5 мин падение давления в трубках после их перекрытия не должно превышать
0,015 кгс/см2 (ДУ < 15 км/ч по КУС).

9. Снизьте давление в трубках до 0,28^)02з кгс/см2 (V = 735.35 км/ч по КУС) и через 4-5 мин про-
контролируйте положение заслонок 544 1Т.
Заслонки 5441 Т зон 7, 8, 9, 10 и 1 1 должны открыться.

10. Снизьте давление в трубках до давления окружающего воздуха.
1 1 . Откиньте предохранительный колпачок и установите выключатель „ОТБОР" в положение

„УМЕНЫД".

12. Создайте в трубках давление 0,15 ° кгс/см2 (V = 545 +* км/ч по КУС).

Проконтролируйте показания указателей расхода и через 4-5 мин - положение заслонок 544 1Т.
Расход воздуха в грузовую кабину по указателям расхода и по блоку индикации БАСК должен
быть 2,4 +<хз т/ч.

-0,5

Заслонки 5441Т зон 7, 8, 9, 10 и 1 1 должны закрыться.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Замените неисправный дат-
чик расхода ДР, указатель
расхода ИРП-8, датчик пе-
репада давления ДПТ-0,6.

См. п. 7.
Восстановите герметич-
ность монтажа.

См. п. 7.

См. п. 8.

См. п. 7.
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Содержание операции и технические требования (ТТ)

13. Снизьте давление в трубках до 0,135^,02з кгс/см2 (V = 520.40 км/ч по КУС) и через 4-5 мин
проконтролируйте положение заслонок 5441Т.
Заслонки 5441Т зон 7, 8, 9, 10 и 11 должны открыться.

14. Снизьте давление в трубках до давления окружающего воздуха.
15. Установите в положение „ЗАКР" переключатели регулирования температуры в зонах 7, 8, 9,

10и11.
Заслонки 5441Т зон 7, 8, 9, 10 и 11 должны закрыться.

16. Установите выключатель „ОТБОР" в положение „НОРМ" и зафиксируйте предохранительным
колпачком.

17. Закройте краны подачи воздуха в зоны, для чего нажмите кнопки „ОТБОР" зон 7, 8, 10 и 9, 11.
Табло кнопок „ОТБОР" должны погаснуть.

18. Отсоедините КПА-ПВД и восстановите монтаж.

Контрольно-проверочная
аппаратура (КПА)

КПА-ПВД (КУС-2000)

Манометр МКО-0,6 кл. 0,5
Магазины сопротивлений
(класс 1, 1-10000 Ом).

Инструмент и средства
наземного обслуживания (СНО)

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

См. П. 7.

Расходуемые материалы
и запчасти

Конт-
роль

Дополнительно
используемые карты
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К РО АН-124-100

Пункт РО

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 510

Наименование работы: Проверка герметичности линии управления РИД

Содержание операции и технические требования (ТТ)

1. Отсоедините трубку от штуцера „21" изд. 6234-01 и подсоедините ее к КПА-ПВД.
2. Создайте с помощью КПА-ПВД в линии управления давление (0,65 ± 0,05) кгс/см2

(V = 1070 км/ч ± 10 км/ч по КУС).
В течение 5 мин падение давления в перекрытой системе не должно превышать 0,05 кгс/см2

(ДУ < 40 км/ч по КУС).

3. Создайте в линии управления давление 0,65 кгс/см2 (V = 1070 км/ч по КУС) и проконтроли-
руйте выходное давление блока БУРД.
Выходное давление блока БУРД проверяемой системы по блоку индикации БАСК должно
быть (0,65 ± 0,04) кгс/см2.

4. Снизьте давление в линии управления до давления окружающего воздуха.
5. Отсоедините КПА-ПВД и восстановите монтаж.

Контрольно-проверочная
аппаратура (КПА)

КПА-ПВД (КУС-2000)
Манометр МКО-1,6 кл. 0,5

Инструмент и средства
наземного обслуживания (СНО)

На страницах
539/540

Трудоемкость
(чел.-ч)

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Восстановите герметич-
ность монтажа. Замените
6228А.

Замените датчик давления
ДИТ-1,6.

Расходуемые материалы
и запчасти

Конт-
роль

Дополнительно
используемые карты
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К РО АН-124-100

Пункт РО

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 511

Наименование работы: Проверка автоматики управления заслонкой 3275
продувки ВВТ 6232Т

Содержание операции и технические требования (ТТ)

1. Установите в положение „НЕЙТР" переключатель „ТЕМПЕРАТУРА ОТБОРА" проверяемой
СПВ.

2. В проверяемой СПВ расконтрите и расстыкуйте разъем датчика П-109 регулирования темпера-
туры на выходе СОВ (601-В1 для СПВ1,601-В4 для СПВ2,601-В7 для СПВЗ, 601-В10 для
СПВ4). Подсоедините к контактам 2 и 4 кабельной части разъема магазин сопротивлений (МС)
и установите на нем сопротивление 163,2 Ом (163°С).

3. Убедитесь, что переключатели „ПОС ПРЕДКР" установлены в положение „ОТКЛ".

4. Убедитесь, что краны подачи воздуха в зоны 7, 8, 10 и 9, 11 закрыты.
Табло кнопок „ОТБОР" зон 7, 8, 10 и 9,11 не должны гореть.

5. Установите в положение „АВТОМ" переключатель „ОТБОР" проверяемой СПВ.

6. Нажмите на 20-30 с переключатель „ТЕМПЕРАТУРА ОТБОРА" проверяемой СПВ сначала в
положение „ХОЛ", затем - в положение „ТЕПЛ". Проконтролируйте положение заслонки 3275
по визуальному указателю и по БАСК.
При нажатии переключателя в положение „ХОЛ" заслонка 3275 должна открыться, на блоке
индикации БАСК должен появиться сигнал открытого положения заслонки продувочной линии
СОВ.

На страницах
541-545/546

Трудоемкость
(чел.-ч)

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Замените неисправную за-
слонку 3275.
Устраните неисправность

Конт-
роль ого
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Содержание операции и технические требования (ТТ)

При нажатии переключателя в положение „ТЕПЛ" заслонка должна закрыться, на блоке инди-
кации БАСК должен появиться сигнал закрытого положения заслонки продувочной линии
СОВ, сигнал открытого положения заслонки пропадает.

7. Установите заслонку 3275 в промежуточное положение, для чего нажмите на 10-15 с в положе-
ние „ХОЛ" переключатель „ТЕМПЕРАТУРА ОТБОРА" проверяемой СПВ.
На блоке индикации БАСК должны отсутствовать сигналы открытого и закрытого положений
заслонки продувочной линии СОВ.

8. Установите в положение „АВТОМ" переключатель „ТЕМПЕРАТУРА ОТБОРА" проверяемой
СПВ.
Заслонка 3275 должна полностью открыться, на блоке индикации БАСК должен появиться сиг-
нал открытого положения заслонки продувочной линии СОВ.

9. Установите на МС сопротивление 153 Ом (136°С). Проконтролируйте положение заслонки по
визуальному указателю и по БАСК.
Заслонка должна закрыться, на блоке индикации БАСК должен появиться сигнал закрытого по-
ложения заслонки продувочной линии СОВ, сигнал открытого положения заслонки пропадает.

10. Установите на МС сопротивление 175,5 Ом (196°С). Проконтролируйте положение заслонки по
визуальному указателю и по БАСК.
Заслонка должна открыться, на блоке индикации БАСК должен появиться сигнал открытого
положения заслонки продувочной линии СОВ, сигнал закрытого положения заслонки пропада-
ет.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

в электросистеме управле-
ния заслонкой 3275.

См. п. 6.

См. п. 6.

См. п. 6.
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Содержание операции и технические требования (ТТ)

11. Установите переключатели „ПОС ПРЕДКР" в положение „РУЧН". Проконтролируйте поло-
жение заслонки по визуальному указателю и по БАСК.
Заслонка должна закрыться, на блоке индикации БАСК должен появиться сигнал закрытого
положения заслонки продувочной линии СОВ, сигнал открытого положения заслонки пропа-
дает.

12. Установите на МС сопротивление 185,6 Ом (223°С). Проконтролируйте положение заслонки:
Заслонка должна открыться, на блоке индикации БАСК должен появиться сигнал открытого
положения заслонки продувочной линии СОВ, сигнал закрытого положения заслонки пропа-
дает.

13. Откройте кран подачи воздуха в зоны 9 и 11, для чего нажмите кнопку „ОТБОР" зон 9, 11.
Должно загореться табло кнопки „ОТБОР" зон 9, 11.

14. Установите переключатели „ПОС ПРЕДКР" в положение „ОТКЛ".

15. Установите на МС сопротивление 175,5 Ом (196°С). Проконтролируйте положение заслонки.
Заслонка должна закрыться, на блоке индикации БАСК должен появиться сигнал закрытого
положения заслонки продувочной линии СОВ, сигнал открытого положения заслонки пропа-
дает.

16. Установите на МС сопротивление 185,6 Ом (223°С). Проконтролируйте положение заслонки.
Заслонка должна открыться, на блоке индикации БАСК должен появиться сигнал открытого
положения заслонки продувочной линии СОВ, сигнал закрытого положения заслонки пропа-
дает.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

См. п. 6.

См. п. 6.

См. п. 6.

См. п. 6.

Конт-
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Содержание операции и технические требования (ТТ)

17. Откройте кран подачи воздуха в зоны 7, 8 и 10, затем закройте кран подачи воздуха в зоны 9 и
11, для чего нажмите вначале кнопку „ОТБОР" зон 7, 8, 10, затем - кнопку „ОТБОР" зон 9, 11.
Должно загореться табло кнопки „ОТБОР" зон 7, 8,10 и погаснуть табло кнопки „ОТБОР" зон
9и11.

18. Установите на МС сопротивление 175,5 Ом (196°С). Проконтролируйте положение заслонки.
Заслонка должна закрыться, на блоке индикации БАСК должен появиться сигнал закрытого
положения заслонки продувочной линии СОВ, сигнал открытого положения заслонки пропа-
дает.

19. Установите на МС сопротивление 185,6 Ом (223°С). Проконтролируйте положение заслонки.
Заслонка должна открыться, на блоке индикации БАСК должен появиться сигнал открытого
положения заслонки продувочной линии СОВ, сигнал закрытого положения заслонки пропа-
дает.

20. Установите в положение „НЕЙТР" переключатель „ТЕМПЕРАТУРА ОТБОРА" проверяемой
спв.

21. Отсоедините магазин сопротивлений от кабельной части разъема датчика П-109 проверяемой
СПВ. Состыкуйте и законтрите разъем датчика.

22. Закройте кран подачи воздуха в зоны 7, 8 и 10 для чего нажмите кнопку „ОТБОР" зон 7, 8,10.
Табло кнопки „ОТБОР" зон 7, 8, 10 должно погаснуть.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

См. п. 6.

См. п. 6.

Конт-
роль
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Содержание операции и технические требования (ТТ)

23. Установите в положение „АВТОМ" переключатель „ТЕМПЕРАТУРА ОТБОРА" проверяемой
зоны. Проконтролируйте положение заслонки.
Заслонка должна закрыться, на блоке индикации БАСК должен появиться сигнал закрытого
положения заслонки продувочной линии СОВ, сигнал открытого положения заслонки пропа-
дает.

24. Нажмите на 20-30 с в положение ,ДОЛ" переключатель „ТЕМПЕРАТУРА ОТБОРА" прове-
ряемой СПВ. Проконтролируйте по БАСК положение заслонки.
На блоке индикации БАСК должен появиться сигнал открытого положения заслонки проду-
вочной линии СОВ, сигнал закрытого положения заслонки пропадает.

25. Установите в положение „АВТОМ" переключатель „ТЕМПЕРАТУРА ОТБОРА" проверяемой
СПВ. Проконтролируйте по БАСК положение заслонки.
На блоке индикации БАСК должен появиться сигнал закрытого положения заслонки проду-
вочной линии СОВ, сигнал открытого положения заслонки пропадает.

26. Установите в положение „ЗАКР" переключатель „ОТБОР" проверяемой зоны.

Контрольно-проверочная
аппаратура (КПА)

Магазин сопротивлений
(класс 1,1-10000 Ом)

Инструмент и средства
наземного обслуживания (СНО)

Плоскогубцы комбинированные
Ключ для гаек электрических разъ-
емов

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Проверьте электрическое
сопротивление датчика
П-109 (см. 021.61.04,
ТК№501).

Расходуемые материалы
и запчасти

Проволока КО-0,8

Конт-
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Дополнительно
используемые карты

021.61.04,
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К РО АН-124-100

Пункт РО

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 512

Наименование работы: Проверка работоспособности вентилятора обдува
лобовых стекол

Содержание операции в технические требования (ТТ)

1. Убедитесь в наличии напряжения 27 В в бортсети самолета.

2. Проверьте вентилятор обдува левого лобового стекла, для чего установите выключатель в по-
ложение ,ЗЕНТИЛ".
Лопасти вентилятора должны вращаться равномерно, без биения и вибрации и не должны уда-
ряться об элементы конструкции самолета. При работе вентилятора не должно быть посторон-
них шумов.

3. Отключите вентилятор, установив выключатель в положение „ОТКЛ".

4. Аналогично проверьте вентилятор обдува правого лобового стекла.

00

На страницах
547/548

Трудоемкость

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Устраните неисправность в
электросистеме управле-
ния.
Неисправный вентилятор
замените.

Конт-
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К РО АН-124-100

Пункт РО

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 601

Наименование работы: Осмотр монтажей СКВ

Содержание операции и технические требования (ТТ)

ПРИМЕЧАНИЕ: Работу выполнять совместно со специалистом по электрооборудованию.
1. Откройте крышки капотов двигателей, лючки и створки в пилонах и носке крыла, в полу грузо-

вой кабины и панели в кабинах - для обеспечения доступа к трубопроводам СКВ.
2. Осмотрите монтажи СКВ на двигателях, в пилонах, в носке крыла, в передних зализах центро-

плана, а также в отсеках ВСУ и во всех кабинах, включая подпольное пространство грузовой
кабины.
Теплоизоляция трубопроводов должна быть надежно закреплена и не иметь повреждений: на ее
облицовке не должно быть следов прорывающегося воздуха.

Не допускается касание трубопроводов об металлические детали отбортовочных хомутов.

Особое внимание обратите на теплоизоляционные чехлы компенсаторов.

На страницах
601-605/606

Трудоемкость
(чел.-ч)

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Снимите теплоизоляцию,
отремонтируйте ее или за-
мените новой.
Осмотрите трубопроводы и
агрегаты под поврежденной
теплоизоляцией, при необ-
ходимости отремонтируйте
их или замените.
Отрегулируйте положение
кронштейна так, чтобы за-
зор между трубопроводом и
кронштейном был равно-
мерным. При необходимо-
сти замените асбофторопла-
стовый шнур в кронштейне.
На компенсаторах
8Д2.995.096 допускается:
- потемнение оплетки до
светлокоричнего цвета, по-
верхностная коррозия на
оплетке и арматуре;
- незначительные механиче-
ские повреждения на арма-
туре и оплетке, не вызвав-
шие деформацию - гофров;
- не более 2 обрывов прово-
лок в одной трети оплетки.

Конт-
роль гга
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Содержание операции и технические требования (ТТ)

Все трубопроводы и агрегаты должны быть надежно закреплены на самолете.
Гайки хомутов должны быть затянуты, надежно застопорены контргайками и законтрены проволокой.

Кронштейны, хомуты и другие детали крепления, а также трубопроводы и агрегаты не должны иметь
трещин и других механических повреждений.

Электрические разъемы должны быть законтрены.

2а. Осмотрите упорные кронштейны крепления трубопроводов СПЗ в КЧК в зоне первого, четвертого и
восьмого механизмов предкрылков.
Не допускается зазор между крышкой (1) и кронштейном (2) (см. рис. 601 а).

Положение разрезного резьбового кольца (1) (см. рис. 604) относительно резьбовой части трубопровода
(2) должно соответствовать рисунку 602а (размер А не менее 1 мм).

3. Осмотрите в правом и левом передних обтекателях центроплана монтажи СКВ и установку турбохоло-
дильников.
Не должно быть следов подтекания масла из сливного штуцера и других местах.

4. Откройте лючок в верхней части вентиляторного контура турбохолодилышка и, перебирая рукой ло-
патки вентилятора, проверните ротор турбохолодилышка.

5. Осмотрите все электроагрегаты системы и убедитесь:
- в отсутствии механических повреждений;
- в надежности соединения и контровки электрических разъемов.

6. Через открытый воздухозаборник осмотрите входной канал ВВТ ТХУ.
Не допускается:
- наличие трещин;
- наличие посторонних предметов на стенках канала.

7. Снимите панели под центроплановой частью зализа и осмотрите выходной канал (осмотр производите
совместно с работами ТК № 606, разд. 053.00.00).
Не допускается наличие трещин.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Восстановите крепление.
Проверьте затяжку хомутов на
соответствие значениям, приве-
денным в табл. 601 и восстано-
вите контровку.
Замените поврежденные детали
Гайки хомутов затягивайте с
помощью тарированного ключа
с моментом согласно табл. 601
Подтяните гайки электрических
разъемов и законтрите их.

Подтяните гайки на болтах
крепления крышек с крон-ми.
Размер „А" обеспечить путем
использования компенсацион-
ных возможностей компенсато-
ров АНУ 5820.250.013
(450 ±10 мм) по первому меха-
низму предкрылка, АНУ
5820.250.011(420 ± 5 мм) по
четвертому механизму пред-
крылка.

Заверните до упора пробку
сливного штуцера или замените
прокладку.
В зимнее время в случае при-
мерзания ротора прогрейте ТХ
от аэродромного обогревателя
до свободного вращения ротора
Замените поврежденные агре-
гаты.
Восстановите соединение и
контровку.

Отремонтируйте (см. РЭ 20)
или смените входной канал.
Удалите посторонние
предметы.

Отремонтируйте (см. РЭ 20)
или замените входной канал.
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Содержание операции и технические требования (ТТ)
Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ
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Содержание операции и технические требования (ТТ)

Таблица 601

Тип хомута Дн, мм М затяжки

АНУ 5800 020 000 50-160 (50 ±5) кгс см
[(5 ±0,5) Н см]

АНУ 5800 050 000 50-80 (50 ±5) кгс см
[(5 ±0,5) Н см]

100-160 (80 ±8) кгс см
[(8 ±0,8) Н см]

ОСТ 1 12885-77, ОСТ 1 12886-77 40-70 от (70 ±5) кгс см
[(7 ±0,5) Н см]
до 110 кгс см
(И Нем)

80- 1 60 от (90±0,5) кгс см
[(9 ±0,5) Н см]

до 240 кгс см
(24 Н см)

ОСТ 1 10056-71, ОСТ 1 10057-71 до 30+5 кгс см
ОСТ 1 1 0058-7 1 все Дн (3 +0'5 Н см)

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ
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Содержание операции и технические требования (ТТ)

АНУ5811.000.000 АНУ5800.020.000
АНУ5810.000.000 0,7мм

АНУ5800.012.000

АНУ5811.000.000

1.4000.5803.070.000
1.4000.5803.080.000
АНУ5810.050.000

АНУ5810.000.000

АНУ5800.013.000

Соединение трубопроводов с гибкими фланцами.
Рис. 603

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

В случае обнаружения не-
герметичности монтажей на
двигателе, пилоне, в КЧХ,
фюзеляже, центроплане, от-
секе ВСУ устраните негер-
метичность, для чего:
- убедитесь в отсутствии

давления в трубопроводах;
- размонтировать стык;
- замерить зазоры и смеще-

ния между фланцами со-
единений и сравнить их с
допустимыми, приведен-
ными на рис. 603, 604.
В случае несоответствия
необходимо размонтиро-
вать ближайшие крон-
штейны крепления труб,
если необходимо, то и
ближайшие соединения
труб. Собрать и смонтиро-
вать стыки соединений в
соответствии с рис. 603,
604;

- смонтированные стыки за-
тяните (моменты затяжки
хомутов приведены в табл.
601,ТК№601);

- проверить на герметич-
ность.
Включить СКВ.
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Содержание операции и технические требования (ТТ)

днучвц 000 000АНУ5811. 000.000

ОСТ110086-71
ОСТ112886-77
ОСП 12886-77
АНУ5800.080.00
АНУ5800.090.000
1.4000.5801.210.000

АНУ5810.000.000

АНУ5800.017.000
АНУ5800.047.000

АНУ5800.018.000
АНУ5800.048.000

, ,

Соединение труб с жесткими фланцами
Рис. 604

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ
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Контрольно-проверочная
аппаратура (КПА)
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Инструмент и средства
наземного обслуживания (СНО)

Стремянка. А38-12М-0000,
А38-1400

Ключи 7811-0052 ОСТ1 52741-85
7811 -0053 ОСП 52741-85

Отвертка.
Пассатижи
Кусачки

Расходуемые материалы
и запчасти

Проволока контровочная
0,8-Т-12Х18Н10Т
(ГОСТ 18143-72)
1,2-Т-12Х18Н10Т
(ГОСТ 18143-72)
КС-0,8-Кд (ГОСТ 1792-67)
ВГО-1, сукно шинельное,
резина ИРП 1338 л.1, л2, лЗ

Дополнительно
используемые карты
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о
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К РО АН-124-100

Пункт РО

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 602

Наименование работы: Осмотр монтажей при включении СКВ с отбором
воздуха от ВСУ

Содержание операции и технические требования (ТТ)

1. Снимите теплоизоляционные чехлы с компенсаторов и соединений трубопроводов при откры-
тых крышках капотов двигателей, лючках и створках в пилонах и в носке крыла, панелях в ка-
бинах, обеспечивающих доступ к трубопроводам СКВ.

2. Осмотрите компенсаторы и детали соединений трубопроводов.

Компенсаторы и другие детали не должны иметь трещин и других механических повреждений.

Болты соединений должны быть надежно затянуты и законтрены.

3. Включите СКВ с отбором воздуха от ВСУ. В холодное время вручную отрегулируйте темпера-
туру подаваемого воздуха не более 40°С.

4. По звуку, а также по ощущению руки проверьте герметичность ВВТ 6232Т по выходу воздуха
из жалюзей с левой стороны пилонов, компенсаторов, соединений, а также трубопроводов всех
монтажей СКВ (см. рис. 605), кроме монтажа СПВ от 2 и 7 ступеней КВД до клапана 3276М и
монтажа системы воздушного запуска.

На страницах
609-613/614

Трудоемкость
(чел.-ч)

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Поврежденные детали заме-
ните.
Подтяните болты и восста-
новите контровку.

ВВТ 6232Т, имеющий утеч-
ки и не обеспечивающий
охлаждение воздуха при
проверке по ТК501,п 10 за-
мените. В случае обнаруже-
ния негерметичности стыков
плоских труб кольцевания
СКВ(шпангоут №36, 37,
верхняя передняя каби-
на)устранить, для чего:
-размонтировать стык;
-убедиться в соосности со-
единяемых трубопроводов.
В случае несоосности более
1 мм необходимо раз-
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Содержание операции и технические требования (ТТ) Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

монтировать ближайшие
кронштейны крепления
труб и с помощью прокла-
док из резины ИРП 1338
обеспечить требуемую со-
осность труб;
- при необходимости от-

рихтовать профили жест-
кости и кромки законцо-
вок труб, обеспечив плав-
ные переходы;

- места нарушения покры-
тия труб восстановите на
внутренней поверхности
местным оксидированием,
на наружной поверхности
одним слоем грунтовки
ВЛ-02 и двумя слоями
эмали ЭП-140, серебри-
стой;
восстановите стык, при
этом резиновое угототни-
тельное кольцо
1.4000.7620.143.00 хомута
ставьте на герметике
ВГО-1 согласно рис. 606,
исключив попадание гер-
метика внутрь трубопро-
водов.
Под ленты
1.4000.7620.137.000 на
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АН-124-100
РУКОВОДСТВО ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

ИКД27Дф-0,6
На ДР.
ДПТ-0,6

На ПОС воздухозаборников
дренажа топливных баков

В носке крыла
3317А

Компенсатор

ош<ис;
т

На наддув
р/блоков

^
3274

Шп №42
В фюзеляже В правом зализе

центроплана

3270А

На 6228А-0.2
>Х—1 На наддув

На На гидробаков
6228А-01 3306

3277

На 6228А-0.2 —

На На I
6228А-01 3306 I

6229-01
у^НаДИТ40А

На МСТ-12

3270АГГ^гЗ На 1-р*6228А-
' 1 I , 6654 0,2 3276М
Д 6229-01 * На 3276М
_ г|МТ ИЛА '

На 3 двигателе В фюзеляже На 4 двигателе

На ..
-на 6234-01
на ДИТ 1,6

6232Т

МСТ-8А
6234-01

Зона 10

V

на 7 |

5441 Т ̂

(• ' ^'
Т п

тГ

2

Э

А'
-̂ Гг1-[Г

г
•̂̂  ( Зона 8

Й^ 5441Т

Штуцер для подачи
сжатого воздуха

На фи
отсто

«
6218-01 ;

НаДР
иа \ЛК

Зона 11

5441Т
/ \На на -г.

На ДР ДПТ-0,6 обогрев с
на ИКД27ДФ-1 ПВД Э

.9316-1

Рис. 605 Схема проверки герметичности трубопроводов системы подачи воздуха

021.00.00
Стр. 611/612
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Содержание операции и технические требования (ТТ)

1 40007620 137000

1 4000 7620 143 000

Сукно шинельное

Трубы кольцевания
СКВ

Герметик ВГО-1

Стык плоских труб
Рис. 606

Контрольно-проверочная
аппаратура (КПА)

Инструмент и средства
наземного обслуживания (СНО)

Стремянки: А38-12М-0000,
А38-1400

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

прямые (плоские) участки
подложить шинельное
сукно;

- проверьте стыки на гер-
метичность, СКВ включи-
те после схватывания гер-
метика.

Расходуемые материалы
и запчасти

Проволока контровочная
0,8-Т-12Х18Н10Т
(ГОСТ 18143-72);
1,2-Т-12Х18Н10Т
(ГОСТ 18143-72);
КС-0,8 Кд (ГОСТ 792-67)

Герметик ВГО-1

Сукно шинельное
Резина ИРП 1338л. 1,2,3

Конт-
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Дополнительно
используемые карты
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АН-124-100
РУКОВОДСТВО ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

ПОДАЧА ВОЗДУХА - ОПИСАНИЕ И РАБОТА

Система подачи (рис. 1) включает магистраль высокого давления СКВ - от фланцев отбора воздуха на
двигателях (и на ВСУ) до турбохолодильных установок. К ней относятся монтажи на двигателях, в
пилонах, в носке центроплана и трубопровод высокого давления в отсеках под полом, а также мон-
тажи в отсеках ВСУ.

Система подачи воздуха (рис. 2) состоит из четырех подсистем отбора и предварительной подготовки
воздуха (СПВ), смонтированных в гондолах двигателей и в пилонах, и системы трубопроводов, к ко-
торым подсоединены все потребители горячего и сжатого воздуха.

Каждая СПВ включает:
- систему отбора воздуха от двигателей (см. 021.11.00);
- систему ограничения температуры в СПВ (см. 021.12.00);
- систему сигнализации и контроля температуры в носке крыла.

Система состоит из левой и правой полусистем, подающих воздух от левых и правых двигателей.
Полусистемы объединены трубопроводом, в котором установлены два нормально открытых крана
кольцевания 3274, предназначенных для отключения отказавшей полусистемы.

При этом кран кольцевания со стороны отказавшей полусистемы закрывается, а работающая полу-
система обеспечивает воздухом свою ТХУ, а также систему обогрева грузовой кабины и подпольного
пространства и всех потребителей, подключенных к работающему участку магистрали.

От трубопроводов в гондолах двигателей и в пилонах отбирается воздух на:
- наддув гидробаков;
- турбонасосные установки (во второй и третьей гондолах);
- воздушный запуск двигателей.

От трубопроводов в носке центроплана отбирается воздух на:
- ПОС предкрылков;
- ПОС воздухозаборников дренажа топливных баков;
- турбохолодилъные установки СКВ (см. 021.20.10), смонтированные в правом и левом передних за-

лизах центроплана.

От трубопроводов в фюзеляже отбирается воздух на:
- наддув радиоблоков;
- обогрев носовой части грузовой кабины и подпольного пространства;
- обогрев кронштейнов ПВД;

. - обогрев хвостовой части грузовой кабины и подпольного пространства;

Трубопроводы системы подачи изготовлены из нержавеющей стали (монтажи на двигателях и в пи-
лонах) и из титановых сплавов ПТ-7М.

021.10.00
Стр. 1

Апр 1/00



АН-124-100
РУКОВОДСТВО ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Между собой и с агрегатами трубопроводы системы соединены стяжными хомутами. На участках
отбора воздуха от седьмых ступеней - хомутами усиленного типа.

На элементах конструкции самолета трубопроводы и агрегаты закреплены хомутами и кронштейном.
Между точками неподвижного крепления трубопровод крепится хомутами, допускающими осевое
перемещение трубопроводов.

Для компенсации температурных и монтажных напряжений в трубопроводах установлены телеско-
пические компенсаторы (рис. 3), сильфонные (рис. 4) и телескопические конденсаторы типа
АНУ-5820-250 (см. 021.10.01).

Все трубопроводы теплоизолированы стекловолокном и облицованы стеклотканью (рис. 5).
Шнуровка позволяет снимать теплоизоляцию, не повреждая ее. На стыках и компенсаторах установ-
лены легкосъемные теплоизоляционные чехлы.

В трубопроводе подачи горячего воздуха перед ВВТ 6232Т в пилонах подвески двигателей установ-
лены компенсаторы 8Д2.995.096.

021.10.00
Стр.2

Авг 10/93



АН-124-100
РУКОВОДСТВО ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

и ПОС пос-крилкос

В ПОС воздухозаборника
дренажа топливных баков

3174 (ТХУ
правая)

Б грузовую
кабину

В ПОС
воздухозаборника
дренажа
топливных баков

Заслонка 1919Т
обогрева ВСУ

3174 (ТХУлезая)

Компенсатор На обогрев
ПВД

В турбочасосную 3275
установку ТНУ (на воздушный

стартер)
пос

предкрылковпа обогрев
ПВД

На наддув ,
радиоблоков

Кран
кольцевания
3274

В грузовую
кабину Система отбора

воздуха
(сх. 021.11.00)

Трубопровод подачи
воздуха в воздушный
стартер

Заслонка отбора
воздуха от ВСУ

Компенсатор

Обратный
клапан 3164

Монтажная схема системы подачи воздуха
Рис. I
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АН-124-100
РУКОВОДСТВО ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

На наддув
гпдробаков
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предкрылков
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Принципиальная схема системы подачи воздуха
Рис. 2
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Стопорная Металлофторопласто-
Наконечник шайба вая втулка

1

/
Корпус

Телескопический компенсатор
Рис. 3

Сильфон Оплетка Направляющая
втулка

Сильфонный компенсатор
Рис. 4
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Облицовочной
тконь ЛИТМ-1
зеленая

Окантовка А-А

Д-Д

Теплоизоляция

Б-Б В-В Г-Г

Установка теплоизоляции
Рис. 5
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КОМПЕНСАТОР АНУ-5820-250 - ОПИСАНИЕ И РАБОТА

Компенсатор (рис. 1) устанавливается на стыках трубопроводов и служит для компенсации осевых и
угловых перемещений смежных трубопроводов.

Компенсатор состоит из корпуса, в цилиндрических направляющих которого запрессованы втулки из
антифрикционного термостойкого графита АТГ.

Внутренняя полость А компенсатора через отверстия сообщается с атмосферой, благодаря чему ком-
пенсатор разгружает смежный монтаж трубопроводов от осевых усилий.

Стопорное втулка
Наконечник кольцо

^^ггой

Графитовая
Поршень Корпус втулка Отверстия

Графитовая | \

Шарнирный
болт

Компенсатор АНУ-5820-250
Рис. 1
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КОМПЕНСАТОР 8Д2.995.096 - ОПИСАНИЕ И РАБОТА

I Компенсатор предназначен для компенсации монтажных смещений, температурных, нагрузочных
деформаций жестких трубопроводов.

Основными конструктивными элементами компенсаторов являются: гибкая гофрированная часть,
внутренний экран, наружная оплетка и концевая арматура, служащая для подсоединения ком-
пенсатора к трубопроводам.

Гофрированная часть способна воспринимать и компенсировать относительные продольные,
поперечные, угловые, продольно-поперечные и продольно-угловые перемещения.

Дополнительные сведения см. в Руководстве по технической эксплуатации 8ДО-299.00 РЭ.

021.10.02
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КОМПЕНСАТОР 8Д2.995.096 - ТЕХНОЛОГИЯ ОБСЛУЖИВАНИЯ

ПЕРЕЧЕНЬ ТЕХНОЛОГИЧЕСКИХ КАРТ

Демонтаж и монтаж
№ 401. Демонтаж и монтаж компенсатора 8Д2.995.096

021.10.02
з? Стр. 201/202
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ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ НАРТА № 401 На стр. 401, 402

Наименование работы: Демонтаж и монтаж компенсатора 8Д2.995.096

Содержание операции и технические требования (ТТ)

I. Демонтаж
1.1. Откройте лючок на

трубопроводам СКВ
левой стороне пилона подвески двигателя для доступа к

*

1.2. Убедитесь, что в трубопроводах нет остаточного давления.
1.3. Отверните гайки, снимая болты и хомуты, расстыкуйте компенсатор и трубопровод,

при этом предохраняйте компенсатор от проворачивания.
1.4. Снимите компенсатор.
1.5. Повесьте на компенсатор бирку с информацией:

а) "Снят с самолета № _ , наработка __ ч.
Установка на другие самолеты запрещается".

б) "Снят с самолета № _ , наработка __ ч.
Подлежит возврату изготовителю".

в) "Снят с самолета № _ , подлежит списанию".
1.6. Упакуйте компенсатор и уложите в транспортную тару.
1.7. Произведите отметку о снятии компенсатора в формуляре самолета с указанием

наработки.

2. Монтаж
2.1. Снимите технологические' заглушки с компенсатора.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Конт-
роль

I
о
Шё
00о

т Ло оо

о

ч

X
X



^- о
5 о г\э
I 1-3 Мо- 'о •

со

Содержание операции и технические требования (ТТ)

2.2. Проверьте состояние и чистоту внутренних и стыковочных поверхностей компенса-
тора и стыкуемого трубопровода.

2.3. Произведите монтаж компенсатора на самолет, соблюдая следующие требования:
- несоосность и непараллельность фланцев трубопровода в месте установки

компенсатора должна быть не более 0,5 мм;
- гибкая часть компенсатора не должна касаться смежных деталей конструкции;
- направление потока должно совпадать с направлением стрелок на компенсаторе.
ПРИМЕЧАНИЯ: I. Компенсатор с оплеткой допускается устанавливать со сжатием

в пределах минусового отклонения на компенсатор.
Растяжение не допускается.

2. Компенсатор с оплеткой, имеющий свободный конец, допускается
устанавливать со сжатием или растяжением в пределах поля
допуска на длину компенсатора.

2.4. Произведите стыковку и затяжку фланцев болтами или хомутами. При этом не
допускается перекоса арматуры, заедания, механические и другие дефекты,
вызывающие скручивание компенсатора и надиры на рабочих поверхностях. При
монталсе фланцевых стыков гайки затягивайте попарно накрест.

2.5. Закройте лючок в пилоне двигателя.
2.6. Произведите отметку об установке компенсатора в формуляре

Контрольно-проверочная
аппаратура (КПА)

Инструмент и средства
наземного обслуживания (СНО)

Устройство 1.4ШО. 9053. 080. 000
Ключи гаечные ГОСТ 2839-80 К
Плоскогубцы ГОСТ 7236-86

самолета.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Расходуемые материалы
и запчасти

Салфетки хлопчатобумажные

Конт->
роль

Дополнительно
используемые нарты

5
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ОТБОР ВОЗДУХА - ОПИСАНИЕ И РАБОТА

1. ОПИСАНИЕ
Отбор воздуха от каждого двигателя осуществляется независимыми системами отбора, которые
включены в режим синхронизации отборов.
Отбор производится от вторых или седьмых ступеней КВД в зависимости от режима работы двига-
теля и высоты полета. Переключение - автоматическое.

| Для работы СКВ на земле без запуска двигателей воздух отбирается от ВСУ .

Основные параметры отбираемого воздуха

Параметры за второй ступенью КВД:
- давление на земле на взлетном режиме .. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 9 кгс/см" (0,88 МПа)
- давление на земле на режиме 0,2К . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 2,65 кгс/см2 (0,26 МПа)
-давление на высоте 11000 м на номинальном режиме ........................ 3,28 кгс/см2 (0,32 МПа)

- температура на земле при 1̂  38°С на взлетном
режиме .................................................................................................. 363°

- температура на высоте 1 1000 м при Ъщ минус 56°С
на номинальном режиме ...................................................................... 250°С

Параметры за седьмой ступенью КВД:
- давление на земле на взлетном режиме ............................................... 26,2 кгс/см2 (2,5 МПа)
- давление на земле на режиме ОДЫ . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 11,9 кгс/см2 (1,1 МПа)
- давление на высоте 1 1000 м на номинальном режиме ........................ 9,5 кгс/см2 (0,9 МПа)
-давление на высоте 11000 м на режиме 0,2Ы ...................................... 3,1 кгс/см2 (0,3 МПа)
- давление на земле на режиме 0,2Н ...................................................... 7,5 кгс/см2 (0,74 МПа)

- температура на земле при {щ = 38°С на взлетном
режиме .................................................................................................. 560°С

- температура на высоте 1 1000 м на режиме 0,2Ы
и минус 5 6°С .............................................................................. 217°С

- температура на земле при^щ = 38°С на 0,2К ..................................... 312°С

- температура на земле при1ш = 38°С на ОДЫ . .................................... 401°С

Отбор от ВСУ на земле:

- давление при гш = +15°С (абс.) . .......................................................... 4,8 кгс/см2 (0,47 МПа)

- температура при 1НВ = 15°С ................................................................. 250°С

- расход, не более .................................................................................... 1,6 кг/с

Принципиальная схема системы отбора воздуха от двигателя № 3 (аналогична остальным трем
системам), а также системы регулирования температуры (см. 021 . 12.00) показана на рис. 1 .
Монтаж трубопроводов и агрегатов системы отбора и подготовки воздуха показан на рис. 2.

021.11.00
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Сведения о составе СПВ-3 приведены в табл. 1 (см. 021.12.00), схема размещения агрегатов на
рис. 2.

На взлетном и крейсерском этапах полета воздух отбирается от вторых ступеней КВД двигателей.
На этапах снижения и полета у земли отбор автоматически переключается на седьмые ступени
КВД.

Необходимыми условиями для переключения отбора на седьмую ступень является снижение дав-
ления за седьмой ступенью до значения ниже величины абсолютного давления
8(РН + 0,1) + 2,5 кгс/см2... 8,7(РН + 0,1) + 3,3 кгс/см2 (Рн - атмосферное давление).

Отбор воздуха от седьмой ступени автоматически выключается при достижении температуры до
380°С или давления за седьмой ступенью значение выше
8(РН + 0,1)+ 2,5 кгс/см2... 8,7(РН + 0,1)+ 3,3 кгс/см2.

После отключения отбора воздуха по температуре необходимым условием для подключения седь-
мой ступени КВД является снижение температуры воздуха, отбираемого от второй ступени, до
значения температуры < 200°С при одновременном снижении давления за седьмой ступенью до
значения < 8(РН + 0,1) + 2,5 кгс/см2 ... 8,7(РН + О,1) + 3,3 кгс/см2.

Команда на переключение отбора по температуре формируется в блоке согласования (7)
(см. рис. 1), по давлению - командным устройством отсечного регулятора (4).

Кроме того, предусмотрена блокировка включения отбора воздуха от седьмой ступени, когда из-
быточное давление на ней выше (12 ± 0,63) кгс/см2 [(1,2 ± 0,063) МПа].

Сетевой регулятор избыточного давления (РИД) (8) ограничивает давление значением
РВЫХ ном = (4 ± 0,8) кгс/см2 [(0,4 ± 0,08) МПа].

Номинальная настройка РИД снижается до величины РВых = РВЫХ ном • 2,7РОП, (где Роп - опорное
давление, вырабатываемое блоком управления расходом и давлением (БУРД) (26) при работе сис-
темы отбора в режиме синхронизации расхода).

При работе системы в режиме синхронизации расхода расход выравнивается до средней величины
расхода, проходящего через все включенные в режим синхронизации системы отбора.

Предусмотрено автоматическое закрытие отбора от 7 ступени КВД при повышении температуры
воздуха в трубопроводе после теплообменника до значения температуры 260°С и автоматическое
закрытие отбора воздуха от двигателя и отбора от 7 ступени КВД при увеличения избыточного
давления в магистрали кольцевания до значения (8 ± 0,4) кгс/см2 [(0,8 ± 0,04)] МПа.

Включение и выключение отбора воздуха от каждого двигателя осуществляется: отсечным регуля-
тором (4), регулятором избыточного давления (8) и отсечным электропневматическим клапаном
(10) - в автоматическом и ручном режимах.
Если выключение системы отбора произошло из-за повышения давления, повторное включение
отбора возможно только по команде с пульта.

021.11.00
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3 двиг.

Г

Отбор
Готовн.
на ПОС
предкр.

9305

Принципиальная схема системы отбора и подготовки воздуха (СПВ-3)
Рис. 1

Вентиляционный
контур

1. Обратный клапан 3270А
2. Датчик давления ДИТ-16 (БАСК)
3. Сигнализатор давления МСТ-12
4. Отсечной регулятор давления 6229-01
5. Термопара Т-38-3, вар. 2 (БАСК)
6. Приемник температуры П-77 вар. 3
7. Блок согласования 6071
8. Регулятор избыточного давления 6228А-02
9. Датчик давления ДИТ-1,6А (БАСК)

10. Отсечной электропневматический клапан 3276М
11. Обратный клапан двухпозиционный 3306
12. Датчик перепада давлений ДПТ-0,6 (БАСК)
13. Пневматический вычислитель расхода 6227-01
14. Сигнализатор давления МСТ-8А
15. Теплообменник 6232Т

V
В о з д у ш н ы й

с т а р т е р

16. Блок сигнализации температуры 5747Т
17. Приемник температуры П-109
18. Приемник температуры П-109
19. Электроклапан 3277
20. Усилительно-преобразовательный блок ЭП-528 сер 2
21. Заслонка 3275
22. Электропневмоклапан 6654
23. Датчик давления ДИТ-1,6А (БАСК)
24. Датчик расхода (ДР)
25. Блок управления давлением и расходом 6234-01
26. Датчик давления ДИТ-40 (БАСК)
27. Антипульсатор
28. Регулятор избыточного давления (командный

прибор) - 6228А-01
29. Электроклапан 4073Т
30. Фильтр-отстойник
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Монтаж СП В на двигателе
Рис.2
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Питание электросистемы управления и сигнализации работы систем отбора воздуха осуществляет-
ся от аварийных шин левого и правого РУ 27 В, а заслонок кольцевания и электропневмоклапанов
синхронизации расхода - от основных шин левого и правого РУ 27 В.

Контрольно-измерительная аппаратура питается переменным током напряжением 36 В от основ-
ных шин левого РУ 36 В и правого РУ 200/115 В и 36 В, сигнализаторы предельного значения тем-
пературы - переменным током напряжением 115 В от основных шин левого РУ 200/115 В и право-
го РУ 200/115 В и 36 В.
Электрическая система управления отбором воздуха обеспечивает:
- управление отбором в режимах автоматического включения и готовности к включению на ПОС

предкрылков;

- перевод регулятора избыточного давления в режим синхронной работы при включении двух и
более систем отбора воздуха;

- сигнализацию работы системы;

I - автоматическое переключение отбора воздуха на седьмую ступень КВД при снижении давления
за седьмой ступенью до значения ниже величины абсолютного давления.
8(РН + 0,1) + 2,5 кгс/см2... 8,7(РН + 0,1) + 3,3 кгс/см2;

- автоматическое отключение отбора воздуха при увеличении давления в магистрали выше допус-
тимого значения и сигнализацию предельного давления;

- управление заслонками кольцевания правых и левых систем отбора воздуха и сигнализации от-
крытого положения заслонок.

2. РАБОТА

2.1. Работа пневмоавтоматики (рис. 4)

В пневматическом вычислителе расхода 6227 на штуцерах 01 и 21 создается перепад давлений,
пропорциональный массовому расходу воздуха через сужающее устройство вычислителя.
Этот перепад поступает в штуцер 01 и 11 блока управления расходом и давлением 6234-01, кото-
рый, выполняя функцию ограничителя предельно допустимого расхода (12 т/ч), выдает опорное
давление (Р0п) в командный прибор 6228А-01 регулятора избыточного давления.

В режиме синхронизация, то есть когда подано электропитание на все электропневмоклапаны
I (ЭПК) 6654, в линии кольцевания формируется давление по давлению в той системе отбора, в ко-

торой минимальный расход, что приводит к общему выравниванию расходов за счет подачи со-
ответствующих управляющих давлений в командные приборы 6228А-01 других систем отбора.
В линии кольцевания установлены ЭПК, которые закрываются при закрытии кранов (крана)
кольцевания в системе подачи воздуха, после чего расходы синхронизируются по 1, 2 и 3, 4 дви-
гателям раздельно.
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Величина фактического расхода воздуха отбираемого от каждого двигателя, индицируется на соот-
ветствующем указателе расхода (с точностью до 1,8 т/ч) преобразованием пневматического сигнал1», с
вычислителя 6227 на датчике расхода ДР. При наличии давления в системе и отсутствии отбора воз-
можно отклонение показания от нулевого до 2,5 т/ч.

Максимальное расхождение величин расходов в режиме синхронизации - 4 т/ч.

В линии пневматического управляющего сигнала Ру от командного прибора РИД 6228А-01 до ис-
полнительного механизма 6228А-02 установлен электропневматический клапан 6654, который за-
крывается при отключении отбора, что вызывает закрытие исполнительного механизма 6228А-02 при
наличии давления на выходе из ПОВ.

Структурная схема пневмосистемы отбора воздуха
Рис.4

021.11.00
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Сведения о составе системы управления отбором воздуха приведены в табл. 1.
Таблица 1

Номер
поз. на
рис. 5

601-Р-12

601-Р-13

601-Р-14

601-510

601-Н8

601-89

601-Н9

601-Н7

Наименование

АЭС „СИГНАЛ.
ПРЕВЫШ. 1° СПВ-3"
АЭС
„СИГНАЛ. СПВ-3"
АЭС „РЕГУЛ. 1°
СПВ-3"
Переключатель
„3 ДВИГ. ОТБОР"

Табло „КРАН ЗАКР."
(желтого цвета)

Выключатель
„СИНХР. РАСХОДА"

Табло „ПРЕД. ДАВЛ."
(желтого цвета)

Табло „ПОВЫШ.
ТЕМПЕР." (желтого
цвета)

Указатель расхода

Обратный клапан

Тип

АЗК1-1

АЗК1-3

АЗК-1

ППВН

ТС-5

ВМ

ТС-5

ТС-5

ИРП-18

3270А

Колич.

1

1

1

1

1

1

1

1

1

Назначение

Автоматы защиты се-
ти

Управление отбором
воздуха от двигателя
№3
Сигнализация поло-
жения отсечного
электропневматиче-
ского клапана 3276М
Включение данной
системы отбора в ре-
жим синхронизации с
другими системами
отбора
Загорается, если за ре-
гулятором давления
значение давления
больше или равно
(8 ± 0,4) кгс/см2

(0,8 МПа)
Загорается, если за
теплообменником
значение температуры
больше или равно
260°С
Контроль расхода
воздуха, отбираемого
от двигателя № 3
Перекрывает линию
отбора воздуха от
второй ступени КВД
при включении отбора
от седьмой ступени

Место установки

Щиток „А1 ИРУ
200/1 15 В"
Щиток „А1 ПРУ
27 В ПРАВОЕ"
Щиток „А1 ПРУ
27 В ПРАВОЕ"
Щиток отбора и
подготовки возду-
ха
Щиток отбора и
подготовки возду-
ха

Щиток отбора и
подготовки возду-
ха

Щиток отбора и
подготовки возду-
ха

Щиток отбора и
подготовки возду-
ха

Щиток отбора и
подготовки возду-
ха
В линии отбора
воздуха от второй
ступени КВД

021.11.00
Стр. 8
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Продолжение табл. 1

Номер
поз. на
рис 5

601-Е11

601-У18

604-В10

604-А10
601-Е10

601-У19

Наименование

Сигнализатор давления

Отсечной регулятор
давления

Приемник температу-
ры

Блок согласования
Командный прибор ре-
гулятора избыточного
давления (РИД)
Исполнительный ме-
ханизм РИД
Отсечной электроп-
невматический клапан

Обратный клапан
двухпозиционный

Пневматический вы-
числитель расхода

Блок управления дав-
лением и расходом

Тип

МСТ-12

6229-01

П-77,
вар. 3

6071
6228А-01

6228А-02

3276М

3306

6227

6234-01

Колич.

1

1

1

а
1

1

1

1

Назначение

Блокирует включение
отбора от седьмой
ступени КВД и авто-
матически выключает
отбор от седьмой сту-
пени, если давление за
ней превышает
(12 ± 0,63) кгс/см2

[(1,2 ±0,06) МПа]
Включение (выклю-
чение) отбора воздуха
от седьмой ступени
Коррекция величины
отбора воздуха по
температуре

Ограничивает в тру-
бопроводе давление
(4 ± 0,8) кгс/см2

[(0,4 ± 0,08) МПа

Включение (выклю-
чение) отбора воздуха
от двигателя
Переключение опор-
ного давления боль-
шего по значению из
трубопровода до или
после клапана
Управление синхро-
низацией расхода со-
вместно с 6234-01.
Индикация расхода
совместно с датчиком
расхода
Командный механизм
системы регулирова-
ния давления и расхо-
да

Место установки

В линии отбора
воздуха от седьмой
ступени КВД

В линии отбора
воздуха от седьмой
ступени КВД
В трубопроводе
системы отбора

В гондоле двига-
теля

В трубопроводе
системы отбора

В гондоле двига-
теля

В трубопроводе
системы отбора

В пилоне двигате-
ля

021.11.00
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Продолжение табл. 1

Номер
поз. на
рис. 5

601 -VI 5
601 -У 16
601-У17

601-Е12

604-А10

Наименование

Электропневмоклапан

Эпектропневмоклапан

Сигнализатор давления

Блок согласования

Тип

6654

6654

МСТ-8А

6071

Кол и ч.

2

1

1

Назначение

Управление РИД

Управление синхро-
низацией расхода
Автоматическое вы-
ключение отбора воз-
духа от двигателя, ес-
ли давление за 6227
достигнет значения
(8 ± 0,4) кгс/см2

[(0,84 ± 0,04) МПа]
Одновременно по
сигналу с МСТ-8А за-
горается табло
„ПРЕД.ДАВЛ."
Блокировка включе-
ния отбора от седьмой
ступени по темпера-
туре

Место установки

В пилоне двигате-
ля

2.2. Работа электросистемы (рис. 5)
Ниже дано описание работы электросистемы управления отбором воздуха от двигателя № 3. Ра-
бота остальных систем отбора - аналогична.

2.2.1. При отключенной системе (переключатель 601-810 „3 ДВИГ." в положении „ЗАКР."):
- элекгропневматический клапан (3276М) 601-У 19 закрыт;
- табло 601-Н8 „КРАН ЗАКР." горит;
- заслонка кольцевания (3274) 601-У20 открыта;
- на мнемощитке 601-Н13 в лампах-кнопках кольцевания правых и левых систем отбора возду-

ха сигнальные линии горят.
В закрытом положении клапана 601-У19 реле 601-К24 сработано, при этом через его контакты:
- 9-8 напряжение 27 В подключено к обмотке реле 601-К20, реле сработало (цепь управления

клапаном 601-У 15 разомкнута);
- 5-6 разомкнута цепь управления отбором воздуха от седьмой ступени КВД;
- 11-12 включено табло 601-Н8 „КРАН ЗАКР."

021.11.00
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К О Л Ь Ц Е В А Н И Е

27 В лев. РУ 27 Е

'1СР^Р

О Т Б О Р В О З Д У Х А

РУ 27 В лев. РУ27 В прав.
шина ВУ 11 I I I шина ВУ 4

601-Р4 601-Р17

ЩПГ?

601-У28

РУ 27 В прав.
КЯ6Ю9 шина Акк. 3-4

601-Р13

РУ 27 В прав.
шина Акк. 3-4

Р Е Г У Л И Р О В А Н И Е Т Е М П Е Р А Т У Р Ы

РУ 200/115 В и 36 В прав.
в|=р] сг——I А[——1

601-Р12 \ 601-Р18 '
27 В при включ. обогрева
9 зоны

601-Н13

1

2

1

57

Мнемощиток СПВ

„Кольц." г —

^ 7з1 |

12 24

27Впривключ604-К22 601-А7
отбора воздуха

27 В при
включении ПОС

предкрылков

Принципиальная электрическая схема управления отбором воздуха от III двигателя
и регулирования температуры

Рис. 5

021.11.00
Стр. 11/12

Апр 1/00





АН-124-100
РУКОВОДСТВО ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Регулятор 601-Е10 отключен, в результате с контакта I разъема регулятора минус
бортсети подключен к обмотке реле 601-К22, реле сработало и разомкнуло своими
контактами цепь автоматического отключения отбора воздуха при увеличении давле-
ния в магистрали выше допустимого значения.

2.2.2. При установке переключателя 601-31 о в положение "АВТОМ." при работающем двига-
теле система работает в автоматическом режиме управления, при этом включаются
сигнализатор 601-А7 предельного значения температуры и блок согласования 604-А10,
обесточивается клапан 601-У19.

При работающем двигателе регулятор 601-ЕЮ включен, при этом реле 601-К22 от-
пускает, подготавливая своими контактами цепь автоматического отключения отбора
воздуха при увеличении давления выше допустимого значения. При наличии давления
на входе клапан 601-У19 открывается, отбор воздуха производится от второй ступе-
ни квд.

В открытом положении клапана 601-У 19 реле 601-К24 отпускает, при этом:
- гаснет табло 601-Н8 "КРАН ЗАКР." и на мнемощитке 601-ШЗ загорается соответст-
вующая линия сигнализации включения системы отбора;

- подготавливается цепь управления клапаном 601-У15;
- подготавливается цепь управления отбором воздуха от седьмой ступени КВД.
При установке выключателя 601-89 в положение "СИНХР. РАСХОДА" к клапану 601-У15
подключается напряжение 27 В, клапан срабатывает, при этом объединяет выходы
командных узлов пневматических блоков управления (изд. 6234-01), в результате в
командной пневматической линии формируется среднее значение управляющего сигна-
ла. Все включенные системы отбора воздуха работают в режиме синхронизации рас-
хода.

Командный сигнал на включение отбора от седьмой ступени КВД поступает с блока
604-АЮ. Настройка блока на заданную температуру включения осуществляется ре-
зистором 604-нн, температура отбираемого воздуха замеряется датчиком 604-ВЮ.

При давлении за седьмой ступенью КВД ниже заданного значения микропереключатель
регулятора 601-У18 срабатывает и замыкает контакты 2-4 разъема Ш2. В результате
минус бортсети через контакты сигнализатора 601-ЕП и регулятора 601-У18 под-
ключается к обмотке реле 601-К44. Реле 601-К44 срабатывает и подготавливает
цепь включения регулятора 601-У18.

При температуре воздуха ниже температуры настройки блока 604-АЮ с контакта 8
разъема блока на обмотку реле 601-К23 поступает командный сигнал, реле сраба-
тывает и своими контактами:

021.11.00
Стр. 13
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- 2-3 подключает напряжение 27 В к регулятору 601-У18 через контакты реле 601-К44,
601-К18, 601-К24, 601-К21, регулятор открывается и отбор воздуха осуществляет-
ся от седьмой ступени КВД;

- 5-6 подключает минус бортсети к обмотке реле 601-К45, реле срабатывает.

При срабатывании реле 601-К45 размыкается цепь шунтирования резистора 604-Н16, в
результате происходит перенастройка блока 604-АЮ на заданную температуру отклю-
чения отбора от седьмой ступени КВД.

Температура настройки определяется номинальным сопротивлением резисторов 604-нн
и 604-Н16.

Если температура воздуха, отбираемого от седьмой ступени КВД, поднялась выше
380 °С, блок 604-А10 снимает командный сигнал с контакта 8 своего разъема, реле
601-К23 отпускает, отключает напряжение 27 В от регулятора 601-У18, регулятор
закрывается, отбор воздуха переключается на вторую ступень КВД, система управле-
ния отбором воздуха от седьмой ступени КВД возвращается в исходное состояние.

При возрастании давления в магистрали выше допустимого значения срабатывает сиг-
нализатор 601-Е12 и подключает минус бортсети к обмотке реле 601-К25, в резуль-
тате включается табло 601-Н9 "ПРЕД. ДАМ.", напряжение 27 В подключается к об-
моткам реле 601-К51 и 601-К21. Реле срабатывают, при этом реле 601-К51 включает
табло 805-Н20 "СОВ 3 ДВИГ. - ПРОВЕРЬ", реле 601-К21 через свои контакты 5-6
становится на блокировку, а контактами:
- 12-11 подключает напряжение 27 В к блоку 618-Е25 и к обмотке реле 601-К51,
В результате табло 601-Н9 "ПРЕД. ДАМ." и 805-Н20 "СОВ 3 ДВИГ. - ПРОВЕРЬ"
продолжают гореть и после снижения давления в магистрали до допустимого зна-
чения;

- 9-8 подключает напряжение 27 В к клапану 601-У19, клапан закрывается, реле
601-К24 и 601-К20 срабатывают, клапан 601-̂ 15 отключается.

Отбор воздуха прекращается. При установке переключателя 601-51 о в положение
"ЗАКР." реле 601-К21 снимается с блокировки.

Если температура воздуха в магистрали достигла 260 °С, с сигнализатора 601-А7
на обмотку реле 601-К18 поступает командный сигнал, реле срабатывает и своими
контактами:
- 2-3 размыкает цепь управления отбором воздуха от седьмой ступени КВД;
- 8-9 включает табло 601-Н7 "ПОВЫШ. ТЕМПЕР." и подключает напряжение 27 В к
обмотке реле 601-К51, реле срабатывает и включает табло 805-Н20 "СОВ 3 ДВИГ. -
ПРОВЕРЬ";

- 11-12 подключает напряжение 27 В к заслонке 601-У14 системы регулирования тем-
пературы при положении "АВТОМ." переключателя 601-38 "ТЕМПЕРАТУРА ОТБОРА",
заслонка открывается, увеличивается подача воздуха от вентиляторного контура
двигателя, температура воздуха понижается.

021.11.00
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Если температура воздуха понизилась до значения меньше 260 °С, командный сигнал
снимается, система управления отбором воздуха возвращается в исходное состояние.

При установке переключателя 601-31 о в положение "ГОТОВЫ. НА ПОС ПРЕДКР." система
работает в режиме готовности к автоматическому включению. Напряжение 27 В через
контакты реле 601-К36 и 601-К21 подключается к клапану 601-У19, клапан закрывает-
ся, при этом срабатывают реле 601-К24 и 601-К20, клапан 601-У15 отключается.

При включении ПОС предкрылков срабатывает реле 601-К36, в результате:
- включаются сигнализатор 601-А7 и блок 604-АЮ;
- замыкается цепь управления отбором воздуха от седьмой ступени КБД;
- обесточиваются клапан 601-У19, реле 601-К24 и 601-К20. Клапан 601-119 откры-
вается, отбор воздуха производится от второй ступени КВД.

Далее система работает так же, как в режиме автоматического включения.

При установке переключателя 601-31 о в положение "ЗАКР." система отбора воздуха
отключается.

При нажатии на кнопку "КОЛЬЦ." на мнемощитке 601-Н13 осуществляется закрытие
заслонки кольцевания 601-У20, при этом в кнопке гаснет сигнальная линия. Одно-
временно напряжение 27 В подключается к клапану 601-У28, клапан срабатывает и
разъединяет командную пневматическую линию управления, в результате прекращает-
ся синхронизация расхода воздуха включенных правых и левых систем отбора.
ПРИМЕЧАНИЕ. При загорании табло 805-Н20 "СОВ 3 ДВИГ. - ПРОВЕРЬ" начинает

мигать ЦСО.

021.11.00
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ОТБОР ВОЗДУХА - ТЕХНОЛОГИЯ ОБСЛУЖИВАНИЯ

ПЕРЕЧЕНЬ ТЕХНОЛОГИЧЕСКИХ КАРТ

Демонтаж и монтаж

№ 401. Демонтаж и монтаж установки СКВ на двигателе при замене двигателя
I № 402. Демонтаж и монтаж сигнализатора давления МСТ (МСТ-А)

Регулировка и испытание

| № 501. Проверка автоматики отключения отбора воздуха от 7-й ступени КВД двигателя
№ 502. Проверка параметров и сигналов СПВ при работающем двигателе

I № 503. Техническое обслуживание сигнализаторов давления МСТ, МСТ-А в лаборатории
№ 504. Проверка электрического сопротивления приемника температуры П-77, вар. 3

Осмотр и проверка

№601. Осмотр монтажей СКВ на двигателях и в пилонах

021.11.00
Стр. 201/202

Апр 1/00
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К РО АН-124-100

Пункт РО

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 401

Наименование работы: Демонтаж и монтаж установки СКВ на двигателе
при его замене

Содержание операции и технические требования (ТТ)

1. ДЕМОНТАЖ

1.1. Расстыковка монтажа СКВ перед снятием двигателя на тележку

1.1.1. Расстопорите и свинтите гайки хомутов (1) (рис. 401). снизите хомуты.

1.1.2. Демонтируйте заслонку (12), компенсаторы (2), (10), (13), (17), (19) и трубопровод (9).

1.1.3. Отсоедините трубки пневмоуправления от изд. 6227-01 (11) и снимите изд. 6227-01. Штуце-
ра на изд. 6227-01 и свободные концы трубок заглушите технологическими заглушками.

1.2. Переустановка монтажа СКВ вместе с капотом газогенератора на вновь устанавливаемый
двигатель Д18Т

1.2.1. Расстопорите и свинтите гайки на всех хомутах и снимите хомуты.

1.2.2. Снимите компенсаторы (17), (19).

1.2.3. На фланцы отбора воздуха от второй и седьмой ступеней КВД установите технологические
заглушки.

1.2.4. Снимите трубопроводы 1.4000.5801.150.007, 015, 017: 1.4000.5801.160.003, 005, 007, 009,
установив технологические заглушки на штуцера приемников МСТ-12, ДИТ-16, ДИТ-40,
ДИТ-1,6.

1.2.5. Снимите кронштейн с приемниками давления МСТ-12, ДИТ-40, ДИТ-16, ДИТ-1,6.

На страницах
40М07/408

Трудоемкость
(чел.-ч)

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Конт-
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1. Хомуговые стыки
2. Компенсатор АНУ5820.000.013
3. Трубопровод 1.4000.5800.059.000
4. Тройник 1.4000.5801.010.000
5. Опорная плита 1.4000.5801.092.000
6. Трубопровод 1.4000.5801.160.000
7. Трубопровод 1.4000.5801.170.000
8. Трубопровод 1.4000.5801.220.000

9. Трубопровод 1.4000.5802.162.000
10. Компенсатор 1.4000.5800.030.000

111. Пневматический вычислитель расхода 6227-01
12. Заслонка 3275
13. Компенсатор 1.4000.5800.087.000
14. Трубопровод 1.4000.5801.175.000
15. Электропневматический клапан 3276М
16. Регулятор избыточного давления 6228

13

17. Компенсатор АНУ5820.3.000.013
18. Отсечной регулятор давления 6229-01
19. Компенсатор 1.4000.5801.200.000
20. Обратный клапан 3270А
21. Патрубок 1.4000.5800.063.000
22. Тройник 1.4000.5800.060.000
23. Кронштейн 1.4000.5800.055.006

з:
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Содержание операции и технические требования (ТТ)

1.2.6. Снимите изд. 3270А (20), 6229-01 (18), командный механизм 6228А-01 (16)
вместе с кронштейном 1.4000.5801.230.000 и исполнительный механизм
6228А-02 (16).

1.2.7. Снимите кронштейн 1.4000.5801.226.001.
Детали 1.4000.5801.101.000 и 1.4000.5801.102.000 с трубопровода (14)
не снимайте.

1.2.8. Снимите трубопроводы (6) , (7) , (8), (14).
1.2.9. Расстопорите болты крепления опорной плиты (5) и демонтируйте ее вместе

с тройником (4) ,
1.2.10. Снимите шпильки 1.4000.5801.091.000 крепления опорной плиты (5).
1.2.11. Снимите кронштейн (23) вместе с тройником (22) и патрубком (21) в линии

воздушного запуска.
ПРИМЕЧАНИЕ. Демонтированные агрегаты и трубопроводы заглушите технологи-

ческими заглушками или полиэтиленовой пленкой.

2. Монтаж СКВ на вновь установленном двигателе
ПРИМЕЧАНИЯ: I. При замене двигателя из-за помпажа снятые агрегаты необходимо

направить на завод для проверки по программе входного контроля,
взамен установить новые агрегаты из запасного комплекта.

2. Перед установкой комплектующих изделий и компенсаторов снимите
с них технологические заглушки, проверьте наличие пломб. При
установке направление стрелок должно соответствовать направлению
потока.

3. Проверьте все агрегаты и трубопроводы на чистоту внутренних по-
верхностей и отсутствие повреждений и коррозии.

4. Момент затяжки хомутов 90. ОСТ I 10086-71, 90. ОСТ I 12885-77,
120. ОСТ I 10086-71 А Н У 5800.090.007(009) дотаен оЧт, 9015 кгс.см.

Работы, выполняемые Нонт-
при отклонениях от ТТ роль
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Содержание операции и технические требования (ТТ)
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5. При монтаже рекомендуется использовать технологические компенсаторы, ана-
логичные рабочим.

6. При монтаже замените прокладки:
90. ОСТ I 12892-77 (Зшт.);
90. ОСТ I 10093-71 (Зшт.);
120.ОСТ I 10093-71 (Зшт.);
шплинты 2,5x32.029 ГОСТ 397-79 (Зшт.) и стопорные шайбы 3464-24 ( З ш т . ) .

2.1. Монтаж трубопроводов начинайте от базовых элементов - фланцев второй и седьмой сту-
пеней КПД и электропневматического клапана 3276.
ПРИМЕЧАНИЕ. I. 3 случае, если зазоры между фланцами второй и седьмом ступеней КЗД

и фланцами тройника ( 4 ) , устанавливаемого вместе с плитой 5, более
1-2 мм, перемещением шпилек 1.40СО.5801.091.000 доведите шанцы
технологического компенсатора до совмещения с фланцами изд.3270Л(20)
и 6229-01 (18), закрепленных на трубопроводе 1.4000.5801.010.000
после чего шпильки окончательно зафиксируйте.

2. В случае разборки компенсатора 1.40СО.5801.560.000 старое резиновое
кольцо Ю2-10&-36-2-042-ОСТ 100980-80 заменить на новое (рис.402).
При монтаже отрегулируйте длину компенсатора по стыкующимся патруб-
кам в пределах размера:
(41±Ю) мм- для изделий АО"АВИАСТАР"
(36,3±Ю)мм - для изделий КнАПО.
Разность размера Ьпо периметру должна быть не более I им.
Момент затяжки болтов 1.4000.5801.552 должен быть (ПО±Ю) кгс.см.
Болты должны быть установлены на эмали КО-814.

3. Винты хомутов ставить на смазке ЦИЛТИМ-221.
4. При установке патрубков 1.4000.5801.540.000, контролируете размер

(24±8) мм рис. 403 от патрубка 1.4000.5801.540.000 до нанесенной
кольцевой линии на патрубках.1.4000.5801.535.000,1.4С00.5ВС1.545.000

2Ч2.-Установите в линии воздушного запуска кронштейн (23) вместе с тройником (Г.2) с по-
мощью патрубка (21), совместите его с трубопроводов на воздушном стартере.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ
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АН-124-100
РУКОВОДСТВО ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

1 - болт 1.4000.5801.552.000; 2 - компенсатор

Компенсатор 1.4000.5801.560.000
Рис. 402

1 - патрубок 1.4000.5801.535.000 (1.4000.5801.545.000)
2 - патрубок 1.4000.5801.540.000; 3 - кольцевая линия

Соединение патрубков
Рис. 403

021.11.00
Стр. 405/406

Апр 1/00
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Содержание операции и технические требования (ТТ)

ПРИМЕЧАНИЕ. Болты 3072А-6-26 крепления кронштейна устанавливайте до соединения
воздухозаборника с двигателем.

2.3. После монтажа проверьте на герметичность стыки согласно разд. 021.00.00, ТК № 602 и
проведите осмотр монтажа СПВ согласно ТК № 601 после отбора воздуха от двигателя при
его опробывании.

Контрольно-проверочная
аппаратура (КПА)

Штангенциркуль

Инструмент и средства
наземного обслуживания (СНО)

Стремянка АЗ 8-1400-0
Лестница 1.4000.9923.200.000
Лампа переносная ПЛ-64
Плоскогубцы комбинированные
Отвертка
Ключ тарировочный
Насадка к тарировочному ключу
Ключ гаечный
Ключ для компенсатора
1.4000.5801.560.000
Ключ радиальный

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Расходуемые материалы
и запчасти

Кольцо:
90.0СТ 1 12892-77,
90.ОСТ 1 10093-71,
120.0СТ 1 10093-71

Шплинт 2,5x32.029

Стопорная шайба 3464А-24
Пленка полиэтиленовая
МСО,15
Смазка ЦИАТИМ-221
Контровочная проволока:
0,8-Т-12Х18Н10Т
0,5-Т-12Х18Н10Т

Конт-
роль

Дополнительно
используемые карты

ТК№602
разд. 021.00.00
ТК№601
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К РО АН-124-100

Пункт РО

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 402

Наименование работы: Демонтаж и монтаж сигнализатора давления
МСТ (МСТ-А)

Содержание операции и технические требования (ТТ)

1. ДЕМОНТАЖ
1.1. Расконтрите и расстыкуйте разъем сигнализатора.
1.2. Отсоедините трубопровод.
1.3. Отверните монтажную гайку, крепящую сигнализатор.
1.4. Снимите сигнализатор.

2. МОНТАЖ

2.1. Установите сигнализатор и закрепите его монтажной гайкой.
2.2. Подсоедините трубопровод.
2.3. Состыкуйте и законтрите разъем сигнализатора.

Контрольно-проверочная
аппаратура (КПА)

Инструмент и средства
наземного обслуживания (СНО)

Плоскогубцы комбинированные
Ключ для гаек электрических
разъемов

На страницах
409/410

Трудоемкость
(чел.-ч)

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Расходуемые материалы
и запчасти

Проволока КО-0,8

Конт-
роль

Дополнительно
используемые карты
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К РО АН-124-100

Пункт РО

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 501

Наименование работы: Проверка автоматики отключения отбора
воздуха от 7 ступени КВД двигателя

Содержание операции и технические требования (ТТ)

1. Обесточьте бортсеть самолета.

2. Расконтрите и расстыкуйте разъем датчика П-77 вар. 3 проверяемой системы отбора (604-В2
для двиг. № 1, 604-В5 для двиг. № 2, 604-В10 для двиг. № 3, 604-В14 для двиг. № 4). К кабель-
ной части разъема подключите магазин сопротивлений (МС) и установите на нем сопротивле-
ние, значение которого должно быть в пределах 172-173 Ом (187-189°С).

3. Расконтрите и расстыкуйте разъем Ш1 регулятора 6229-01 (6229) проверяемой системы отбора
(601-У5 для двиг. № 1, 601-У12 для двиг. № 2, 601-У 18 для двиг. № з, 601-У25 для двиг. № 4).

4. Убедитесь, что переключатели „ОТБОР" установлены в положение „ЗАКР". Включите борто-
вое питание.

Должны гореть табло „КРАН ЗАКР".

Табло „ПРЕД ДАВЛ" и „ПОВЫШ ТЕМПЕР" не должны гореть.

На страницах
501-508

Трудоемкость
(чел.-ч)

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Устраните неисправность в
электросистеме управле-
ния.

Если горит табло
„ПРЕД ДАВЛ", проверьте
сигнализатор МСТ-8А со-
гласно ТК № 503.
Неисправный сигнализатор
замените.

Конт-
роль

О
Ш
§
О

о
гл
X

т "
§ о
8. °
О)

I



Содержание операции и технические требования (ТТ)

5. Установите в положение „АВТОМ" переключатель „ОТБОР" проверяемой системы.
Табло „КРАН ЗАКР" проверяемой системы должно погаснуть.

6. Проконтролируйте наличие напряжения 27 В на контакте 3 кабельной части разъема Ш1 регу-
лятора 6229-01 (6229).

.
000о ы о

7. Установите на МС сопротивление, значение которого должно быть в пределах 230-233 Ом
(345-354°С), и проконтролируйте наличие напряжения 27 В на контакте 3 кабельной части
разъема Ш1 регулятора 6229-01 (6229).

8. Обесточьте бортсеть самолета.
9. Расконтрите и расстыкуйте разъем Ш2 (пневмореле) регулятора 6229-01 (6229) проверяемой

системы отбора.
10. Включите бортовое питание.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Если горит табло
„ПОВЫШ ТЕМПЕР", про-
верьте датчик П-109 со-
гласно 021.61.04,
ТК№501.
Неисправное изд. 5747Т
или датчик П-109 замените.
Устраните неисправность в
электросистеме управле-
ния.

Устраните неисправность в
электросистеме управле-
ния.
Замените отсечный клапан
3276М.
Устраните неисправность в
элекгросистеме управле-
ния.
Проверьте сигнализатор
МСТ-12 согласно
ТК№503.
Замените неисправное изд.
6071, МСТ-12 6229-01
(6229).
См. п. 6.
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Содержание операции и технические требования (ТТ)

11. Проконтролируете отсутствие напряжения 27 В на контакте 3 кабельной части разъема Ш1 ре-
гулятора 6229-01 (6229).

12. Обесточьте бортсеть самолета.

13. Состыкуйте и законтрите разъем Ш2 регулятора 6229-01 (6229) проверяемой системы.

14. Включите бортовое питание.

15. Проконтролируйте наличие напряжения 27 В на контакте 3 кабельной части разъема Ш1 регу-
лятора 6229-01 (6229).

16. Установите на МС сопротивление, значение которого должно быть в пределах 241-243 Ом
(376-382°С), и проконтролируйте отсутствие напряжения 27 В на контакте 3 кабельной части
разъема регулятора 6229-01 (6229).

17. Установите на МС сопротивление, значение которого должно быть в пределах 248-249 Ом
(396-399°С), и проконтролируйте отсутствие напряжения 27 В на контакте 3 кабельной части
разъема Ш1 регулятора 6229-01 (6229).

18. Установите на МС сопротивление, значение которого должно быть в пределах 183-184 Ом
(216-219°С), и проконтролируйте отсутствие напряжения 27 В на контакте 3 кабельной части
разъема Ш1 регулятора 6229-01 (6229).

19. Установите на МС сопротивление, значение которого должно быть в пределах 172-173 Ом
(187-189°С), и проконтролируйте наличие напряжения 27 В на контакте 3 кабельной части
разъема Ш1 регулятора 6229-01 (6229).

20. Обесточьте бортсеть самолета

21. Отсоедините магазин сопротивлений от кабельной части разъема датчика П-77 вар. 3 прове-
ряемой системы отбора. Состыкуйте и законтрите разъем датчика.

22. Расконтрите и расстыкуйте разъем датчика П-109 проверяемой системы отбора

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Устраните неисправность в
электросистеме управления.

См. п. 6.

Устраните неисправность в
электросистеме управле-
ния.
Замените изд. 6071.

См. п. 16.

См. п. 16.

См. п. 6.
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Содержание операции и технические требования (ТТ)

(601-В1 для двиг. № 1, 601-В4 для двиг. № 2, 601-В7 для двиг. № 3, 601-В10 для двиг, № 4).

23. Убедитесь, что переключатели „ТЕМПЕРАТУРА ОТБОРА" установлены в положение
„АВТОМ".

24. Включите бортовое питание.
Должны загореться табло „ПОВЫШ ТЕМПЕР" проверяемой системы отбора и табло проверки
СОВ соответствующего двигателя (например, при проверке СОВ1 загорается табло
„СОВ 1 ДВИГ - ПРОВЕРЬ").

25. Проконтролируйте открытие заслонки 3275 (по шуму электромеханизма, положению механи-
ческого указателя и по БАСК) проверяемой системы отбора и отсутствие напряжения 27 В на
контакте 3 кабельной части разъема Ш1 регулятора 6229-01 (6229).
На блоке индикация БАСК должен появиться сигнал открытого положения заслонки проду-
вочной линии СОВ.

26. Обесточьте бортсеть самолета.

27. Установите перемычку между контактами 1 и 3 кабельной части разъема датчика П-109 про-
веряемой системы отбора.

28. Включите бортовое питание.
Табло „ПОВЬШ! ТЕМПЕР" проверяемой системы отбора и табло проверки СОВ соответст-
вующего двигателя не должны гореть. На блоке индикации БАСК сохраняется сигнал откры-
того положения заслонки продувочной линии СОВ.

29. Проконтролируйте наличие напряжения 27 В на контакте 3 кабельной части разъема Ш1 регу-
лятора 6229-01 (6229).

30. Обесточьте бортсеть самолета.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Устраните неисправность в
электросистеме управле-
ния.
Замените неисправное
изд. 5747Т.

См. п. 24.
Замените неисправное
изд. 3275.

См. п. 6.
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Содержание операции и технические требования (ТТ)

31. Отсоедините перемычку от контактов 1 и 3 кабельной части разъема датчика П-109 проверяе-
мой системы отбора, состыкуйте и законтрите разъем датчика.

32. Включите бортовое питание.

33. Проконтролируйте закрытие заслонки 3275 проверяемой системы отбора и наличие напряже-
ния 27 В на контакте 3 кабельной части разъема Т1 регулятора 6229-01 (6229).

На блоке индикации БАСК должен появиться сигнал закрытого положения заслонки проду-
вочной линии СОВ, сигнал открытого положения заслонки продувочной линии СОВ пропада-
ет.

34. Обесточьте бортсеть самолета.

35. Расконтрите и расстыкуйте разъем сигнализатора давления МСТ-12 проверяемой системы от-
бора (601-ЕЗ для двиг. № 1, 601-Е7 для двиг. № 2, 601-Е11 для двиг. № 3, 601-Е16 для двиг.
№4).

36. Включите бортовое питание.

37. Проконтролируйте отсутствие напряжения 27 В на контакте 3 кабельной части разъема Ш1
регулятора 6229-01 (6229).

38. Обесточьте бортсеть самолета.

39. Состыкуйте и законтрите разъем сигнализатора давления МСТ-12 проверяемой системы отбо-
ра.

40. Включите бортовое питание.
41. Проконтролируйте наличие напряжения 27 В на контакте 3 кабельной части разъема Ш1 регу-

лятора 6229-01 (6229).
42. Обесточьте бортсеть самолета.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

См. п. п. 6 и 25.
Проверьте датчик П-109
согласно 021.61.04,
ПС №501.
Замените неисправное изд.:
ЭП-528Т, П-109.

Устраните неисправность в
электросистеме управле-
ния.

См. п. 6.
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Содержание операции и технические требования (ТТ)

43. Расконтрите и расстыкуйте разъем сигнализатора давления МСТ-8А проверяемой системы от-
бора. Установите перемычку между контактами 1 и 2 кабельной части разъема.

44. Включите бортовое питание.
Должны загореться табло „КРАН ЗАКР", „ПРЕД ДАВЛ" проверяемой системы отбора и табло
проверки СОВ соответствующего двигателя. На блоке индикации БАСК должны появиться
сигнал автоматического закрытия крана электропневматического отсечного СОВ и сигнал за-
крытого положения крана электропневматического отсечного СОВ.

45. Проконтролируйте отсутствие напряжения 27 В на контакте 3 кабельной части разъема Ш1
регулятора 6229-01 (6229).

46. Обесточьте бортсеть самолета.

47. Отсоедините перемычку от контактов 1 и 2 кабельной части разъема сигнализатора МСТ-8А.
Состыкуйте и законтрите разъем сигнализатора.

48. Включите бортовое питание
Должны гореть табло „КРАН ЗАКР", „ПРЕД ДАВЛ" проверяемой системы и табло проверки
СОВ соответствующего двигателя. На блоке индикации БАСК должны сохраниться сигнал ав-
томатического закрытия крана электропневматического отсечного СОВ и сигнал закрытого
положения крана электропневматического отсечного СОВ.

49. Установите в положение „ЗАКР" переключатель „ОТБОР" проверяемой системы.
Табло „ПРЕД ДАВЛ" проверяемой системы отбора и табло проверки СОВ соответствующего
двигателя должны погаснуть. Табло „КРАН ЗАКР" проверяемой системы продолжает гореть.
На блоке индикации БАСК пропадает сигнал автоматического закрытия крана электропневма-
тического отсечного СОВ.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Устраните неисправность в
электросистеме управле-
ния, замените неисправный
отсечной клапан 3276М.

Устраните неисправность в
электросистеме управле-
ния.

Устраните неисправность в
электросистеме управле-
ния.

См. п. 48.
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Содержание операции и технические требования (ТТ)

50. Проконтролируйте отсутствие напряжения 27 В на контакте 3 кабельной части разъема Ш1
регулятора 6229-01 (6229).

51. Установите в положение „АВТОМ" переключатель „ОТБОР" проверяемой системы.
Табло „КРАН ЗАКР" проверяемой системы должно погаснуть. На блоке индикации БАСК
пропадает сигнал закрытого положения крана электропневматического отсечного СОВ и по-
является сигнал автоматического открытия заслонки отбора воздуха от 7 ступени КВД двига-
теля.

52. Проконтролируйте наличие напряжения 27 В на контакте 3 кабельной части разъема Ш1 регу-
лятора 6229-01 (6229).

53. Обесточьте бортсеть самолета.

54. Состыкуйте и законтрите разъем Ш1 регулятора 6229-01 (6229) проверяемой системы отбора.

55. Включите бортовое питание.
На блоке индикации БАСК должен сохраниться сигнал автоматического открытия заслонки
отбора воздуха от 7 ступени КВД двигателя.

56. Установите в положение „ЗАКР" переключатель „ОТБОР" проверяемой системы.
Проконтролируйте сигналы БАСК.
Должно загореться табло „КРАН ЗАКР" проверяемой системы отбора. На блоке индикации
БАСК должны быть сигналы:
- включен автомат защиты СОВ;
- в положении „ЗАКРЫТ" переключатель отбора воздуха СОВ;
- закрыт кран электропневматический отсечной СОВ.
Сигнал автоматического открытия заслонки отбора воздуха от 7 ступени КВД двигателя про-
падает.

57. Аналогично проверьте все системы СОВ.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

См. п. 45.

См. п. 5.

См. п. 6.

Устраните неисправность в
электросистеме управле-
ния.
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Контрольно-проверочная
аппаратура (КПА)

Магазин сопротивлений
(класс 1,1-ЮООО Ом)

Инструмент и средства
наземного обслуживания (СНО)

Плоскогубцы комбинированные
Ключ для гаек электрических
разъемов

Расходуемые материалы
и запчасти

Проволока КО-0,8

Дополнительно
используемые карты

ТК № 503;
021.61.04,ТК№501
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К РО АН-124-100

Пункт РО

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 502

Наименование работы: Проверка параметров и сигналов СПВ
при работающем двигателе

Содержание операции и технические требования (ТТ)

ПРИМЕЧАНИЕ. Работу выполняйте совместно со специалистом по электрооборудованию.

1. До включения бортового электропитания убедитесь, что органы управления находятся в исход-
ном положении:

- переключателя „ОТБОР" - в положении „ЗАКР";

- переключатели „ТЕМПЕРАТУРА ОТБОРА" - в положении „АВТОМ";

- выключатели „СИНХР РАСХОДА" - в верхнем положении;

- переключатели „РАСХОД ТХУ ЛЕВ" и „РАСХОД ТХУ ПРАВ" - в положении „ЗАКР";

- переключатели „ТЕМПЕРАТ" („ЛЕВ СКВ ПРАВ") - в положении „ВОЗДУХОЗАБ ЗАКРЫТ";

- переключатели „РЕГУЛИРОВАНИЕ ТЕМПЕРАТУРЫ" („ЗОНА 1", „ЗОНА 2", „ЗОНА 3",
„ЗОНА 4", „ЗОНА 5", „ЗОНА 6") - в положении „АВТОМ";

- задатчики температуры - на значении 20-22°С.

2. После включения бортового электропитания убедитесь, что:

- табло кнопок „КОЛЫД" горят;

- табло „КРАН ЗАКР" горят;

- табло ,ЗОЗД ЗАБ ЗАКРЫТ" горят;

На страницах
509-512

Трудоемкость
(чел.-ч)

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ
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Содержание операции н технические требования (ТТ)

- табло кнопок „КРАН" („ГОРЯЧИЙ В ЗОНЫ 1,2,3,4" и „ГОРЯЧИЙ В ЗОНЫ 5,6") горят;
- табло кнопок „КРАН" („ПОДАЧА В ЗОНЫ 2, 3,4" и „ПОДАЧА 5 ЗОНА 6") горят;
- указатели расхода (на щитке СПВ) показывают нулевое значение;
- указатели температуры показывают значение температуры воздуха в трубопроводах СПВ;
- указатели „ДАВЛ ЛЕВ" и „ДАВЛ ПРАВ" показывают нулевое значение;
- указатели расхода (на щитке ТХУ) показывают нулевое значение;
- указатели температуры („ЛЕВ СКВ ПРАВ") показывает значение температуры воздуха в тру-

бопроводах ТХУ.

3. Установите в положение „АВТОМ" переключатель „ОТБОР" проверяемой СПВ при работе
двигателя на режиме больше ПМГ и меньше 0,4 номинального.
Табло „КРАН ЗАКР" проверяемой СПВ должно погаснуть.

4. Установите в положение „АВТОМ" переключатели „РАСХОД ТХУ ЛЕВ" и „ТЕМПЕРАТ"
(„ЛЕВ СКВ") или „РАСХОД ТХУ ПРАВ" и „ТЕМПЕРАТ" („СКВ ПРАВ").
ВНИМАНИЕ! НЕ ДОПУСКАЕТСЯ ВКЛЮЧЕНИЕ ТХУ ПРИ ОТКЛЮЧЕННОМ ОТБОРЕ

ВОЗДУХА ОТ ДВИГАТЕЛЯ.

5. Проконтролируйте температуру воздуха в проверяемой СПВ.
Температура воздуха должна быть (150 ± 10)°С.
ПРИМЕЧАНИЕ. При температуре наружного воздуха ниже минус 30°С допускается пониже-

ние температуры в СПВ до 135°С.

6. Проконтролируйте давление воздуха в СПВ.
Давление воздуха по указателям „ДАВЛ ЛЕВ" и „ДАВЛ ПРАВ" должно быть 4 ̂ °'8 кгс/см2.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

См. рис. 114.

Замените изд. 6228А.
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Содержание операции и технические требования (ТТ)

7. Установите в положение „ОТКЛ" выключатель „СИНХР РАСХОДА" проверяемой СПВ.
8. В проверяемой СПВ проконтролируйте по БАСК:

- наличие сигнала автоматического открытия заслонки отбора воздуха от 7-й ступени КВД дви-
гателя;

- выходное давление блока БУР Д.
Выходное давление должно быть от минус 0,03 кгс/см2 до плюс 0,18 кгс/см2.

9. Установите в верхнее положение выключатель „СИНХР РАСХОДА" проверяемой СПВ.
10. Установите в положение „АВТОМ" переключатель „ОТБОР" очередной проверяемой СПВ.

Табло „КРАН ЗАКР" очередной проверяемой СПВ должно погаснуть.
11. Установите в положение „ЗАКР" переключатель „ОТБОР" проверенной СПВ.

Должно загореться табло „КРАН ЗАКР" проверенной СПВ.
12. Аналогично проверьте все системы СПВ.

ВНИМАНИЕ! ОТКЛЮЧАЙТЕ ПРОВЕРЕННУЮ СПВ ТОЛЬКО ПОСЛЕ ВКЛЮЧЕНИЯ
ПРОВЕРЯЕМОЙ.

13. Установите переключатель „РАСХОД ТХУ ЛЕВ" („РАСХОД ТХУ ПРАВ") в положение
„ЗАКР", переключатель „ТЕМПЕРАТ" („ЛЕВ СКВ ПРАВ") - в положение „ВОЗДУХО-ЗАБ
ЗАКРЫТ" после установки в верхнее положение выключателя „СИНХР РАСХОДА" последней
проверяемой СПВ.

14. Установите в положение „ЗАКР" переключатель „ОТБОР" последней проверяемой СПВ.
Должно загореться табло „КРАН ЗАКР" последней проверяемой СПВ.

15. Убедитесь, что все выключатели „СИНХР РАСХОДА,, установлены в верхнее положение, пе-
реключатели „ОТБОР" - в положение „ЗАКР".
Табло „КРАН ЗАКР" должны гореть.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Выполните работы соглас-
но ТК№ 501, 021.11.00.

Выполните работы соглас-
но ТК № 502, 021.00.00.
Замените изд. 6227-01
(6227).

Конт-
роль

3§ш
шо
о ^

" ?X Ч

.С &т «^
Н °О о

о

<
5



Ч |—
*р \—

О 1—— О
О К» О

Содержание операции и технические требования (ТТ)

16. Проконтролируйте по БАСК при наличии давления в линии кольцевания и отключенных СПВ:
- наличие сигнала закрытия РИД;
- отсутствие сигнала включения в линию синхронизации СОВ;

- отсутствие сигнала автоматического открытия заслонки отбора воздуха от 7-й ступени КВД
двигателя.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Замените изд. 6228А.
Устраните неисправность в
электросистеме управления
СОВ.
Выполните работы соглас-
но ТК№ 501, 021.11.00.
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К РО АН-124-100

Пункт РО

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 503

Наименование работы: Техническое обслуживание сигнализаторов
давления МСТ, МСТ-А в лаборатории

Содержание операции и технические требования (ТТ)

Техническое обслуживание сигнализаторов давления МСТ, МСТ-А выполняйте в соответствии с
Руководством по технической эксплуатации МСТ, МСТ-А РЭ.
1. Произведите внешний осмотр сигнализатора.
2. Определите погрешность срабатывания сигнализатора.
3. Проверьте сопротивление изоляции.

На страницах
513/514

Трудоемкость
(чел.-ч)

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ
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К РО АН-124-100

Пункт РО

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 504

Наименование работы: Проверка электрического сопротивления
приемника температуры П-77, вар. 3

Содержание операции и технические требования (ТТ)

1. Обеспечьте доступ к приемнику температуры.

2. Расконтрите и рассоедините электрический разъем приемника.

3. Измерьте электрическое сопротивление приемника температуры при температуре (25 ± 10)°С.
Сопротивление должно быть 100-120 Ом.

4. Соедините и законтрите электрический разъем.

Контрольно-проверочная
аппаратура (КПА)

Прибор комбинированный
Ц4340

Инструмент и средства
наземного обслуживания (СНО)

Плоскогубцы комбинированные
Ключ для гаек электрических
разъемов

На страницах
515/516

Трудоемкость
(чел.-ч)

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Расходуемые материалы
и запчасти

Проволока КО-0,8

Конт-
роль

Дополнительно
используемые карты

О
ГО
О

СОо

55
ГП I

8 °о о
о
о





о
«3

Ю
со
Ю

К РО АН-124

Пункт РО

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 601 На стр. 601, 602

Наименование работы: Осмотр монтажей СКВ на двигателях

Содержание операции и технические требования (ТТ)

1. Установите стремянку для доступа к гондоле I двигателя.
2. Откройте крышки средней части гондолы и капота газогенератора.
3. Снимите теплоизоляционные чехлы со стыков трубопроводов и компенсаторов.
4. Осмотрите монтаж системы и убедитесь:

- в целости облицовки и теплоизоляции трубопроводов.
В местах повреждения теплоизоляции убедитесь, что нет повреждений трубопроводов;

- в надежности затяжки болтов хомутов, стыков и крепления;
- в отсутствии трещин и других механических повреждений на кронштейнах, деталях
стыков и на агрегатах;

- в надежности соединений трубок малого диаметра и их контровки;

- что нет повреждений компенсаторов и следов прорыва горячего воздуха.
5. Осмотрите приемники температуры, сигнализаторы давления, электроагрегаты и

убедитесь:

Работы, выполняемые Конт-
при отклонениях от ТТ роль

Восстановите теплоизоля-
цию и облицовку.
Поврежденные трубопроводы
отремонтируйте или заме-
ните.
Подтяните болты.
Замените поврежденные
детали и агрегаты.
Подтяните гайки ниппель-
ных соединений и восста-
новите контровку.
Замените компенсаторы.

•оч
X
Ош
О
Ьо
шо

т

1
то
X
О

Xо

Ч
•н
>



> о

8

Содержание операции и технические требования (ТТ)

- в отсутствии механических повреждений;

- в надежности соединения и контровки электрических разъемов.

Контрольно-проверочная
аппаратура (КПА)

Инструмент и средства
наземного обслуживания (СНО)

Стремянка А38-1400-0

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Замените поврежденные
агрегаты.
Восстановите соединения
и контровку.

Расходуемые материалы
и запчасти

Конт-
роль

Дополнительно
используемые карты
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АН-124
РУКОВОДСТВО ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

ОБРАТНЫЙ КЛАПАН 3270А - ОПИСАНИЕ И РАБОТА

Обратный клапан 3270А предназначен для автоматического перекрытия трубопровода отбора
воздуха от второй ступени КВД в системах отбора воздуха от двигателей при включении
отбора воздуха от седьмой ступени КВД, а также в случае выключения двигателя или раз-
рушения трубопровода на участке от фланца отбора воздуха до обратного клапана.

Основные технические данные
Расход воздуха ................................................. 12250 кг/ч
Давление воздуха на входе ...................................... 12 кгс/сьг (1,2 МПа)
Перепад давлений на закрытом клапане ........................... 9 кгс/см (0,9 МПа)
Перетекание воздуха через закрытый клапан при перепаде
давлений 9 кгс/см2 (0,9 МПа) ................................... ПО л/мин
Утечка воздуха во внешнюю среду через ось заслонок при
давлении 12 кгс/см2 (1,2 МПа) .................................. 20 л/мин
Гидравлическое сопротивление ................................... 120 мм вод.ст.
Температура рабочего воздуха ................................... от -60 до +400 °С
Масса .......................................................... 3,5 кг

Клапан состоит из корпуса (рис. I), имеющего опорное кольцо по внутреннему диаметру,
к которому под усилием пружины прилегает клапан.

Когда воздушный поток через обратный клапан направлен по стрелке, нанесенной на кор-
пусе, клапан под его воздействием сжимает пружину и прижимается к седлу, не препятствуя
потоку. В случае противоположного потока воздуха клапан под действием усилия пружины и
потока перекрывает канал.

Клапан

Корпус

Седло

83

84

Схема обратного клапана 3270А
Рис. I 021.11.01
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АН-124
РУКОВОДСТВО ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

КЛАПАН ЭЛЕКТРОМАГНИТНЫЙ 6654 - ОПИСАНИЕ И РАБОТА

I. Описание

Клапан электромагнитный 6654 предназначен для подачи воздуха к потребителю с по-
следующим перекрытием подачи и сбросом воздуха из выходной линии в атмосферу.

Основные технические данные

Рабочее тело ............................................... воздух, класс загряз-
ненности грубее 10 по
ГОСТ 17433-80

Избыточное давление рабочего тела на входе в клапан ........ от 44 до 392,3 КПа
(от 0,45 до
4,0 кгс/см2)

Температура рабочего тела ................................... от -60 до +250 °С
Напряжение питания постоянного тока ......................... 27 В по ГОСТ 19705-81
Сила потребляемого тока при напряжении 27 В и темпе-
ратуре 20 °С ................................................ не более I А
Масса ....................................................... не более 0,5 кг

Клапан состоит из корпуса (I) (рис. I), имеющего в клапанной полости якорь (2),
который представляет из себя двухсторонний клапан, установленный на упругой мембра-
не (3). Якорь (2) управляется электромагнитом, который состоит из сердечника (4) и
электрической катушки (5). Сердечник (4) закреплен на, корпусе (I). На. корпусе (I)
имеется штуцер А для подвода воздуха и штуцер Б для подачи воздуха потребителю. На
сердечнике (4) расположен штуцер В, предназначенный для сброса воздуха из клапан-
ной полости.
Электропитание подается на вилку штепсельного разъема (6). Крепление клапана на
объекте осуществляется хомутом, обхватывающим кожух электрической катушки (5).

При отсутствии электрического напряжения на контактах вилки штепсельного разъема
воздух из штуцера А в штуцер Б не поступает. При этом штуцер Б через клапанную по-
лость сообщается со штуцером В. При подаче электрического напряжения на контакты
вилки штепсельного разъема (6) якорь (2) притягивается к сердечнику (4) и откры-
вается проход воздуха из штуцера А в штуцер Б. При этом линии штуцеров Б и В пере-
крываются.
При снятии напряжение якорь (2) возвращается в исходное положение.

Допускается подача воздуха в штуцер В. При этом, при отсутствии электрического
напряжения, воздух из штуцера В поступает в штуцер Б. При подаче напряжения воз-
дух из штуцера Б поступает на выход в штуцер А.

Подробные сведения об электромагнитном клапане приведены в Руководстве по техничес-
кой эксплуатации 6654 РЭ,

021.11.02
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В

1. Корпус
2. Якорь
3. Мембрана
4. Сердечник
5. Электрическая катушка
6. Штепсельный разъем
А, Б, В - штуцера

Клапан 6654
Рис. I
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РУКОВОДСТВО ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

СИГНАЛИЗАТОРЫ ДАВЛЕНИЯ МСТ-8А, МСТ-12 -
ОПИСАНИЕ И РАБОТА

В зависимости от исходного положения контактов (при отсутствии давления) сигнализаторы
делятся на две группы: с замкнутыми и разомкнутыми контактами (рис. I).

К шифру сигнализаторов с разомкнутыми контактами добавляется буква А.

Число, входящее в шифр синхронизатора, означает номинальную величину давления при сра-
батывании сигнализатора.

6 табл. I сведены сигнализаторы МСТ, применяющиеся в системе.

Таблица I

Тип

МСТ-8А
МСТ-12

Нормальное положение
контактов

разомкнутое
замкнутое

Давление срабатывания,
кгс/см2 (МПа)

8+0,65 (0,78+0,065)
12+1,2 (0,118+0,012)

87
/
88

1/1

I ,Р

1. Корпус
2. Шток
3. Нижняя пружина
4. Пластина
5. Верхняя пружина
6. Контакты
7. Контакты
8. Мембрана

Схема работы сигнализатора давления
(А - сигнализатор МСТ-8А;
Б - сигнализатор МСТ-12):

Рис. I 021.11.03
Стр. 1/2
Апр 2/92
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РУКОВОДСТВО ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

РЕГУЛЯТОР ИЗБЫТОЧНОГО ДАВЛЕНИЯ 6228А -
ОПИСАНИЕ И РАБОТА

I. ОПИСАНИЕ
Регулятор избыточного давления 6228А предназначен для поддержания заданного дав-
ления в трубопроводе отбора (на выходе из регулятора) системы подготовки воздуха
(СИВ), для регулирования расхода воздуха в трубопроводе отбора по внешнему пневма-
тическому сигналу в виде опорного давления.

Основные технические данные
Рабочее тело .............................................. воздух
Избыточное давление на входе:
рабочее ................................................. до 1,2 МПа

(12 кгс/см2)
предельное .............................................. до 2,6 МПа

Расход рабочего тела:
рабочий ................................................. от 0,4 до 2,4 кг/с

предельный .............................................. от 0,23 до 3,4 кг/с
Температура рабочего тела:
рабочая ................................................. от 50 до 400 °С
предельная .............................................. до 570 °С

Избыточное давление на выходе при избыточном
давлении на входе выше 0,5 МПа (5 кгс/см2) и
отсутствии опорного давления .............................. (0,4+0,08) МПа

[(4+0,8) кгс/см2]
Давление за регулятором ................................... Р2 = Р2 - 2»7р0п' гдв

?2 - избыточное давле-
ние на выходе, МПа
(кгс/см2),
?2 - избыточное давле-
ние в пределах
(0,4±0,08) МПа
[(4±0,8) кгс/см2],
РОП - избыточное опор-
ное давление МПа
(кгс/сиг)

Утечка воздуха в атмосферу (функциональная
и по соединениям) ......................................... не более 0,011 кг/с

(40 кг/ч)
Масса ..................................................... не более 5,5 кг

Регулятор избыточного давления (рис. I) состоит из командного (2) и исполнитель-
ного (7) механизмов, которые соединяются между собой на объекте трубопроводами.

021.11.04
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АН-124-100
РУКОВОДСТВО ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Командный механизм состоит из чувствительного элемента, в который входят мембраны
(4), (5) и пружина (3), клапана (неуравновешенного прямого хода), в котором выпол-
нено проходное сечение (I), и расходного дросселя (6).

Исполнительный механизм (7) состоит из сервопривода, в который входит сильфон (9),
пружина (8), шток (10) соединенный с рычагом (13), регулирующего органа, который
выполнен в вдце з-образной заслонки (12), и сигнализатора.
Сигнализатор состоит из устройства с контактами, которые замыкаются при полном
закрытии заслонки. Направление потока воздуха долкно совпадать с направлением
стрелки на корпусе исполнительного механизма.

2. РАБОТА

Принцип действия регулятора основан на равновесии сил. На любом установившемся ре-
жиме работы, т.е. при постоянном давлении Р-ц на входе в регулятор и постоянном рас-
ходе воздуха в системе, действие давления Р2 за регулятором на сильфон (9) испол-
нительного механизма (7), поступающего по трубке (II), уравновешивается усилием
пружины (8) и действием давления Ру, поступающим из командного механизма (2). Дав-
ление Р-]-, поступая в командный механизм (2), дросселируется в проходном сечении (I)
и попадает в полость под мембраной (5), откуда частично сбрасывается в атмосферу
через дроссель (6) и где устанавливается постоянное давление Ру, действие которого
на мембрану (5) уравновешивается усилием пружины (3). При повышении давления Р! на
входе в регулятор или уменьшении расхода воздуха в системе давление Р2 за регуля-
тором возрастает, сильфон (9) сжимается и перемещает шток (10), поворачивая заслон-
ку (12) на закрытие. Давление за регулятором уменьшается до величины, при которой
наступает новое равновесие сил на сильфоне (9). При понижении давления Р]- или уве-
личении расхода воздуха в системе давление Р2 уменьшается.
Сильфон (9) под действием пружины (8) и давления Ру растягивается, шток (10) пере-
мещается и поворачивает заслонку (12) на открытие. Давление Р2 за регулятором уве-
личивается до заданной величины. При подаче опорного давления РОЦ в полость между
мембранами (4), (5) командного механизма (2) пружина (3) сжимается, при этом мемб-
раны (4), (5) прогибаются, уменьшая проходное сечение (I), и давление Р уменьша-
ется на соответствующую величину. Уменьшение давления Ру приводит к сжатию силъфо-
на (9) в исполнительном механизме (7). Под действием сильфона (9) шток (10) пере-
мещается, поворачивая заслонку (12) на закрытие.

Подробные сведения о регуляторе избыточного давления приведены в Руководстве по
технической эксплуатации 6228А РЭ.

021.11.04
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Р оп.

11

13 12

•I. Проходное сечение
2. Командный механизм
3. Пружина
4. Мембрана
5. Мембрана
6. Дроссель
7. Исполнительны! механизм

8. Пружина
9. Сильфон
10. Шток
11. Трубка
12. Заслонка
13. Рычаг

Принципиальная схема регулятора 6228А
Рис. I

91

9̂2

021.11.04
Стр. 3/4
Апр 2/92





АН-124-100
РУКОВОДСТВО ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

| ЭЛЕКТРОПНЕВМАТИЧЕСКИЙ КЛАПАН 3276М -
ОПИСАНИЕ И РАБОТА

I. ОПИСАНИЕ

I Электропневматический клапан 3276М предназначен для установки в системах отбора
воздуха от двигателей.

Основные технические данные
о

Давление воздуха на входе .................................. не более 26 КГС/СА
(2,6 МПа)

Температура воздуха ........................................ не более 570 °С
Расход воздуха ............................................. не более 12,2 т/ч
Перетекание воздуха через закрытый клапан .................. 80 кг/ч
Утечка воздуха:
через штуцер "АТМОСФЕРА" ................................. 60 кг/ч
в окружающую среду ....................................... 15 кг/ч

Напряжение питания электропереключателя и сигнализации ..... от 18 до 31 В
Время закрытия клапана:

при давлении от I кгс/слг (0,1 МПа)
до 4 кгс/см2 (0,4 МПа) ................................... 5 с

при давлении выше 4 кгс/см̂  (0,4 МПа) .................... 2 с

Масса ...................................................... 8 кг

Электропневматический клапан (рис. I) состоит из исполнительного механизма I,
узла сигнализации П и электропереключателя Ш.

Исполнительный механизм I состоит из корпуса (I) и клапана (2), в котором выполнено
сквозное отверстие, сообщающее входную полость В клапана с полостью Г.

В состав узла П сигнализации положения клапана входит микровыключатель (9).
Регулировочный винт (10) служит для регулировки установки микровыключателя.

Электропереключатель Ш состоит из катушки электромагнита (8), плунжера (6),
пружин (5), (7).

Нормальное положение клапана при отсутствии давления закрытое.

Клапан остается в закрытом положении при наличии напряжения на обмотке электро-
переключателя и при подаче давления в штуцер "ПИТАНИЕ" с входной полости клапана
(если давление на входе превышает давление на выходе) или с выходной полости кла-
пана (если давление на выходе превышает давление на входе). Переключение давления
осуществляется двухпозиционным обратным клапаном. Клапан срабатывает, если дав-
ление на входе клапана и одновременно в штуцере "ПИТАНИЕ" находится в пределах

021.11.05
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от 0,5 кгс/см2 (0,05 МПа) до 9,15 кгс/ом2 (0,915 Ша), а температура не более
400 °С. Он открывается при снятии напряжения с обмотки соленоида и закрывается при
подаче напряжения.

Если давление на входе превышает 9,15 кгс/см2 (0,915 Ша), кран закрывается без
подачи электропитания.

2. РАБОТА

При отсутствии давления в магистрали клапан (2) под действием пружины (4) перекрывает
магистраль. При отсутствии напряжения на катушке (8) электропереключателя плунжер (6 )
под действием пружины (7) перемещается в крайнее левое положение, сообщая рабочую
полость А клапана со штуцером "АТМОСФЕРА". Полость Д всегда сообщается с окружающей
средой.

При наличии давления в магистрали со стороны входа В и отсутствии напряжения на обмотке
катушки электромагнита (8) клапан (2), преодолевая усилие, возникающее от действия
давления в полости Г (равного давлению на входе Б), и усилие пружины (4) перемещается
до упора, открывая магистраль.

При подаче напряжения на обмотку катушки электромагнита (8) и наличии давления в шту-
цере "ПИТАНИЕ" плунжер (6) перемещается вправо, сообщая канал "ПИТАНИЕ" с рабочей
полостью А. После достижения в полости А определенной величины давления клапан (2)
под действием давления в полости Г и пружины (4) перекрывает магистраль. При переме-
щении плунжера вправо толкатель нажимает на кнопку микровыключателя (9), замыкая
контакты сигнализации закрытого положения клапана.

При увеличении давления в штуцере "ПИТАНИЕ" выше 9,15 кгс/см2 (0,915 Ша) усилие на
плунжер (6) со стороны канала "ПИТАНИЕ" и действие пружины (5) преодолевают действие
пружины (7). Плунжер сдвигается вправо и перекрывает канал сброса утечек из полости А
в атмосферу, в результате чего происходит закрытие клапана (без подачи напряжения на
электромагнит).

При подаче давления в магистраль со стороны входа Б и наличии давления в канале
"ПИТАНИЕ" перекрытие магистрали обеспечивается после подачи напряжения на обмотку
катушки электромагнита (8). Клапан (2) закрывается и остается в закрытом положении
во всем диапазоне давлений.

ПРИМЕЧАНИЕ. На самолете возможна установка клапана 3276, который будет заменен на
3276М.
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5 6

'Питание*

"Атмосфера*

I - исполнительный механизм
II - узел электросигнализации
Ш - электропереключатель

1. Корпус клапана
2. Клапан
3. Подпружиненные графитовые кольца
4. Пружина
5. Пружина

6. Плунжер
7. Пружина
8. Катушка электромагнита
9. Микровыключатель
0. Регулировочный винт

Схема работы электропневматического клапана 3276М
Рис. I
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РУКОВОДСТВО ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

ОГРАНИЧЕНИЕ ТЕМПЕРАТУРЫ - ОПИСАНИЕ И РАБОТА

1. ОПИСАНИЕ

В каждой из четырех систем отбора и подготовки воздуха (СПВ) предварительное охлаждение воз-
духа осуществляется в воздухо-воздушных теплообменниках 6232Т (рис. I) за счет продувки хо-
лодным воздухом, отбираемые от вентиляторных контуров двигателей.

Выпускной I
патрубок \
охлаждающего I .О -̂̂
воздуха I ^д

\^<^

Отвод
охлажденного
воздуха

Проволока
контровочная

Болт крепле-
ния тепло- "
обменника

Кронштейн

Подвод
охлаждающего
воздуха

крепления
крышки

Подвод
горячего
воздуха

Установка воздухо-воздушного теплообменника 6232Т и заслонки 3275
Рис. 1
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Количество охлаждающего воздуха регулируется заслонкой 3275, которая является исполнитель-
ным механизмом системы автоматического регулирования РТА-32-25Т (см. 021.60.00).
Система автоматически поддерживает за теплообменником температуру (150 ± 10)°С - при работе
СКВ и (210 ± 10)°С - после включения ПОС предкрылков, а также обогрев грузовой кабины и под-
польного пространства.

Электропитание системы регулирования температуры и сигнализации осуществляется с аварийных
шин левого и правого РУ 27 В.

Электрическая система регулирования температуры воздуха обеспечивает:

- автоматическое и ручное регулирование температуры воздуха в магистрали;

- автоматическое изменение температуры регулирования воздуха при включении ПОС предкрыл-
ков.

Сведения о составе системы ограничения температуры в СПВ-3 приведены в табл. 1.

Схема размещения на самолете агрегатов системы показана на рис. 2.

2. РАБОТА ЭЛЕКТРОСИСТЕМЫ (см. 021.11.00, рис. 5)

Регулирование температуры воздуха в магистрали производится электрическим регулятором тем-
пературы.

Задание температуры регулирования осуществляется с помощью резисторов 601-К21 и 601-К22.

Температура воздуха в магистрали замеряется датчиком 601-В7.
При невключенных ПОС предкрылков и обогреве грузовой кабины и подпольного пространства в
магистрали поддерживается температура воздуха, равная (150 ± 10)°С, при включении ПОС пред-
крылков или обогрева грузовой кабины и подпольного пространства -(210 ± 10)°С. Настройка ре-
гулятора на заданную температуру регулирования в первом случае осуществляется с помощью ре-
зистора 601-К22, во втором случае с помощью резисторов 601-К22 и 601-К21.

При установке переключателя 601-88 „ТЕМПЕРАТУРА ОТБОРА" в положение „АВТОМ." систе-
ма работает в автоматическом режиме регулирования, при этом напряжение 27 В подключается к
блоку 601-А1.

В случае повышения температуры воздуха выше заданного значения с контакта 28 разъема блока
601-А1 поступает командный сигнал на открытие заслонки 501-VI4.

В результате увеличивается подача воздуха от вентиляторного контура двигателя, температура
воздуха в магистрали понижается до заданного значения.

Если температура воздуха в магистрали ниже заданного значения, с блока 601-А1 поступает сигнал
на закрытие заслонки 601-VI4.
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При включении ДОС предкрылков или обогрева грузовой кабины и подпольного пространст-
ва напряжение 27 В подключается через контакты реле 601-К36 к обмотке реле 601-К19,
реле срабатывает и своими контактами подключает в цепь настройки блока 601-А1 ре-
зистор 601-К21. В результате происходит перенастройка блока с температуры регулиро-
вания 150 °С на 210 °С.
Далее система регулирования работает так же, как и при невключенной ПОС предкрылков,
а также обогрева грузовой кабины и подпольного пространства.

При отключении ПОС предкрылков обогрева грузовой кабины блок 601-А1 автоматически пе-
ренастраивается на температуру регулирования, равную 150 °С.

При нажатии переключателя 601-88 "ТЕМПЕРАТУРА ОТБОРА" в положение "ХОЛ." или "ТЕПЛ."
осуществляется ручное регулирование температуры воздуха.

При установке переключателя 601-38 в положение "НЕЙТР." система отключается. При
возрастании температуры до значения 260 °С система отключается автоматически, при
этом по команде сигнализатора 601-А7 срабатывает реле 601-К18 и своими контактами
размыкает цепь питания блока 601-А1.

Таблица I

Номер
поз. на
рис. 5
(см
021.11.00)

601-Г12

601-38

601-Н7

Наименование

АЭС "РЕГУЛИР. *°
СПВ-3"

Переключатель
"ТЕМПЕРАТУРА
ОТБОРА"
Указатель темпе-
ратуры

Табло "ПОВЫШ.
ТЕМПЕР."

Воздухо-воздушный
теплообменник

Тип

АЗК-1

П2Ш

Т-5

6232Т

Колич.

I

I

I

I

I

Назначение

Автомат защиты сети

Управление регулиро-
ванием температуры

Контроль температуры
в трубопроводе после
ВВТ
Загорается, если тем-
пература за ВВТ дос-
тигнет значения
260 °С
Охлаждение воздуха,
отбираемого от двига-
теля за счет продувки
воздухом из вентиля-
торного контура

Место
установки

Щиток "АН!
РУ 27 В
ПРАВОЕ"
Щиток отбора
и подготовки
воздуха
Щиток отбора
и подготовки
воздуха
Щиток отбора
подготовки
воздуха

В пилоне дви-
гателя № 3

63
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Продолжение табл. I

Номер
поз. на
рис. 5
(см.
021.11.00)

601-11 4

601-В7

601-М

601-А7

Наименование

Заслонка

Приемник темпера-
туры

Усилительно-преоб-
)азовательный блок

Сигнализатор темпе-
ратуры

Коммутационная ап-
паратура

Тип

3275

П-109

ЭП-528Т
сер. 2

5747Т

Колич.

I

I

2
на из-
делие

I

Назначение

Изменение количества
охлаждающего ЗВТ воз-
духа
I канал - датчик тем-
пературы САРТ
2 канал - датчик сигна-
лизаций табло "ПОВЩ1.
ТЕМПЕР." и автомати-
ческого выключения от-
бора от двигателя
Командный прибор САРТ

Подача сигнала на от-
ключение системы и
загорание табло
"ПОВЫШ. ТЕМПЕР.".
при 260 °С

Место
установки

В пилоне дви-
гателя № 3

В трубопро-
воде в пилоне
В трубопрово-
де в гондоле
двигателя

В кабине
верхней палу-
бы, между
шпангоутами
№ 36-37
В кабине верх-
ней палубы ,
между шпангоу-
тами № 36-37

В РК подготов-
ки воздуха в
кабине верхней
палубы, между
шпангоутами
№ 39-40
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Рис. 2
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ВОЗДУХО-ВОЗДУШНЫЙ ТЕПЛООБМЕННИК 6232Т -
ОПИСАНИЕ И РАБОТА

Воздухо-воздушный теплообменник 6232Т предназначен для предварительного охлаждения воз-
духа в системах отбора воздуха от двигателей.

Охлаждаемый воздух отбирается от компрессоров двигателей, охлаждающий - от вентиля-
торных контуров двигателей.

Основные технические данные
Расход охлаждающего воздуха .................................... 3060 кг/ч
Температура охлаждающего воздуха на входе в теплообменник ...... 17 °С
Абсолютное давление охлаждающего воздуха на входе в теп-
лообменник ..................................................... О,35 кгс/см

(0,035 МПа)
Гидравлическое сопротивление теплообменника по охлаж-
дающему воздуху ................................................0,11 кгс/см

(0,011 МПа)

Расход охлаждаемого воздуха .................................... 5040 кг/ч

Температура охлаждаемого воздуха:
на входе в теплообменник ..................................... 315 °С
на выходе из теплообменника .................................. 225 °С

Абсолютное давление охлаждаемого воздуха на входе
в теплообменник ................................................ 3 кгс/см (0,3 МПа)
Гидравлическое сопротивление теплообменника по охлаж-
даемому воздуху ................................................ О,06 кгс/слг

(0,006 МПа)
Максимальное рабочее избыточное давление в полости
охлаждаемого воздуха ........................................... 4,5 кгс/сьг (0,45 МПа)
Максимальное рабочее избыточное давление в полости
охлаждающего воздуха ........................................... 0,5 кгс/см (0,05 МПа)
Масса .......................................................... 45 кг

Теплообменник состоит из двух пакетов охлаждающих элементов, каждый из которых сос-
тоит из полутрубок, образующих каналы для прохода охлаждающего воздуха. В каналы ох-
лаждающего воздуха впаяны гофрированные пластины треугольного профиля.

В каналы охлаждаемого воздуха впаяны гофрированные пластины прямоугольного профиля и
фиксаторы, которые служат распорками замка соединения полутруб. К боковинам и планкам,
образующим полость охлаждающего воздуха, приварены фланцы, а к боковинам и планкам,
образующим полость охлаждаемого воздуха - крышка с входным каналом и крышка с выходным
каналом.
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На самолете теплообменник закреплен четырьмя 8-миллиметровыми болтами. С трубопро-
водами магистралей охлаждаемого и охлаждающего воздуха теплообменник соединен хому-
тами.

Допускается внутренняя негерметичность теплообменника, приводящая к падению давления
в полости охлаждаемого воздуха с 9,4 кгс/слг (0,94 МПа) до 7,5 кгс/см̂  (0,75 МПа) за
время не менее 10 мин при испытании теплообменника на. герметичность.
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СИГНАЛИЗАЦИЯ ПЕРЕГРЕВА НОСКА КРЫЛА -
ОПИСАНИЕ И РАБОТА

1. ОПИСАНИЕ

Для предотвращения перегрева носка крыла из-за нарушения герметичности трубопроводов СПВ в
носке крыла в каждом полукрыле установлены по 11 приемников температуры.

При загорании табло „ПЕРЕГРЕВ НОСКА КРЫЛА" на блоке светосигнальных табло приборной
доски старшего бортинженера с помощью галетного переключателя „ЗОНЫ НОСКА КРЫЛА" с
положениями от „1" до „11" на указатели температуры „ЛЕВ.", „ПРАВ." выводится значение тем-
пературы перегрева и определяется зона.

Если значение температуры хотя бы в одной из зон достигает значения 90°С, необходимо закрыть
кран кольцевания в СПВ и отключить отбор воздуха от двигателей со стороны негерметичного
трубопровода.
Соответствие зон нервюрам крыла приведено в табл. 1.

Таблица 1

Зоны

Нервюры
крыла

1

3-4

2

6-7

3

9-10

4

12-13

5

14-15

6

16-17

7

19-20

8

21-22

9

24-25

10

25-26

11

27-28

Система контроля и сигнализации перегрева носков крыла - электродистанционная, обеспечивает:
- контроль температуры раздельно для каждой зоны носков крыла;

- сигнализация перегрева носка крыла при повышении температуры до 90°С в любой из зон носков
крыла.

Сигнализаторы температуры 5747Т в количестве 22 шт. (по одиннадцати для каждого крыла) уста-
новлены на потолке грузовой кабины в районе шпангоутов № 37 и 38.
Настройка сигнализатора на заданную температуру осуществляется установкой перемычек между
контактами 2-4 и 7-8 его разъема.

Коммутационная аппаратура расположена в РК СПТК, установленной на потолке грузовой кабины
в районе шпангоута № 37.

2. РАБОТА ЭЛЕКТРОСИСТЕМЫ (рис. 1)
При отсутствии перегрева носков крыла через контакты 22-21 реле К22, контакта 22-21 разъема
сигнализатора 630-А22 и далее последовательно через аналогичные группы контактов для каждого
сигнализатора, через контакты 22-21 реле К23 напряжение 27 В подключается к обмотке реле К24,
реле срабатывает и размыкает цепь обмотки реле К25.

021.13.00
Стр. 1
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При наличии перегрева в любой из зон левого и правого носков крыла срабатывает соответствую-
I щий сигнализатор и размыкает цепь контактов 23-21 своего разъема, в результате реле К24 отпус-

кает и своими контактами 11-12 через контакты 12-11 реле К23 подключает напряжение 27 В к об-
мотке реле К25. Реле К25 срабатывает и подключает напряжение 27 В к блоку 618-Е20, загорается
табло 630-Н1 „ПЕРЕГРЕВ НОСКА КРЫЛА".

Температура в зонах носков крыла контролируется по указателям 630-Р1 „ПРАВ." и 630-Р2 „ЛЕВ."
при установке переключателя 630-82 „ЗОНЫ НОСКА КРЫЛА" в соответствующее положение.

Контроль исправности системы осуществляется при нажатии кнопки 630-81 „КОНТРОЛЬ", при
этом минус бортсети подключается:
- к обмотке реле К23, реле срабатывает и замыкает цепь обмотки реле К25;

I - к обмоткам реле К1-К22 СПТК, реле срабатывают.

Реле К1-К11 размыкает цепь подключения датчиков к сигнализаторам, сигнализаторы
(630-А1) - (630-А22) срабатывают.

Напряжение 27 В через контакты 22-23 реле К22, контакты 23-21 разъема сигнализатора 630-А22 и
далее последовательно через аналогичные группы контактов для каждого сигнализатора, через
контакты 22-23 и 13-12 реле-К23, 12-11 реле К24 подключается к обмотке реле К25. Реле К25 сра-
батывает, при этом загорается табло 630-Н1 „ПЕРЕГРЕВ НОСКА КРЫЛА".

После отпускания кнопки 630-81 все реле отпускают, табло 630-Н1 гаснет.

При наличии неисправности в системе (отказ сигнализатора, реле) табло 630-Н1 не загорается.

021.13.00
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„Температура носка крыла"
„Прав"

Е1

ЦРУ 27 В прав
ЧЩУ& Шина

| Акк. 3-4
V 630-Н1

РУ 200/115 В и 36 В прав
Шина '———

630-Р1

630-52

ПТправ.\1 ч |
630-РЗ Л 630-Р

Зоны носка крыла

А27 А26 I Б28 Х61А1 А2 БЗ Б4 Б1 АЗ Б2 Б6 А5 А4 Б7 А6 Б51 | Б26Х51АЗО А29 Б31 БЗО
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Принципиальная электросхема контроля
и сигнализации перегрева носков крыла

Рис.1

Сигнализаторы температуры 5747Т поз. 630-А5 630-А6
630-А7, 630-А8, 630-А9, 630-А10, 630-А11, 630-А12
630-А13, 630-А14, 630-А15, 630-А16, 630-А17. 630-А18
630-А19 и 630-А20 соответственно с приемниками
поз. 630-В5, 630-В6, 630-В7, 630-В8, 630-В9, 630-ВЮ
630-В11, 630-В12, 630-В13, 630-В14, 630-В15 630-В16
630-В17, 630-В18, 630-В19 и 630-В20 на схеме не показаны,
подключение аналогично.
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СИСТЕМА СИГНАЛИЗАЦИИ ПЕРЕГРЕВА НОСКА КРЫЛА -
ТЕХНОЛОГИЯ ОБСЛУЖИВАНИЯ

ПЕРЕЧЕНЬ ТЕХНОЛОГИЧЕСКИХ КАРТ

Регулировка и испытание
№ 501. Проверка работоспособности системы контроля и

сигнализации перегрева носков крыла

021.13.00
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Наименование работы: Проверка работоспособности системы контроля и сигнализации
перегрева носка крыла

Содержание операции и технические требования (ТТ)

1. Убедитесь в наличии напряжения 27 В постоянного тока и напряжения 115 Б
переменного тока в бортсети самолета.
Указатели "ТЕМПЕРАТУРА НОСКА КРЫЛА" ("ЛЕВ." и "ПРАВ.") должны показывать
температуру окружающего воздуха.

2. Проверьте температуру в зонах носков крыла, для чего переключатель "ЗОНЫ
НОСКА КРЫЛА" из положения "I" последовательно установите в положение "2",
"3" и т.д. включительно до "II".
Указатели должны показывать температуру окружающего воздуха.•

3. Проверьте исправность системы, для чего на 2-3 с нажмите кнопку "КОНТРОЛЬ".
Должно загореться табло "ПЕРЕГРЕВ НОСКА КРЫЛА", указатели должны показывать
температуру окружающего воздуха.
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РАСПРЕДЕЛЕНИЕ - ОПИСАНИЕ И РАБОТА

На самолете применен конвективный способ обогрева (охлаждения) кабин, при котором воз-
дух из системы кондиционирования поступает непосредственно в кабины через систему коро-
бов (в кабинах верхней ТЕалубы) и трубопроводов (в грузовой кабине и подпольном простран-
стве) и распределяется в них конвективным перемешиванием.

Из кабин верхней палубы воздух через выпускные клапаны соответствующих систем автома-
тического регулирования давления (САРД) подается в грузовую кабину и затем вместе с
воздухом грузовой кабины сбрасывается в атмосферу через выпускные клапаны САРД грузо-
вой кабины.

Система распределения воздуха включает:
- монтажи СКВ в правом и левом передних зализах центроплана - турбохолодильные установ-
ки (см. 021.20.10);

- СКВ в кабине экипажа (см. 021.20.20);
- СКВ в кабине сменного экипажа, включая систему продувки отсеков оборудования

(с"м. 021.20.30);
I - СКВ в кабине обслуживающего персонала (см. 021.20.50);

- систему обогрева грузовой кабины и подпольного пространства (см. 021.20.60).
Система распределения служит для отбора воздуха из системы подачи (см. 021.10.00)
в турбохолодильные установки и распределение охлажденного в них воздуха по кабинам
и в кабинах. К системе распределения относятся также трубопроводы отбора горячего
воздуха из системы подачи и его подвода к регуляторам температуры в кабинах.

Из левой турбохолодильной установки (ТХУ) воздух подается в кабины экипажа и смен-
ного экипажа, включая систему индивидуальной вентиляции.

I Из правой ТХУ воздух подается в кабину обслуживающего персонала.

Линии воздуха, охлажденного в ТХУ, закольцованы трубопроводом, в котором установлен
нормально закрытый кран кольцевания 3275А. При отказе одной из ТХУ воздух из другой,
при необходимости, может подаваться во все кабины верхней палубы. При этом кран коль-
цевания должен быть открыт.

Линии горячего воздуха также закольцованы трубопроводом, который не перекрывается.

Горячий воздух для обогрева грузовой кабины и подпольного пространства отбирается
непосредственно из системы подачи воздуха.

Температура в зонах кабин регулируется автоматическими регуляторами температуры
(см. 021.60.00). Контроль температуры в зонах и температуры подаваемого воздуха
осуществляется по сигналам БАСК.

При необходимости предварительной подготовки кабин на земле до запуска двигателей
к системе трубопроводов СКВ кабин верхней палубы через бортовые штуцера подсоединя-
ются кондиционеры.

021.20.00
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Непосредственно в грузовую кабину воздух из наземных кондиционеров подается через два
штуцера в носовой и в кормовой части кабины.

На крышках штуцеров СКВ нанесена надпись "0,25 кгс/см2 10...80 °С".

Сведения о месте установки штуцеров и их назначении приведены в табл. I.

Таблица I

Назначение Место установки

Для подачи воздуха в:
кабины экипажа и сменного экипажа

кабину обслуживающего персонала
грузовую кабину

Шпангоуты # 29-30 и 34-35, в днище
слева
Шпангоуты № 38-39, в днище справа
Шпангоуты № 38-39, правый борт,
шпангоуты № 79-80, левый борт

021.20.00
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ТУРБОХОЛОДИЛЬНЫЕ УСТАНОВКИ - ОПИСАНИЕ И РАБОТА

1. ОПИСАНИЕ

Каждая из двух турбохолодильных установок (ТХУ) состоит из системы трубопроводов и засло-
нок, служащих для подачи горячего воздуха в агрегаты охлаждения: воздухо-воздушный теплооб-
менник (ВВТ) и турбохолодильник (ТХ) и подачи охлажденного в них воздуха - в кабины верхней
палубы (рис. 1).

На входе в каждую ТХУ (рис. 2) в трубопроводе установлен пневматический вычислитель расхода
(9), датчик системы автоматического регулирования расхода воздуха, который с помощью заслон-
ки (12) ограничивает расход воздуха через ТХУ значением 3-3,8 т/ч, если обороты турбохолодиль-
ника не превышают величины 26000-30000 об/мин.
При превышении этого значения система корректирует заданное значение расхода на уменьшение.

Пневматический сигнал с вычислителя расхода поступает также в датчик перепада давлений (11),
электрический сигнал с которого подается на указатель расхода, установленный на щитке турбохо-
лодильных установок.

В трубопроводе за турбохолодильником установлен влагоотделитель (21), в котором отделяется
влага, сконденсировавшаяся в охлажденном воздухе. По трубке она подается на вход продувочного
канала воздухо-воздушного теплообменника, где распыляется, способствуя большему теплоотводу
от теплообменника.

Теплый воздух из ВВТ подмешивается к воздуху, охлажденному в ТХ, в количестве, которое регу-
лируется заслонкой (23), являющейся исполнительным механизмом РТА-36-25Т, поддерживаю-
щим температуру воздуха, подаваемого в линию охлажденного воздуха, исходя из потребностей
самой теплонагруженной зоны.

Электрическая система управления обеспечивает:

- автоматическое и ручное управление расходом воздуха через ТХУ;

- блокировку открытия заслонки регулятора расхода при закрытом воздухозаборнике;

- сигнализацию закрытого и открытого положения воздухозаборника;

- автоматическое и ручное регулирование температуры воздуха в магистрали СКВ;

- сигнализацию закрытого и открытого положения заслонки регулятора температуры;

- сигнализацию повышения температуры воздуха за ТХУ;

- автоматическое закрытие заслонки регулятора расхода при тактической разгерметизации грузо-
вой кабины и кабины сопровождающих или при аварийной разгерметизации;

- ручное управление заслонками вентиляции кабин атмосферным воздухом при полете на малых
высотах с отключенной СКВ;

- кольцевание левой и правой подсистем СКВ.

Ниже приводится описание работы электросистемы управления правой подсистемы, левая - рабо-
тает аналогично.
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Измерительный комплекс
давления:
ДР (602-Е8)
ИКД27Дф-0,6 (602-Е6)

ДПТ-0,6
(БАСК)

Из системы
подачи

Трубопровод
кольцевания

Влагоотделитель
6678

Заслонка
3175(602-У6)

Приемник температуры
П-63

Трубопровод
кольцевания

Термореле
4463АТ-53
(602-В8)

ВВТ5907Т
(см. 021.50.00)

В кабину
обслуживающего

персонала

Заслонка
3275А

АЗ (602-У32)

Монтаж правой турбохолодильной установки
Рис. 1
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Г

1. Релейный блок управления 5912Т
2. Блок 6217 измерения оборотов турбохолодильника
4. Измерительный комплекс давления ИКД27Дф-0,6
7. Воздухозаборник
8. Электромеханизм МП-250Р привода створки возду-

хозаборника
9. Пневматический вычислитель расхода 6218-01

10. Датчик расхода ДР
11. Датчик перепада давлений ДПТ-0,6 (БАСК)
12. Заслонка 3174
13. Воздухо-воздушный теплообменник 5907
14. Блок обратных клапанов 2269АТ
15. Турбохолодильник 5908
16. Приемник температуры П-109
17. Вычислительно-преобразовательное

устройство ЭП-528Т сер. 2
18. Датчик давления ДИТ-2.5А (БАСК)
19. Приемник температуры П-109
21. Влагоотделитель 5992
22. Датчик давления ДИТ-2.5А (БАСК)
23. Заслонка 3175
24. Приемник температуры П-63
26. Термореле 4463АТ-53
27. Приемник температуры П-109 (БАСК)
28. Заслонка 3275А
29. Обратные клапаны 3272
30. Обратный клапан 3204
31. Заслонка 3275А
32. Заслонка 5441Т
33. Фильтр-отстойник

УСЛОВНЫЕ ОБОЗНАЧЕНИЯ:

- горячий воздух

- холодный воздух

- теплый воздух

Принципиальная схема турбохолодильной установки
Рис.2
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2. РАБОТА ЭЛЕКТРОСИСТЕМЫ (рис. 3)

1. При отключенной системе (на мнемощитке 602-Н7 переключатели „РАСХОД ТХУ ПРАВ.",
„ТЕМПЕРАТ." установлены соответственно в положения „ЗАКР.", „ВОЗДУХ. ЗАБ. ЗАКРЫТ"):

- заслонка 602-У7 регулятора расхода закрыта;

- воздухозаборник 602-У8 закрыт;

- заслонка 602-У6 регулятора температуры - в промежуточном положении;

- реле 602-К13; 602-К17,602-К15,602-К34, 602-К20, 602-К36, 602-К96 и 602-К48 сработаны.
I В начале срабатывают реле 602-К13,602-К17,602-К34, 602-К36 и 602-К96.

При срабатывании реле 602-К13 и 602-К17 напряжение 27 В подключилось к обмотке реле
602-К15, реле сработало и контактами:

- 2-3 подготовило цепь питания обмотки реле 602-К19 (управления воздухозаборником на от-
крытие);

- 8-9 разомкнуло цепь управления заслонкой 602-У7 на открытие.

Реле 602-К15 установилось на блокировку через свои контакты 5-6 и контакты 1-2 реле 602-К18.
Реле 602-К13 разомкнуло цепь управления заслонкой 602-У6.

Заслонка 602-У7 и воздухозаборник 602-У8 закрыты. В крайнем закрытом положении воздухо-
заборника срабатывает его микровыключатель и подключает напряжение 27 В к обмотке реле
602-К36, реле срабатывает, при этом:

- подключает минус бортсети к блоку 618-Е25, загорается табло „ВОЗД. ЗАБ. ЗАКРЫТ";

- подключает минус бортсети к мнемощитку 602-Н7;

- становится на блокировку через свои контакты 8-9 и контакты 5-4 реле 602-К19.

2. При установке переключателей „РАСХОД ТХУ ПРАВ." и „ТЕМПЕРАТ." в положение
„АВТОМ." при работающих двигателях и включенной системе отбора воздуха осуществляется
включение системы расхода воздуха через ТХУ в автоматический режим регулирования расхода
воздуха и температуры.

В результате отпускают реле 602-К13,602-К17,602-К96 и 602-К20, напряжение 27 В подключа-
ется к блоку управления 602-А9, к датчику 602-Е6 и к обмоткам реле 602-К14.
При отпускании реле 602-К96 напряжение 115В подключается к блоку 602-А8.
Реле срабатывает, при этом реле 602-К14 подключает напряжение 115 В к блоку 602-А9.

Система автоматического регулирования расхода воздуха через ТХУ подготовлена к работе.

При отпускании реле 602-К13 подготавливаются цепи управления заслонкой 602-У6.

Напряжение 27 В через контакты 2-3 реле 602-К15 подключается к обмотке реле 602-К19, реле
срабатывает, при этом:
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- подключает напряжение 27 В к воздухозаборнику 602-У8, воздухозаборник открывается;

- размыкает цепь блокировки реле 602-К36, реле отпускает, в результате гаснет табло ,ЗОЗД. ЗАБ.
ЗАКРЫТ" и на мнемощитке 602-Н7 загорается линия сигнализации открытого положения возду-
хозаборника.

В крайнем открытом положении воздухозаборника срабатывает его микровыключатель и подклю-
чает напряжение 27 В к обмотке реле 602-К18, реле срабатывает, при этом:

- подключает минус бортсети к блоку 618-Е25, загорается табло „ВОЗД. ЗАБ. ОТКРЫТ"; замыкает
цепь управления заслонкой 602-У6 на закрытие;

- становится на блокировку через свои контакты 12-11 и контакты 5-4 реле 602-К20;

- размыкает цепь блокировки реле 602-К15.

Реле 602-К15 отпускает, замыкает цепь управления заслонкой 602-У7 на открытие, подключает
напряжение 27 В к обмотке реле 602-К83. Реле 602-К83 срабатывает, подключает минус бортсети к
обмоткам реле 602-К85 и 602-К84 системы автоматического регулирования температуры воздуха в
магистрали СКВ. По сигналу с блока 602-А9 заслонка 602-У7 начинает открываться, при этом в
ней отпускает микровыключатель сигнализации закрытого положения и снимает минус бортсети с
разъемов мнемощитков 602-Н7, 601-Н13 и с обмотки реле 602-К34, реле отпускает, а на мнемо-
щитках загораются соответствующие линии сигнализации открытого положения заслонки.

При достижении заданного расхода воздуха открытие заслонки прекращается.

Настройка блока 602-А9 на заданную величину расхода осуществляется установкой перемычки
между клеммами 6 и 8 его разъема.

Далее происходит автоматическое регулирование расхода воздуха в зависимости от оборотов ТХ.

Обороты ТХ измеряются датчиком 602-Е4, настройка блока 602-А8 на заданную скорость враще-
ния ТХУ осуществляется резистором 602-К.16.

Если скорость вращения ТХ меньше заданного значения, блок 602-А8 формирует сигнал, равный
| по величине сигналу с датчика 602-Е6.

Если скорость вращения ТХ превышает значение 26000-30000 об/мин на выходе блока 602-А8
формируется сигнал, равный сумме двух сигналов: сигнала с датчика 602-Е6 и сигнала, пропор-
ционального превышению скорости вращения ТХ. Сигнал с выхода блока 602-А8 поступает на
вход блока 602-А9, в котором сравнивается с величиной настройки блока.

Если поступивший сигнал меньше величины настройки, блок 602-А9 выдает команду на открытие
заслонки 602-У7, если больше - на закрытие заслонки.

При нажатии переключателя „РАСХОД ТХУ ПРАВ." в положение „БОЛЬШЕ" или „МЕНЬШЕ"
производится ручное регулирование расхода воздуха.
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602-А6 - усилительно-преобразовательное устройство системы регулирования
температуры

602-А8 - блок измерения оборотов
602-А9 - прибор вычисления расхода
602-В5 - приемник температуры в магистрали СКВ
602-В7 - приемник температуры в магистрали СКВ
602-В8 - термореле
602-У32, 602-УЗЗ - диоды
602-Е4 - датчик оборотов ТХУ
602-Е6 - измерительный комплекс перепада давлений
602-К11 - реле сигнализации закрытого положения заслонки системы регулирования

температуры
602-К12 - реле автоматического отключения расхода воздуха через ТХУ
602-К13 - промежуточное реле управления заслонкой регулятора расхода
602-К14 - реле подключения блоков системы автоматического регулирования

расхода воздуха
602-К15 - реле управления заслонкой регулятора расхода воздуха
602-К16 - реле сигнализации повышения температуры за ТХУ
602-К17 - промежуточное реле управления воздухозаборником
602-К18 - реле сигнализации открытого положения воздухозаборника
602-К19 - реле управления воздухозаборником на открытие
602-К20 - реле управления воздухозаборником на закрытие
602-К28 - реле управления заслонкой подачи горячего воздуха в зоны 5,6
602-К34 - реле сигнализации закрытого положения заслонки регулятора расхода

воздуха
602-К35 - реле сигнализации открытого положения заслонки системы регулирования

температуры
602-К36 - реле сигнализации закрытого положения воздухозаборника
602-К43 - реле сигнализации о неисправности в системе регулирования температуры
602-Н7 - мнемощиток
602-К13 - резистор настройки регулятора температуры на заданную температуру

регулирования
602-Р16 - резистор настройки блока измерения оборотов
602-К44 - резистор настройки приемника температуры
602-У6 - заслонка системы регулирования температуры воздуха в магистрали СКВ
602-У7 - заслонка регулятора расхода воздуха
602-У8 - воздухозаборник
602-У28 - заслонка подачи горячего воздуха в зоны 5, 6
602-У31 - заслонка вентиляции кабин атмосферным воздухом
602-У32 - заслонка кольцевания подсистем СКВ
602-РЗ, 602-Р4, 602-Р19, 602-Р21, 602-Р22 - автоматы защиты сети
618-Е23, 618-Е25 - блоки уведомляющих сигналов системы САС
618-Е43 - блок аварийно-предупреждающих сигналов системы САС
805-Н23 - светосигнальное табло
602-К48 - реле включения питания системы управления расходом воздуха
602-К96 - реле блок измерения оборотов

Принципиальная электрическая схема управления правой ТХУ
Рис.3
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Регулирование температуры воздуха в магистрали СКВ производится автоматическим регулятором
температуры.

Задание температуры регулирования осуществляется резистором 602-К.13 с коррекцией сигналом
управления с блока ЭП-528Т наиболее теплонагруженной зоны системы регулирования температу-
ры на верхней палубе.

Если сигнал коррекции отсутствует, значение заданной температуры регулирования определяется
номиналом резистора 602-К.13.

Температура воздуха в магистрали СКВ замеряется приемником 602-В5.

Если температура воздуха в магистрали СКВ ниже заданного значения, по сигналу с блока 602-А6
(контакт 27) срабатывает реле 602-К85 и подключает напряжение 27 В к заслонке 602-У6 (кон-
такт 8). Заслонка приоткрывается, в магистраль СКВ поступает воздух, взятый после теплообмен-
ника, в результате температура воздуха в магистрали повышается.

В зависимости от разницы температур фактической и заданной в процессе регулирования могут
быть задействованы или только заслонка 602-У6, или заслонка 602-У6 и воздухозаборник 602-У8.

Если температура воздуха в магистрали достигла заданного значения при неполностью открытой
заслонке 602-У6, воздухозаборник 602-У8 в процессе регулирования не участвует.

Если заслонка 602-У6 полностью открылась, а температура воздуха в магистрали не достигла за-
данного значения, по сигналу с блока 602-А6 начинает закрываться воздухозаборник 602-У8.

При полностью открытой заслонке 602-У6 срабатывает ее микропереключатель сигнализации от-
крытого положения и своими контактами подключает минус бортсети к обмотке реле 602-К35, при
срабатывании которого на мнемощитке 602-Н7 включается табло „КРАН ТУРБ. ОТКРЫТ" и на-
пряжение 27 В подключается к обмотке реле 602-К20 через контакты реле 602-К84, 602-К83,
602-К85, 602-К35 и 602-К17. Реле 602-К20 срабатывает, в результате воздухозаборник начинает
закрываться.

В промежуточном положении воздухозаборника отпускает реле 602-К18, при этом гаснет табло
„ВОЗД. ЗАБ. ОТКРЫТ".

При достижении температуры воздуха в магистрали заданного значения сигнал с блока 602-А6
пропадает.

Если температура воздуха в магистрали превысила заданное значение, по сигналу с блока 602-А6
(контакт 28) срабатывает реле 602-К84 и подключает напряжение 27 В:

-к обмотке реле 602-К19 (если воздухозаборник находился в промежуточном положении), реле
срабатывает, в результате воздухозаборник 602-У8 полностью открывается;
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- к заслонке 602-У6 (если воздухозаборник полностью открыт, реле 602-К18 сработано), заслонка
начинает призакрываться.

Если при полностью открытом воздухозаборнике температура воздуха понизилась до заданного
значения, заслонка 602-У6 в регулировании не участвует.

Если же температура воздуха превышает заданное значение, начинает закрываться заслонка
602-У6.

При достижении заданного значения температуры сигнал с блока 602-А6 пропадает.

Если заслонка 602-У6 полностью закрылась, в крайнем закрытой положении в заслонке срабатыва-
ет микропереключатель сигнализации закрытого положения и своими контактами подключает ми-
нус бортсети к обмотке реле 602-К11, в результате на мнемощитке 602-Н7 загорается табло „КРАН
ТУРБ. ЗАКРЫТ", от обмотки реле 602-К84 отключается минус бортсети, реле отпускает.

При резком возрастании температуры воздуха в магистрали и достижении значения (110 ± 10)°С
по сигналу термореле 602-В8 срабатывает реле 602-К16 и своими контактами:

- 2-3 включает табло „ПОВЫШ. 1° ЗА ТХУ", подключает минус бортсети к обмотке реле 602-К43,
реле срабатывает и включает табло 805-Н23 „СКВ ПРАВ. - ПРОВЕРЬ";

- 5-6 отключает напряжение 27 В от обмотки реле 602-К83, реле отпускает и размыкает цепи авто-
матического регулирования температуры, подключает напряжение 27 В к обмотке реле 602-К19
(управление открытием воздухозаборника 602-У8).

После открытия воздухозаборника напряжение 27 В подключается к заслонке 602-У6 через кон-
такты 5-6 реле 602-К16, 5-4 реле 602-К13 и 6-5 реле 602-К18, заслонка полностью закрывается, при
этом на мнемощитке 602-Н7 загорается табло „КРАН ТУРБ. ЗАКРЫТ".

Если температура воздуха в магистрали снизилась до значения меньше (110 ± 10)°С, система воз-
вращается в исходное состояние.

При нажатии переключателя „ТЕМПЕРАТ." в положение „ТЕПЛ." или „ХОД." осуществляется
ручное регулирование температуры воздуха.

| При тактической разгерметизации грузовой кабины и кабины обслуживающего персонала или при
аварийной разгерметизации автоматически закрывается заслонка 602-У7.
Одновременно полностью открывается воздухозаборник 602-У8, если он находился в промежу-
точном положении, и полностью открывается заслонка 602-У6.

По сигналу из системы САРД срабатывает реле 602-К12, подключает напряжение 27 В к обмотке
реле 602-К13, которое через свои контакты подключает напряжение 27 В к обмотке реле 602-К15.
Реле срабатывает, но на блокировку не становится, так как воздухозаборник 602-У8 полностью от-
крыт и реле 602-К18 сработано.
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При снятии командного сигнала из САРД система управления расходом воздуха возвращается в
исходное состояние.

При закрытой заслонке кольцевания 602-У32 и отключенной подаче воздуха в зоны № 5 и 6 за-
слонка 602-У7 закрывается, одновременно полностью открываются воздухозаборник 602-У8, за-
слонка 602-У6 и отключается система автоматического управления расходом (переключатели
„РАСХОД ТХУ ПРАВ." и „ТЕМПЕРАХ." - в положении „АВТОМ.").

При нажатии на лампы-кнопки „ПОДАЧА 5 ЗОНА 6" напряжение 27 В:

- отключается от обмотки реле 602-К48, реле отпускает и размыкает цепь управления расходом че-
рез ТХУ;

- подключается к обмотке реле 602-К13, реле срабатывает, в результате срабатывает реле 602-К15.

При установке переключателей:

- „РАСХОД ТХУ ПРАВ." - в положение „ЗАКР.";

- „ТЕМПЕРАТ." - в положение „ВОЗДУХОЗАБ. ЗАКРЫТ" расход воздуха через ТХУ отключает-
ся.

При этом отпускает реле 602-К14 и отключает напряжение 115 В от блоков 602-А9.
Напряжение 27 В отключается от блока 602-А9 и от датчика 602-Е6, в результате отключается сис-
тема автоматического регулирования расхода воздуха и температуры.

Срабатывают реле 602-К13,602-К17, при этом своими контактами:

- реле 602-К17 подготавливает цепь питания реле 602-К20 (управление воздухозаборником на за-
крытие) и подключает напряжение 27 В к обмотке реле 602-К15;

- реле 602-К13 размыкает цепь управления заслонкой 602-У6 и подключает напряжение 27 В к об-
мотке реле 602-К15.

Реле 602-К.15 срабатывает и своими контактами:

- 5-6 подготавливает цепь блокировки, если воздухозаборник полностью открыт, или замыкает
цепь блокировки, если воздухозаборник находился в промежуточном положении;

- 8-9 размыкает цепь управления заслонкой 602-У7 на открытие;

-11-12 подключает напряжение 27 В к заслонке 602-У7, заслонка закрывается.

В крайнем закрытом положении в заслонке срабатывает микропереключатель сигнализации закры-
того положения и через свои контакты подключает минус бортсети к разъемам мнемощитков
602-Н7, 601-Н13 (гаснут линии сигнализации открытого положения заслонки) и к обмотке реле
602-К34. Реле срабатывает, в результате через его контакты и контакты реле 602-К17 напряжение
27 В подключается к обмотке реле 602-К20, при срабатывании которого воздухозаборник начинает
закрываться.
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Если исходное положение воздухозаборника было крайне открытым, при закрытии воздухозабор-
ника отпускает микропереключатель открытого положения воздухозаборника и размыкает цепь
питания обмотки реле 602-К18. Реле отпускает и замыкает цепь блокировки реле 602-К15. Реле
602-К15 становится на блокировку через свои контакты 6-5 и контакты 1-2 реле 602-К18.

При нажатии на лампы-кнопки „КОЛЬЦ.", ,АТМОСФ." и „КРАН" („ГОРЯЧИЙ в ЗОНЫ 5, 6") на
мнемощитке 602-Н7 заслонки 602-У32,602-У31 и 602-У28 открываются.

При полностью открытых заслонках в лампах-кнопках загораются лампы сигнализации открытого
положения заслонок.

При повторном нажатии на лампу-кнопку заслонка закрывается, лампа сигнализации гаснет.

ПРИМЕЧАНИЕ. При загорании табло 805-Н23 „СКВ ПРАВ. - ПРОВЕРЬ" начинает мигать ЦСО.
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ВЛАГООТДЕЛИТЕЛЬ 6678 - ОПИСАНИЕ И РАБОТА

I. ОПИСАНИЕ

Влагоотделитель 6678 (рис. I) предназначен для удаления капельной влаги, содержащей-
ся в воздухе на выходе из турбохолодильника.

Основными элементами влагоотделителя являются: корпус, коагулятор, завихритель,
клапан.

Коагулятор представляет собой сборную конструкцию, состоящую из набора сеток. Внут-
ренней поверхностью он опирается на резиновые кольца, установленные на ребрах завих-
рит еля.

Завихритель изготовлен из листового металла и имеет форму усеченного конуса с от-
верстиями, с отогнутыми внутрь лопатками, предназначенными для закручивания потока.

Клапан прижат к седлу пружиной. Усилие пружины регулируется гайкой.

Угототнительное
.кольцо

Влагосборяая
камера

Завихритель Коагулятор Клапан Седло
Пружина

Влажный
воздух

Схема влагоотделителя 6678
Рис. I
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Основные технические данные
Расход воздуха ............................................. 3550±710 кг/ч
Абсолютное давление воздуха на входе во влагоотделитель .... от 0,8 до 1,3 кгс/сшг

(от 0,08 до 0,13 МПа)
Температура воздуха на входе ............................... от 3 до 40 °С
Максимальное влагосодержание воздуха при температу-
ре 40 °С ................................................... 32 г/кг сухого воздуха
Процент влагоотделения при: расходе воздуха
(3550±710) кг/ч, температуре на входе 40 °С,
абсолютном давлении (1,2+0>05) кгс/см% содер-
жании взвешенной влаги (15 ) г/кг ......................... 60 %
Гидравлическое сопротивление влагоотделителя ............... 0,1 кгс/сиг (0,01 МПа)
Расход воздуха через штуцер для дренирования влаги ......... 60 кг/ч
Масса ...................................................... 9 кг

2. РАБОТА

Воздух с мелкими каплями воды поступает в завихритель через сетчатый коагулятор, в
котором происходит укрупнение частиц.

С помощью тангенциально расположенных лопаток завихрителя воздушный поток закручи-
вается, в результате чего влага отбрасывается во влагосборную камеру, по стенкам
которой стекает к дренажному патрубку и удаляется наружу.

В случае повышения давления перед коагулятором клапан под действием увеличившего-
ся перепада давлений преодолевает усилие пружины и открывается. Воздух при этом
проходит в образовавшуюся щель между клапаном и седлом в обход коагулятора.
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СКВ В КАБИНЕ ЭКИПАЖА - ОПИСАНИЕ И РАБОТА

Воздух в кабину экипажа (а также в кабину сменного экипажа) подается из левой турбо-
холодильной установки.

Непосредственно в кабину экипажа (рис. I) воздух поступает из нижних (8) и верхних (9)
коробов и из насадков трубопровода (5) обдува стекол фонаря. Количество воздуха, кото-
рый подается на обдув стекол для предотвращения их запотевания, регулируется ручными
кранами (6).

Кроме того, на всех рабочих местах установлены насадки индивидуальной вентиляции (4),
регулируемые по расходу и направлению струи, через которые подается воздух, охлаж-
денный в ТХУ.

У каждого рабочего места членов экипажа установлены также электровентиляторы
ЭВ-0.2-1540А.

Регулирование температуры в кабине экипажа осуществляется автоматическим регулято-
ром температуры РТА-36-27Т (см. 021.60.00), который, управляя заслонкой (20), под-
мешивает к охлажденному в ТХУ воздуху горячий воздух непосредственно из системы по-
дачи (см. 021.10.00).

Монтажная схема СКВ в кабине экипажа (а также в кабине сменного экипажа) показана
на рис. 2.
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Р е г у л и р о в а н и е
т е м п е р а т у р ы

Загорается
при * °каб > 35°С

Обогрев ног
больше

ЗОНА1 АВТОМ

(А§Л НЕЙТР

ХОЛ 1 ТЕПЛО Задатчик
~ температуры

I -ТЭТ

1. Сигнализатор температуры 5747Т
2. Приемник температуры П8-1Т
4. Насадок индивидуальной вентиляции
5. Трубопровод обдува стекол фонаря
6. Кран обдува стекол
8. Нижний короб
9. Верхний короб

17. Заслонка 3137 обогрева ног летчиков
18. Приемник температуры ГМТр
19. Обратный клапан 3164
20. Заслонка 1919Т
22. Задатчик температуры РР-53-6Т
23. Усилительно-преобразовательный блок

ЭП-528Т Сер. 2 (из компл. РТА-36-27Т)
24. Приемник температуры ПП-19
26. Электровентилятор ЭВ-0.2-1540А
27. Приемник температуры П-109

Принципиальная схема СКВ в кабине экипажа
Рис.1
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Трубопровод
кольцевания

Условные обозначения
горячий воздух,
охлажденный воздух,
теплый воздух,
продувка отсеков оборуд,
от аэродромн кондиц

Воздух из правой ТХУ
(см 021 20 10)

Верхние
короба
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пературы ГМТр
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(см 021 20 40)

Заслонка
3182А

Сброс возду
ха в атмос-
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левой ТХУ
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4604Т
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, , обогрева Заслонка
1919Т
(зона 1)

Заслонка 1919Т
(отсек оборудования,
зона 4)

Штуцер для подсое -
динения аэродромно
го кондиционераЗаслонки 3137

обогрева ног
летчиков

Распределительные
короба

Насадки
индивидуальной

вентиляции
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Короба обдува
ног летчиков

Монтажная схема СКВ в кабинах экипажа и сменного экипажа
Рис 2
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КРАН ОБДУВА СТЕКОЛ ФОНАРЯ - ОПИСАНИЕ И РАБОТА

Краны обдува стекол фонаря кабины экипажа установлены в кабине экипажа, в трубопро-
водах обдува стекол фонаря (рис. I), и предназначены для регулирования подачи возду-
ха на обдув стекол для предотвращения их запотевания изнутри.

Рукоятки управления кранами вынесены в кабину экипажа и имеют надписи "ОТКР." и
"ЗАКР.".

Кран состоит из корпуса (6) (рис. 2), в котором на оси (4) закреплена заслонка (5).
Фрикционное устройство, состоящее из стального конуса (I), закрепленного на оси штиф-
том (2) и прижатого пружиной (3) к конусной бонке на корпусе, и фиксирует заслонку в
любом положении между открытым и закрытым.

Облицовочная
панель

Кран

Рукоятк,

1. Конус
2. Штифт
3. Пружина

4. Ось
5. Заслонка
6. Корпус

Установка крана обдува стекол
Рис. I

Кран обдува стекол фонаря
Рис. 2

125
/
126

021.20.21
Стр. 1/2
Апр 2/92





АН-124
РУКОВОДСТВО ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

НАСАДОК ИНДИВИДУАЛЬНОЙ ВЕНТИЛЯЦИИ -
- ОПИСАНИЕ И РАБОТА

Насадок индивидуальной вентиляции (рис. I) состоит из унифицированного шарового насад-
ка, имеющего возможность вращаться в обойме, закрепленной на кронштейне.

Между обоймой и шаром имеется войлочная прокладка, подпружиненная пластинчатой пружиной,
что обеспечивает фиксацию положения насадка по углу поворота.

Регулирование расхода осуществляется вращением ручки относительно ее оси. При этом вра-
щение ручки через промежуточную деталь - ось передается клапану, который, вращаясь в
неподвижной относительно шара гайке, перемещается вдоль оси насадка, перекрывает про-
ходное сечение.

Ручка и гайка от выпадания из шара зафиксированы стопорными кольцами.

Клапан

Ручка

Установка насадка индивидуальной вентиляции
Рис. I
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СКВ В КАБИНЕ СМЕННОГО ЭКИПАЖА И СИСТЕМА ПРОДУВКИ
ОТСЕКОВ ОБОРУДОВАНИЯ - ОПИСАНИЕ И РАБОТА

1. ОПИСАНИЕ

Воздух в кабину сменного экипажа, а также в кабину экипажа подается из левой турбо-холодиль-
ной установки.

Кабина сменного экипажа включает три зоны регулирования температуры (рис. 1): 2 и 3 зоны - ка-
бины отдыха экипажа и 4 зона - отсек оборудования и рабочее место борт-оператора по транспорт-
ному оборудованию. Кондиционированный воздух поступает в кабину из системы коробов (24).

В отсек оборудования (хвостовая часть кабины) подается охлажденный в ТХУ воздух через трубо-
проводы (23).

Кроме того, на всех местах отдыха установлены насадки индивидуальной вентиляции (1).

Регулирование температуры в зонах кабины осуществляется автоматическими регуляторами тем-
пературы РТА-36-27Т (см. 021.60.00).

Линия подачи охлажденного воздуха („ОХЛАЖД. ВОЗД." на схеме) перекрывается заслонкой (22),
которая управляется лампой-кнопкой „КРАН" (, ДОДАЧА В ЗОНЫ 2, 3, 4").

Перекрытие подачи горячего воздуха одновременно в кабину экипажа и сменного экипажа осуще-
ствляется заслонкой (32) (см. 021.20.10, рис. 2), которая управляется лампой-кнопкой „КРАН"
(„ГОРЯЧИЙ В ЗОНЫ 1, 2, 3,4").

Монтажная схема СКВ в кабине сменного экипажа показана на рис. 2, 021.20.20.

На этой же схеме показан монтаж системы продувки отсеков оборудования (заштрихованные тру-
бопроводы).

Принципиальная схема системы продувки отсеков оборудования показана на рис. 2.

Система предназначена для организованного отвода воздуха из отсеков, в которых установлено
оборудование с большим тепловыделением.

Система работает автоматически.

Во всех случаях, когда избыточное давление в кабине экипажа <0,34 кгс/см2 (0,034 МПа) или высо-
та полета соответствует атмосферному давлению >290 мм. рт. ст., включается вентилятор
ЭВ-11-3660, отсасывающий из отсеков оборудования воздух, который затем подается в зону выпу-
скного клапана системы регулирования давления в передней гермокабине.

Если избыточное давление в кабине экипажа выше 0,34 кгс/см2 (0,034 МПа) и высота полета соот-
ветствует атмосферному давлению<290 мм. рт. ст., вентилятор отключается и автоматически от-
крывается кран 3182А, при этом воздух из отсеков оборудования сбрасывается в атмосферу.
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Управление системой продувки отсеков оборудования - электродистанционное.

Электрическая система управления обеспечивает:

- автоматическое включение вентилятора:

а) на земле - при наличии напряжения переменного тока 200 В и постоянного тока 27 В в бортсе-
ти самолета;

б) в полете - при перепаде давлений в кабине меньше 0,34 кгс/см2 или высоте полета, соответст-
вующей атмосферному давлению >290 мм рт. ст.;

- автоматическое открытие заслонки при перепаде давлений в кабине больше 0,34 кгс/см2 и высоте
полета, соответствующей атмосферному давлению <290 мм рт. ст.;

- сигнализацию работы вентилятора и открытого положения заслонки;

- раздельное ручное управление вентилятором и заслонкой;

- сигнализацию отказа системы.

2. РАБОТА ЭЛЕКТРОСИСТЕМЫ (рис. 3)

Система продувки отсеков оборудования включена постоянно на земле и в полете.

Исходное положение переключателя 614-817 „ПРОДУВКА ОТСЕКОВ ОБОРУДОВ." - „АВТОМ.".

Во время стоянки самолета при наличии в бортсети напряжения переменного тока 200 В и посто-
янного тока 27 В автоматически включается вентилятор 614-М1.

При достижении перепада давления в трубопроводе 0,002 кгс/см2 срабатывает реле давления
614-Е2 и подключает минус бортсети к обмотке реле 614-К11. Реле срабатывает и включает табло

| лампы-кнопки 614-818.

В полете при достижении перепада давления в кабине 0,34 кгс/см2 и высоте полета, соответствую-
щей атмосферному давлению <290 мм рт. ст., срабатывают реле давления 614-Е1 и 614-Е6, под-

I ключают минус бортсети к обмоткам роле 614-К14 и 614-К23, при срабатывании которого напря-
• жение 27 В переключается с клеммы 2 на клемму 1 разъема заслонки 614-У1, в результате заслонка

открывается.

В крайнем открытом положении срабатывает микропереключатель заслонки, размыкает цепь пита-

( ния элекгромеханизма заслонки и подключает напряжение 27 В к обмотке реле 614-К13 и к блоку
618-Е26, в результате загорается табло лампы-кнопки 614-819.

|
При срабатывании реле 614-К13 отключается вентилятор 614-М1 и гаснет табло лампы-кнопки
614-818.

|

Если высота полета соответствует атмосферному давлению >290 мм рт. ст., реле давления 614-Е6
отключает минус бортсети от обмоток реле 614-К14 и 614-К23, реле отпускают, в результате за-
крывается заслонка 614-У1, гаснет табло лампы-кнопки 614-819 и включается вентилятор 614-М1.
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в кабине сменного экипажа

Рис. 1 021.20.30
Стр. 3/4

Апр 1/00

1. Насадок индивидуальной вентиляции
2. Приемник температуры ГМТр
3. Обратный клапан 3164
4. Приемник температуры ПП-19
5. Усилительно-преобразо-

вательный блок ЭП-528Т. сер. 2
6. Приемник температуры П-109
8. Заслонка 1919Т

11. Обратный клапан 3272

12. Обратный клапан 3164
13. Приемник температуры П8-1Т
14. Заслонка 1919Т
20. Заслонка 1919Т
22. Заслонка 5419Т
23. Трубопроводы вентиляции отсека

оборудования
24. Верхний короб
25. Сигнализатор температуры 5747Т
26. Обратный клапан 3272

От аэродромн.
кондиц.
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РУКОВОДСТВО ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

При установке переключателя 614-317 в положение "РУЧН." и нажатии на лампу-кнопку
614-318 или 614-319 включается вентилятор 614-Ж или открывается заслонка 614-У1 .
При повторном нажатии на лампы-кнопки вентилятор отключается, заслонка закрывается.

При отказе в системе, когда перепад давления в трубопроводе становится меньше
0,002 кгс/слг, срабатывает реле давления 614-ЕЗ, подключает минус бортсети к об-
мотке реле 614-К12, реле срабатывает и включает табло 614-Н29 "НЕТ ПРОДУВКИ
ОБОРУДОВ.".
ПРИМЕЧАНИЕ. При загорании табло 614-Н29 "НЕТ ПРОДУВКИ ОБОРУДОВ." начинает мигать

ЦСО.
В полете при перепаде давления в кабине меньше 0,34 кгс/сч2 и высоте полета,
соответствующей атмосферному давлению менее 290 мм рт.ст. (например, при разгер-
метизации кабины), заслонка 614-У1 закрывается и включается вентилятор

П Р О Д У В К А О Т С Е К О В О Б О Р У Д О В .

АВТОМ.

НЕТ ПРОДУВКИ ОБОРУД.

3 4

1. Трубопровод 6. Реле давления ИКДРДф-0,016-0,002-3
2. Реле давления ИКДРДф-0,016-0,002-0 7. Вентилятор ЭВ-П-3660
3. Реле давления ИКДРДФ-0,4-0,34-3 8. Выпускной клапан САРД
4. Заслонка 3182А 9. Реле давления ИКДРДа-400-290-0
5. Обратный клапан

Принципиальная схема системы продувки отсеков оборудования
Рис. 2
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ЦРУ 200/115В лев
А В С

Шина Г1

РУ 27В прав.
| I Шина ВУ4

I
„Продувка отсеков

оборуд."

614-К17

614-Р6

РУ 27В прав.
I Шина ВУ4

614-Р7

614-Н29

\ < > А г < I Вг (| Сг I > в
1 АОФ-ЗМ

9 АН 9Вн 9Сн
614-Р8

С1 С2 СЗ
ЭВ-11-3660

|64 59 | |46 41

618-Е22

Л
ИКДРДф - 0,4 -

0,34-3
ИКДРДа -400 -290-0 ИКДРДф.0,016-

0.002-3

П-, ЛИ

614-М1 614-Е1 614-Е6 614-Е2

Ь. {о
нзГ1но нзГ

3^82А

НО

{)
ИКДРДф -0,016-

0,002-0
1

614-ЕЗ

614-У1

614-Е1 - реле перепада давлений в кабине экипажа
614-Е2, 614-ЕЗ - реле перепада давлений в трубопроводе
614-К11 - реле сигнализации работы вентилятора

614-К12 - реле сигнализации отсутствия продувки оборудования
614-К13 - реле отключения вентилятора в автоматическом

режиме управления
614-К14 - реле управления заслонкой

614-К17 - реле управления вентилятором
614-М 1 - вентилятор

614-Н29 - светосигнальное табло
614-К1, 614-К2 - резисторы

614-517 - переключатель „Продувка отсеков оборудов"

614-318 - лампа-кнопка ручного управления вентилятором
614-819 - лампа-кнопка ручного управления заслонкой
614-У 1 - заслонка

614-Р5, 614-Р6, 614-Р7 - автоматы защиты сети

614-Р8 - автомат обрыва фаз

618-Е22 - блок аварийно-предупреждающих сигналов
системы САС

618-Е26 - блок уведомляющих сигналов системы САС
614-Е6 - реле атмосферного давления

614-К23 - реле автоматического управления вентилятором

Принципиальная электрическая схема
системы продувки отсеков оборудования

Рис. 3
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СКВ В КАБИНЕ ОБСЛУЖИВАЮЩЕГО ПЕРСОНАЛА - ОПИСАНИЕ И РАБОТА

Воздух в кабину обслуживающего персонала подается из правой турбохолодильной установки
(рис. 1).

Непосредственно в кабину (5 и 6 зоны регулирования температуры) воздух поступает из верхних и
I нижних коробов (рис. 2, рис. 3). В 5 и 6 зоны воздух подается раздельно.

В каждом трубопроводе установлены перекрывные заслонки (11) (см. рис. 1) и заслонки (4), (5) регу-
лирования температуры.

Температура в зонах и в трубопроводах, подводящих воздух, контролируется по параметрическому
кадру „СКВ САРД", выводимому на экран блока индикации БАСК.

021.20.50
Стр. 1

Апр 1/00
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1. Усилительно-преобразовательный блок ЭП-528Т сер. 2
2. Штуцер для подсоединения наземного кондиционера
3. Сигнализатор температуры 5747Т
4. Заслонка 3197
5. Заслонка 3197
6. Приемник температуры П8-1Т
7. Приемник температуры П-9Т (БАСК)
8. Обратный клапан 3164

9. Нижний короб
10. Верхний короб
11. Заслонка 3182А
12. Приемник температуры П-109 (БАСК)
13. Приемник температуры ПП-19
14. Приемник температуры П-109
15. Обратный клапан 3164
16. Обратный клапан 4604Т
17. Обратный клапан 3272
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РУКОВОДСТВО ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Вид сверху на верхнюю палубу

сишп. 57 58

Г г 59- 60. 61 62. 63_ 64 65 66 67 68 69 Д2- Д1 Д?. 73 74 75 76 77 78 79 80 81 82. 83 84 85 86 87г г г
Г^т^ГКР=^?Ггпг гТТ71 Г"!Т1 Г"ГП
ИГ, ±г Ч"-—г

Т1 Г~ГЛ

в—а а а

ГТШ" ;Г:г)1
П" И ^ '| ГАРФРОБ , У : I I; ; • .;ц.—.'ц^и;

А - А

1. Короба верхние в кабине сопровождающих
2. Короба нижние в кабине сопровождающих
3. Заглушки
4. Датчики СКВ
5. Датчики САРД
6. Выпускной клапан САРД
7. Предохранительный клапан САРД

Схема распределения воздуха в кабине сопровождающих
Рис. 3

Б - Б

021.20.50
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РАСПРЕДЕЛЕНИЕ ВОЗДУХА В ГРУЗОВОЙ КАБИНЕ
И ПОДПОЛЬНОМ ПРОСТРАНСТВЕ - ОПИСАНИЕ И РАБОТА

Б грузовую кабину и ее подпольное пространство подается только горячий воздух раз-
дельно по двум трубопроводам: в зоны 7, 0 регулирования температуры (грузовая кабина),
10 (подпольное пространство) и в зоны 9 (грузовая кабина), II (подпольное пространст-
во).

В каждом трубопроводе установлены перекрывные заслонки (18) (рис. I).

Регулирование температуры в зонах осуществляется автоматически изменением количест-
ва подаваемого в зону горячего воздуха (см. 021.40.00).

Блок согласования 0071 регулирует температуру в грузовой кабине, а также ограничи-
вает величину подачи воздуха в грузовую кабину.

Температура воздуха в зонах 10, II подпольного пространства, в СЛРТ которых отсутст-
вуют задатчики температуры, поддерживается а пределам 0-10 °С.

Б услов;1эх низких температур, когда в зонах грузовой кабины не обеспечивается задан-
ная температура из-за нехватки поступающего тепла, специальным переключателем сшзса-
ются значения, установленные ка заданной температуре СА?Т на 10 °С ц что способст-
вует выравниванию температуры в зонах, хотя и на более низком урозне.

021.20.60
Стр. 1/2

Окг 1О/95
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95
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ОШШ ПГОПТ
ЗОН111ШОЫ
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А А А В А Д1 Д

Подпольное
Д I Д пР°стРанство

По дпольное
пространство Д | А[ Д____Д____Д_ 1Д
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2. Приемник температуры (БАСК)
3. Приемник температуры ПП-19
4. Блок согласования 6071

10. Приемник температурь Ш-19
11. Измерительной конгшнс давления 1КД27ДФ-1,0
12. Датчик давления ДЛТ-1.6К (БАСК)

5. Штуцер для подсоединения аэродромного кондиционера 13. Приемник температурь (БАСК)
6. Измерительный комплекс давления ИКД27Дф-1,0
7. Датчик давления ДИТ-1.6К (БАСК)
8. Трубопроводы с отверстиями
9. Приемник температуры П8-1Т

14. Релейный блок управления 5912Т сер. 2
15. Заслонка 544ГГ
15. Обратный клапан 549М
17. Блок согласования 6( 71

18. Заслонка 3175
19. Пневматический, вычислитель расхода 6218-01
20. Штуцер для подсоединения аэродромного кондиционера
21. Датчик перепада давлений
22. Измерительный комплекс давления ЖД27Дф-1,0
23. Датчик давления ДОТ-0,6 (БАСК)
24. Приемник температуря П8-1Т
25. Сигнализатор температуры 5747Т
26. Фильтр-отстойник

Принципиальная схема системы обогрева грузовой кабины
и подпольного- пространства

Рис. I
021.20.60

Стр. 3/4

Окг Ю/55
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РУКОВОДСТВО ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

СИСТЕМА АВТОМАТИЧЕСКОГО РЕГУЛИРОВАНИЯ ДАВЛЕНИЯ
ОПИСАНИЕ И РАБОТА

1. ОБЩИЕ СВЕДЕНИЯ

Система автоматического регулирования давления (САРД) в гермокабинах предназначена для:
- автоматического регулирования давления в гермокабинах;
- ручного управления выпускными клапанами;
- автоматического ограничения скорости изменения давления;
- автоматического ограничения избыточного давления в гермокабинах;
- автоматического предохранения гермокабин от превышения допустимых абсолютного и избы-

точного давлений;
- предотвращения образования обратного перепада давлений;
- тактической и аварийной разгерметизации гермокабин;
- выравнивания давления в гермокабинах.

В состав САРД входят:
- подсистема регулирования давления в гермокабине экипажа и сменного экипажа (рис. 1);
- подсистема регулирования давления в гермокабине сопровождающих;
- подсистема регулирования давления в грузовой гермокабине, включая подпольное пространство

(рис. 2);
- резервная подсистема, которая может автоматически или вручную переключаться на регулиро-

вание давления в одной из трех гермокабин вместо ее отказавшей САРД, при этом в качестве
исполнительных органов используются выпускные и предохранительные клапаны отказавшей
САРД.

Схема гермокабин самолета и размещения основных агрегатов САРД показана на рис. 3. График
изменения давления по высоте полета в гермокабинах экипажа и сопровождающих показан на
рис. 4, в грузовой гермокабине - на рис. 5.

Основные технические данные

Абсолютное давление высоты начала герметизации и
разгерметизации, задаваемое регуляторами основных
и резервной САРД......................................................................... 810-560 мм рт.ст. (107-75 кПа)

Абсолютное давление, поддерживаемое
в гермокабинах (статическая характеристика):

- в кабинах верхней палубы .......................................................... 0,38РН+506 ± 15 мм рт.ст.
(0,05Рн+67 ± 2 кПа)

021.30.00
Стр. 1

Авг 10/93
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- в грузовой кабине .......................................................................... 0,57РН + 350 ± 15 мм рт.ст.
(0,07РН + 46 ±2 кПа)

Эксплуатационное избыточное давление:
- в кабинах верхней палубы ............................................................ 0,55 ̂  кгс/см2 (54+^ кПа)

- в грузовой кабине .......................................................................... 0,25+°'°] кгс/см2 (25+] кПа)
(0,2+0,02 кгс/см2 при работе
резервной САРД)

Скорость изменения давления в гермокабине .............................. 0,1-0,5 1ммрт.ст/с

Давление переключения на резервную САРД:
- в кабинах верхней палубы:

а) максимальное абсолютное давление ....................................... 820 ± 10 мм рт ст. (109 ± 1,3 кПа)
б) минимальное абсолютное давление ........................................ 470 ± 10 мм рт.ст. (63 ± 1,3 кПа)
в) избыточное давление ................................................................ 0,58 ± 0,012 кгс/см2 (57 ± 1,2 кПа)

- в грузовой кабине:
а) максимальное абсолютное давление ....................................... 820 ±10 мм рт.ст. (109 ± 1,3 кПа)
б) минимальное абсолютное давление ........................................ 290 ± 10 мм рт.ст. (39 ± 1,3 кПа)
в) избыточное давление ................................................................ 0,28 ± 0,012 кгс/см2 (28 ± 1,2 кПа)

Давление, при котором открываются
предохранительные клапаны:
- в кабинах верхней палубы ............................................................ 0,61 ± 0,02 кгс/см2 (60 ± 2 кПа)
- в грузовой кабине .......................................................................... 0,31 ± 0,02 кгс/см2 (30 ± 2 кПа)

| Обратный перепад давлений ........................................................... -0,035 кгс/см2 (-3,43 кПа)

Минимальное избыточное давление:
- при тактической разгерметизации ...................................................... 0,01 ± 0,005 кгс/см2 (0,98 ± 0,49 кПа)
- при аварийной разгерметизации .................................................. 0,05 ± 0,02 кгс/см2 (4,9 ± 2 кПа)

2. ОПИСАНИЕ

Состав САРД гермокабины экипажа (см. рис. 1) с резервной подсистемой и назначение агрегатов
приведены в табл. 1.

Состав САРД гермокабины обслуживающего персонала аналогичен САРД гермокабины эки-
пажа .САРД грузовой гермокабины отличается выпускными и предохранительными клапанами
(см. рис. 2).

021.30.00
Стр.2

Авг 10/93



АН-124-100
РУКОВОДСТВО ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Перепад, дам.
~~| боевой Тактич. разгерм.

обслуж.
персон.

Грузовая грузовая

Авар,
разгер. Вкл. САРД, кабин

Экип. обслуж. персон.
' /Эыш. ! , САРД проверь г—"Г —

Экип. обслуж.
персон.

•с'•Каб. экип. разгерм,'.Г

!__.!___1____^_

грузовая [Отриц. перепад в~каб. | Пользоваться кислор. | Перенаддув кабины]

—1
___ !
I Отриц.Ы
[перепадГ I

Д

"КабГразгерм
гп Гг

^
ьМ Опасн.

высота

л_
Резер:'езерв,

Г САРД вкл.I

I С

"1 и
Задатчик

абсолютного
давления
5874АТ

В кабине экипажа

Регулятор давления
5590БТ (резервный)

.-, I————I г
| 6049 ||

I____________I |___.

————— \————— ——————

Блок
управления

6049

Каб. экипажа

экип.
Резервная

САРД

——— .
Задатчик
солютного
на вления
5874АТ

1
\
1

1

6049

~1

"1

-

6049

~!1

1

1
1
1 (Каб. обслуж. 1
| персонала) •

Пневмосвя:

Электросвя

VI Г Г
ИКДРДф ИКДРДф

0,1^035-3 0,1-0,01-0
(0,1-0,05-0)

1
1

ИКДРДа
830-470-0

1 ———— — - •

?Ркаб. ? ?
Кабина экипажа

(кабина обслуж. персонала)
I

Г"
1

ИКДРДф
0,6-0,58-3

?
*-

Регулятор давления
5590БТ/055

! !
ИКД27
Да-830 ВСИД

"Р ^Ркаб

С

зь — — — — •

!11
ИКД27
Да-830

Т Р каб.

ИКДРДа
830-820-3

?
Каб. экип.

(каб. обслуж. персо!

Блок
* управления

6049

Огрг
об
ш

Р

Г1
Выпускной

электроклапан
6201 Б

О
В грузов, каб.

Тольк
в каС
экип

ничите
ратного
:репада
5924

-0^
каб.

о

ль

>-т- д̂г

Э

Рег
П1

V '

I
ИКДРДф
1,0-0,65-3

?
1.)

ИКДбТДф-1

ИКДбТДф
-0,1+0,5

датчик избыт,
вления 6199

н
VI

лектроклапан
2259Т

улятор малого
грепада 6203

Предохр. клапан
5806

В БАСК
»

ИКДбТДф
-0,1+0,5

..%.„.„

Гс

4-|
и 1 :
^ —————— • V

<Ч
т?

Р каб.А ;
ИКДРДф _ .
0,1-0,01-0

„„„„„„?,„„„.;>
X

УЗОВ. КЯЙ <

пВ БАСК

Предохр.
клап. '
открыт|

Клап.
зак

|Клап.
1 откр.

_^ГСообщ. с
"[груз. каб.

Схема САРД в гермокабине экипажа и сменного экипажа
(и в гермокабине обслуживающего персонала)

Рис. I

111

021.30.00
Стр. 3

Авг 10/93



АН-124-100
РУКОВОДСТВО ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Резерв. САРД
Перекл. На обслуж.
На экип. персон.
Автом

грузовую

ВКЛ. САРД КАБИНТактич. разгерм.
об^ж.
персон.

Перепад давл.
боевой ГСАРД проверь]

Пользоваться кислор. Перенаддув кабины)Отриц. перепад в каб ' I~

Грузовая
кабина

Блок
обратных
клапанов
2269АТРегулятор давления

5590БТ/025Регулятор давления
5590БТ (резервный)

Регулят.
малого

перепада
6203

Электроклапан
2259Т Резервная

САРД
Предохр.
клап. №2

откр.
Электроклапан

2259Т

Схема САРД в грузовой гермокабине
Рис. 2

021.30.00
Стр. 4

Авг 10/93 112



СО

о
со
ПЭ

Оя

И
О

§
го

го
со̂
со
СТ>

О)4да̂
ои
о

8

Гермокабина экипажа
и сменного экипажа

Щиток САРД на
приборной доске
старшего борт -
инженера

Панель датчиков

Датчики автоконтро.чя

Табло " Сообш с груз каб"
и "Пользоваться кислор"

Шп.

Вылускрыс к 1~пань
Ь201Б

Гермокабина
обслуживающего

персонала

Xо
00о
За
3
00о

т -г
X Т

гп _до о

Установка блоков
5590БТ. 6049,
ВСИД и датчиков
ИКД27Да830

Грузовая
Гермокабина

Датчики
авгокон 1 роля

Клапан Клапаны
предохранитель- предохрани-
ный 5806 тельные 5767
с панелью

2 выпускных клапана 6202Б,
2269АТ-блок обратных клапанов

Г)
=1

Ч

>

о •1-э со•а р

ел о



О

82ОЛО мм рт. ст. (переключ, на дублер,
сигнал "Резерв САРД вкл.") / /{\//г 8Ю мм рт. ст. (макс, абсолютное давлен, задатчика)

ДР , кгс/см н
к.

N

1исо

и

0,12 -

0,18 -

0,25 •

0,30 -
0,35 -
О.39
0,43
0,46
0,50
0,52
0,55

470±10 мм рг. ст. (переключ.
на дублер, сигналы "Резерв
САРД вкл.", "Опасн. высота*,
"Пользоваться кислор.')

•о
Ч
Xоао]э
шо
о
н>
и?

т ;*о о

ч
5

Ч
•О



о» \ 5

820±10 мм рт. ст. (переключ, на дублер, сигнал 'Резерв САРД вкл.')

§
!
I
8

о ш

СО8а

Р , мм рт. ст.
8Ю мм рт. ст. (макс, абсолютное давлен, за датчика)

Н , км Р , гПак к ,

1000-

900

800-

700-

700 -

\ \
В о з м о ж н ы й
диапазон
к а б и н н о г о
д а в л е н и я

290X10 мм рт. ст.
(переключ, на дублер
сигналы 'Резерв САРД
вкл.', 'Опасная высота*)

•оч
Xол

3шо

Я

т0

эсо

ТОО Р , мм рт. ст.

О ГО
*> М
ИЗ •• со

10О 200 ЗОО 400 50О 60О 7ОО 800

12.5 10 ,9 8

900 Ра, гПа

На. км

00 8





АН-124-100
РУКОВОДСТВО ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

ОТКЛ. СИГНАЛИЗ.
Пользоваться кислор.

в каб. обслуж.
персон.ГфПЕРЕКЛ. РЕЗЕРВ. САРД

Нт чкип На обслуж- Перепад, давл.На экип. персон. боевой
' /На

грузовую

ВКЛ. САРД КАБИН ТАКТИЧ. РАЗГЕРМ.
Экип.

Экип. обслуж. Грузовая Грузовая
Э к и п ' ' /персон. Откл. ' ' хЭкип.

обслуж.
персон.

грузовая

КАБИНА ЭКИПАЖА

[ СБРОС ДАВЛ. КАБ. СОПР. ^
ОТРИЦ. ПЕРЕПАД В КАБ.

[ПОЛЬЗОВАТЬСЯ КИСЛОР.

| ПОЛЬЗОВАТЬСЯ КИСЛОР.
Отриц.
перепад

Перенад-
дув

Резерв
САРД вкл.

Опасн.
высота

Предохр.клап.

Барокорр._ ^ 0990 Мбар Сжороиьчмм рт ст/сек

САРД КАБИНА ОБСЛУЖ. ПЕРСОНАЛА

Клап №1
откр.

Клап. №1
закр.

Клап. №2
откр.

Клап. №2
закр.

Отриц.
перепад

Каб.
.разгерм.

Перенад-
дув

Предохр.
клап. №11-= откр.-"3

Опасн. '
высота

о,^
1̂ .

Предохр. Пред
клап. №2 клап.

1- ОТКр. -1- откг

0)
Выпускной клапан!

автом. I

Ручн. "̂
№1 откр. N92

0 Закр.

Барокорр.„930 МбапГ Скоростьч
41».. 970Мбар-„„ рт с

950 " *о.'

САРД КАБИНА ГРУЗОВАЯ

Органы управления и индикации САРД в кабине экипажа
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Таблица I

Наименование Тип Назначение

Задатчик абсолютного
давления

Регулятор давления

Блок управления

Электрическое выпускное
устройство (выпускной
клапан)
Выпускной клапан (предо-
хранительный клапан)

5874АТ

5590БТ/0.55

6049

6201Б

5806

Задатчик избыточного
давления

Регулятор малого перепада
давления

Датчик скорости изменения
давления

Датчик давления

Электроклапан переключения

6198

6203

ВОД

ЖД27Да-830

2259Т

119

Задание высоты начала герметизации при взлете
и высоты разгерметизации перед посадкой, а
также задание скорости изменения давления в
гермокабине
Формирование электрического сигнала для под-
держания в гермокабине давления, соответству-
ющего заданной программе
Выдача электрического сигнала для управления
двигателем переменного тока выпускного уст-
ройства 620ГБ
Дросселирование потока выходящего из кабины
воздуха по электрическим управляющим сигналам
САРД
Предохранение гермокабины от повышенного из-
быточного давления при отказе электрической
САРД, а также дополнительный сброс воздуха
из гермокабины при малых перепадах давления
после полного открытия выпускного клапана
62СГБ
Выработка управляющего пневматического сиг-
нала, поступающего на предохранительный
клапан для ограничения максимального избы-
точного давления в гермокабине в случае
отказа электрической САРД
Выработка управляющего пневматического
сигнала, поступающего на предохранительный
клапан для дополнительного сброса воздуха
из гермокабины при малых перепадах давления
Выработка электрического сигнала, пропор-
ционального скорости изменения давления в
гермокабине для подачи в регулятор давле-
ния 5590БТ/С.55
Выдача в регулятор давления 5590БТ элект-
рических сигналов, пропорциональных давле-
нию в кабине к атмосферному давлению
В резервной системе - подключение к резерв-
ной системе кабинного давления той гермо-
кабины, САРД которой отказала. В основных
системах - выдача управляющего пневмосиг-
нала на открытие предохранительного клапа-
на при аварийной разгерметизации

021.30.00
Стр. II

Авг 10/93



АН-124-100
РУКОВОДСТВО ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Продолжение табл. I

Наименование

Ограничитель обратного
перепада

Тип

5924

Назначение

Выработка управляющего пневмосигнала на
открытие предохранительного клапана при
возникновении в кабине разрежения

Органы управления и индикации САРД установлены на правой приборной панели старшего
бортинженера (рис. 6). Сведения о функциональном назначении органов управления и
индикации САРД приведены в табл.. 2.

Таблица 2

Наименование

Галетный переключатель "ПЕРЕКЛ.
РЕЗЕРВ. САРД" с положениями:
- "АВТОЛ."

- "НА ЭКИП.", "НА ОБСЛУЖ.ПЕРСОН.",
"НА ГРУЗОВУЮ"

Переключатели "АВАР. РАЗГЕР."
Галетный переключатель "ВКЛ. САРД
КАБИН" с положениями:
- "ЭКШ."
- "ЭКШ.ОБСЛУЖ.ПЕРСОН'.'
- "ЭЮШ.ОБСЛУЖ.ПЕРСОН.ГРУЗОВАЯ"
Галетный переключатель "ТАКТИЧ.
РАЗГЕРМ." с положениями:

- "ГРУЗОВАЯ"
- "ОБСЛУЖ.ПЕРСОН.ГРУЗОВАЯ"
- "ЭКШ.ОБСЛУЖ.ПЕРСОН.ГРУЗОВАЯ"
- "ОТКЛ."
Табло "ВКЛ." и кнопка "ОТКЛ." под
трафаретом ОТКЛ. СИГНА1ИЗ. "ПОЛЬЗО-
ВАТЬСЯ КИСЛОР." В КАБ. ОБСЛУЖ.
ПЕРСОН."

Назначение

Переключение резервной САРД:

- на режим автоматического дублирования отка-
завшей подсистемы;

- на кабины экипажа, сопровождающих и грузовую
соответственно

Включение аварийной разгерметизации всех кабин
Включение САРД:

- гермокабины экипажа
- гермокабин экипажа и сопровождающих
- всех гермокабин
Включение тактической разгерметизации, сопро-
вождающееся автоматическим выключением подачи
воздуха в соответствующую гермокабину:
- грузовую
- сопровождающих и грузовую
- все гермокабины
Система разгерметизации отключена
Сигнализация о загорании в кабине обслуживающего
персонала табло "ПОЛЬЗОВАТЬСЯ КИСЛОР." и выклю-
чение табло "ВКЛ."

021.30.00
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Продолжение табл. 2

Наименование Назначение

Четыре задатчика абсолютного давления
5874АТ: „РЕЗЕРВНЫЙ", „КАБИНА
ЭКИПАЖА", „КАБИНА ОБСЛУЖ. ПЕРСОН.",
„КАБИНА ГРУЗОВАЯ"
Переключатели „ВЫПУСКНОЙ КЛАПАН" с
положениями:
- „АВТОМ."
- „РУЧН."
Переключатели ручного управления выпускны-
ми клапанами с положениями:
- „ОТКР."
- „ЗАКР."
Табло:
- „КЛАЛ. ОТКР. " и „КЛАЛ. ЗАКР. " (зеленые)

- „СООБЩ. С ГРУЗ. КАБ." (зеленые)

- „КАБ. РАЗГЕРМ." (зеленые)
- „КАБ.ЭКИП. РАЗГЕРМ." (зеленые)

(на боковых пультах летчиков)

Задание высоты начала герметизации при взлете
и высоты разгерметизации перед посадкой, а
также задания скорости изменения давления в
соответствующей гермокабине
Переключение управления соответствующими
выпускными клапанами на режимы:
- автоматический (включена САРД)
-ручной
Управление в ручном режиме:

- открытием соответствующего клапана
- закрытием соответствующего клапана

Загораются:
- при открытом и закрытом положении соответ-

ствующего выпускного клапана
- если давление в кабинах экипажа и сопровож-

дающих превышает давление в грузовой каби-
не не более чем на 0,01 кгс/см2

- если избыточное давление в соответствующей
кабине достигает значения 0,01 кгс/см2 (или
0,05 кгс/см2 при аварийной разгерметизации)

ПРИМЕЧАНИЕ. Табло „СБРОС ДАВЛ. КАБ. ОБСЛУЖ. ПЕРСОН." (зеленое) загорается одновре-
менно с табло „КАБ. РАЗГЕРМ. " кабины обслуживающего персонала.

- „ОТРИЦ. ПЕРЕПАД" (желтые) - если отрицательное избыточное давление в со-
ответствующей кабине равно минус
0,035 кгс/см2

ПРИМЕЧАНИЕ. Загорается также табло „ОТРИЦ. ПЕРЕПАД В КАБ. " и ЦСО.

- „ПЕРЕНАДДУВ" (желтые) - если избыточное давление достигает значения:
а) (0,65 ± 0,02) кгс/см2 - в кабинах верхней па-

лубы
б) (0,34 ± 0,01) кгс/см2 - в грузовой кабине

ПРИМЕЧАНИЕ. Загорается также табло „ПЕРЕНАДДУВ КАБИНЫ" и ЦСО.

- „ОПАСН. ВЫСОТА" (желтые)

- „ПРЕДОХР. КЛАЛ. ОТКР." (желтые)

- если абсолютное давление достигает значения:
а) (470 ± 10) мм рт.ст. - в кабинах верхней па-

лубы (загораются также табло
„ПОЛЬЗОВАТЬСЯ КИСЛО?.", „РЕЗЕРВ.
САРД ВКЛ." и „САРД ПРОВЕРЬ" и мигает
ЦСО - „высота" в кабине 3900-4300 м)

б) (290 ± 10) мм рт.ст. - в грузовой кабине
- при открытом положении соответствующего

предохранительного клапана

021.30.00
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Продолжение табл. 2

Наименование Назначение

„РЕЗЕРВ. САРД. ВКЛ.", а также табло „САРД
ПРОВЕРЬ" (желтые) и мигает ЦСО

Указатели высоты и перепада давления
(УВПД-20К сер. 2)

Кабинный вариометр (ВР-ЗОПБ)

- при включении в работу резервной САРД по
одному из сигналов:

а) верхней палубы:
абсолютного давления (470 ± 10) мм рт.ст.
абсолютного давления (820 ±10) мм рт.
избыточного давления (0,58 ± 0,012) кгс/см2

б) грузовой:
абсолютного давления (290 ± 10) мм рт.ст.
абсолютного давления (820 ±10) мм рт. ст.
избыточного давления (0,28 ± 0,012) кгс/см2,
при которых автоматически включается ре-
зервная САРД

Контроль в соответствующей кабине избыточно-
го давления (по шкале „ПЕРЕПАД
ДАВЛЕНИЯ") и абсолютного давления - в зна-
чении эквивалентной высоты в атмосфере (по
шкале „ВЫСОТА")

Контроль скорости изменения давления в кабине
- в значении эквивалентной „скороподъемности"

Элементы защиты электросистемы управления размещены:
- в левом РУ 27 В и левом РУ 36 В - для САРД кабины экипажа и САРД кабины сопровождающих;
- в правом РУ 27 В и правом РУ 200/115 В и 36 В- для САРД грузовой кабины и резервной САРД.
Элементы коммутации системы управления установлены в левой и правой РК САРД.
Данные о составе электросистемы приведены в табл. 3.

Таблица 3

Поз. на рис. 7

605-А1
605-А2
605-А10
605-А18
605-А25
605-А9
605-А17
605-А24

Наименование

Блок управления

Тип

6049

Колич.

8

Место установки

Шпангоуты № 36-37, левый борт

Шпангоут № 55-56, левый борт
Шпангоуты № 36-37, левый борт,
грузовая кабина
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Продолжение табл. 3

Поз. на
рис. 7

605-АЗ
605-А11
605-АЗО
605-А31
605-А32

605-А4

605- А12

605-А19
605- А26

605-А5
605-А14
605-А20
605- А29
605-А6
605-А28
605-А15
605-А21

605-А7
605-А27
605-А16

605-А22

605-Е1
605-Е20

605-Е31

605-Е32
605-ЕЗЗ

Наименование

Регулятор малого
перепада давления

Электрическое
выпускное устрой-
ство

Электрическое
выпускное устрой-
ство

Задатчик абсо-
лютного давления

Регулятор давления

Вычислитель ско-
рости изменения
давления

Предохранитель-
ный клапан

Предохранитель-
ный клапан

Тип

6203

6201Б

6202Б

5874АТ

5590АТ

вещ

5806

5767

Колич.

5

2

2

4

4

4

2

3

Место установки

Шпангоуты и 31-32, правый борт
Шпангоуты № 66-67, левый борт
Шпангоуты № 86-88, правый борт,
грузовая кабина
Шпангоуты № 86-87, левый борт,
грузовая кабина

Шпангоуты №' 38-39, пол у оси
самолета
Шпангоуты № 56-57, левый борт

Шпангоут № 92, грузовая каби-
на, на стенке шпангоута

Верхняя приборная панель,
старшего бортинженера (шпан-
гоуты № 18-20)
Шпангоуты № 36-37, левый борт

Шпангоут № 55-56, левый борт
Шпангоут и 36-37, левый борт,
грузовая кабина

Шпангоуты № 36-37, левый борт

Шпангоут № 55-56, левый борт

Шпангоуты № 36-37, левый борт,
грузовая кабина

Шпангоуты № 30-31, правый борт
Шпангоуты Л 65-66, левый борт

Шпангоуты № 86-87, правый борт,
грузовая кабина
Шпангоуты № 86-87, левый борт,
грузовая кабина
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Продолжение табл. 3

Поз. на
рис. 7

605-Е2
605-ЕЗ
605-Е29
605-ЕЗО
605-ЕП
605-Е12
605-Е21
605-Е22
605-Е4
605-Е10
605-ЕЕЗ
605-Е19
605-Е23

605-Е5
605-Ж4
605-Е24

605-Е6
605-Е15
605-Б7
605-Е16
605-Е8
605-Е17
605-Е27

605-Е37
605-Е38
605-Е9
605-Е18
605-Е25
605-Е26
605-Е28

Наименование

Измерительный
комплекс
давления

Измерительный
комплекс давле-
ния

Измерительный
комплекс дав-
ления

Тип

ИВД27Да-830

ИВДРДф-0, 1-0, 01-0

ЩЦРДф-0, 1-0, 035-3

ИКДРДф-1, 0-0, 65-3

ИВДРДф-0, 6-0, 58-3

ИКДРДа-830-820-3

ИКДРДа-830-470-0
ЩДРДа-830-470-0
ИКДРДа-830-470-0
ИЩВДа-830-470-0
ИКДРДф-0, 4-0, 34-3
ИКДРДф-0, 4-0, 28-3
ЩЦВДа-400-290-0

Колич.

8

5

3

2

2

3

I
I
I
I
I
I
I

Место установки

Шпангоуты К 36-37, левый борт

Шпангоут и 55-56, левый борт

Шпангоуты № 36-37, левый борт,
грузовая кабина
Шпангоуты № 31-32, правый борт

Шпангоуты .№ 59-60, левый борт

Шпангоуты $ 34-35 левый борт,
грузовая кабина

Шпангоуты Я 31-32, правый борт
Шпангоуты $ 59-60, левый борт
Шпангоуты .№ 34-35, левый борт,
грузовая кабина
Шпангоуты Л 31-32, правый борт
Шпангоуты и 59-60, левый борт
Шпангоуты № 31-32, правый борт
Шпангоуты I 59-60, левый борт
Шпангоуты № 31-32, правый борт
Шпангоуты № 59-60, левый борт
Шпангоуты № 34-35, левый борт
грузовая кабина

Шпангоуты № 32-33, правый борт
Шпангоуты № 60-61, правый борт
Шпангоуты № 31-32, правый борт
Шпангоуты К 59-60, левый борт

Шпангоуты и 18-19, правый борт
Шпангоуты № 34-35, правый борт

021.Х.00
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Продолжение табл. 3

Поз. на
рис. 7

605-Е39
605-Е34
605-Е35
605-Е36
801-В34
801-В8
801-В10

801-В9
801-В35

605-У1
6С5-У2

605-УЗ
6С5-У4
605-У5
605-У6

6С5-Г7

Наименование

Электроклапан

РУ 27 В левое

РУ 27 В правое

РУ 36 В левое
РУ 200/115 В и
36 В правое
РК САРД левая
РК САРД правая

Тип

ИКДРДа-400-290-0
ИКДРДа-0, 1-0 ,05-0
1ЖДРДЭ-С, 1-С ,05-0
ЖДРДа-0, 1-0, 05-0
ЖД6ТДф-0,1-0,5
ШхЦ6ТДф-ОД-0>5
!Щ6ТДф-СД-0,5

ИКДбТДф-ОД-0,5

ЖДбТДф-1

2259Т

Колич.

I
I
I
I
I
I
I

I

I

7

I

I

I
I

I
I

Место установки

Шпангоуты .К 35-36, левый борт
Шпангоуты 15 32-33, правый борт
Шпангоуты !' 60-61 , правый борт
Шпангоуты .'Г 35-36, левый борт
Шпангоуты -',' 35-36, кабина
экипажа
Шпангоуты К 35-36, грузовая
кабина
Шпангоуты Г- 60-61, кабина
сопр. _м_

Шпангоуты „": 36-37, левый борт

Шпангоуты Г 31-32, правый борт
Шпангоуты .'Г 66-67, левый борт
Шпангоуты " 86-88, правый борт,
грузовая кабина
Шпангоуты .'? 86-87, левый борт,
грузовая кабина
Шпангоут .1р 21, перегородка
слева
Шпангоут Г. 21, перегородка
справа
Шпангоуты Г 19-20, левый борт
Шпангоуты Г: 1С-19, правый борт

Шпангоуты ]; 36-37, левый борт
Шпангоуты 11 36-37, правый борт

3. РАБОТА

Каждая из подсистем САРД осуществляет регулирование давления в своей гермокабине.

При этом регулятор давления 5590БТ сравнивает электрические сигналы, пропорциональ-
ные заданным значениям абсолютного давления и скорости его изменения, поступающие
от задатчика 5874АТ, с электрическими сигналами, соответствующими фактическим значе-
ниям этих параметров в гермокабине, поступающими с датчиков ВС1Щ и ЩД27Да-83С.
Сигнал рассогласования, который ограничивается сигналом по заданному максимальному

125
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перепаду давлений (0,55 кгс/сдг в кабинах верхней палубы и С,25 кгс/смг - в грузовой
кабине), поступает на блок управления 6049, где усиливается, суммируется с сигналами
выпускного устройства и поступает на привод переменного тока выпускного устройства
(клапана) 620ГБ (6202Б), которое, открываясь или закрываясь, приводит давление и
скорость его изменения в гермокабине к заданному значению.

При полностью открытых выпускных клапанах и наличии в гермокабине избыточного давле-
ния не более 0,1 кгс/см через регулятор малого перепада 6203 в работу включается
предохранительный клапан 5806 (5767), поддерживая избыточное давление в соответствии
с заданной программой.

В случае отказа какой-либо основной подсистемы вместо нее автоматически или вручную
включается резервная подсистема* При этом параметры воздуха в гермокабине также под-
держиваются в соответствии с заданной программой.

Предусмотрено также ручное регулирование давления в гермокабинах прямым управлением
приводами постоянного тока выпускных клапанов.

Если в результате отказа основной и резервной САРД избыточное давление повысится до
значения (0,61+0,02) кгс/см - в кабинах верхней палубы и (0,31+0,02) кгс/см̂  - в
грузовой кабине, задатчики избыточного давления 6198 (6199) откроют соответствующие
предохранительные клапаны.

Ниже приводится описание работы электросистемы регулирования давления в кабине эки-
пажа и подключения резервной САРД на кабину.экипажа. Электросистемы управления САРД

I кабины обслуживающего персонала и САРД грузовой кабины работают аналогично.

4. РАБОТА ЭЛЕКТРОСИСТЕШ (рис. 7)

При работе системы в режиме автоматического управления напряжение 27 В подключается
через контакты переключателя 605-52 "ВЫПУСКНОЙ КЛАПАН":
- к датчику 605-ЕЗ атмосферного давления;
- к датчику 605-Е2 давления в кабине экипажа;
- к переключателю 605-31 "ТАКТИЧ. РАЗПЕРМ.";
- к выпускному устройству 605-А4 (к муфте привода переменного тока);
- к обмотке контактора 605-К1.

Контактор срабатывает, подключает напряжение 36 В:
- к регулятору давления 605-А6;
- к вычислителю 605-А7 скорости изменения давления;
- к блоку управления 605-А1;
- к выпускному устройству 6С5-А4 (к приводу переменного тока).

В зависимости от положения выпускного устройства 605-А4 может гореть табло 605-Н2
или 605-НЗ.

021.30.00
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Если выпускное устройство полностью закрыто, с контакта 4 разъема XI выпускного
устройства выдается сигнал 27 В, в результате загорается табло 605-Н2 "КЛАЛ. ЗАКР.".

Если выпускное устройство полностью открыто, с контакта I разъема XI выдается сигнал
27 В, при этом загорается табло 605-НЗ "КЛАЛ. ОТКР.".

В промежуточном положении выпускного устройства 605-А4 табло 605-Н2 и 605-НЗ не
горят.

При установке переключателя 605-312 "ВКЛ. САРД КАБИН" в положение "ЭКИП." срабаты-
вают реле 605-К21, 605-К36 и 605-К55.

Реле своими контактами:
- размыкают цепи автоматического управления САРД кабины сопровождающих и грузовой
кабины;

- размыкают цепи подключения резервной САРД на кабину сопровождающих и грузовую
кабину;

- подключают напряжение 27 В к муфте и приводу постоянного тока выпускных устройств
I кабины обслуживающего персонала и грузовой кабины, выпускные устройства полностью

открываются.

При включении наддува кабины давление в кабине экипажа регулируется автоматически
в соответствии с заданной программой регулирования. На блок управления 605-А1 (кон-
такт 13) поступает сигнал задания с регулятора давления 605-Аб. Одновременно на блок
(контакты 7, 5, 3, I) с выпускного устройства 605-А4 поступают сигналы, соответст-
вующие положению и скорости перемещения выпускного устройства в данный момент вре-
мени. Сигналы суммируются в блоке, в результате с контактов 15 и 16 блока выдается
управляющий сигнал, по которому выпускное устройство открывается или закрывается.

На земле и в полете на малых высотах по сигналу с блока 605-А1 выпускное устройство
605-А4 может открываться полностью. В положении, близком к полностью открытому, с
контакта I разъема XI выпускного устройства выдается сигнал 27 В, в результате заго-
рается табло 605-НЗ "КЯАП.' ОТКР." и срабатывает реле 605-КЗ.

При срабатывании реле напряжение 27 В подключается:
- к блоку 605-А1, блок изменяет управляющий сигнал в сторону уменьшения скорости
перемещения выпускного устройства, в результате выпускное устройство подходит к
полностью открытому положению с меньшей скоростью. Одновременно напряжение 27 В
подключается к резервному блоку 605-А2, в результате в случае переключения на
резервную САРД перемещение выпускного устройства в полностью открытое положение
происходит с меньшей скоростью;

- к обмотке реле 605-К6.

Реле 605-К6 срабатывает, через контакты:
- 2-3 и контакты 6-5 разъема XI выпускного устройства становится на блокировку;
- 6-5 подключает напряжение 27 В к регулятору 605-АЗ малого перепада давления, при
этом управляющий пневматический сигнал с регулятора поступает на предохранительный
клапан 605-Е1, в результате предохранительный клапан приоткрывается.

021.30.00
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С подъемом на высоту выпускное устройство 605-А4 прикрывается по сигналу с блока
605-А1, предохранительный клапан 605-Е1 находится в положении, соответствующем уп-
равляющему пневматическому сигналу регулятора малого перепада давлений.

В положении выпускного устройства, близком к полностью закрытому, напряжение 27 В:
- исчезает с контакта 6 разъема XI выпускного устройства, в результате реле 605-К6
снимается с блокировки и отпускает, при этом регулятор 605-АЗ малого перепада дав-
ления обесточивается;

- выдается с контакта 4 разъема XI выпускного устройства, при этом загорается табло
605-Н2 "КЛАЛ. ЗАКР." и срабатывает реле 605-К2.

При срабатывании реле 605-К2 напряжение 27 В подключается:
- к блоку 605-А1, в результате блок изменяет управляющий сигнал в сторону уменьшения
скорости перемещения выпускного устройства;

- к резервному блоку 605-А2, в результате случая переключения на резервную САРД
перемещение выпускного устройства в полностью закрытое положение происходит с
меньшей скоростью.

Регулирование давления в кабине осуществляется в дальнейшем по сигналу с блока
605-А1 изменением положения выпускного устройства 605-А4: если давление в кабине
повысилось, выпускное устройство приоткрывается, если понизилось - прикрывается.

При установке переключателя 605-51 "ТАКТИЧ. РАЗГЕРМ." в положение "ЭКИП. СОПРОВ.
ГРУЗОВАЯ" производится тактическая разгерметизация всех кабин, одновременно отклю-
чается подача воздуха в кабины.

Напряжение 27 В подключается через контакты переключателей 605-32 и 605-51 к обмот-
ке реле 605-К7, реле срабатывает и своими контактами:
- 2-3 и 5-6 замыкает цепь управления задатчиком 605-А5 и подключает к задатчику
резистор 605-Е1, в результате изменяется задание скорости изменения давления
(скорость увеличивается);

- 10-11 размыкает цепь подключения резервной САРД на кабину экипажа.

По сигналу с блока 605-А1 выпускное устройство 605-А4 полностью открывается, при
этом загорается табло 605-НЗ и по сигналу регулятора малого перепада давлений от-
крывается полностью предохранительный клапан 605-Е1, в результате загорается табло
605-Н1 "ПРЕДОХР. КЛАЛ. ОТКРЫТ". При достижении перепада давлений 0,01 кгс/см2 сра-
батывает сигнализатор давления 605-Е4, подключает минус бортсети к обмотке реле
605-К8, реле срабатывает, при этом загораются табло 605-Н4 "КАБ. РАЗГЕРМ." и
605-Н41, 605-Н42 "КАБ. ЭКИП. РАЗГЕРМ.".

При установке переключателей 605-33, 605-54, 605-55, 605-56 (соединенных планкой)
в положение "АВАР. РАЗГЕР." осуществляется экстренная разгерметизация кабин, од-
новременно отключается подача воздуха в кабины.
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Напряжение 27 В подключается:
- к электроклапану 605-УЗ» клапан срабатывает, в результате полностью открывается
предохранительный клапан 605-Е1, при этом загорается табло 605-Н1;

- к блоку 605-А1 (контакт 18), блок выдает управляющий сигнал на открытие выпускного
устройства 605-А4;

- к резервному блоку 605-А2, чем обеспечивается работа в заданном режиме в случае
переключения на резервную САРД;

- к обмотке и контактам реле 605-К5. Реле срабатывает, подключает напряжение 27 В к
выпускному устройству (к муфте и приводу постоянного тока), выпускное устройство
полностью открывается, при этом загорается табло 605-НЗ.

При перепаде давления 0,05 кгс/сиг срабатывает сигнализатор давления 605-Е34, подклю-
чает минус бортсети к обмотке реле 605-К64, реле срабатывает, при этом загораются
табло 605-Н4 "КАБ. РАЗГЕРМ." и 605-Н41, 605-Н42 "КАБ. ЭКИП. РАЗГЕРМ.".

Электросистема управления работает так же, как описано выше.

При установке переключателя 605-32 в положение "РУЧН." и нажатии переключателя
605-37 осуществляется ручное управление выпускным устройством 605-А4. При этом пере-
ключатель 605-52 размыкает цепь питания элементов системы автоматического регулирова-
ния давления и подключает напряжение 27 В к выпускному устройству (к муфте привода
постоянного тока) и к обмотке реле 605-К13. Реле срабатывает и размыкает цепь пере-
ключения на резервную САРД.

При нажатии переключателя 605-57 в положение "ОТКР." выпускное устройство открыва-
ется, при нажатии в положение "ЗАКР." - закрывается.

Если при ручном регулировании давления осуществляется экстренная разгерметизация
кабин, открытие выпускного устройства происходит так же, как и при автоматическом
регулировании давления.

При установке переключателей 605-53, 605-54, 605-55, 605-56 в положение "АВАР.
РАЗГЕР." напряжение 27 В подключается к реле 605-К5, к блокам 605-А1, 605-А2 и че-
рез контакты переключателя 605-52 к контактору 605-К1, к датчикам 605-Е2, 605-ЕЗ и
к выпускному устройству 605-А4 (к муфте привода переменного тока). Далее система
работает как и при автоматическом регулировании давления.

При перепаде давления в кабинах 0,01 кгс/см срабатывает сигнализатор давления
605-ЕЮ, подключает минус бортсети к обмотке реле 605-К14, реле срабатывает, при
этом загорается табло 605-Н8 "СООБЩ. С ГРУЗ. КАБ.".
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Если в режиме автоматического уцравления отказала основная подсистема регулирования
давления, при понижении абсолютного давления в кабине ниже допустимого значения или
при повышении абсолютного давления или перепада давления выше допустимого значения
происходит автоматическое переключение на резервную САРД.

Если давление в кабине понизилось до 470 мм рт.ст., срабатывают сигнализаторы дав-
ления 605-Е9, 609-Е37 и подключают минус бортсети к обмоткам реле 605-К15 и 605-К72,
реле срабатывают.

Реле 605-К15 своими контактами:
- 3-2 подключает минус бортсети к обмотке реле 614-К15, при срабатывании которого
загораются табло 614-Н21, 614-Н22, 614-Н23, 614-Н24, 614-Н25, 614-Н26 "ПОЛЬЗОВАТЬСЯ
КИСЛОР.", транспаранты А208, 1210 "ПОЛЬЗОВАТЬСЯ КИСЛОРОДОМ" и гудит сирена 614-В1
(при нажатии на кнопку 614-313 или 614-314 сирена 614-В1 отключается);

- 6-5 включает табло 605-Н7 "ОПАСН. ВЫСОТА".

Реле 605-К72 подключает напряжение 27 В к временному устройству 605-А8.

Через 4 с с контакта 2 временного устройства выдается сигнал 27 В, который через
контакты реле 605-К59 и 605-К57 поступает на обмотки реле 605-К58 и 605-К4.

При срабатывании реле 605-К58 контактами:
- 18-17 подключает напряжение 27 В к блоку 618-Е22, загорается табло 605-Н38
"САРД ПРОВЕРЬ";

- 15-14 подключает напряжение 27 3 к блоку 618-Е31, загорается табло 605-Н29
"РЕЗЕРВ. САРД ВКЛ.";

- 11-12 замыкает цепь управления при тактической разгерметизации кабины;
- 9-8 размыкает цепь подключения резервной САРД на кабину обслуживающего персонала;
- 6-5 размыкает цепь подключения резервной САРД на грузовую кабину;
- через контакты 2-3 и контакты 1-2 реле 605-К67 становится на блокировку.

При срабатывании реле 605-К4 выпускное устройство 605-А4 переключается на питание от
правого РУ 200/115 В и 36 В и на управление от резервного блока 605-А2 (с коммутацией
через блок 605-А1). Сигнал задания на резервный блок поступает с регулятора давления
605-А28. Регулирование давления в кабине осуществляется так же, как и при работе
основной подсистемы.

Переключение на резервную САРД при повышении абсолютного давления или при перепаде
давлений выше допустимого значения осуществляется по сигналу сигнализатора давления
605-Е8 или 605-Е7. При срабатывании сигнализатора давления 605-Е8 или 605-Е7 сраба-
тывает реле 605-К12 или 605-КИ и через свои контакты и контакты реле 605-К13 подклю-
чает напряжение 27 В к временному устройству 605-А8.

Далее система работает так же, как описано выше.
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Если тактическая разгерметизация производится при работе резервной САРД, при уста-
новке переключателя 605-61 в положение "ЭКИП. СОПРОВ. ГРУЗОВАЯ" напряжение 27 В
подключается к обмотке реле 605-К61 через контакты переключателя 605-31 и реле
605-К58.

Реле 605-К61 срабатывает, своими контактами замыкает цепь управления задатчиком
605-А29, подключает к задатчику резистор 605-К4 , в результате изменяется задание
скорости изменения давления (скорость увеличивается).

Экстренная разгерметизация кабины осуществляется так же, как и при работе основной
подсистемы.

При установке переключателя 605-517 "ПЕРЕКЛ. РЕЗЕРВ. САРД" в положение "НА ЭКИП."
осуществляется ручное подключение резервной САРД на кабину экипажа.

При регулировании давления в кабине экипажа основной подсистемой и отказе САРД гру-
зовой кабины резервная САРД подключается на грузовую кабину (переключатель 605-317
в положение "АВТОМ.").

По сигналу САРД грузовой кабины срабатывают реле 605-К57, 605-К63 и 605-К60. Реле
605-К57 своими контактами размыкает цепи подключения резервной САРД на кабину эки-
пажа и кабину сопровождающих. Реле 605-К63 подключает напряжение 27 В к регулятору
давления 605-А28, реле 605-К60 своими контактами перемыкает контакты 14 и 29 разъема
регулятора давления и размыкает контакты 6 и 21, в результате регулятор давления
перенастраивается на регулирование пониженного абсолютного давления и пониженного
перепада давления.

В случае экстренного снижения в кабине может появиться отрицательный перепад давле-
ния. При значении перепада давления -0,035 кгс/см срабатывает сигнализатор давления
605-Е5, подключает минус бортсети к обмотке реле 605-К9, реле срабатывает, при этом
загорается табло 605-Н5 "ОТРИЦ. ПЕРЕПАД".

Если произошел отказ основной и резервной подсистем и перепад давления в кабине по-
высился до 0,65 кгс/см , срабатывает сигнализатор давлений 605-Е6, подключает минус
бортсети к обмотке реле 605-К10, реле срабатывает, при этом загорается табло 605-Н6
"ПЕРЕНАДДУВ".

ПРИМЕЧАНИЕ. При загорании табло 605-Н38 "САРД ПРОВЕРЬ" начинает мигать ЕрО.
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СИСТЕМА АВТОМАТИЧЕСКОГО РЕГУЛИРОВАНИЯ ДАВЛЕНИЯ
ТЕХНОЛОГИЯ ОБСЛУЖИВАНИЯ

Перечень технологических карт

Регулировка и испытание
№ 501. Проверка работоспособности САРД
№ 502. Проверка пневмоагрегатов САРД от КПА-ПВД

Осмотр и проверка
№ 601. Осмотр монтаясей САРД
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Пункт РО

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 501

Наименование работы: Проверка работоспособности САРД

Содержание операции и технические требования (ТТ)

ДО ВКЛЮЧЕНИЯ ЭЛЕКТРОПИТАНИЯ

Убедитесь, что все органы управления САРД находятся в исходном положении:

- галетный переключатель „ПЕРЕКЛ. РЕЗЕРВ. САРД" - в положении „АВТОМ.";

- переключатели „АВАР. РАЗГЕР." - в положении „ОТКЛ ". закрыты предохранительным колпач-
ком и законтрены,

- галетный переключатель „ВКЛ. САРД КАБИН" - в положении „ЭКИП. ОБСЛУЖ. ПЕРСОН.,
ГРУЗОВАЯ";

- галетный переключатель ДАКТИЧ. РАЗГЕРМ." - в положении „ОТКЛ.";

- переключатели „ВЫПУСКНОЙ КЛАПАН" - в положении ..АВТОМ." и закрыты предохрани-
тельными колпачками;

- переключатели ручного управления выпускными клапанами - в нейтральном положении;

- задатчики абсолютного давления: „РЕЗЕРВНЫЕ", „КАБИНА ЭКИПАЖА", „КАБИНА
ОБСЛУЖ. ПЕРСОН.", „КАБИНА ГРУЗОВАЯ":

а) на шкале „ДАВЛЕНИЕ" против отметки „1013" - значение аэродромного давления;

б) на шкале „СКОРОСТЬ мм рт.ст/с" - значение „0,18".

На страницах

501-508
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Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Установите органы управ-
ления в исходное положе-
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Содержание операции и технические требования (ТТ)
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ПОСЛЕ ВКЛЮЧЕНИЯ ЭЛЕКТРОПИТАНИЯ
А. Проверьте работоспособность основного автоматического канала управления выпускными

клапанами:
1. Установите на задатчиках: „КАБИНА ЭКИПАЖА", „КАБИНА ОБСЛУЖ. ПЕРСОН.",

„КАБИНА ГРУЗОВАЯ" на шкале „ДАВЛЕНИЕ" против отметки „1013" значение давления
на 15-50 мм рт.ст. больше фактического давления аэродрома. Табло ,.КЛАП.ЗАКР."' (2 шт.),
„КЛАЛ. № 1 ЗАКР." „КЛАЛ. № 2 ЗАКР." должны гореть. Табло „КЛАП.ОТКР." (2 шт.),
„КЛАЛ. № 1 ОТКР.", „КЛАЛ. № 2 ОТКР." не должны гореть;
- значение давления на 15-50 мм рт.ст. меньше фактического давления аэродрома.
Табло .,КЛАП. ЗАКР." (2 шт.), „КЛАЛ. № 1 ЗАКР.", „КЛАЛ. № 2 ЗАКР." должны погаснуть.
Через 1,2-1,5 мин должны загореться табло „КЛАЛ. ОТКР." (2 шт.), ,.КЛАП. № 1 ОТКР.",
„КЛАЛ. № 2 ОТКР.".

2. Установите на задатчиках „КАБИНА ЭКИПАЖА", „КАБИНА ОБСЛУЖ. ПЕРСОН.",
„КАБИНА ГРУЗОВАЯ":
- на шкате „СКОРОСТЬ" значение „0,5";
- на шкале „ДАВЛЕНИЕ" против отметки „1013" значение давления на 15-20 мм рт.ст

больше фактического давления аэродрома.
Через 4 с должны погаснуть табло „КЛАЛ. ОТКР." (2 шт.), „КЛАЛ № 1 ОТКР.",
„КЛАЛ. № 2 ОТКР.".
Через 20-30 с должны загореться табло „КЛАЛ. ЗАКР." (2 шт.), „КЛАЛ. № 1 ЗАКР.",
„КЛАЛ. № 2 ЗАКР.".

3. Установите все органы управления в исходное положение.

Б. Проверьте работоспособность резервного автоматического канала управления выпускными
клапанами:

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ
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Содержание операции и технические требования (ТТ)

1. Установите переключатель „ПЕРЕКЛ. РЕЗЕРВ. САРД" в положение „НА ЭКИП.". Должно за-
гореться табло „РЕЗЕРВ. САРД. ВКЛ." кабины экипажа и табло „САРД ПРОВЕРЬ".

2. Установите на задатчике „РЕЗЕРВНЫЙ":
- на шкале „СКОРОСТЬ" значение „0,5";
- на шкале „ДАВЛЕНИЕ" против отметки „1013" значение давления на 15-20 мм рт.ст. меньше

фактического давления на аэродроме.
Должно гореть табло „КЛАЛ. ОТКР." кабины экипажа, табло „КЛАЛ. ЗАКР." не должно
гореть.

Убедитесь, что через 20-30 с табло „КЛАЛ. ОТКР." продолжает гореть, а табло
„КЛАЛ. ЗАКР." не горит.

3. Установите переключатель „ПЕРЕКЛ. РЕЗЕРВ. САРД" в положение „НА ОБСЛУЖ. ПЕРСОН".
Должно загореться табло „РЕЗЕРВ. САРД ВКЛ." кабины сопровождающих, а табло „РЕЗЕРВ.
САРД ВКЛ." кабины экипажа должно погаснуть.

4. Установите на задатчике „РЕЗЕРВНЫЙ" на шкале „ДАВЛЕНИЕ" против отметки „1013" зна-
чение давления на 15-50 мм рт.ст. больше тактического давления на аэродроме.
Через 20-30 с должно погаснуть табло „КЛАЛ. ОТКР." кабины обслуживающего персонала, а
табло „КЛАЛ. ЗАКР." должно загореться.

5. Установите переключатель „ ПЕРЕКЛ. РЕЗЕРВ. САРД" в положение „НА ГРУЗОВ".
Должно загореться табло „РЕЗЕРВ. САРД ВКЛ." грузовой кабины, табло „РЕЗЕРВ. САРД
ВКЛ." кабины сопровождающих должно погаснуть.
Через 20-30 с убедитесь, что горят табло „КЛАЛ. № 1 ЗАКР." и „КЛАЛ. № 2 ЗАКР.", а табло
„КЛАЛ. № 1 ОТКР." и „КЛАЛ. № 2 ОТКР." не горят.

6. Установите на задатчике „РЕЗЕРВНЫЙ" против отметки „1013" значение давления на
15-50 мм рт.ст. меньше фактического на аэродроме.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ
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Содержание операции и технические требования (ТТ)

Через 20-30 с должны загореться табло „КЛАЛ. № 1 ОТКР." и „КЛАН № 2 ОТКР.", а табло
„КЛАЛ. № 1 ЗАКР." и „КЛАЛ. № 2 ЗАКР." должны погаснуть.

7. Установите все органы управления в исходное положение.

В. Проверьте работоспособность дистанционного (ручного) канала управления выпускными кла-
панами:
1. Установите все переключатели „ВЫПУСКНОЙ КЛАПАН" в положение „РУЧН.".
2. Последовательно нажмите все переключатели ручного управления выпускными клапанами в

положение „ЗАКР." и удерживайте до загорания соответствующих табло „КЛАЛ. ЗАКР.".
3. Последовательно нажмите все переключатели ручного управления выпускными клапанами в

положение „ОТКР." до загорания соответствующего табло „КЛАЛ. ОТКР.".
4. Установите переключатель „ВЫПУСКНОЙ КЛАПАН" в положение „АВТОМ." и закройте

предохранительными колпачками.

Г. Проверьте работоспособность канала тактической разгерметизации:
1. Установите переключатель „ВКЛ. САРД КАБИНЫ" в положение „ЭКИП. ОБСЛУЖ.

ПЕРСОН. ГРУЗОВАЯ".
2. Установите на задатчиках „КАБИНА ЭКИПАЖА", „КАБИНА ОБСЛУЖ. ПЕРСОН." и

„КАБИНА ГРУЗОВАЯ" против отметки „1013" значение давления на 15-20 мм рт.ст. боль-
ше фактического давления аэродрома.
Все табло „КЛАЛ. ЗАКР." должны гореть, табло „КЛАЛ. ОТКР. " не должны гореть.

3. Установите переключатель „ТАКТИЧ. РАЗГЕРМ":
- в положение „ГРУЗОВАЯ".

Через 4-20 с должны погаснуть табло „КЛАЛ. № 1 ЗАКР." и „КЛАЛ. № 2 ЗАКР.", а табло
„КЛАЛ. № 1 ОТКР." и „КЛАЛ. № 2 ОТКР." должны загореться;

- в положение „ОБСЛУЖ. ПЕРСОН. ГРУЗОВАЯ".

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ
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Содержание операции и технические требования (ТТ)

Через 4-20 с должно погаснуть табло „КЛАЛ. ЗАКР." кабины обслуживающего персонала, а
табло „КЛАЛ. ОТКР." должно загореться;
- в положение „ЭКШ1. ОБСЛУЖ. ПЕРСОН. ГРУЗОВАЯ".
Через 4-20 с должно погаснуть табло „КЛАЛ. ЗАКР." кабины экипажа, а табло
„КЛАЛ. ОТКР." должно загореться.

4. Установите переключатель „ТАКТИЧ. РАЗГЕРМ." в положение „ОТКЛ.".
Должны загореться все табло „КЛАЛ. ЗАКР.", а табло „КЛАЛ. ОТКР." - погаснуть.

5. Установите переключатель „ПЕРЕКЛ. РЕЗЕРВ. САРД" в положение „НА ГРУЗОВ.".
6. Установите переключатель „ТАКТИЧ. РАЗГЕРМ." в положение „ГРУЗОВ.".

Через 4-20 с должны погаснуть табло „КЛАЛ. № 1 ЗАКР." и „КЛАЛ. № 2 ЗАКР.", а табло
„КЛАЛ. № 1 ОТКР." и „КЛАЛ. № 2 ОТКР." должны загореться.

7. Установите все переключатели в исходное положение.

Д. Проверьте работоспособность канала аварийной разгерметизации:
1. Установите переключатель „ВКЛ. САРД КАБИН" в положение „ЭКИП. ОБСЛУЖ.

ПЕРСОН. ГРУЗОВАЯ".
2. Установите на задатчиках „КАБИНА ЭКИПАЖА", „КАБИНА ОБСЛУЖ. ПЕРСОН." и

„КАБИНА ГРУЗОВАЯ" против отметки „1013" значение давления на 15-50 мм рт.ст. боль-
ше фактического давления.
Все табло „КЛАЛ. ЗАКР." должны гореть, все табло „КЛАЛ. ОТКР." не должны гореть.

3. Отключите АЗК переменного тока 36 В „АВТ. РЕГУЛ. ДАВЛ. ЭКИП" (605-Р1),
„АВТ. РЕГУЛ. ДАВЛ. ОБСЛУЖ. ПЕРСОН." (605-Р9), „АВТ. РЕГУЛ. ДАВЛ. ГРУЗ. КАБ."
(605-Р15).

4. Установите переключатель „АВАР. РАЗГЕРМ." в верхнее положение.
Должны погаснуть все табло „КЛАЛ. ЗАКР.", а табло „КЛАЛ. ОТКР." должны загореться
через 10-22 с.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ
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Содержание операции и технические требования (ТТ)

5. Включите АЗК переменного тока 36 В, „АВТ. РЕГУЛ. ДАВЛ. ЭКИП." (605-Р1), „АВТ. РЕГУЛ.
ДАВЛ. ОБСЛУЖ. ПЕРСОН." (605-Р9), „АВТ. РЕГУЛ. ДАВЛ. ГРУЗ. КАБ." (605-Р15).

6. Отключите АЗК постоянного тока 27 В, „АВТ. РЕГУЛ. ДАВЛ. ЭКИП" (605-РЗ), „АВАР. РЕГУЛ.
ДАВЛ. ОБСЛУЖ. ПЕРСОН." (605-РЗ), „АВАР. РЕГУЛ. ГРУЗ. КАБ" (605-Р19).

7. Установите переключатель „АВАР. РАЗГЕР." в верхнее положение.
Должны погаснуть все табло „КЛАП. ЗАКР." и через 4-20 с загореться табло „КЛАП. ОТКР.".

8. Установите переключатель „АВАР. РАЗГЕРМ." в положение „ОТКЛ.".
Должны погаснуть все табло „КЛАП. ОТКР." и загореться табло „КЛАП. ЗАКР.".

9. Включите АЗК постоянного тока 27 В, „АВАР. РЕГУЛ. ДАВЛ. ЭКИП." (605-РЗ), „АВАР.
РЕГУЛ. ДАВЛ. ОБСЛУЖ. ПЕРСОН." (605-Р13),'„АВАР. РЕГУЛ
(605-Р19).

. ДАВЛ>ГРУЗ. КАБ."

Должны погаснуть все табло „КЛАП. ОТКР.", а табло „КЛАП. ЗАКР." загореться.
10. Установите переключатель „ПЕРЕКЛ. РЕЗЕРВ. САРД" в положение „НА ГРУЗОВУЮ".

Должно загореться табло „РЕЗЕРВ. САРД ВКЛ." грузовой кабины.
1 1 . Установите переключатель „АВАР. РАЗГЕРМ." в верхнее положение.

Должны погаснуть все табло „КЛАП. ЗАКР.", а через 4-20 с должно загореться табло „КЛАП.
ОТКР.".

1 2. Установите все переключатели в исходное положение. Переключатель „АВАР. РАЗГЕРМ." за-
кройте предохранительным колпачком и законтрите проволокой.

Контрольно-проверочная
аппаратура (КПА)

Инструмент и средства
наземного обслуживания (СНО)
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1. Проверьте ВСИД:

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 502

Наименование работы: Проверка пневмоагрегатов САРД от КПА-ПВД

Содержание операции и технические требования (ТТ)

- установите на задатчиках давление начала герметизации, которое должно быть меньше баро-
метрического давления атмосферы на 20-30 мм рт.ст. (2670-4000 Па).
Соответствующие выпускные клапаны должны открыться;

- создайте с помощью КПА-ПВД разрежение в штуцере ВСИД со скоростью по вариометру
ВР-10 8-10 м/с до показания КУС не более 500 км/ч.
Соответствующий выпускной клапан должен закрыться в процессе изменения скорости по ва-
риометру ВР-10.

ПРИМЕЧАНИЕ. Значение указанной скорости определяйте по тонкой стрелке (истинной) в
соответствии с табл. 501.

2. Проверьте датчики давления типа ИКДРД:
- подсоедините к штуцеру датчиков КПД-ПВД;
- создайте давление (разрежение) и проконтролируйте срабатывание датчиков по соответст-

вующим табло согласно табл. 501 при проверке датчиков включения резервной системы да-
вайте выдержку срабатывания 5 с.

3. Проверьте задатчики избыточного давления 6198 (6199) (рис. 501, табл. 502):
- на изд. 6203 штуцеры
- снимите заглушки со
- подсоедините штуцер

„Д2", „а1 10" заглушите;
штуцеров „ДЗ" и „Д4" задатчиков;
„С" КПА-ПВД через тройник к штуцерам „ДЗ" и „Д4";

- создайте разрежение до показания 1400 км/ч (для 6199) и 860 км/ч (для 6198);
- по загоранию табло убедитесь в открытии соответствующего клапана.

На страницах
509-516

Трудоемкость
(чел.-ч)

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ
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Содержание операции и технические требования (ТТ)

~"~ — — ~0~7г — —
Схема соединений САРД верхних кабин

Рис. 501

4. Проверьте ограничитель обратного перепада 5924 (рис. 501, 502, табл. 502):
- заглушите штуцеры „Д2" и „а110" на изд. 6203;
- подсоедините штуцер с КПА-ПВД к штуцеру Д4;
- подсоедините к штуцеру „ДЗ" высотомер ВД-20;
- создайте разрежение до показания 1400 км/ч (для ограничителей САРД кабина верхней палубы)

и 860 км/ч (для ограничителей САРД грузовой кабины);
- перекройте статическую полость регулировочным краном КПА-ПВД (для задержки задатчиков

6198, 6199 в открытом положении);
- пережмите рукав от штуцера „С" КПА-ПВД и удерживайте до конца проверки по п. 4;
- отсоедините этот рукав от штуцера „С" КПА-ПВД;
- соедините полость „С" КПА-ПВД, с атмосферой регулировочным краном;
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Содержание операции и технические требования (ТТ)

Д2
6198

Д1

2259Т

-315924

Д4 ЧД.6

5767

Схема соединений САРД грузовой кабины
Рис. 502
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Таблица 501
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Шифр комплектующего
изделия

Датчики сигнализации
ИКДРДф-0, 1-0, 0143:
- разгерметизация
кабин;

- сообщение верхних
кабин с грузовой

ИКДРДф-0, 1-0, 035-3:
- отрицательного
перепада дав-
лений

ЩДРДф-1, 0-0, 65-3:
- повышение избыточ-
ного давления в
верхних кабинах

ЩДРДф-0, 4-0, 34-3:

Поз. на
схеме

14(1) 605-Е4

14(2) 605-Е13

14(3) 605-Е23

14(4) 605-ЕЮ

14(5) 605-Е19

15(1) 605-Е5

15(2) 605-Е14

15(3) 605-Е24

16(1) 605-Е6

16(2) 605-Ж5

21 605-Е25

Соедини-
тельные
штуцеры

комп-
лекту-
ющие
изделия

Д

С

Д

Д

КПА-
1ВД

Д

С

Д

Д

Место расположения
комплектующего из-
делия (номера

шпангоутов)

и 31-32 (правый
борт)
и 59-60 (левый
борт)
№ 34-35 (правый
борт)
1? 31-32 (правый
борт)
№ 59-60 (левый
борт)

Л 31-32 (правый
борт)
№ 59-60 (левый
борт)
К 18-19 (правый
борт)

Л 31-32 (правый
борт)
Л 59-60 (левый
борт)

№ 34-35 (правый
борт)

Задаваемые скорости по
КУС КПА-ПВД, км/ч
соответствую-
щие создавае-
мому давлению

157+30

1350-1400

800-900

соответствую-
щие создавае-
мому разреже-нию

275+30

Контроль

Погаснут табло
"КАБ. РАЗГЕРМ."

"СООВД. С ГРУЗ.
КАБ."

Загорятся табло:
"ОТРИЦ. ПЕРЕПАД"
"ОТРИЦ. ПЕРЕПАД
В КАБ."

Загорятся табло:
"ПЕРЕНАДДУВ" ,
"ПЕРЕЩДДУВ КА-
БИНЫ"
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Продолжение табл. 501
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Шифр комплектущего
изделия

- повышение избыточ-
ного давления в
грузовой кабине

Датчики включения
резервной системы:

ИКДРДф-0. 6-0, 58-3:
- повышение избыточ-
ного давления верх-
них кабин.

ИКДРДф-0, 4-0, 28-3:
- повышение избыточ-
ного давления гру-
зовой кабины

ШЩРДа-400-290-0
- понижение абсолют-
ного давления в
грузовой кабине

ИЕДРДа-830-820-3:
- повышение абсолют-
ного давления

Поз. на
схеме

17(1) 605-Е7
17(2) 605-ЕК

20 605-Е26

22 605-Е28
605-Е19

605-Е8
605-Е17
605-Е27

Соедини-
тельные
штуцерй
комп-
лекту-
ющие
изделие

Д

Д

С

С

КПА-пвд

Д

Д

с

с

Место расположения
комплектующего из-
делия (номера
шпангоутов;

* 31-32
№ 59-60

и 34-35

гё 35-36

и 31-32
№ 59-60
№ 19-20
К 34-35
01-03

(правый борт)
(левый борт)

(правый борт)

(правый борт)

правый борт)КЭ
левый борт)КС
правый борт) КГ
правый борт) с

Задаваемые скорости по
КУС КПА-ПВД, км/ч

соответст-
вующие соз-
даваемомудавлению

1180-1320

700-800

соответствую-
щие создавае-
мому разреже-

нию

1370-1430

430-480

Контроль

Загорятся табло:
"ПЕШОДДУВ" ,
"ПЕРЕНАДДУВ КА-
БИНЫ"

Загорится табло:
"РЕЗЕРВ. САРД ВКЛ."

Загорится табло:
"РЕЗЕРВ. САРД ВКЛ."

Загорятся табло:
"ПОЛЬЗОВАТЬСЯ КИС-
ЛОР.", "РЕЗЕРВ.
САРД ВКЛ.", "ОПАСН.
ВЫСОТА"

Загорится табло:
"РЕЗЕРВ. САРД ВКЛ."
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Содержание операции и технические требования (ТТ)

- подсоедините штуцер "Д" КПА-ГЩЦ к штуцеру "Д1";
- создайте давление в полости "Д" КПА-ГЩЦ и по отклонению стрелки ВД-20 до зна-
чения не более 80 м убедитесь в срабатывании ограничителя.

5. Проверьте регулятор малого перепада 6203:
- снимите заглушку со штуцера "Д2";
- отсоедините трубопровод от угольника на штуцере "АТМ." изд. 6203;
- штуцер-цюзу "Д1" заглушите;
- подсоедините штуцер "С" установки КПА-ПВД через крестовину к угольнику на
штуцере "АТМ." изд. 6203 к штуцеру высотомера ДЦ-20 и штуцеру "Д4" (длина под-
соединяемых шлангов должна быть не более I м, проходное сечение не менее 4 мм);

- включите соответствующую подсистему регулирования давления и установите на
задатчике 5874БТ давление на 20-30 мм рт.ст. меньше давления дня.
Проконтролируйте загорание табло "КЛАЛ. ОТКР.";

- создайте разреЕение в статической полости до величины (0,02̂ 'дд|) кгс/см2.
Предохранительный клапан должен открыться на величину не менее 50 % от его пол-
ного хода;
- увеличьте разрежение в статической полости до величины (0,16*®'®^) кгс/см

за время не менее 8 с. Визуально зафиксируйте степень открытия предохранитель-
ного клапана и проконтролируйте в течение 15-30 с его стабильность. Допускается
закрытие предохранительного клапана со скоростью не более 5 мм/мин;

- уменьшите разрежение в статической полости до величины 0,1-0,01 кгс/см2.
Предохранительный клапан должен закрыться за время не более 40 с.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

(160±40 м по ВД-20)

(13ЭО±40 м по ВД-20)

(850-80 м по ВД-20)
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Содержание операции и технические требования (ТТ)

6. Проверьте датчики аварийной разгерметизации ЩДРДф-0,1-0,05-0 (поз. 605-Е34,
605-Е35, 605-Е36):
- рассоедините электрические разъемы датчиков сигнализации ИКДРДф-0,1-0,01-0
(поз. 605-Е4, 605-Е13', 605-К23);

- установите переключатели "АВАР. РАЗГЕРМ." в верхнее положение.
Табло "КАБ. РАЗГЕРМ." должно загореться последовательно;

- подсоедините поочередно штуцер "Д" датчиков поз. 605-Е34, 605-Е35, 605-Е36 к
штуцеру "Д" установки Ю1А-ПВД;

- создайте давление, соответствующее (320±30) км/ч по КУС-ПВД.
Тас5ло "КАБ. РАЗГЕРМ." должно погаснуть;

- сбросьте давление.

Работы, выполняемые Конт-
при отклонениях от ТТ роль
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Содержание операции и технические требования (ТТ)

Табло "КАБ. РАЗГЕШ." должно загореться;
- отсоедините КПА-1ВД от датчиков;
- восстановите соединение электрических разъемов датчиков сигнализации

ИКДРДф-0,1-0,01-0.
7. Проверьте датчики ИКДРДа-830-470-0:

- соедините штуцер с КПА-ПВД через тройник со штуцером ДЦ-2 ИКДРДа-830-470-0
(с помощью кремальеры переведите барометрическую шкалу БД-20 на отметку
760 мм рт.ст.);

- установите переключатель КПА-ПВД в положение "РАЗРЕЖЕНИЕ";
- установите на ВД-20 значение 3700-4050 м, открывая плавно вентиль "СТАТИКА"

(при проверке сигнализаторов: поз. 605-Е37 и 605-Е38 с 3500 м разрежение уве-
личивать ступенчато с выдержкой не менее 5 с через каждые 50 м);

- при достижении разрежения 3700-4050 м по ВД-20 загорится табло "РЕЗЕРВ.САРД.
ВКЛ." при проверке сигнализаторов поз. 605-Е37 и 605-Е38, а при проверке сиг-
нализаторов поз. 605-Е9 и 605-Е18 загорится табло "ОПАСН. ВЫСОТА" и "ПОЛЬЗО-
ВАТЬСЯ КИСЛОР.";

- восстановите все соединения пневмолинии.
8. Проверьте датчик ИКДРДа-400-290-0:

- соедините штуцер "С" КПА-ПВД через тройник со штуцером ВД-20 и штуцером
ИКДРДа-400-290-0. (С помощью кремальеры переведите барометрическую шкалу ВД-20
на отметку 760 мм рт.ст.);

- установите переключатель КПА-ПВД в положение "РАЗРЕЖЕНИЕ";
- открывая плавно вентиль "СТАТИКА", установите на ВД-20 значение 7200-7600 м

(при проверке сигнализаторов поз. 605-Е39 разрежение увеличивать ступенчатой
выдержкой не менее 5 с через каждые 50 м);

- при достижении разрежения 7200-7600 м по ВД-20 загорится табло "РЕЗЕРВ. САРД.
ВКЛ."
поз.I." при проверке сигнализаторов поз. 605-Е39, а при проверке сигнализаторов

;. 605-Е28 - *ОПАСН. ВЫСОТА" и "ПОЛЬЗОВАТЬСЯ КИСЛОТ.". _________

Работы, выполняемые Конт-
при отклонениях от ТТ роль
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Содержание операции и технические требования (ТТ)

Таблица 502

Обозначение
на схеме
рис. 501

ДЗ
Д4
Д5
Д6

Кабина
экипажа (I)

А9 (I)
С9 (I)
А5 (3)
А10 (I)

Обозначение штуцеров на самолете
Кабина обслуживающего

персонала (2)
А9 (2)
С9 (2)
А5 (4)
А10 (2)

Грузовая
кабина (3)

А9 (3), А9 (4), А9 (5)
С9 (3), С9 (4), С9 (б)
А5 (5), А5 (6), А5 (7)
АЮ (3), А10 (4),
АЮ (5)

Контрольно-проверочная
аппаратура (КПА)

КПА-1ОД с БР-Ю И ВД-20
Секундомер

и Инструмент и средства
наземного обслуживания (СНО)

Ключи рожковые: 12x14, 14x17,
17x19

Переговорное устройство
Линейка
Отвертка

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Расходуемые материалы
и запчасти

Смазка АМС-3
Заглушки (гайка 2704А-4 с
крышками 2842А-6, 2842А-4)
Переходники (АНУ7721. 017-14,
АНУ7721.018КЮЗ с гайкой
2704А-6, АНУ7721.018.005 с
гайкой 2704А-4)

резиновые
Контровочная проволока КО-0,8
Крестовина
Тройник

Конт-
роль

Дополнительно
используемые карты
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Пункт РО

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ НАРТА № 601 На стр. 601/602

Наименование работы: Осмотр монтажей САРД

Содержание операции и технические требования (ТТ)

ПРИМЕЧАНИЕ. Работу выполняйте совместно со специалистом по электрооборудованию.
1. Откройте облицовочные панели в кабинах верхней палубы и в грузовой кабине в мес-

тах установки агрегатов САРД.
2. Осмотрите установку агрегатов САРД.

Все элементы монтажей должны быть надежно закреплены и не должны иметь трещин,
вмятин и других механических повреждений.
Соединения пневматических линий должны быть надежными и иметь контровку.

Все электрические разъемы должны иметь контровку.
3. Закройте облицовочные панели.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Замените поврежденные
детали и агрегаты.
Восстановите соединения и
контровку.

Конт-
роль
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Контрольно-проверочная
аппаратура (КПА)

Инструмент и средства
наземного обслуживания (СНО)

Стремянка А38-1400

Расходуемые материалы
и запчасти

Дополнительно
используемые карты
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АН-124
РУКОВОДСТВО ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

ЗАДАТЧИК АБСОЛЮТНОГО ДАВЛЕНИЯ
5874АТ - ОПИСАНИЕ И РАБОТА

Задатчик абсолютного давления 5874АТ предназначен для установки величин абсолютного
давления и скорости его изменения и для выдачи электрических сигналов в командные при-
боры САРД.

Основные технические данные
Диапазон задания абсолютного давления:
- по величине истинного абсолютного давления .............. 560-810 мм рт.ст.

(7,3-10,5 кПа)
- по величине геометрической высоты места ................. от -500 до +2500 м
- по величине барометрической коррекции ................... 1070-930 мБар
Диапазон задания скорости изменения (увеличения или
уменьшения) абсолютного давления .......................... 0,1-0,5 мм рт.ст./с
Погрешность задания абсолютного давления при тем-
пературе окружающей среды (20±Ю) °С:
- по цепи основного сигнала ............................... не более ±2 мм рт.ст.
- по цепи дублирующего сигнала ............................ не более ±3 мм рт.ст.
Погрешность задания скорости изменения давления
при (20±10) °С:
- скорость увеличения давления ............................ не более ±0,02 мм рт.ст./с
- скорость уменьшения давления ............................ не более ±0,03 мм рт.ст./с
Рабочее напряжение питания:
- от регулятора давления 5590АТ ........................... +12,6±1,2 В

-12,6±1,2 В
- от бортового источника .................................. 6 В
Потребляемый ток:
- по цепи "+12,6 В" ....................................... не более 35 мА
- по цепи "-12,6 В" ....................................... не более 35 мА
Пасса ..................................................... не более 0,9 кг

На корпусе (I) (рис. I) закреплен светопровод (2) со шкалой барокоррекции "БАРОКОРР.
мБАР" и шкалой задатчика скорости изменения давления "СКОРОСТЬ мм рт ст/сек".

Задающими элементами являются потенциометры, на удлиненных осях которых закреплены:
ручка (4) задатчика скорости изменения давления и ручки (7) и (8), а также визир (5)
и подвижная шкала (9) - на оси потенциометра задатчика абсолютного давления.

В задатчике имеется двухканальный ограничитель напряжения: по одному из них ограничи-
вается напряжение отрицательной полярности, по другому - положительной.

021.30.01
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РУКОВОДСТВО ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Для стабилизации напряжения питания делителей задания основного выходного сигнала и
скорости изменения давления предусмотрена цепь стабилизации, состоящая из резистора и
стабилитрона.

Для стабилизации напряжения питания делителя задания дублирующего выходного сигнала так-
же включена цепь стабилизации.

БАРОКОРР.

8 7 6

1. Корпус 6.
2. Светопровод 7.
3. Ручка
4. Ручка задания 8,

скорости изменения давления 9.
5. Визир

Ручка
Ручка задания абсолютного
давления начала герметизации
Ручка барокоррекции
Подвижная шкала "ДАВЛЕНИЕ -
ВЫСОТА"

Лицевая панель задатчика абсолютного давления 5874АТ
Рис. I

021.30.01
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РУКОВОДСТВО ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

РЕГУЛЯТОР ДАВЛЕНИЯ 5590БТ - ОПИСАНИЕ И РАБОТА

Регулятор давления 5590БТ предназначен .для формирования электрического управляющего
сигнала в САРД.

Основные технические данные
Напряжение питания ....................................... Зб+д'е в» 400±20 Гц
Потребляемая мощность .................................... не более 25 В-А
Статическая погрешность регулятора давления:
- в нормальных условиях .................................. ±2 мм рт.ст.
- при температуре окружающего воздуха -60 °С ............. ±20 мм рт.ст.
- при всех прочих условиях эксплуатации .................. ±10 мм рт.ст.
Напряжение выходного сигнала ............................. от ~6*дт В до +7±0,3 В
Ток выходного сигнала .................................... не более 5 мА

Г)

Диапазон задания избыточного давления .................... 0,2...0,8 кгсДжг
Напряжение стабилизатора ................................. +12,6±1,2 В

-12,6±1,2 В
Ток нагрузки стабилизатора ............................... не более 150 мА
Масса .................................................... не более 1,5 кг

Регулятор давления выполнен в виде коробки, в которой смонтированы радиоэлементы схе-
мы. На лицевой панели размещены электрический разъем и клемма для металлизации регуля-
тора на самолете. На задней торцевой панели имеется три отверстия .для доступа к осям
регулировочных потенциометров ("С", "Р0" - "ПЕРЕПАД") при регламентных работах. Отвер-
стия закрыты крышкой.

Регулятор состоит из узла питания со стабилизаторами напряжения, инвертора, функцио-
нального усилителя, трех суммирующих усилителей, суммирующего интегратора, ограничителя
напряжения и усилителя мощности.

Электрические сигналы в виде напряжения постоянного тока с датчиков атмосферного дав-
ления, кабинного давления, скорости изменения давления в кабине и задатчика абсолютно-
го давления 5874АТ поступают на четыре входа регулятора.

Выходной сигнал, соответствующий заданной программе регулирования, является управляющим
сигналом в САРД.

Более подробные сведения приведены в Руководстве по технической эксплуатации 5590АТ РЭ.

021.30.02
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БЛОК УПРАВЛЕНИЯ 6049 - ОПИСАНИЕ И РАБОТА

Блок управления 6049 предназначен для управления электродвигателем постоянного тока
выпускного устройства САРД.

Основные технические данные
Напряжение питания постоянного тока ...................... 27±2,7 В
Напряжение питания переменного тока ...................... 36+д'| В, 400 Гц
Потребляемая мощность:
- по постоянному току .................................... не более 15 Вт
- по переменному току .................................... не более 100 В* А
Время непрерывной работы ................................. не более 20 ч
Масса .................................................... не более 3,5 кг

Блок управления состоит из элементов:
- источника питания;
- фазочувствительного выпрямителя, предназначенного для преобразования сигнала скорост-
ной обратной связи в сигнал постоянного тока, меняющего свою полярность в зависимости
от фазы сигнала скоростной обратной связи;

- выпрямителя сигнала обратной связи по положению, предназначенного для преобразования
сигнала обратной связи в однополярный сигнал постоянного тока;

- входного устройства сигнала управления, предназначенного•для изменения коэффициента
усиления по входу управления;

- суммирующего усилителя, предназначенного для суммирования сигналов;
- скоростной обратной связи и обратной связи по положению сигнала управления;
- усилителя мощности;
- выходного каскада;
- релейного каскада, предназначенного для переключения входных сигналов на дублирующий
блок, а также для управления изменением коэффициентов усиления блока управления.

Подробные сведения изложены в Руководстве по технической эксплуатации 6049 РЭ.

021.30.03
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РУКОВОДСТВО ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

ЭЛЕКТРИЧЕСКОЕ ВЫПУСКНОЕ УСТРОЙСТВО 6201Б -
ОПИСАНИЕ И РАБОТА

Электрическое выпускное устройство (ЭВУ) 6201Б (рис. I) предназначено для дросселирова-
ния потока воздуха по электрическим управляющим сигналам САРД в гермокабине.

Основные технические данные
Расход воздуха через ЭВУ .............................. 300-6000 кг/ч
Утечка воздуха через ЭВУ в закрытом положении
при перепаде давлений 0,55 кгс/см .................... не более 100 кг/ч
Максимальный перепад давления:
- в нерабочем состоянии .............................. 1,0 кгс/см2 (98 кПа)

г\
- в рабочем состоянии ................................ 0,65 кгс/см̂  (63,7 кПа)
Обратный перепад ..................................... -0,035 кгс/см2 (-3,43 кПа)
Напряжение питания:
- переменное ......................................... 36 В, 400 Гц
- постоянное ......................................... ,27 В, в аварийном режиме 18 В
Управляющий сигнал, поступающий на ЭВУ с блока
управления:
- в автоматическом режиме ............................ переменное напряжение 0-30 В,

400 Гц с фазой, определяющей
направление вращения регулиру-
ющего органа

- в режиме дистанционного управления ................. постоянное напряжение 27 В
Выходной сигнал с датчика положения .................. переменное напряжение частотой

400 Гц пропорциональное углу
поворота ЭВУ

Выходной сигнал с тахогенератора ..................... переменное напряжение с часто-
той 400 Гц, пропорциональное
скорости перемещения регулирую-
щего органа

Напряжение страгивания ЭВУ в автоматическом режиме
без расхода воздуха .................................. не более 5 В
Время перемещения регулирующего органа из полностью
открытого положения в полностью закрытое при прямом
перепаде давления 0,65 кгс/см2, обратном 0,035 кгс/см2
и расходе до 2300 кг/ч:
- в автоматическом режиме при напряжении управ-
ляющего сигнала 30 В, 400 Гц ....................... 1-4 с

- в режиме дистанционного управления (при работе
с приводом постоянного тока) при напряжении
управляющего сигнала 18 и 27 В ..................... 11-22 с
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-27В -27В

~36В

~36В

~36В

1. Электромагнитная муфта
2. Привод постоянного тока
3. Датчик положения
4. Электродвигатель переменного

тока ДВД-5ТВ

5. Тахогенератор
6. Фрикционная муфта
7. Электромагнитная муфта
8. Цепная передача
9. Регулирующий орган

Принципиальная схема ЭВУ 6201Б
Рис. I

021.30.04
Стр. 2

Апр 2/92 200



АН-124
РУКОВОДСТВО ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Полный угол поворота выходного вала привода перемен-
ного тока ............................................ не более 75°
Масса ................................................. не более 13 кг

ЭВУ 6201Б (см. рис. I) состоит из регулирующего органа (9), привода постоянного тока
(2) с электромагнитной муфтой (I), а также привода переменного тока (4) с фрикционной
(6) и электромагнитной (7) муфтами, который с помощью цепной передачи (8) соединен с
валом регулирующего органа, электрического датчика положения (3), тахогенератора (5)
и концевых выключателей.

ЭВУ может работать в двух режимах: автоматическом и дистанционном.

В автоматическом режиме работает канал переменного тока. В этом режиме электромагнитная
муфта (7) включается в сеть постоянного тока. Привод переменного тока оказывается сцеп-
ленным с промежуточным валом и через цепную передачу (8) - с регулирующим органом (9).

Электромагнитная муфта (I) при этом обесточена. В этом режиме работа ЭВУ осуществляется
от привода переменного тока (4).

При подаче электрического сигнала от блока управления САРД на обмотку управления и
подключении электрического питания от сети переменного тока к обмотке возбуждения при-
вода переменного тока (4) на его валу возникает вращающий момент, передающийся на ре-
гулирующий орган. Датчик положения (3) и тахогенератор (5), кинематически связанные с
промежуточным валом, выдают в систему пропорциональные сигналы о положении и скорости
вращения регулирующего органа. Концевые выключатели выдают в систему сигналы о крайних
положениях регулирующего органа.

Фрикционная муфта (6) постоянно соединяет привод переменного тока (4) с электромагнит-
ной муфтой (7), но пробуксовывает при нагрузке на привод, большей расчетной.

При отказе привода переменного тока или отсутствии электропитания по переменному току
электромагнитная муфта (7) расцепляется автоматически или дистанционно и промежуточный
вал оказывается отсоединенным от привода переменного тока.

В дистанционном режиме работает канал постоянного тока.

При подаче напряжения 27 В в цепь питания электромагнитной муфты (I) к регулирующему
органу подключается привод (2) постоянного тока. В этом режиме датчик положения рабо-
тает, а тахогенератор отключен.

Если оба привода не работают, регулирующий орган закрывается проходящим потоком воз-
духа.

Подробные сведения приведены в Руководстве по технической эксплуатации 6201Б РЭ.

021.30.04
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ЭЛЕКТРИЧЕСКОЕ ВЫПУСКНОЕ УСТРОЙСТВО 6202Б -
ОПИСАНИЕ И РАБОТА

Электрическое выпускное устройство (ЭВУ) 6202Б (рис. I) предназначена для дросселирова-
ния потока воздуха.

Основные технические данные
Расход воздуха через ЭВУ ............................. 600-10000 кг/ч
Утечка воздуха через ЭВУ в закрытом положении
при перепаде давления 0,3 кгс/см .................... не более 300 кг/ч
Максимальный перепад давления:
- в нерабочем состоянии .............................. 1,0 кгс/см2 (98 кПа)
- в рабочем состоянии ................................ 0,65 кгс/см (63,7 кПа)

о
Обратный перепад ..................................... -0,035 кгс/см (-3,43 кПа)
Напряжение питания:
- переменное ......................................... 36 В, 400 Гц -
- постоянное ......................................... 27 В, в аварийном режиме 18 В
Управляющий сигнал, поступающий на ЭВУ с блока
управления:
- в автоматическом режиме ............................ переменное напряжение 0-70 В,

400 Гц с фазой, определяющей
направление вращения регулиру-
ющего органа

- в режиме дистанционного управления ................. постоянное напряжение 27 В
Выходной сигнал с датчика положения .................. переменное напряжение частотой

400 Гц, пропорциональное углу
поворота регулирующего органа

Выходной сигнал с тахогенератора ..................... переменное напряжение частотой
400 Гц, пропорциональное ско-
рости перемещения регулирующе-
го органа

Напряжение страгивания ЭВУ в автоматическом
режиме ............................................... не более 5 В
Время перемещения регулирующего органа из откры-
того в закрытое положение при прямом давлении
0,65 кгс/см2 и обратном -0,035 кгс/см2:
- в автоматическом режиме при напряжении 30 В ........ 1-4 с
- в режиме дистанционного управления при на-
пряжении 18-27 В ................................... 11-22 с

Полный угол поворота выходного вала привода
переменного тока ..................................... не более 75°
Масса ................................................ не более 15 кг

021.30.05
Стр. I
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Устройство (см. рис. I) и принцип работы аналогичны ЭВУ 6201Б (см. 021.30.04).

Подробные сведения приведены в Руководстве по технической эксплуатации 6202 РЭ.

10

-27В -27В

~36В

~36В

~36В

1. Электромагнитная муфта
2. Привод постоянного тока
3. Датчик положения
4. Электродвигатель переменного

тока ДИД-5ТВ
5. Тахогенератор
6. Фрикционная муфта

7. Электромагнитная муфта
8. Цепная передача
9. Концевой выключатель
10. Концевой выключатель
11. Регулирующий орган
12. Пружина

Принципиальная схема ЭВУ 6202Б
Рис. I
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ЗАДАТЧИК ИЗБЫТОЧНОГО ДАВЛЕНИЯ 6198 (6199) - ОПИСАНИЕ И РАБОТА

Задатчик избыточного давления 6198 (6199) предназначен для выработки управляющего
сигнала по ограничению максимального избыточного давления в гермокабине (рис. I).

Основные технические данные
Избыточное давление выходного управляющего сигнала

- для задатчика 6198 ................................. 0,28±0,015 кгс/см
(26±1,5 кПа)

- для задатчика 6199 ................................. 0,58+0,015. кгс/см2
(56±1,5 кПа)

Превышение давления питания задатчика над управляю-
щим давлением:
- для задатчика 6198 ................................. 180±50 мм вод. ст. (1,8±0,5 кПа)
- для задатчика 6199 ................................. 250±50 мм вод. ст. (2,5±0,5 кПа)

Статика*

"Атмосфера"

"К клапану"

упр.

1. Дюза
2. Регулирующий клапан
3. Пружина
4. Мембрана
5. Пружина
6. Регулировочный винт

Принципиальная схема задатчика 6198 (6199)
Рис. I

205

021.30.06
Стр. I

Апр 2/92



АН-124
РУКОВОДСТВО ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Питание задатчика осуществляется кабинным давлением через дюзу (I) (см. рис. I). В по-
лость А через штуцер "СТАТИКА" подается статическое давл
штуцер "К КЛАПАНУ" соединена с управляющей линией САРД.
лость А через штуцер "СТАТИКА" подается статическое давление Р_т„т. Полость Б через

01 с* А

Пружина (5) с помощью винта (6) отрегулирована так, что позволяет задатчику поддерживать
в полости Б избыточное (по отношению к статическому) давление (0,28±0,015) кгс/см при
подаваемом через дюзу (I) давлении РуПр + (180±50) мм вод.ст.

При заданном перепаде давлений на мембране (4) клапан (2) обеспечивает расход воздуха
из полости Б в атмосферу, равный поступлению воздуха из кабины.

При уменьшении перепада на мембране (4) клапан (2) уменьшает сброс давления из полости
Б в атмосферу, что приводит к повышению давления в полости Б до заданного значения.

При увеличении перепада клапан увеличивает сброс воздуха в атмосферу и давление в
полости уменьшается до заданного.

Подробные сведения приведены в Руководстве по технической эксплуатации 6198 РЭ и
Руководстве по технической эксплуатации 6199 РЭ.

021.30.06
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РЕГУЛЯТОР МАЛОГО ПЕРЕПАДА ДАВЛЕНИЙ 6203 - ОПИСАНИЕ И РАБОТА

Регулятор 6203 (рис. I) предназначен для управления предохранительным клапаном на малых
высотах полета.

Основные технические данные

Выходной пневматический сигнал (Р. ) регуляторак клан
при перепаде давления мевду кабиной и атмосферой
(Р.'каб ~ ратм':
- от 0 до 220 мм вод.ст. (от 0 до 2160 Па) при
наличии входного электрического сигнала ..... ратм

(Ратм
30

295 Па)
- от 220 до 300 мм вод.ст. (от 2160 до 7845 Па)
при наличии входного электрического сигнала ., монотонное изменение от р,

до - 40 мм вод.ст.
атм

(Ркаб - 39°

- более 1000 мм ± 50 мм вод. ст. (более 9810±490 Па)
независимо от входного электрического сигнала ...

(р
- 20 мм вод.ст.
- 195каб

Входной электрический сигнал ......................... постоянный ток 27 В
Масса ................................................. не более 0,5 кг

"Атм.

„СТАТ."

* |п

г] § • •

т^
О ф О
• а

"К клап.

упр.

'Каб/

1. Усилитель давления 3. Усилитель мощности
2. Электропневмопреобразователь 4. Пневматический клапан

Регулятор малого перепада давлений 6203
Рис. I

каб.
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Через штуцеры "МБ.", "АТМ", "СТАТ." к усилителю давления (I), преобразователю (2),
усилителю мощности (3) и клапану (4) поступает кабинное давление Ркао-, атмосферное
Ратм и статическое Рстат; В регуляторе за счет разности Р^ и Ратм формируется выход-
ное управляющее давление'?-

На мембранном блоке усилителя I при воздействии Р̂  и Рстат за счет разности эффектив-
ных площадей мембран, мембранный блок занимает определенное положение относительно
сопел входа "в" и "г".

В начале работы сопло "г" под действием пружины закрыто, а через открытое сопло "в"
поступает Ратм. Когда усилие на мембранном блоке возрастает, мембранный блок перемещает-
ся, прикрывая сопло "в" и приоткрывая сопло "г", и на выход усилителя поступает давление
промежуточное между Р ^ и Рста(5« Когда сопло "в" закроется полностью, выходное давле-
ние будет равняться

Давление с усилителя (I) поступает на вход преобразователя (2), где при наличии элект
рического сигнала срабатывает соленоид, закрывающий сопло "I" и открывающий сопло "к".

При отсутствии электрического сигнала через сопло "л" на усилитель мощности (3) посту
пает давление Р^б- Давление поступает в глухую камеру "и", образованную двумя мембра
нами с жесткими центрами, которые служат заслонками сопел "п" и "р". При этом в про-
точных камерах "с" устанавливается давление, равное давлению в управляющей камере "н".

Сравнение давлений на мембранах в камерах "с" и "н" поддерживается за счет дроссели-
рования заслонками сопел в линиях кабинного и атмосферного давлений, таким образом в
камере "н".

Усилитель (3) за счет больших проходных сечений сопел "п" и "р" усиливает по мощности
давление на выходе.

Усиленное по мощности давление поступает на клапан (4) , выполняющий роль автоматичес-
кого крана. Клапан (4) пропускает давление от усилителя (3) через камеру "т" на сопло
выхода "п" и далее к штуцеру "К МАЛ." до определенного периода между Ркаб и Рстат-

При достижении заданного перепада давления Ркао- и Рстат сопло "ц" закрывается и регу-
лятор выключается из работы. Заданный перепад достигается сравнением возникающих уси-
лий на мембранном блоке со стороны камер "х" и "ф" с учетом усилия пружины.

021.30.07
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ОГРАНИЧИТЕЛЬ ОБРАТНОГО ПЕРЕПАДА 5924 -
ОПИСАНИЕ И РАБОТА

Ограничитель обратного перепада 5924 предназначен для ограничения избыточного давления
(относительно кабинного)в управляющей линии предохранительного клапана при возникно-
вении в кабине разрежения относительно атмосферного давления.

Основные технические данные

Избыточное давление на выходе при изменении рас-
хода воздуха через ограничитель:
- от 0 до 0,5 л/мин .................................. 10 мм вод.ст.
- от 0,5 до 30 л/мин ................................. 160 мм вод.ст.

о
Утечка кабинного воздуха через ограничитель .......... до 15 см /мин
Масса ................................................ 0,08 кг

Ограничитель состоит из корпуса (I) (рис. I), полость, которого разделена .двумя мембра-
нами на три камеры. Средняя камера разделена соплом на две части Б и В.

Камеры А, Б и Г через отверстия (2) сообщаются с кабиной.

Камера В сообщена с управляющей полостью предохранительного клапана.

В режиме нормальной работы системы, когда Рка(з больше Рущ,, мембраны (4) закрывают оба
сопла (3).

Если РК„Х становится меньше РуП1Э, обе мембраны открывают сопла и давление из управля-
ющей полости будет сбрасываться' в кабину.

Подробные сведения приведены в Руководстве по технической эксплуатации 5924 РЭ.

каб. Б,

4

7

1. Корпус
2. Отверстия в панели
3. Сопло
4. Мембрана

А, Б, В, Г - камеры

Принципиальная схема ограничителя обратного
перепада 5924

Рис. I 021.30.08
Стр. 1/2
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ВЫПУСКНОЙ КЛАПАН 5806 (5767) - ОПИСАНИЕ И РАБОТА

Выпускной клапан 5806 (рис. I) (и аналогичный по конструкции 5767) предназначен для
поддержания давления воздуха в кабине в соответствии отправляющим пневматическим сигна-
лом.

Основные технические данные
Гидравлическое сопротивление принудительно откры-
того клапана ......................................... 8 мм вод.ст.
Утечка кабинного воздуха через клапан в атмосферу:
- для клапана 5806 ................................... не более 1215 л/мин
- для клапана 5767 ................................... не более 200 л/мин
Максимальный расход воздуха через клапан:
- для клапана 5806 ................................... до 4200 кг/ч
- для клапана 5767 ................................... до 6000 кг/ч
Выходное напряжение датчика при напряжении пита-
ния (36̂ 0,5) В:
- при закрытом положении клапана ..................... 12±0,5 В
- при открытом положении клапана ..................... 4̂ 0,5 В
Напряжение постоянного тока питания сигнализации ..... 27±2,7 В
Масса:
- для клапана 5806 ................................... не более 2,7 кг
- для клапана 5767 ................................... не более 4,4 кг

1. Отверстие, сообщающее полость Б
с кабиной

2. Мембрана
3. Опорная поверхность корпуса
4. Запорный орган
5. Мембрана
6. Пружина
7. Нижние контакты
8. Верхние контакты
9. Индукционный датчик переме-

щения запорного органа
10. Поводок
А, Б - полости

Принципиальная схема выпускного клапана 5806 (5767)
Рис. I

211

021.30.09
Стр. I

Апр 2/92



АН-124
РУКОВОДСТВО ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

В полость А поступает управляющий сигнал Рут- Полость Б через отверстие (I) сообща-
ется с кабиной.

При Руцр» Равном ркаб' опорный орган (4) прижат пружиной (6) к опорной поверхности (3)
корпуса, клапан закрыт. Индукционный датчик перемещения (9), соединенный поводком (10)
со штоком, выдает выходное напряжение (12±0,5) В, а контактная шайба касается верхних
контактов (8), замыкая электрическую цепь сигнализации закрытого положения клапана.

При Рупр «СР̂ б усилие, развиваемое перепадом давления на мембране (5), превышает уси
лие пружины (6), и запорный орган начнет открываться, стравливая воздух из кабины в
атмосферу до значения избыточного давления в кабине, соответствующего заданию. При
этом электрическая цепь закрытого положения запорного органа разомкнется, а выходное
напряжение индукционного датчика перемещения начнет уменьшаться пропорционально откры
тию запорного органа и достигнет значения (4±0,5) В при полностью открытом клапане.
Токопроводящая шайба при этом коснется нижних контактов (7) и замкнет электрическую
цепь сигнализации открытого положения запорного органа.

При превышении давления в атмосфере над кабинным давлением на мембране (2) возникнет
перепад давлений, под действием которого запорный орган (4) откроется, обеспечивая
выравнивание кабинного давления с атмосферным.

Подробные сведения приведены в Руководстве по технической эксплуатации 5806 РЭ и
Руководстве по технической эксплуатации 5767 РЭ.
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ОБОГРЕВ - ОПИСАНИЕ И РАБОТА

1. ОВДИЕ СВЕДЕНИЯ

В грузовой кабине СКВ работает только в режиме обогрева. При этом регулирование тем-
пературы в зонах 7, 8 и 9 грузовой кабины, а также в зонах 10 и II подпольного про-
странства осуществляется автоматически изменением количества подаваемого в кабину
горячего воздуха.
Предусмотрено ручное регулирование температуры в этих кабинах.
В случае отказа автоматики обогрев соответствующей зоны переведите на ручное
регулирование температуры.

Обогрев зон I, 2, 3, 4, 5 и 6 кабин верхней палубы осуществляется автоматически,
как и охлаждение, в зависимости от температуры в кабинах (см. 021.60.00).

При обогреве грузовой кабины и подпольного пространства контролируется только тем-
пер"атура в зонах, температура подаваемого воздуха не контролируется. Контролируется
также количество воздуха, подаваемого в зоны 7, 8, 10 и 9, II раздельно.

Органы управления и индикации системы обогрева установлены в кабине экипажа на при-
борном щитке старшего бортинженера (см. 021.00.00, рис. 3).

2. ОПИСАНИЕ

Общее количество воздуха, подаваемого в грузовую кабину при отборе воздуха от всех
двигателей, автоматически ограничивается значением 8,6 т/ч. При отказе одного из дви-
гателей или СПВ и включенной СКВ верхних кабин регулятор расхода необходимо переклю-
чить на режим автоматического ограничения уменьшенного значения 4,2 т/ч. При отказе
двух двигателей (СПВ) подача воздуха в грузовую кабину должна быть отключена

Система обогрева состоит из двух подсистем:
- для носовой части грузовой кабины (зоны 7 и 8) и подпольного пространства (зона 10);
- для хвостовой части грузовой кабины (зона 9) и подпольного пространства (зона II).

Регулирование температуры в каждой зоне осуществляется электрической системой, в ко-
торой сравнением значений заданной температуры и фактической температуры в зоне вы-
дается сигнал на исполнительные механизмы, регулирующие давление в трубопроводе по-
дачи в кабину горячего воздуха. Максимальное избыточное давление воздуха автомати-
чески ограничивается значением 0,55 кгс/см (55 кПа).

Функциональные схемы систем регулирования температуры, совмещенные с функциональной
схемой обогрева грузовой кабины, показаны в 021.20.60, рис. I.

Электросистема управления обеспечивает:
- ручное управление заслонками отбора воздуха в грузовую кабину и подпольное прост-
ранство;

- сигнализацию открытого положения заслонок;
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- перенастройку температуры регулирования системы отбора воздуха от двигателей при
включении отбора воздуха на обогрев грузовой кабины и подпольного пространства;

- автоматическое и ручное регулирование температуры воздуха в зонах (раздельно для
каждой зоны);

- ручное управление выравниванием температуры воздуха в зонах грузовой кабины;
- ограничение расхода воздуха в грузовую кабину и подпольное пространство;
- сигнализацию перегрева в зонах;
- автоматическое закрытие заслонок регулирования температуры при тактической разгер-
метизации кабин;

- автоматическое закрытие заслонок отбора воздуха в грузовую кабину и подпольное
пространство при экстренной разгерметизации кабин.

Элементы защиты электросиетемы управления размещены:
- в левом РУ 27 В и в левом РУ 200/115 В - для систем регулирования температуры в
зонах 7, 10 и сигнализации перегрева в зонах 7, 8 и 10;

- в правом РУ 27 В и в правом РУ 200/115 В и 36 В - для систем регулирования тем-
пературы в зонах 8, 9 , II и сигнализации перегрева в зонах 9 и II;

- в правом РУ 27 В - для системы отбора воздуха в грузовую кабину и подпольное
пространство.

Элементы коммутации расположены:
- в левой РК СКВ - для систем регулирования температуры в зонах 7 и 10;
- в правой РК скв - для систем регулирования температуры в зонах 8, 9 и II.

Левая и правая РК СКВ установлены в районе шпангоута К 38 по левому и правому бор-
там соответственно.

Автоматическое регулирование температуры в зонах осуществляется блоками согласова-
ния 6071 и блоками управления 5912Т, необходимая температура в зонах грузовой каби-
ны устанавливается задатчиками РР-53-4Т, температура регулирования в зонах подполь-
ного пространства имеет фиксированное значение, определяемое номиналом резистора
настройки блока 6071. При этом расход воздуха в грузовую кабину и подпольное прост-
ранство и перепад давления в трубопроводах подачи воздуха в зоны обеспечивается не
выше допустимых значений.

Ниже приводится описание работы электросистемы отбора воздуха в зоны 9, II и регу-
лирования температуры в зоне 9. Электросистемы отбора воздуха в зоны 7, 8, 10 и ре-
гулирования температуры в зонах 7, 8, 10, II работают аналогично.

3. РАБОТА ЭЖСТРОСИСТМШ

При нажатии лампы-кнопки 604-зб "ОТБОР" (рис. I) срабатывает реле 604-К7, 604-К29,
напряжение 27 В подключается к контакту 8 разъема заслонки 604-У4, заслонка откры-
вается. При срабатывании реле 604-К29 в систему отбора воздуха от двигателей выда-
ется сигнал 27 В на перестройку блока ЭП-528Т на регулирование повышенной темпера-
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туры. В крайнем открытом положении заслонки с контакта 3 ее разъема выдается минус
бортсети, в результате:
- в лампе-кнопке 604-зб загорается лампа "ОТКР.";
- на мнемощитке 601-Н13 загорается линия сигнализации включения отбора воздуха в
грузовую кабину.

При установке переключателя 604-511 в положение "АВТОМ." напряжение 27 В подключается
к блоку 604-А9, к датчику 604-Е6 и к обмотке реле 604-К13, реле срабатывает и под-
ключает напряжение 115 В к блоку 604-А9.

Система работает в режиме автоматического регулирования температуры.

При температуре воздуха в зоне ниже температуры, установленной по задатчику 604-зю,
с блока 604-А10 (контакт 31) выдается управляющий сигнал, в результате блок 604-А9
(контакт 26) выдает команду на открытие заслонки 604-Уб. Горячий воздух поступает
в зону, температура в зоне повышается.

Если температура воздуха в зоне превышает заданное 'значение, по сигналу с блока
604-А10 блок 604-А9 (контакт 27) выдает команду на прикрытие заслонки 604-̂ 6.
В случае большой разницы температуры в зонах грузовой кабины (при одинаковом задании)
производится ручное выравнивание температуры, для чего выключатель 604-315 устанав-
ливается в положение "ГРУЗ КАБ УМЕНШЕНИЕ * на 10 °С", при этом срабатывает реле
604-К27 и размыкает цепь шунтирования резистора 604-Н23, резистор подключается к
блоку 604-А6 и сдвигает на 10 °С в сторону умей
вания. Далее система работает как описано выше.
блоку 604-А6 и сдвигает на 10 °С в сторону уменьшения задания температуры регулиро-

При установке выключателя 604-39 "ОТБОР" в положение "УМЕНШ." срабатывает реле
604-К12 и своими контактами подключает резистор 604-Н12 параллельно резистору
604-Н13, в результате блок 604-А6 перенастраивается на ограничение уменьшенного
расхода воздуха в грузовую кабину. При этом с блока 604-А6 (контакт 31) поступает
управляющий сигнал, в результате по сигналу блока 604-А10 блок 604-А9 выда-
ет команду на прикрытие заслонки 604-*6, подача воздуха в зону уменьшается.

Если температура воздуха в зоне достигла 35 °С, блок 604-А11 (контакт 23) выдает
сигнал 27 В, в результате загорается табло 604-Н4 "ЗОНА 9 ПЕРЕГР." и срабатывает
реле 604-К20. При срабатывании реле загорается табло 602-Н8 "ПЕРЕГРЕВ КАБИНЫ".

При тактической разгерметизации кабин напряжение 27 В подключается к обмотке реле
604-КП через контакты 7-8 реле 604-К18.

Реле 604-КП срабатывает, своими контактами шунтирует:
- резистор 604-К13 (при настройке блока 604-А6 на ограничение нормального расхода
воздуха в грузовую кабину);

- резисторы 604-Е13И 604-Н12 (при настройке блока 604-А6 на ограничение уменьшенно-
го расхода воздуха в грузовую кабину).

Блок 604-А6 (контакт 31) выдает команду на закрытие заслонки 604-Уб. Подача воз-
духа в зону прекращается.
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При экстренной разгерметизации кабин срабатывает реле 604-К18, своими контактами
размыкает цепь управления заслонкой 604-̂ 4 на открытие и подключает напряжение 27 В
к контакту 7 разъема заслонки. Заслонка 604-У4 закрывается, при этом гаснут табло
в лампе-кнопке 604-36 и линия сигнализации на мнемощитке 601-Н13, Отбор воздуха в
грузовую кабину и подпольное пространство прекращается.

При срабатывании реле 604-К18 напряжение 27 В подключается к обмотке реле 604-КИ,
реле срабатывает, в результате блок 604-А6 выдает команду на закрытие заслонки
604-Уб.

ПРИМЕЧАНИЕ. При загорании табло 602-Н8 "ПЕРЕГРЕВ КАБИНЫ" начинает мигать ЦСО.

Принципиальная электросхема дистанционного измерителя расхода воздуха, подаваемого
в грузовую кабину, показана на рис. 2.

РУ 20О/115В и 36В прав.
С I I В1 I Шины Тр 4

\
6О4-Р10 604-Р 15 Зона 9

Попп. простр.Зона 13

ИРП-18
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Принципиальная электрическая схема измерителя
расхода
Рис. 2
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ОХЛАЖДЕНИЕ - ОПИСАНИЕ И РАБОТА

Для охлаждения отбираемого от двигателей воздуха, предварительно охлажденного до
(150 ± 10)°С и (210 ± 10)°С или обогрева грузовой кабины (см. 021.10.12) в СКВ установлены две
турбохолодильные установки (ТХУ), смонтированные в правом и левом передних зализах центро-
плана (см. 021.20.10).

В каждую ТХУ входят воздухо-воздушный теплообменник 5907Т и турбохолодильник 5908.

Начальное охлаждение воздух получает в ВВТ за счет продувки теплообменника атмосферным
воздухом, который в полете поступает в воздухозаборник под действием скоростного напора.
Окончательное охлаждение воздуха осуществляется в турбохолодильнике.

В турбине турбохолодильника происходит адиабатическое расширение воздуха, в результате чего
его энергия превращается в механическую энергию вращения турбины, на одном валу с которой
установлен вентилятор, прокачивающий атмосферный воздух и тем создающий нагрузку на турби-
ну. На лопатках турбины воздух теряет давление, а также температуру, значительно охлаждаясь.

ВВТ и ТХ объединены системой трубопроводов, подводящих горячий воздух и отводящих охлаж-
денный. При этом трубопроводы образуют три возможных канала для воздуха (см. 021.20.10, рис. 1):

- горячего (по обводным линиям);

- теплого (охлажденного в ВВТ);
- холодного - из выходных патрубков ТХ.

В линиях холодного воздуха установлены влагоотделители 6678, предназначенные для удаления
влаги, сконденсировавшейся в охлажденном воздухе.

При работе на земле, когда нет скоростного напора, для продувки ВВТ используется воздух венти-
ляторного контура турбохолодильника. С этой целью входной патрубок вентиляторного контура
соединен с выходным каналом продувочного контура ВВТ, в конце которого установлен блок об-
ратных клапанов 2269АТ. При работе СКВ на земле под действием создаваемого вентилятором
разрежения, а также под усилием пружин лепестки блока обратных клапанов закрываются и весь
засасываемый вентилятором воздух протекает через ВВТ.

Сконденсировавшаяся во влагоотделителе и турбохолодильнике влага отводится по трубке и пода-
ется через эжектор во входной канал продувочного тракта перед воздухо-воздушным теплообмен-
ником.

Установка воздухо-воздушного теплообменника показана на рис. 1, турбохолодильника - на рис. 2.
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ОХЛАЖДЕНИЕ - ТЕХНОЛОГИЯ ОБСЛУЖИВАНИЯ

Перечень технологических карт

Обслуживание

№ 301. Проверка уровня масла в турбохолодильниках 5908 и дозаливка масла

№ 302. Замена масла в турбохолодильниках 5908
I № 401. Демонтаж и монтаж электромеханизма МП-250Р

021.50.00
Стр. 201/202

Апр 1/00





ю
м
О1

3 Кб М

' "? 'елю осо •
м о

(О
ГО

К РО АН-124

Пункт РО

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 301 На стр.301, 302

Наименование работы: Проверка уровня масла в трубохолодилъниках
5908 и дозаливка масла

Содержание операции и технические требования (ТТ)

Проверьте по уровнемеру количество масла в турбохолодильниках (рис. 301).
Уровень масла должен быть не ниже нижней риски уровнемера.
1РЕДУ1ШВДЕНИЕ. СОЕЩЩТЕ ПРАВИЛА ТЕХНИКИ БЕЗОПАСНОСТИ, ИЗЛОЖЕННЫЕ В ТК Я 302.

Крышка лючка
для осмотра
вентилятора

Рукоятка Сапун

Мерное стекло
уровнемера

Сливной
штуцер
для воды

Турбохолодильник 5908
Рис. 301

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Дозалейте масло, для
чего:
- расстопорите и выверни-

те заглушку заливного
штуцера.

- дозалейте масло до верх-
ней риски уровнемера;

- вверните заглушку и
застопорите ее проволо-
кой.
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Контрольно-проверочная
аппаратура (КПА)

Инструмент и средства
наземного обслуживания (СНО)

Расходуемые материалы
и запчасти

Дополнительно
используемые карты
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К РО АН-124

Пункт РО

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА №302 На стр.303, 304

Наименование работы: Замена масла в турбохолодилъниках 5908Т

Содержание операции и технические требования (ТТ)

ВНИМАНИЕ. I. ПЕРЕД ЗАЖВКОЙ МАСЛА УБЕДИТЕСЬ, ЧТО ОНО СООТВЕТСТВУЕТ СЕРТИФИКАТУ.
2. ШИПЕНИЕ МАСЕЛ НЕ ДОПУСКАЕТСЯ.

ПРЕДУПРЕВДЕНИЕ. ПРИ РАБОТЕ С МАСЛОМ ИПМ-10, ОСТ 38-01294-83 • СОБЛЮДАЙТЕ СЛЕДЯЩИЕ ПРА-
ВИЛА БЕЗОПАСНОСТИ:
1. РАБОТУ ПРОИЗВОДИТЕ ПРИ ОТКРЫТОЙ ВХОДНОЙ ДВЕРИ ИЗ КАБИНЫ СМЕННОГО

ЭКИПАЖА В ОБТЕКАТЕЛЬ.
2. ПОЛЬЗУЙТЕСЬ КОМБИНЕЗОНАМИ, ХЛ01ШТОБЖАЖНЫМИ ХАЛАТАМИ, РЕЗИНОВЫМИ

ПЕРЧАТКАМИ.
3. ПРИНИМАТЬ ИЩУ И КУРИТЬ ВО ВРЕМЯ РАБОТЫ С МАСЛОМ, А ТАКЖЕ ХРАНИТЬ

ПИЩУ НА РАБОЧЕМ МЕСТЕ ЗАПРЕЩАЕТСЯ.
4. НЕ ДОПУСКАЙТЕ ПОПАДАНИЯ МАСЛА В ГЛАЗА. ПРИ НЕОБХОДИМОСТИ ПОЛЬЗУЙ-

ТЕСЬ ЗАЩИТНЫМИ ОЧКАМИ. В СЛУЧАЕ ПОПАДАНИЯ МАСЛА В ГЛАЗА НЕМЕДЛЕННО
ПРОМОЙТЕ ИХ ВОДОЙ.

5. ПО ОКОНЧАНИИ ЗАЛИВКИ ИНСТРУМЕНТ ПРОМОЙТЕ КЕРОСИНОМ И ТЩАТЕЛЬНО
ВЫМОЙТЕ РУКИ ТЕПЛОЙ ВОДОЙ С МЫЛОМ.

Слив масла
1. Расконтрите и выверните заглушку.
2. Слейте масло в спецемкость.
3. Вверните заглушку и застопорите ее проволокой.
4. Насухо протрите турбохолодильник салфеткой.

Работы, выполняемые Конт-
при отклонениях от ТТ роль
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Содержание операции и технические требования (ТТ)

Заливка масла
1. Расстопорите и выверните заглушку.
2. Залейте масло через отверстие до верхней риски уровнемера.
3. Вверните заглушку и застопорите ее проволокой.

ПРИМЕЧАНИЕ. В случае перелива выверните заглушку слейте избыток масла в спец-
емкость, вверните и застопорите заглушку.

4. Насухо протрите турбохолодилъник хлопчатобумажной салфеткой.

Работы, выполняемые Конт-
при отклонениях от ТТ роль
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Контрольно-проверочная
аппаратура (КПА)

Инструмент и средства
наземного обслуживания (СНО)

Ключ гаечный з = 14x17
Кусачки
Плоскогубцы
Шприц на 500 см
Спецемкость

Расходуемые материалы
и запчасти

Масло ИПМ-10,
ОСТ 38-01294-83 (500 г)
Проволока 0,5-ТС12х18Н9Т
Салфетка хлопчатобумажная

Дополнительно
используемые карты
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К РО АН-124-100

Пункт РО

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 401

Наименование работы: Демонтаж и монтаж электромеханизма МП-250Р

Содержание операции и технические требования (ТТ)

1. ДЕМОНТАЖ
1.1. Отключите электропитание от электромеханизма МП-250Р, отключив АЭС „1° ТХУ ЛЕВ"

(,Д° ТХУ ПРАВ") на левом (правом) РУ 27 В.
1.2. Зайдите в переднюю часть левого (правого) зализа фюзеляжа между шпангоутами № 36-38

рис.401.
1.3. Расконтрите и отсоедините электрический разъем 4.
1.4. Расшшшнтуйте и рассоедините болтовые соединения (сечение А-А, Б-Б).
1.5. Снимите электромеханизм 3.
1.6. Отсоедините наконечник 6 от штока 8.

2. МОНТАЖ
2.1. Произведите входной контроль электромеханизма МП-250Р в соответствии с РЭ на электро-

механизм.
2.2. Перед установкой на самолет отрегулируйте ход штока.

Ход штока 8 должен быть (82 ± 1,5) мм, регулировку штока производите в соответствии с РЭ
на электромеханизм МП-250Р.

2.3. Монтаж электромеханизма МП-250Р производите при полностью убранном штоке 8.
2.4. Подсоедините ушко электромеханизма 3 к кронштейну 2 (см. сеч. А-А).
2.5. Установку створки 10 в закрытом положении производите регулировкой наконечни-

ка 6, при этом наконечник 6 должен закрывать контрольное отверстие в корпусе

На страницах

401-404

Трудоемкость
(чел.-ч)

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Конт-
роль §со

соо

х
1
Xт

о)

х:
5



Б - Б

11

Шп. № 36

1. Зализ фюзеляжа
2. Кронштейн 1.4000.7612.014.000
3. Электромеханизм МП-250Р
4. Электроразъем
5. Гайка 3320А-16-КД

Шп. № 37

6. Наконечник 1.4000.7612.016.100
7. Качалка 1.4000.7612.059.000
8. Шток
9. Тяга

10. Створка

Шп. № 38

11. Болт 3027А-8-30-3,5-Кд
12. Шайба 3405А-1,5-8-14-Кд
13. Гайка 3346А-8-Кд
14. Шплинт 2X20.029 ГОСТ 397-79
15. Шайба 16-Хим.Пас-ОСТ 1 34527-80
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Монтажная схема электромеханизма МП-250Р управляемого воздухозаборника СКВ
Рис. 401
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Содержание операции и технические требования (ТТ)

штока 8.
После регулировки наконечник 6 к штоку 8 закрепите гайкой 5 с шайбой 15, застопорив со-
единение по 1.1. ОСТ 1 39502-77.

2.6. Подсоедините наконечник 6 к качалке 7 (сеч. Б-Б).

2.7. Затяните, зашплинтуйте и застопорите по ОСТ 1 39502-77 соединения, перечисленные
в п.п. 2.4, 2.6.

2.8. Болты 11 ставьте на смазке ЦИАТИМ-201.

2.9. После монтажа головки болтов 11 и выступающие резьбовые части болтов 11 покройте эма-
лью ХВ-16, защитной, 760.224. ОСТ 1 90055-85.

2.10. Рассоедините электроразъем и законтрите его.

2.11. Проверьте работоспособность механизма МП-250Р, для чего:

- установите переключатель „ТЕМПЕРАТ" в положение „ВОЗДУХОЗАБ ЗАКРЫТ" открыв
колпачок на переключателе;

- убедитесь, что створка 10 закрыта;

- подайте электропитание на электромеханизм МП-250Р, включив АЗС „1° ТХУ ЛЕВ"
(„1° ТХУ ПРАВ").
Должно загореться табло „ ВОЗД ЗАБ ЗАКРЫТ".

- установите переключатель „ТЕМПЕРАТ" в положение „АВТОМ".
Должно загореться табло „ВОЗД ЗАБ ОТКРЫТ" и погаснут табло „ВОЗД ЗАБ ЗАКРЫТ".
Створка 10 должна установиться в открытое положение, при этом зазор между наружным

контуром створки 10 и внешним контуром зализа должен быть (7,5 *2) мм (см. рис. 401);

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ
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Содержание операции и технические требования (ТТ)

закройте защелку переключателя „ТЕМПЕРАХ";

отключите электропитание.

Контрольно-проверочная
аппаратура (КПА)

Линейка (1-100) мм

•э>зс;~ -Р". °
О О Оо ̂  о

Инструмент н средства
наземного обслуживания (СНО)

Шшшнтодер

Ключ 10x12, 14x17
Плоскогубцы комбинированные
Ключ для гаек электрических разъ-
емов

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Расходуемые материалы,
и запчасти

Болт 3027А-8-30-3,5Кд
Гайка 3346А-8-Кд
Шайба 3405А-1,5-8-14-Кд

Шплинт 2x20.029
ГОСТ 397-79
Гайка 3320А-16-Кд
Шайба 16-Хим.Пас-
ОСТ 1 34527-80
Смазка ЦИАТИМ-201
Контровочная проволока
0,8-Т-12Х18Н10Т
ГОСТ 18143-72
0,5-Т-12Х18Н10Т
ГОСТ 18143-72
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Дополнительно
используемые карты
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АН-124
РУКОВОДСТВО ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

ВОЗДУХО-ВОЗДУШНЫЙ ТЕПЛООБМЕННИК 5907Т -
ОПИСАНИЕ И РАБОТА

Воздухо-воздушный теплообменник 5907Т (рис. I) предназначен для понижения температуры
воздуха, поступающего из системы отбора воздуха от двигателей или ВСУ перед его пос-
туплением в турбохолодильник.

Ги( ( 1 ( 1 1 ( ( (. ( С ( ( ( ( ( ( С

Выход

Вход продувочного
воздуха

Принципиальная схема теплообменника 5907Т
Рис. I

Основные технические данные

Рабочее избыточное давление горячего воздуха ..
Максимальное избыточное давление горячего
воздуха при температуре 200 °С в течение I мин
Максимальное избыточное давление продувочного
воздуха .......................................
Максимальная температура горячего воздуха .....
Максимальная температура продувочного воздуха .
Расход горячего воздуха через теплообменник ...
Расход продувочного воздуха через
теплообменник ....................
Масса

3 кгс/см2 (0,3 МПа)

5 кгс/см2 (0,5 МПа)

0,11 кгс/см2 (0,011 МГ1а)
290 °С
50 °С
3500 кг/ч

7700...10500 кг/ч
60 кг

Теплообменник состоит из сотов и приваренных к нему двух фланцев горячего воздуха и
двух фланцев продувочного воздуха.

231

021.50.01
Стр. I

Апр 2/92



АН-124
РУКОВОДСТВО ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Соты состоят из шести секций, соединенных между собой аргоно-дуговой сваркой.

Охлаждающими элементами сотов являются плоские трубки, внутренние и наружные поверх-
ности которых оребрены гофрированными пластинами. Концы трубок соединены с трубными
досками методом спекания.

Крайние секции ограничены боковинами. Гофрированные пластины со стенками трубок и
боковины с крайними гофрированными пластинами соединены методом спекания.

Горячий воздух, проходя внутри трубок, охлаждается продувочным воздухом, проходящим
между ними.

021.50.01
Стр. 2

Апр 2/92 232



АН-124
РУКОВОДСТВО ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

ТУРБОХОЛОДИЛЬНИК 5908 - ОПИСАНИЕ И РАБОТА

Турбохолодильник (ТХ) 5908 предназначен для дальнейшего охлаждения воздуха, предвари-
тельно охлажденного в воздухо-воздушном теплообменнике.

Охлавдение осуществляется за счет расширения на лопатках турбины. Работа снимается с
вала турбины, расходуется вентилятором для продува воздухо-воздушного теплообменника
на стоянке.

Основные технические данные
Расход воздуха через .турбину .............................. 3500±200 кг/ч

Г)

Абсолютное давление на входе в турбину .................... 3,41±0,05 кгс/см
(341 кПа ±5 кПа)

Температура воздуха на входе в турбину .................... 46±3 °С
Температурный перепад в турбине по сухому воздуху ......... 65 °С
Масса ..................................................... 30 кг

Подробные сведения приведены в Руководстве по технической эксплуатации турбохолодиль-
ника 5908 РЭ.

021.50.02
Стр. 1/2

234 Апр 2/92
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АН-124-100
РУКОВОДСТВО ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

РЕГУЛИРОВАНИЕ ТЕМПЕРАТУРЫ - ОПИСАНИЕ И РАБОТА

1. ОБЩИЕ СВЕДЕНИЯ

СКВ обеспечивает раздельное регулирование температуры воздуха в зонах кабин:
- зона 1 - кабина экипажа;
- зоны 2, 3 - кабина сменного экипажа;

I - зона 4 - отсек оборудования в кабине сменного экипажа;
- зоны 5, 6 - кабина сопровождающих.

Режим регулирования - автоматический. На случай отказа автоматики предусмотрена возможность
ручного регулирования.

В зонах 7, 8, 9 грузовой кабины и зонах 10, 11 подпольного пространства температура регулирует-
ся только в режиме обогрева (см. 021.40.00).

Контролируется температура в зонах кабин верхней палубы, а также температура подаваемого воз-
духа в кабины.

Органы управления и индикации систем регулирования установлены в кабине экипажа на прибор-
ном щитке старшего бортинженера (см. 021.00.00, рис. 3).

2. ОПИСАНИЕ

Установленное на задатчиках значение температуры воздуха в кабинах верхней палубы (20 ± 2)°С
поддерживается автоматически регуляторами температуры РТА-36-27Т (регуляторы
ТХУ-РТА-36-25Т.

САРТ левой и правой ТХУ настраиваются на регулирование температуры в наиболее теплонагру-
женной из зон, обслуживаемых данной ТХУ (1-4 зоны для левой ТХУ и 5, 6 - для правой). Регули-
рование температуры воздуха в менее теплонагруженных зонах осуществляется подмешиванием
горячего воздуха к воздуху, охлажденному в ТХУ.

При отказе одной из ТХУ необходимо открыть кран кольцевания в линии охлажденного воздуха,
через концевой выключатель которого поступает сигнал на подсоединение другой ТХУ к САРТ
всех шести зон верхней палубы, при этом САРТ правой ТХУ переключается на наиболее теплона-
груженную из всех зон верхней палубы.

Регуляторы температуры в зонах имеют ограничители минимальной, а также максимальной темпе-
ратуры подаваемого воздуха.

Функциональные схемы САРТ зон, совмещенные с функциональными схемами СКВ в кабинах,
показаны на рисунках:
- 021.20.20, рис. 1 - в кабине экипажа;
- 021.20.30, рис. 1 - в кабине сменного экипажа;
021.20.50, рис. 1 - в кабине обслуживающего персонала.

021.60.00
Стр. 1

Апр 1/00



АН-124-100
РУКОВОДСТВО ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Электросистема управления обеспечивает:

- автоматическое и ручное регулирование температуры в зонах;
- сигнализацию перегрева в зонах.

Элементы защиты электросистемы управления установлены:

- в левом РУ 27 В - для систем регулирования температуры и сигнализации перегрева в зонах 1, 2,
З и 4 ;

- в правом РУ 27 В - для систем регулирования температуры и сигнализации перегрева в зонах 5 и 6;

- в левом РУ 200/115 В - для системы сигнализации перегрева в зонах 1, 2, 3 и 4;
- в правом РУ 200/115 В и 36 В - для системы сигнализации перегрева в зонах 5 и 6.

Элементы коммутации размещены в левой РК СКВ.

Ниже приводится описание работы электросистемы регулирования температуры и сигнализации
перегрева в зоне 1. Электросистемы регулирования температуры и сигнализации перегрева в зонах
2, 3, 4, 5 и 6 работают аналогично.

3. РАБОТА ЭЛЕКТРОСИСТЕМЫ

Регулирование температуры в зонах (рис. 1).

При установке переключателя 602-57 „РЕГУЛИРОВАНИЕ ТЕМПЕРАТУРЫ" в положение
„АВТОМ." система работает в режиме автоматического регулирования температуры, реле 602-К92,
602-К87 срабатывают.

При температуре воздуха в зоне ниже температуры, установленной на задатчике 602-81, с блока
602-А11 (контакт 27) напряжение 27 В подключается через контакты реле 602-К87 к заслонке
602-У 15, заслонка приоткрывается, горячий воздух подмешивается к воздуху, охлажденному в
ТХУ, температура воздуха в зоне повышается.

При повышении температуры в зоне выше заданного значения с блока 602-А11 (контакт 28) на-
пряжение 27 В подключается к заслонке 602-У15, заслонка призакрывается.

Если заслонка полностью закрылась, а температура воздуха в зоне не снизилась до заданного зна-
чения, по сигналу блока 602-А11 (контакты 31 и 32) корректируется сигнал задания температуры
регулирования левой ТХУ, Температура воздуха после левой ТХУ понижается, в результате тем-
пература в зоне снижается до заданного значения.

Если температура воздуха в зоне повысилась до (35 ± 3)°С, срабатывает блок 602-А12 и выдает с
контакта 23 сигнал 27 В, в результате загорается табло 602-Н1 „ЗОНА 1 ПЕРЕГР." и срабатывает
реле 602-К29. При срабатывании реле загорается табло 602-Н8 „ПЕРЕГРЕВ КАБИНЫ".

ПРИМЕЧАНИЕ. При загорании табло 602-Н8 „ПЕРЕГРЕВ КАБИНЫ" начинает мигать ЦСО.

Электрическая схема дистанционных измерителей температуры в зонах кабин показана на рис. 1.

021.60.00
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Авг 10/93



АН-124-100
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АН-124-100
РУКОВОДСТВО ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

РЕГУЛИРОВАНИЕ ТЕМПЕРАТУРЫ - ТЕХНОЛОГИЯ ОБСЛУЖИВАНИЯ

ПЕРЕЧЕНЬ ТЕХНОЛОГИЧЕСКИХ КАРТ

Демонтаж и монтаж
№ 401. Демонтаж и монтаж усилительно-преобразовательного устройства ЭП-528Т сер. 2

Регулировка и испытание
№ 501. Настройка нижнего предела регулирования температуры воздуха за ТХУ в режиме охлажде-

ния кабин.
№ 502. Проверка настройки нижнего предела регулирования температуры воздуха за ТХУ в режиме

охлаждения кабин.
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ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 401

Наименование работы: Демонтаж и монтаж усилительно-преобразова-
тельного устройства ЭП-528Т сер. 2

Содержание операции и технические требования (ТТ)

1. ДЕМОНТАЖ

1.1. Расконтрите и расстыкуйте электрический разъем.

1.2. Отсоедините перемычку металлизации.

1.3. Выверните винты крепления съемной панели к каркасу этажерки.

1.4. Снимите съемную панель с установленным на ней блоком.

1.5. Выверните винты крепления ЭП-528Т сер. 2 и снимите блок.

2. МОНТАЖ

2.1. Установите ЭП-528Т сер. 2 на съемную панель и закрепите его винтами.

2.2. Установите съемную панель с блоком на направляющие профили каркаса, продвиньте ее до
фиксации центрирующих штырей, после чего съемную панель закрепите винтами на каркасе.

2.3. Подсоедините перемычку металлизации.

2.4. Состыкуйте и законтрите электрический разъем.

ВНИМАНИЕ. 1. ЗАМЕНА БЛОКОВ ЭП-528Т (602-А4, 602-А6, 602-А11, 602-А13, 602-А14,
602-А17, 602-А19, 602-А20) НА БЛОКИ ЭП-528Т сер. 2 В СИСТЕМАХ
УПРАВЛЕНИЯ ЛЕВОЙ И ПРАВОЙ ТХУ И РЕГУЛИРОВАНИЯ ТЕМПЕ-
РАТУРЫ ВОЗДУХА В ЗОНАХ 1-6 ПРОИЗВОДИТСЯ КОМПЛЕКТНО.
СОВМЕСТНАЯ РАБОТА БЛОКОВ ЭП-528Т И ЭП-528Т сер. 2 НЕ ДОПУС-
КАЕТСЯ.

На страницах
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Содержание операции и технические требования (ТТ)

2. ВЗАМЕН НЕКОНДИЦИОННЫХ БЛОКОВ ЭП-528Т, ВЫШЕДШИХ ИЗ
СТРОЯ В СИСТЕМЕ КОНДИЦИОНИРОВАНИЯ 1.. .6 И УПРАВЛЕНИЯ
ЛЕВОЙ, ПРАВОЙ ТХУ (ПОЗ. 602-А4, А6, А11, А13, А14, А17, А19, А20)
РАЗРЕШАЕТСЯ ИСПОЛЬЗОВАТЬ БЛОКИ ЭП-528Т ИЗ ЧИСЛА УСТА-
НОВЛЕННЫХ НА САМОЛЕТЕ В ПОДСИСТЕМАХ СПВ (6(М-АЬ...А4) С
УСТАНОВКОЙ БЛОКОВ ЭП-528Т сер. 2 В ПОДСИСТЕМАХ СПВ.

3. НРИ КОМПЛЕКТНОЙ ЗАМЕНЕ БЛОКОВ ЭП-528Т (602-А4, А6, АН, А13,
А14, А17, А19, А20) НА БЛОКИ ЭП-528Т сер. 2 НЕОБХОДИМО ПРОИЗ-
ВЕСТИ НАСТРОЙКУ НИЖНЕГО ПРЕДЕЛА РЕГУЛИРОВАНИЯ ТЕМПЕ-
РАТУРЫ ВОЗДУХА ЗА ТХУ СОГЛАСНО ТК № 501.
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К РО АН-124-100

Пункт РО

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 501

Наименование работы: Настройка нижнего предела регулирования
температуры воздуха за ТХУ в режиме
охлаждения кабин

Содержание операции и технические требования (ТТ)

ПРИМЕЧАНИЕ Настройка нижнего предела регулирования температуры воздуха раздельно за
левой и правой ТХУ производится при закрытом кране кольцевания

1 Настройка нижнего предела регулирования температуры воздуха за левой ТХУ

1 1 Убедитесь, что переключатель „РАСХОД ТХУ ЛЕВ" установлен в положение „ЗАКР", пере-
ключатель „ТЕМПЕРАТ" - в положение „ВОЗДУХОЗАБ ЗАКРЫТ"
Должно гореть табло „ВОЗД ЗАБ ЗАКРЫТ"

1 2 Установите переключатели „РЕГУЛИРОВАНИЕ ТЕМПЕРАТУРЫ" („ЗОНА 1". „ЗОНА 2",
„ЗОНА 3' и . ЗОНА 4") в положение „НЕЙТР"

1 3 Отключите на левом ЦРУ 27 В автомат защита „АВТОМ ТХУ ЛЕВ''

1 4 Отсоедините провода 602Р2-30 и 602Р2-31 от клеммной колодки 602-Х63 (левый борт,
шп № 36-37. у блока 602-А4)

1 5 Расконтрите и расстыкуйте разъем заслонки 3175 602-УЗ и подключите к кабельной части
разъема контрольные светосигнализаторы согласно рис 501

1 6 Расконтрите и расстыкуйте разъем датчика П-109 на входе во влагоотделитель (602-БЗ) и
подключите магазин сопротивлений МС2 к контактам 2 и 4 кабельной части разъема
602-ВЗ XI Установите на МС2 сопротивление 100 Ом (0°С)
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Содержание операции и технические требования (ТТ)

602-УЗ.Х1
(602-У6Х1)
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ПРИМЕЧ./
разъем заслонки
317Э правой ТХУ.

Настройка нижнего предела регулирования температуры воздуха за ТХУ
Рис. 501

1.7. Расконтрите и расстыкуйте разъем датчика П-109 на выходе из ВВТ (602-В2) и подключите
магазин сопротивлений МСЗ к контактам 1 и 3 кабельной части разъема 602-В2.Х1.
Установите на МСЗ сопротивление 117,7 Ом (45°С).

1.8. Настройте нижний предел регулирования температуры воздуха за левой ТХУ переменным
резистором САРТ зоны 1, для чего:

1.8.1. Отсоедините провода от приемника 1111-19 602-В9 (шп. № 21, у левого РУ 27 В) и
подсоедините их к магазину сопротивлений МС 1. Установите на МС 1 сопротивление
1552,5 Ом (25°С).

1.8.2. Включите на левом ЦРУ 27 В автомат защиты „ АВТОМ ТХУ ЛЕВ".
1.8.3. Установите переключатель „РАСХОД ТХУ ЛЕВ" в нейтральное положение.
1.8.4. Установите на задатчике зоны 1 значение температуры 15°С.
1.8.5. Установите переключатели „ТЕМПЕРАТ" и „РЕГУЛИРОВАНИЕ ТЕМПЕРАТУРЫ"

(„ЗОНА 1") в положение „АВТОМ".
Должно погаснуть табло „ВОЗД ЗАБ ЗАКРЫТ" и через 11-15 с загореться табло „ВОЗД ЗАБ
ОТКРЫТ".

РаГюты, выполняемые
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Содержание операции и технические требования (ТТ)

1.8.6. Не ранее чем через 10 мин проконтролируйте состояние контрольных светосигнализаторов,
подключенных к кабельной части разъема 602-УЗ.Х1.
Светосигнализаторы не должны гореть.

1.8.7. Медленно поворачивайте против часовой стрелки регулировочный вал резистора 602-КЛ7
•

до момента загорания светосигнализатора, подключенного к контактам 8-9 разъема, затем
медленно поворачивайте регулировочный вал резистора в противоположную сторону и в
момент погасания светосигнализатора прекратите поворот регулировочного вала.

^ 1Л °
\О О О
О^ ^->^ ^^

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Если горит светосигнализа-
тор, подключенный к кон-
тактам 8-9 разъема, пово-
рачивая по часовой стрел-
ке, установите регулиро-
вочный вал резистора
602-К17(леваяРКСКВ)в
положение, при котором
светосигнализатор гаснет.

Если горит светосигнализа-
тор, подключенный к кон-
тактам 7-9 разъема, пово-
рачивая против часовой
стрелки, установите регу-
лировочный вал резистора
602-К17 в положение, при
котором светосигнализатор
гаснет.
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Содержание операции и технические требования (ТТ)
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1.8.8. Зафиксируйте эмалью регулировочный вал резистора 602-К.17 в положении, соответствую-
щем моменту погасания светосигначизатора.
При зафиксированном регулировочном вале резистора светосигнализаторы не должны го-
реть.

1.8.9. Установите переключатель „РЕГУЛИРОВАНИЕ ТЕМПЕРАТУРЫ" („ЗОНА 1") в положе-
ние „НЕЙТР", переключатель „РАСХОД ТХУ ЛЕВ" - в положение „ЗАКР", переключатель
„ТЕМПЕРАТ" - в положение „ВОЗДУХОЗАБ ЗАКРЫТ".
Должно погаснуть табло „ВОЗД ЗАБ ОТКРЫТ" и через 11-15 с загорится табло „ВОЗД ЗАБ
ЗАКРЫТ"

1.8.10. Отключите на левом ЦРУ 27 В автомат защиты „АВТОМ ТХУ ЛЕВ".

1.8.11. Отсоедините провода от магазина сопротивлений МС1 и подсоедините их к приемнику
ПП-19 602-В9.

1.9. Настройте нижний предел регулирования температуры воздуха за левой ТХУ переменным ре-
зистором САРТ зоны 2. для чего:

1.9.1. Отсоедините провода от приемника ПП-19 602-В15 (левый борт, шп. № 28) и подсоедините
их к магазину сопротивлений МС1 Убедитесь, что на МС1 установлено сопротивление
1552,5 Ом (25°С).

1.9.2. Далее проверку проводите согласно п.п. 1.8.2-1.8.10

ПРИМЕЧАНИЕ. При проверке взамен задатчика зоны 1 используйте задатчик зоны 2, вза-
мен переключателя „РЕГУЛИРОВАНИЕ ТЕМПЕРАТУРЫ" („ЗОНА 1")
используйте переключатель „ЗОНА 2", взамен резистора САРТ зоны 1
602-К.17 используйте резистор САРТ зоны 2 602-К.18 (левая РК СКВ).

1.9.3. Отсоедините провода от магазина сопротивлений МС1 и подсоедините их к приемнику
ПП-19 602-В15.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ
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Содержание операции и технические требования (ТТ)

1 10 Настройте нижний предел регулирования температуры воздуха за левой ТХУ переменным
резистором САРТ зоны 3, для чего

1 1 0 1 Отсоедините провода от приемника 1111-19 602-В16 (левый борт, шп № 32) и подсоедини-
те их к магазину сопротивленийй МС1 Убедитесь, что на МС1 установлено сопротивление
1552.5 Ом (25°С)

1 1 0 2 Далее проверку проводите согласно пп 182-1810

ПРИМЕЧАНИЕ При проверке взамен задатчика зоны 1 используйте задатчик зоны 3. вза-
мен переключателя „РЕГУЛИРОВАНИЕ ТЕМПЕРАТУРЫ" („ЗОНА Г')
используйте переключатель „ЗОНА 3", взамен резистора САРТ зоны 1
602-КЛ7 используйте резистор САРТ зоны 3 602-К.19 (левая РК СКВ)

1103 Отсоедините провода от магазина сопротивлений МС1 и подсоедините их к приемнику
ПП-19602-В16

111 Настройте нижний предел регулирования температуры воздуха за левой ТХУ переменным
резистором САРТ зоны 4. для чего

1 11 1 Отсоедините провода от приемника ПП-19 602-В22 (левый борт, шп № 23) и подсоедини-
те их к магазину сопротивлений МС 1 Убедитесь, что на МС 1 установлено сопротивление
1552.5 Ом (25°С)

1 1 1 2 Далее проверку проводите согласно пп 182-1810

ПРИМЕЧАНИЕ При проверке взамен задатчика зоны 1 используйте задатчик зоны 4. вза-
мен переключателя „РЕГУЛИРОВАНИЕ ТЕМПЕРАТУРЫ" („ЗОНА 1")
используйте переключатель „ЗОНА 4", взамен резистора САРТ зоны 1
602-КЛ7 используете резистор зоны 4 602-К20 (левая РК СКВ)

1113 Отсоедините провода от магазина сопротивлений МС 1 и подсоедините их к приемнику
ПП-19602-В22

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ
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Содержание операции и технические требования (ТТ)
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1.12. Отключите контрольные светосигнализаторы от разъема 602-УЗ.Х1. Состыкуйте и законтри-
те разъем заслонки 3175 602-УЗ.

1.13. Проверьте настройку нижнего предела регулирования температуры воздуха за левой ТХУ
согласно ТК № 502. п.п. 1.1-1.4.

1.14. Отключите магазины, сопротивлений МС2 и МСЗ от кабельной части разъемов датчиков
П-109 602-82 и 602-ВЗ. Состыкуйте и законтрите разъемы датчиков.

1.15. Подсоедините провода 602Р2-30 и 602Р2-31 к клеммной колодке ,602гХ63.

1.16. Установите переключатель „РАСХОД ТХУ ЛЕВ" в положение „ЗАКР", переключатель
„ТЕМПЕРАХ" - в положение „ВОЗДУХОЗАБ ЗАКРЫТ", переключатели „РЕГУЛИРОВА-
НИЕ ТЕМПЕРАТУРЫ" („ЗОНА 1", „ЗОНА 2", „ЗОНА 3" и „ЗОНА 4") - в положение
„АВТОМ".
Должно погаснуть табло „ВОЗД ЗАБ ОТКРЫТ" и через 11-15 с загореться табло „ВОЗД ЗАБ
ЗАКРЫТ.

1.17. Включите на левом ЦРУ 27 В автомат защиты „АВТОМ ТХУ ЛЕВ".

2. Настройка нижнего предела регулирования температуры воздуха за правой ТХУ

2.1. Убедитесь, что переключатель „РАСХОД ТХУ ПРАВ" установлен в положение „ЗАКР", пе-
реключатель „ТЕМПЕРАТ" - в положение „ВОЗДУХОЗАБ ЗАКРЫТ".
Должно гореть табло „ВОЗД ЗАБ ЗАКРЫТ".

2.2. Установите переключатели „РЕГУЛИРОВАНИЕ ТЕМПЕРАТУРЫ" („ЗОНА 5" и „ЗОНА 6") в
положение „НЕИТР".

2.3. Отключите на правом ЦРУ 27 В автомат защиты „ АВТОМ ТХУ ПРАВ".

2.4. Отсоедините провода 602РЗ-44 и 602РЗ-45 от клеммной колодки 602-Х62 (правый борт,
шп. № 37-38, у блока 602-А6).

2.5. Расконтрите и расстыкуйте разъем заслонки 3175 602-У6 и подключите к кабельной части
разъема контрольные светосигнализаторы согласно рис. 501.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ
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Содержание операции и технические требования (ТТ)

2 6 Расконтрите и расстыкуйте разъем датчика П-109 на входе во влагоотделитель (602-В5) и
подключите магазин сопротивлений МС2 к контактам 2 и 4 кабельной части разъема
602-В5 XI Установите на МС2 сопротивление 100 Ом (0°С)

2 7 Расконтрите и расстыкуйте разъем датчика П-109 на выходе из ВВТ (602-В7) и подключите
магазин сопротивлений МСЗ к контактам 1 и 3 кабельной части разъема 602-В7 X1 Устано-
вите на МСЗ сопротивление 117,7 Ом (45°С)

2 8 Настройте нижний предел регулирования температуры воздуха за правой ТХУ переменным
резистором САРТ зоны 5, для чего

2 8 1 Отсоедините провода от приемника 1111-19 602-В27 (кабина обслужив персон , правый
борт, шп № 62) и подсоедините их к магазину сопротивлений МС1
Установите на МС1 сопротивление 1552,5 Ом (25°С)

2 8 2 Включите на правом ЦРУ 27 В автомат защиты „АВТОМ ТХУ ПРАВ"

2 8 3 Установите переключатель „РАСХОД ТХУ ПРАВ" в нейтральное положение

2 8 4 Установите на задатчике зоны 5 значение температуры 15°С

2 8 5 Установите переключатели „ТЕМПЕРАТ" и „РЕГУЛИРОВАНИЕ ТЕМПЕРАТУРЫ"
(„ЗОНА 5") в положение „АВТОМ "
Должно погаснуть табло „ВОЗД ЗАБ ЗАКРЫТ" и через 11-15 с загореться табло „ВОЗД ЗАБ
ОТКРЫТ"

2 8 6 Не ранее чем через 10 мин проконтролируйте состояние контрольных светосигнализаторов,
подключенных к кабельной части разъема 602-У6 X1
Светосигнализаторы не должны гореть

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Если горит светосигнали-
затор, подключенный к
контактам 8-9 разъема, по-
ворачивая по часовой
стрелке, установите регу-
лировочный вал резистора
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Содержание операции и технические требования (ТТ)
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2.8.7. Медленно поворачивайте против часовой стрелки регулировочный вал резистора 602-К21
до момента загорания светосигнализатора, подключенного к контактам 8-9 разъема, затем
медленно поворачивайте регулировочный вал резистора в противоположную сторону и в
момент погасания светосигнализатора прекратите поворот регулировочного вала.

2.8.8. Зафиксируйте эмалью регулировочный вал резистора 602-К21 в положении, соответствую-
щем моменту погасания светосигнализатора.
При зафиксированном регулировочном вале резистора светосигнализаторы не должны го-
реть.

2.8.9. Установите переключатель „РЕГУЛИРОВАНИЕ ТЕМПЕРАТУРЫ („ЗОНА 5") в положение
„НЕЙТР", переключатель „РАСХОД ТХУ ПРАВ" - в положение „ЗАКР", переключатель
„ТЕМПЕРАТ" - в положение „ВОЗДУХОЗАБ ЗАКРЫТ".
Должно погаснуть табло „ВОЗД ЗАБ ОТКРЫТ" и через 11-15 с загореться „ВОЗД ЗАБ
ЗАКРЫТ".

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

602-К21 (правая РК СКВ) в
положение, при котором
светосигнализатор гаснет.

Если горит светосигнализа-
тор, подключенный к кон-
тактам 7-9 разъема, пово-
рачивая против часовой
стрелки, установите регу-
лировочный вал резистора
602-К21 в положение, при
котором светосигнализатор
гаснет.
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Содержание операции и технические требования (ТТ)
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2 8 1 0 Отключите в правом ЦРУ 27 В автомат защита ..АВТОМ ТХУ ПРАВ"

2 8 1 1 Отсоедините провода от магазина сопротивлений МС1 и подсоедините их к приемнику
ПП-19602-В27

2 9 Настройте нижний предел регулирования температуры воздуха за ТХУ переменным резисто-
ром САРТ зоны 6, для чего

2 9 1 Отсоедините провода от приемника 1111-19 602-В28 (кабина обслужив персон , правый
борт, шп № 73) и подсоедините их к магазину сопротивлений МС 1
Убедитесь, что на МС1 установлено сопротивление 1552.5 Ом (25°С)

2 9 2 Далее проверку проводите согласно п п 2 8 2-2 8 10

ПРИМЕЧАНИЕ При проверке взамен задатчика зоны 5 используйте задатчик зоны 6, вза-
мен переключателя „РЕГУЛИРОВАНИЕ ТЕМПЕРАТУРЫ" („ЗОНА 5")
используйте переключатель „ЗОНА 6", взамен резистора САРТ зоны 5
602-К21 используйте резистор САРТ зоны 6 602-К22 (правая РК СКВ)

2 9 3 Отсоедините провода от магазина сопротивлений МС 1 и подсоедините их к приемнику
ПП-19 602-В28

2 10 Отключите контрольные светосигнализаторы от разъема 602-У6 XI Состыкуйте и законтри-
те разъем заслонки 3175 602-У6

2 11 Проверьте настройку нижнего предела регулирования температуры воздуха за правой ТХУ
согласно ТК № 502. п 2

212 Отключите магазины сопротивлений МС2 и МСЗ от кабельной части разъемов датчиков
П-109 602-В5 и 602-В7 Состыкуйте и законтрите разъемы датчиков

2 13 Подсоедините провода 602РЗ-44 и 602-РЗ-45 к клеммной колодке 602-Х62

2 14 Установите переключатель „РАСХОД ТХУ ПРАВ" в положение „ЗАКР". переключатель
„ТЕМПЕРАТ" - в положение „ВОЗДУХОЗАБ ЗАКРЫТ", переключатели
„РЕГУЛИРОВАНИЕ ТЕМПЕРАТУРЫ' („ЗОНА 5" и „ЗОНА 6") - в положение „АВТОМ"

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ
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Содержание операции и технические требования (Т"Г)

Должно погаснуть табло „ВОЗД ЗАБ ОТКРЫТ" и через 1 1-15 с загореться табло „ВОЗД ЗАБ
ЗАКРЫТ".

2.15. Включите на правом ЦРУ 27 В автомат защиты „АВТОМ ТХУ ПРАВ".

ПРИМЕЧАНИЕ. По окончании настройки и проверки настройки нижнего предела регулиро-
вания температуры воздуха за ТХУ проверьте автоматический режим СКВ
кабин верхней пайгубы от работающей ВСУ согласно ТК № 501, п. 6,
разд. 021.00.00.

Контрольно-проверочная
аппаратура (КПА)

Магазины сопротивлений
(класс!, 1-10000 Ом)

Инструмент и средства
наземного обслуживания (СНО)

Плоскогубцы комбинированные

Отвертка

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Расходуемые материалы
и запчасти

Контровочная проволока
КС-0,8 Кд (0,5-Т-12Х18Н9Т)
Эмаль ХВ-16 (красная)

Конт-
роль

Дополнительно
используемые карты

ТК№ 502, разд.
02 1. 00.00, ТК№ 501
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К РО АН-124-100

Пункт РО

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 502

Наименование работы: Проверка настройки нижнего предела регулиро-
вания температуры воздуха за ТХУ в режиме
охлаждения кабин

Содержание операции и технические требования (ТТ)

1 Проверка настройки нижнего предела регулирования температуры воздуха за левой ТХУ и со-
вместной работы регуляторов ТХУ и САРТ зон

1 1 Проверьте настройку нижнего предела регулирования температуры воздуха за левой ТХУ и
совместную работ\ регуляторов ТХУ и САРТ зоны 1, для чего

1 1 1 Убедитесь, что на левом ЦРУ 27 В автомат защиты „АВТОМ ТХУ ЛЕВ" отключен

1 1 2 Установите переключатели „РАСХОД ТХУ ЛЕВ". „ТЕМПЕРАТ" в нейтральное положение
и убедитесь, что переключатели „РЕГУЛИРОВАНИЕ ТЕМПЕРАТУРЫ' („ЗОНА 1",
„ЗОНА 2". „ЗОНА 3" и „ЗОНА 4") установлены в положение „НЕЙТР"
Должно гореть табло „ВОЗД ЗАБ ЗАКРЫТ"

1 1 3 Отсоедините провода от приемника ГТП-19 602-В9 и подсоедините их к магазину сопротив-
лений МС1 Установите на МС1 сопротивление 1552.5 Ом (25°С)

1 1 4 Установите сопротивление, значение которого должно быть в пределах 122-124 Ом
(56-61°С). на магазине сопротивлений МС2, подключенном к кабечьной части разъема дат-
чика П-109 на входе во влагоотделитель (602-ВЗ)

1 1 5 Установите сопротивление 108 Ом (20°С) на магазине сопротивлений МСЗ, подключенном
к кабельной части разъема датчика П-109 на выходе из ВВТ (602-В2)

На страницах
511-516

Трудоемкость
(чел -ч)

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ
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Содержание операции и технические требования (ТТ)
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1.1.6. Включите на левом ЦРУ 27 В автомат защиты „АВТОМ ТХУ ЛЕВ".

1.1.7. Установите на задатчике зоны 1 значение температуры 25°С.

1.1.8. На 25-30 с нажмите переключатель „ТЕМПЕРАХ" в положение „ХОЛ".
Должно погаснуть табяо „ВОЗД ЗАБ ЗАКРЫТ', через 11-15 с загореться табло „ВОЗД ЗАБ
ОТКРЫТ", затем через 5-10 с загореться табло „КРАН ТУРБ ЗАКРЫТ".

1.19. Установите переключатели „ТЕМНЕЕТ" и ^РЕГУЛИРОВАНИЕ ТЕМПЕРАТУРЫ"
(„ЗОНА 1") в положение „АВТОМ".
Табло „ВОЗД ЗАБ ОТКРЫТ" и „КРАН ТУРБ ЗАКРЫТ" продолжают гореть.

1.1.10. Установите на задатчике зоны 1 значение температуры 15°С.

1.1.11. Не ранее чем через 10 мин установите на МС2 сопротивление 102 Ом (5°С).
Должно погаснуть табло „КРАН ТУРБ ЗАКРЫТ", через 5-10 с загореться табло „КРАН
ТУРБ ОТКРЫТ" и погаснуть табло „ВОЗД ЗАБ ОТКРЫТ", затем через 11-15 с загореться
табло „ВОЗД ЗАБ ЗАКРЫТ".

1.1.12. Установите наМС2 сопротивление 105,2 Ом (13°С).
Должно погаснуть табло„ВОЗД ЗАБ ЗАКРЫТ", через 11-15 с загореться табло „ВОЗД ЗАБ
ОТКРЫТ" и погаснуть табло „КРАН ТУРБ ОТКРЫТ", затем через 5-10 с загореться табло
„КРАН ТУРБ ЗАКРЬП".

1.1.13. Установите переключатель ,.ТЕМПЕРАТ" в нейтральное положение, переключатель
„РЕГУЛИРОВАНИЕ ТЕМПЕРАТУРЫ" („ЗОНА 1") - в положение ,.НЕЙТР"
Табло „ВОЗД ЗАБ ОТКРЫТ" и „КРАН ТУРБ ЗАКРЬП" продолжают гореть.

1.1.14. На 1-2 мин отключите на левом ЦРУ 27 В автомат защиты „АВТОМ ТХУ ЛЕВ", затем
включите вновь.

1.1.15. Установите на задатчике зоны 1 значение температуры 25 °С.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ
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Содержание операции и технические требования (ТТ)

I I 16 Установите на МС2 сопротивление, значение которого должно быть в пределах
118,5-120,5 Ом (47-52°С), на МСЗ - сопротивление 117,7 Ом (45°С)

1 1 17 Установите переключатели „ТЕМПЕРАХ" и „РЕГУЛИРОВАНИЕ ТЕМПЕРАТУРЫ"
(„ЗОНА 1") в положение „АВТОМ"
Горят табло „ВОЗД ЗАБ ОТКРЫТ" и „КРАН ТУРБ ЗАКРЫТ"

1 1 18 Установите на задатчике зоны 1 значение температуры 15°С

1 1 19 Не ранее чем через 10 мин установите на МС2 сопротивление 99,5 Ом (минус 1°С)
Должно погаснуть табло „КРАН ТУРБ ЗАКРЫТ", через 5-10 с загореться табло „КРАН
ТУРБ ОТКРЫТ" и погаснуть табло „ВОЗД ЗАБ ОТКРЫТ", затем через 11-15 с загореться
табло „ВОЗД ЗАБ ЗАКРЫТ"

1 1 20 Установите на МС2 сопротивление 102.2 Ом (5,5°С)
Должно погаснуть табло „ВОЗД ЗАБ ЗАКРЫТ", через 11-15 с загореться табло „ВОЗД ЗАБ
ОТКРЫТ" и погаснуть табло „КРАН ТУРБ ОТКРЫТ", затем через 5-10 с загореться табло
„КРАН ТУРБ ЗАКРЫТ"

1121 Установите переключатель „ТЕМПЕРАТ" в нейтральное положение, переключатель
„РЕГУЛИРОВАНИЕ ТЕМПЕРАТУРЫ" („ЗОНА 1") - в положение „НЕЙТР"
Табло „ВОЗД ЗАБ ОТКРЫТ" и „КРАН ТУРБ ЗАКРЫТ" продолжают гореть

1 1 22 Отключите на левом ЦРУ 27 В автомат защиты „АВТОМ ТХУ ЛЕВ"

1 1 23 Отсоедините провода от магазина сопротивлений МС1 и подсоедините их к приемнику
ПП-19 602-В9

1 2 Проверьте настройку нижнего предела регулирования температуры воздуха за левой ТХУ и
совместную работу регуляторов ТХУ и САРТ зоны 2, для чего

1 2 1 Убедитесь, что автомат защиты „АВТОМ ТХУ ЛЕВ" на левом ЦРУ 27 В отключен

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ
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1.2.2. Убедитесь, что переключатели „РАСХОД ТХУ ЛЕВ" и „ТЕМПЕРАТ" установлены в ней-
тральное положение, переключатели „РЕГУЛИРОВАНИЕ ТЕМПЕРАТУРЫ" („ЗОНА 1",
„ЗОНА 2", „ЗОНА 3" и „ЗОНА 4") - в положение „НЕЙТР".

1.2.3. Отсоедините провода от приемника ПП-19 602-В15 и подсоедините их к магазину сопро-
тивлений МС1. Убедитесь, что на МС1 установлено сопротивление 1552.5 Ом'(25°С).

1.2.4. Далее проверку проводите согласно п.п. 1.1.4-1.1.22.

ПРИМЕЧАНИЕ. При проверке взамен задатчика зоны 1 используйте задатчик зоны 2, вза-
мен переключателя „РЕГУЛИРОВАНИЕ ТЕМПЕРАТУРЫ" („ЗОНА 1")
используйте переключатель „ЗОНА 2".

1.2.5. Отсоедините провода от магазина сопротивлений МС1 к подсоедините их к приемнику
ПП-19 602-В15.

1.3. Проверьте настройку нижнего предела регулирования температуры воздуха за левой ТХУ и
совместную работу регуляторов ТХУ и САРТ зоцы 3, для чего:

1.3.1. Убедитесь, что автомат защиты „АВТОМ ТХУ ЛЕВ" на левом ЦРУ 27 В отключен.

1.3.2. Убедитесь, что переключатели „РАСХОД ТХУ ЛЕВ" и „ТЕМПЕРАТ" установлены в ней-
тральное положение, переключатели „РЕГУЛИРОВАНИЕ ТЕМПЕРАТУРЫ" („ЗОНА 1",
„ЗОНА 2", „ЗОНА 3" и „ЗОНА 4") - в положение „НЕЙТР".

1.3.3. Отсоедините провода от приемника 1111-19 602-В16 и подсоедините их к магазину сопро-
тивлений МС1.
Убедитесь, что на МС1 установлено сопротивление 1552,5 Ом (25°С).

1.3.4. Далее проверку проводите согласно п.п. 1.1.4-1.1.22.

ПРИМЕЧАНИЕ. При проверке взамен задатчика зоны 1 используйте задатчик зоны 3, вза-
мен переключателя „РЕГУЛИРОВАНИЕ ТЕМПЕРАТУРЫ" („ЗОНА 1")
используйте переключатель „ЗОНА 3".

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ
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Содержание операции и технические требования (ТТ)
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1 3 5 Отсоедините провода от магазина сопротивлений МС 1 и подсоедините их к приемнику
ГТП-19 602-В16

1 4 Проверьте настройку нижнего предела регулирования температуры воздуха за левой ТХУ и
совместную работу регуляторов ТХУ и САРТ зоны 4, для чего

1 4 1 Убедитесь, что автомат защиты „АВТОМ ТХУ ЛЕВ" на левом ЦРУ 27 В отключен

1 4 2 Убедитесь, что переключатели ..РАСХОД ТХУ ЛЕВ" и „ТЕМПЕРАТ" установлены в ней-
тральное положение, переключатели „РЕГУЛИРОВАНИЕ ТЕМПЕРАТУРЫ" („ЗОНА 1",
„ЗОНА 2", „ЗОНА 3" и „ЗОНА 4") - в положение „НЕЙТР"

1 4 3 Отсоедините провода от приемника 1111-19 602-В22 и подсоедините их к магазину сопро-
тивлений МС1 Убедитесь, что на МС1 установлено сопротивление 1552.5 Ом (25°С)

1 4 4 Далее проверку проводите согласно п п 1 14-1 1 22

ПРИМЕЧАНИЕ При проверке взамен задатчика зоны 1 используйте задатчик зоны 4, вза-
мен переключателя „РЕГУЛИРОВАНИЕ ТЕМПЕРАТУРЫ" („ЗОНА 1")
используйте переключатель „ЗОНА 4"

1 4 5 Отсоедините провода от магазина сопротивлений МС 1 и подсоедините их к приемнику
ПП-19602-В22

2 Проверка настройки нижнего предела регулирования температуры воздуха за правой ТХУ и со-
вместной работы регуляторов ТХУ и САРТ зон

Проверку проводите аналогично проверке левой ТХУ. при этом

- управление осуществляйте переключателями „РАСХОД ТХУ ПРАВ", „ТЕМПЕРАТ" („СКВ
ПРАВ"), „РЕГУЛИРОВАНИЕ ТЕМПЕРАТУРЫ" („ЗОНА 5") - при проверке ТХУ и САРТ зо-
ны 5. „ЗОНА 6" - при проверке ТХУ и САРТ зоны 6,

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ
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Содержание операции и технические требования (ТТ)

- отключайте и включайте на правом ЦРУ 27 В автомат защиты „АВТОМ ТХУ ПРАВ";
- к магазину сопротивлений МС1 подсоединяйте провода, отключенные от приемника 1111-19

602-В27 - при проверке ТХУ и САРТ зоны 5, 602-В28 - при проверке ТХУ и САРТ зоны 6;
- магазин сопротивлений МС2 подсоединен к кабельной части разъема датчика П- 109 на входе

во влагоотделитель (602-В5);

- магазин сопротивлений- МСЗ подсоединен к кабельной части разъема датчика П-109 на выхо-
де из ВВТ (602-В7);

- значения температуры 15°С и 25 °С устанавливайте соответственно на задатчиках зоны 5 и зо-
ны 6.

Контрольно-проверочная
аппаратура (КПА)

Магазины сопротивлений -
(класс 1, 1-1 0000 Ом)

Инструмент и средства
наземного обслуживания (СНО)

Отвертка

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Расходуемые материалы
и запчасти

Конт-
роль

Дополнительно
используемые карты
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АН-124-100
РУКОВОДСТВО ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

АВТОМАТИЧЕСКИЙ РЕГУЛЯТОР ТЕМПЕРАТУРЫ РТА-36Т -
- ОПИСАНИЕ И РАБОТА

Автоматический регулятор температуры РТА-36Т (регулятор) предназначен для поддержания
заданной температуры воздуха в трубопроводе, в кабине, на входе в спасательный костюм.

Регулятор управляет исполнительным органом системы регулирования температуры.

В зависимости от назначения применяется регулятор одноконтурной или двухконтурной схемы.

Регулятор одноконтурного исполнения (контур трубопровода) применяется в системе регу-
лирования температуры воздуха в трубопроводе, сигнал управления пропорционален разнос-
ти температур в трубопроводе заданной и фактической.

Регулятор двухконтурного исполнения (кабинный контур и контур трубопровода) применяется
в системе регулирования температуры воздуха в кабине. Сигнал управления формируется при
отклонении температуры воздуха в трубопроводе от заданной и корректируется сигналом
кабинного контура, если температура в кабине отличается от заданной. В этом случае
кабинный контур вырабатывает сигнал, сдвигающий задание для контура трубопровода та-
ким образом, чтобы изменение температуры в трубопроводе приближало температуру в ка-
бине к заданной.

Выходной сигнал кабинного контура ограничен по верхнему и нижнему пределам, следова-
тельно, ограничивается температура воздуха в трубопроводе.

В состав регулятора входят:
- усилительно-преобразовательное устройство ЭП-528Т сер. 2;
- задатчик температуры РР-53Т;
- приемник температуры воздуха в трубопроводе П-109 (вместо данного приемника темпера-
туры могут быть применены приемники с аналогичными параметрами);

- приемник температуры воздуха в кабине ПП-19.

Регулятор имеет одиннадцать модификаций, отличающихся составом. Модификация регулято-
ра выбирается исходя из его функций на объекте.

Необходимые параметры регулятора устанавливаются распайкой перемычек между контактами
электрического разъема устройства ЭП-528Т сер. 2 согласно электрической схеме тре-
буемой модификации регулятора.

В качестве задатчика фиксированного значения температуры используется постоянный
резистор, подключенный к разъему устройства ЭП-528Т сер. 2.

Номинал резистора определяется по формуле:
к = А и^ ' НУ.. ом,

где н8 - сопротивление приемника температуры при заданной температуре.

021.61.00
Стр. I
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АН-124-100
РУКОВОДСТВО ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

В качестве задатчика изменяемой фиксированной температуры используется задатчик РР-53Т,
который имеет семь модификаций, отличающихся диапазоном задаваемых температур.

Каждый задатчик позволяет осуществить задание одиннадцати дискретных значений темпера-
туры.

Основные технические данные
Напряжение питания ...................................... 27±2,7 В
Максимальная мощность, потребляемая ЭП-528Т ............. 16 Вт
Продолжительность непрерывной работы .................... 20 ч

Регулятор рассчитан на работу с исполнительным органом с током потребления до 5 А.
Регулятор готов к работе непосредственно после подключения напряжения питания.
Подробные сведения приведены в Руководстве по технической эксплуатации регулятора
температуры автоматического РТА-36Т.

021.61.00
Стр. 2
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АН-124
РУКОВОДСТВО ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

АВТОМАТИЧЕСКИЙ РЕГУЛЯТОР ТЕМПЕРАТУРЫ РТА-36Т -
- ТЕХНОЛОГИЯ ОБСЛУЖИВАНИЯ

Перечень технологических карт

Регулировка и испытание
№ 501. Проверка автоматического регулятора температуры РТА-36Т в лаборатории

021.61.00
/ Стр. 201/202
242 Апр 2/92
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ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА №501 На стр. 501/502

Наименование работы: Проверка автоматического регулятора
температуры РТА-36Т в лаборатории

Содержание операции и технические требования (ТТ)

Работы выполняйте согласно РЭ РТА-36Т.
I. Расконтрите и расстыкуйте
2. Выверните винты крепления

разъемы задатчиков температуры РР-53-4Т и РР-53-6Т.
и снимите задатчики.

3. Отсоедините перемычки металлизации от блоков ЭП-528Т.
4. Расконтрите и расстыкуйте разъемы блоков ЭП-528Т.
5. Выверните винты крепления и снимите блоки.
6. Отсоедините провода от приемников температуры ПП-19.
7. Выверните винты крепления и снимите приемники температуры ПП-19.
8. Проверьте задатчики температуры РР-53-4Т и РР-53-6Т согласно ТК (стр. 207-245)

п. 2.2.
9. Проверьте блоки ЭП-528Т согласно ТК (стр. 207-245) п. I.

10. Проверьте приемники температуры ПП-19 согласно ТК (стр. 207-245) п. 3.
II. Установите задатчики температуры РР-53-4Т, РР-53-6Т, блоки

температуры ПП-19 на самолет.

Контрольно-проверочная
аппаратура (КПА)

Инструмент и средства
наземного обслуживания (СНО)

ЭП-528Т и приемники

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Расходуемые материалы
и запчасти

Конт-
роль

Дополнительно
используемые карты
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АН-124
РУКОВОДСТВО ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

УСИЛИТЕЛЬНО-ПРЕОБРАЗОВАТЕЛЬНОЕ УСТРОЙСТВО ЭП-528Т -
- ОПИСАНИЕ И РАБОТА

ЭП-528Т является усилительно-преобразовательным устройством регулятора температуры
РТА-36Т.

Измерительные цепи ЭП-528Т выполнены в виде трех мостов постоянного тока:
- моста "К" (кабины);
- моста "Т" (трубопровода);
- моста "Корр." (коррекции).

При температуре воздуха в кабине и трубопроводе, равной заданной, мосты "К" и "Т" на-
ходятся в равновесии и напряжение в их измерительной диагонали равно нулю.

При отклонении температуры в кабине и трубопроводе от заданного значения в диагонали
мостов "К" и "Т" появляется напряжение, пропорциональное отклонению температуры от
заданного значения. Полученные сигналы преобразуются, корректируются и выдаются в виде
управляющего сигнала на выходе ЭП-528Т.

Конструктивно ЭП-528Т выполнен в виде алюминиевого кожуха с крышкой. К кожуху припая-
ны лапки для крепления ЭП-528Т на объекте и стойки с резьбой для крепления плат.

Элементы схемы размещены на шести диэлектрических платах с двухсторонним печатным
монтажом. Платы расположены одна над другой и крепятся к стойкам.

После окончания сборки и доводки кожух закрывается крышкой. Кожух и крышка свариваются
по периметру аргоно-дуговой сваркой.

Для подключения ЭП-528Т во внешнюю схему используется электрический разъем типа 2РВДТ,
для заземления ЭП-528Т на объекте - шпилька.

Подробные сведения приведены в Руководстве по технической эксплуатации регулятора
температуры автоматического РТА-36Т.

021.61.01
/ Стр. 1/2
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АН-124
РУКОВОДСТВО ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

ЗАДАТЧИК ТЕМПЕРАТУРЫ РР-53-4Т - ОПИСАНИЕ И РАБОТА

РР-53-4Т является задатчиком температуры воздуха в кабине.

Задатчик РР-53-4Т представляет собой три плеча измерительной мостовой схемы, четвертым
плечом является приемник температуры ПП-19.

Величина сопротивления резисторов (2 шт.) одного плеча определяет заданное значение
температуры, которое можно изменять, подключая к резисторам с помощью галетного перек-
лючателя один из дополнительных резисторов.

Питание моста осуществляется напряжением 12,6 В постоянного тока от блока питания
ЭП-528Т.

Сигнал разбаланса моста поступает на вход кабинного контура ЭП-528Т.

Конструктивно задатчик РР-53-4Т представляет собой кожух, в который помещен корпус с
закрепленными на нем секционными каркасами, переключателем и циферблатом. На секцион-
ные каркасы намотаны проволочные резисторы.

Задатчик РР-53-4Т имеет градуировку циферблата (°С): 15, 16, 17, 18, 19, 20, 21, 22,
23, 24, 25.

Для подключения задатчика РР-53-4Т в схему регулятора РТА-36Т на кожухе задатчика
установлен электрический разъем типа 2РВДТ.

Подробные сведения приведены в Руководстве по технической эксплуатации регулятора
температуры автоматического РТА-36Т.

021.61.02
Стр. 1/2

248 Апр 2/92
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АН-124
РУКОВОДСТВО ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

ДАТЧИК ТЕМПЕРАТУРЫ П-109 - ОПИСАНИЕ И РАБОТА

Датчик П-109 является приемником температуры воздуха в трубопроводах.

Принцип работы датчика П-109 основан на использовании свойств платиновой проволоки, из
которой изготовлены теплочувствителыше элементы, изменять свое электрическое сопротив-
ление при изменении температуры окружающего воздуха (с повышением температуры воздуха
сопротивление проволоки увеличивается).

Датчик П-109 включается в мостовую измерительную схему ЭП-528Т.

Основные технические данные
Измеряемая температура .................................. минус 60-+300 °С
Ток через каящую обмотку датчика ........................ не более 5 мА
Сопротивление изоляции при всех условиях
эксплуатации ............................................ не менее I МОм
Скорость воздуха ........................................ не более 70 м/с

Датчик П-109 двухканального исполнения по конструкции - неразъемный. Платиновая про-
волока (термочувствительный элемент) намотана бифилярно на изолированную трубку, гер-
метично закрытую корпусом. Концы платиновой проволоки с помощью проводов подсоединены
к контактам электрического разъема и образуют две независимые электрические цепи.

Датчик П-109 устанавливается в трубопроводе навстречу потоку, глубина погружения в
измеряемую среду 70 мм.

021.61.04
2« Стр. 1/2
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АН-124
РУКОВОДСТВО ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

ДАТЧИК ТЕМПЕРАТУРЫ П-109 - ТЕХНОЛОГИЯ ОБСЛУЖИВАНИЯ

Перечень технологических карт

Демонтаж и монтаж
и 401. Демонтаж и монтаж датчика температуры П-109

Регулировка и испытание
№ 501. Проверка электрического сопротивления датчика температуры П-109

021.61.04
Стр. 201/202

254 Апр 2/92
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ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА №401 На стр. 401/402

Наименование работы: Демонтаж и монтаж датчика температуры П-109

Содержание операции и технические требования (ТТ)

Демонтаж
1. Обеспечьте доступ к датчику температуры.
2. Расконтрите и расстыкуйте электрический разъем датчика.
3. Расконтрите и выверните датчик температуры из гнезда.
4. Снимите датчик с уплотнительным кольцом.

Монтаж
1. Установите уплотнительное кольцо на датчик, вверните датчик температуры в гнездо.
2. Состыкуйте электрический разъем датчика температуры.
3. Законтрите датчик температуры и его электрический разъем.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Контрольно-проверочная
аппаратура (КПА)

Инструмент и средства
наземного обслуживания (СНО)

Плоскогубцы комбинированные
Ключ для электрических
разъемов
Ключ гаечный з = 16

Расходуемые материалы
и запчасти

Проволока КО-0,8

Конт-
роль

•оч
X
о
00о
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Э
О

т

ЭС
О
3

Дополнительно
используемые карты
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Пункт РО

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 501

Наименование работы: Проверка электрического сопротивления датчика
температуры П-109

Содержание операции и технические требования (ТТ)

1. Обеспечьте доступ к датчику температуры.

2. Расконтрите и расстыкуйте электрический разъем датчика.

3. Измерьте электрическое сопротивление датчика температуры между контактами 1 и 3, 2 и 4 при
температуре 25 ± 10°С.
Сопротивление должно быть в пределах 100-120 Ом.

4. Состыкуйте и законтрите электрический разъем датчика.

Контрольно-проверочная
аппаратура (КПА)

Прибор комбинированный
Ц4340

Инструмент и средства
наземного обслуживания (СНО)

Плоскогубцы комбинированные

Ключ для гаек электрических
разъемов

На (.-границах

501/502

Трудоемкость
(чел.-ч)

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Замените датчик темпера-
туры.

Конт-
роль

Расходуемые материалы
и запчасти

Проволока КО-0.8

Дополнительно
используемые карты
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СОДЕРЖАНИЕ

Раздел,
подраздел,
пункт

Стр.

ПРОТИВООБЛЕДЕНИТЕЛЬНАЯ СИСТЕМА. ОБЩАЯ ЧАСТЬ
Описание и работа
Технология обслуживания

ПРОТИВООБЛЕДЕНИТЕЛЬНАЯ СИСТЕМА ПЛАНЕРА
Описание и работа

ВОЗДУШНО-ТЕПЛОВАЯ ПРОТИВООБЛЕДЕНИТЕЛЬНАЯ
СИСТЕМА ПЛАНЕРА
Описание и работа
Отыскание и устранение неисправностей
Технология обслуживания
КРАН-РЕГУЛЯТОР 3317АМ (3317, 3317А)
Описание и работа
Технология обслуживания

РЕГУЛИРУЮЩАЯ ЗАСЛОНКА 3137
Описание и работа
Технология обслуживания

СИГНАЛИЗАТОР ОТНОШЕНИЯ ДАВЛЕНИЙ
ДВУХПОЗИЦИОННЫЙ СОДД-2,65
Описание и работа

ДВУХКАНАЛЬНЫЙ ДАТЧИК ТЕМПЕРАТУРЫ (ПРИЕМНИК
ТЕМПЕРАТУРЫ) П-109
Описание и работа
СИГНАЛИЗАТОР ТЕМПЕРАТУРЫ 5747Т
Описание и работа
ПРОТИВООБЛЕДЕНИТЕЛЬНАЯ СИСТЕМА
ВОЗДУХОЗАБОРНИКОВ ДВИГАТЕЛЕЙ
Описание и работа
Отыскание и устранение неисправностей
Технология обслуживания
ЗАПОРНЫЙ КЛАПАН 3322Б, 3222А
Описание и работа
Технология обслуживания
ОБРАТНЫЙ КЛАПАН 5499АТ
Описание и работа
ТЕРМОПАРА Т-121
Описание и работа

030.00.00

030.10.00

030.11.00

030.11.01

030.11.02

030.11.03

030.11.04

030.11.05

030.20.00

030.20.01

030.20.02

030.20.03

1
201/202

1/2

1
101

201/202

1/2
201/202

1/2
201/202

1

1

1/2

1
101

201/202

1/2
201/202

1/2

1/2
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СОДЕРЖАНИЕ

Раздел,
подраздел.
пункт

Стр.

ПРОТИВООБЛЕДЕНИТЕЛЬНАЯ СИСТЕМА ПРИЕМНИКОВ 030.30.00
ВОЗДУШНЫХ ДАВЛЕНИЙ И ИХ КРОНШТЕЙНОВ
Описание и работа 1/2

ПРОТИВООБЛЕДЕНИТЕЛЬНАЯ СИСТЕМА ПВД 030.30.01
Описание и работа 1
Отыскание и устранение неисправностей 101
Технология обслуживания 201/202

ПРОТИВООБЛЕДЕНИТЕЛЬНАЯ СИСТЕМА КРОНШТЕЙНОВ ПВД 030.30.02
Описание и работа 1
Технология обслуживания 201/202

ПРОТИВООБЛЕДЕНИТЕЛЬНАЯ СИСТЕМА СТЕКОЛ 030.40.00
КАБИНЫ ЭКИПАЖА
Описание и работа 1
Технология обслуживания 201/202

ТЕРМОРЕГУЛЯТОР ТЭР-1М 030.40.01
Описание и работа 1/2

СТЕКЛООЧИСТИТЕЛИ 030.41.00
Описание и работа 1/2
Отыскание и устранение неисправностей 101
Технология обслуживания 201/202

ПРИВОД СТЕКЛООЧИСТИТЕЛЯ ПС8А 030.41.01
Описание и работа 1/2

ДРОССЕЛЬНЫЙ КРАН ГА230-4 030.41.02
Описание и работа 1/2

СИГНАЛИЗАТОРЫ ОБЛЕДЕНЕНИЯ 030.80.00

Описание и работа 1
Отыскание и устранение неисправностей 101
Технология обслуживания 201/202

030.00.00
СОДЕРЖАНИЕ

Стр.2
Июнь 15/93
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РУКОВОДСТВО ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

ПРОТИВООБЛЕДЕНИТЕЛЬНАЯ СИСТЕМА. ОБЩАЯ ЧАСТЬ - ОПИСАНИЕ И РАБОТА

I. ОБЩИЕ СВЕДЕНИЯ

Противообледенительная система (ПОС) служит для предотвращения образования льда или
его удаления с поверхности самолета.

ПОС состоит из:
- ПОС планера;
- ПОС воздухозаборников двигателей;
- ПОС приемников воздушных давлений (ПВД);
- ПОС стекол кабины экипажа;
- сигнализаторов обледенения.

ПОС самолета обеспечивает защиту самолета от обледенения при температуре наружного
воздуха до минус 23 °С.

1.1. ПОС планера предназначена для удаления льда в условиях обледенения посредством
обогрева горячим воздухом поверхностей секций предкрылков и воздухозаборников
дренажа топливных баков.

ПОС планера размещается в носовой части крыла и предкрылков.

1.2. ПОС воздухозаборников двигателей предназначена для удаления льда в условиях обле-
денения посредством обогрева горячим воздухом поверхностей воздухозаборников
двигателей.

ПОС воздухозаборников двигателей размещается в гондоле каждого двигателя.

ПОС ПВД и КРОНШТЕЙНОВ - предназначена для удаления льда в условиях обледенения
посредством электрообогрева приемников воздушных давлений и их кронштейнов.
Нагревательные элементы расположены в каждом ПВД и кронштейне. Трубки статики и
динамики в кронштейнах имеют воздушный обогрев.

1.3. ПОС стекол кабины экипажа предназначена для удаления льда в условиях обледенения
посредством электрообогрева передних стекол кабины экипажа.

Нагревательные элементы передних стекол кабины экипажа расположены непосредствен-
но в стеклах.

1.4. Сигнализаторы обледенения предназначены для обеспечения сигнализации о наличии
обледенения и выдают команду на автоматическое включение ПОС планера и воздухо-
заборников двигателей.

Расположение органов управления и индикации ПОС в кабине экипажа показано на
рис. I, их назначение приведены в табл. I.

030.00.00
Стр. I
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Таблица I

Наименование органов управления
и индикации Функциональное назначение

Передняя вертикальная панель

Переключатели "ОБОГРЕВ ПВД" ("ЛЕВ.
ЛЕТЧИК", "ПРАВ. ЛЕТЧИК", "САМОПИ-
СЕЦ, ИКВСП", "ШТУРМ., ИКВСП") с
положениями:
- верхнее
- "ОТКЛ."
- "КОНТРОЛЬ"

Зеленые табло: "I ЭЛЕМ. ИСПРАВ."
"2 ЭЛЕМ. ИСПРАВ."

Управление обогревом ПВД и контроль исправнос-
ти элементов*обогрева ПВД левого летчика, пра-
вого летчика, ИКВСП и самописца, ИКВСП и штур-
мана
Включение обогрева ПВД
Отключение обогрева ПВД
Проверка исправности обогревательных элементов
ПВД
Контроль исправности первого и второго обогре-
вательных элементов ПВД

Передняя горизонтальная панель правого и левого пультов летчика

Кран "СТЕКЛООЧИСТИТЕЛЬ" Подача давления в гидропривод стеклоочистителя

Правая и левая дополнительные панели

Переключатель "ОБОГРЕВ ПЕРЕДНЕГО
СТЕКЛА" с положениями:
- "ИНТЕНС."
- "ОСЛАБ."
- "ОТКЛ."

Управление обогревом переднего стекла летчика

Интенсивный обогрев .переднего стекла
Ослабленный обогрев переднего стекла
Отключение обогрева переднего стекла

Нижняя приборная панель верхнего пульта летчиков

Желтые табло:

- "ПОС - ПРОВЕРЬ"

- "ПВД - ПЕРЕГРЕВ"

- "ПВД - ОБОГР. НЕ ВКЛЮЧЕН"

Загорается при наличии условий обледенения или
при контроле сигнализатора обледенения

Сигнализирует о неисправности в системах, за-
горается при неисправности воздушно-тепловых (ВТ)
ПОС
Загорается при включенном обогреве ПВД на земле
более 2 мин
Загорается при положениях переключателей "ОБО-
ГРЕВ ПВД", "ОТКЛЮЧЕНО" и "КОНТРОЛЬ"

030.00.00
Стр. 2
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АН-124-100
РУКОВОДСТВО ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Продолжение табл.

Наименование органов управления
и индикации

Функциональное назначение

Верхняя приборная панель старшего бортинженера
Переключатели „РЕГУЛИР. ДВИГ",
„1", „2", „3", „4" с положениями:

- „АВТОМ."

- „ХОЛ."

- „ТЕПЛ."

Переключатели „ПОС ДВИГАТЕЛЕЙ" с
положениями:
- „АВТОМ."

- „ОТКЛ."
- „РУЧН."
Индикаторы „ТЕМПЕРАТ. В ПОС ДВИГ."

Зеленые табло мнемоиндикаторов „1", „2",
3" 4"))-* >»~

Переключатели „ПОС ПРЕДКР."
(„ВНУТР." и „КОНЦЕВ.") с положениями:

- „АВТОМ."

- „ОТКЛ."
- „РУЧН."
Зеленые табло мнемоиндикаторов пред-
крылков

Переключатель „ДРЕНАЖ. ТОПЛ. БАКОВ'
с положениями:
- „АВТОМ."

- „ОТКЛ."
- „РУЧН."
Зеленые табло мнемоиндикаторов
„ДРЕНАЖ"

Управление регулированием температуры в ПОС
воздухозаборников двигателей

Включение системы автоматического регулирования
температуры
Понижение температуры в ПОС воздухозаборника
двигателя
Повышение температуры в ПОС воздухозаборника
двигателя
Управление отбором воздуха на ПОС воздухозабор-
ников двигателей
Автоматическое открытие крана-регулятора по сиг-
налу сигнализатора обледенения
Закрытие крана-регулятора
Ручное открытие крана-регулятора
Контроль температуры в ПОС воздухозаборников
двигателей
Загораются по сигналу БАСК при включении ПОС
воздухозаборников двигателей и продолжают гореть
при исправной ПОС
Управление отбором воздуха на ПОС предкрылков

Автоматическое открытие кранов-регуляторов по
сигналу сигнализаторов обледенения
Закрытие кранов-регуляторов
Ручное открытие кранов-регуляторов
Загораются по сигналу БАСК при включении ПОС
предкрылков и исправной работе ПОС

Управление отбором воздуха на ПОС воздухозабор-
ников дренажа топливных баков
Автоматическое открытие заслонок по сигналу од-
ного из сигнализаторов обледенения
Закрытие заслонок
Открытие заслонок вручную
Загораются по сигналу БАСК при включении ПОС
воздухозаборников дренажа топливных баков и го-
рят при исправной работе ПОС____________

030.00.00
Стр.3
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АН-124-100
РУКОВОДСТВО ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Продолжение табл.

Наименование органов управления
и индикации Функциональное назначение

Переключатели „ПОС КРОНШТЕЙНОВ
ПВД" („ЛЕВ." и „ПРАВ.") с положениями:
-„АВТОМ."

- „ОТКЛ."
- „РУЧН."
Зеленые табло „ЛЕВ. ВЕРХНИЙ", „ПРАВ.
ВЕРХНИЙ", „ЛЕВ. НИЖНИЙ", „ПРАВ.
НИЖНИЙ"
Выключатели „СО" („ЛЕВ." и „ПРАВ.") с
положениями:
- верхнее

- „ОТКЛ."
Кнопки „КОНТРОЛЬ"

Зеленое табло „СО ЛЕВ. ИСПРАВ."

Зеленое табло „СО ПРАВ. ИСПРАВ."

Желтое табло „ПОС ДВИГ. НЕ
ОТКЛЮЧИЛАСЬ"

Желтое табло „ПОС ПРЕДКР. НЕ
ОТКЛЮЧИЛАСЬ"

Желтое табло „ПОС ДВИГ. - ПРОВЕРЬ"

Желтое табло „ОБЛЕДЕНЕНИЕ"

Желтое табло „ВТ ПОС ПЛАНЕРА
ПРОВЕРЬ"

Управление обогревом кронштейнов ПВД

Автоматическое включение обогрева по сигналу од-
ного из сигнализаторов обледенения

Отключение обогрева
Включение обогрева вручную
Сигнализация исправности ПОС кронштейнов ПВД
при проверке

Включение и отключение сигнализаторов обледене-
ния
Включение левого и правого сигнализаторов обле-
денения
Отключение сигнализаторов обледенения
Проверка исправности левого и правого сигнализа-
торов обледенения
Загорается при контроле и исправном левом сигна-
лизаторе обледенения
Загорается при контроле и исправном правом сигна-
лизаторе обледенения
Сигнализирует об отказе в системе, загорается при
положении „ОТКЛ." переключателей „ПОС
ДВИГАТЕЛЕЙ" и незакрытии крана-регулятора
Сигнализирует об отказе в системе, загорается при
положении „ОТКЛ." переключателей „ПОС
ПРЕДКР." и незакрытии крана-регулятора
Сигнализирует по сигналу БАСК о неисправности в
ВТ ПОС воздухозаборников двигателей, загорается
при повышении (понижении) температуры в системе
ВТ ПОС двигателей выше (ниже) допустимого зна-
чения и давления - ниже допустимого значения.
Загорается при наличии условий обледенения или
при контроле сигнализатора обледенения
Сигнализирует по сигналу БАСК о неисправности
ВТ ПОС планера, загорается при повышении (пони-
жении) температуры в системе выше (ниже) допус-
тимого значения или при несрабатывании заслонок
ПОС воздухозаборников дренажа топливных баков.

030.00.00
Стр.4
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АН-124
РУКОВОДСТВО ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Продолжение табл. I

Наименование органов управления
и индикации

Желтое табло "ПОС НЕ ПОДГОТОЫ."

Функциональное назначение

Загорается, если хотя бы один из органов управ-
ления ПОС и сигнализатора обледенения установлен
в положение "ОТКЛ." (кроме переключателя обогре-
ва стекол и 1ВД) или галетный переключатель про-
верки исправности передних стекол находится в
положении "I СЕКЦ.", "2 СЕКЦ.", "3 СЕКЦ."

Правая приборная пан_едь старшего бортинженера

Индикаторы "ТЕМПЕРАТУРА ОТБОРА" Контроль температуры воздуха,отбираемого для ВТ
ПОС предкрылков

Задняя вертикальная панель левого и правого пультов летчика

Галетный переключатель "ОТКЛ. -
I СЕКЦ. - 2 СЕКЦ. - 3 СЕКЦ. - ОТКД."
с положениями:
- "ОТКП."

- "I СЕКЦ."
- "2 СЕКЦ."
- "3 СЕКЦ."

Нажимной переключатель "ИНТЕНС. -
ИМИТ. ПЕРЕГРЕВА" с положениями:
- "ИНТЕНС."

- "ИМИТ. ПЕРЕГРЕВА"

Желтые табло:
- "I СЕКЦИЯ"

- "2 СЕКЦИЯ"

- "3 СЕКЦИЯ"

Табло контроля

13

Контроль обогрева 1-й, 2-й, 3-й секций переднего
стекла летчика

Отключение системы контроля обогрева переднего
стекла летчика
Контроль 1-й секции переднего стекла летчика
Контроль 2-й секции переднего стекла летчика
Контроль 3-й секции переднего стекла летчика

Выбор режимов контроля

Контроль исправности системы обогрева секции
переднего стекла в режиме интенсивного нагрева
Контроль исправности системы защиты секции
стекла в режиме перегрева

Загорается при перегреве обогревательного эле-
мента 1-й секции переднего стекла
Загорается при перегреве обогревательного элемен-
та 2-й секции переднего стекла
Загорается при перегреве обогревательного элемен-
та 3-й секции переднего стекла
Загорается при исправных обогревательных элемен-
тах при контроле в режимах:
- ослаблено - полнакала;
- интенсивно - полный накал._____________

030.00.00
Стр. 5
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АН-124
РУКОВОДСТВО ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Продолжение табл. I

Наименование органов управления
и индикации Функциональное назначение

Переднее стекло правого и левого летчика

Световые индикаторы 1-й, 2-й, 3-й
секций переднего стекла

Загораются при включении обогрева переднего
стекла на режимах ослаблено и интенсивно

ПРИМЕЧАНИЕ. При повторном включении ПОС предкрылков, воздухозаборников двигателей,
дренажа топливных баков, в случае отказа перечисленных систем, мнемс-
индикатор ПОС неисправной системы не загорается.

030.00.00
Стр. 6
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АН-124
РУКОВОДСТВО ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ
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АН-124-100
РУКОВОДСТВО ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

ПРОТИВООБЛЕДЕНИТЕЛЬНАЯ СИСТЕМА. ОБЩАЯ ЧАСТЬ -
ТЕХНОЛОГИЯ ОБСЛУЖИВАНИЯ

1. ОБЩЕ УКАЗАНИЯ

Необходимо проверить прохоадение соответствующих аналоговых параметров и бинарных
сигналов в БАСК (см. 142.10.01 и 142.10.02), при проведении работ, связанных с за-
меной нижеперечисленных датчиков и агрегатов:
- Т-121;
- Б-109;
- СОДЦ-2,65;
- 3137.

2. ПЕРЕЧЕНЬ ТЕХНОЛОГИЧЕСКИХ КАРТ

Обслуживание
№ 301. Работы, выполняемые по сообщениям ЕАСК (с 0701)
Осмотр и проверка
№ 601. Работа, выполняемая по сообщениям БАСК (с 0606 по 0610)

030.00.00
з Стр. 201/2С2
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Пункт РО

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 301

Наименование работы: Работы, выполняемые по сообщениям БАСК

Содержание операции и технические требования (ТТ)

Шифр ситуации

0308015-0305018

0308019-0305022

Наименование ситуации и выполняемые
работы

Нет электропитания на кране-регуляторе ВТ ПОС воздухозаборника
двигателя 1-4.
Проверьте исправность:
- электропроводки;

- реле;

- крана-регулятора 3317А (3317АМ).

Не в норме температура воздуха за краном-регулятором ВТ ПОС воз-
духозаборника двигателя 1-4.
Проверьте исправность:
- запорного клапана 3222А;

- электропроводки;

- сигнализатора температуры 5747Т или приемника температуры
П-109.

На страницах

301-305/306

Трудоемкость
(чел -ч)

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Устраните обрыв электро-
проводки.

Замените реле.

Замените кран
(см. 030.20.00, ТК № 402).

Замените запорный клапан
(см. 030.20.01,ТК№ 401).

Устраните обрыв электро-
проводки.
Замените сигнализатор или
приемник температуры.
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Содержание операции и технические требования (ТТ)

Шифр ситуации

030 3 023-030 8 026

0303031,0308032

030 3 033-030 3 036

о
ё
о

Наименование ситуации и выполняемые
работы

Мало давление воздуха за краном-регулятором ВТ ПОС воздухоза-
борника двигателя 1-4.
Проверьте исправность:
- трубопроводов и стыков;

- запорного клапана 3222А;

- кран-регулятора 3317А (3317АМ).

Нет электропитания на кране-регуляторе ВТ ПОС предкрылков
концевых, внутренних.
Проверьте исправность:
- электропроводки;

- реле;
- крана-регулятора 3317А (3317АМ);

- сигнализатора СОДД-2,65.

Не в норме температура воздуха перед краном-регулятором ВТ ПОС
предкрылков левых концевых, левых внутренних, правых внутрен-
них, правых концевых.
Проверьте исправность СПВ (электропроводки, реле, блока
ЭП-528Т).

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Замените трубопровод,
восстановите стык.
Замените запорный клапан
(см. 030.20.01, ТК№ 401).
Замените кран-регулятор
(см. 030.11.01, ТК№ 401).

Устраните обрыв электро-
проводки.
Замените реле.
Замените кран-регулятор
(см. 030.11.01, ТК№ 401).

Замените сигнализатор.

Устраните неисправность
(см. 021.00.00).
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Содержание операции и технические требования (ТТ)

Шифр ситуации

030 8 037-030 3 040

030 5 047

030 3 048, 030 3 049

030 8 050

Наименование ситуация и выполняемые
работы

Мало давление воздуха за краном-регулятором ВТ ПОС предкрыл-
ков левых концевых, левых внутренних, правых внутренних, правых
концевых.
Проверьте исправность:
-СПВ;

- трубопроводов и стыков;

- крана-регулятора 3317А (3317АМ);

- сигнализатора СОДД-2,65.

Нет электропитания на заслонке ВТ ПОС воздухозаборника дренажа
топливных баков.
Проверьте исправность:
- электропроводки;

- реле;

- заслонки 3137.

Отказ заслонки ВТ ПОС воздухозаборника дренажа топливных ба-
ков левых, правых.

Фиксация значений температуры воздуха за краном-регулятором
ВТ ПОС воздухозаборников двигателей, температуры воздуха перед
краном-регулятором ВТ ПОС предкрылков и значений углов уста-
новки РУД при нештатной работе соответствующей ВТ ПОС:

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Устраните неисправность
(см. 021.00.00).
Замените трубопровод,
восстановите стык.
Замените кран-регулятор
(см. 030.11.01, ТК№ 401).
Замените сигнализатор.

Устраните обрыв электро-
проводки.
Замените реле.

Замените заслонку
(см. 030.11.02, ТК№ 401).

Замените заслонку
(см. 030.11.02, ТК№ 401).
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Содержание операции и технические требования (ТТ)

Шифр ситуации Наименование ситуации и выполняемые
работы

1. Мало давление или ниже нормы температура воздуха ВТ ПОС
воздухозаборника двигателя при аруд > 38°.
Проверьте исправность:
- крана-регулятора 3317А (3317АМ);

- запорного клапана 3222А;

- соединений трубопроводов.

2. Мало давление или ниже нормы температура воздуха ВТ ПОС
предкрылков при аруд > 38°.

Проверьте исправность:
- крана-регулятора 3317А (3317АМ);

- соединений;

-СПВ.

3. Температура воздуха ВТ ПОС воздухозаборника двигателя выше
нормы.

Проверьте исправность запорного клапана 3222А.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Замените кран
(см. 030.20.00, ТК № 402).
Замените запорный клапан
(см. 030.20.01, ТК№ 401).
Восстановите соединения
(см. 030.11.00, ТК№ 602,
п. 3.4).

Замените кран
(см. 030.11.01, ТК№ 401).

Восстановите соединения
(см. 030.11.00, ТК№ 602,
п. 3.4).
Выясните причину, устра-
ните неисправность
(см. 021.00.00).

Замените клапан
(см. 030.20.01, ТК№ 401).
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Содержание операции и технические требования (ТТ)

Шифр ситуации Наименование ситуации и выполняемые
работы

4. Температура воздуха ВТ ПОС предкрылков выше нормы.
Проверьте исправность СПВ.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Выясните причину, устра-
ните неисправность
(см. 021.00.00).
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К РО АН-124-100

Пункт РО

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 601 На стр. 601-603

Наименование работы: Работа, выполняемая по сообщениям БАСК

Содержание операции и технические требования (ТТ)

"Нет питания на кране-регуляторе ВТ ПОС в/з двигателя I - 4"I. 030.50.15
030.50.16
030.50.17
030.50.18
Проверьте исправность:
- электропроводки;

- реле;
- крана-регулятора 3317АМ.

2. 030.50.19 "Не в норме температура воздуха за краном-регулятором ВТ ПОС
030.50.20 в/з двигателя № 1-4"
030.50.21
030.50.22
Проверьте исправность:
- запорного клапана 3322Б;

- электропроводки;

- сигнализатора температуры 5747Т и приемника температуры П-109.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Устраните обрыв электро-
проводки
Замените реле
Замените кран
(см. 030.11.01, ТК Я 401]

Замените запорный клапан
(см. 030.20.01, ТК № 401;
Устраните обрыв электро-
проводки
Замените сигнализатор
или приемник температуры
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Содержание операции и технические требования (ТТ)

3. 030.50.23
030.50.24
030.50.25
030.50.26

"Мало давление воздуха за краном-регулятором ВТ ПОС в/з двигателя
* 1-4"

Проверьте исправность:
- трубопроводов и стыков;

- запорного клапана 3322Б;

- крана-регулятора 3317АМ.

4. 030.50.31 "Нет электропитания на кране-регуляторе ВТ ПОС предкрылков концевых
030.50.32 (внутренних)".
Проверьте исправность:
- электропроводки;

- реле; •
- крана-регулятора 3317АМ;

- сигнализатор отношения давлений СОДЦ-2,65.

5. 030.50.33 "Не в норме температура воздуха перед краном-регулятором ВТ ПОС
030.50.34 предкрылков лев. (прав.), концев. (внутр.)".
030.50.35 проверьте исправность СИВ (электропроводки, реле, блока ЭП-528Т).
030.50.36

о=сю
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о
Ю

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Замените трубопровод,
восстановите стык
Замените запорный клапан
(см. 030.20.01, ТК * 401)
Замените кран-регулятор
(см. 030.11.01, ТК « 401)

Устраните обрыв электро-
проводки
Замените реле
Замените кран-регулятор
(ом. 030.11.01, ТК * 401)
Замените сигнализатор
отношения давлений

Устраните неисправность
(см. 021.00.00)
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Содержание

6. 030.50.37 "Мало давление
030.50.38 (прав.), концев
030.50.39
030.50.40
Проверьте исправность:
- СПВ;

- трубопроводов и стыков;

- крана-регулятора 3317АМ;

- сигнализатора отношения

операции и технические требования (ТТ)

воздуха за краном-регулятором ВТ ПОС предкрылков лев.
. (внутр.)"

давлений СОДЦ-2,65.

7. 030.50.47 "Нет электропитания заслонки в/з дренажа топливных баков"
Проверьте исправность:
- электропроводки;

- реле;
- заслонки 3137.

8. 030.50.48 "Отказ заслонки
030.50.49

Контрольно-проверочная
аппаратура (КПА)

ВТ ПОС в/з дренажа топливных баков"

Инструмент и средства
наземного обслуживания (СНО)

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Устраните неисправность
(см. 021.00.00)
Замените трубопроводы,
восстановите стык
Замените кран-регулятор
(см. 030.11.01, ТК # 401)
Замените сигнализатор
отношения давлений

Устраните обрыв электро-
проводки
Замените реле
Замените заслонку
(см. 030.11.02, ТК Я 401)
Замените заслонку
(см. ОЗО.П.02, ТК X 401)

Конт-
роль

Расходуемые материалы Дополнительно
и запчасти используемые карты
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АН-124
РУКОВОДСТВО ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

ПРОТИВООБЛЕДЕНИТЕЛЬНАЯ СИСТЕМА ПЛАНЕРА - ОПИСАНИЕ И РАБОТА

I. ОПИСАНИЕ

ДОС планера состоит из воздушно-тепловой и электротепловой противообледенительных
систем.

Воздушно-тепловая противообледенительная система (ВТ ДОС) предназначена для обогрева
горячим воздухом носков предкрылков и воздухозаборников дренажа топливных баков и
для удаления льда, снега и инея с их поверхности.

030.10.00
23 Стр. 1/2
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АН-124
РУКОВОДСТВО ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

ВОЗДУШНО-ТЕПЛОВАЯ ПРОТИВООБЛЕДЕНИТЕЛЬНАЯ СИСТЕМА ПЛАНЕРА -
ОПИСАНИЕ И РАБОТА

I. ОПИСАНИЕ

Функциональная схема ВТ ПОС планера показана на рис. I.

Монтаж ВТ ПОС планера правого крыла показан на рис. 2.

Аналогично располагается ПОС левого крыла.

ПОС воздухозаборников дренажа топливных баков расположена между нервюрами крыла ̂  6
и 7 (см. рис. 2).

Система состоит из трубопровода (I), заслонки (2), кожуха воздухозаборника дренажа
топливных баков (3).

Трубопроводы ПОС воздухозаборников дренажа топливных баков изготовлены из титана,
покрыты теплоизоляцией и облицованы стеклотканью.

Соединение трубопроводов и арматуры - ниппельное.

Крепление трубопроводов к каркасу самолета осуществляется с помощью хомутов и крон-
штейнов. За заслонкой (2) установлен дроссель, который обеспечивает определенный рас-
ход воздуха на обогрев воздухозаборника при работе системы.

Включение ПОС воздухозаборников дренажа топливных баков производится в ручном и ав-
томатическом режимах.

Отключение системы производится только в ручном режиме.

Расположение органов управления показано в разделе 030.00.00, рис. I.

При установке переключателя "ДРЕНАЖ ТОПЛ. БАКОВ" в положение "АВТОМ." система работает
в автоматическом режиме. При наличии условий обледенения по сигналу сигнализатора об-
леденения открывается заслонка (2) (см. рис. 2), загорается табло мнемоиндикатора
"ДРЕНАЖ", горячий воздух поступает в кожух воздухозаборника дренажа топливного бака
(3). Горячий воздух нагревает поверхность воздухозаборника до температуры, не допуска-
ющей образование льда.

При отключении системы переключатель "ДРЕНАЖ, ТОПЛ. БАКОВ" устанавливают в положение
"ОТКЛ.", заслонка (2) закрывается, прекращается подача горячего воздуха в воздухо-
заборник, гаснет табло мнемоиндикатора "ДРЕНАЖ".

При установке переключателя "ДРЕНАЖ ТОПЛ. БАКОВ" в положение "РУЧН." система работает
в ручном режиме.

ПОС предкрылков располагается между нервюрами $ 27 и 39 крыла и нервюрами № 100 и
210 предкрылков.

030. П. 00
Стр. I
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АН-124
РУКОВОДСТВО ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Трубопроводы ПОС предкрылков изготовлены из титана, покрыты теплоизоляцией и облицо-
ваны стеклотканью.

К каркасу крыла трубопровод ПОС крепится с помощью хомутов и кронштейнов. Предусмот-
рены подвижные узлы крепления, позволяющие осевые перемещения трубопроводов. Для пре-
дотвращения возможных напряжений, возникающих из-за температурного расширения•(сжатия)
трубопроводов,в них установлены компенсаторы (13), (15) (см. 021.10.01).

Соединение трубопроводов с агрегатами системы и между собой выполнено с помощью хому-
товых стыков (см. рис. 3).

Для измерения температуры воздуха в системе установлены приемники температуры (12),
(14) (см. рис. 2).

Для измерения давления в системе установлены сигнализаторы отношения давлений (6), (8).

Распределительные трубы (4) с трубопроводами ПОС соединены узлами подвода воздуха (10).
Узлы подвода воздуха (см. рис. 4) обеспечивают подачу воздуха в распределительные
трубы из магистрального трубопровода при выпущенном и убранном положениях предкрылков.

Узел подвода воздуха представляет собой телескопическое соединение, состоящее из внут-
реннего (5) и внешнего корпусов и цилиндра (4), которые свободно перемещаются один
внутри другого. Узел подвода воздуха с одной стороны крепится к тройнику (2), с дру-
гой - шарнирно закреплен на кронштейне, что позволяет ему при выпуске и уборке пред-
крылка выдвигаться и убираться, а также перемещаться вокруг оси кронштейна.

Патрубок (3) соединен с тройником (2) и цилиндром (4) с помощью шарового соединения,
что позволяет убирать напряжение, возникающее при уборке и выпуске предкрылка.

Горячий воздух в ВТ ПОС поступает из системы подготовки воздуха (СПВ), см. 021.10.00.

1.1. Основные технические данные

Температура воздуха после СПВ................................ (210+10) °С
Давление воздуха после СПВ .................................. (4,0+0,5) кгс/см

(0,4+0,05) МПа

2. РАБОТА

Включение ПОС предкрылков производится в ручном и автоматическом режимах.
При установке переключателей "ПОС ПРЕДКР." в положение "АВТОМ." (см. 030.00.00,
рис. I) система работает в автоматическом режиме. При наличии условий обледенения по
сигналу сигнализатора обледенения открываются краны-регуляторы (II) (см. рис. 2), за-
гораются табло мнемоиндикаторов предкрылков, горячий воздух через узлы подвода возду-
ха (10) поступает в распределительные трубы (4), из распределительных труб через от-
верстия в них воздух поступает в щель (17) между гофрами и носками предкрылков. Пройдя
между гофром (19) и обогреваемой обшивкой (18), воздух попадает в пространство пред-
крылка и через отверстия в задней стенке предкрылка соединяется с атмосферой. Обшивка
(18) предкрылка нагревается проходящим горячим воздухом до температуры, не допускающей

030.11.00
Стр. 2
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РУКОВОДСТВО ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Сигнализатор
обледенения

Горит при отключенных
органах управления

Горит при
> работе | ПОС НЕ ПОДГОТОВЛ

ПОС ПРЕДКР НЕ ОТКЛЮЧИЛАСЬ [

Горит при работе системы
и выключенных органах
управления

Релейная
коробка

коммутация

ВТ ПОС ПЛАНЕРА - ПРОВЕРЬ
ДРЕНАЖ

ТОМ. ВАКОв
«ТОМ.

8НУТР КОНЦЕ!
АВТОМПОС - ПРОВЕРЬ [

Загораются при выходе параметров
воздуха ПОС крыла за нижний предел,
при отказе заслонки дренажа топливных
баков

Контроль через 1,5-2 мин
после включения ПОС

СПВ

2 двигателя

СПВ

1 двигателя

Кран-регулятор
3317АМ
включается от
переключателя
'Внутр." Кран—регулятор

3317АМ
включается от
переключателя
•Кошев'

Заслонка
3274 Узел

подвода
воздуха

Регулирующая заслонка
включается от переклю-
чателя "Дренаж топл.
баков' (Время открытия
20-57 с)

Сигнализатор
давления

На обогрев
воздухозаборника
дренажа топлив-

ных баков

\сповные обозначения:

^ - датчик температуры;

П - сигнализатор давления;

-_« - трубопровод ПОС;
- . г - трубопровод СПВ;
- - электрическая связь.

27
/
28

Функциональная схема ВТ ПОС планера
Рис. I

030. И. 00
Стр. 3/4
Апр 2/92





ю
<0

А-А

•т)ы
О

го

р̂
ок

си
И)
о
X

а
8

осо

юо
о

оел о

1. Трубопровод
2. Заслонка 3137
3. Кожух воздухозаборника дренажа

топливных баков
4. Распределительная труба
5. Муфта

Л 317 32 33 ,
— — 6 14 13

А

7. Тройник
8. Сигнализатор отношения давлений СОМ-2,65
9. Муфта
10. Узел подвода воздуха
11. Кран-регулятоп 3317АМ
12. Приемник температуры П-109

46 47

14. Приемник температуры П-109
15. Компенсатор АНУ5820.250.007
16. Трубопровод СПВ
17. Щель
18. Обшивка
19. Гофр

6. Сигнализатор отношения давлений 13. Компенсатор АНУ5820.250.007
СОДД-2,65
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АН-124-100
РУКОВОДСТВО ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Тип 1

\п

Тип 2
3 А

1. Вкладыш
2. Наконечник
3. Контргайка
4. Гайка
5. Болт
6. Хомут
7. Прокладка

Стыки трубопроводов
Рис. 3

030.11.00
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АН-124
РУКОВОДСТВО ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

1. Предкрылок
2. Тройник
3. Патрубок
4. Цилиндр
5. Внутренний корпус
6. Внешний корпус
7. Носок крыла

Узел подвода воздуха
Рис. 4

31
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РУКОВОДСТВО ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

образование льда. При отключении системы переключатели "ПОС ПРВДСР." устанавливают
в положение "ОТЗД.", краны-регуляторы (II) закрываются, горячий воздух прекращает
поступать в предкрылки, гаснут табло мнемоиндикаторов предкрылков.

При установке переключателей "ПОС ПРДДКР." в положение "РУЧН." система работает в
ручном режиме.

Управление системой электродистанционное.

Электросистема управления ВТ ПОС планера обеспечивает:
- автоматическое и ручное включение ПОС воздухозаборников дренажа топливных баков

и ПОС предкрылков;
- ручное отключение системы;
- сигнализацию работы системы;
- сигнализацию неисправности системы.

Элементы защиты электросистемы управления размещены:
- в правом РУ 27 В и в правом ЦРУ 200/115 В - для ПОС предкрылков и ПОС воздухоза-
борника дренажа правых топливных баков;

- в левом РУ 27 В - для ПОС воздухозаборника дренажа левых топливных баков.

Элементы коммутации системы управления размещены в РК ПОС.

Данные о составе системы приведены в табл. I.

Ниже приводится описание работы электросистемы управления ПОС воздухозаборника дре-
нажа правых топливных баков и ПОС предкрылков правого крыла. Электросистема управле-
ния ПОС воздухозаборника дренажа левых топливных баков и ПОС предкрылков левого крыла
работает аналогично.

Таблица I

Позиция
на электросхеме

615-П

615-УЗ

615-У2

615-У4

615-У13

615-У14

Наименование

Кран-регулятор

Заслонка

РУ 27 В лев.

РУ 27 В прав.

Тип

3317М

3137

Колич.

4

2

I

I

Место установки

Левое крыло, нервюра № 32
Левое крыло, нервюра № 38
Правое крыло, нервюра № 32
Правое крыло, нервюра .№ 38
Левое крыло, нервюра № 7
Правое крыло, нервюра № 7
Перегородка, слева, шпанго-
ут № 21
Перегородка, справа, шпанго-
ут № 21
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Продолжение табл. I

Позиция
на электросхеме Наименование

ЦРУ 200/115 В прав.

РКПОС

РУ 200/115 В и 36 В
прав.

Тип Колич.

I

I

I

Место установки

Шпангоуты № 40, 41, правый
борт
Шпангоуты № 40, 41, правый
борт
Шпангоуты № 18, 19, правый
борт

2.1. Работа электросистемы (см. рис. 5)

При установке переключателей 615-315 "ДРЕНАЖ ТОПЛ. БАКОВ", 615-53, 615-34, "ПОС
ПРЕЩКР." (соответственно "ВНУТР." и "КОНЦЕВ.") в положение "АВТОМ." система работает
в автоматическом режиме управления.

При наличии условий обледенения по сигналам сигнализаторов обледенения срабатыва-
ют реле 615-К12, 615-КП, 615-КЗ, 615-К4.

Реле 615-К12 и 615-К11 через свои контакты:
- 8-9 становятся на блокировку;
- 2-3 подключают напряжение 27 В к заслонке 615-У14, заслонка начинает открываться,
одновременно сигнал поступает в БАСК, в результате на мнемоиндикаторе 805-Н67 заго-
рается табло сигнализации работы ПОС воздухозаборника дренажа правых топливных
баков.

Если с момента подачи командного сигнала прошло 120 с, а заслонка 615-У14 не откры-
лась, по сигналу из системы БАСК загораются табло 805-Н52 "ПОС - ПРОВЕРЬ" и 805-Н28
"ВТ ПОС ПЛАНЕРА - ПРОВЕРЬ" и гаснет табло на мнемоиндикаторе 805-Н67.

Реле 615-КЗ и 615-К4 при срабатывании через свои контакты:
- 8-9 становятся на блокировку;
- 6-5 подключают напряжение 27 В к крану 615-У4 и обмотке реле 615-К24, одновремен-
но сигнал поступает в БАСК. По сигналу из системы БАСК на мнемоиндикаторе 805-Н67
загорается табло сигнализации работы ПОС концевых 5-й и 6-й секций предкрылков.
Кран 615-уд открывается, при этом минус бортсети подключается к разъему мнемощит-
ка 601-Н13, загорается линия сигнализации включения ПОС;

- 3-2 подключают напряжение 27 В к крану 615-У2 и к обмотке реле 615-К23, одновре-
менно сигнал поступает в БАСК. По сигналу из системы БАСК на мнемоиндикаторе 805-Н67
загорается табло сигнализации работы ПОС внутренних 3-й и 4-й секций предкрылков,
кран 615-У2 открывается.

зз

030.11.00
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Реле 615-К23 и 615-К24 срабатывают, своими контактами размыкают цепь включения
табло 615-Н7 "ДОС ПРЕДКР. НЕ ОТКЛЮЧИЛАСЬ".'

Одновременно через контакты 6-5 и 3-2 реле 615-КЗ и 615-К4 выдается командный
сигнал на перенастройку сигнализатора температуры системы отбора воздуха с тем-
пературы регулирования 150 °С на 210 °С и на включение отбора воздуха от двигате-
лей, если система работает в режиме готовности к включению.

Если давление понизилось низке или температура повысилась (понизилась) выше (ниже)
заданного предельного значения, при появлении неисправности в системе по "сигналу
БАСК загораются табло 805-Н28 "ВТ ДОС ПЛАНЕРА - ПРОВЕРЬ", 805-В52 "ПОС - ПРОВЕРЬ"
и на мнемоиндикаторе 805-Н67 гаснут табло сигнализации работы ПОС предкрылков.

При выходе из зоны обледенения (при снятии командного сигнала сигнализаторов об-
леденения) ПОС планера не отключается, так как реле 615-К12, 615-К11, 615-КЗ и
615-К4 на блокировке.

При установке переключателей 615-515, 615-33 и 615-84 в положение "ОТКЛ." блоки-
ровка снимается и система отключается.

При установке переключателей 615-515, 615-53 и 615-54 в положение "РУЧН." сис-
тема работает в режиме ручного управления.

При этом срабатывают реле 615-К24, 615-К23, открываются заслонка 615-̂ 4 и краны
615-У2, 615-У4, выдается командный сигнал на перенастройку сигнализатора темпера-
туры системы отбора воздуха с температуры регулирования 150 °С на 210 °С и на вклю-
чение отбора воздуха от двигателей, если система работает в режиме готовности к
включению.

Далее система работает так же, как в режиме автоматического управления.

Если при установке переключателей 615-515, 615-53 и 615-54 в положение "ОТКЛ."
(реле 615-К23 и 615-К24 отпущен) кран 615-У2 или 615-У4 не закрылся, к блоку
618-Е22 подключается минус бортсети через контакты микропереключателя В крана, в
результате загорается табло 615-Н7 "ПОС ПРЕДКР. НЕ ОТКЛЮЧИЛАСЬ".

ПРИМЕЧАНИЕ. При загорании табло 615-Н7 "ПОС ПРЕДКР. НЕ ОТШШЧИИСЬ", 805-Н52
"ПОС - ПРОВЕРЬ" и 805-Н28 "ВТ ПОС ПЛАНЕРА - ПРОВЕРЬ" начинает мигать
ЦСО.

030. П. 00
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ПОС ВОЗДУХОЗАБОРНИКОВ
ДРЕНАЖА ТОПЛИВНЫХ БАКОВ

РУ 27В прав. РУ 27В лев.
Шина ВУЗ У/УУЛ У/УУЛ Шина ВУ2

П О С П Р Е Д К Р Ы Л К О В
РУ 27В прав.

На включение
системы отбора
воздуха при рабо-
те её в режиме
"Готовн. на ПОС

предкр *.

615-У23 С15-У6м—

615-У1 015-У2
В БАСК

2 1 5 3 |2 7 1 3 5 4 6 | 615-У14

805-Н62 805-Н28
'ПОС -
проверь'

'ВТ ПОС'
планера -
проверь '

618-Е13 618-Е43

В БАСК

А

С
1 Н Е М О И Н Д И К А Т О Р

> С & с ^ 0 & с ^ с :>
21 22 32

Т
В БАСК | В БАСК

Воздухозаб. П р е д к р ы л к и
дренажа внутр. кони,прав. топл.
баков

Принципиальная электросхема ВТ ПОС планера
Рис. 5
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ВОЗДУШНО-ТЕПЛОВАЯ ПРОТИВООБЛЕДЕНИТЕЛЬНАЯ СИСТЕМА ПЛАНЕРА
ОТЫСКАНИЕ И УСТРАНЕНИЕ НЕИСПРАВНОСТЕЙ

Таблица 101

Возможные неисправности Отыскание и устранение
неисправностей

Нет обогрева 3 и 4 (5 и 6) секций предкрылков одного из
полукрыльев. Горит табло „ВТ ПОС ПЛАНЕРА -
ПРОВЕРЬ1", „ПОС - ПРОВЕРЬ",, не горит соответст-
вующее окно мнемоиндикатора предкрылков

Продолжается обогрев предкрылков при отключенных
органах управления, горит табло „ПОС ПРЕДКР. НЕ
ОТКЛЮЧИЛАСЬ", горит соответствующее окно мне-
моиндикатора предкрылков

См. рис. 101

См. рис. 102

030.11.00
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Нет обогрева 3 и 4 (5 и 6) секций предкрыл-
ков одного из полукрыльев. Горит табло „ВТ ПОС
ПЛАНЕРА - ПРОВЕРЬ", „ПОС - ПРОВЕРЬ", не горит
соответствующее окно мнемоиндикатора предкрыл-
ков - Контролируйте давление на щитке СКВ по
мнемоиндикаторам „ДАВЛ. ЛЕВ." („ДАВЛ. ПРАВ.").
Давление должно быть 4,5 кгс/см2± 0,5 кгс/ см2.
Если:

меньше больше

Отыщите неисправность в системе
СПВ и устраните ее
(см. разд. 021.00.00)

выше

Проверьте исправность крана
3317А(см. ТК№602).
Если:

исправен

Проверьте цепь питания крана
3317А.
Если:

исправна

1
Замените кран 3137

Контролируйте температуру воздуха
по индикаторам „ТЕМПЕРАТУРА ОТБОРА"
на щитке СКВ. Температура должна быть
210°С±100С.
Если:

ниже

Отыщите неисправность в системе СПВ
и устраните ее (см. разд. 021.00.00)

неисправен

Замените кран 3317А
(см. разд. 030.11.01, ТК №401)

неисправна

Устраните обрыв цепи

Схема отыскания и устранения неисправностей
Рис. 101
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Продолжается обогрев предкрылков при отключен-
ных органах управления, горит табло "ПОС ПРЕДКР.
НЕ ОТКЛЮЧИЛАСЬ", горит соответствующее окно
мнемоиндикатора предкрылков - Проверьте исправ-
ность крана 3317А.
Если:

исправен неисправен

Проверьте исправность
выключателя.
Если:

исправен

. . _ _ _ - • ц- -т.-...___ - - - - ——-___,- - ___и__| !.--••. - - ——- - - --

Замените кран 3317А
(ом. разд. 030.II.01, ТК К 401)

неисправен

Замените реле
1

Замените выключатель

Схема отыскания и устранения неисправностей
Рис. 102

19

20
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ВОЗДУШНО-ТЕПЛОВАЯ ПРОТИВООБЛЕДЕНИТЕЛЬНАЯ СИСТЕМА ПЛАНЕРА
ТЕХНОЛОГИЯ ОБСЛУЖИВАНИЯ

I. ПЕРЕЧЕНЬ ТЕХНОЛОГИЧЕСКИХ КАРТ

Демонтаж и монтаж
№ 401. Демонтаж и монтаж узла подвода воздуха (УЕВ)

Регулировка и испытание
№ 501. Проверка работоспособности ПОС предкрылков при работающих двигателях
№ 502. Проверка работоспособности ПОС дренажа топливных баков при неработающих

двигателях
№ 503. Проверка работоспособности ПОС дренажа топливных баков при работающих

двигателях

Осмотр и проверка
№ 601. Осмотр ПОС предкрылков
№ 602. Проверка монтажей ПОС предкрылков
.№ 603. Осмотр заслонки 3137 и трубопроводов ПОС дренажа топливных баков

030.11.00
з? Стр. 201/202
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ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 401 На стр. 401-405

Наименование работы: Демонтаж и монтаж узла подвода воздуха (УПВ)

Содержание операции и технические требования (ТТ)

ВНИМАНИЕ. ДЕМОНТАЖ И МОНТАЖ ПРОИЗВОДИТЕ ПРИ ВЫПУЩЕННЫХ ПРЕДКРЫЛКАХ.

Демонтаж

1. Расконтрите и отверните контргайку (12) и гайку (2) (рис. 401).
2. Отстыкуйте цилиндр (4) от патрубка (I).
3. Отсоедините хомут крепления УПВ к крану-регулятору 3317АМ.
4. Отсоедините металлизацию.
5. Отсоедините трубку подвода воздуха к крану-регулятору 3317АМ и сигнализатору

давления СОДД-2,65.
6. Отсоедините от лонжерона кронштейны (7), (10).

ВНИМАНИЕ. РАЗБИРАТЬ ШАРОВЫЕ СОЕДИНЕНИЯ (8), (9) УПВ ЗАПРЕЩАЕТСЯ.
7. Снимите УПВ.

ПРИМЕЧАНИЕ. Хранить и транспортировать УПВ в сложенном, фиксированном положении.
Перемещение звеньев УПВ друг относительно друга при транспортировке
не допускается.

Монтаж

I. Установите новое резиновое кольцо 1.4000.7408.017.000 на фланец соединения
УПВ с краном-регулятором.

Работы, выполняемые Конт-
при отклонениях от ТТ роль
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Содержание операции и технические требования (ТТ)

2. Установите УПВ.
3. Закрепите кронштейн (7) крепления УПВ к лонжерону. Проверьте свободу хода УПВ

относительно кронштейна (7), подняв и опустив узел подвода воздуха вверх и вниз
Проверьте поступательное движение деталей (4), (5), (6) УПВ друг относительно
друга.
Ход должен быть мягким, без заеданий и заклиниваний.

4. Соедините цилиндр (4) с патрубком (I), предварительно убедившись, что металло-
фторопластовые полукольца (3) установлены.
Гайку (2) затяните до упора, затем отверните на (50^°)°. Затяните контргайку
(12). Контролируйте размер Б = (10,2 '̂!) мм.
Цилиндр (4) должен вращаться в соединении с патрубком (I) от усилий, приложен-
ных рукой к поверхности цилиндра.

5. Сместите УПВ (вручную) до упора в сторону консоли крыла.
6. Установите между кронштейнами (6) и (8) (см. 030.11.01, рис. 401) шайбу

7402.093.000. Проконтролируйте зазор между шайбой и кронштейном (6). Зазор не
должен быть менее 0,7 мм. Для обеспечения зазора разрешается изменить толщину
шайбы или шайбу не устанавливать.

7. Соедините кронштейны (6) и (8), затяните болты (7).
Зазор между фланцами (9) и (10) не допускается.

8. Затяните хомут 90 ОСТ I 12886-77 (см. табл. 601).
9. Подсоедините трубку подвода воздуха к крану-регулятору и сигнализатору давления

СОДЦ-2,65.
10. Подсоедините металлизацию.
11. Законтрите соединения.

Работы, выполняемые Конт-
при отклонениях от ТТ роль

Замените УПВ
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Отверните гайку до про-
ворота цилиндра
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А-А

1. Патрубок
2. Гайка
3. Металлофторопластовое

полукольцо
4. Цилиндр
5. Внутренний корпус
6. Внешний корпус
7. Кронштейн
8. Шаровое соединение
9. Шаровое соединение
10. Кронштейн
11. Штуцер
12. Контргайка

Узел подвода воздуха
Рис. 401

41
/
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Содержание операции и технические требования (ТТ)

12. Произведите четырехкратную уборку и выпуск предкрылков.
Выдвижение, вращение в шаровых соединениях элементов УПВ должно быть плавным, без
заеданий.

13. Проконтролируйте выход внутреннего корпуса (5) из внешнего корпуса (6)
(см. рис. 401) при убранном положении предкрылков.
Размер В должен быть:
- для концевых УПВ 1.4000.7402.150.001 (002) - (12±3,5) мм;
- для корневых УПВ 1.4000.7402.150.003 (004) - (13±3,5) мм.

Контрольно-проверочная
аппаратура (КПА)

Инструмент и средства
наземного обслуживания (СНО)

Щуп, набор № 3
Стремянка А-3812М-0000
Отвертка
Ключ шарнирный $50-1 10 мм
Лампа переносная
Плоскогубцы комбинированные

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Замените УПВ

Установите нужный зазор

Расходуемые материалы
и запчасти

Проволока контровочная
КС 0,8 Кд (0,8-Т-12Х18Н9Т)
Кольцо 1.4000.7408.017.000

Конт-
роль

Дополнительно
используемые карты
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ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 501 На стр. 501-503

Наименование работы: Проверка работоспособности ДОС предкрылков при работающих
двигателях

Содержание операции и технические требования (ТТ)

ПРИМЕЧАНИЯ: I. Проверку производите:
- после проверки СПВ и при включении (ЯШ не менее трех двигателей;
- на режиме работы двигателей не выше 29°-43° по УПРТ;
- после проверки исправности сигнализаторов обледенения СО-121ВМ

(см. 030.80.00, ТК№501) .
2. Проверку можно производить одновременно с работой по ТК № 503

(см. 030.11.00) и ТК № 501 (см. 030.20.00).
3. Работу выполняйте совместно со специалистом по БАСК.

ВНИМАНИЕ: I. ВКЛЮЧИТЕ ПОС ПРЕДКРЫЛКОВ НА ЗЕМЛЕ НЕ БОЛЕЕ ЧЕМ НА 1,5 мин.
2. ПОВТОРНО ВКЛЮЧАЙТЕ ПОС ПРЕДКРЫЛКОВ НЕ РАНЬШЕ ЧЕМ ЧЕРЕЗ 10 мин.

Ручной режим
I. Убедитесь в наличии напряжения переменного тока 115 В и постоянного тока 27 В

в бортсети самолета.
Должно гореть табло "ПОС НЕ ПОДГОТОВЛ." и мигать ЦСО.

Работы, выполняемые Конт-
при отклонениях от ТТ роль

Проверьте исправность
табло, нажав кнопку
"КОНТРОЛЬ" системы САС
(переключатели "ПОС
КРОНШТЕЙНОВ ПВД", "ПОС
ДВИГАТЕЛЕЙ", "ПОС
ПРЕДКР.", "ДРЕНАЖ ТОПЛ.
БАКОВ", "СО" - в поло-
жение "ОТКП."Х Проверьте
исправность электропро-
водки
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Содержание операции и технические требования (ТТ)
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2. Снимите планку, соединяющую переключатели "ПОС ПЩЦКР." и "ДРЕНАЖ ТОНН. БАКОВ".
3. Включите БАСК в режим контроля и выведите на экран бортинженера (БИ) бинарные

сигналы минимального давления воздуха за кранами-регуляторами (ОЗОП019-ОЗШ022),
На экране БИ значение сигналов должно быть равно "I".

4. Установите переключатели "ПОС ПРБЩКР." в положение "РУЧН.".
На мнемоиндикаторе должны загореться четыре табло предкрылков и на экране БИ
значение сигналов должно быть равно "О".

5. Выведите на экран ЕЙ параметрический кадр "ПОС".
Температура воздуха перед кранами-регуляторами должна повышаться и быть в пре-
делах 150-220 °С.

6. Установите переключатели "ПОС ПРБЩКР." в положение "ОТКП.".
Четыре табло мнемоиндикатора должны погаснуть. На экране БИ значение температу-
ры воздуха перед кранами-регуляторами должно уменьшаться.

Автоматический режим
7. Установите переключатель "ПОС ПРЕДКР." в положение "АВТОМ.".
8. Выведите на экран БИ бинарные сигналы минимального давления воздуха за кранами-

регуляторами (ОЗОП019-ОЗОП022).
На экране БИ значение сигналов должно быть равно "I".

9. Установите выключатели "СО" ("ЛЕВ.", "ПРАВ.") в верхнее положение.
10. Нажмите на 2 с кнопки "КОНТРОЛЬ".

Должны загореться:
- табло "ОБЛРЛДОЕНИЕ" на нижней приборной панели верхнего пульта летчиков и на

верхней приборной панели старшего бортинженера;

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Проверьте исправность:
- электропроводки;
- крана-регулятора 3317АМ

Проверьте исправность:
- электропроводки;
- реле.
Проверьте настройку
блока ЭП-528, сер. 2
системы СЕВ

Проверьте исправность
табло, нажав кнопку
"КОНТРОЛЬ" системы САС.
Проверьте исправность
электропроводки_____
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Содержание операции и технические требования (ТТ)

- четыре табло предкрылков на мнемоиндикаторе, на экране БИ значение сигналов
должно быть равно "0".

II. Через (8^3) с должны погаснуть табло "ОБЛЕДЕНЕНИЕ". После погасания табло
"ОБЛЕДЕНЕНИЕ" установите выключатели "СО" и переключатели "ПОС ПРЕДКР. " в
положение "ОТКЛ.".
Должны погаснуть четыре табло предкрылков мнемоиндикатора , на экране ЕЙ значение
сигналов должно быть равно "I".

12. Отключите БАСК.
13. Установите планку, соединяющую переключатели "ПОС ПРЕДКР." и "ДРЕНАЖ ТОНН.

БАКОВ".
ПРИМЕЧАНИЕ. После отключения ПОС предкрылков в режиме ручного или автоматическо-

го управления возможно загорание табло "ПОС ПРЕДКР. НЕ ОТКЛЮЧИЛАСЬ"
и ЦСО на 20-30 с.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Контрольно-проверочная Инструмент и средства Расходуемые материалы
аппаратура (КПА) наземного обслуживания (СНО) и запчасти

Секундомер СОСпр-2б-2 или
авиационные часы АЧС-1М

Конт-
роль

Дополнительно
используемые карты
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К РО АН-124

Пункт РО

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 502 На стр. 505, 506

Наименование работы: Проверка работоспособности ПОС дренажа топливных баков при
неработающих двигателях

Содержание операции и технические требования (ТТ)

ПРИМЕЧАНИЕ. Работу выполняйте совместно со специалистом по ЕАСК.
I. Убедитесь в наличии напряжения переменного тока 115 В и постоянного тока 27 В в

бортсети самолета.
Должно гореть табло "ПОС НЕ ПОДГОТОШ." и мигать ЦСО.

2. Снимите планку, соединяющую переключатели "ПОС ПРЕДКР." и "ДРЕНАЖ ТОПЛ. БАКОВ".
3. Включите ЕАСК в режим контроля и выведите на экран БИ бинарные сигналы открытого

положения заслонок ОЗОП035 и ОЗОПОХ.
На экране БИ значение сигналов должно быть равно "О".

4. Установите переключатель "ДРЕНАЖ ТОПЛ. БАКОВ" в положение "РУЧН.".
Через 20-57 с на экране БИ значение сигналов должно быть равно "I".

5. Установите переключатель "ДРЕНАЖ ТОМ. БАКОВ" в положение "ОТКЛ.".
На экране ЕЙ значение сигналов должно быть равно "О".

Работы, выполняемые Конт-
при отклонениях от ТТ роль

Проверьте исправность
табло, нажав кнопку
"КОНТРОЛЬ" системы САС
(переключатели "ПОС
КРОНШТЕЙНОВ ПВД", "ПОС
ДВИГАТЕЛЕЙ", "ПОС
ПРЕДКР.", "ДРЕНАЖ ТОПЛ.
БАКОВ", "СО" - в поло-
жение "ОЛИ.").
Проверьте исправность
электропроводки

Проверьте исправность:
- электропроводки;
- регулирующей заслонки

3137
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Содержание операции и технические требования (ТТ)

6. Отключите БАСК.
7. Установите планку, соединяющую переключатели "ДРЕНАЖ ТОПЛ. БАКОВ" и "ДОС ПРВДКР.".

Контрольно-проверочная
аппаратура (КПА)

Инструмент и средства
наземного обслуживания (СНО)

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Расходуемые материалы
и запчасти

Конт-
роль

Дополнительно
используемые карты
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К РО АН-124

Пункт РО

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 503 На стр. 507-509

Наименование работы: Проверка работоспособности ПОС дренажа топливных
баков при работающих двигателях

Содержание операции и технические требование (ТТ)

ПРИМЕЧАНИЯ: I. Проверку выполняйте:
- на режимах работы двигателей (двигателя) не выше 29°-42° по УПРТ

или при работе ВСУ;
- после проверки исправности сигнализаторов обледенения СО-121Ж

(см. 030.80.00, ТК № 501).
2. Проверку выполняйте одновременно с работой по ТК 16 501 (030.11.00)

и ТК К 501 (030.20.00).
3. Работу выполняйте совместно со специалистом по БАСК.

ВНИМАНИЕ: I. ВКЛЮЧАЙТЕ ПОС ВОЗДУХОЗАБОРНИКОВ ДРЕНАЖА ТОПЛИВНЫХ БАКОВ НА ЗЕМЛЕ НЕ
БОЛЕЕ ЧЕМ НА 1,5 мин.

2. ПОВТОРНО ВКЛЮЧАЙТЕ ПОС ВОЗДУХОЗАБОРНИКОВ ДРЕНАЖА ТОПЛИВНЫХ БАКОВ НЕ
РАНЬШЕ ЧЕМ ЧЕРЕЗ 10 мин.

Ручной режим
I. Убедитесь в наличии напряжения переменного тока 115 В и постоянного тока 27 В

в бортсети самолета.
Должно гореть табло "ПОС НЕ ПОДГОТОВЛ." и мигать ЦСО.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Проверьте исправность
табло, нажав кнопку
"КОНТРОЛЬ" системы* САС
(переключатели "ПОС
КРОНШТЕЙНОВ ПВД", "ПОС
ДВИГАТЕЛЕЙ", "ПОС ПРЕД-
КР.", "ДРЕНАЖ ТОПЛ.
БАКОВ", "СО" - в положе-
ние "ОТКД.")_______
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Содержание операции и технические требования (ТТ)

2. Снимите планку, соединяющую переключатели "ПОС ПРЕДКР." и "ДРЕНАЖ ТОПЛ. БАКОВ".
3. Включите БАСК в режим контроля и выведите на экран Ж бинарные сигналы открыто-

го положения заслонок ОЗШ035 и ОЗОП036.
На экране БИ значение сигналов должно быть равно "О".

в

4. Установите переключатель "ДРЕНАЖ ТОМ. БАКОВ" в положение "РУЧН.".
На мнемоиндикаторе должны загореться два табло "ДРЕНАЖ". Через 20-57 с на экра-
не БИ значение сигналов должно быть равно "I".

5. Установите переключатель "ДРЕНАЖ ТОПЛ. БАКОВ" в положение "ОТКЛ.".
На мнемоиндикаторе должны погаснуть два табло "ДРЕНАЖ", на экране БИ значение
сигналов должно быть равно "О".

Автоматический режим
6. Установите переключатель "ДРЕНАЖ ТОПЛ. БАКОВ" в положение "АВТОМ.".
7. Установите выключатели "СО" ("ЛЕВ.", "ПРАВ.") в верхнее положение.
8. Нажмите кнопки "КОНТРОЛЬ" на 2 с.

Должны:
- загореться табло "ОБЛЕДЕНЕНИЕ" на нижней приборной панели летчиков и верхней
приборной панели старшего бортинженера;

- загореться табло "ОБЛЕДЕНЕНИЕ" на нижней приборной панели верхнего пульта
летчиков и верхней приборной панели старшего бортинженера;

Работы, выполняемые Конт-
при отклонениях от ТТ роль

Проверьте исправность
электропроводки

Проверьте исправность:
- электропроводки;
- регулирующей заслонки
3137

Проверьте исправность
табло, нажав кнопку
"КОНТРОЛЬ" системы САС.
Проверьте исправность
электропроводки
Проверьте исправность
табло, нажав кнопку
"КОНТРОЛЬ" системы САС.
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Содержание операции и технические требования (ТТ)

- загореться два табло "ДРЕНАЖ" мнемоиндикаторов;
- погаснуть через (8±2) с табло "ОБЛЕДЕНЕНИЕ";
- через 20-57 с на экране Ж значение сигналов равно "I".

9. После погасания табло "ОЕШЕДЕНЕНИЕ" установите выключатели
"ОТКД.".

10. Установите переключатель

"СО" в положение

"ДРЕНАЖ ТОПЛ. БАКОВ" в положение "ОТК1.".
Должны погаснуть табло "ДРЕНАЖ" мнемоиндикаторов, на экране ЕЙ значение сигна-
лов должно быть равно "0".

II. Отключите БАСК.
12. Установите планку, соединяющую переключатели "ДРЕНАЖ ТОПЛ.

ПРЕДКР.".

Контрольно-проверочная
аппаратура (КПА)

Инструмент и средства
наземного обслуживания (СНО)

Секундомер СОСпр-2б-2 или
авиационные часы АЧС-1М

БАКОВ" и "ПОС

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Проверьте исправность
электропроводки

Проверьте исправность:
- электропроводки;
- регулирующей заслонки

3137

Расходуемые материалы
и запчасти

Конт-
роль

Дополнительно
используемые карты
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Пункт РО

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 601 На стр. 601-605

Наименование работы: Осмотр ДОС предкрылков

Содержание операции и технические требования (ТТ)

1. Откройте откидные панели носка крыла между нервюрами № 25-40 крыла.
Выпустите предкрылки.

2. Откройте лючки на предкрылках в соответствии с рис. 601.
3. Снимите прижимы крепления распределительных труб.

ВНИМАНИЕ. МАРКИРУЙТЕ СНЯТЫЕ ПРИЖИМЫ ВО ИЗБЕЖАНИЕ ПЕРЕСТАНОВКИ ИХ ПРИ МОНТАЖЕ.
4. Осмотрите через лючки предкрылков, применяя подсвет, распределительные трубы,

кронштейны крепления труб, асбестофторопластовые прокладки на кронштейнах.
Не допускаются:
- трещины, вмятины, прогары, коррозия;

- люфты и осевые перемещения.

5. Осмотрите прижимы крепления распределительных труб.
Не допускаются трещины, вмятины, нарушения крепления асбестофторопластовых
прокладок.

.6. Удалите старый герметик с поверхности прижима, со стороны камеры противообле-
денителя. Нанесите тонкий слой смазки ЦИАТИМ-221, нанесите герметик ВГО-1 без
подслоя на поверхность камеры противообледенителя и поверхность прижима.
ПРЕДУПРЕЖДЕНИЕ. ПОПАДАНИЕ ГЕРМЕТИКА НА ДЕТАЛИ КРЕПЛЕНИЯ НЕ ДОПУСКАЮТСЯ.

Работы, выполняемые Конт-
при отклонениях от ТТ роль

Замените поврежденные
детали
Замените поврежденные
детали

Замените прижимы
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Содержание операции и технические требования (ТТ)

Ч» Установите прижимы крепления распределительных труб.
ВНИМАНИЕ. ПРИЖИМЫ УСТАНАВЛИВАЙТЕ В СООТВЕТСТВИИ С МАРКИРОВКОЙ, НАНЕСЕННОЙ ПРИ

СНЯТИИ.
8. Демонтируйте щелевые ленты в районе стыков секций предкрылков ,№ 3-4 и & 5-6.
9. Расконтрите гайку и контргайку соединительной муфты стыков № 3-4 и № 5-6.

Отверните контргайку и гайку соединения муфты, сместите соединительную муфту в
крайнее положение.
Осмотрите шаровые наконечники распределительных труб, соединительную муфту сты-
ков, металлофторопластовые полукольца.
Не допускаются трещины, вмятины, износ металлофторопластовых полуколец, повреж-
дение резьбы.
Наверните до упора, затем отверните гайку на 50°^о , затяните соединение контр-
гайкой, восстановите контровку.

10. Установите щелевые ленты в районе стыков секций предкрылков & 3-4 и № 5-6.
11. Расконтрите и отверните контргайку (8) и гайку (2) (см. рис. 602), отстыкуйте

узел подвода воздуха (УПВ) от патрубка (I).
Проверьте свободу хода цилиндра (4) относительно внутреннего корпуса (5) и внеш-
него корпуса (6).
Ход должен быть плавным, без заеданий и заклиниваний.

12. Снимите патрубок (I) с прокладкой.
13. Снимите теплоизоляцию с патрубка (I).
14. Осмотрите, применяя подсвет, тройник и патрубок (I).

Не допускаются трещины, вмятины, коррозия.

Работы, выполняемые Конт-
при отклонениях от ТТ роль

Замените поврежденные
детали

Замените узел УПВ
(см. ТК № 401)

Т»ч
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Замените патрубок
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АН-124
РУКОВОДСТВО ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

185 186 187 188 189 190 191 192 193 194 195 196 1ЭТ 198 19Э 200 201 202 203 2О4 205 206 207 206 2ОЭ 210 Нервюры предкрылка

Предкрылок
(секциям» 6)

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 25 Порядковый номер лючка

130 151 152 153 154 155 156 157 158 159 160 161 162 163 164 165 166 167 168 169 170 171 172 173 174 175 176 177 178 179180 181 182 183 184 Нервюры предкрылка. ш п и
Предкрылок
(секиияМ0 5)

* •••"" -"-~ ~- —— 7 I I I IШ И
1. ] I I || , I 1 I ' I 1 . I

! 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 1516 17 18 19 20 21 22 23 24 25 26 27 28 29 30 31 32 33 34 Порядковый номер лючка

113 114 115 116 117 118 119 120 121122 123 124 125 126 127 128 129 130 131 132 133 134 135 136 137 138 139 140 141 :42 : 43 144 145 146 147 148 1< 9 Нервюры предкрылка

ГТ~
Предкрылок
(секция №4)

I || ! ! и |! ! Р. '' ' | . . . . . . . . . . . . _ . . . . . . . .:о1чр!^;о^^й^а!о'̂ !ф1](§ ^|<е*'г>11^=*1
Л >Ф М |<3^ '̂и^^^и^И^и |СЭВ« @ 0!!®'!0!и ь и__ и [_; и и и и и ^ -! и —' и и и » — I и 1 ^ ^ ^ и ^-> и и.1 ^ \-> - -в — и I_I и и и и и

1 2 3 4 5 6 7 8 9 1 0 1 1 1 2 1 3 1 4 1 5 1 6 1 7 1 8 1 9 2 0 2 1 2 2 2 3 2 4 2 5 2 6 2 7 2 8 2 9 3 0 3 1 3 2 3 3 3 4 3 5 3 6 Порядковый номер лючка

78 79 80 81 82 83 84 85 83 87 88 89 90 91 92 93 94 95 96 97 98 99 100 101102 103 104 105 106107 1081ОЭ110 111 112 Нервюры предкрылка

р!—ш—I

Предкрылок
(секция№3)

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 25 26 27 28 29 30 31 32 33 34 35 Порядковый номер

Условные обозначения:
- лючки подхода к прижимам распределительных труб (имеют трафарет

- лючки подхода к УПВ

Расположение лючков для доступа к прижимам распределительных труб
на предкрылках

Рис. 601

57

030.11.00
Стр. 603
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АН-124
РУКОВОДСТВО ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

А-А
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Тройник

1. Патрубок
2. Гайка
3. Металлофторопластовые полукольца
4. Цилиндр
5. Внутренний корпус
6. Внешний корпус
7. Кронштейн
8. Контргайка

Узел подвода воздуха

Узел подвода воздуха
Рис. 602

030.11.00
Стр. 604
Апр 2/92 58
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Содержание операции и технические требования (ТТ)

15. Осмотрите внутренние полости УПВ и проверьте на надежность стопорение гайки
крепления УПВ к кронштейну (7).
Не допускаются сколы и трещины графита.

16. Проверьте свободу хода УПВ относительно кронштейна (7) крепления к лонжерону,
переводя его вверх и вниз.
Ход должен быть свободным, без заеданий и заклиниваний.

17. Установите патрубок (I) с прокладкой.
18. Наверните гайку (2) до упора, затем отверните на 50°^8 . Затяните контргайку.

Контролируйте размер Б = (10,2^'|) мм.
Законтрите соединение.
Нарушение контровки шарнирного соединения не допускается.

19. Закройте лючки предкрылков (смажьте резьбу винтов перед установкой смазкой
ЦШЩ-221).

20. Закройте откидные панели носка крыла.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Замените графитовое
кольцо

Устраните неисправность

Конт-
роль

Контрольно-проверочная
аппаратура (КПА)

Инструмент и средства
наземного обслуживания (СНО)

Линейка измерительная
Стремянка А3812М-0000
Отвертка
Ключ шарнирный /$(60-110) мм
Лампа переносная

Расходуемые материалы
и запчасти

Проволока котировочная
КС 08 Кд (0.8-Т-12Х18Н9Т)
Герметик ВГО-1
Смазка ЦИАТИМ-221

Дополнительно
используемые карты

ТК № 401
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К РО АН-124-100

Пункт РО

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 602

Наименование работы: Проверка монтажей ПОС предкрылков

Содержание операции и технические требования (ТТ)

1. Откройте откидные панели носка крыла между нервюрами № 25-40 крыла, снимите теплоизо-
ляционные чехлы со стыков трубопроводов.

2. Осмотрите кронштейны крепления труб и агрегатов, хомуты (см. рис. 603).
Не допускаются трещины, вмятины, коррозия.
Не допускается касание трубопроводов об металлические детали отбортовочных хомутов.

2а. Осмотрите упорные кронштейны крепления трубопровода ПОС в КЧК в зоне 8 механизма
предкрылка.

Не допускается зазор между крышкой (1) и кронштейном (2), см. рис. бОЗа.

Положение разрезного резьбового кольца (1) см. рис. 6036, относительно резьбовой части тру-
бопровода (2) должно соответствовать рисунку 6036 (размер А не менее 1 мм).

На страницах

607-612

Трудоемкость
(чел.-ч)

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Замените кронштейны, хо-
муты.

Отрегулируйте положение
кронштейна так, чтобы за-
зор между трубопроводом
и кронштейном был равно-
мерным. При необходимо-
сти замените асбофторо-
пластовый шнур в крон-
штейне.
Подтяните гайки на болтах
крепления крышек (1) с
кронштейном (2)
см. рис. бОЗа.

Размер „А" обеспечить пу-
тем использования компен-
сационных возможностей
компенсаторов АНУ
5820.250.007 (386 ± 7 мм)
по первому механизму
предкрылка.

Конт-
роль
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Содержание операции и технические требования (ТТ)

3. Проверьте надежность крепления агрегатов и труб к каркасу крыла и соединения агрегатов и
труб между собой.
Не допускаются:

- ослабление крепления трубопроводов, агрегатов;

Таблица 601

Наименование
хомутов

90 (ОСТ 1 12886-77)

100 (ОСТ 1 12886-77)

АНУ5800.020.007

АНУ5800.050.011

АНУ5800.050.013

Момент затяжки гаек, хомутов,
кгс-см (Н^м)

номинальный

90 ± 5 (9,0 ± 0,5)

90 ± 5 (9,0 ± 0,5)

50 ±5 (5,0 ±0,5)

80 ± 5 (8,0 ± 0,5)

80 ± 5 (8,0 ± 0,5)

максимальный

240 (24)

240 (24)

50 ± 5 (5,0 ± 0,5)

80 ± 5 (8,0 ± 0,5)

80 ± 5 (8,0 ± 0,5)

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Замените ушютнительные
кольца. Подтяните хомуты
с моментом согласно
табл.601.

Конт-
роль

•оч:пого§о
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т |о ^
25 °о о



Содержание операции и технические требования (ТТ)
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Рис. бОЗа Рис. 6036
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Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Конт-
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Содержание операции и технические требования (ТТ)
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- нарушение контровки.
4. Проверьте целость теплоизоляции трубопроводов и чехлов стыков.

Не допускаются:
- нарушение теплоизоляции (потертости, порезы, разрывы, вздутия, прогары),

5. Проверьте надежность и целость металлизации трубопроводов.
Не допускается нарушение металлизации.

6. Проверьте надежность контровки.
Не допускается нарушение контровки.

7. Проверьте, нет ли механических повреждений на трубопроводах, агрегатах, узлах
подвода воздуха (5), компенсаторах (10), (15) и трубках подвода воздуха к
СОДД-2,65.
Не допускаются вмятины, трещины, прогары.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Восстановите контровку

Снимите поврежденную
теплоизоляцию, осмотрите
поверхность трубопровода,
замените трубопровод.
Восстановите теплоизоля-
цию.
Установите и устраните
причину разрушения теп-
лоизоляционного чехла.
Замените чехол

Восстановите металлиза-
цию

Восстановите контровку

Замените трубопровод,
узел подвода врздуха
(см. ТК № 401), компен-
сатор, агрегат, для
чего:
- расконтрите соедине-
ния;
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Содержание операции и технические требования (ТТ)

Проверьте наличие эксплуатационных зазоров.
Зазор между трубопроводами ПОС (с учетом изоляции) и конструкцией самолета
должен быть не менее 8 мм, между трубопроводами ПОС и подвижными деталями -
не менее 12 мм.
Проверьте состояние муфт (I) между предкрылками.
Не допускаются:
- нарушение стопорения, повреждение соединений муфты;

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

- снимите хомуты (от-
верните гайки);

- замените трубопровод
(агрегат);

- замените ушгатнитель-
ные кольца соедине-
ний;

- затяните хомуты с
моментом согласно
табл. 601;

- законтрите соединения

Выясните причину и вос-
становите нужный зазор

Замените при необходи-
мости металлофтороллас-
товые полукольца, гайку
затяните до упора, за-
тем отпустите на
50°+дО , затяните конт-
ровку, застопорите сое-
динение. При выпущенных
предкрылках муфта должна
проворачиваться относи-
тельно сферических

Конт-
роль

•оч
XогаоЬо
гао

О
нт

гто
О

О)
ЭСо
Э

ч

>

ю



о>ел

-о
10
Ю
Ю

О СО
кЗ О

и
СП .м ом о

Содержание операции и технические требования (ТТ)

- трещины, вмятины.
10. Осмотрите самоуравновешенные компенсаторы (10), (15).

Компенсаторы не должны иметь трещин, вмятин, прогаров.
Зазор А между торцами компенсатора (I) (см. рис. 604) и хомута (2) должен быть
(50+7) мм.

II. Наденьте теплоизоляционные чехлы на стыке труб.
Закройте откидные панели носка крыла между нервюрами крыла и 25-40.

1. Компейсатор АНУ5820.250.007
2. Хомут АНУ5800.050.0П

Схема измерения зазора между хомутом и компенсатором
Рис. 604

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

наконечников распреде-
лительных труб от уси-
лия руки

Замените компенсатор.
Установите нужный зазор
(замер зазора производи-
те по трем точкам, через
120° по окружности ком-
пенсатора )
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Содержание операции и технические требования (ТТ)

12. Проверьте внешнее состояние и крепление сигнализаторов давления, приемников
температуры и электроагрегатов ПОС предкрылков.
Не допускаются:
- ослабление крепления;
- механические повреждения;
- коррозия;

- повреждение лакокрасочного покрытия.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Восстановите крепление
Замените агрегат
Удалите коррозию
(см. 020.00.01)
Восстановите лакокра-
сочное покрытие
(см. 020.00.02)

Конт-
роль

эсо
00
О2зо
03
О

эсо

(I)эсо

Контрольно-проверочная
аппаратура (КПА)

Инструмент и средства
наземного обслуживания (СНО)

Линейка измерительная
Стремянка А3812М-0000
Отвертка

Расходуемые материалы
и запчасти

Проволока контровочная
№ 0,8 Кд (0.8-Т-12Х18Н9Т)

Дополнительно
используемые карты

О)
О)
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ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 603 На стр.613, 614

Наименование работы: Осмотр заслонки 3137 и трубопроводов ПОС дренажа
топливных баков

Содержание операции и технические требования (ТТ)

1. Откройте съемную панель носка крыла в районе нервюры крыла № 6.
2. Проверьте надежность крепления заслонки 3137 к трубопроводу и конструкции крыла,

Не допускаются:
- ослабление крепления, разрушение;
- нарушение контровки.

3. Проверьте надежность крепления трубопровода к магистральному трубопроводу СПВ,
а также к штуцеру заборника дренажа топливных баков.
Не допускаются:
- ослабление крепления, разрушения;

- нарушение контровки.
4. Проверьте целость теплоизоляции трубопроводов.

Не допускается нарушение теплоизоляции (потертости, порезы, разрывы, вздутия,
прогары).

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Подтяните болты, гайки
Восстановите контровку

Подтяните болты, гайки,
замените трубопровод
Восстановите контровку

Снимите поврежденную
теплоизоляцию, осмотрите
поверхность трубопровода
замените трубопровод,
восстановите теплоизо-
ляцию
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Содержание операции и технические требования (ТТ)

5. Убедитесь в отсутствии механических повреждений на трубопроводах и заслонке 3137.
Не допускаются вмятины, трещины, прогары.

6. Проверьте наличие эксплуатационных зазоров.
Зазор между трубопроводами ПОС (с учетом теплоизоляции) и конструкцией должен
быть 8 мм, между трубопроводами и подвижными деталями - 12 мм.

7. Проверьте надежность и целость металлизации.
Не допускается нарушение металлизации.

8. Проверьте работоспособность ПОС дренажа топливных баков (см. ТК № 502) .
При открытии и закрытии заслонки не допускаются рывки, заедание, посторонние
шумы.

9. Закройте съемную панель носка крыла в районе нервюры крыла № 6.

Контрольно-проверочная
аппаратура (КПА)

Инструмент и средства
наземного обслуживания (СНО)

Линейка измерительная
Стремянка А3812М-0000
Отвертка

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Замените заслонку, трубо-
провод

Выясните причину и вос-
становите зазор

Восстановите металлиза-
цию

Замените заслонку

Расходуемые материалы
и запчасти

Конт-
роль

Дополнительно
используемые карты

ТК № 502
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АН-124-100
РУКОВОДСТВО ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

I КРАН-РЕГУЛЯТОР 3317АМ (3317, 3317А) - ОПИСАНИЕ И РАБОТА

1. ОПИСАНИЕ

Подробное описание крана-регулятора дано в Руководстве по технической эксплуатации
3317АМРЭ.

Кран-регулятор поддерживает в трубопроводе ПОС заданное давление.

На самолете возможна установка кранов 3317 и 3317А, которые по мере выработки ресурса или
выхода из строя, будут заменены на 3317АМ. Кран 3317АМ имеет повышенную виброустойчи-
вость.

Абсолютное давление за краном-регулятором с подъемом на высоту изменяется в соответствии с
законом Р = Р0 + кР„,
где Р„ - атмосферное давление;

Р0 - 0,26 кгс/см2 (0,0260 МПа);
к = 2,65.

1.1. Основные технические данные

Допустимое абсолютное давление на входе
в кран-регулятор ................................................................................................ 1,4-10 кгс/см2

(0,137-0,980 МПа)

Допустимая температура воздуха на входе
в кран-регулятор ................................................................................................ 140-305°С

Абсолютное давление на выходе из крана-
регулятора в наземных условиях ..................................................................... (3,0 ± 0,15) кгс/см2

(0,294 ± 0,0147) МПа

Расход воздуха через кран-регулятор в
наземных условиях ............................................................................................ (3600 ± 600) кг/ч

Напряжение питания от сети постоянного тока ............................................. (27!2'д) В

Величина тока .................................................................................................... не более 0,5 А

030.11.01
Стр. 1/2

Июнь 15/93





АН-124
РУКОВОДСТВО ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

КРАН-РЕГУЛЯТОР 3317АМ - ТЕХНОЛОГИЯ ОБСЛУЖИВАНИЯ

I. ПЕРЕЧЕНЬ ТЕХНОЛОГИЧЕСКИХ КАРТ

Демонтаж и монтаж
$ 401. Демонтаж и монтаж крана-регулятора 3317АМ.

030.11.01
71 Стр. 201/202
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ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 401 На стр. 401-404

Наименование работы: Демонтаж и монтаж крана-регулятора 3317АМ

Содержание операции и технические требования (ТТ)

ВНИМАНИЕ. ВО ИЗБЕЖАНИЕ ПОВРЕЖДЕНИЯ КОРПУСА АГРЕГАТА ЗАПРЕЩАЕТСЯ ПРИМЕНЯТЬ ПРИ ДЕ-
МОНТАЖЕ ИНСТРУМЕНТ, НЕ ПРЕДУСМОТРЕННЫЙ НАСТОЯЩЕЙ ТЕХНОЛОГИЕЙ.

Демонтаж

1. Снимите чехлы, расконтрите хомуты (2) и (4), болты (5), (7), (II)
(см. рис. 401).

2. Отсоедините трубку (I) и электроразъем (3).
3. Снимите хомуты (2) и (4).
4. Выверните болты (II) и (7).
5. Ослабьте болты (5).
6. Сместите кран-регулятор в сторону узла подвода воздуха (см. рис. 401 указано

стрелкой).

7. Снимите кран-регулятор.
8. Заглушите свободные концы трубопроводов.

Монтаж
1. Снимите заглушки.
2. Замените ушютнительше кольца 1.4000.7408.017.000 на фланцах перед установкой

хомутов (2) и (4).

Работы, выполняемые Конт-
при отклонениях от ТТ роль
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Отверните гайки
7402.011.000 шаровых
шарниров



АН-124
РУКОВОДСТВО ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

1. Трубка
2. Хомут
3. Электроразъем
4. Хомут
5. Болт
6. Кронштейн

7. Болт
8. Кронштейн
9. Фланец

10. Фланец
11. Болт
12. Шайба

Установка крана-регулятора 3317АМ
Рис. 401

030.11.01
Стр. 402

Апр 2/92 74
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Содержание операции и технические требования (ТТ)

3. Убедитесь в отсутствии механических повреждений и следов коррозии, проверьте наличие
пломб и контровки на кране-регуляторе.

4. Установите кран-регулятор, сместив монтаж трубопровода в сторону узла подвода воздуха.

5. Вставьте и затяните болты (11) и (7), установив предварительно шайбу (12) под болт (7).

6. Затяните болты (5).

7. Затяните хомуты (2) и (4).

Момент затяжки хомутов 90 (ОСТ 1 12886-77) должен быть (90 ± 5) кгс-см (9,0 Н-м ± 0,5 Н-м).

8. Подсоедините трубку (1) и электроразъем (3).

9. Законтрите соединение и наденьте чехлы.

10. Проверьте работоспособность крана-регулятора на месте монтажа:

- для ПОС предкрылков от ВСУ в соответствии с разд. 030.11.00, ТК № 501;
- для ПОС воздухозаборников двигателей в соответствии с разд. 030.20.00, ТК № 501.
Работу выполняйте в ручном режиме управления.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Замените кран-регулятор.

При устранении негерме-
тичности стыка допускает-
ся момент затяжки для дан-
ных хомутов
240 кгс-см (24 Н-м).
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Контрольно-проверочная
аппаратура (КПА)

Инструмент н средства
наземного обслуживания (СНО)

Стремянка А3812М-0000
Ключи 10x12; 14x17

Плоскогубцы комбинированные
Ключ для гаек электрических
разъемов
Отвертка

Расходуемые материалы
и запчасти

Проволока контровочная
КС 0,8 Кд (0,8-Т-12Х18Н9Т)
Кольцо 1.4000.7408.017.000
Проволока контровочная
0,5Т ГОСТ 18143-72

Дополнительно
используемые карты

030.11.00,ТК№501
030.20.00, ТК№ 501
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АН-124
РУКОВОДСТВО ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

РЕГУЛИРУЮЩАЯ ЗАСЛОНКА 3137 - ОПИСАНИЕ И РАБОТА

I. СПИСАНИЕ

Регулирующая заслонка 3137 предназначена дал открытия и закрытия трубопровода ПОС
воздухозаборников дренажа топливных баков.

1.1. Основные технические данные
Максимальная температура воздуха ........................ 400 °С

о
Давление ................................................ не более 16 кгс/см

(1600 кПа)
Напряжение питания привода ............................... (27±2,7) В
Потребляемый ток ........................................ не более 0,4 А
Время полной перекладки из одного крайнего
положения в другое ...................................... 20-57 с

030.11.02
™ Стр. 1/2
78 Апр 2/92





АН-124
РУКОВОДСТВО ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

РЕГУЛИРУЮЩАЯ ЗАСЛОНКА 3137 - ТЕХНОЛОГИЯ ОБСЛУЖИВАНИЯ

I. ПЕРЕЧЕНЬ ТЕХНОЛОГИЧЕСКИХ КАРТ

Демонтаж и монтаж
№ 401. Демонтаж и монтаж регулирующей заслонки 3137

030. И. 02
79 Стр. 201/202
' Апр 2/92
80
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ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 401 На стр. 401-403

Наименование работы: Демонтаж и монтаж регулирующей заслонки 3137

Содержание операции и технические требования (ТТ)

ВНИМАНИЕ. ВО ИЗБЕЖАНИЕ ПОВРЕЖДЕНИЯ КОРПУСА АГРЕГАТА ЗАПРЕЩАЕТСЯ ПРИМЕНЯТЬ ПРИ
ДЕМОНТАЖЕ ИНСТРУМЕНТ, НЕ ПРЕДУСМОТРЕННЫЙ НАСТОЯЩЕЙ ТЕХНОЛОГИЕЙ.

Демонтаж

I. Откройте съемную панель носка крыла в районе нервюры крыла и 6.
2. Расконтрите и рассоедините ниппельное соединение крепления заслонки к трубопро-

воду.
3. Отсоедините разъем заслонки.
4. Расконтрите и отверните два болта крепления заслонки к каркасу крыла.
5. Снимите заслонку и дроссельную шайбу (см. рис. 401).

Монтаж

I. Установите дроссельную шайбу (за заслонкой 3137).
2. Закрепите заслонку

стрелки на корпусе
двумя болтами к каркасу крыла в соответствии с направлением
заслонки.

3. Восстановите ниппельное соединение.
4. Подсоедините разъем.
5. Законтрите соединения.
6. Законтрите съемную панель.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Конт-
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Содержание операции и технические требования (ТТ)

7. Проверьте на герметичность стыки заслонки и трубопровода от ВСУ.
Утечки, ощутимые влажной рукой на расстоянии не более (50+20) мм от проверяемого
соединения, не допускаются.

8. Проверьте работоспособность заслонки (см. 030.11.00, ТК & 501) в ручном режиме
управления.

Шайба

Заслонка

Установка дроссельной шайбы
Рис. 401

Работы, выполняемые Конт-
при отклонениях от ТТ роль

Подтяните гайки соедине-
ния и законтрите их
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Контрольно-проверочная
аппаратура (КПА)

Инструмент и средства
наземного обслуживания (СНО)

Ключи 10x12, 32x36
Ключ для гаек штепсельных
разъемов
Плоскогубцы комбинированные
Отвертка
Стремянка А3812М-0000

Расходуемые материалы
и запчасти

Проволока контровочная
КС 0,8 Кд (0,8-Т-12Х18Н9Т)

Дополнительно
используемые нарты

030.11.00, ТК № 501
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АН-124
РУКОВОДСТВО ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

СИГНАЛИЗАТОР ОТНОШЕНИЯ ДАВЛЕНИЙ ДВУХПОЗИЦИОННЫЙ
СОДД-2,65 - ОПИСАНИЕ И РАБОТА

I. СПИСАНИЕ

Сигнализатор состоит из двух сигнализаторов отношения,соединенных между собой винта-
ми и имеющих общую вилку электрического разъема. При достижении определенного отно-
шения давления в полости "Д" (см. рис. I) к давлению в полости "С" и при последую-
щем снижении или повышении давления в полости "Д" происходит перемещение чувствитель-
ных элементов и срабатывание контактных групп.

Сигнализатор (см. рис. 2) выдает два электрических сигнала при достижении заданных
отношений абсолютных давлений в воздушной системе объекта.

Работа сигнализатора основана на равновесии сил от воздействия атмосферного давления
на мембрану с одной стороны и динамического давления на разность площадей мембраны
и сильфона с другой. Две системы чувствительных элементов подобраны так, чтобы при
заданных отношениях абсолютных давлений они находились в равновесии. Последующее из-
менение динамического давления приводит к перемещению системы чувствительного элемен-
та и срабатыванию контактной группы для каждого диапазона в отдельности.

1.1. Основные технические данные

Абсолютное давление срабатывания (в полос-
ти "Д") СОДД-2,65:
- контактной группы I ................................. (2,65!*"0'685) кгс/ ,2

*Т / ХМ. V/ СМ

(0.265Р/0'0685 Ша)
Г)

- контактной группы 2 ................................. (2,65Ри п лд[-) кгс/смг1"~и | ЦОО
/П ОСЦр Р/ПТа ^\и ,<*оогтт п ПП^Я "̂ •'-с̂  /

о
Погрешность срабатывания контактных групп ............. +0,075 кгс/см

+(0,0075 РЛПа)
Перепад давления со стороны полости "Д" ............... 5 кгс/см (0,5 МПа)
Диапазон рабочих температур ........................... от минус 40 до +85 °С
Напряжение питания постоянного тока ................... (27+3) Б

Крепление осуществляется тремя винтами.

Подробные сведения о сигнализаторе отношения давлений приведены в Руководстве по
технической эксплуатации СОДД РЭ.

- абсолютное атмосферное давление в диапазоне
0,23-1,08 кгс/см2
(0,023-0,108 Ша)

030.11.03
Стр. I
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АН-124
РУКОВОДСТВО ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Статическая ГРМ14641ШВ1 Динамическая
полость полость

Внешний вид СОДД-2,65
Рис. I

~ - II группа

группа

Принципиальная схема СОДЦ-2,65
Рис. 2

030.11.03
Стр. 2
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АН-124
РУКОВОДСТВО ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

ДВУХКАНАЛЬНЫЙ ДАТЧИК ТЕМПЕРАТУРЫ
(ПРИЕМНИК ТЕМПЕРАТУРЫ) П-109 - ОПИСАНИЕ И РАБОТА

I. ОПИСАНИЕ

Приемник температуры (см. рис. I) представляет собой неразборную конструкцию. В ка-
честве термочувствительного элемента использована платиновая проволока, намотанная
бифилярно на изолированную трубку, герметично закрытую корпусом. Концы платиновой
проволоки с помощью проводов подсоединены к контактам вилки электрического разъема
и образуют две независимые электрические цепи.

Приемник температуры используют для измерения температуры неагрессивных жидких и
газообразных сред и выдачи сигналов, пропорциональных измеряемой температуре, на
указатель и в бортовые системы регулирования параметров.

Принцип действия основан на использовании свойств металла (платиновой проволоки)
изменять свое электрическое сопротивление в зависимости от изменения температуры
(см. рис. 2).

1.1. Основные технические данные

Диапазон измерения температур .......................... от -60 до +300 °С
Допустимый измерительный ток через каждую обмотку
датчика ................................................. не более 5 мА
Электрическое сопротивление изоляции во всех
условиях эксплуатации ................................... не менее I МОм
Количество независимых электрических сигналов ........... 2

Датчик устанавливается навстречу потоку с наклоном под углом не более 60° к про-
дольной оси трубопровода с глубиной погружения в измеряемую среду 70 мм. Конструк-
ция, размеры посадочных мест под датчик и уплотнительное кольцо должны соответ-
ствовать ОСТ I 11192-73.

030.11.04
Стр. I
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АН-124
РУКОВОДСТВО ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Вилка
2РМГД18Б4Ш5Е2

Кольцо
19-1 ОСТ1 10293-71

Внешний вид датчика П-109
Рис. I

Электрическая схема датчика П-109
Рис. 2

030.11.04
Стр. 2
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АН-124
РУКОВОДСТВО ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

СИГНАЛИЗАТОР ТЕМПЕРАТУРЫ 5747Т - ОПИСАНИЕ И РАБОТА

I. ОПИСАНИЕ

Сигнализатор температуры обеспечивает коммутацию электрической цепи при достижении
заданной температуры (температуры настройки).

Сигнализатор температуры может выдавать сигнал как при понижении, так и при повышении
температуры воздуха относительно температуры настройки.

Настройка сигнализатора на заданную температуру осуществляется установкой перемычек
между контактами электрического разъема и подстройкой потенциометром "ПОДСТР. 1;0С".

Конструктивно сигнализатор температуры выполнен в виде шасси, закрытого кожухом, на
котором винтами закреплена крышка, закрывающая ось потенциометра подстройки.

На шасси установлены четыре резьбовые стойки, на которых закреплены платы с радиоэле-
ментами.

Для подключения сигнализатора температуры во внешнюю сеть служит электрический разъем,
установленный на боковой стенке шасси.

1.1. Основные технические данные

Температура сигнализации ...................................... от -50 до +25 °С
Погрешность сигнализации ...................................... не более I °С
Гистерезис .................................................... 1-3 °С
Напряжение питания переменного тока частотой 400 Гц ........... (115+5,8) В
Потребляемая мощность ......................................... 7,5 В*А
Потребляемый ток через контактный выход ....................... не более 2 А
Количества включений контактного выхода ....................... не более 2500
Потребляемый ток через бесконтактный выход .................... не более 0,17 А
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ПРОТИВООБЛЕДЕНИТЕЛЬНАЯ СИСТЕМА ВОЗДУХОЗАБОРНИКОВ

ДВИГАТЕЛЕЙ - ОПИСАНИЕ И РАБОТА
I. ОПИСАНИЕ

Противообледенителъная система воздухозаборников двигателей (см. рис. I) - воздушно-
тепловая система, автономная для каждого двигателя.

Отбор горячего воздуха на ПОС производится от второй или четвертой ступеней компрес-
сора двигателя, в зависимости от температурного режима в системе. К ПОС воздухоза-
борника двигателя подсоединен запорный клапан системы перепуска воздуха от II ступе-
ни КВД, подробные сведения о которой приведены в разделе 076.16.00.

Монтаж ВТ ПОС воздухозаборника двигателя показан на рис. 2.

Аналогично располагаются трубопроводы ПОС на каждом двигателе.

Трубопроводы системы крепятся к каркасу гондолы и к корпусу двигателя.

Кольцевой распределительный трубопровод (I) в носке воздухозаборника двигателя крепит-
ся с помощью хомутов (2) и кронштейнов.

Магистральные трубопроводы системы крепятся к каркасу гондолы с помощью кронштейнов
(4), (12), (22), (23), (26), основным типом соединения трубопроводов и агрегатов яв-
ляется "ШИП - ПАЗ" (см.- 030.11.00, рис. 3, а, б) и "ШАР •- КОНУС".

К конструкциям гондолы кран-регулятор (6) (см. рис. 2) крепится с помощью кронштейна
(22), а запорный клапан (14) - с помощью кронштейнов (12).

Температурные расширения (сужения) воспринимают компенсаторы (8), (16), (19), (24).

Для предотвращения деформаций трубопроводов при монтажах (демонтажах) в системе пре-
дусмотрены технологические компенсаторы (7), (13), (21).

Трубопроводы изготовлены из нержавеющей стали и титана, покрыты теплоизоляцией и об-
лицованы стеклотканью. Стыки трубопроводов и компенсаторы закрыты чехлами.

Для измерения температуры в системе установлены приемники температуры (9), (27) и тер-
мопара (5), для измерения давления - сигнализатор отношения давлений (25).

Элементы защиты электросистемы управления размещены:
- в левом РУ 27 В и в левом ЦРУ 200/115 В (для двигателей № I и 4);
- в правом РУ 27 В и в правом ЦРУ 200/115 В (для двигателей № 2 и 3).

Элементы коммутации системы управления размещены в РК ПОС.
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Загорьются при выходе
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Функциональная схема ПОС воздухозаборника двигателя
Рис. I
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11 На перепуск

29

28

1. Распределительный трубопровод
2. Хомут крепления 1.4000.7414.216.000
3. Тройник
4. Кронштейн
5. Термопара Т-121
6. Кран-регулятор 3317АМ
7. Технологический компенсатор
8. Компенсатор
9. Приемник температуры П-109
10. Трубопровод на обогрев приемников

воздушных давлений
11. Проставка 1.4000.7414.117.000
12. Кронштейн
13. Технологический компенсатор
14. Запорный клапан 3322Б
15. Трубопровод наддува гидробаков
16. Компенсатор
17. Фланец отбора воздуха от 1У ступени КВД
18. Фланец воздуха отбора от II ступени КВД
19. Компенсатор
20. Обратный клапан 5499АТ
21. Технологический компенсатор
22. Кронштейн
23. Кронштейн
24. Компенсатор
25. Сигнализатор отношения давлений СОДД-2,65
26. Кронштейн
27. Приемник температуры П-109
28. Обшивка
29. Гофр

Монтажная схема ВТ НОС воздухозаборника двигателя
Рис. 2
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2. РАБОТА
Включение ДОС воздухозаборников двигателей производится в ручном и автоматическом
режимах.

При установке переключателей "ПОС ДВИГАТЕЛЕЙ" и "ЕЕГУЛИР. ДВИГ." ("I", "2", "3",
"4") в положение "АВТОМ." система работает в автоматическом режиме. При наличии
условий обледенения по сигналу сигнализаторов обледенения открываются краны-регуля-
торы (6), загораются табло мнемоиндикаторов "I", "2", "3", "4", горячий воздух пос-
тупает в носки воздухозаборников двигателей.

В системе поддерживается температура 190-270 °С. Если температура в системе ниже
190 °С, открывается запорный клапан (14) и отбор воздуха производится от 1У ступе-
ни компрессора, если температура воздуха возрастает до 270 °С, запорный клапан (14)
закрывается и отбор воздуха производится через обратный клапан (20) через II ступень
компрессора.

Горячий воздух по трубопроводам ПОС поступает в кольцевой распределительный трубо-
провод (I), через отверстия в кольцевом трубопроводе воздух попадает в каналы, об-
разованные обогреваемой обшивкой (28) и внутренним гофром (29), а затем в коллектор
и через патрубки и отверстия воздухозаборника выводится в атмосферу (см. 054.01.00).

Обшивка носка воздухозаборника двигателя нагревается, что приводит к расплавлению
образовавшегося льда.

Для отключения системы установите переключатели "ПОС ДВИГАТЕЛЕЙ" в положение "ОТКЯ.",
краны-регуляторы (6) закрываются, прекращается подача горячего воздуха в носки воз-
духозаборников двигателей, гаснут табло мнемоиндикаторов "I", "2", "3", "4".

В ручном режиме управления переключатели "ПОС ДВИГАТЕЛЕЙ" устанавливаются в положе-
ние "РУЧН.", температура в системе контролируется по индикаторам температуры "ТЕМ-
ПЕРАТ. В ПОС ДВИГ.", регулировка температуры производится переключателями "РЕГУЛИР.
ДВИГ." установкой в положение "ТЕПЛ." для повышения температуры, в положение
"ХОЛ." - для понижения.

Управление ВТ ПОС воздухозаборников двигателей - электрические, дистанционные, раз-
дельное для каждого двигателя.

Электросистема управления обеспечивает:
- автоматическое и ручное включение системы;
- ручное отключение системы;
- сигнализацию работы системы;
- автоматическое и ручное регулирование температуры в ПОС воздухозаборников двига-
телей;

- контроль температуры в ПОС воздухозаборников двигателей;
- сигнализацию о неисправности в системе.
Автоматическое регулирование температуры в ПОС воздухозаборников двигателей
производится с помощью сигнализаторов температуры.
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Настройка сигнализатора на температуру 190 °С осуществляется установкой перемычек
мевду контактами 6-3 разъема сигнализатора.

Данные о составе системы приведены в табл. I.

Таблица I

Позиции
по электросхеме

615-В1 *
615-В5
615-В2
615-В6

615-ВЗ
615-В8
615-В4
615-В7

• 615-Е4 '
615-Е5
615-Е36
615-Е37
615-Е6
615-Е7
615-Е38
615-Е39

*•

ч

>

615- У5 1
615-У7 1
615-У9 >
615- УН]

615- Уб 1
615- У8 1
615-У 10 |
615-У12 ̂

Наименование

Приемник темпера-
туры

Сигнализатор
температуры

Кран-регулятор

Клапан запорный

Тип

П-109

5747Т

3317АМ

3322Б

Колич.

8

8

4

4

Место установки

Двигатель № I

Двигатель № 2

Двигатель № 3

Двигатель № 4

Шпангоут № 37, левый борт

Шпангоут № 37, правый борт

Двигатель № I
Двигатель № 2
Двигатель № 3
Двигатель № 4

Двигатель № I
Двигатель № 2
Двигатель К 3
Двигатель .№ 4
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2.1. Работа электросхемы

Ниже приводится описание работы электросхемы управления ВТ ПОС воздухозаборника
двигателя № 4 (см. рис, 3), электросхемы управления ВТ ПОС воздухозаборников дви-
гателей № I, 2 и 3 работают аналогично.

При отключенной системе переключатель 615-514 "РЕГУМР.ДВИГ. 4" установлен в по-
ложение "АВТОМ." и закрыт колпачком.

При установке переключателей 615-37, 615-311, 615-313 "ПОС ДВИГАТЕЛЕЙ" (соответ-
ственно "I", "3" и "4") в положение "АВТОМ." система работает в автоматическом
режиме управления.

При наличии условий обледенения по сигналам сигнализаторов обледенения срабатыва-
ют реле 615-К9 и 615-К10.

Реле 615-К9 и 615-К10 через свои контакты:
14-15 - становятся на блокировку;
2-3 - подключают напряжение 27 В к сигнализаторам температуры 615-Е7 и

615-Е39, обмоткам реле 615-К89 и 615-К20, к крану 615-У11 и к клапану
615-У12 (через контакты 2-1 я 5-4 реле 615-К8 и контакты переключателя
615-314). Одновременно сигнал поступает в БАСК, в результате по сигналу
из системы БАСК загорается табло "4" мнемоиндикатора 805-Н67. Клапан
615-У12 и кран 615-уп открываются, при открытии крана 615-У11 срабаты-
вает его микровыключатель "В" и подключает минус бортсети к обмотке ре-
ле 615-К95, реле срабатывает и включает индикатор температуры 615-ЕЮ
"ДВИГ. 4".

Отбор воздуха в ПОС двигателя осуществляется от 1У ступени КВД.

При срабатывании реле:
615-К89 - напряжение 115 В подключается к сигнализаторам 615-Е7 и 615-Е39,

система автоматического регулирования температуры в ПОС двигателя
подготовлена к работе;

615-К20 - размыкает цепь включения табло 615-Н6 "ПОС ДВИГ. НЕ ОТКЛЮЧИЛАСЬ".

Если температура воздуха повысилась до 270 °С, по сигналу сигнализатора 615-Е7
срабатывает реле 615-К8 и размыкает цепь питания клапана 615-У12, Клапан закры-
вается, отбор воздуха осуществляется от II ступени КВД.

Реле 615-К8 становится на блокировку через свои контакты 5-6 и контакты 2-1
реле 615-К93 и при снятии командного сигнала (при температуре воздуха ниже
270 °С) остается в сработанном состоянии.

Если температура воздуха снизилась до 190 °С, по сигналу сигнализатора 615-Е39
срабатывает реле 615-К93 и своими контактами размыкает цепь блокировки реле
615-К8.
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Реле 615-К8 отпускает, подключает напряжение 27 В к клапану 615-У12, клапан откры-
вается, отбор воздуха осуществляется от 1У ступени КВД.

При температуре воздуха выше 190 °С командный сигнал с сигнализатора 615-Е39 исче-
зает, реле 615-К93 отпускает и система регулирования температуры воздуха продолжает
работать, как описано выше.

Если давление понизилось ниже или температура повысилась (понизилась) выше (ниже)
заданного предельного значения, при появлении неисправности в системе по сигналу
ЕАСК загораются табло 805-Б68 "ДОС ДВИГ. - ПРОВЕРЬ", 805-Н52 "ПОС - ПРОВЕРЬ" и на
мнемоиндикаторе 805-Н67 гаснет табло "4".

При выходе из зоны обледенения (при снятии командного сигнала сигнализаторов обле-
денения) система не отключается, так как реле 615-К9 и 615-КЕО на блокировке.

При установке переключателей 615-57, 615-511 и 615-513 в положение "ОТКЛ." блоки-
ровка снимается и система отключается.

При установке переключателей 615-57 и 615-513 в положение "РУЧН." система работает
в режиме ручного управления.

При этом срабатывают реле 615-К89 и 615-Й20, открываются кран 615-ги и клапан
615-У12, включается система автоматического регулирования температуры в ПОС двига-
теля.

Далее система работает так же, как в режиме автоматического управления.

При установке переключателя 615-514 в положение "ТЕПЛ." или "ХОЛ." осуществляется
ручное регулирование температуры в ПОС двигателя.

В положении переключателя "ТЕПЛ." клапан 615-У12 постоянно открыт и отбор воздуха
осуществляется только от 1У ступени КВД.

В положении переключателя "ХОЛ." отбор воздуха осуществляется только от II ступени
КВД.

Если при установке переключателей 615-57, 615-511 и 615-813 в положение "ОТКЛ."
кран 615-У11 не закрылся (реле 615-К95 в сработанном положении), к блоку 618-Е22
подключается напряжение 27 В через контакты реле 615-К20 и 615-К95, в результате
загорается табло 615-Н6 "ПОС ДВИГ. НЕ ОТКЛЮЧИЛАСЬ".

ПРИМЕЧАНИЕ. При загорании табло 615-Н6 "ПОС ДВИГ. НЕ ОТКЛЮЧИЛАСЬ", 805-Н52 "ПОС -
ПРОВЕРЬ", 805-Н68, "ПОС ДВИГ. - ПРОВЕРЬ" начинает мигать ЦСО.
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Прищипиальная электросхема управления ПОС воздухозаборника двигателя № 4
Рис. 3
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ПРОТИВООБЛЕДЕНИТЕЛЬНАЯ СИСТЕМА ВОЗДУХОЗАБОРНИКОВ ДВИГАТЕЛЕЙ
ОТЫСКАНИЕ И УСТРАНЕНИЕ НЕИСПРАВНОСТЕЙ

Таблица 101

Возможные неисправности Отыскание и устранение
неисправностей

Нет обогрева носка воздухозаборника двигателя, горит
табло „ПОС ДВИГ. - ПРОВЕРЬ", „ПОС - ПРОВЕРЬ"

Продолжается обогрев носка воздухозаборника двига-
теля при отключенных органах управления, горит табло
„ПОС ДВИГ. НЕ ОТКЛЮЧИЛАСЬ"

См. рис. 101

См. рис. 102

030.20.00
Сгр. 101

Июнь 15/93



АН-124-100
РУКОВОДСТВО ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Нет обогрева носка воздухозаборника двигателя, горит табло
„ПОС ДВИГ. - ПРОВЕРЬ", „ПОС - ПРОВЕРЬ" - Контролируйте
по индикаторам „ТЕМПЕРАТ. В ПОС ДВИГ." температуру возду-
ха, подаваемого в носки воздухозаборника, температура
должна быть 190-270°С.
Если:

ниже выше

Проверьте исправность электроцепи
термопары Т-121.
Если:

исправна неисправна

1
Проверьте исправность электроцепи
питания запорного клапана 3222Б.
Если:

исправна неисправна

Проверьте исправ-
ность термопары.
Если:

Устраните неисправ-.
ность

Замените запор-
ный клапан
(см. 030.20.04,
ТК№401)

Устраните не-
исправность

исправна неисправна

Проверьте исправность
электроцепи СОДЦ-2,65.
Если:

Замените термопару
(см. ТК № 403)

исправна неисправна

Проверьте исправность
СОДД-2,65.
Если:

Устраните неисправность

исправен неисправен

Проверьте исправность
электроцепи крана 3317А.
Если:

Замените СОДД-2,65
(см. ТК № 404)

исправна неисправна

Замените кран 3317А
(см. ТК № 402)

Устраните неисправность

Схема отыскания и устранения неисправностей
Рис. 101

030.20.00
Стр. 102

Июнь 15/93



АН-124-100
РУКОВОДСТВО ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Продолжается обогрев носка воздухо-
заборника двигателя при отключенных
органах управления, горит табло
„ПОС ДВИГ. НЕ ОТКЛЮЧИЛАСЬ" - Проверьте
исправность крана 3317А.
Если:

исправен неисправен

Проверьте исправность
выключателя.
Если:

Замените кран 3317А
(см. ТК № 402)

исправен неисправен
.1

Замените реле Замените выключатель

Схема отыскания и устранения неисправностей
Рис. 102

030.20.00
Стр. 103/104
Июнь 15/93





АН-124-100
РУКОВОДСТВО ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

ПРОТИВООБЛЕДЕНИТЕЛЬНАЯ СИСТЕМА ВОЗДУХОЗАБОРНИКОВ
ДВИГАТЕЛЕЙ - ТЕХНОЛОГИЯ ОБСЛУЖИВАНИЯ

1. ПЕРЕЧЕНЬ ТЕХНОЛОГИЧЕСКИХ КАРТ

Демонтаж и монтаж
№ 401. Демонтаж и монтаж ПОС воздухозаборника двигателя при замене двигателя
№ 402. Демонтаж и монтаж крана 3317АМ на двигателе
№ 403. Демонтаж и монтаж термопары Т-121
№ 404. Демонтаж и монтаж сигнализатора отношения давлений двухпозиционного СОДЦ-2,6Б

Регулировка и испытание

№ 501. Проверка работоспособности ПОС воздухозаборников двигателей при работающих двига-
телях

Осмотр и проверка
№ 601. Осмотр трубопроводов и агрегатов ПОС воздухозаборников двигателей
№ 602. Проверка ПОС воздухозаборника двигателя на герметичность

030.20.00
Стр. 201/202
Июнь 15/93
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К РО АН-124

Пункт РО

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 401 На стр. 401-405

Наименование работы: Демонтаж и монтаж ПОС воздухозаборника двигателя при
замене двигателя

Содержание операции и технические требования (ТТ)

ВНИМАНИЕ. ВО ИЗБЕЖАНИЕ ПОВРЕЖДЕНИЯ КОРПУСА АГРЕГАТА ЗАПРЕЩАЕТСЯ ПРИМЕНЯТЬ ПРИ ДЕ-
МОНТАЖЕ ИНСТРУМЕНТ, НЕ ПРЕДУСМОТРЕННЫЙ НАСТОЯЩЕЙ ТЕХНОЛОГИЕЙ.

Демонтаж

I. Откройте левую крышку капота вентилятора и съемные панели воздухозаборника.
2. Снимите чехлы и раоконтрите демонтируемые соединения.
3. Снимите хомут (шпангоут № 3) и отсоедините проставку 1.4000. 7414. 117. 000 от

трубопровода ПОС двигателя Д-18Т (см. рис. 2).
4. Отсоедините кронштейн (14) (см. рис. 401) крепления запорного клапана (20).
5. Отсоедините трубопровод (21).
6. Снимите хомут (16) крепления тройника (17) ПОС двигателя Д-18Т.
7. Отверните болты с фланцев (2) и (24) отбора воздуха от II и 1У ступеней КВД.
8. Снимите тройник (17), запорный клапан (20), компенсаторы (3), (23).
9. Установите заглушки на открытые концы трубопроводов и фланцев двигателя.

I. Снимите заглушки.
2. Замените кольца и

Монтаж

прокладки в демонтируемых соединениях.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Конт-
роль
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1. Ушютнительное кольцо
2. Фланец отбора воздуха от II

ступени КВД
3. Компенсатор 7415.157.000
4. Хомут
5. Технологический компенсатор
6. Кольцо 7415.154.005
7. Гайка 7415.150.000
8. Обратный клапан 5499АТ
9. Кольцо 7415.153.000
10. Уплотнительное кольцо 7415.152.000
11. Гайка 7415.151.000
12. Болт АНУ7402.024.007
13. Кольцо 7415.154.003
14. Кронштейн
15. Трубопровод ПОС двигателя Д-18Т
16. Хомут
17. Тройник 7415.145.000
18. Технологический компенсатор
19. Хомут
20. Запорный клапан 3^22Б
21. Трубопровод отбора воздуха на наддув

гидробаков
22. Хомут
23. Компенсатор 7415.140.000
24. Фланец отбора воздуха от 1У ступени
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Содержание операции и технические требования (ТТ)

3. Установите тройник (17), закрепив его хомутом (16) к трубопроводу (15) и
хомутом (19).

4. Установите обратный клапан (8).
5. Установите макеты компенсаторов (3), (23), для чего:

- соберите и установите макеты компенсаторов;
- подсоедините макеты компенсаторов к фланцам (2), (24);
- проконтролируйте разность размеров А и А1 (см. рис. 402) в соединениях
(4), (22) (см. рис. 401).
Разность размеров А и Ау должна быть не более I мм;

- после устранения поперечного смещения проконтролируйте размер А (см. рис. 402)
на 'макетах, он должен быть не более 2,0 мм;

Соединительные фланцы
Рис. 402

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Устраните поперечное
смещение ослаблением хо-
мута (16) и поворотом
тройника (17) по оси
трубопровода (15).
Замените хомут
Отрегулируйте нужное
расстояние технологичес-
кими компенсаторами (5),
(18), заменив предвари-
тельно кольцо (10).
Кольцо (10) после окон-
чательной регулировки
обожмите гайкой (7).
Зазор по торцу между де-
телями (7), (II) не до-
пускается. Для предотвра-
щения повреждения резино-
вого кольца (10) гайку
(II) не вращайте.
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Содержание операции *"и технические требования (ТТ)

- снимите макеты компенсаторов (3), (23), вынув фиксаторы из макетов
(см. рис. 401).

6. Затяните и законтрите хомут (16), болты (12) компенсаторов (5), (18) и хомут
(19).

7. Подсоедините проставку 1.4000.7114.117.000 (шпангоут & 3) (см. рис. 2).
Компенсатор (10) (см. рис. 403) должен иметь растяжение и сжатие не более
1,5 мм, поперечное смещение - не более 0,7 мм.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

При регулировке нужно
выдержать размер
Ьт_ = (4+4) ш. Разность
размеров Ъ0 по периметру
соединения должна быть
не более 3,5 мм

Установите нужное растя-
жение (сжатие) компенса-
тора (10) технологическим
компенсатором (II), перед
регулировкой затяните ре-
зиновое кольцо (8).
Кольцо (8) обожмите
гайкой (9) после окон-
чательной регулировки
длины компенсатора (II).
Разность размеров А-^ по
периметру должна быть не
более 3 мм. Размер ̂
должен быть не более
4,5 мм.
Зазор по торцу Б между
деталями (7) и (9) не
допускается. Ддя предот-
вращения повреждения ре-
зинового кольца (8) при
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Содержание операции и технические требования (ТТ)

8. Затяните хомут (шпангоут № 3) между цроставкой 1.4000.7414.117.000 и
трубопроводом ПОС двигателя (см. рис. 2).

9. Законтрите соединения, наденьте чехлы (шпангоут № 3).
10. Установите уплотнителъные кольца в соединениях деталей (2), (4), (22), (24)

(см. рис. 401).
11. Установите рабочие компенсаторы (3), (23), затяните хомуты крепления (4), (22),

восстановите соединение фланцев (2), (24). Подсоедините трубопровод (21).
12. Законтрите соединения фланцев (2), (24) и хомутов (4) , (22).
13. Наденьте теплоизоляционные чехлы.
14. После монтажа произведите проверку системы на герметичность согласно ТК № 602.

Контрольно-проверочная
аппаратура (КПА)

Инструмент и средства
наземного обслуживания (СНО)

Стремянка 1.4000.9022.000.000
Чемодан 1.4000.9001.100.000

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

затяжке гайки (9) де-
таль (7) не вращайте

Расходуемые материалы
и запчасти

Проволока котировочная
КС 0,8 Кд (0.8-Т-12Х18Н9Т)
Кольцо 63 ОСТ I 12892-77
Кольцо 70 ОСТ I 12892-77
Кольцо 1.4000.7415.152.000
Кольцо 80 ОСТ I 12892-77
Кольцо 1.4000.7414.177.000
Кольцо из комплекта Д-18Т

Конт-
роль
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используемые нарты
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К РО АН-124

Пункт РО

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 402 На стр. 407-409

Наименование работы: Демонтаж и монтаж крана 3317АМ на
двигателе

Содержание операции и технические требования (ТТ)

Демонтаж

I. Снимите чехлы и расконтрите соединения.
2. Отсоедините трубку (3) (см. рис. 403), расстыкуйте электрический соединитель.
3. Снимите хомуты (12) и (17).
4. Выверните болты (13), (14), (16) крепления кронштейнов крана-регулятора (4) и

кронштейна (15).
5. Снимите кран-регулятор (4) и заглушите свободные концы трубопроводов.
6. Замените ушютнителъные кольца (2) и (5) фланцевых соединений.

Монтаж

I. Убедитесь в отсутствии механических повреждений и следов коррозии, проверьте
наличие пломб и контровки на кране-регуляторе (4).

2. Установите кран-регулятор (4) в соответствии со стрелкой на корпусе.
3. Вставьте болты (13), (14), (16) в кронштейн крана-регулятора (4) и кронштейн 15.
'4. Сместите до упора кран-регулятор (4) в сторону компенсатора (I).

Зазор в соединении крана -регулятора (4) с компенсатором (I) не допускается.
5. Наденьте хомуты (12) и (17).
6. Затяните болты (13), (14), (16) крепления кронштейнов крана-регулятора (4) и

кронштейна (15).

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ
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1. Компенсатор 1.4000.7414.135.000
2. Кольцо 1.4000.7408.017.000
3. Трубка
4. Кран-регулятор 3317АМ
5. Кольцо 1.4000.7408.017.000
6. Наконечник 1.4000.7414.171.000
7. Гайка 1.4000.7414.174.000
8. Кольцо 1.4000.7414.177.000
9. Гайка 1.4000.7414.173.000

А+1,5

Ю. Компенсатор 8Д2.995.081.01
11. Технологический компенсатор
12. Хомут
13. Болт
14. Болт
15. Кронштейн
16. Болт
17. Хомут
18. Болт
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Содержание операции и технические требования (ТТ)

7. Подсоедините трубку (3), состыкуйте электрический соединитель.
8. Законтрите соединения, наденьте чехлы.

Контрольно-проверочная
аппаратура (КПА)

Инструмент и средства
наземного обслуживания (СНО)

Ключи 10x12, 14x17

Плоскогубцы комбинированные

Ключ для гаек электрических
разъемов
Отвертка

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Расходуемые материалы
и запчасти

Проволока контровочная
КС 0,8 Кд (0,8-Т-12Х18Н9Т)

Кольцо 1.4000.7414.177.000

Кольцо 1.4000.7408.017.000

Проволока контровочная
О, 5Т ГОСТ 18143-72

Конт-
роль

Дополнительно
используемые карты
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К РО АН-124-100

Пункт РО

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 403

Наименование работы: Демонтаж и монтаж термопары Т-121

Содержание операции и технические требования (ТТ)

ДЕМОНТАЖ

1. Установите стремянку.

2. Откройте верхнюю панель гондолы двигателя между шпангоутами № 1 и 2.

3. Выверните выводные винты и отсоедините проводку.

4. Расконтрите болтовые соединения фланца.

5. Отверните болты крепления.

6. Снимите термопару.

МОНТАЖ

1. Установите новую прокладку в гнездо трубопровода.

2. Установите термопару в гнездо трубопровода.

3. Закрепите термопару болтами.

4. Законтрите болты.

5. Закрепите электропровода выводными винтами.

6. Установите верхнюю панель на место.

На страницах

411,412

Трудоемкость
(чел.-ч)

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ
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Контрольно-проверочная
аппаратура (КПА)
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Инструмент и средства
наземного обслуживания (СНО)

Стремянка 1.4000.9022.000.000
Отвертка 5= 1,0

Плоскогубцы комбинированные

Ключ 10x12

Расходуемые материалы
и запчасти

Контровочная проволока
КС 0,8 Кд (0,8-12Х18Н9Т)
Прокладка 5-ОСТ 1 11460-74

Дополнительно
используемые карты
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Пункт РО

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 404

Наименование работы: Демонтаж и монтаж сигнализатора отношения
давления двухпозиционного СОДД-2,65

Содержание операции и технические требования (ТТ)

ДЕМОНТАЖ

1. Установите стремянку.

2. Откройте верхние панели гондолы двигателя между шпангоутами № 1 и 3.
Расконтрите и отсоедините гибкий шланг 5-4-1-280 ОСТ 1 13814-81.

4. Расконтрите и отсоедините разъем.

5. Отверните три крепежных винта.

6. Снимите сигнализатор отношения давлений с кронштейна крепления.

МОНТАЖ

1. Установите сигнализатор на кронштейн и закрепите его винтами.

2. Подсоедините разъем.

3. Подсоедините гибкий шланг.

4. Законтрите соединение.

5. Закройте панели.

6. Уберите стремянку.

На страницах
413,414

Трудоемкость
(чел. -ч)

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ
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Контрольно-проверочная
аппаратура (КПА)
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Инструмент и средства
наземного обслуживания (СНО)

Отвертка 5= 10

Плоскогубцы комбинированные

Ключ 14x17

Стремянка 1.4000.9022.000.000

Расходуемые материалы
и запчасти

Контровочная проволока
КС 0,8 Кд
0,8-12Х18Н9Т

Дополнительно
используемые карты
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К РО АН-124

Пункт РО

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 501 На стр. 501-504

Наименование работы: Проверка работоспособности ГОС воздухозаборников двигателей
при работающих .двигателях

Содержание операции и технические требования (ТТ)

ПРИМЕЧАНИЯ: I. Проверку выполняйте:
- на режимах работы двигателей не выше 38°-42° по УПРТ;
- после проверки исправности сигнализаторов обледенения СО-121Ж

(см. 030.80.00, ТК Л 501).
2. Работу выполняйте одновременно с ТК № 501 и 503 (см. 030.11.00).
3. Работу выполняйте совместно со специалистом по БАСК.

ВНИМАНИЕ: I. ВКЛЮЧАЙТЕ ГОС ВОЗДУХОЗАБОРНИКОВ ДВИГАТЕЛЕЙ НА ЗЕМЛЕ НЕ БОЛЕЕ ЧЕМ НА
1,5 мин.

2. ПОВТОРНО ВКЛЮЧАЙТЕ ГОС ВОЗДУХОЗАБОРНИКОВ ДВИГАТЕЛЕЙ НА ЗЕМЛЕ НЕ РАНЬШЕ
ЧЕМ ЧЕРЕЗ 10 мин.

РУЧНОЙ режим

I. Убедитесь в наличии напряжения переменного тока 115 В и постоянного тока 27 В
в бортсети самолета.
Должно гореть табло "ПОС НЕ ПОДГОТОВЛ." и мигать ЦЮ.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Проверьте исправность
табло, нажав кнопку "КОНТ-
РОЛЬ" системы САС (перек-
лючатели "ПОС КРОНШТЕЙНОВ
ПВД", "ПОС ДВИГАТЕЛЕЙ",
"ПОС ПРЕДКР.", "ДРЕНАЖ
ТОПЛ. БАКОВ", "СО" - в
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Содержание операции и технические требования (ТТ)

2. Откиньте предохранительный колпачок с переключателя "РЕГУЛИР. ДВИГ. I".
3. Снимите планку, соединяющую переключатель "ПОС ДВИГАТЕЛЕЙ" двигателей № I и 2.
4. Включите БАСК в режим контроля и выведите на экран БИ аналоговые параметры

температуры воздуха за кранами-регуляторами (ОЗОПОП-ОЗОШ14).
5. Установите переключатель "ПОС ДВИГАТЕЛЕЙ" двигателя № I в положение "РУЧН.".

Должно загореться табло "I" на мнемоиндикаторе, на экране БИ значение темпера-
туры должно увеличиваться и через 30 с должно быть 140-250 °С.

»о
ело

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

положение "ОТКЛ.").
Проверьте исправность
электропроводки

Табло "Т1 мнемоиндикатора
горит, на экране БИ тем-
пература не увеличивается
Проконтролируйте темпера-
туру за краном-регулято-
ром по индикатору темпе-
ратуры двигателя № I
"ТЕМПЕРАТ. В ПОС ДВИГ.",
если температура не увели
чивается, проверьте ис-
правность:
- электропроводки;
- крана 3317АМ;
- реле;
- клапана 3322Б.
В случае загорания табло
"ПОС ДВИГ.- ПРОВЕРЬ" и
"ПОС - ПРОВЕРЬ" через
30 с после включения сис-
темы ознакомьтесь с тек-
стовым сообщением на
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Содержание операции и технические требования (ТТ)

6. Установите переключатель "РЕГУЛИР. ДВИГ. I" в положение "ХОЛ.".
На экране БИ значение температуры должно уменьшаться.

7. Через 10-15 с установите на 3-5 с переключатель "РЕГУЛИР. ДВИГ. I" в положение
"ТЕПЛ.".
На экране БИ значение температуры должно увеличиваться.

8. Установите переключатель "ПОС ДВИГАТЕЛЕЙ" в. положение "ОТКЛ.", "РЕГУЛИР. ДВИГ.
I" - в положение "АВТОМ." и закройте колпачок.
Должно погаснуть табло "I" мнемоиндикатора, на экране БИ значение температуры
должно уменьшаться.

9. Аналогично выполняйте проверку для двигателей $2, 3 и 4.
10. Установите планки, соединяющие переключатели "ПОС ДВИГАТЕЛЕЙ ".

Автоматический режим
11. Установите переключатели "ПОС ДВИГАТЕЛЕЙ" в положение "АВТОМ.".
12. Установите выключатели "СО" ("ЛЕВ.", "ПРАВ.") в верхнее положение.
13. Нажмите на 2 с кнопки "КОНТРОЛЬ".

Должны:
- загореться два табло "ОБЛЕДЕНЕНИЕ";
- загореться табло "I", "2", "3", "4" мнемоиндикатора;
- погаснуть через (8±2) с два табло "ОБЛЕДЕНЕНИЕ";
- через 30 с на экране БИ значения температуры (для каждого двигателя) должны
быть 140-250 °С.

14. После погасания табло "ОБЛЕДЕНЕНИЕ11 установите выключатели "СО" в положение
"ОТКЛ.".

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

экране БИ о характере не-
исправности, устраните
неисправность

Проверьте исправность
табло, нажав кнопку
"КОНТРОЛЬ" системы САС.
Проверьте исправность
электропроводки
См. п. 5
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Содержание операции и технические требования (ТТ)

15. Через 40' с после нажатия кнопок "КОНТРОЛЬ" установите переключатели "ПОС ДВИГА-
ТЕЛЕЙ" в положение "ОТКЛ.".
Табло "I", "2", "3", "4" мнемоиндикатора должны погаснуть, на экране ЕЙ значе-
ния температуры должны уменьшаться.

16. Отключите БАСК.
ПРИМЕЧАНИЕ. После отключения ПОС воздухозаборников двигателей в режиме ручного

или автоматического управления возможно загорание табло "ПОС ДВИГ.
НЕ ОТКЛЮЧИЛАСЬ" и ЦСО на время 20-30 с.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Контрольно-проверочная Инструмент и средства Расходуемые материалы
аппаратура (КПА) наземного обслуживания (СНО) и запчасти

Секундомер СОСпр-2б-2 или
авиационные часы АЧС-1М

Конт-
роль

Дополнительно
используемые карты
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К РО АН-124-100 ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 601

Пункт РО Наименование работы: Осмотр трубопроводов и агрегатов ПОС
воздухозаборников двигателей

Содержание операции и технические требования (ТТ)

1 . Снимите верхние панели воздухозаборника, откройте левую панель верхнего пилона газогене-
ратора, снимите теплоизоляционные чехлы со стыков трубопроводов.

2. Проверьте надежность крепления и стыковки трубопроводов и агрегатов, датчиков и трубок
сигнализаторов давления (см. рис. 601).
Не допускаются:
- ослабление крепления, разрушение,

- нарушение контровки.

Таблица 601

Тип соединения

„ШИП - ПАЗ"

„ШАР - КОНУС"

Хомут
1.4000. 7414.216.000
крепления труб к эле-
ментам конструкции

Диаметр
трубы, мм

63
70
80
90
50
80

М^яж.иомин, КГС-СМ
(Н-М)

70 ± 5 (7,0 ± 0,5)
70 ± 5 (7,0 ± 0,5)
90 ± 5 (9,0 ± 0,5)
90 ± 5 (9,0 ± 0,5)
60 + 5 (6,0 ± 0,5)
70 ± 5 (7,0 ± 0,5)
5 ± 1,5 (5 ± 1,5)

*"зцТяж. маю КГС*СМ
(Н-м)

110(11)
110(11)
240 (24)
240 (24)
110(11)
110(11)

На страницах
601-604

Трудоемкость
(чел. -ч)

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Замените уплотнительные
кольца. Подтяните болты,
гайки соединений с момен-
том затяжки, указанным в
табл.601.
Восстановите контровку.
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АН-124-100
РУКОВОДСТВО ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

А - А
Повернут

1(6 Правильное положение болтов хомутов V Труба распределительная

30° ±15°

С**ный носок воздухозаборника двигателя Стенка воздухозаборника ^^ На перепуск
15 Л§&т1 воздуха

1. Термопара Т-121
2. Кран-регулятор 331 ТАМ
3. Технологический компенсатор
4. Компенсатор
5. Приемник температуры П-109
6. Клапан 3322Б
7. Компенсатор
8. Компенсатор
9. Технологический компенсатор

10. Компенсатор
11. Сигнализатор отношения

давления СОДД-2.65
12. Приемник температуры П-109
13. Компенсатор
14. Патрубок
15. Трубопровод

Монтажная схема ПОС воздухозаборников двигателей
Рис. 601

030.20.00
Стр. 602

Авг 10/93



Содержание операции и технические требования (ТТ)
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3. Осмотрите хомуты и кронштейны крепления агрегатов.
Не допускаются трещины, коррозия.

4. Проверьте состояние теплоизоляции трубопроводов.
Не допускается нарушение теплоизоляции (потертости, порезы, разрывы, вздутия, прогары).

5. Проверьте нет ли механических повреждений на трубопроводах, кране-регуляторе 3317 АМ,
запорном клапане 3322Б. компенсаторах.
Не допускаются вмятины, трещины, прогары, касание трубопроводов об металлические детали
отбортовочных хомутов.

6. Проверьте наличие эксплуатационных зазоров.
Зазор между трубопроводами ПОС (с учетом теплоизоляции) и конструкцией должен быть
5 мм, между трубопроводами и подвижными деталями 10 мм.

7. Наденьте теплоизоляционные чехлы, закройте левую панель верхнего пилона газогенератора,
установите панели воздухозаборника.

8. Проверьте внешнее состояние и крепление сигнализаторов давления, приемника температуры,
электроагрегатов ПОС воздухозаборника двигателя.
Не допускаются:
- ослабления крепления;
- механические повреждения;
- коррозия,
- нарушения лакокрасочного покрытия.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Замените кронштейн, хо-
мут.

Снимите поврежденную
теплоизоляцию, осмотрите
поверхность трубопровода
замените трубопровод, вос-
становите теплоизоляцию.
Замените трубопровод,
кран, клапан, компенсатор
(см. ТК№ 402 и 030.20.01,
ТК№401).
Отрегулируйте положение
кронштейна так, чтобы за-
зор между трубопроводом
и кронштейном был равно-
мерным. При необходимо-
сти замените асбофторо-
пластовый шнур в крон-
штейне.
Выясните причину, восста-
новите нужный зазор.

Восстановите крепление.
Замените поврежденные
агрегаты. Удалите корро-
зию (см. 020.00.01).
Восстановите лакокрасоч-
ное покрытие
(см. 020.00.02).______
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Содержание операции и технические требования (ТТ)

9. Проверьте надежность крепления и состыковки трубопроводов при снятом носке воздухоза-
борника (см. 054.01.00, ТК № 406).
Не допускаются: ослабление и разрушение крепления;

- нарушение контровки;
- коррозия.

Примечание: Осмотрите конструкцию внутренней полости носка воздухозаборника и шпангоута
воздухозаборника (см. ТК № 601 054.01.00).

10. Демонтируйте тройник 7415.145.00 (см. ТК № 401). Осмотрите обратный клапан 5499АТ.

Не допускается износ оси, пружин, лепестков.
Установите тройник на место.

Контрольно-проверочная
аппаратура (КПА)

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Замените узел крепления.
Высверлите заклепки
(3501А-4-1 1) крепления
кронштейнов
(Г.4000.7414.203.000)к
шпангоуту воздухозабор-
ника двигателя, на место
заклепок установите болты
(5-16-Хим. Пас.
ОСТ1 31 104-80), шайбы
(1-5-10-Ц ОСТ 1 34507-80)
закрепите гайками
(М5-Хим. Пас.
ОСТ 1 23056-80).
На самолетах, где установ-
лены болтовые соединения,
замените болтовые соеди-
нения.
Закрепите коллектор к
кронштейну хомутом, мо-
мент затяжки болтового со-
единения хомута
(45 5) кгс/см.
Восстановите контровку.
Удалите коррозию
(см. 020.00.01).

Замените обратный клапан
5499АТ.

Конт-
роль

Инструмент и средства Расходуемые материалы Дополнительно
наземного обслуживания (СНО) и запчасти используемые карты

Стремянка АЗ 8 12М-0000 054.01.00,
Отвертка ТК № 406
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К РО АН-124

Пункт РО

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 602 На стр.605-607

Наименование работы: Проверка ПОС воздухозаборника
двигателя на герметичность

Содержание операции и технические требования (ТТ)

1. Подготовьте систему испытания (см. рис. 602), для чего:
- убедитесь, что кран-регулятор (4) и клапан перепуска воздуха закрыты;
- отсоедините компенсаторы 7415.130.000, 7415.120.000;
- отсоедините трубку для обогрева ПВД и наддува гидробаков;
- установите заглушку (16) на тройник с помощью хомута 70 ОСТ I 10085-71 и уп-

лотнительного кольца 70 ОСТ I 12885-77;
- подсоедините трубку (12) к клапану 3322Б;
- установите заглушку на штуцер (6);
- подсоедините источник сжатого воздуха (20) с контрольно-измерительной аппарату-

рой к запорному клапану (II) с помощью хомута 63 ОСТ I 10085-71 и уплотнитель-
ного кольца 63 ОСТ I 12892-77.

2. Откройте запорный клапан (II), подав напряжение постоянного тока 27 В на контакты
3 и 4 разъема.

3. Установите избыточное давление в системе (в*0'^) кгс/см2 (0,8"^'°5 МПа) и выдер-
жите в течение 2 мин.

4. Снизьте давление в системе до (6,0±0,2) кгс/см2 (0,60 МПа±0,02 МПа).
Проверьте участок монтажа от запорного клапана (II) до крана-регулятора (4) и
клапана перепуска воздуха на герметичность. Герметичность системы оценивайте
влажной рукой.

ел

Работы, выполняемые Конт-
при отклонениях от ТТ роль
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АН-124
РУКОВОДСТВО ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

На перепуск
воздуха из КВД

20

1. Кольцевой трубопровод
2. Трубопровод 7414.190.000
3. Компенсатор 7414.135.000
4. Кран-регулятор 3317АМ
5. Трубопровод 7414.170.000
6. Штуцер отбора воздуха на обогрев ПВД
7. Трубопровод ДОС двигателя Д-18Т
8. Хомут
9. Тройник 7415.100.000

10. Хомут
11. Запорный клапан 3322Б
12. Трубка 2695-6-1-300

13. Заглушка
14. Манометр
15. Запорный кран
16. Заглушка
17. Предохранительный клапан
18. Редуктор
19. Запорный клапан
20. Источник сжатого воздуха
21. Компенсатор 7413.110.000
22. Патрубок 7413.120.000
23. Трубопровод 7413.140.000

Схема проверки ПОС воздухозаборника двигателя на герметичность
Рис. 602

030.20.00
Стр. 606

Апр 2/92 122
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Содержание операции и технические требования

Локальные утечки, ощутимые влажной рукой, не допускаются.

(ТТ)

Допускаются местные утечки, ощутимые влажной рукой через кран-регулятор (4) и
запорный клапан (II) в районе концевых выключателей.

5. Снизьте давление до давления окружающей среды.
6. Демонтируйте технологические приспособления для проверки на
7. Произведите монтаж системы

Контрольно-проверочная
аппаратура (КПА)

Манометр МКО-25 (класс 0,6)
Манометр МКО-10 (класс 0,6)

(см. ТК# 401).

Инструмент и средства
наземного обслуживания (СНО)

Стремянка 1.4000.9022.000.000
Чемодан I . 4000 . 9001 . 100 . 000
Баллон сжатого воздуха
Заглушка П ступени
Заглушка со штуцером 1У ступени
Штангенциркуль ШЦ-Н

герметичность.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Расходуемые материалы
и запчасти

Воздух ГОСТ 17433-72,
класс 9
Проволока контровочная
КС 08 Кд (0.8-Т-12Х18Н9Т)

Конт-
роль

Дополнительно
используемые карты

ТК Я 401
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АН-124-100
РУКОВОДСТВО ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

ЗАПОРНЫЙ КЛАПАН 3322Б, 3222А - ОПИСАНИЕ И РАБОТА

1. ОПИСАНИЕ

Запорный клапан 3322Б устанавливается в воздушную магистраль для ее открытия и закрытия. На
самолете возможна установка клапана 3222А. который по мере выработки ресурса или выхода из
строя будет заменен на 3222Б. Клапан 3222Б имеет повышенную виброустойчивость.

Подробное описание клапана дано в Руководстве по технической эксплуатации 3322Б РЭ.

1.1. Основные технические данные
Давление воздуха ........................................................................................... не более 15 кгс/см2

(1500 кПа)
Температура проходящего воздуха ... . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . не более 400°С
Расход воздуха .. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 4000 кг/ч
Время перекладки клапана из одного крайнего
положения в другое ....................................................................................... не более 10 с
Напряжение питания ..................................................................................... 24-29,4 В
Сила тока ....................................................................................................... не более 1,7 А
Время непрерывного пребывания клапана в открытом
положении ..................................................................................................... 3 ч

030.20.01
Стр. 1/2
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АН-124
РУКОВОДСТВО ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

ЗАПОРНЫЙ КЛАПАН 3322Б - ТЕХНОЛОГИЯ ОБСЛУЖИВАНИЯ

I. ПЕРЕЧЕНЬ ТЕХНОЛОГШЕСЖИХ КАРТ

Демонтаж и монтаж '
^ 401. Демонтаж и монтаж запорного клапана 3322Б

030.20.01
127 Стр. 201/202
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ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 401 На стр.401, 402

Наименование работы: Демонтаж и монтаж запорного клапана 3^25

Содержание операции и технические требования (ТТ)

Демонтз^

I. Установите стремянку для доступа к левой стороне двигателя.
2. Откройте левую крышку капота вентилятора .двигателя.
3. Расконтрите и рассоедините разъем электромеханизма и трубки подвода воздуха из

магистрали.
4. Снимите теплоизоляционный чехол со стыка клапана.
5. Снимите кронштейн и хомуты крепления запорного клапана.
6. Снимите запорный клапан.
7. Установите заглушки на свободные концы трубопровода.

I. Снимите заглушки с

Монтаж

концов трубопроводов, замените кольца.
2. Установите запорный клапан, закрепите его хомутами и подсоедините кронштейн.
3. Соедините и законтрите разъем и трубку подвода воздуха из магистрали.
4. Установите теплоизоляционный чехол.
5. Закройте крышку капота.
6. Уберите стремянку.
7. Проверьте работоспособность клапана (см. 030.20.00, ТК № 501).

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Конт-
роль
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Контрольно-проверочная
аппаратура (КПА)

> о

СО 0000
Г\Э 1-ц

Инструмент и средства
наземного обслуживания (СНО)

Зтремянка 1.4000.9022.000
Отвертка
Плоскогубвд комбинированные
Ключи 10X12; 14x17
Ключ для гаек электрических
разъемов

Расходуемые материалы
и запчасти

Проволока контровочная
КС 0,8 Кд (0.8-Т-12Х18Н9Т)
Кольцо 63 ОСТ I 12892-77

Дополнительно
используемые карты

030.20.00, ТК № 501
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АН-124
РУКОВОДСТВО ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

ОБРАТНЫЙ КЛАПАН 5499АТ - ОПИСАНИЕ И РАБОТА

I. ОПИСАНИЕ

Клапан устанавливается в магистраль для перекрытия и предотвращения перетекания воз-
духа в случае падения давления перед клапаном.

Принцип действия клапана основан на зависимости между давлением воздуха и другими
деформациями чувствительного элемента - пружины.

Клапан состоит из седла, заслонок, оси, стоек и пружин.

Подробные сведения об обратном клапане приведены в Руководстве по технической экс-
плуатации 5499АТ РЭ.

1.1. Основные технические данные
Рабочая среда .......................................... воздух

р
Максимальное избыточное давление ....................... 24 кгс/смй (2,4 МПа)
Температура воздуха .................................... от +50 до +650 °С

г^
Перетекание воздуха при давлении 8 кгс/см
(0,8 МПа) И * =25 °С .................................. 15 л/мин

030.20.02
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АН-124
РУКОВОДСТВО ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

ТЕРМОПАРА Т-121 - ОПИСАНИЕ И РАБОТА

I. ОПИСАНИЕ

Термопара предназначена для преобразования температуры газового потока в термо-
электродвижущую силу (ТЭДС) и выдачи на измеритель и регулятор температуры напря-
жения постоянного тока, пропорционального температуре газового потока.

Принцип действия основан на возникновении ТЭДС в цепи термопары при разности темпе-
ратур на рабочем спае и свободных концах термопары. При нагревании рабочего спая на
свободных концах возникает напряжение, пропорциональное температуре газового пото-
ка.

Термопара состоит из погруженного в газовый поток штуцера с расположенными внутри
двумя термоэлементами, головки, состоящей из крышки с закрепленными на ней (через
изоляцию) контактными винтами из термоэлектродного материала, и фланца с двумя
отверстиями для крепления термопары.

Термоэлементом являются два термоэлектрода, сваренные встык в зоне рабочего слоя:
один из сплава хромель (X), другой из сплава алюмелъ (А).

Термоэлектрод из сплава X имеет положительную полярность, из сплава А - отрица-
тельную.

Внутри головок электроды приварены к выводным винтам: термоэлектрод из сплава X -
к винту М4, а из сплава А - к винту М5.

Термопара устанавливается в специально предусмотренном гнезде и закрепляется с
помощью фланца.

Ось штуцера термопары смещена относительно оси крепежных отверстий фланца на 2 мм,
чем обеспечивается правильная установка термопары относительно газового потока.

1.1. Основные технические данные

Диапазон измерительных температур .............................. от 0 до 700 °С
Сопротивление изоляции ......................................... не менее

0,5 МОм
Длина погружаемой части (от фланца) ............................ не более 40 мм

030.20.03
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АН-124
РУКОВОДСТВО ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

ПРОТИВООБЛЕДЕНИТЕЛЫНАЯ СИСТЕМА ПРИЕМНИКОВ ВОЗДУШНЫХ

ДАВЛЕНИЙ И ИХ КРОНШТЕЙНОВ - ОПИСАНИЕ И РАБОТА

I. ОБЩЕ СВЕДЕНИЯ

Противоойледенителъная система (ПОС) приемников воздушных давлений (ПЕЩ) и их
кронштейнов состоит из электротепловой и воздушно-тепловой противообледенительных
систем.

1.1. Воздушно-тепловая ПОС предназначена для обогрева воздухом системы подготовки
воздуха (СПВ) трубок статики и динамики в кронштейнах ПВД.

1.2. Электтзотешювая ПОС предназначена для электрообогрева поверхностей ПВД и их
кронштейнов.

030.30.00
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АН-124
РУКОВОДСТВО ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

ПРОТИВООБЛЕДЕНИТЕЛЬНАЯ СИСТЕМА ПВД - ОПИСАНИЕ И РАБОТА

1. ОПИСАНИЕ

На самолете установлены четыре приемника воздушных давлений: левого летчика, право-
го летчика, информационного комплекса воздушно-скоростных параметров (ИКВСП) и са-
мописца, ИКВСП и штурмана.

Принципиальная схема ПОС ПВД показана на рис. I.

Приемники воздушных давлений - электрообогреваемые, управление обогревом - дистан-
ционное.

Электросистема управления обеспечивает:
- раздельное ручное управление обогревом;
- контроль и сигнализацию исправности элементов обогрева;
- сигнализацию отключенного обогрева;
- сигнализацию о перегреве приемника при включении его обогрева на земле на время
более 2 мин.

Питание элементов обогрева приемников осуществляется:
- с шины ВУ2 (левое РУ 27 В) - для ПВД, ИКВСП и самописца;
- с шины ВУЗ (правое РУ 27 В) - для ПВД правого летчика, ИКВСП и штурмана;
- с аварийной аккумуляторной шины Акк 1-2 (левое РУ 27 В) - для ПВД левого летчика.

Питание элемента обогрева ПВД левого летчика на время запуска ВСУ в полете отклю-
чается.

Элементы защиты системы управления размещены:
- в левом РУ 27 В (сигнализация, питание элементов обогрева приемников, установ-
ленных по левому борту);

- в правом РУ 27 В (питание элементов обогрева приемников, установленных по право-
му борту).

Программно-временное устройство установлено в РК контроля систем.

Расположение органов управления и контроля показано в разд. 030.00.00, рис. I.

2. РАБОТА

Электрическая схема управления обогревом ПВД для всех приемников аналогична, на
рис. 2 показана электросхема управления обогревом ПВД правого летчика.

При отключенном обогреве ПВД (переключатель 616-̂ 15 "ОБОГРЕВ ПВД" находится в по-
ложении "ОТКЛ.") горит табло 616-Н12 "ПВД - ОБОГР. НЕ ВКЛЮЧЕН".

030.30.01
Стр. I
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АН-124
РУКОВОДСТВО ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Реле времени

Горит при отключении и
контроле органов управления

Срабатывает через 2 мин после вклю-
чения обогрева при обжатой правой
амортстойке первого ряда основной
опоры шасси

Принципиальная схема противообледенителъной системы
приемников воздушных давлений

Рис. I

030.30.01
Стр. 2
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АН-124
РУКОВОДСТВО ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

РУ 27 В прав. РУ 27 В лев.

Шина Акк
3-4

618-Е35

Принципиальная электросхема управления обогревом ПВД
правого летчика

Рис. 2

139
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АН-124
РУКОВОДСТВО ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

При установке переключателя 616-315 в положение "ПРАВ. ЛЕТЧИК" напряжение 27 В
подключается:
- к элементам обогрева приемника 616-ЕЗО, приемник начинает обогреваться;
- к обмотке реле 616-К77, реле срабатывает, при этом подключает напряжение 27 В
к программному временному устройству 616-Е27 и размыкает цепь питания табло
616-Н12 "ПВД - ОБОГР. НЕ ВКЛЮЧЕН", табло гаснет.

Если на земле (при обжатой правой амортстойке первого ряда основной опоры шасси)
обогрев включен на время 2 мин загорается табло 805-Н42 "ПВД - ПЕРЕГРЕВ". Сигнал
на включение табло поступает через контакты микропереключателя В5 блока микроперек-
лючателей 201-Е16 и программное временное устройство 616-Е27.

При установке переключателя 616-515 в положение "КОНТРОЛЬ" осуществляется контроль
исправности элементов обогрева приемника 616-ЕЗО. При исправных элементах обогрева
загораются табло 616-НС8 "I ЭЛЕМ. ИСПРАВ." и 616-Ш9 "2 ЭЛЕМ. ИСПРАВ.".

При установке переключателя 616-515 в положение "ОТКЛЮЧЕНО" табло 616-Н18 и 616-Н19
гаснут, а табло 616-КЕ2 "ПВД - ОБОГР. НЕ ВКЛЮЧЕН" загорается.

ПРИМЕЧАНИЕ. При загорании табло 616-Н12 "ПВД - ОБОГР. НЕ ВКЛЮЧЕН" и 805-Н42 "ПВД -
ПЕРЕГРЕВ" начинает мигать ЦСО.

030.30.01
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АН-124-100
РУКОВОДСТВО ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

ПРОТИВООБЛЕДЕНИТЕЛЬНАЯ СИСТЕМА ПВД - ОТЫСКАНИЕ
И УСТРАНЕНИЕ НЕИСПРАВНОСТЕЙ

Таблица 101

Возможные неисправности Отыскание и устранение
неисправностей

1. При включении электропитания в положении
„ОТКЛ." переключателя „ОБОГРЕВ ПВД" не горит
табло „ПВД. ОБОГР. НЕ ВКЛЮЧЕН"

2. При установке переключателя „ОБОГРЕВ ПВД" в
положение „КОНТРОЛЬ" не горит одно из табло
„1 ЭЛЕМ. ИСПРАВ.", „2 ЭЛЕМ. ИСПРАВ."

См. рис. 101

См. рис. 102

030.30.01
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АН-124-100
РУКОВОДСТВО ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

При включении электропитания в положении
„ОТКЛ." переключателя „ОБОГРЕВ ПВД" не горит
табло „ПВД - ОБОГР. НЕ ВКЛЮЧЕН" - Проверьте
исправность табло, нажав кнопку САС.
Если:

горит не горит

Проверьте цепь от блока БАП
до переключателя на пульте
управления.
Если:

Проверьте исправность лампы.
Если:

исправна неисправна исправна неисправна

Проверьте исправ-
ность переключа-
теля.
Если:

Устраните обрыв
цепи

Устраните обрыв
цепи от блока
БАП до табло

1
Замените лампу

исправен неисправен

Устраните обрыв цепи
на участке от переклю-
чателя до РУ 27 В лев.

Замените переключатель

Схема отыскания и устранения неисправностей
Рис. 101

030.30.01
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АН-124-100
РУКОВОДСТВО ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

При установке переключателя в положение
„КОНТРОЛЬ" не горит одно из табло „1 ЭЛЕМ.
ИСПРАВ.", „2 ЭЛЕМ. ИСПРАВ." - Проверьте
исправность лампы табло.
Если:

исправна

I.
неисправна

Расстыкуйте разъем ПВД и проверьте
наличие напряжения 27 В на контак-
тах разъема.
Если:

есть

Замените лампу

нет

Замените ПВД Устраните обрыв цепи на
участке от разъема до
выключателя

Схема отыскания и устранения неисправностей
Рис. 102

030.30.01
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АН-124
РУКОВОДСТВО ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

ПРОТИВООБЛЕДЕНИТЕЛЫНАЯ СИСТЕМА ПВД - ТЕХНОЛОГИЯ ОБСЛУЖИВАНИЯ

I. ПЕРЕЧЕНЬ ТЕХНОЛОГИЧЕСКИХ КАРТ

Регулировка и испытание
№ 501. Проверка работоспособности обогрева ПВД
К 502. Проверка сигнализации перегрева ПВД

030.30.01
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ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 501 На стр.501

Наименование работы: Проверка работоспособности обогрева ЩЦ

Содержание операции и технические требования (ТТ)

I. Убедитесь в наличии напряжения постоянного тока 27 В в бортсети самолета.

Должно гореть табло "ПВД - ОБОГР. НЕ ВКЛЮЧЕН" и мигать ДОС).

2. Проверьте исправность элементов обогрева ПВД правого летчика, для чего установите
переключатель "ПРАВ. ЛЕТЧИК" в положение "КОНТРОЛЬ".
Должны загореться табло "I ЭЛЕМ. ИСПРАВ.", "2 ЭЛЕМ. ИСПРАВ.".

3. Установите переключатель "ПРАВ. ЛЕТЧИК" в положение "ОТКЛ.".
Должны погаснуть табло "I ЭЛШ. ИСПРАВ", "2 ЭЛЕМ. ИСПРАВ.".

4. Аналогичную проверку произведите для ПВД: "ЛЕВ. ЛЕТЧИК", "САМОПИСЕЦ,ИКВСП ",
"ШТУРМ, ИКВС1Г,

5. Установите переключатели ПВД в верхнее положение.
Должно погаснуть табло "ПВД - ОБОГР. НЕ ВКЛЮЧЕН" и перестать мигать ЦСО.

6. Установите переключатели в положение "ОТКЛ.".

Контрольно-проверочная аппаратура (КПА) Инструмент и приспособления

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Проверьте исправность,
нажав кнопку "КОНТРОЛЬ"
системы САС. Проверьте
исправность электропро-
водки

Проверьте исправность ламг
табло. Проверьте исправ-
ность электропроводки
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роль

Расходуемые материалы
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К РО АН-124

Пункт РО

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 502 На стр.503

Наименование работы: Проверка сигнализации перегрева ПВД

Содержание операции и технические требования (ТТ)

1. Отключите автомат защиты сети "ОБОГРЕВ ПВД, ПРАВ. ЛЕТЧЖ" на правом РУ 27 В.
2. Убедитесь в наличии напряжения постоянного тока 27 В в бортсети самолета.

Должно гореть табло "ПВД - ОБОГР. НЕ ВКЛЮЧЕН" и мигать Щ).

3. Проверьте сигнализацию перегрева ПВД правого летчика, для чего установите перек-
лючатель "ПРАВ. ЛЕТЧЖ" в верхнее положение.
Через (120±10) с должно загореться табло "ПВД - ПЕРЕГРЕВ".

4. Установите переключатель "ПРАВ. ЛЕТЧЖ" в положение "ОТКЛ.".
Должно погаснуть табло "ПВД - ПЕРЕГРЕВ".

5. Включите автомат защиты сети "ОБОГРЕВ ПВД ПРАВ. ЛЕТЧЖ."
6. Аналогичную проверку произведите для ПВД: "ЛЕВ. ЛЕТЧЖ", "САМОПИСЕЦ, ЖВСП ",

"ШТУРМ, ЖВСП".

Контрольно-проверочная
аппаратура (КПА)

Инструмент и средства
наземного обслуживания (СНО)

Секундомер СОСпр-2б-2 или
авиационные часы АЧС-1М

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Проверьте исправность
табло, нажав кнопку "КОНТ-
РОЛЬ" системы САС.
Проверьте исправность
электропроводки

См. п. 2

Расходуемые материалы
и запчасти
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Дополнительно
используемые карты
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АН-124
РУКОВОДСТВО ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

ПРОТИВООБЛЕДЕНИТЕЛЬНАЯ СИСТЕМА КРОНШТЕЙНОВ ПВД -
ОПИСАНИЕ И РАБОТА

I. ОПИСАНИЕ

Обогрев кронштейнов ПВД обеспечивается электротепловым обогревом, трубки статики
и динамики внутри кронштейна обогреваются воздухом.

1.1. Воздушный обогрев внутренней части кронштейнов ПВД

Монтаж системы воздушного обогрева ПВД показан на рис. I.

Система размещается слева на борту фюзеляжа между шпангоутами и 30-43, слева и
справа по бортам и под полом верхней палубы между шпангоутами № 28-30.

Воздух для системы отбирается от трубопровода (3) системы СПВ (см. 021.00.00).

Трубопроводы (2) (см. рис. I) выполнены из титана, подвод к кронштейнам ПВД
выполнен из нержавеющей стали. Трубопроводы имеют металлизацию и теплоизоляцию.
Соединение трубопроводов производится с помощью шаровых стыков и ниппельных
соединений. В монтаже трубопроводов установлено два технологических компенсатора
(4).

Стыки трубопроводов законтрены и закрыты теплоизоляционными чехлами.

Включение и отключение системы происходит одновременно с включением и отключе-
нием СПВ. При вступлении системы в работу воздух проходит по трубопроводу (2) и
поступает в кронштейны ПВД (I), откуда через отверстия выходит в грузовую каби-
ну.

Дроссельная шайба (5) диаметром 4 мм установлена для обеспечения температуры
воздуха не более 100°.

1.2. Электротепловой обогрев носков кронштейнов ПВД

Управление обогревом кронштейнов ПВД дистанционное.

Ейектросистема управления обогревом включает в себя:
- автоматическое управление обогревом;
- ручное управление обогревом;
- контроль и сигнализацию исправности элементов обогрева.

Питание системы обогрева кронштейнов ПВД осуществляется напряжением переменного
тока 115 В (через понижающий трансформатор 115/27 В) и постоянного тока 27 В:
- с шин ВСУ лев (левое ЦРУ 200/115 В) и ВУ2 (левое РУ 27 В) - для ПОС кронштей-
нов ПВД левого летчика, ЖВСП и самописца (левый нижний, левый верхний);

- с шин ВСУ прав (правое ЦРУ 200/115 В) и ВУЗ (правое РУ 27 В) - для ПОС крон-
штейнов ПВД правого летчика, ЖВСП и штурмана (правый нижний, правый верхний).

030.30.02
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АН-124
РУКОВОДСТВО ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

1. ПВД
2. Трубопровод
3. Трубопровод СПВ
4. Технологический компенсатор

1.4000.7635.003 (005)
5. Дроссельная шайба

Монтаж трубопроводов воздушного обогрева кронштейнов ПВД
Рис. I

030.30.02
Стр. 2
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АН-124
РУКОВОДСТВО ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Бйементы коммутации системы управления и защиты цепей сигнализации расположены
в левой и правой РК обогрева кронштейнов ШЩ, установленных соответственно по
левому и правому бортаи РК обогрева кронштейнов ПВД, установленных соответствен-
но по левому и правому бортам в районе шпангоута $ 31.

2. РАБОТА

ацентрическая схема управления обогревом кронштейна ПВД для всех кронштейнов
аналогична, на рис. 2 показана электросхема управления обогревом кронштейна ПВД
правого летчика (правый нижний).

При установке переключателя 603-83 "ДОС КРОНШТЕЙНОВ ПВД ПРАВ." в положение "АВТОМ."
система работает в режиме автоматического управления.

При наличии условий обледенения РО сигналам сигнализаторов обледенения срабаты-
вает реле 603-К9 и 603-КЮ. Реле подключает напряжение 27 В к обмотке контактора
603-КЗ, контактор срабатывает и замыкает цепь питания элемента обогрева 603-РЗ, в
результате дополнительно к воздушному обогреву подключается электрический обогрев
кронштейна.

При выходе из зоны обледенения (при снятии сигнала сигнализаторов обледенения)
реле 603-К9 и 603-КЮ отпускают, при этом отпускает контактор 603-КЗ, обогрев
кронштейна отключается.

Ручное управление обогревом осуществляется при установке переключателя 603-зз в
положение:
"РУЧН." - включение обогрева;
"ОТКП." - отключение обогрева.

В положении переключателя 603-53 "АВТОМ." (при наличии сигнала сигнализаторов
обледенения) или "РУЧН." при нажатии кнопки 603-52 "КОНТРОЛЬ" осуществляется
контроль исправности элемента обогрева 603-нз. При этом срабатывает контактор
603-К7 и размыкает цепь питания элемента обогрева 603-нз, в результате элемент
обогрева подключается к шине питания по цепям сигнализации и при исправном элемен-
те обогрева 603-нз загорается табло 603-НЗ "ПРАВ. НИЖНИЙ".

030.30.02
Стр. 3
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АН-124
РУКОВОДСТВО ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ
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АН-124
РУКОВОДСТВО ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

ПРОТИВООБЛЕДЕНИТЕЛЬНАЯ СИСТЕМА КРОНШТЕЙНОВ ПВД
ТЕХНОЛОГИЯ ОБСЛУЖИВАНИЯ

I. ПЕРЕЧЕНЬ ТЕХНОЛОГИЧЕСКИХ КАРТ

Регулировка и испытание
№ 501. Проверка работоспособности воздушного обогрева ПВД
№ 502. Проверка исправности элементов обогрева кронштейнов ПВД

в режиме автоматического управления
№ 503. Проверка исправности элементов обогрева кронштейнов

ПВД в режиме ручного управления

Осмотр и проверка
№ 601. Осмотр монтажа воздушного обогрева кронштейнов ПВД

030.30.02
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К РО АН-124

Пункт РО

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 501 На стр. 501

Наименование работы: Проверка работоспособности воздушного
обогрева 1ЩЦ

Содержание операции и технические требования (ТТ)

1. Включите отбор воздуха от двигателей (см. 021.00.00)
2. Проверьте влажной рукой на расстоянии 0,2-0,5 м (шп. № 29-30 левый борт, правый

борт) поступление воздуха в грузовую кабину из четырех отверстий кронштейнов ПВД.
3. Отключите отбор воздуха от двигателей.

Контрольно-проверочная
аппаратура (КПА)

Инструмент и средства
наземного обслуживания (СНО)

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Выясните причину.
Устраните дефект

Расходуемые материалы
и запчасти
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используемые карты
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К РО АН-124

Пункт РО

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 502 На стр.503, 504

Наименование работы: проверка исправности элементов обогрева кронштейнов ПВД
в режиме автоматического управления

Содержание операции и технические требования (ТТ)

ВНИМАНИЕ. ВО ВРЕМЯ ПРОВЕРКИ ЗАГЛУШКИ С ГОЛОВОК ВИБРАТОРОВ СИГНАЛИЗАТОРОВ ОБЛЕДЕНЕНИЯ
ДОЛЖНЫ БЫТЬ СНЯТЫ.

I. Убедитесь в наличии напряжения переменного тока 115 В и постоянного тока 27 В в
бортсети самолета.
Должно гореть табло "ЮС НЕ ПОДГОТОМ." и мигать ПСО.

2. Установите выключатели "СО" ("ЛЕВ", и "ПРАВ.") в верхнее положение.
3. Установите переключатели "ПОС КРОНШТЕЙНОВ ПВД" ("ЛЕВ." и "ПРАВ.") в положение

"АВТОМ. "
4. Проверьте исправность элементов обогрева, для чего одновременно нажмите кнопки

"КОНТРОЛЬ" с сигнализаторов обледенения и ПОС кронштейнов ПВД.
ПРИМЕЧАНИЕ. Время нажатия кнопок "КОНТРОЛЬ" сигнализаторов обледенения 2 с.

Должны загореться табло "ОБЛЕДЕНЕНИЕ" на нижней приборной панели

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Проверьте исправность
табло, нажав кнопку "КОНТ-
РОЛЬ" системы САС (перек-
лючатели "ПОС КРОНШТЕЙНОВ
ПВД" , "ПОС ДВИГАТЕЛЕЙ" ,

"ПОС ПРЕДКР", "ДРЕНАЖ ТОПЛ
БАКОВ", "СО" - в положении
"ОТКЛ.").
Проверьте исправность
электропроводки

Проверьте исправность
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Содержание операции и технические требования (ТТ)

летчиков и на верхней приборной панели старшего бортинженера и табло
. "ЛЕВ. НИЖНИЙ", "ЛЕВ. ВЕРХНИЙ", "ПРАВ. НИЖНИЙ", "ПРАВ. ВЕРХНИЙ".

Через (8±2) с табло должны погаснуть.

5. После погасания табло отпустите кнопку "КОНТРОЛЬ" (ПОС кронштейнов ПВД), устано-
вите выключатели "СО" и переключатели "ПОС КРОНШТЕЙНОВ ПВД" в положение "ОТКЛ.".

Контрольно-проверочная
аппаратура (КПА)

Инструмент и средства
наземного обслуживания (СНО)

Секундомер СОСпр-2б-2 или
авиационные часы АЧС-1М

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

табло "ОБЛЕДЕНЕНИЕ", на-
жав кнопку "КОНТРОЛЬ"
системы САС.
Проверьте исправность:
- лампы табло;
- электропроводки;
- реле контактора

Расходуемые материалы
и запчасти

Конт-
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Дополнительно
используемые карты
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К РО АН-124

Пункт РО

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА №503 На стр.505, 506

Наименование работы: Проверка исправности элементов обогрева
кронштейнов ЛЕЩ в режиме ручного управления

Содержание операции и технические требования (ТТ)

ВНИМАНИЕ: I. ПРОВЕРКУ ПРОИЗВОДИТЕ ТОЛЬКО ПРИ НАЖАТОЙ КНОПКЕ "КОНТРОЛЬ".
2. ПРИ ОТПУЩЕННОЙ КНОПКЕ "КОНТРОЛЬ" ПЕРЕКЛЮЧАТЕЛИ "ПОС КРОНШТЕЙНОВ ПВД"

РАЗРЕШАЕТСЯ УСТАНАВЛИВАТЬ В ПОЛОЖЕНИЕ "РУЧН." НА ВРЕМЯ НЕ БОЛЕЕ 40 с.
I. Убедитесь в наличии напряжения переменного тока 115 В и постоянного тока 27 В

в бортсети самолета.
Должно гореть табло "ПОС НЕ ПОДГОТОВЛ." и мигать ЦСЮ.

2. Ра опломбируйте фиксатор и поверните его.
3. Нажмите кнопку "КОНТРОЛЬ" и удерживайте в нажатом состоянии до окончания провер-

' ки.
4. Установите переключатели "ПОС КРОНШТЕЙНОВ ПВД" в положение "РУЧН."

Должны загореться табло "ЛЕВ. НИЖНИЙ", "ЛЕВ. ВЕРХНИЙ", "ПРАВ. НИЖНИЙ", "ПРАВ.
ВЕРХНИЙ".

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Проверьте исправность
табло, нажав кнопку "КОНТ-
РОЛЬ" системы САС (перек-
лючатели "ПОС КРОНШТЕЙНОВ
ПВД", "ПОС ДВИГАТЕЛЕЙ",
"ПОС ПРЕДКР.", "ДРЕНАЖ
ТОПЛ. БАКОВ", "СО" - в
положении "ОТКД.").
Проверьте исправность
электропроводки

Проверьте исправность:
- лампы табло;
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Содержание операции и технические требования (ТТ)

5. Установите переключатели "ДОС КРОНШТЕЙНОВ ПВД" в положение "ОТК1.".
Должны погаснуть табло "ЛЕВ. НИЖНИЙ", "ЛЕВ. ВЕРХНИЙ", "ПРАВ. НИЖНИЙ", "ПРАВ.
ВЕРХНИЙ".

6. Отпустите кнопку "КОНТРОЛЬ".
7. Установите фиксатор в исходное положение и опломбируйте его.

Контрольно-проверочная
аппаратура (КПА)

Инструмент и средства
наземного обслуживания (СНО)

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

- электропроводки;
- контактора

Расходуемые материалы
и запчасти

Проволока 0,5-Т-12Н8Н9Т
ГОСТ 18143-72
Пломба ОСТ I 10067-71

Конт-
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Дополнительно
используемые карты
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К РО АН-124

Пункт РО

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 601 На стр. 601, 602

Наименование работы:0смотр монтажа воздушного обогрева
кронштейнов ПВД

Содержание операции и технические требования (ТТ)

1. Снимите теплоизоляционные чехлы.
2. Осмотрите хомуты и кронштейны крепления труб.

Не допускаются трещины, вмятины, коррозия.
3. Проверьте надежность соединения труб.

Не допускается нарушение или ослабление соединении.

4. Проверьте целость и надежность контровки.
Не допускается нарушение контровки.

5. Проверьте надежность и целость металлизации.
Не допускается нарушение металлизации.

6. Проверьте целость теплоизоляции трубопроводов и чехлов стыков.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Замените кронштейн, хомут

Подтяните гайки. Для тру-
бопроводов диаметром
25 мм момент затяжки гаек
7635.513.003 (005)
М = (705+70) кто.см
(70,5 Н«м + 7 Н-м).
Для трубопроводов диаметро!
32 мм момент затяжки гаек
7635.513.003 (005)
М = (930+100) кто-см
(93 Н'М + 10 Н-м)
Восстановите контровку

Восстановите металлизацию
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Содержание операции и технические требования (ТТ)

Не допускается разрушение теплоизоляции и чехла (потертости, порезы, разрывы,
вздутия, прогары).

7. Проверьте состояние компенсаторов 1.4000.7635.530.003 (005).
Не допускаются:
- коррозия;

- нарушение контровки;
- трещины, вмятины.

8. Наденьте теплоизоляционные чехлы.

Контрольно-проверочная
аппаратура (КПА)

Инструмент и средства
наземного обслуживания (СНО)

Стремянка 1.4000.9921.000.000

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Снимите поврежденную
теплоизоляцию, осмотрите
поверхность трубопровода,
замените трубопровод.
Восстановите теплоизоля-
цию. Установите и устра-
ните причину разрушения
теплоизоляционного чехла

Удалите коррозию
(см. 020.00.00)
Восстановите контровку
Замените компенсатор

Расходуемые материалы
и запчасти

Конт-
роль

Дополнительно
используемые карты
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АН-124
РУКОВОДСТВО ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

ПРОТИВООБЛЕДЕНИТЕЛЬНАЯ СИСТЕМА СТЕКОЛ КАБИНЫ ЭКИПАЖА -
ОПИСАНИЕ И РАБОТА

I. ОПИСАНИЕ

Передние стекла кабины экипажа - электрообогреваемые. Электрический обогрев обеспе-
чивает защиту стекол от обледенения и заиндевения при эксплуатации их в различных
климатических условиях. Для удаления подтаявшего льда, воды и снега предназначены
также и стеклоочистители.

Нагревательный элемент стекла разделен на три изолированные друг от друга секции.
Каждая секция состоит из прозрачной электропроводящей пленки и шинки, расположенных
на внешнем стекле со стороны склеивающего слоя. В каждой секции нагревательного эле-
мента размещены три датчика: первый - для системы автоматического управления электро-
обогревом, второй - запасной, третий - для системы защиты стекла от перегрева. Дат-
чики подключаются в измерительную цепь терморегулятора ТЭР-1М.

Обогревом каждой секции стекла управляют два терморегулятора: управления и защиты.
Автоматическое включение и отключение обогрева осуществляет терморегулятор управле-
ния:
- включение - при температуре стекла ниже температуры настройки терморегулятора;
- отключение - при температуре стекла, равной температуре настройки терморегулятора.

Обогрев стекла происходит циклически.

Функциональная схема ГОС стекол кабины экипажа показана на рис. I.

Терморегуляторы управления и защиты имеют одинаковую температуру настройки (+38 °С).

В случае неисправности системы управления, когда обогрев не отключается при нагреве
стекла до температуры 38 °С и стекло продолжает греться, при температуре стекла
50 °С срабатывает терморегулятор защиты и аварийно отключает обогрев стекла.

Срабатывание терморегулятора защиты при температуре стекла 50 °С достигается за счет
подключения добавочного сопротивления параллельно датчику № 3.

Предусмотрено два режима обогрева: ослабленный и интенсивный.

Включение обогрева левого и правого стекла раздельное, включение обогрева трех сек-
ций каждого стекла одновременное.

Для контроля работы системы обогрева в каждой секции к шинке подключен светодиод,
который высвечивается при включенном обогреве.

Элементы защиты электросистемы управления размещены:
- в правом РУ 27 В и правом ЦРУ 200/115 В (для правого стекла);
- в левом РУ 27 В и левом ЦРУ 200/115 В (для левого стекла).
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РУКОВОДСТВО ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Терморегулятор -"
отключения обогрева
стекол при перегреве

Терморегулятор -
выключения обог-
рева стекол

ОБОГРЕВ
ПЕРЕДНЕГО СТЕКЛА

а=—————.ИНТЕНС-

жТ ОСЛАБ -
ОТКЛ

2 СЕИЦ
СРАБАТЫВАНИЕ

АВТОИ. ОТКЛ ОБОГРЕВА
СТЕКОЛ ПРИ ПЕРЕГРЕВЕ

ПОСЛЕ ПРОВЕРКИ ПОСТАВЬ
ПЕРЕКЛЮЧАТЕЛЬ В ПОЛОЖЕНИЕ

„ОТКЛ"

г
имит.

ПЕРЕГРЕВА
Горит при
контроле исправ-
ности обогре-
ва в режимах
ослаблено и
интенсивно

Функциональная схема ПОС стекол кабины экипажа
Рис. I
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РУКОВОДСТВО ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Элементы коммутации расположены в НС обогрева стекол: для левого стекла - в левой НС,
для правого стекла - в правой НС.

Расположение органов управления и контроля показано в разделе 030.00.00, рис. I.

Данные о составе системы приведены в табл. I.

Таблица I

Позиция поэлектро схеме Наименование Колич. Место установки

616-Е2
616-ЕЗ
616-Е4
616-Е5
616-Е6
616-Е7
616-Е12
616-Е13
616-Ж4
616-Е15
616-Ж6
616-ЕГ7 ^

Терморегулятор ТЭР-Ш 12 Этажерка, шпангоуты № 21,
22, правый борт

РК обогрева стекол, левая

НС обогрева стекол, правая

I

I

Шпангоуты № 21, 22, левый
борт
Шпангоуты Я 21, 22, правый
борт

Электросистема управления обогревом переднего стекла обеспечивает:
- ручное включение системы на режим ослабленного или интенсивного обогрева;
- автоматическое включение и отключение обогрева;
- автоматическое аварийное отключение обогрева в случае отказа системы управления и
нагреве стекла до температуры 50 °С;

- блокировку повторного включения обогрева после его аварийного отключения;
- сигнализацию о перегреве стекла;
- контроль исправности системы управления и защиты.

2. РАБОТА

Элёктросхема управления обогревом отдельной секции правого и левого стекла аналогич-
на.

Ниже приводится описание работы электросистемы управления обогревом 1-й секции
вого переднего стекла (см. рис. 2).
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При установке переключателя 616-85 "ОБОГРЕВ ПЕРЕДНЕГО СТЕКЛА" в положение "ОСЛАБ."
напряжение 27 В подключается:
- к обмоткам реле 616-К34 и 616-КЗЗ, реле срабатывают;
- к терморегуляторам 616-Е17 и 616-Е16.

Если температура 1-й секции стекла ниже температуры настройки терморегуляторов,
терморегуляторы 616-Е17 и 616-Е16 срабатывают.

По сигналу терморегулятора 616-Ж7 срабатывает реле 616-К73 и размыкает цепь управ-
ления системы защиты. По сигналу терморегулятора 616-Е16 срабатывает реле 616-К53 и
замыкает цепь управления триака 616-теч , триак открывается, к нагревательному элементу
первой секции правого переднего стекла 616-ЕП подключается напряжение 115 В через
контакты реле 616-КЗЗ, 616-К51 и 661-К52, секция начинает греться.

При достижении температуры 38 °С в зоне расположения датчика К I терморегулятор
616-Е16 снимает командный сигнал, в результате реле 616-К53 отпускает. Обогрев отк-
лючается, секция постепенно охлаждается и при температуре секции ниже температуры
настройки терморегулятора 616-Е16 произойдет повторное включение обогрева. Секция
616-ЕП обогревается циклически.

-При установке переключателя 616-35 в положение "ИНТЕНС." напряжение 27 В подключа-
ется:
- к обмоткам реле 616-К34, 616-КЗЗ и 616-К52, реле срабатывают;
- к терморегуляторам 616-Е17, 616-Е16.

В режиме интенсивного обогрева система работает так же, как и в режиме ослабленного
обогрева, только при открытии триака 616-"й21 к нагревательному элементу 1-й секции
правого переднего стекла 616-ЕП подключается повышенное напряжение 200 В, в
результате время нагрева секции до заданной температуры сокращается.

Если в системе управления произошел отказ и секция продолжает греться после достиже-
ния температуры 38 °С, при температуре нагрева
терморегулятор 616-Е17 снимает командный сигнал.
ния температуры 38 °С, при температуре нагрева 50 °С в зоне расположения датчика № 3

Реле 616-К73 отпускает и подключает напряжение 27 В к реле времени 616-К70. Через
3 с реле времени подключает напряжение 27 В к обмотке реле 616-К43, реле срабатывает,
при этом включает табло 616-Н8 "I СЕКЦИЯ" и размыкает цепь питания обмотки реле
616-КЗЗ, в результате обогрев секции отключается.

Реле 616-К43 через свои контакты 5-6 становится на блокировку, которая исключает
повторное включение обогрева секции после ее охлаждения до температуры ниже темпера-
туры настройки терморегулятора 616-Е16.

При установке переключателя 616-35 в положение "ОТКЛ." блокировка снимается, система
обогрева отключается.

При установке переключателя 616-35 в положение "ОСЛАБ.", галетного переключателя
616-37- в положение "I СЕКЦ." осуществляется контроль исправности системы обогрева.
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РУ 27 В прав.
Г/////А Шина ВУЗ Шины ВСУ2

ЦРУ 200/115 В прав.
|В СГ

Обогрев
переднего стекла

Откл.
1 секи.
2 секи.
3 секи.

Откл.

Правое переднее стекло 1 секция

РУ 27 В прав.
У//////////Я Шина ВУЗ

616-Р2О X
615-Р15

616-Н11 "ПОС двигателей"
"1"

'Автом.''

618-Е22

3 » 2| 6

Р

|ГГ9 441
'Автом.'

615- К57

2

*| 2 6

615-57

"Ручн."

615-59

'Ручн.'
5

616-53
Откл.

Г
12

11
10
_9_
8

'Автом.'

* о *3

3| >. 2| 6

615-511

"Ручн.'

I- 7 Откл.

615-513

'Автом.'

»1

* •«•

'Ручн.'

I

_ _
2
Т

"Лев."

615-5 4
1

'Автом."
3| 2| 6

5
.5

"Дренаж топл. баков"
10) 401 70|

—Автом.*

"ПОС предкр.'
'Ковдев." "Внутр.'

Н

3| 2| б|

615-53

6-15-515

'Ручн.'
9

'Ручн.
5|

'ПОС кронштейнов "
615-31 ПВД лев'

'Автом'

3 » 2

Т
5 9

603 -51

7 'Ручн'

8

616-56

Принципиальная схема управления обогревом 1-й секции правого переднего стекла
Рис. 2
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При этом параллельно датчику * I 1-й секции правого переднего стекла 616-ЕЫ подклю-
чается резистор 616-Н22, параллельно датчику № 3 - резистор 616- Н21, что позволяет
производить проверку исправности системы обогрева при температуре наружного воздуха
выше температуры настройки терморегуляторов, не меняя настройки терморегуляторов.

По сигналу терморегулятора 616-Е17 срабатывает реле 616-К73, по сигналу терморегуля-
тора 616-Е16 - реле 616-К53. Одновременно срабатывают реле 616-К34, 616-КЗЗ и
616-К51.

При исправном нагревательном элементе 616-Е11 1-й секции правого переднего стекла
загорается в полнакала табло 616-НЮ (цепь включения: контакты 2-3 реле 616-КЗЗ,
триак 616-121, контакты 2-3 реле 616-К51, резистор 616-Н18, контакты галетного перек-
лючателя 616-57, табло 616-НЮ, контакты галетного переключателя, нагревательный
элемент стекла 616-ЕИ, контакты 2-1, 5-4 реле 616-К52).

При нажатии переключателя 616-56 в полокение "ИНТЕНС." напряжение 27 В подключается
к обмотке реле 616-К52 через контакты галетного переключателя 616- 57, контакты 6-5
реле 616-К51, контакты переключателя 616- 56 и контакты галетного переключателя
616-57. Реле 616-К52 срабатывает, в результате табло 616-НТО загорается в полный
накал.

При нажатии переключателя 616- 56 в положение "ШИТ. ПЕРЕГРЕВА" табло 616-КГО заго-
рается вновь в полнакала, реле 616-К37 срабатывает и отключает датчик № 3 от термо-
регулятора 616-Е17, в результате терморегулятор 616-Е17 снимает командный сигнал,
реле 616-К73 отпускает. Через 3 с срабатывает реле 616-К43, включает табло 616-Н8
"I СЕКЦИЯ", отключает обогрев, при этом гаснет табло 616-Н10.

Реле 616-К43 становится на блокировку. При установке переключателя 616-55 в положение
"ОМ." блокировка снимается.

Если один из галетных переключателей контроля обогрева секций не установлен в поло-
жение "ОТКЛ." или одна из систем: ПОС двигателей, ПОС предкрылков, ПОС дренажа топ-
ливных баков, ЭЙ ПОС стабилизатора или сигнализатор обледенения не включены, загора-
ется табло 616-НП "ПОС НЕ ПОДГОТОВЛ.".

ПРИМЕЧАНИЯ: I. При загорании табло 616-НП "ПОС НЕ ПОДГОТОВЛ." начинает мигать ЦСО.
2. При установке переключателя 616-55 в положение "ОСЛАБ." при темпера-

туре наружного воздуха 50 °С и выше срабатывает система защиты, в
результате через 3 с загорается табло 616-Н8 "I СЕКЦИЯ".
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ПРОТИВООБЛЕДЕНИТЕЛЬНАЯ СИСТЕМА СТЕКОЛ КАБИНЫ ЭКИПАЖА
ТЕХНОЛОГИЯ ОБСЛУЖИВАНИЯ

I. ПЕРЕЧЕНЬ ТЕХНОЛОГИЧЕСКИХ КАРТ

Регулировка и испытание
№ 501. Проверка работоспособности системы электрообогрева стекол
1$ 502. Проверка настройки терморегулятора ТЭР-Ш

Осмотр и проверка
и 601. Осмотр агрегатов обогрева стекол фонаря кабины экипажа

030.40.00
^ Стр. 201/202
170 Апр 2/92
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Пункт РО

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 501 На стр. 501, 502

Наименование работы: Проверка работоспособности системы
электрообогрева стекол

Содержание операции и технические требования (ТТ)

1. Убедитесь в наличии напряжения переменного тока 115 В и постоянного тока 27 В в
бортсети самолета.

2. Проверьте работоспособность системы обогрева 1-й секции правого переднего стекла:
- установите переключатель "ОБОГРЕВ ПЕРЕДНЕГО СТЕКЛА" в положение "ОСЛАБ.";
- установите галетный переключатель в положение "I СЕКЦ.".
Должно загореться вполнакала желтое табло;
- нажмите переключатель "ИНТЕНС. - ИМИТ. ПЕРЕГРЕВА " в положение "ИНТЕНС.".
Должно загореться в полный накал желтое табло;
- нажмите переключатель "ИНТЕНС. - ИМИТ. ПЕРЕГРЕВА" в положение "ИМИТ. ПЕРЕГРЕВА".
Через 3 с должно погаснуть желтое табло и загореться табло "I СЕКЦИЯ";
- отпустите переключатель "ИНТЕНС. - ИМИТ. ПЕРЕГРЕВА";
- установите переключатель "ОБОГРЕВ ПЕРЕДНЕГО СТЕКЛА" в положение "ОТКЛ.", а
затем вновь в положение "ОСЛАБ.".

Должно погаснуть табло "I СЕКЦИЯ" и загореться вполнакала желтое табло.
3. Проверьте работоспособность системы обогрева 2-й секции правого переднего стекла:

- установите галетный переключатель в положение "2 СЕКЦ.".
Должно погаснуть желтое табло на время переключения галетного переключателя из
положения "I СЕКЦ." в положение "2 СЕКЦ.", а затем желтое табло должно загореться
вновь вполнакала;

Работы, выполняемые Конт-
при отклонениях от ТТ роль

Проверьте исправность:
- лампы табло;
- электропроводки

То же
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Содержание операции и технические требования (ТТ)

- произведите работы согласно п. 2.
цри нажатии переключателя "интжи. - ймИт. Ш^КГ.ИЙЙА" в пол
РЕВА" должно загореться табло "2 СЕКЦИЯ".

4. Проверьте работоспособность системы обогрева 3-й секции пра
установив галетный переключатель в положение "3 СЕКЦ." и пр
согласно п. 2.
1фи нажатии переключателя "шшми. - ИМИТ. ШШ'РКНА11 в пол
РЕВА" должно загореться табло "3 СЕКЦИЯ".

5. Установите переключатель "ОБОГРЕВ жищши СТЖЙА" и галет
положение "ОТКЛ.".
Должно погаснуть желтое табло.

6. Аналогичную проверку произведите для левого переднего отекл
ПРИМЕЧАНИЕ. При выходе из строя светосигнализатора одной из

стекол ТСК 006 в эксплуатации цри предполетной
исправности обогрева передних стекол производит
I. Установите переключатель "ОБОГРЕВ ПЕРЕДНЕГО

"ОСЛАБ".
2. Установите галетный переключатель в положена

Загорание табло вполнакала свидетельствует о
рева секции.

Контрольно-проверочная Инструмент и средства
аппаратура (КПА) наземного обслуживания (СНО)

Секундомер СОСпр~2б-2 или
авиационные часы АЧС-ЗМ

ожение "ИМИТ. ПЕРЕГ-

вого переднего стекла,
оизведя работы

ожение "ИМИТ. ПЕРЕГ-

ный переключатель в

а.
трех секций обогрева
подготовке проверку

г следующим образом:
СТЕКЛА" в положение

э отказавшей секции,
б исправности обог-

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Расходуемые материалы
и запчасти

Конт-
роль

Дополнительно
используемые карты
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К РО АН-124

Пункт РО

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 502 На стр. 503-505

Наименование работы: Проверка настройки терморегулятора ТЭР-Ш

Содержание операции и технические требования (ТТ)

1. Проверьте настройку двенадцати терморегуляторов:
- шести - системы обогрева правого переднего стекла;
- шести - системы обогрева левого переднего стекла.

2. Расконтрите и расстыкуйте разъем терморегулятора.
3. Подсоедините к терморегулятору с помощью переходника (см. рис. 501) магазин соп-

ротивлений, позволяющий регулировать сопротивление 0-1000 Ом с точностью до
0,1 Ом.

4. Установите на магазине сопротивлений сопротивление 149 Ом.
5. Установите переключатель "ОБОГРЕВ ПЕРЕДНЕГО СТЕКЛА" в положение "ОСЛАБ." (на

левой дополнительной панели летчиков - при проверке терморегуляторов системы
обогрева левого стекла, на правой дополнительной панели - при проверке терморе-
гуляторов системы обогрева правого стекла).
Должен загореться светосигнализатор пульта проверки.

6. Увеличивайте сопротивление ступенчато по 0,1 Ом до момента отключения терморегу-
лятора, что определяется по погасанию светосигнализатора пульта проверки.
Величины сопротивлений настройки приведены в табл. I.

Работы, выполняемые Конт-
при отклонениях от ТТ роль
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Содержание операции и технические требования (ТТ)

Таблица I

Стекло

Левое

Правое

Секция

I

2

3

I

2

3

функция ТЭР

Управление
Защита
Управление
Защита
Управление
Защита

Управление
Защита
Управление
Защита
Управление
Защита

Сопротивление
настройки, Ом

151,4
151,5
151,3
151,3
151,4
151,4

151,2
- 151,5

151,6
151,4
151,5
151,6

Величина сопротивления на магазине сопротивлений, при которой терморегулятор
сработал на отключение, не должна отличаться от сопротивления настройки более
чем на 0,2 Ом.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Произведите перенастрой-
ку терморегулятора:
- установите на магазине

сопротивлений сопротив-
ление настройки (см.
табл. I);

- расконтрите движок ре-
гулировочного реостата
терморегулятора и уста-
новите его в крайнее
правое положение. При

Конт-
роль
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Содержание операции и технические требования (ТТ)

Самолетный жгути Кабелы
самоле

|~1 2 3 4

^

,

пая часть разъема
того жгута

1 К магазину
Г сопротивлений

}

^Хф 2 1 3 4

ТЭР-1М

Проверка настройки терморегулятора
Рис. 501

7. Установите переключатель „ОБОГРЕВ ПЕРЕДНЕГО СТЕКЛА" в положение „ОТКЛ.".

8. Отсоедините переходник.

9. Подсоедините к терморегулятору ответную часть разъема самолетного жгута и законтрите
разъем.

10. Проверьте работоспособность системы электрообогрева стекла после проверки настройки всех
терморегуляторов данной системы (см. ТК № 501).

Контрольно-проверочная
аппаратура (КПА)

Магазин сопротивлений
Р327 (0-1000 Ом, кл. 0,1)

Инструмент и средств
наземного обслуживания (

Плоскогубцы комбиниров

Отвертка

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

этом терморегулятор
включается, что опреде-
ляется по загоранию све-
тосигнализатора;

- плавно поверните влево
движок реостата до пога-
сания светосигнализатора.
Законтрите движок рео-
стата в этом положении;

- проверьте настройку тер-
морегулятора.

Конт-
роль

а Расходуемые материалы Дополнительно
ОНО) и запчасти используемые карты

анные Проволока контровочная ТК№501
КС 0,8 Кд (0,8-Т-12Х18Н9Т)

Проволока контровочная 0.5Т
ГОСТ 18143-72

А
Н

-124-100
РУКО

ВО
ДСТВО

 ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ
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К РО АН-124

Пункт РО

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА №601 На стр. 601

Наименование работы: Осмотр агрегатов обогрева стекол
фонаря кабины экипажа

Содержание операции и технические требования (ТТ)

I. Осмотрите регуляторы температуры ТЭР-Ш (этажерка, шпангоут № 21-22, правый борт).
Проверку производите согласно ТК № 602, 609 (разд. 020.00.00).

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Конт-
роль

Контрольно-проверочная
аппаратура (КПА)

Инструмент и средства
наземного обслуживания (СНО)

Расходуемые материалы
и запчасти
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Дополнительно
используемые карты

020.00.00, ТК № 602 и
609





АН-124
РУКОВОДСТВО ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

ТЕРМОРЕГУЛЯТОР ТЭР-1М - ОПИСАНИЕ И РАБОТА

I. ОПИСАНИЕ

Терморегулятор предназначен для автоматического управления электрообогревом стекла.

Терморегулятор работает в комплекте с термодатчиком ТД-2.

Измерительная часть схемы терморегулятора представляет собой мостовую схему, одним
плечом которой является термодатчик ТД-2. Изменение сопротивления термодатчика при
изменении температуры окружавшей среды приводит к разбалансу моста, в результате в
диагонали моста появляется напряжение постоянного тока. Полученный сигнал усилива-
ется и поступает на выход терморегулятора для управления электрообогревом стекла.

На лицевую панель терморегулятора выведена ось регулировочного реостата, здесь же
установлен электрический разъем типа 2РМ для подключения терморегулятора в схему
электрообогрева стекла.

1.1. Основные технические данные

Напряжение питания ..................................... (27+2,7) В
Диапазон регулирования сопротивления ................... 132-150 Ом
Сопротивление термодатчика ТД-2 при температуре
20 °С ................................................... (136,5±2,5) Ом
Зоны нечувствительности в диапазоне регулирования ...... 2,5 Ом

030.40.01
179 Стр. 1/2

180 Апр 2/92
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АН-124
РУКОВОДСТВО ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

СТЕКЛООЧИСТИТЕЛИ - ОПИСАНИЕ И РАБОТА

I. ОПИСАНИЕ

На самолете установлены стеклоочистители правого и левого передних стекол кабины
экипажа с автономными приводами ПС8А.

Приводы стеклоочистителей установлены в гидросистеме в комплекте с дроссельными кра-
нами ГА230-4.

Левый гидропривод ПС8А через кран ГА230-4 подключен к гидросистеме Л 2 после подпор-
ного клапана, правый гидропривод ПС8А через кран ГА230-4 подключен к гидросистеме
и 3 после подпорного клапана.

Управление стеклоочистителями (см. рис. I) осуществляется с помощью дроссельных кра-
нов, маховички которых с надписью "СТЕКЛООЧИСТИТЕЛЬ" установлены на передних гори-
зонтальных панелях левого и правого пультов.

2. РАБОТА

Включение стеклоочистителя осуществляется поворотом против часовой стрелки махович-
ка "СТЕКЛООЧИСТИТЕЛЬ" дроссельного крана, который открывает доступ рабочей жидкости
в соответствующий гидропривод стеклоочистителя. По мере увеличения открытия дроссель-
ного крана расход жидкости, поступающей к гидроприводу, увеличивается и движение
щеточного механизма ускоряется. При полном открытии дроссельного крана максимальная
скорость движения щеточного механизма составляет 180-230 двойных ходов в минуту.

остановки стеклоочистителя следует закрыть дроссельный кран, повернув маховичок
"СТЕКЛООЧИСТИТЕЛЬ" по часовой стрелке до упора.

\.л
1 I IьИ

г-1

^1г

и̂_

1

}

р^В1

I. Дро
2. Гид

/ 3. Щет

1. Дроссельный кран ГА230-4
2. Гидропривод ПС8А
3. Щетка стеклоочистителя

Т
зд

2д 2с

Принципиальная схема гидросистемы управления стеклоочистителями
Рис. I

030.41.00
Стр. 1/2
Апр 2/92





АН-124-100
РУКОВОДСТВО ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

СТЕКЛООЧИСТИТЕЛИ - ОТЫСКАНИЕ И УСТРАНЕНИЕ НЕИСПРАВНОСТЕЙ

Таблица 101

Возможные неисправности Отыскание и устранение
неисправностей

При повороте маховичка „СТЕКЛООЧИСТИТЕЛЬ'
против часовой стрелки до упора щетка не совер-
шает колебательного движения

См. рис. 101

030.41.00
Стр. 101

Июнь 15/93



АН-124-100
РУКОВОДСТВО ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

При повороте маховичка „СТЕКЛООЧИС-
ТИТЕЛЬ" против часовой стрелки до
упора, щетка не совершает колебатель-
ного движения - Проверьте давление
в гидросистеме.
Если:

есть нет

Проверьте положение подпорного
клапана (см. разд. 029.00.00).
Если:

Создайте давление
(см. разд. 029.00.00)

открыт закрыт

Проверьте исправность
крана ГА230-4.
Если:

исправен

Откройте
(см. разд.

подпорный клапан
029.00.00)

неисправен

Замените гидропривод ПС-8А
(см. ТК№401)

Замените кран ГА230-4
(см. ТК № 402)

Схема отыскания и устранения неисправностей
Рис. 101

030.41.00
Стр. 102

Июнь 15/93



АН-124-100
РУКОВОДСТВО ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

СТЕКЛООЧИСТИТЕЛИ - ТЕХНОЛОГИЯ ОБСЛУЖИВАНИЯ

1. ПЕРЕЧЕНЬ ТЕХНОЛОГИЧЕСКИХ КАРТ

Обслуживание
№ 301. Смазка втулок стеклоочистителей

Демонтаж и монтаж
№ 401. Демонтаж и монтаж гидропривода ПС-8 А
№ 402. Демонтаж и монтаж дроссельного крана ГА230-4

Регулировка и испытание

№ 501. Проверка работоспособности стеклоочистителей

030.41.00
Стр. 201/202
Июнь 15/93
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К РО АН-124

Пункт РО

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 301

Наименование работы: Смазка втулок стеклоочистителей

Содержание операции и технические требования (ТТ)

I. Установите стремянку.
2. Расконтрите и отверните
3. Снимите щетку (I) с ваш
4. Смажьте шлицы приводногс

технической салфеткой.
5. Установите щетку (I) (сд
6. Заверните и законтрите с
7. Уберите стремянку.

о
л°

°* ^-~~ьь^^

^у \х?

>Х>^

1 //
2

болт (2) (см. рис. 301).
пса (3) гидропривода.
) валика (3) и резьбу болта (2), лишнюю смазку уберите

к. ТК и 501, п. 3).
5олт (2).

А-А

1 ————.и1 «.
1 к^Г~~ — —^ I 1
| -̂-̂ ||Р
, I. Щетка

2 . Болт
4_ 3. Валик гидропривода

ЩЭ
/ \ Установка стеклоочистителя

\ Рис. 301
3

На стр. 301, 302

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ
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Контрольно-проверочная
аппаратура (КПА)

Инструмент и средства
наземного обслуживания (СНО)

Стремянка А3812М-0000
Плоскогубцы комбинированные

Расходуемые материалы
и запчасти

Смазка ЭРА
Шплинт 1,6x14-029
Болт 3027АГ5-30-3 Кд
Гайка 3346А-5 Цд
Салфетка техническая

Дополнительно
используемые карты

ТК № 501
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К РО АН-124-100

Пункт РО

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 401

Наименование работы: Демонтаж и монтаж гидропривода ПС-8А

Содержание операции и технические требования (ТТ)

ДЕМОНТАЖ

ПРЕДУПРЕЖДЕНИЕ. ДЕМОНТАЖ И МОНТАЖ ПРИВОДА ПРОИЗВОДИТЕ ПРИ ОТСУТ-
СТВИИ ДАВЛЕНИЯ В ГИДРОСИСТЕМЕ.

1. Снимите левую (правую) переднюю панель летчиков.
2. Убедитесь, что кран „Стеклоочиститель" закрыт.
3. Отсоедините трубопроводы гидросистемы от проходников привода.

При отворачивании накидных гаек необходимо поддерживать проходники вторым гаечным
ключом.
На отсоединенные концы трубопроводов установите металлические заглушки, которые выдер-
живают рабочее давление.

4. Переведите щетку в крайнее нижнее положение (полетное).
5. Расконтрите и выверните два болта, крепящие привод.

ПРИМЕЧАНИЕ. Для самолетов, имеющих крепление промежуточного звена двумя болтами,
отметьте положение щетки при демонтаже привода, чтобы при монтаже щет-
ку не сместить из этого положения.

6. Выверните рабочие проходники из привода и установите на их место транспортные заглушки,
окрашенные в темно-красный цвет. Допускаются транспортные заглушки, используемые с
вновь монтируемого привода.

7. Законсервируйте привод.

8. Сделайте отметку в паспорте о количестве наработанных часов, причине демонтажа.

На страницах
401-403/404

Трудоемкость
(чел.-ч)

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Конт-
роль

Ш

СО
О

-С
ГЛ

8

I

^
X



О

О Ою о

Содержание операции и технические требования (ТТ)

МОНТАЖ

1. Перед установкой в гидросистему самолета привод расконсервируйте.

2. Осмотрите привод и убедитесь, что резьба и рабочие поверхности проходников не имеют по-
вреждений.

3. Перед установкой привода на место, для правого стекла, валик установите в крайнее положение
(при виде в торец вала), для левого стекла - в крайнее правое положение.

4. Вставьте привод в промежуточное разгрузочное звено.

5. Закрепите привод болтами и законтрите их.

6. Отверните предохранительные заглушки и к проходникам привода с помощью накидных гаек
подсоедините трубопроводы гидросистемы в соответствии с надписями на приводе. Законтрите
соединение. При затяжке накидных гаек поддерживайте проходники вторым гаечным ключом.

7. При монтаже обеспечьте зазор не менее 5 мм между приводом и расположенными рядом тру-
бопроводами и другими элементами самолета с учетом возможных отклонений при вибрации и
нагреве.

8. Заполните гидросистему рабочей жидкостью.

9. Удалите воздух из гидросистемы.

10. Проверьте внешнюю герметичность привода и соединений. Течь не допускается.

11. Сделайте отметку в паспорте об установке привода в гидросистему самолета.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ
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Контрольно-проверочная
аппаратура (КПА)
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Инструмент и средства
наземного обслуживания (СНО)

Стремянка АЗ812-М

Ключи 10x12, 14x17

Плоскогубцы комбинированные

Ключ 1.4000.9002.025.000(10x13)

Расходуемые материалы
и запчасти

Масло АМГ-10
Контровочная проволока
0,8-ТС-12Х18Н9Т (Х18Н9Т)

Дополнительно
используемые карты
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К РО АН-124-100

Пункт РО

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 402

Наименование работы: Демонтаж и монтаж дроссельного крана ГА230-4

Содержание операции и технические требования (ТТ)

ДЕМОНТАЖ

ПРЕДУПРЕЖДЕНИЕ. ДЕМОНТАЖ И МОНТАЖ КРАНА ПРОИЗВОДИТЕ ПРИ ОТСУТСТВИИ
ДАВЛЕНИЯ В ГИДРОСИСТЕМЕ.

Снимите маховичок крана.
1. Снимите левую (правую) горизонтальные и вертикальные панели.
2. Отсоедините трубопроводы гидросистемы от штуцеров крана.

Заглушите отсоединенные трубопроводы металлическими заглушками, выдерживающими ра-
бочее давление.

3. Отсоедините и снимите кран.
4. Установите заглушки на штуцера крана. Заглушки можно использовать с вновь монтируемого

крана.
5. Кран законсервируйте.

6. Сделайте отметку в паспорте о количестве наработанных часов, причине демонтажа.

МОНТАЖ
1. Перед установкой в гидросистему кран расконсервируйте.

2. Осмотрите кран и убедитесь, что резьба и рабочие поверхности штуцеров не имеют поврежде-
ний.

3. Установите кран на место, закрепите его.

На страницах
405, 406

Трудоемкость
(чел.-ч)

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ
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Содержание операции и технические требования (ТТ)

4. Отверните заглушки и к штуцерам крана с помощью накидных гаек подсоедините трубопрово-
ды гидросистемы (в соответствии с надписями, указанными на кране).
При затяжке накидных гаек поддерживайте проходники вторым гаечным ключом.

5. Законтрите соединение.

6. При монтаже обеспечьте зазор между краном и расположенными трубопроводами и другими
элементами объекта с учетом возможных отклонений при вибрации и нагреве.

7. Заполните гидросистему рабочей жидкостью. Удалите воздух из гидросистемы.

8. Проверьте внешнюю герметичность крана и соединений.

9. Сделайте отметку в паспорте об установке крана в гидросистему самолета.

Контрольно-проверочная
аппаратура (КПА)

Инструмент и средства
наземного обслуживания (СНО)

Отвертка 5= 1.0
Плоскогубцы комбинированные

Ключи 10x12, 14x17

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Расходуемые материалы
и запчасти

Контровочная проволока
КС 0,8 Кд (0,8-Т-12Х18Н10Т)

Конт-
роль

Дополнительно
используемые карты
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К РО АН-124

Пункт РО

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 501 На стр. 501, 502

Наименование работы: Проверка работоспособности стеклоочистителей

Содержание операции и технические требования (ТТ)

1. Установите подъемник и проверьте состояние деталей, механизмов и резиновых про-
филей стеклоочистителей.
Не допускаются:
- коррозия;
- трещины и деформация;

- растрескивание и повреждение резинового профиля щетки.
2. Проверьте с помощью динамометра усилие прижатии щеток к стеклу.

Усилие прижатия щеток в средних и крайних частях стекла должно быть (б>±1) кгс
(80 Н ±10 Н).

3. Вручную переложите щетку в крайние верхнее и нижнее положения.
Проверьте с помощью измерительной линейки расстояние до каркаса фонаря.
Щетка должна находиться на расстоянии:
- в нижнем положении - не менееДО мм;
- в верхнем - не менее 30 мм.

8

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Удалите коррозию
Замените деформированные
детали
Замените резиновый профиль
Замените поводок щетки

Отрегулируйте нужный ход
щетки. Снимите щетку (см.
ТК № 301), установите ее
в соответствии с п. 3
настоящей карты, зафикси-
руйте щетку в этом поло-
жении (см. ТК Л 301),
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Содержание операции и технические требования (ТТ)

ВНИМАНИЕ. ПРИ ПРОВЕРКЕ РАБОТОСПОСОБНОСТИ СТЕКЛООЧИСТИТЕЛЕЙ ОБИЛЬНО СМАЧИВАЙТЕ
СТЕКЛА ВОДОЙ.

4. Создайте давление в гидросистемах и 2 и 3 и проверьте работу стеклоочистителей.
5. Приоткройте маховичок "СТЕКЛООЧИСТИТЕЛЬ".

Убедитесь, что за один ход из верхнего в нижнее положение и обратно, щетка очи-
щает сметаемую поверхность стекла полностью.

6. Проверьте эффективность очистки стекла во всем диапазоне частот изменением поло-
жения маховичка "СТЕКЛООЧИСТИТЕЛЬ".
Должна обеспечиваться плавная регулировка частоты движения щетки и сохраняться
эффективность очистки стекла во всем диапазоне частот.

7. Установите щетки в исходное положение (в крайнее ближнее положение к оси симмет-
рии самолета).

Контрольно-проверочная
аппаратура (КПА)

Инструмент и средства
наземного обслуживания (СНО)

Стремянка А3812М-0000
Динамометр ДПУ-0.01-2-У2
Линейка измерительная

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

выполните пп. 4, 5, 6, 7
настоящей карты

Выясните и устраните
причину неисправности

Выясните и устраните
причину неисправности

Расходуемые материалы
и запчасти

Конт-
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Дополнительно
используемые карты
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АН-124
РУКОВОДСТВО ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

ПРИВОД СТЕКЛООЧИСТИТЕЛЯ ПС8А - ОПИСАНИЕ И РАБОТА

I. ОПИСАНИЕ

Привод стеклоочистителя состоит из„трех основных узлов: переключающего механизма,
выходного вала-шестерни и силового цилиндра, помещенных в общий корпус.

Привод стеклоочистителя работает в комплекте с дроссельным краном ГА230-4, включен-
ным в линию нагнетания.

На валу-шестерне гидропривода крепится щетка стеклоочистителя.

Подробные сведения о приводе стеклоочистителя ПС8А даны в Руководстве до технической
эксплуатации ПС8А.ООО РЭ.

1.1. Основные технические данные

Рабочая жидкость ....................................... АМГ-10 (ГОСТ 6794-75)
Подводимое рабочее давление ............................ (190±5) кгс/см̂

(19,0 МПа ;ьР,5 МПа)
Рабочий момент ......................................... не менее 325 кгс-см

(32,5 Н«м)
Момент страгивания ..................................... не более 500 кгс-см

(50,0 Н-м)
Диапазон температур окружающей среда ................... от -60 °С до +80 °С
Диапазон температур рабочей жидкости ................... от -60 °С до +100 °С
Число двойных поворотов вала ........................... (200̂ п) об/мин
Угол поворота вала ..................................... 550+^
Давление на сливе ...................................... (10±2) кгс/см

(1,0 МПа +0,2 МПа)

030.41.01
189 Стр. 1/2

ню АПР ^/^^





АН-124
РУКОВОДСТВО ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

ДРОССЕЛЬНЫЙ КРАН ГА230-4 - ОПИСАНИЕ И РАБОТА

I. ОПИСАНИЕ

Дроссельный край ГА230-4 - кран игольчатого типа. Проворачивая маховичок крана,
изменяем положение иглы, меняем проходное сечение крана, следовательно,и расход
рабочей жидкости.

Для установки нужного расхода в кране имеется дроссель, регулируемый винтом.

1.1. Основные технические данные

Рабочая жидкость ....................................... АМГ-10 (ГОСТ 6794-75)
Диапазон рабочих температур ............................ ±60 °С

е\
Подводимое рабочее давление ............................ (210±10) кгс/см

(19,9 МПа+0,9 МПа)

030.41.02
191 Стр. 1/2
192 Апр 2/92





АН-124
РУКОВОДСТВО ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

СИГНАЛИЗАТОРЫ ОБЛЕДЕНЕНИЯ - ОПИСАНИЕ И РАБОТА

I. ОЩИЕ СНГ

Для сигнализации обледенения на самолете установлено два сигнализатора обледенения
СО-121Ж.

Сигнализатор обледенения СО-121Ж предназначен для:
- выдачи сигнала о наличии условий обледенения;
- автоматического включения ДОС планера и воздухозаборников двигателей.

2. ОПИСАНИЕ

В комплект сигнализатора входят:
- датчик сигнализации наличия лада ДСЛ-40Т;
- электронный преобразователь ПЭ-1Ш;
- монтажная рама РМ-6.

Расположение органов управления и контроля показано в разделе 030.00.00, рис. I.

Принцип действия сигнализатора основан на зависимости частоты выходного сигнала дат-
чика от толщины пленки льда на его чувствительном элементе - мембране. При включении
питания -сигнализатора мембрана датчика начинает совершать колебания, частота которых
определяется ее жесткостью. Появление льда на мембране повышает ее жесткость, что
приводит к увеличению частоты колебаний.

При толщине льда, соответствующей чувствительности сигнализатора, срабатывает пре-
образователь, который выдает командные сигналы на включение:
- обогрева датчика (для сброса льда);
- противообледенительной системы и сигнализации об обледенении самолета.

Срабатывание преобразователя происходит как при увеличении частоты колебаний мембра-
ны датчика выше порога срабатывания сигнализатора, так и при срыве колебаний мем-
браны, что используется при входном контроле сигнализатора.

После сброса лада с мембраны частота колебаний восстанавливается. Отключение коман-
дных сигналов с преобразователя происходит с задержкой по времени.

2.1. Основные технические данные

Напряжение питания ................................. (27±2,7) В
Потребляемый ток:
- для обогрева датчика ............................. не более 14 А
- преобразователем ................................. не более I А
Чувствительность (толщина льда) .................... 0,5 мм

030.80.00
Стр. I

193 Апр 2/92



АН-124
РУКОВОДСТВО ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Выходные команды:
- по напряжению .......................................... (27±2,7) В
- по току ................................................ 1,5 А
Время удаления льда с датчика ............................ не более 10 с (в

полете); не более 30 с
(на земле)

Время задержки отключения команд:
- на включение обогрева датчика .......................... (81±2) с
- на включение ЮС и сигнализации об обледенении ......... (140±40) С
Время непрерывной работы ................................. 20 ч

Подробные сведения приведены в Руководстве по технической эксплуатации
4Е2409.000.РЭ.

Управление сигнализаторами электрическое, дистанционное, раздельное для левого и
правого сигнализатора.

Электросистема управления обеспечивает:
- ручное управление сигнализатором;
- сигнализацию наличия условий обледенения;
- выдачу сигнала на автоматическое включение ПОС планера и воздухозаборников дви-
гателей;

- контроль и сигнализацию исправности сигнализатора.

Элементы защиты электросистемы управления размещены:
- в левом РУ 27 В - для левого сигнализатора обледенения?
- в правом РУ 27 В - для правого сигнализатора обледенения.

Реле установлены в РК ГОС.

Данные о составе системы приведены а табл. I.

Таблица I

Позиция поэлектросхеме

615-Е2
615-ЕЗ

615-Е40
615-Е41

Наименование

Датчик

Преобразователь
электронный

Тип

ДСЛ-40Т

ПЭ-1Ш

Колич.

2

2

Место установки

Шпангоуты » 12, 13,
правый борт
Шпангоуты № 12, 13,
левый борт
Шпангоуты Я 5, 6, левый
борт (монтажная рама)

030.80.00
Стр. 2

Апр 2/92 194



АН-124
РУКОВОДСТВО ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

3. РАБОТА

НИке приводится описание работы электросхемы управления правым сигнализатором
(см. рис. I), электросхема управления левым сигнализатором работает аналогично.

При установке выключателя 615-51 "СО" в положение "ПРАВ." напряжение 27 В подключа-
ется к преобразователю 615-Е40.

При наличии условий обледенения по сигналу с датчика 615-Е2 срабатывает преобразо-
ватель 615-Е40 и выдает сигнал "27 В" на включение ПОС и табло 615-Ш, 615-Н2
"ОБ1ЕДЕНЕНИЕ". Одновременно преобразователь 615-Е40 подключает напряжение 27 В:
- с контактов 5 и 6 - на обогрев головки вибратора датчика 615-Е2;
- с контакта 7 - на обогрев кронштейна датчика 615-Е2.

Датчик начинает обогреваться, лед сбрасывается.

Если на головке вибратора датчика 615-Е2 не происходит повторного нарастания льда,
преобразователь 615-Е40 с задержкой по времени отключает напряжение 27 В:
- с контактов 5 и 6 через (8±2) с (обогрев головки вибратора датчика);
- с контактов 7 и 19 через (140±40) с (обогрев кронштейна датчика, включение ПОС и

Обогрев датчика 615-Е2 отключается, табло 615-Н1 и 615-Н2 "ОБЛЕДЕНЕНИЕ" гаснут.

При нажатии на кнопку 615-52 осуществляется контроль исправности сигнализатора.

При этом происходит срыв колебаний мембраны датчика, что приводит к срабатыванию
преобразователя 615-Е40, в результате на (8±2) с загораются табло 615-Н1 и 615-Н2
"ОБЛЕДЕНЕНИЕ" и поступает команда на включение ПОС. Одновременно происходит контроль
исправности цепей управления преобразователя и обмоток датчика. Если сигнализатор
исправен, через (41±И) с загорается табло 615-НЗ "СО ПРАВ. ИСПРАВ.". Время горения
табло 36 с.

При установке выключателя 615-51 в положение "ОТКЛ." сигнализатор отключается.

ПРИМЕЧАНИЕ. При загорании табло 615-ЕС и 615-Н2 "ОБЛЕДЕНЕНИЕ" начинает мигать ЦЗО.

030.80.00
Стр. 3
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АН-124-100
РУКОВОДСТВО ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

СИГНАЛИЗАТОРЫ ОБЛЕДЕНЕНИЯ -
ОТЫСКАНИЕ И УСТРАНЕНИЕ НЕИСПРАВНОСТЕЙ

Таблица 101

Возможные неисправности Отыскание и устранение
неисправностей

1. Не загорается табло „СО ЛЕВ. ИСПРАВ."
(„СО ПРАВ. ИСПРАВ.") при контроле сигнализатора
обледенения

2. При нажатии на кнопку „КОНТРОЛЬ" СО левого
(СО правого) табло „ОБЛЕДЕНЕНИЕ" не загорается

См. рис. 101

См. рис. 102

030.80.00
Стр. 101

Июнь 15/93



АН-124-100
РУКОВОДСТВО ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Не загорается табло „СО ЛЕВ. ИСПРАВ."
(„СО. ПРАВ. ИСПРАВ.") при контроле сиг-
нализатора обледенения - Проверьте ис-
правность табло от кнопки контроля САС.
Если:

горит не горит

Проверьте цепь от блока БУ
до преобразователя.
Если:

Проверьте исправность лампы
табло.
Если:

исправна неисправна исправна неисправна

Проверьте наличие
напряжения 27 В на
контактах 9,10,15
и кабельной части
разъема преобразо-
вателя (рама РМ-6).
Если:

Устраните
неисправность

Определите и уста-
новите обрыв цепи
от блока БУ до щит-
ка ПОС (правый
пульт)

Замените
лампу

есть нет

Проверьте цепь от преобразова-
теля до датчика.
Если:

исправна

Устраните неисправность
в соответствующей цепи

неисправна

Расконтрите и расстыкуйте разъем дат-
чика. Кабельную часть разъема подклю-
чите к датчику запасного комплекта
СО-121ВМ и произведите проверку ис-
правности сигнализатора. Если табло
„СО ЛЕВ. ИСПРАВ." („СО ПРАВ. ИСПРАВ."):

Устраните неис-
правность

горит не горит

Неисправен датчик ДСЛ-40Т,
замените датчик

Неисправен преобразователь
ПЭ-11М, замените преобразо-
ватель

Схема отыскания и устранения неисправностей
Рис. 101

030.80.00
Стр. 102

Июнь 15/93



АН-124-100
РУКОВОДСТВО ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

При нажатии на кнопку „КОНТРОЛЬ" СО
левого (СО правого) табло „ОБЛЕДЕНЕНИЕ"
не загорается - Проверьте исправность
табло от кнопки контроля САС.
Если:

не горит горит

Проверьте лампу табло.
Если:

Проверьте цепь питания
табло от блока БАП до
РУ27В

исправна неисправна

Определите и устраните
обрыв цепи от блока БАП
до верхнего щитка летчиков

Замените лампу

исправна неисправна

Проверьте реле 615-К1
(615-К2).
Если:

Определите и уст-
раните обрыв цепи

исправна неисправна

Определите и устраните
обрыв в цепи управления
реле (от панели ПОС,
СКВ до преобразователя)

Замените реле

Схема отыскания и устранения неисправностей
Рис. 102

030.80.00
Стр. 103/104
Июнь 15/93





АН-124-100
РУКОВОДСТВО ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

СИГНАЛИЗАТОРЫ ОБЛЕДЕНЕНИЯ - ТЕХНОЛОГИЯ ОБСЛУЖИВАНИЯ

1. ПЕРЕЧЕНЬ ТЕХНОЛОГИЧЕСКИХ КАРТ

Демонтаж и монтаж
№ 401. Демонтаж и монтаж датчика ДС Л-40Т
№ 402. Демонтаж и монтаж преобразователя ПЭ-1Ш

Регулировка и испытание
№ 501. Проверка работоспособности сигнализаторов обледенения СО-121ВМ
№ 502. Проверка сопротивления обмоток датчика ДСЛ-40Т

№ 503. Проверка сопротивления изоляции цепей датчика ДСЛ-40Т

Осмотр и проверка
№ 601. Осмотр датчика ДСЛ-40Т

№ 602. Осмотр преобразователя ПЭ-11М

030.80.00
Стр. 201/202
Июнь 15/93
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К РО АН-124-100

Пункт РО

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 401
На страницах

401/402

Наименование работы: Демонтаж и монтаж датчика ДСЛ-40Т

Содержание операции и технические требования (ТТ)

ДЕМОНТАЖ

1. Установите стремянку (шпангоуты № 12. 13 правый (левый) борт).
2. Выверните винты крепления датчика.

3. Расконтрите и отсоедините разъем датчика.
4. Снимите датчик.

МОНТАЖ
1. Подсоедините и законтрите разъем.
2. Установите на место датчик, закрепите его винтами.

Контрольно-проверочная
аппаратура (КПА)

Инструмент и средства
наземного обслуживания (СНО)

Отвертка 5= 10
Плоскогубцы комбинированные
Стремянка 1.4000.9921.000.000
(А3812М-000)

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Конт-
роль

Расходуемые материалы
и запчасти

Проволока контровочная
КС 0,8 Кд

Дополнительно
используемые карты
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К РО АН-124-100

Пункт РО

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 402

Наименование работы: Демонтаж и монтаж преобразователя ПЭ-11М

Содержание операции и технические требования (ТТ)

ДЕМОНТАЖ
1. Отсоедините перемычку металлизации от клеммы „Земля" преобразователя (монтажная рама,

левый борт, шпангоуты № 5, 6).

2. Расконтрите зажим рамы и винт упора преобразователя.
3. Отсоедините зажим рамы от преобразователя.
4. Выдвиньте блок из рамы до расстыковки врубных разъемов, установленных на задней стенке

блока и на раме, и снимите блок.
5. Проверьте состояние контактных поверхностей штырей.

Грязь и коррозия не допускаются.

6. Снимите преобразователь.
7. Осмотрите раму. Убедитесь в надежности ее крепления.

8. Убедитесь в исправности амортизаторов рамы.

9. Расконтрите и расстыкуйте разъем рамы. На контактных поверхностях разъема не должно быть
коррозии и грязи.

На страницах
403,404

Трудоемкость
(чел.-ч)

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Протрите контактные по-
верхности салфеткой, смо-
ченной бензином.

Подтяните винты крепле-
ния.

Неисправные амортизаторы
замените новыми из ком-
плекта ЗИП.

Протрите поверхности сал-
феткой, смоченной бензи-
ном.

Конт-
роль
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Содержание операции и технические требования (ТТ)

МОНТАЖ

1. Состыкуйте и законтрите разъем рамы.
2. Установите блок на раму, после чего продвиньте блок до полной стыковки врубных разъемов.
3. Закрепите преобразователь на раме с помощью зажима.
4. Законтрите зажимы рамы и винт упора преобразователя.
5. Закрепите перемычку металлизации на клемме „Земля" преобразователя.
6. Проверьте работоспособность преобразователя в соответствии с ТК № 501.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Конт-
роль

Контрольно-проверочная
аппаратура (КПА)

Инструмент и средства
наземного обслуживания (СНО)

Отвертка 5= 1.0
Плоскогубцы комбинированные

Расходуемые материалы
и запчасти

Нефрас-С4-50/170
Салфетки хлопчатобумажные
Проволока контровочная
КС 0,8 Кд

Дополнительно
используемые карты
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К РО АН-124

Пункт РО

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 501 На стр. 501, 502

Наименование работы: Проверка работоспособности сигнализаторов
обледенения СО-121ВМ

Содержание операции и технические требования (ТТ)

ЗАГЛЖКИ С ГОЛОВОК ВИБРАТОРОВВНИМАНИЕ. ВО ВРЕМЯ ПРОВЕРОК СИГНАЛИЗАТОРОВ О
ДОЛЖНЫ БЫТЬ СНЯТЫ.

1. Убедитесь в наличии напряжения постоянного тока 27 В в бортсети самолета.
2. Установите выключатель "СО ПРАВ." в верхнее положение.
3. Проверьте работоспособность правого сигнализатора обледенения, для чего кратков-

ременно на 2 с нажмите и отпустите его кнопку "КОНТРОЛЬ".
Должны загореться табло "ОБЛЕДЕНЕНИЕ" на нижней приборной панели летчиков и на
верхней приборной панели старшего бортинженера.
После чего:
- через (8±2) с должны погаснуть табло "ОБЛЕДЕНЕНИЕ" и перестать мигать "ПСО";
- на (41±П) с должно загореться табло "СО ПРАВ. ИСПРАВ.";
- через (77±П) с должно погаснуть табло "СО ПРАВ. ИСПРАВ.".
ВНИМАНИЕ. ВО ИЗБЕЖАНИЕ ВЫХОДА ИЗ СТРОЯ ДАТЧИКА (ПЕРЕГОРАНИЕ ОБМОТКИ ВИБРАТОРА)

ПОВТОРНОЕ НАЖАТИЕ КНОПКИ "КОНТРОЛЬ" ПРОИЗВОДИТЕ НЕ РАНБПЕ ЧЕМ ЧЕРЕЗ
2 мин. ПРИ НЕОБХОДИМОСТИ СЛЕДУЮЩЕЙ ПРОВЕРКИ КНОПКУ "КОНТРОЛЬ" НАЖИМАЙТЕ
НЕ РАНЬШЕ ЧЕМ ЧЕРЕЗ 15 мин.

4. Установите выключатель "СО ПРАВ." в положение "ОТКЛ.".
5. Аналогичную проверку произведите для левого сигнализатора обледенения.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Проверьте исправность таб-
ло, нажав кнопку "КОНТ-
РОЛЬ" системы САС. Про-
верьте исправность элек-
тропроводки
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Контрольно-проверочная
аппаратура (КПА)
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Инструмент и средства
наземного обслуживания (СНО)

Секундомер СОСпр-2б-2 или
авиационные часы АЧС-Ш

Расходуемые материалы
и запчасти

Дополнительно
используемые карты
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К РО АН-124

Пункт РО

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 502 На стр. 503, 504

Наименование работы: Проверка сопротивления обмоток датчика ДС1-40Т

Содержание операции и технические требования (ТТ)

I. Расконтрите и расстыкуйте разъем датчика правого сигнализатора обледенения.
2. Проверьте внешнее состояние контактных поверхностей разъема.

3. Проверьте сопротивление обмотки обогрева, для чего замерьте сопротивление между
клеммами 5-6 разъема.
Сопротивление должно быть (4^0,3) Ом.

4. Проверьте омическое сопротивление сигнальных обмоток, для чего замерьте сопротив-
ление между клеммами 1-2 и 3-8 разъема.
Сопротивление должно быть (15+3) Ом.

5. Проверьте омическое сопротивление обмотки обогрева кронштейна, для чего замерьте
сопротивление мевду клеммами 4-7 разъема.
Сопротивление должно быть (5^0,3) Ом.

6. Состыкуйте и законтрите разъем.
7. Аналогичную проверку произведите для датчика левого сигнализатора обледенения.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

При наличии коррозии про-
трите салфеткой, смочен-
ной бензином

Замените датчик

Замените датчик

Замените датчик
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Контрольно-проверочная
аппаратура (КПА)

Мост постоянного тока МО-62

Инструмент и средства
наземного обслуживания (СНО)

Плоскогубцы комбинированные

Расходуемые материалы
и запчасти

Проволока контровочная
КС 0,8 КД (0.8-Т-12Х18Н9Т)

Дополнительно
используемые карты
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К РО АН-124

Пункт РО

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 503 На стр. 505

Наименование работы: Проверка сопротивления изоляции цепей датчика ДСЛ-40Т

Содержание операции и технические требования (ТТ)

ПРИМЕЧАНИЕ. Работу выполняйте совместно с проверками по ТК и 502.
I. Проверьте электрическое сопротивление изоляции цепей мевду клеммами I, 3, 5, 7

разъема и корпусом датчика.
Сопротивление должно быть не менее I Юм.

Контрольно-проверочная
аппаратура (КПА)

Мегомметр М4100/1

Инструмент и средства
наземного обслуживания (СНО)

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Замените датчик

Расходуемые материалы
и запчасти

Конт-
роль

Дополнительно
используемые карты

ТК П 502
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К РО АН-124

Пункт РО

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 601 На стр. 601, 602

Наименование работы: Осмотр датчика ДСЛ-40Т

Содержание операции и технические требования (ТТ)

I. Произведите внешний осмотр датчиков (шпангоуты № 12-13, левый и правый борт).
Проверьте надежность крепления датчика (см. рис. 601).
На корпусе (3) и головке вибратора не должно быть вмятин, трещин, датчик должен
быть надежно закреплен винтами (I). Головка вибратора должна быть чистой, без
следов пыли и грязи.

п
•о

о сов р
§ о

1. Винт
2. Скоба головки вибратора
3. Корпус
4. Соединитель

Монтаж датчика ДСЛ-40Т
Рис. 601

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Подтяните винты.
Замените неисправный
датчик.
Протрите поверхность го-
ловки вибратора чистой
ветошью, смоченной раст-
ворителем

Конт-
роль
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Содержание операции и технические требования (ТТ)

2. Проверьте состояние скоб.
Не допускаются:
- грязь;

- деформация.
3. Проверьте величину зазора А (см. рис. 601) мевду скобами и головкой датчика.

Зазор должен быть 0,05-0,3 мм.
ВНИМАНИЕ. ПОЛГИБ СКОБ НЕ ДОПУСКАЕТСЯ.

Контрольно-проверочная
аппаратура (КПА)

Инструмент и средства
наземного обслуживания (СНО)

Кисточка
Стремянка А3812М-0000
Щуп, набор № I или 2
(ГОСТ 882-75, класс 2)

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Удалите кисточкой, смо-
ченной растворителем
Замените датчик

Замените датчик

Расходуемые материалы
и запчасти

Растворитель
Нефрас С-50/170

Конт-
роль
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Дополнительно
используемые карты
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К РО АН-124

Пункт РО

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 602 На стр. 603

Наименование работы: Осмотр преобразователя ПЭ-ПМ

Содержание операции и технические требования (ТТ)

1. Произведите осмотр преобразователя ПЭ-ПМ (левый борт, между шпангоутами № 5-6) в
соответствии с те № 602 и 609 (020.00.00).

2. Проверьте металлизацию блоков.
Не допускается нарушение металлизации.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Восстановите металлизацию

Конт-
роль

Контрольно-проверочная
аппаратура (КПА)

Инструмент и средства
наземного обслуживания (СНО)

Расходуемые материалы
и запчасти

Дополнительно
используемые карты

020.00.00, ТК № 602
и 609
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ПНЕВМАТИЧЕСКАЯ СИСТЕМА





АН-124-100
РУКОВОДСТВО ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

ЛИСТ РЕГИСТРАЦИИ ИЗМЕНЕНИЙ

Изм. Номер
раздела,

подраздела,
пункта

Номер страницы

изме-
ненной

новой аннули-
рованной

Номер
доку-
мента

Входящий
номер сопро-
водительного

документа
и дата

Подпись Дата

036.00.00
ЛИСТ РЕГИСТРАЦИИ ИЗМЕНЕНИЙ

Стр. 1
Апр2/92



АН-124-100
РУКОВОДСТВО ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

ЛИСТ РЕГИСТРАЦИИ ИЗМЕНЕНИЙ

Изм.

Номер
раздела,

подраздела,
пункта

Номер страницы

изме-
ненной

новой аннули-
рованной

Номер
доку-
мента

Входящий
номер сопро-
водительного

документа
и дата

Подпись Дата

036.00.00
ЛИСТ РЕГИСТРАЦИИ ИЗМЕНЕНИЙ

Стр.2
Апр 2/92
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ПЕРЕЧЕНЬ ДЕЙСТВУЮЩИХ СТРАНИЦ

Раздел,
подраздел,

пункт

Шмуцтитул
раздела 036

Лист
регистрации
изменений

Перечень
действующих
страниц

Содержание

036.00.00

036.00.01

Стр.

.

1
2

1/2

1/2

1
2
3
4
5
6

7/8

201/202

301
302

303/304
305
306

307/308
309
310

601
602

701
702

703/704

1
2

Дата

.

Апр 2/92
Апр 2/92

Авг 4/98

Апр 2/92

Июнь 15/93
Июнь 15/93
Июнь 15/93

Авг 4/98
Июнь 15/93

Авг 4/98
Апр 2/92

Алр2/92

Апр 2/92
Апр 2/92
Апр 2/92
Апр 2/92
Апр 2/92
Апр 2/92
Апр 2/92
Апр 2/92

Июнь 15/93
Июнь 15/93

Апр 2/92
Апр 2/92
Апр 2/92

Апр 2/92
Апр 2/92

Раздел,
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036.00.03

036.00.04

036.00.05
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1/2

201/202

301
302

501/502

1/2

1/2

1
2

1/2

1
2

1/2

1

Дата

Апр 2/92

Апр 2/92

Апр 2/92
Апр 2/92

Апр 2/92

Апр 2/92

Апр 2/92 "

Апр 2/92
Апр 2/92

Апр 2/92

Апр 2/92
Апр 2/92

Апр 2/92
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АН-124-100
РУКОВОДСТВО ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

СОДЕРЖАНИЕ

Наименование
Раздел,
подраздел.
пункт

Стр.

ПНЕВМАТИЧЕСКАЯ СИСТЕМА. ОБЩАЯ ЧАСТЬ 036.00.00
Описание и работа
Технология обслуживания

ФИЛЬТР - ОСУШИТЕЛЬ АНУ5836.000.000 036.00.01
Описание и работа

ИНДИКАТОР ВЛАЖНОСТИ АНУ5835.000.000 (для самолета 01-07) 036.00.02
Описание и работа
Технология обслуживания

ВОЗДУШНЫЙ ФИЛЬТР 11ВФ20А 036.00.03
Описание и работа

ПРЕДОХРАНИТЕЛЬНЫЙ КЛАПАН 4766Т 036.00.04
Описание и работа

РЕГУЛЯТОР АБСОЛЮТНОГО ДАВЛЕНИЯ 1227В 036.00.05
Описание и работа

ДАТЧИК АБСОЛЮТНОГО ДАВЛЕНИЯ ДАД-3 036.00.06
Описание и работа

РЕЛЕ ДАВЛЕНИЯ ИКДРДа-830-800-00 036.00.07
Описание и работа

ОБРАТНЫЙ КЛАПАН АНУ5840.000.000 036.00.08
Описание и работа

1
201/202

1/2
201/202

1/2

1/2

1/2

1/2

036.00.00
СОДЕРЖАНИЕ

Стр. 1/2
Апр 2/92





АН-124-100
РУКОВОДСТВО ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

ПНЕВМАТИЧЕСКАЯ СИСТЕМА. ОБЩАЯ ЧАСТЬ -
ОПИСАНИЕ И РАБОТА

1. ОБЩИЕ СВЕДЕНИЯ

Пневматическая система предназначена для наддува блоков радиооборудования, расположенных в
носовой и хвостовой частях самолета.

Монтажная схема пневмосистемы показана на рис. 1.

Трубопроводы пневмосистемы смонтированы между шпангоутами № 2-42 в носовой части фюзе-
ляжа, между шпангоутами № 70-101 в хвостовой части и на переднем лонжероне киля.

Пневмосистема обеспечивает давление 0,9-1,1 кгс/см2 (0,09-0,11 МПа).

Размещение органов контроля пневматической системы в кабине экипажа показано на рис. 2.

2. ОПИСАНИЕ

Агрегаты пневматической системы, расположенные в носовой части фюзеляжа, установлены на
панелях (2) и (4) (см. рис. 1) между шпангоутами № 5 и 6, в хвостовой части на панелях (7) и (10)
между шпангоутами № 100 и 101. Перечень агрегатов приведен в табл. 1.

Трубопроводы системы закреплены на каркасе самолета хомутами и кронштейнами. Соединение
трубопроводов - ниппельное. Трубопроводы выполнены из алюминиевого сплава АМг2МПР; при-
мыкающие к трубопроводу системы подготовки воздуха (СПВ) выполнены из нержавеющей стали
12Х18Н10Т.

Система подсоединена к блокам с помощью гибких шлангов. В месте стыка носового обтекателя с
фюзеляжем также установлен гибкий шланг. Для улучшения работоспособности помп в системе
наддува предусмотрен отбор воздуха через заборник (9) (см. рис. 3). который представляет собой
гайку с отверстиями, установленную на обратном клапане (8).

3. РАБОТА

Пневматическая система вступает в работу одновременно с включением СПВ и отключается при
выключении СПВ.

При включении СПВ сжатый воздух из трубопроводов СПВ через штуцера (11) поступает в трубо-
проводы пневматической системы. Попадая в фильтры-осушители (12) воздух осушается, а в
фильтрах (7) (см. рис. 3) очищается от пыли. Панель с фильтрами-осушителями показана на рис. 4.

Затем воздух поступает к регуляторам (6), в которых давление воздуха понижается до величины
1 кгс/см2 ± 0,1 кгс/см2 (0,1 МПа ± 0,01 МПа) независимо от режима работы двигателя или ВСУ.

036.00.00
Стр.1

Июнь 15/93



АН-124-100
РУКОВОДСТВО ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Шпангоуты № 2 6

1. Этажерка с блоками А822, изд. 6202
2. Панель с агрегатами
3. Трубопровод пневматической системы
А. Панель с фильтрами-осушителями
5. Трубопровод системы подготовки воздуха
6. Трубопровод системы подготовки воздуха
7. Панель с фильтрами-осушителями
8. Трубопровод пневматической сигтемы
9. БлокБ5В2-ЯрП

10. Панель с агрегатами
11. Блок Б4Б-Пт11, блоки изд. 6202
12. Блок П5

Монтажная схема пневматической системы
Рис. 1

036.00.00
Стр.2

Июнь 15/93



АН-124-100
РУКОВОДСТВО ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

РАДИОСИСТ - НАДДУВ ПРОВЕРЬ]

КОНТР НАДДУВА РАДИОСИСТ -
"НОМИН ДАВЛ 0,9-1,1 КГС/СМ2 °

Размещение органов контроля
и индикации пневматической системы в кабине экипажа

Рис.2

036.00.00
Стр.3
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АН-124-100
РУКОВОДСТВО ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

КБ
6202 ЗАДН

КОНТР НАДДУВА РАДИОСИСТ
НОМИН ДАВЛ 0.9-1.1 КГС/СМ г

о-
1. Блок
2. Обратный клапан
3. Дроссельная шайба
4. Пневмопомпа
5. Предохранительный

клапан
6. Регулятор абсолютного

давления
7. Воздушный фильтр
8. Обратный клапан
9. Чэ5орник ссэдуха

из атмосферы
10. Обратный клапан
11. Штуцер отбора

воздуха от СПВ
12. Фильтр-осушитель
13. Датчик давления
14. Реле давления
15. Штуцер
16. Штуцер
17. Пневмопомпа

\>

ни -а -а

Носовая часть Хвостовая часть

Принципиальная схема пневматической системы
Рис. 3

036.00.00
Стр.4
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РУКОВОДСТВО ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Вход

1. Хомут
2. Фильтр-осушитель
3. Металлизация
4. Трубопровод
5. Хомут
6. Фильтр-осушитель
7. Панель

Панель с фильтрами-осушителями
Рис. 4

036.00.00
Стр.5
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АН-124-100
РУКОВОДСТВО ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Для предупреждения повышения давления в системе более 1.1 кгс/см2 (0,11 МПа) установлены пре-
дохранительные клапаны (5) (интервал срабатывания клапана (5) по давлению приведен в табл. 1).

Далее воздух через дроссельные шайбы (3) и обратные клапаны (2) поступает в блоки (1).

В носовой части пневматической системы установлены пневмопомпы (4) и (17), которые создают по-
вышенное давление для нормального функционирования блоков А822-22-3401 и А822-12-3401
(см. разд. 118.20.00, 118.30.00).

Датчики (13) давления выдают сигнал на указатель давления, который показывает фактическое дав-
ление в системе.

Реле (14) давления выдают сигнал на табло ..РАДИОСИСТ. - НАДДУВ ПРОВЕРЬ" при падении дав-
ления в системе ниже 0.81 кгс/см2 (0,08 МПа).

В системе установлены штуцера (15) для контроля давления воздуха за краном-регулятором и штуце
ра (16) для проверки герметичности блоков.

Таблица 1

Номер
позиции
на ри,-_ 3

4,17

5

8, 10

Наименование, обозначение

Обратный клапан
АНУ5840.000.000

Дроссельная шайба

Пневмопомпа

Предохранительный клапан
4766Т

Регулятор абсолютного давления
1227В

Воздушный фильтр 11ВФ20А

Обратный клапан
АНУ5840.000.000

Колич.

2

2

Назначение

Закрытие магистрали в случае падения
давления в системе для кратковремен-
ного сохранения давления в блоках

Предотвращение падения давления в
блоках в случае разгерметизации

Увеличение давления в магистрали

Ограничение давления системы в ин-
тервале с 1,1 до 1,6 кгс/см2

(с 0,11 до 0,16 МПа)

Поддерживание давления
1.0 кгс/см2 ±0,1 кгс/см2

(0,1 МПа ±0,01 МПа)

Очистка воздуха от частиц механиче-
ских примесей (размер частиц до 5 мкм)

Перекрытие магистрали наддува в слу-
чае падения давления в системе наддува
блоков

036.00.00
Стр.6
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АН-124-100
РУКОВОДСТВО ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Продолжение табл. 1

Номер
позиции
на рис. 3

Наименование, обозначение Колич. Назначение

12

13

14

15

16

Заборник воздуха

Фильтр-осушитель
АНУ5836.000.000

Датчик давления ДАД-3

Реле давления ИКДРДа-830-600-0

Штуцер

Штуцер

Соединение магистрали с атмосферой
при работе пневмопомп на земле

Удаление влаги из воздуха, проходящего
через фильтр

Выдача сигнала для указателя давления

Выдача сигнала на табло
„РАДИОСИСТ. - НАДДУВ ПРОВЕРЬ"
при падении давления ниже 0,81 кгс/см2

(0,08 МПа)

Подключение контрольно-измеритель-
ной аппаратуры при проверке величины
давления в системе

Подключение контрольно-измеритель-
ной аппаратуры при проверке герметич-
ности блоков

036.00.00
Стр. 7/8
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АН-124-100
РУКОВОДСТВО ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

ПНЕВМАТИЧЕСКАЯ СИСТЕМА. ОБЩАЯ ЧАСТЬ -
ТЕХНОЛОГИЯ ОБСЛУЖИВАНИЯ

ВНИМАНИЕ. ЕСЛИ ВО ВРЕМЯ ЭКСПЛУАТАЦИИ ПРОИЗОЙДЕТ НАРУШЕНИЕ ГЕРМЕТИЧ-
НОСТИ ВОЛНОВОДНОГО ТРАКТА ИЛИ РАЗРЫВ ТРУБОПРОВОДОВ, НЕОБХО-
ДИМО ПОСЛЕ УСТРАНЕНИЯ НЕИСПРАВНОСТИ ПРОДУТЬ МАГИСТРАЛИ
СИСТЕМЫ НАДДУВА СЖАТЫМ ВОЗДУХОМ ИЛИ АЗОТОМ ОТ БАЛЛОНОВ И
ПОСЛЕ ПРОДУВКИ ЗАМЕНИТЬ ИЛИ РЕГЕНЕРИРОВАТЬ ЦЕОЛИТ В ФИЛЬТРАХ-
ОСУШИТЕЛЯХ. КАТЕГОРИЧЕСКИ ЗАПРЕЩАЕТСЯ ПРОДУВКА МАГИСТРАЛЕЙ
ОТ ВСУ ИЛИ СПВ.

ПЕРЕЧЕНЬ ТЕХНОЛОГИЧЕСКИХ КАРТ

Обслуживание
№ 301. Замена фильтропакета фильтра 11ВФ20А

№ 302. Замена цеолита в фильтре-осушителе
№ 303. Промывка фильтра регулятора давления воздуха 1227В

Осмотр и проверка
№601. Осмотр системы наддува радиоблоков

Очистка и окраска

№ 701. Промывка фильтропакета 11ВФ20А

036.00.00
Стр. 201/202

Апр2/92





ЧО О О
М 1—• О

К РО АН-124-100

Пункт РО

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА №301

Наименование работы: Замена фильтропакета фильтра 11ВФ20А

Содержание операции и технические требования (ТТ)

1. Расконтрите и отсоедините фильтр (2) (см. рис. 301) от трубопроводов, отвернув гайки нип-
пельных соединений (1) и (4). Заглушите свободные концы трубки, снимите хомут (3).

2. Снимите фильтр.

3. Разберите фильтр (см. 036.00.03, рис. 1):
- расконтрите и отверните головку (5) фильтра;
- выньте прокладки, кольца (3) и (4) и фильтропакет (2) из корпуса (1).

4. Продуйте корпус сжатым воздухом. Осмотрите фильтропакет.

Засорение и повреждения дисков фильтропакета не допускаются.

5. Проверьте состояние уплотнительных прокладок и колец.

Повреждения прокладок и колец не допускаются.

6. Соберите фильтр:
- установите на место прокладки и кольца;
- вставьте фильтр в корпус;
- осторожно заверните головку фильтра (до отказа) и законтрите корпус.

Ни страницах

301-303/304

Трудоемкость
(чел.-ч)

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Засоренный фильтропакет
промойте (см. ТК № 701).
Поврежденный фильтропа-
кет замените.

Заменитс прокладки и
кольца.
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Содержание операции и технические требования (ТТ)

1. Ниппельное соединение
2. Фильтр
3. Хомут
4. Ниппельное соединение
5. Винт

Фильтр 11ВФ20А
Рис. 301

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ
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Содержании операции и технические требования (ТТ)

7. Наденьте хомут (3) (см. рис. 301) и подсоедините фильтр к трубопроводам системы.

8. Законтрите ниппельные соединения фильтра.

Контрольно-проверочная
аппаратура (КПА)

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Инструмент и средства
наземного обслуживания (СНО)

Отвертка
Ключ 14x17 мм

Плоскогубцы комбинированные
Баллон со сжатым воздухом

Расходуемые материалы
и запчасти

Проволока контровочная
КС 0,8 Кд (0,8-Т-12Х18Н9Т)

Конт-
роль

Дополнительно
используемые карты
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К РО АН-124-100

Пункт РО

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 302

Наименование работы: Замена цеолита в фильтре-осушителе

Содержание операции и технические требования (ТТ)

1. Расконтрите и отверните барашковые гайки (2), (3) и (6) (см. рис. 302), выведите болты (5) и (7)
из зацепления, отстегните замок (8) хомута.

2. Снимите корпус фильтра и пружину.

3. Разберите фильтр (см. 036.00.01, рис. 1):
- снимите стопорное кольцо (7), перфорированную шайбу (8) и войлочную прокладку (5);
- рассоедините стакан (2) с корпусом (3).

4. Осмотрите уплотнительные кольца и прокладки.

Механические повреждения колец и прокладок не допускаются.

5. Произведите регенерацию цеолита прокаливанием в электропечи,гфи температуре 450-500°С в
течение 3,5-4 ч.

6. Просушите войлочные прокладки (1) и (5) при температуре 60-70°С в течение 2 ч.

7. Вставьте войлочную прокладку в стакан.

8. Вставьте стакан в корпус.

9. Легко постукивая корпус о резиновую подставку, заполните стакан цеолитом так, чтобы про-
филированная шайба (8) находилась на уровне стопорного кольца (7).

10. Установите стопорное кольцо (7).

На страницах
305-307/308

Трудоемкость
(чел.-ч)

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Замените неисправные де-
тали.

Конт-
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Содержание операции и технические требование (ТТ)

Фильтр-осушитель
Рис. 302

1. Ниппельное соединение
2. Барашковая гайка
3. Барашковая гайка
4. Ниппельное соединение
5. Болт крепления фильтра
6. Барашковая гайка
7. Болт крепления фильтра
8. Замок хомута

РаГюгы, выполняемые
при отклонениях о г ТТ
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Содержание операции и технические требования (ТТ)

ВНИМАНИЕ. СТАКАН С ЦЕОЛИТОМ ДОСТАВЛЯЙТЕ К МЕСТУ МОНТАЖА В ГЕРМЕ-
ТИЧНОЙ ТАРЕ, ЧТОБЫ ИСКЛЮЧИТЬ КОНТАКТ ПРОКАЛЕННОГО ЦЕО-
ЛИТА С НАРУЖНЫМ ВОЗДУХОМ.

11. Соедините корпус (3) и пружину с крышкой (6), заведя болты (5) и (7) (см. рис. 302) в пазы на
крышке.

ПРИМЕЧАНИЕ. При соединении корпуса с крышкой не допускайте перекосов.

12. Затяните и законтрите барашковые гайки (2), (3) и (6), застегните замок (8) хомута.

13. При наличии давления в системе проверьте герметичность стыка крышки и корпуса фильтра,
для чего покройте стык между корпусом и крышкой 10%-ным раствором нейтрального мыла с
последующим удалением его.

Нарушение негерметичности не допускается.

Контрольно-проверочная
аппаратура (КПА)

Инструмент и средства
наземного обслуживания (СНО)

Отвертка
Плоскогубцы комбинированные

Печь муфельная

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Стравите давление и устра-
ните дефект.

Конт-
роль

Расходуемые материалы
и запчасти

Проволока контровочная
КС 0,8 Кд (0.8-Т-12Х18Н9Т)

Цеолит ТУ 38.10281-80
Раствор мыла 10%-ный

Дополнительно
используемые карты
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К РО АН-124-100

Пункт РО

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 303

Наименование работы: Промывка фильтра регулятора давления воздуха
1227В

Содержание операции и к-хпичс-ские -фсбонгнши (ТТ)

1. Расконтрите и отсоедините ниппельные соединения трубопровода, соединяющего регулятор
давления и воздушный фильтр, снимите трубопровод и заглушите свободные концы фильтра и
трубопровода.

2. Выверните фильтр (2) (см. рис. 303) отверткой, заглушите. Осмотрите фильтр.
Технические повреждения фильтроэлемента не допускаются.

3. Промойте фильтр в растворителе, затем в спирте и просушите на воздухе в течение 15-20 мин.

4. Снимите заглушки.

5. Вверните фильтр (2) в корпус (1) регулятора.

6. Установите трубопровод, восстановите и законтрите соединения.

Контрольно-проверочная
аппаратура (КПА)

Инструмент и средства
наземного обслуживания (СНО)

Отвертка
Плоскогубцы комбинированные

На (лрашщах

МУ, 410

Трудоемкое г ь
(чел -ч)

Рабо 11>1, Ш.ШОЛНИСММС
при 01 клоненных (П ТТ

Замените фильтроэлемент

Расходуемые материалы
и запчасти

Спирт ГОСТ 18300-72
Растворитель Нефрас-С 50/170
Проволока контровочная
КС 0,8 Кд (0,8-Т-12Х18Н9Т)

Копт-
роль

Дополнительно
исполыуемые карты
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Содержание операции и технические т реПопання (ТТ)

X

Выход

д 1. Корпус регулятора
2. Корпус фильтра
3. Сетка

Регулятор абсолютного давления 1227В
Рис. 303
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Работы, выполняемые
при отклонениях ог ТТ
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К РО АН-124-100

Пункт РО

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 601

Наименование работы: Осмотр системы наддува радиоблоков

Содержание операции и технические требования (ТТ)

1. Откройте крышку входного люка ФН-1 носового обтекателя.

2. Осмотрите монтаж трубопроводов системы наддува между шпангоутами № 2-42, 70-101 на пе-
реднем лонжероне киля (см. рис. 601).
Все соединения должны быть законтрены. Трубопроводы должны быть надежно закреплены на
каркасе фюзеляжа и лонжероне киля.

3. Осмотрите панели 2, 4, 7, 10.

Убедитесь, что:
- панель надежно закреплена на стенке шпангоута;

- все стыки трубопроводов и агрегатов законтрены;

- хомуты крепления агрегатов не имеют повреждений, агрегаты закреплены.

4. Убедитесь в надежности подсоединения гибких шлангов к радиоблокам.

5. Закройте крышку входного люка носового обтекателя.

Контрольно-проверочная
аппаратура (КПА)

Инструмент и средства
наземного обслуживания (СНО)

Лампа переносная ПЛ-64

Ни страницах
601,602

Трудоемкость
(чел. -ч)

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Подтяните болты крепле-
ния.
Восстановите контровку.

Замените хомут, восстано-
вите контровку.

Кот-
роль

Расходуемые материалы Дополнительно
и запчасти используемые карты
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Содержание операции и технические требования (ТТ) Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Этажерка с радиоблоками
Панель с агрегатами

3. Трубопровод пневматической системы
4. Панель с фильтрами-осушителями
5. Трубопровод системы по„",'отовки воздуха
6. Трубопровод системы подготовки воздуха

Шпангоуты № 2 6 7. Панель с фильтрами-осушителями
8. Трубопровод пневматической системы
9. Радиоблок

10. Панель с агрегатами
11. Радиоблок
12. Радиоблок

Конт-
роль

Монтаж пневматической системы
Рис. 601
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К РОАН-124-100

Пункт РО

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 701

Наименование работы: Промывка фильтропакета фильтра 11ВФ20А

Содержание операции и технические требования (ТТ)

1. Промойте загрязненный фильтропакет (в сборе) окунанием в чистом нефрасе и просушите су-
хим сжатым воздухом.

2. Разберите фильтропакет, последовательно снимая шплинт, диск, каркас с ручкой, шайбы и
фильтрующие диски.

3. Заглушите каждый диск заглушкой 8Д8.632.504-1.

4. Уложите диски на дно сетчатой корзины в один ряд и поместите в ванну с моющим раствором
температурой 50-55°С.

5. Промойте фильтрующие диски в ультразвуковой ванне в течение 1 ч: по 30 мин каждую сторо-
ну.

6. Выньте корзинку из ультразвуковой ванны и дайте стечь раствору с фильтрующих дисков.

7. Промойте фильтрующие диски проточной водой при температуре 40-5 0°С в течение 10-15 мин
при кратности обмена воды в ванне - 60 объемов в час.

8. Уложите фильтрующие диски в промежуточный контейнер с раствором трилона „Б" и помести-
те его в ультразвуковую ванну. Выдержите фильтрующие диски в ультразвуковой ванне при
температуре раствора (25 ± 10)°С в течение 1-2 мин каждую сторону.

9. Выньте промежуточный контейнер из ванны, снимите заглушки с фильтрующих дисков и дайте
стечь раствору из внутренней полости фильтрующих дисков.

На страницах

701-703/704

Трудоемкость
(чел.-ч)

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ
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Содержание операции и технические требования (ТТ)

10. Поместите фильтрующие диски в сушильный шкаф и просушите при температуре 150-160°С в
течение 30-40 мин.

11. Тщательно осмотрите фильтрующие диски.

На наружной поверхности не допускаются вмятины, царапины, заооины, вздутия, порывы.

Развальцовка обойм должна быть надежной.

Фильтрующий диск должен быть завальцован по всей длине окружности.

На торцах внутренних обойм не допускаются царапины, вмятины, забоины.

Трещины, разрывы и другие повреждения уплотнитсльных шайб не допускаются.

12. Соберите фильтрующий пакет, зашплинтуйте шплинтом из комплекта запасных частей.
Момент затяжки фильтропакета Мкр должен быть (0,24 ± 0,02) кгс-см или (2,4 ± 0,2) Н-м.

13. Проведите контроль качества ультразвуковой промывки фильтропакета прибором ПКФ. Вре-
мя заполнения фильтропакета прибором не более 5 с.

14. Промойте чистым нефрасом и проверьте герметичность фильтропакета при давлении воздуха
400 мм вод. ст. (400 Па).

15. Просушите герметичные фильтропакеты.

ВНИМАНИЕ. НЕ ДОПУСКАЙТЕ ПЕРЕКРУЧИВАНИЯ УПЛОТНИТЕЛЬНЫХ КОЛЕЦ.

16. Проверьте состояние уплотнительных колец перед сборкой.

Трещины, забоины, разрывы на поверхности колец не допускаются.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Замените фильтрующие
диски и уплотнительные
шайбы из комплекта запас-
ных частей.

Замените кольца новыми из
комплекта запасных частей.
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Контрольно-проверочная
аппаратура (КПА)

Прибор контроля фильтроэле-
ментов ПКФ

\о о ою -и о

Инструмент и средства
наземного обслуживания (СНО)

Плоскогубцы комбинированные

Ключ для тарированной затяжки
Переходник 600/015-57

Расходуемые материалы
и запчасти

Заглушка 8Д8.632.203
Кольцо уплотнительное
2262А-191-2
Нефрас-С50/170
Воздух сухой сжатый
Масло АМГ-10
Вода
Раствор трилона „Б"

Дополнительно
используемые карты
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АН-124-100
РУКОВОДСТВО ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

ФИЛЬТР-ОСУШИТЕЛЬ АНУ5836.000.000 - ОПИСАНИЕ И РАБОТА

1 ОБЩИЕ СВЕДЕНИЯ

Фильтр-осушитель предназначен для удаления влаги из воздуха, подаваемого в пневматическую
систему на наддув блоков радиооборудования. Фильтр-осушитель заполнен цеолитом, который по-
глощает влагу из воздуха, проходящего через его слой.

Основные технические данные:

Параметры окружающей среды:

-температура ................................................................................ от минус 60 до +60°С

-давление ...................................................................................... от 750 ммрт. ст. ± 30 ммрт. ст.
(100кПа±4кПа)
до 180 мм рт. ст. ± 20 мм рт. ст.
(24 кПа ± 2 кПа)

- влажность ................................................................................... 98%

Параметры рабочей среды:

-температура ................................................................................ от минус 60 до+80°С

-давление ..................................................................................... 8 кгс/см2 (773 кПа)

- остаточная влажность за фильтром ........................................... соответствует точке росы
минус 50°С

- размер гранул цеолита ............................................................... не менее 2 мм

2. ОПИСАНИЕ И РАБОТА

Фильтр-осушитель (см. рис. 1) состоит из корпуса (3) и крышки (6), соединенных между собой
тремя анкерными болтами с барашковыми гайками. В корпус вставлен стакан (2) с отверстиями в
днище, заполненный цеолитом (4). На дно стакана, а также на слой цеолита уложены войлочные
прокладки (1) и (5). На верхнюю прокладку установлена перфорированная шайба (8), которую
поджимает пружина. Шайба зафиксирована от выпадания стопорным кольцом (7).

В крышке фильтра-осушителя имеются два штуцера для подвода и отвода воздуха. Воздух через
штуцер подается в полость между корпусом и стаканом, затем через отверстие в днище стакана
попадает во внутреннюю полость стакана, где отдает влагу цеолиту, и из полости крышки отводит-
ся через другой штуцер.
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1. Войлочная прокладка
2. Стакан
3. Корпус
4. Цеолит
5. Войлочная прокладка
6. Крышка
7. Стопорное кольцо
8. Перфорированная шайба

Фильтр-осушитель
Рис.1
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ИНДИКАТОР ВЛАЖНОСТИ АНУ5835.000.000 (для самолета 01-07)
ОПИСАНИЕ И РАБОТА

Индикатор влажности служит для визуальной оценки влажности в воздушной системе. При насы-
щении влагой голубой цвет силикагеля в индикаторе изменяется на розовый, что свидетельствует о
подаче в радиоблок влажного воздуха.

Индикатор влажности (см. рис. 1) состоит из свинченного из двух частей корпуса (1) с окнами,
против которых установлена стеклянная втулка (4), служащая наружной стенкой стакана с силика-
гелем (3).

Стакан (8) имеет отверстие для контакта силикагеля с воздухом. Силикагель в стакане через шайбу
(5) сжат пружиной (7).

8 7

2 3 4 5 6

1. Корпус
2. Уплотнительное кольцо
3. Силикагель
4. Стеклянная втулка

5. Упорная шайба
6. Уплотнительное кольцо
7. Пружина
8. Стакан

Индикатор влажности
Рис. 1
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ИНДИКАТОР ВЛАЖНОСТИ АНУ5835.000.000 (для самолета 01-07)
ТЕХНОЛОГИЯ ОБСЛУЖИВАНИЯ

ПЕРЕЧЕНЬ ТЕХНОЛОГИЧЕСКИХ КАРТ

Обслуживание

№ 301. Регенерация силикагеля в индикаторе влажности

Осмотр и проверка
№ 501. Проверка состояния силикагеля в индикаторе влажности
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Пункт РО

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 501

Наименование работы: Проверка состояния силикагеля в индикаторе
влажности (для самолета 01-07)

Содержание операции и технические требования (ТТ)

1. Осветите индикатор влажности на панели наддува радиоблока переносной лампой.

2. По цвету силикагеля в окне индикатора влажности определите степень его насыщения влагой.

ПРИМЕЧАНИЕ. Сухой силикагель - синего цвета, по мере увлажнения цвет его становится го-
лубым, затем серым, сиреневым, желтым, оранжевым.

Контрольно-проверочная
аппаратура (КПА)

Инструмент и средства
наземного обслуживания (СНО)

Лампа переносная

На страницах
501/502

Трудоемкость
(чел.-ч)

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Если цвет силикагеля стал
оранжевым, замените цео-
лит в фильтре-осушителе
(см. 036.00.00, ТК№ 302) и
регенерируйте или замени-
те силикагель в индикаторе
влажности (см. ТК № 301).

Расходуемые материалы
и запчасти

Конт-
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Дополнительно
используемые карты
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РУКОВОДСТВО ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

ВОЗДУШНЫЙ ФИЛЬТР 11ВФ20А - ОПИСАНИЕ И РАБОТА

Фильтр (см. рис. 1) состоит из корпуса (1), фильтропакета (2) и головки (5).

Основные технические данные:

Тонкость фильтрации:

- номинальная ......................................................................................... 5 мкм

- абсолютная .. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 8 мкм

Максимальная пропускная способность ................................................ 40 л/мин

Рабочее давление .................................................................................... 10-180 кгс/см2

(1-18 МПа)

Диапазон температур рабочей и окружающей среды ........................... от минус 50 до+180°С

Масса ...................................................................................................... 0,45 кг

1. Корпус
2. Фильтропакет
3. Уплотнительное кольцо
4. Уплотнительное кольцо
5. Головка фильтра

Воздушный фильтр 11ВФ20А
Рис. 1
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ПРЕДОХРАНИТЕЛЬНЫЙ КЛАПАН 4766Т - ОПИСАНИЕ И РАБОТА

Предохранительный клапан состоит из корпуса и основания, скрепленных между собой винтами.

К корпусу крепится крышка, герметизированная прокладкой.

В корпус ввернут вакуумированный сильфон, скрепленный фланцем, между которым закреплена
пружина с припаянным к ней шариковым клапаном.

В основание ввернуты седло и штуцера. Один штуцер предназначен для входа во внутреннюю по-
лость клапана, другой - для сброса воздуха из полости корпуса в атмосферу.

Принцип действия клапана основан на зависимости между изменяющимся давлением и упругими
деформациями чувствительных элементов - сильфона и пружины.

Основные технические данные:

2+0,1 кгс/см
Абсолютное давление, ограничиваемое клапаном ..................................... 1,6 кгс/см

+0,01 МПа
(0,16МПа )

Расход воздуха через клапан при давлении
2+0,1 кгс/см2 +0,01 МПа

11,6 кгс/см (0,16 МПа )............................................. не менее 200 л/ч

Подробные сведения приведены в Руководстве по технической эксплуатации 4766 РЭ.
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РЕГУЛЯТОР АБСОЛЮТНОГО ДАВЛЕНИЯ 1227В -
ОПИСАНИЕ И РАБОТА

Регулятор абсолютного давления состоит из корпуса, на который с одного конца навинчивается
крышка, а с другого - гайка с шайбой (см. рис. 1).

Внутри корпуса регулятора расположены вакуумированный сильфон с пружиной, золотник с рези-
новым вкладышем и фильтр.

Регулятор устанавливается на подводящей линии наддува в горизонтальном положении.

Крепление производится за фланец и за корпус с помощью хомутов.

Принцип действия регулятора основан на зависимости между изменяющимся давлением и упруги-
ми деформациями чувствительных элементов - сильфона и пружины.

Основные технические данные:

Абсолютное давление, поддерживаемое регулятором ................ 1,0 кгс/см2 ± 0,1 кгс/см2

(0,1 МПа±0,01МПа)

Абсолютное давление воздуха на входе в регулятор .................. 2-10 кгс/см2

(0,2-1,0 МПа)

Расход воздуха через регулятор ................................................... 0-1,1 кг/ч

Температура рабочей среды ......................................................... от минус 60 до +80°С

Подробные сведения приведены в Руководстве по технической эксплуатации регулятора давления
1227 РЭ.
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1. Крышка
2. Кольцо
3. Корпус
4. Фильтр
5. Гайка

6. Кольцо
7. Золотник
8. Пружина
9. Сильфон

Регулятор абсолютного давления 1227В
Рис. 1
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ДАТЧИК АБСОЛЮТНОГО ДАВЛЕНИЯ ДАД-3 -
ОПИСАНИЕ И РАБОТА

Датчик состоит из приемного узла, якоря в сборе и катушек с сердечниками. На крышке приемного
узла крепятся катушки с сердечниками и возвратная пружина, к которой жестко крепятся якорь и
шток, служащий для связи якоря с мембраной. Датчик герметично закрывается кожухом.

Датчик работает по схеме дифференциального трансформатора (см. рис. 1). Давление, воздействуя
на чувствительный элемент, деформирует его. Деформация чувствительного элемента передается
через шток якорю, изменяющему зазоры магнитных цепей катушек. Это приводит к изменению
выходного напряжения, выдаваемого датчиком с вторичных обмоток катушек и пропорционально-
го измеряемому давлению.

Положение датчика в пространстве не ориентировано. Датчик крепится к кронштейну гайкой и
подсоединяется к источнику давления с помощью трубопроводов и накидных гаек.

Допускается производить монтаж датчика вворачиванием в тело изделия или кронштейна.

Основные технические данные:

Рабочая среда .......................................................................................... воздух

Диапазон измерения ............................................................................... 0.2-3 кгс/см2

(0,02-0,3 МПа)

Допустимое перегрузочное давление .................................................... 4 кгс/см2 (0,4 МПа)

Напряжение питания .............................................................................. (36 ± 2) В

Потребляемый ток .................................................................................. не более 0,17 А

Высотность .. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 15000м

Температура окружающей среды .. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . от минус 60 до +60°С

4 з 1

Катушка с сердечником
нижняя

Катушка с сердечником
верхняя

Электрическая схема датчика ДАД-3
Рис. 1
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РЕЛЕ ДАВЛЕНИЯ ИКДРДа-830-800-00 -
ОПИСАНИЕ И РАБОТА

Реле давления состоит из корпуса, на котором имеется входной и выходной штуцера для подсое-
динения трубопроводов (гибких шлангов) и разъем для подсоединения во внешнюю сеть.

Принцип действия реле основан на свойстве индукционного преобразователя изменять фазу, вы-
ходного напряжения на 180е при переходе якоря индукционного преобразователя через электриче-
ский нуль. Измеряемое давление воспринимается чувствительным элементом, перемещение кото-
рого преобразуется преобразователем в напряжение обратной связи (см. рис. 1).

По достижении якорем положения „ИП", при котором соблюдается условие самовозбуждения, ге-
нератор возбуждается. Усилитель УОС в цепи обратной связи обеспечивает надежное возбуждение
генератора. Генерируемые импульсы поступают на транзисторный переключатель (ТП),. который
преобразует их в релейный электрический сигнал постоянного тока, обеспечивая в нагрузке ток до
200 МА при напряжении 27 В.

Прибор монтируется с помощью трех винтов М4, проходящих через крепежные отверстий аморти-
затора и трех пружинных шайб.

Основные технические данные:

Рабочая среда .......................................................................................... воздух

Диапазон регулирования точек срабатывания ...................................... 400-830 ммрт. ст.
(0,53-0,11 МПа)

Допустимое рабочее давление ............................................................... 1,2 атм (0,12 МПа)

Допустимое перегрузочное давление со стороны ,,...
статической полости ............................................................................... 2000 мм рт. ст. (0,27 МПа)

Погрешность прибора ............................................................................ ±9 ммрт. ст.
(±0,012 МПа)

Напряжение питания .............................................................................. (27 ± 2.7) В

Температура окружающей среды .......................................................... от минус 60 до +80°С
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(27 В)

ЧЭ - чувствительный элемент
ИП - индукционный преобразователь
К - компенсатор температурной погрешности
УОС - усилитель обратной связи
Г - генератор
Ф - фильтр
ТП - транзисторный переключатель

Блок-схема реле давления ИКДРДа-830-800-0
Рис. 1
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ОБРАТНЫЙ КЛАПАН АНУ5840.000.000 -
ОПИСАНИЕ И РАБОТА

Обратный клапан (см рис 1) представляет собой корпус (3), состоящий из двух частей, уплотне I-
ных кольцом (2). внутри которого расположен золотник (1), подпружиненный пружиной (4)

На корпусе имеются входной и выходной штуцера для подсоединения трубопроводов Крепление
обратного клапана к панели производится с помощью хомута

При создании давления в системе золотник открывает доступ через обратный клапан в направле-
нии, указанном на корпусе стрелкой, и закрывает доступ воздуха по трубопроводу при обратном
его движении, или под действием пружины при отсутствии давления

Основные технические данные

Максимальное рабочее давление

Температура воздуха

Избыточное давление воздуха, при котором клапан открывается

9 кгс/см2 (0,9 МПа)

от минус 60 до +120°С

0,02 кгс/ см2 ±0.015 кгс/ см2

(0.002 МПа ± 0.0015 МПа)

1 Золотник
2 Кольцо
3 Корпус
4 Пружина

Обратный клапан АНУ5840 000 000
Рис 1
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	021.11.04 РЕГУЛЯТОР ИЗБЫТОЧНОГО ДАВЛЕНИЯ 6228А
	ОПИСАНИЕ И РАБОТА

	021.11.05 ЭЛЕКТРОПНЕВМАТИЧЕСКИЙ КЛАПАН 3276М
	ОПИСАНИЕ И РАБОТА

	021.12.00 ОГРАНИЧЕНИЕ ТЕМПЕРАТУРЫ
	ОПИСАНИЕ И РАБОТА

	021.12.01 ВОЗДУХО-ВОЗДУШНЫЙ ТЕПЛООБМЕННИК 6232Т
	ОПИСАНИЕ И РАБОТА

	021.13.00 СИГНАЛИЗАЦИЯ ПЕРЕГРЕВА НОСКА НРЫЛА
	ОПИСАНИЕ И РАБОТА
	ТЕХНОЛОГИЯ ОБСЛУЖИВАНИЯ
	ТК No 501. Проверка работоспособности системы контроля и сигнализации перегрева носков крыла


	021.20.00 РАСПРЕДЕЛЕНИЕ
	ОПИСАНИЕ И РАБОТА

	021.20.10 ТУРБОХОЛОДИЛЬНЫЕ УСТАНОВКИ
	ОПИСАНИЕ И РАБОТА

	021.20.11 ВЛАГООТДЕЛИТЕЛЬ 6678
	ОПИСАНИЕ И РАБОТА

	021.20.20 СКВ В КАБИНЕ ЭКИПАЖА
	ОПИСАНИЕ И РАБОТА

	021.20.21 КРАН ОБДУВА СТЕКОЛ ФОНАРЯ
	ОПИСАНИЕ И РАБОТА

	021.20.22 НАСАДОК ИНДИВИДУАЛЬНОЙ ВЕНТИЛЯЦИИ
	ОПИСАНИЕ И РАБОТА

	021.20.30 СКВ В КАБИНЕ СМЕННОГО ЭКИПАЖА И СИСТЕМА ПРОДУВКИ ОТСЕКОВ ОБОРУДОВАНИЯ
	ОПИСАНИЕ И РАБОТА

	021.20.50 СКВ В КАБИНЕ ОБСЛУЖИВАЮЩЕГО ПЕРСОНАЛА
	ОПИСАНИЕ И РАБОТА

	021.20.60 РАСПРЕДЕЛЕНИЕ ВОЗДУХА В ГРУЗОВОЙ КАБИНЕ И ПОДПОЛЬНОМ ПРОСТРАНСТВЕ
	ОПИСАНИЕ И РАБОТА

	021.30.00 СИСТЕМА АВТОМАТИЧЕСКОГО РЕГУЛИРОВАНИЯ ДАВЛЕНИЯ
	ОПИСАНИЕ И РАБОТА
	ТЕХНОЛОГИЯ ОБСЛУЖИВАНИЯ
	ТК №501 Проверка работоспособности САРД
	ТК №502 Проверка пневмоагрегатов САРД от КПА-ПВД
	ТК №601 Осмотр монтажей САРД


	021.30.01 ЗАДАТЧИК АБСОЛЮТНОГО ДАВЛЕНИЯ 5874АТ
	ОПИСАНИЕ И РАБОТА

	021.30.02 РЕГУЛЯТОР ДАВЛЕНИЯ 5590БТ
	ОПИСАНИЕ И РАБОТА

	021.30.03 БЛОК УПРАВЛЕНИЯ 6049
	ОПИСАНИЕ И РАБОТА

	021.30.04 ЭЛЕКТРИЧЕСКОЕ ВЫПУСКНОЕ УСТРОЙСТВО 6201Б
	ОПИСАНИЕ И РАБОТА

	021.30.05 ЭЛЕКТРИЧЕСКОЕ ВЫПУСКНОЕ УСТРОЙСТВО 6202Б
	ОПИСАНИЕ И РАБОТА

	021.30.06 ЗАДАТЧИК ИЗБЫТОЧНОГО ДАВЛЕНИЯ 6198 (6199)
	ОПИСАНИЕ И РАБОТА

	021.30.07 РЕГУЛЯТОР МАЛОГО ПЕРЕПАДА ДАВЛЕНИЙ 6203
	ОПИСАНИЕ И РАБОТА

	021.30.08 ОГРАНИЧИТЕЛЬ ОБРАТНОГО ПЕРЕПАДА 5924
	ОПИСАНИЕ И РАБОТА

	021.30.09 ВЫПУСКНОЙ КЛАПАН 5806 (5767)
	ОПИСАНИЕ И РАБОТА

	021.40.00 ОБОГРЕВ
	ОПИСАНИЕ И РАБОТА

	021.50.00 ОХЛАЖДЕНИЕ
	ОПИСАНИЕ И РАБОТА
	ТЕХНОЛОГИЯ ОБСЛУЖИВАНИЯ
	ТК № 301 Проверка уровня масла в трубохолодильниках 5908 и дозаливка масла
	ТК № 302 Замена масла в турбохолодильниках 5908Т
	ТК No 401 Демонтаж и монтаж электромеханизма МП-250Р


	021.50.01 ВОЗДУХО-ВОЗДУШНЫЙ ТЕПЛООБМЕННИК 5907Т
	ОПИСАНИЕ И РАБОТА

	021.50.02 ТУРБОХОЛОДИЛЬНИК 5908
	ОПИСАНИЕ И РАБОТА

	021.60.00 РЕГУЛИРОВАНИЕ ТЕМПЕРАТУРЫ
	ОПИСАНИЕ И РАБОТА
	ТЕХНОЛОГИЯ ОБСЛУЖИВАНИЯ
	ТК No 401. Демонтаж и монтаж усилительно-преобразовательного устройства ЭП-528Т
	ТК No 501. Настройка нижнего предела регулирования температуры воздуха за ТХУ в режиме охлаждения кабин.
	ТК No 502. Проверка настройки нижнего предела регулирования температуры воздуха за ТХУ в режиме охлаждения кабин


	021.61.00 АВТОМАТИЧЕСКИЙ РЕГУЛЯТОР ТЕМПЕРАТУРЫ РТА-36Т
	ОПИСАНИЕ И РАБОТА
	ТЕХНОЛОГИЯ ОБСЛУЖИВАНИЯ
	ТК No 501 Проверка автоматического регулятора температуры РТА-36Т в лаборатории


	021.61.01 УСИЛИТЕЛЬНО-ПРЕОБРАЗОВАТЕЛЬНОЕ УСТРОЙСТВО ЭП-528Т
	ОПИСАНИЕ И РАБОТА

	021.61.02 ЗАДАТЧИК ТЕМПЕРАТУРЫ РР-53-4Т
	ОПИСАНИЕ И РАБОТА

	021.61.04 ДАТЧИК ТЕМПЕРАТУРЫ П-109
	ОПИСАНИЕ И РАБОТА
	ТЕХНОЛОГИЯ ОБСЛУЖИВАНИЯ
	ТК No 401 Демонтаж и монтаж датчика температуры П-109
	ТК No 501 Проверка электрического сопротивления датчика температуры П-109



	Раздел 030 ПРОТИВООБЛЕДЕНИТЕЛЬНАЯ СИСТЕМА
	Начало раздела
	ЛИСТ РЕГИСТРАЦИИ ИЗМЕНЕНИЙ
	ПЕРЕЧЕНЬ ДЕЙСТВУЮЩИХ СТРАНИЦ
	СОДЕРЖАНИЕ

	030.00.00 ПРОТИВООБЛЕДЕНИТЕЛЬНАЯ СИСТЕМА
	ОБЩАЯ ЧАСТЬ - ТЕХНОЛОГИЯ ОБСЛУЖИВАНИЯ
	ТК №301 Работы, выполняемые по сообщениям БАСК (с 0701)
	ТК №601 Работа, выполняемая по сообщениям БАСК (с 0606 по 0610)


	030.10.00 ПРОТИВООБЛЕДЕНИТЕЛЬНАЯ СИСТЕМА ПЛАНЕРА
	ОПИСАНИЕ И РАБОТА

	030.11.00 ВОЗДУШНО-ТЕПЛОВАЯ ПРОТИВООБЛЕДЕНИТЕЛЬНАЯ СИСТЕМА ПЛАНЕРА
	ОПИСАНИЕ И РАБОТА
	ОТЫСКАНИЕ И УСТРАНЕНИЕ НЕИСПРАВНОСТЕЙ
	ТЕХНОЛОГИЯ ОБСЛУЖИВАНИЯ
	ТК No 401 Демонтаж и монтаж узла подвода воздуха (УПВ)
	ТК No 501 Проверка работоспособности ПОС предкрылков при работающих двигателях
	ТК No 502 Проверка работоспособности ПОС дренажа топливных баков при неработающих двигателях
	ТК No 503 Проверка работоспособности ЛОС дренажа топливных баков при работающих двигателях
	ТК No 601 Осмотр ПОС предкрылков
	ТК No 602 Проверка монтажей ПОС предкрылков
	ТК No 603 Осмотр заслонки 3137 и трубопроводов ПОС дренажа топливных баков


	030.11.01 КРАН-РЕГУЛЯТОР 3317АМ (3317, 3317А)
	ОПИСАНИЕ И РАБОТА
	ТЕХНОЛОГИЯ ОБСЛУЖИВАНИЯ
	ТК №401 Демонтаж и монтаж крана-регулятора 3317АМ


	030.11.02 РЕГУЛИРУЮЩАЯ ЗАСЛОНКА 3137
	ОПИСАНИЕ И РАБОТА
	ТЕХНОЛОГИЯ ОБСЛУЖИВАНИЯ
	ТК №401 Демонтаж и монтаж регулирующей заслонки 3137


	030.11.03 СИГНАЛИЗАТОР ОТНОШЕНИЯ ДАВЛЕНИЙ ДВУХПОЗИЦИОННЫЙ СОДД-2,65
	ОПИСАНИЕ И РАБОТА

	030.11.04 ДВУХКАНАЛЬНЫЙ ДАТЧИК ТЕМПЕРАТУРЫ (ПРИЕМНИК ТЕМПЕРАТУРЫ) П-109
	ОПИСАНИЕ И РАБОТА

	030.11.05 СИГНАЛИЗАТОР ТЕМПЕРАТУРЫ 5747Т
	ОПИСАНИЕ И РАБОТА

	030.20. 00 ПРОТИВООБЛЕДЕНИТЕЛЬНАЯ СИСТЕМА ВОЗДУХОЗАБОРНИКОВ ДВИГАТЕЛЕЙ
	ОПИСАНИЕ И РАБОТА
	ОТЫСКАНИЕ И УСТРАНЕНИЕ НЕИСПРАВНОСТЕЙ
	ТЕХНОЛОГИЯ ОБСЛУЖИВАНИЯ
	ТК No 401 Демонтаж и монтаж ПОС воздухозаборника двигателя при замене двигателя
	ТК No 402 Демонтаж и монтаж крана 3317АМ на двигателе
	ТК No 403 Демонтаж и монтаж термопары Т-121
	ТК No 404 Демонтаж и монтаж сигнализатора отношения давления двухпозиционного СОДД-2,65
	ТК No 501 Проверка работоспособности ПОС воздухозаборников двигателей при работающих двигателях
	ТК No 601 Осмотр трубопроводов и агрегатов ПОС воздухозаборников двигателей
	ТК No 602 Проверка ПОС воздухозаборника двигателя на герметичность


	030.20.01 ЗАПОРНЫЙ КЛАПАН 3322Б, 3222А
	ОПИСАНИЕ И РАБОТА
	ТЕХНОЛОГИЯ ОБСЛУЖИВАНИЯ
	ТК №401 Демонтаж и монтаж запорного клапана 3322Б


	030.20.02 ОБРАТНЫЙ КЛАПАН 5499АТ
	ОПИСАНИЕ И РАБОТА

	030.20.03 ТЕРМОПАРА Т-121
	ОПИСАНИЕ И РАБОТА

	030.30.00 ПРОТИВООБЛЕДЕНИТЕЛЬНАЯ СИСТЕМА ПРИЕМНИКОВ ВОЗДУШНЫХ ДАВЛЕНИЙ И ИХ КРОНШТЕЙНОВ
	ОПИСАНИЕ И РАБОТА

	030.30.01 ПРОТИВООБЛЕДЕНИТЕЛЬНАЯ СИСТЕМА ПВД
	ОПИСАНИЕ И РАБОТА
	ОТЫСКАНИЕ И УСТРАНЕНИЕ НЕИСПРАВНОСТЕЙ
	ТЕХНОЛОГИЯ ОБСЛУЖИВАНИЯ
	ТК No 501 Проверка работоспособности обогрева ПВД
	ТК No 502 Проверка сигнализации перегрева ПВД


	030.30.02 ПРОТИВООБЛЕДЕНИТЕЛЬНАЯ СИСТЕМА КРОНШТЕЙНОВ ПВД
	ОПИСАНИЕ И РАБОТА
	ТЕХНОЛОГИЯ ОБСЛУЖИВАНИЯ
	ТК №501 Проверка работоспособности воздушного обогрева ПВД
	ТК №502 Проверка исправности элементов обогрева кронштейнов ПВД в режиме автоматического управления
	ТК №503 Проверка исправности элементов обогрева кронштейнов ПВД в режиме ручного управления
	ТК №601 Осмотр монтажа воздушного обогрева кронштейнов ПВД


	030.40.00 ПРОТИВООБЛЕДЕНИТЕЛЬНАЯ СИСТЕМА СТЕКОЛ КАБИНЫ ЭКИПАЖА
	ОПИСАНИЕ И РАБОТА
	ТЕХНОЛОГИЯ ОБСЛУЖИВАНИЯ
	ТК №501 Проверка работоспособности системы электрообогрева стекол
	ТК №502 Проверка настройки терморегулятора ТЭР-Ш
	ТК №601 Осмотр агрегатов обогрева стекол фонаря кабины экипажа


	030.40.01 ТЕРМОРЕГУЛЯТОР ТЭР-1М
	ОПИСАНИЕ И РАБОТА

	030.41.00 СТЕКЛООЧИСТИТЕЛИ
	ОПИСАНИЕ И РАБОТА
	ОТЫСКАНИЕ И УСТРАНЕНИЕ НЕИСПРАВНОСТЕЙ
	ТЕХНОЛОГИЯ ОБСЛУЖИВАНИЯ
	ТК No 301 Смазка втулок стеклоочистителей
	ТК No 401 Демонтаж и монтаж гидропривода ПС-8А
	ТК No 402 Демонтаж и монтаж дроссельного крана ГА230-4
	ТК No 501 Проверка работоспособности стеклоочистителей


	030.41.01 ПРИВОД СТЕКЛООЧИСТИТЕЛЯ ПС8А
	ОПИСАНИЕ И РАБОТА

	030.41.02 ДРОССЕЛЬНЫЙ КРАН ГА230-4
	ОПИСАНИЕ И РАБОТА

	030.80.00 СИГНАЛИЗАТОРЫ ОБЛЕДЕНЕНИЯ
	ОПИСАНИЕ И РАБОТА
	ОТЫСКАНИЕ И УСТРАНЕНИЕ НЕИСПРАВНОСТЕЙ
	ТЕХНОЛОГИЯ ОБСЛУЖИВАНИЯ
	ТК №401 Демонтаж и монтаж датчика ДСЛ-40Т
	ТК №402 Демонтаж и монтаж преобразователя ПЭ-11М
	ТК №501 Проверка работоспособности сигнализаторов обледенения СО-121ВМ
	ТК №502 Проверка сопротивления обмоток датчика ДСЛ-40Т
	ТК №503 Проверка сопротивления изоляции цепей датчика ДСЛ-40Т
	ТК №601 Осмотр датчика ДСЛ-40Т
	ТК №602 Осмотр преобразователя ПЭ-11М



	Раздел 036 ПНЕВМАТИЧЕСКАЯ СИСТЕМА
	Начало раздела
	ЛИСТ РЕГИСТРАЦИИ ИЗМЕНЕНИЙ
	ПЕРЕЧЕНЬ ДЕЙСТВУЮЩИХ СТРАНИЦ
	СОДЕРЖАНИЕ

	036.00.00 ПНЕВМАТИЧЕСКАЯ СИСТЕМА. ОБЩАЯ ЧАСТЬ
	ОПИСАНИЕ И РАБОТА
	ТЕХНОЛОГИЯ ОБСЛУЖИВАНИЯ
	ТК No 301 Замена фильтропакета фильтра 11ВФ20А
	ТК No 302 Замена цеолита в фильтре-осушителе
	ТК No 303 Промывка фильтра регулятора давления воздуха 1227В
	ТК No 601 Осмотр системы наддува радиоблоков
	ТК No 701 Промывка фильтропакета 11ВФ20А


	036.00.01 ФИЛЬТР-ОСУШИТЕЛЬ АНУ5836.000.000
	ОПИСАНИЕ И РАБОТА

	036.00.02 ИНДИКАТОР ВЛАЖНОСТИ АНУ5835.000.000 (для самолета 01-07)
	ОПИСАНИЕ И РАБОТА
	ТЕХНОЛОГИЯ ОБСЛУЖИВАНИЯ
	ТК №501 Проверка состояния силикагеля в индикаторе влажности


	036.00.03 ВОЗДУШНЫЙ ФИЛЬТР 11ВФ20А
	ОПИСАНИЕ И РАБОТА

	036.30.04 ПРЕДОХРАНИТЕЛЬНЫЙ КЛАПАН 4766Т
	ОПИСАНИЕ И РАБОТА

	036.00.05 РЕГУЛЯТОР АБСОЛЮТНОГО ДАВЛЕНИЯ 1227В
	ОПИСАНИЕ И РАБОТА

	036.00.06 ДАТЧИК АБСОЛЮТНОГО ДАВЛЕНИЯ ДАД-3
	ОПИСАНИЕ И РАБОТА

	036.00.07 РЕЛЕ ДАВЛЕНИЯ ИКДРДа-830-800-00
	ОПИСАНИЕ И РАБОТА

	036.00.08 ОБРАТНЫЙ КЛАПАН АНУ5840.000.000
	ОПИСАНИЕ И РАБОТА


	Возврат
	Стартовое меню



