
Заканчивая рассказ о нашем выдаю-
щемся земляке, Великом конструкторе 
Борисе Львовиче Шапошнике, рядом с 
которым по вкладу в укрепление оборо-
носпособности СССР можно поставить 
разве что другого нашего соотечест-
венника авиаконструктора Павла Сухо-
го, хочется отметить один удивитель-
нейший факт. 17 декабря 1959 года в 
СССР были созданы Ракетные войска 
стратегического назначения, и именно 
17 декабря, но 1902 года, родился Борис 
Шапошник. Такое совпадение с высоты 
знаний об этом человеке, согласитесь, не 
кажется случайным, а наоборот, воспри-
нимается как закономерное, посланное 
свыше. Обеспеченный супермашинами 
Шапошника паритет в стратегических 
вооружениях между СССР и США не 
позволил американцам развязать тре-

тью мировую войну, которая привела 
бы к полному уничтожению всего жи-
вого на земле. 

В начале 80-х годов минувшего сто-
летия противостояние двух ядерных 
супердержав, усиленно подогреваемое 
заокеанскими ястребами, достигло са-
мой наивысшей точки со времен Кариб-
ского кризиса. Но решивших в очеред-
ной раз поиграть ядерными мускулами 
американцев очень быстро поставили 
на место. Не склонный к пустословию 
Генеральный секретарь ЦК КПСС Юрий 
Андропов говорил мало, но емко: «На 
любую попытку сломать сложившийся 
военно-стратегический баланс Советский 
Союз сумеет дать надлежащий ответ, и 
его слово с делом не разойдется». Ру-
ководитель советского государства не 
лукавил. На американские стратегичес-
кие ракетно-ядерные программы МХ 
«Пискипер» и «Миджитмен» нам было 
чем ответить.

По данным советской разведки, в 

США уже близились к завершению ра-
боты над созданием тяжелой межкон-
тинентальной твердотопливной ракеты 
LGM-118А «Пискипер» с разделяющейся 
на 10 высокоточных боевых блоков голо-
вной частью. Особое внимание уделялось 
многочисленным вариантам базирования 
новой ракеты, которая рассматривалась 
американскими стратегами как главный 
козырь в политике устрашения СССР. 

Но американцы в очередной раз про-
считались. История их так и не научила 
тому, что у советских ученых на самый 
хитроумный заокеанский козырь всег-
да был в запасе зубодробильный нока-
утирующий «мандат». На тридцать (!) 
вариантов базирования «Пискиперов», 
среди которых был и такой экзотический 
как траншея длиной 20 км, где ракету 
собирались таскать по рельсам, наши 
ответили тремя: шахтным, железнодо-
рожным и грунтовым. 

Советской альтернативой «Пискипе-
ру» стала твердотопливная межконти-
нентальная ракета РТ-23. Размещаемые 
в Западной Европе американские ракеты 
«Першинг-2» наши решили нейтрализо-
вать грунтовым комплексом передового 
базирования «Скорость», а малогаба-
ритную МБР MGM-134A «Миджитмен» – 
«погасить» с помощью ПГРК «Курьер». 

Активные работы над советским 
«Пискипером» начались согласно пос-
тановлению правительства от 1 июня 
1979 года № 514-175. Главным разработ-
чиком ракеты РТ-23 было определено КБ 
«Южное», которому поручались работы 
над ее железнодорожным и шахтным 
вариантами. Подвижный грунтовый воз-
ложили на Московский институт тепло-
техники, который создавал комплексы 
«Темп-2С», «Пионер» и «Тополь». Уже 
имевшийся к тому времени опыт работ 
над железнодорожным комплексом в 
КБ «Южное» говорил о том, что вес 
пускового оборудования, транспортно-
пускового контейнера и самой ракеты 
потянет на более чем 200 тонн! Борису 
Львовичу Шапошнику по теме, получив-
шей условное наименование «Целина», 
поручалось создать колесное супер-
шасси, подобного которому мир еще 
не знал: при собственной снаряженной 
массе в 140 тонн оно должно было иметь 

грузоподъемность 220 тонн! Взяться за 
создание исполина-ракетоносца весом 
в 360 тонн мог только на сто процентов 
уверенный в своих силах конструктор. 

Борис Львович прекрасно понимал, 
что ему предстоит победить огромные 
нагрузки, обуздать невиданную мощь, 
принимая при этом решения, баланси-
рующие на самой грани технического 
риска. В Москве знали, что быть или 
не быть новой подвижной грунтовой 
ракетной установке, в очередной раз 
решается в Минске. За ракетой дело не 
станет – КБ «Южное» подобные делало, 
не подведет, пусковое оборудование без 

проблем осилят на заводе «Баррикады» 
в Волгограде, а не будет ракетоносца-
гиганта – и все напрасно. 

Проектные проработки полнопривод-
ного специального колесного транспор-
тера МАЗ-7904 особо большой грузо-
подъемности начались в соответствии 
с приказом министра автомобильной 
промышленности СССР от 19 февраля 
1980 года № 15. Эта работа потребовала 
от Бориса Шапошника и его соратников 
небывалого творческого и интеллекту-
ального напряжения. Постепенно шаг за 
шагом складывался облик не имеющего 
аналогов в мире колесного динозавра. 
В качестве основной силовой установки 
выбрали двенадцатицилиндровый судо-
вой дизель М-350 мощностью 1500 л.с. 
с газотурбинным наддувом, в помощь 
которому добавили вспомогательный 
восьмицилиндровый дизель ЯМЗ-238Ф 
мощностью 330 л.с. с турбонаддувом, 
предназначенный для привода гидрона-
сосов рулевого управления, генераторов, 
вентиляторов, компрессоров высокого 
и низкого давления. На огромной свар-
ной несущей раме (внутри ее мог сво-

Крепя  
ракетно-ядерный
щит Отечества

17 декабря 1902 года в городе Пинске в многодетной 
семье ремесленника-скорняка родился будущий выдаю-
щийся советский конструктор Герой Социалистического  
Труда (1973 г.), лауреат Ленинской (1976 г.) и Государствен-
ной (1968 г.) премий, заслуженный деятель науки и техни-
ки БССР (1962 г.), доктор технических наук (1983 г.) Борис 
Львович Шапошник. Только очень узкий круг посвящен-
ных людей знал, за что был удостоен столь высоких на-
град наш легендарный земляк. Почти вся его жизнь прошла 
за невероятно плотной завесой секретности. С начала 60-х 
годов прошлого века ни один военный парад на Красной 
площади не проходил без участия его могучих машин, ко-
торым удивлялся весь мир. Но не только  до самой смерти 
Конструктора в 1985 году, а и значительно позже никто не 
мог назвать имя создателя этих автобогатырей. Слава без 
имени… В год 105-й годовщины со дня рождения нашего 
выдающегося соотечественника мы продолжаем рассказ 
об уникальных супермашинах конструктора-новатора, ко-
торый был первопроходцем в деле создания многоосных 
(до 12(!) осей) полноприводных тягачей и специальных ко-
лесных шасси повышенной проходимости и грузоподъем-
ности (до 220(!) тонн). Без этих машин, подставивших свои 
могучие плечи под баллистические ракеты, не было бы и 
самого грозного вида Вооруженных Сил СССР, а сегодня 
России – Ракетных войск стратегического назначения. 

… до поры до времени все-таки
остаетесь Вы безымянными.
Гениальными невидимками…
Низкий-низкий поклон Вам, 
люди.
Вам, великие. Без фамилий.  

(Окончание. Начало в №1,2,4, 5 за 2007 г.)

Часть пятая.
Супермашины,  
каких не знал мир

Полноприводной специальный колес-
ный транспортер МАЗ-7904 (12 х 12) с 
собственной массой 140 тонн, грузо-
подъемностью 220 тонн и с колесами 
диаметром 3 метра 18 сантиметров ав-
тономной транспортно-пусковой уста-
новки ракетного комплекса «Целина». 
Космодром Байконур, 1984 г.

бодно перемещаться человек среднего 
роста) между первой и второй осями 
разместили две синхронизированные 
гидромеханические передачи (4 + 2). 
Для уменьшения радиуса поворота (при 
испытаниях он оказался всего 50 метров) 
две передние и две задние оси Борис 
Шапошник впервые в практике создания 
шасси сделал управляемыми. 

Планировалось изготовить два опыт-
ных образца спецшасси, для которых в 
Японии закупили 24 гигантских колеса 
«Бриджстоун» 3180 х 1185-1295! Огром-
ным получился и сам колесный транспор-
тер: длина – 32 000 мм, ширина – 6800 мм, 
высота – 3450 мм. Дорожный просвет 
по кронштейнам подвески – 480 мм, 
колея – 5400 мм. Машина имела две 
двухместные кабины по правому и ле-
вому борту.

Советским правительством работам 
над специальным колесным транспор-
тером МАЗ-7904 для автономной транс-
портно-пусковой установки ракетного 
комплекса «Целина» придавалось ог-
ромное значение. В начале 1981 года на 
Минском автозаводе прошло расширен-
ное, доселе здесь невиданное по составу 
и статусу участников межведомственное 
совещание. Присутствовали министры 
автомобильной, оборонной и электро-
технической промышленности, замес-
титель министра обороны по воору-
жению, главком Ракетными войсками 
стратегического назначения, главный 
конструктор МИТ и ракетного комплекса 
«Целина», главный конструктор агрега-
тов наземного оборудования ракетных 
комплексов ОКБ-1 завода «Баррикады», 
другие высокопоставленные начальники 
и конструкторы. В своем докладе Борис 
Шапошник не только доложил о ходе 
работ и имеющихся проблемах, но и в 
свойственной ему манере потребовал в 
связи со сложностью и большим объ-
емом работ расширения штатов КБ на 
100 человек и выделения для них 100 
квартир. Министром автомобильной 
промышленности В. Поляковым неза-
медлительно был выделен дополни-
тельный фонд зарплаты на 100 специа-
листов, а Мингорисполком предоставил 
квартиры, за которые заплатило Минис-
терство оборонной промышленности. 

Крупнейший 
в мире колес-
ный ракетоно-
сец МАЗ-7904 во 
время испытаний 
на космодроме 
Байконур. 1984 г.

МАЗ-7904. 1984 г.

МАЗ-7904. 1984 г.

МАЗ-7904. 1984 г.
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Но не только этим знаменательным, 
даже по тем временам по-настоящему 
царским подарком запомнилось завод-
чанам то историческое совещание, но 
и тем, что решением того же Полякова 
специально для Бориса Шапошника, 
который был очень непритязательным, 
скромным человеком, был построен 
лифт для того, чтобы он мог подни-
маться на третий этаж здания, в кото-
ром находился его давно не видавший 
ремонта кабинет. У Бориса Львовича 

была одышка, пошаливало сердце и 
ежедневно подниматься в находящиеся 
из соображений режима секретности 
на третьем этаже «апартаменты» было 
для него настоящей пыткой. В октябре 
1981 года министр автопрома В. Поляков 
вновь посетил завод и ознакомился не 
только с ходом работ по созданию уни-
кального спецшасси, но и тем, как был 
сделан ремонт в кабинете Шапошника, 
опробовал лифт и проверил заселение 
ста обещанных им квартир. 

Создавалась гигантская машина с 
большим трудом. У Шапошника было 
серьезное опасение, что в связи с ог-
ромной осевой нагрузкой колеса шасси 
будут просто проваливаться, вязнуть в 
грунте. Решили сделать одну ось с ко-
лесами и отправить в Казахстан. Там ее 
нагрузили как надо и начали возить по 
степи. И все в порядке – не провалива-
ется! Почему испытывали в Казахстане? 
Идея применения нового автономного 
мобильного ракетного комплекса была 
весьма необычна: десять похожих на 
огромные дома на колесах «специаль-

ных изделий» должны были ездить по 
замкнутому кругу многокилометрово-
го маршрута в казахстанской степи. В 
каком из «домов» находится пусковая 
установка с ракетой, противник не зна-
ет и находится в постоянном напряже-
нии от неотвратимости ответного удара. 
Спорная, громоздкая и весьма затратная 
концепция не пользовалась популярнос-
тью у военных, которые настаивали на 
применении комплекса в средней полосе 
России, для чего предлагали разработать 

облегченный вариант мобильной пуско-
вой установки. Казахстан подходил для 
испытаний и по соображениям секрет-
ности. Официальная легенда применения 
МАЗ-7904: перевозка крупногабаритных 
неделимых грузов для космических ракет 
нового поколения.

23 марта 1983 года в Минске нача-
лись работы по облегченному восьми-
осному шасси с механическим приво-
дом МАЗ-7906 и сочлененному две-
надцатиосному (!) с электроприводом  
МАЗ-7907. Параллельно продолжалась 
и постройка супергиганта МАЗ-7904. В 
июне 1983 года в экспериментальном 
цехе № 2 была закончена его сборка. 
В связи с режимом чрезвычайной сек-
ретности выезд новой машины из цеха 
разрешался только в темное время суток 
и строго по графику, согласованному с 
компетентными органами, которые вла-
дели информацией о разведывательных 
спутниках. 

Однажды в отлаженной системе ин-
формирования случился сбой, и суперги-
ганта в спешке пришлось задним ходом 

загонять обратно в цех, что привело к 
некоторым «локальным» разрушениям. 
Обкатка и заводские пробеговые испы-
тания составили всего 547 километров, 
после чего двенадцатиколесного полно-
приводного монстра разобрали и стали 
готовить к отправке для испытаний на 
космодром Байконур. Для его доставки 
Челябинский вагоностроительный завод 
изготовил специальную двенадцатиос-
ную платформу сцепного типа грузопо-
дъемностью 120 тонн! 

В разгар работ над супершасси в 
Минск пришло приятное известие: реше-
нием высшей аттестационной комиссии 
при Совете Министров СССР от 4 нояб-
ря 1983 года № 42/1 Борису Львовичу 
Шапошнику была присуждена ученая 
степень доктора технических наук без 
защиты диссертации. Шапошник воспри-
нял это со свойственной ему иронией: 
«Эх, лет 20 назад бы…» 

В январе 1984 года легендарное де-
тище Шапошника – МАЗ-7904 (12 х 12) 
был на Байконуре собран, а в феврале 
начались его испытания, которыми ру-
ководил заместитель главного конс-
труктора Владимир Захаров. Водители-
испытатели Н. Аксиневич, А. Савин, Л. 
Гляцевич, М. Шалкевич, Н. Петрович 
успешно одолели на супергиганте 4101 
километр казахстанской степи, разви-
вая при этом скорость до 27 км/час. Но 
в связи с изменением взглядов на при-
менение нового ракетного комплекса и 
разворачиванием работ по программе 
«Целина-2», а также во исполнение пос-
тановления советского правительства от 
9 августа 1983 года о создании единой 
ракеты РТ-23УТТХ «Молодец» для шах-

тного, железнодорожного и грунтового 
видов базирования № 768-247, испыта-
ния МАЗ-7904 были прекращены. 

Самый большой в мире ракетоносец, 
кандидат в Книгу рекордов Гиннесса и 
сегодня находится на Байконуре, в анга-
ре монтажно-испытательного комплекса 
площадки № 42. Остается надеяться, что 
когда-нибудь найдутся у нас неравно-
душные люди с деньгами и вернут гор-
дость нашего автопрома на родину.

В ноябре 1983 года министр оборо-
ны СССР Дмитрий Устинов предложил 
в кратчайшие сроки разработать под-
вижный грунтовый ракетный комплекс 
передового базирования «Скорость» с 
ракетой среднего радиуса действия, с 
головной частью из трех боевых блоков, 
разместив его впоследствии на терри-
тории ГДР и ЧССР, с целью гарантиро-
ванного и молниеносного уничтожения 
в случае войны важнейших объектов 
НАТО в Европе. Приказом министра 
автомобильной промышленности от  
7 февраля 1984 года на Минский автоза-
вод возлагалась задача по разработке и 

изготовлению специального колесного 
шасси для пусковой установки, транс-
портно-перегрузочного агрегата и бое-
вой машины сопровождения комплекса 
«Скорость». 

Срок поставки первых опытных об-
разцов этой машины был чрезвычайным 

– III квартал (!) 1984 года. Используя гото-
вые узлы и агрегаты от шасси МАЗ-7905 
и МАЗ-7912 (см. журнал «Армия» № 4 
и № 5,2007 г. – Прим. авт.), Борис Ша-
пошник со своими соратниками в крайне 
сжатые сроки выполнил и эту задачу. 
Уже в конце сентября 1984 года нача-
лись предварительные испытания новой 
машины. Полноприводное четырехосное 
шасси высокой проходимости МАЗ-7908 
(8 х 8) с двигателем В-58-7 мощностью 
710 л.с. имело грузоподъемность 36 000 кг 
(собственная снаряженная масса 24 000 кг). 
Всего на заводе в 1984 – 1986 годах 
выпущено пять машин этого типа. Одна 

– опытная, три – под СПУ, еще одна стала 
базой для уникального антенно-фидер-
ного устройства с мачтой высотой 65 
метров! Первый пуск ракеты 15Ж66 с 
ПГРК 15П666 «Скорость» на шасси МАЗ-
7908 был произведен 1 марта 1987 года, 

а 7 марта этот проект весьма недально-
видным решением М. Горбачева был 
закрыт. Пусковые установки и десять 
ракет уничтожены. 

В конце июня 1984 года в экспери-
ментальном цехе № 2 начались приемо-
сдаточные испытания нового облегчен-
ного специального шасси МАЗ-7906 
подвижного грунтового ракетного ком-
плекса «Целина-2» для межконтинен-
тальной баллистической ракеты 15Ж62 
(РТ-23 УТТХ «Молодец»), а уже в июле 
заводчане приступили к исследователь-

ским обкаточным и пробеговым испыта-
ниям машины в объеме 1000 км. На этом 
длиннобазном полноприводном восьми-
осном шасси высокой проходимости с 
колесной формулой 16 х 16 Борис Ша-
пошник применил судовой дизель М-351 
мощностью 1500 л.с., две синхронные 
гидромеханические передачи (4 + 2), 
шестнадцать бескамерных шин 1980 х 
750-787. Четыре передних оси управля-
емые, что обеспечило радиус поворота 
гигантской машины всего в 30 мет-
ров. Высота шасси – 3760 мм, длина 

– 26 293 мм, ширина – 4850 мм. Грузо-
подъемность – 150 000 кг, собственная 
снаряженная масса – 68 300 кг. В этом 
же году из экспериментального цеха 
выехал еще один опытный экземпляр 
шасси МАЗ-7906. 

В качестве альтернативного варианта 
по программе «Целина-2» в марте 1985 
года построили первый опытный образец, 
а во втором квартале того же года еще 
один – уникального двенадцатиосного (!) 
шасси МАЗ-7907 для все той же са-
моходной пусковой установки с МБР 
15Ж62. В этой «сороконожке» Борис 
Львович Шапошник гениально использо-

вал уже имеющиеся на заводе наработки 
по шасси с электротрансмиссией. В ре-
зультате получилась совершенно удиви-
тельная, не похожая ни на какие другие, 
просто фантастическая машина. 

Она состояла из двух (!) шестиос-
ных полноприводных звеньев, соединен-
ных между собой специальными узлами 
сочленения с шарнирными подшипника-
ми. Четыре передних и четыре задних оси 
сделали управляемыми, что обеспечило 
минимальный радиус поворота в 27 мет-

ров. И это при длине шасси в 28 187 мм. 
Ширина машины – 4100 мм, высота 

– 4410 мм, собственная снаряженная 
масса – 65 800 кг, грузоподъемность 
– 150 000 кг. Чтобы привести такого ги-
ганта в движение, Шапошник применил 
газотурбинный двигатель ГТД-1000 ТФМ 
мощностью 1250 л.с. (усовершенство-
ванный вариант двигателя танка Т-80Б), 
который вращал генератор переменного 
тока, питавший установленные на раме 
24 синхронных электромотора с воздуш-
но-масляным охлаждением и частотным 
регулированием, которые, в свою оче-

Шасси МАЗ-7908 
для ПГРК «Ско-
рость». 1984 г.

ПГРК передово-
го базирования 
«Скорость» на 
шасси МАЗ-7908 
во время испыта-
ний на полигоне 
Капустин Яр

Восьмиосное 
шасси МАЗ-7906 
(16 х 16) грузопо-
дъемностью  
150 тонн для ав-
тономной пуско-
вой установки 
15У157 ПГРК 
15П162  
«Целина-2». 
1984 г.

1985 г.

1986 г.

2007 г. Двенадцатиосное 
шасси МАЗ-7907 
(24 х 24) грузоподъ-
емностью 150 тонн 
для автономной 
пусковой установки 
15У157 ПГРК 15П162 
«Целина-2» на завод-
ском дворе (1985 г.) 
во время испытаний 
на полигоне (1986 г.) 
и в 2007 году.

Элементы элек-
тротрансмиссии 
24-колесного 
шасси МАЗ-7907. 
2007 г.
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Полученные в ходе испытаний шасси 
показатели полностью соответствова-
ли чрезвычайно высоким требовани-
ям технического задания. В выводах 
комиссии рекомендовалось к произ-
водству шасси МАЗ-7907, которое об-
ладало перед МАЗ-7906 целым рядом 
преимуществ: по осевым нагрузкам и 
управлению, акустическим качествам и 
вибрации трехместной кабины, готов-
ности к движению в условиях отрица-
тельных температур, эксплуатационной 
технологичности, большей надежности и 
живучести за счет резервирования сис-
тем электротрансмиссии и возможности 
движения без 8 (!) электроприводов, 
транспортабельности при железнодо-
рожных перевозках. 

Подвижный грунтовый ракетный 
комплекс 15П162 с автономной пус-
ковой установкой 15У157 на шасси  
МАЗ-7907 с межконтинентальной бал-
листической ракетой 15Ж62 (РТ-23УТТХ 
«Молодец») со стартовой массой 104,5 
тонны, дальностью стрельбы в 10 100 км, 
десятью боевыми блоками и комплек-
сом преодоления ПРО мог стать ре-

альностью, но началась пресловутая 
перестройка-катастройка, и работы по 
комплексу были прекращены. Обе ма-
шины МАЗ-7907 были возвращены на 
завод, где они в разной степени «ра-
зобранности» пребывают и до сих пор. 
Шасси МАЗ-7906 повезло меньше. Одно 
из них забрал для экспериментальных 
работ Московский институт теплотех-
ники, и судьба его неизвестна, другое, 
за ненадобностью, было разрезано в 
Минске на металлолом. 

В ответ на американскую малога-
баритную межконтинентальную ракету 
«Миджитмен» в Московском инсти-
туте теплотехники разработали МБР 
«Курьер», эскизный проект которой 
был готов к 1984 году. Транспортер 
под эту ракету, получивший наимено-
вание МАЗ-7909, спроектировали без 
особых проблем. В декабре 1987 года 
в экспериментальном цехе № 2 был 
изготовлен первый опытный образец 

этого полноприводного четырехосно-
го шасси, которое предназначалось 
не только для пусковой установки, но 
и для транспортно-перегрузочного аг-
регата и боевой машины сопровож-
дения комплекса. В следующем году 
выпустили еще три машины МАЗ-7909 
(8 х 8). Это шасси имело дизельный 
двигатель с газотурбинным наддувом 
ЯМЗ-8424.10 мощностью 470 л.с., ме-
ханическую девятиступенчатую коробку 
передач ЯМЗ-202, широкопрофильные 
шины модели ВИ-203 (1500 х 600-635), 
грузоподъемность 27 500 кг и собс-
твенную снаряженную массу 19 500 кг 
при следующих габаритных размерах: 
длина – 12 967 мм, ширина – 3200 мм, 
высота – 2930 мм. Но так как вес раке-
ты «Курьер» в итоге оказался больше 
расчетного, то пришлось срочно раз-
рабатывать новое, пятиосное шасси 
МАЗ-7929 (10 х 8) с тем же двигателем 
и коробкой передач. Грузоподъемность 
шасси выросла до 35 000 кг при сна-
ряженной массе 25 000 кг и размерах: 
15 180 мм х 3400 мм х 3462 мм. В 1989 
году выпустили четыре машины этого 

типа. С марта 1989 года по май 1990 
года ПГРК «Курьер» успешно прошел 
испытания в Плесецке, но на стадии 
сдачи на вооружение, как и в случае с 
ПГРК «Скорость», работы над ним были 
прекращены. В дело вновь вмешались 
отечественные горе-политики…

Все это происходило уже без Бориса 
Львовича Шапошника. Великого конс-
труктора не стало 12 сентября 1985 года. 
Но дело его живет и сегодня, живет в но-
вых уникальных машинах, создаваемых 
на Минском заводе колесных тягачей 
талантливыми учениками Мастера. В 
памяти заводчан он остался скромным, 
но требовательным, не любившим бес-
толковых и лживых прожектёров началь-
ником, доброжелательным, коммуника-
бельным, с замечательным чувством 

и проходили через них строго по одному, 
предъявляя соответствующие документы. 
Сжатые сроки и высокая интенсивность 
испытательной программы потребовали 
привлечения большой группы заводс-
ких водителей-испытателей: А. Савина,  
Ф. Цурпо, В. Шелега, В. Чапчица, В. Аст-
ровлянчика, В. Щура, Н. Кузьмара, В. Ту-
кача, А. Ковалёва, М. Лашицкого, М. Кон-
драшёва, П. Шейко, С. Карпова. 

В процессе испытаний возникали 
различные проблемы, которые реша-
лись по-военному – прямо на месте. 
Так при движении МАЗ-7907 с макетом 
транспортно-пускового контейнера ра-
кеты 15Ж62 по холмистой местности 
происходило «утыкание» его носовой 
части в переднюю ось шасси. Главный 
конструктор комплекса А. Надирадзе 
попытался «заострить» ракету, но из 
этого ничего не получилось. Вариант 
с ракетой, разделенной на два блока, 
стыковка которых должна была произ-
водиться перед пуском, тоже реализован 
не был. Выход был один – приподнять 
контейнер с ракетой над шасси. Что и 
сделали. Но после этого возникла про-
блема с прохождением установки под 
мостами. Решили и ее, сделав систему 
регулирования «изделия» по высоте. 
При необходимости водитель прямо 
из кабины делал «рост» АПУ ниже и 
свободно проезжал под мостом. В сен-
тябре 1987 года сравнительные испы-
тания опытных образцов специальных 
колесных транспортеров высокой про-
ходимости и особо большой грузоподъ-
емности МАЗ-7906 и МАЗ-7907 были 
успешно завершены. Пробег МАЗ-7906 
составил 3780 км (при этом была достиг-
нута максимальная скорость в 30 км/ч), 
а МАЗ-7907 – 2054 км (максимальная 
скорость – 25 км/ч).

редь, через полуоси приводили 24 коле-
са с широкопрофильными камерными 
шинами 1660 х 670-685 модели ВИ-207 
Воронежского завода. У машины отсутс-
твуют привычная трансмиссия, диффе-
ренциалы, карданные валы. Вместо этого 

– комплект тяговых машин переменного 
тока (ТЭ660-24) и блоков управления к 
ним. Оригинально исполнена и незави-
симая гидропневматическая подвеска 

с пневматической связью каждых двух 
колес по борту шасси с системой ре-
гулирования положения рамы. Как и  
МАЗ-7906, новое шасси подвергли на 
заводе предварительным обкаточным 
и пробеговым испытаниям в объеме 
1000 км. Ночные «прогулки» гигантов 
проходили по Могилёвскому шоссе и за-
водскому полигону Утёс. Не случайно за 
участок могилёвки от Минской кольце-
вой дороги до поворота на Гомель отве-
чал именно Минский автозавод: нагруз-
ки от тяжелой поступи «сороконожек» 
шоссе испытывало нешуточные. После 
успешного завершения исследователь-
ских испытаний спецшасси МАЗ-7906 

и МАЗ-7907 разобрали и отправили по 
железной дороге на Волгоградский за-
вод «Баррикады» под монтаж оборудо-
вания автономной пусковой установки 
15У157 подвижного грунтового ракетного 
комплекса стратегического назначения 
15П162. Затем снова разборка, погрузка 
на железнодорожные платформы и в 
путь – на место сравнительных испыта-
ний, которые проводились на базе 7-й 
гвардейской Режицкой Краснознаменной 
ракетной дивизии в районе г. Бологое 
Калининской (ныне Тверской) области. 
В марте 1986 года там начались испыта-
ния МАЗ-7906, а в сентябре – МАЗ-7907. 

Их итогом должен был стать выбор типа 
шасси ракетного комплекса 15П162. Для 
проведения испытаний были постро-
ены гигантские сооружения – ангары,  
в которых укрывали и обслуживали шас-
си, а также специальные участки дорог  
с мостами и развязками для исследова-
ния разрушающего воздействия колес 
автогигантов на их асфальтобетонное 
покрытие. Все мероприятия проводились 
только в темное время суток, в режиме 
строжайшей секретности. Испытатель-
ные бригады, которые сменяли друг дру-
га каждые сорок дней, ездили к месту 
испытаний, преодолевая несколько КПП. 
Перед каждым они выходили из автобуса 

юмора человеком, одной из любимых 
поговорок которого была: «Надо не ку-
дахтать, а яйца нести!»

Его вклад в укрепление обороно-
способности СССР трудно переоценить. 
Благодаря самоотверженному труду 
Конструктора в строю РВСН могла 
находиться невиданная по мощи рать 
подвижных грунтовых ракетных комп-
лексов «Темп-2С», «Пионер», «Тополь», 
«Скорость», «Целина», «Целина-2», 
«Курьер», которая была бы непроби-
ваемым щитом для любого агрессора. 
Увы, большинство его машин стали 
жертвой, разменной монетой в ходе 
политических игр и довольно спорных 
по результатам переговоров. Но свою 
задачу они выполнили. Супермашины 
Шапошника не дали развязать третью 
мировую войну, став мощным, не име-
ющим аналогов в мире аргументом 
сдерживания. Имя выдающегося конс-
труктора не забыто в Беларуси. Совет 
Министров БССР 25 июля 1989 года 
 принял постановление об увековечении 
памяти Героя Социалистического Труда, 
лауреата Ленинской и Государственной 
премий СССР Бориса Львовича Шапош-
ника, согласно которому в г. Минске 
на доме № 4 по улице Опанского была 
установлена мемориальная доска. В 
смутное время начала девяностых ми-
нувшего столетия она исчезла, но бла-
годаря заводчанам была установлена 
вновь. Правда, висит она почему-то в 
таком месте, что сразу и не найдешь. 
В Пинске именем Шапошника назва-
на улица, на Чижовском кладбище  
г. Минска, где покоится Борис Льво-
вич, Министерством автомобильной 
промышленности СССР и Минским 
автозаводом установлен гранитный па-
мятник. Жаль только, что имя славного 
сына земли белорусской не носит Мин-
ский завод колесных тягачей, завод, и 
в сегодняшней славе которого горячее 
сердце, гениальный ум и золотые руки 
Великого конструктора XX века Бориса 
Львовича Шапошника.

Полковник Николай КАЧУК
Фото из архива Минского завода 

колесных тягачей и автора
Рисунки Александра АРХИПОВА

 Испытания 
шасси МАЗ-7909 
на заводском 
полигоне Утёс. 
1988 г.

Шасси МАЗ-7929 
на заводском 
дворе. 1989 г.

 Борис Львович 
ШАПОШНИК (спра-
ва) после вру-
чения ему знака 
«Ветеран авто-
мобильной про-
мышленности». 
Последний фото-
снимок Великого 
Конструктора.  
Октябрь 1984 года

Мемориальная 
доска на доме № 
4 по улице Опанс-
кого в г. Минске

Специальное колесное шасси МАЗ-7909 (8 х 8) для ПГРК с малогабаритной 
межконтинентальной ракетой «Курьер». 1987 г.

Специальное колесное шасси МАЗ- 7929 (10 х 8) для ПГРК с малогабаритной 
межконтинентальной ракетой «Курьер». 1989 г.
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