NW Rennzweier (1900)

Vyrosce: NEesseLsDorRFER WaAGENBAU -FABRIKS -GEsELLSCHAFT A.G., KopPRIVNICE, MORAVA.
ZeME: Rakousko -UHERSKO.

Rennzweier (Cili “zavodni dvojak”) byl prvnim speciélné postavenym zavodnim vozem na naSem Uzemi a také ve
stfedni Evropé. Nékdy byva v literatufe oznacovan jako Prvni zavodni, 12 HP nebo némecky Rennwagen (zavodni
viiz). Byl postaven na objednavku pro barona Theodora von Liebiga. Na jeho vyrobé uz spolupracoval tehdy
dvaadvacetilety Hans Ledwinka (1878 — 1967). Jeho stavba se stala ,udalosti roku“. Automobil byl v Kopfivnici
dokoncen 22. kvétna 1900. ,Narodil* se za pouhych pét tydn(. Vykresova dokumentace s datem 15. kvétna 1900
trvala jesté kratSi dobu.

Konstrukce vozu pak byla na svou dobu celosvétové vyjimecna.Byl velmi nizké stavby, zvlasté posazem
spolujezdce. Nemél karosérii, veSkeré mechanické skupiny byly odkryté. Od svych ko¢arovych predchudcu se
automobil liSil mimo jiné volantem na lehce sklonéném hfideli Fizeni.

Vz pohanél specialné upraveny plochy dvouvalcovy motor Benz o vykonu necelych 9 kW. Byl uloZen napfi¢ nad
pohanénou zadni napravou tak, Ze osy valct byly rovnobézné s podélnou osou vozu. Mél dva samocinné saci a
jeden vyfukovy ventil pro kazdy valec, odparfovaci karburétor, odtrhovaci zapalovani s nizkonapétovym magnetem
Bosch, mazani kapacimi maznicemi a centralnim mazacim pfistrojem. Tfeci spojka byla v setrvacniku.
Ctyfstupfiovou pFevodovkou pohanél valegkovy Fetéz. Konstruktéfi ji umistili mezi napravy napfi¢ pod sedadla blizko
stfedu vozu, takze se automobil z pfelomu devatenactého a dvacatého stoleti mohl pochlubit zcela modernim
rozloZzenim hmotnosti. Mezi pfevodovkou, opatfenou diferencidlnim mechanismem, a kazdym z obou hnacich kol
b&Zel sekundarni fetéz. Pasové brzdy pusobily na zadni kola, ruéni brzda na prevody. Ridic sed&l na vyvyseném
sedadle za volantem, misto spolujezdce se nalézalo podstatné nize na ramu, takZze jeho nohy zasahovaly hluboko
pod viiz. Objem palivové nadrze €inil 42 litry, vodni nadrz za sedadlem fidi¢e pojala 15 litrG chladici kapaliny.
Veskera pfislusenstvi mél fidi¢ pred sebou. Také odparovaci karburator byl zabudovan pfimo v palivové nadrzi pred
fidiéem. Saci potrubi dosahovalo tfimetrové délky. Vodni chladi¢ s nucenym obéhem se nalézal pfed palivovou
nadrzi. Spojka na ruéni paku se mohla obsluhovat i noznim pedéalem pravou nohou, leva noha ovladala pasovou
brzdu na nabojich zadnich kol. Nejvyssi pfevod ¢tyfstupriové prevodovky umoziioval pfi 1800 ot/min dosahnout vozu
rychlosti 82 km/h. Casto se v literatufe (i odborné) uvadi, Ze v Kopfivnici postavili v roce 1900 dva tyto zavodni vozy.
Jde o omyl, ktery vznikl pfi srovnani historickych fotografii, zachycujicich automobil jednak kratce po dostavéeni a
jednak po opravach a adaptacich. Vuz byl postaven v jediném exemplafi. Nad pravym pfednim kolem na malé
skfifice je tovarni Stitek s napisem Nesselsdorfer Wagenbaufabrikgesellschaft, Type 2, No 78. A podle tohoto €isla v
knize zakéazek, ulozené v kopfivnickm Technickém muzeu, se dozvidame, Ze vz expedovali ze zavodu "po ose" dne
22. kvétna 1900 v 10 hodin 12 minut. V podnikovém archivu je uloZen i jeho vykres v méfitku 1:5, datovany 15.
kvétna 1900 s popisem ,dvousedadlovy osobni automobil typu "Rennzweier™. A jesté nékolik nezbytnych udaji: viz
0 hmotnosti 975 kg mél obé napravy tuhé, odpruzeni vpredu eliptickymi, vzadu puleliptickymi listovymi pery, rozvor
1850 mm, rozchod kol vpfedu i vzadu 1375 mm, kola o rozmérech 800 mm vpfedu a 880 mm vzadu, pneumatiky 800
x 90 mm vpfedu a 880 x 120 mm vzadu.

Odtrhovaci zapalovani fungovalo nasledujicim zpisobem - ve vélcich byly misto zapalovacich svi¢ek kontakty, které
se od sebe oddalovaly a vytazenim elektrického oblouku (jiskry) zapalovaly palivo. Soustava tahel a ozubenych kol
ovladaly tyto odtrhavaci kontakty. DalSim zajimavym prvkem bylo odpafovani benzinu ve vyhfivané palivové nadrzi,
do motoru pak postupovaly tyto benzinové pary. Uvedeny princip nahrazoval pozdéji pouzivany karburator.

Tento jediny exemplaf absolvoval v letech 1900 az 1902 nékolik sportovnich podnikd. S vozem Gspésné zavodil, jak
jiz bylo uvedeno v Gvodu, liberecky tovarnik Liebig, jeden z prdkopnikd motorismu u nas. Obsadil prvni misto v
zavodeé Nice-La Turbie a druhé misto v zavodé Salzburg-Linec-Viden. Neohrozené bojoval na zavodnich tratich s
tehdejS$imi specialnimi stroji francouzskych firem Renault, Clément-Bayard, Mors, Peugeot a Panhard-Levassor.
Baron Liebig se s nim téz zacastnil zavodu na okruhu ve Frankfurtu nad Mohanem, kde mu jako vazni soupefi
konkurovaly zavodni vozy de Dietrich a Benz. V roce 1902 se objevil ve slavném zavodé Pafiz-Viden. 990 kilometra
tehdy ujel vitézny Marcel Renault na voze stejné znacky za 15 hodin a 47 minut. Tam se ukazalo, Zze zavodni vlz z
Kopfivnice svym malym vykonem nestaci na monstra, ktera jiz tehdy méla vykon takika 40 kW.

Nékteré zdroje uvadeéji, Ze byl v kvétnu 1901 vuz pfestaveén na doprovodny, ovSem pokud jeSté o rok pozdéji zavodil,
je tato skute¢nost velmi nepravdépodobna. Neni také blize popsano, k ¢emu doprovodny viz slouzil. Jisté je vSak, ze
prestaveén nékolikrate byl, ovSem zfejmé az pozdéji. Stejné jako Prasident se tedy nedochoval v ptivodni podobé. Az
do roku 1945 byl ulozen v soukromém muzeu barona Liebiga, nyni je vystaven ve shirkach Narodniho technického
muzea v Praze.



Z&kladni technické udaje

MOTOR: Ctyfdoby zaZehovy kapalinou chlazeny plochy leZaty dvouvalec (boxer) Benz s rozvodem SV uimistény
napfi¢ nad pohanénou zadni napravou (osy valct rovnobézné s podélnou osou vozu), zdvihovy objem 4250 cm?
(primér 130 x 160 mm, nejvétSi vykon 8,8 kW (12 k). Jiné udaje uvadeji vykon 13 kW (18 k). Dva samoginné saci a
jeden vyfukovy ventil pro kazdy valec. Odparovaci karburator zabudovan pfimo v palivové nadrzi pred fidicem.
Odtrhovaci zapalovéani s nizkonapétovym magnetem Bosch. Ztratové mazani kapacimi maznicemi a centralnim
mazacim pfistrojem. Vodni chladi¢ s nucenym obéhem pred palivovou nadrzi.

PREVODNE USROJIi: Pohon zadnich kol. Treci spojka v setrvaéniku, ovladana ruéni pakou nebo noznim pedéalem.
Pohon ¢tyfstupriové prevodovky, umisténé mezi napravami, primarnim valeckovym fetézem. Mezi prevodovkou,
opatfenou diferencialnim mechanismem, a kazdym z obou hnacich kol byl sekundarni fetéz.

PODVOZEK: Obé napravy tuhé, predni odpruzena eliptickymi, zadni puleliptickymi listovymi pery. Brzdy pouze na
zadni kola: nozni pasova brzda na naboje zadnich kol, ruéni brzda prevodova. Objem palivové nadrze 42 |, objem
vodni nadrze za sedadly 15 I. Kola o rozmérech 800 mm vpredu a 880 mm vzadu, pneumatiky 800 x 90 mm vpredu
a 880 x 120 mm vzadu. Rizeni volantem a tahly.

KAROSERIE: Otevieny dvoumistny specialni zavodni automobil bez karosérie, Fidié-jezdec sedél na vyvySeném
sedadle za volantem, spolujezdec-mechanik nize na ramu.

ROZMERY A HMOTNOSTI: Celkové rozméry (délka, Sitka, vyska): 2840 x 1910 x 1590-1680 mm, svétla vyska 250
mm, rozvor naprav 1850 mm, rozchod kol vpfedu i vzadu 1375 mm, Hmotnost 975 kg.

PROVOZNI VLASTNOSTI: Rychlost pfi otaékach motoru 1000 min 82 km/h. Jiné Gdaje uvadsji kolem 90 km/h*.
Ve starSi literatufe udavana nejvétsi rychlost 112 km/h je vzhledem k vykonu a maximalnim ota¢kam motoru
nepravdépodoba.
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