8. BAGLANTI SEKTORLERI
8.1. ULASIM

Baskent Ankara'yl kiresel unsurlar ve ulke ve bdlgesi ile iliskilendiren ulagim sistemleri; ulagim,
iletisim-bilisim sektdrlerindeki gok hizli gelismeye kosut olarak daha stratejik bir 6nem kazanmigtir.
Ulasim sektoriiniin Ankara kentini diinyaya baglayan ve kentsel gelisim siirecinde lilke ekonomisi
icin de buyidk 6nem tasiyan makro yapisi yaninda, kentsel nitelikleri ve kent ici ulasim yapisini
iceren mikro dederleri de blylik 6nem tasimaktadir. Bu plan, ulusal yatinm politikalari, yatirmci
kuruluslarin gorisleri ve baglayici st 6lgekli planlar kapsaminda veri olarak kabul ettigi makro
ulasim politika ve yatinmlarinin analizi ve yorumlanmasi yaninda, kentsel ulasim yapisinin
bicimlenmesi anlaminda da bir dizi ulagim kararn vererek, fiziksel anlamda bir ulasim gsemasi
olusumunu arastirmis, ancak bununla sinirlanilmasinin yetersizlikleri tespitinden yola cikarak,
kentsel planlama galismalar ile bitlinlesen, “kentsel sorunlarin ¢6zimi baglaminda ulasim, ulasim
sorunlarinin ¢éziimii baglaminda kent planlama politikalari” Gretilmesini hedefleyen, bu planin bir
geregi olarak Ulasim Ana Plani yapilmasini da éngoérmdstdir.

8.1.1. ULUSAL VE ULUSLARARASI MERKEZ OLARAK ANKARA

2023 Baskent Ankara Nazim Imar Plani, oncelikle Ankara’yl diinyaya baglayan makro ulasim
yapisinin degerlendirilmesini gerekli gérmuistiir. Bu yapinin algilanabilmesi anlaminda hava-demir ve
karayolu baglantilarinin degerlendirilmesi gerekli gorilmistr.

Havayolu Baglantisi

Ankara’nin kuzeydogusunda,Ankara’yl diinyaya baglayan en 6nemli baglanti noktasi olan Esenboga
Havalimani; gerek ulagim teknolojisindeki gelismeler ile kiiresel yapiyla iliskilenme egilimindeki artis
ve gerekse havayolu ulasiminin toplumun goérece orta gelir gruplari icin de kullanilabilen bir
nitelikteki hizli gelisme egilimi nedeniyle, hem yerel (i hat) hem de uluslararasi ugus potansiyeli
bakimindan hizli bir gelisme potansiyelini barindiriyor gériinmektedir.

Esenboga Havalimani 1955 yilinda hizmete girmistir.Toplam 7.500.000 m2'lik alana kurulu
bulunan Havalimaninda 182.000 m2'lik i¢ ve disg hat ortak kullanimh 10.000.000 Yolcu/Yil kapasiteli
terminal mevcuttur. Esenboga Hava Limaninda kompozit beton kaplamali 3750x60 m. ve 3750x45
m. boyutlarinda iki adet pist bulunmaktadir. 13 Ekim 2006 tarihinde hizmete giren yeni i¢ ve dis
hatlar terminali ile Esenboga;18 adet yolcu kdpriisii, 105 check-in kontuari, 34 pasaport kontuari,
123.000 m2'lik alan Uzerinde 4.000 arag park kapasiteli kapall otopark alanina sahip ve uluslar arasi
dizeydeki benzerlerini yakalayan bir nitelik kazanmistir. 2006 yili itibariyle toplam 62.312 ucak,
73.260 ton yiik ve 4.547.578 yolcunun hizmet goérdigl Esenboga havalimaninin yeni terminal ve
kentsel gelisme sirecinin tanimladi§i  agihmlar dogrultusunda bu kapasiteyi asabilecegi
ongoriilmektedir. Her tir ucagin inis-kalkis yapabilecegi nitelikte olan hava limanina, glinlik
ortalama ucak inig-kalkis sayisi ortalama, 1985te 50, 1996'da 130, 2006'da ise 170 adettir. Yillar
itibariyle Esenboda’ya giris-cikish ucak ve yolcu sayisinda hizli bir artis oldugu agikca okunmaktadir
(Tablo 8.1 ve 8.2.)

Esenboga’nin llkede hizla gelisen havayolu tasimacigina paralel olarak hizla biyiyen nitelik ve

kapasitesinin etkin degerlendirilip, gelistirilmesi, Baskent Ankara’nin ekonomik, sosyal ve mekansal
gelisimi agisindan biyik bir Gnem taginmaktadir.
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Tablo 8.1 : Havalimanlarindaki Ugak Trafigi (2005-2006)

HAVA LIMAN TUM UCAK TRAFIGI

VE 2005 YIL SONU 2006 YIL SONU 2006 /2005 (%)
MEYDANLAR ICHAT | DISHAT | TOPLAM iCHAT | DISHAT | TOPLAM ICHAT | DISHAT | TOPLAM
ATATURK 92.867 126.251 219.118 107.964 133.411 241.375 16% 6% 10%
ESENBOGA 40.954 12.674 53.628 47.764 14.548 62.312 17% 15% 16%I
A.MENDERES 23.171 13.112 36.283 32.082 12.330 44.412 38% -6% 22%1
ANTALYA 19.971 84.606 104.577 24.732 74.414 99.146 24% -12% -5%lI
DALAMAN 6.676 18.046 24.722 6.136 15.015 21.151 -8% -17% -14%l1
ADANA 17.355 4.212 21.567 20.393 5.528 25.921 18% 31% 20%1
TRABZON 9.412 2.153 11.565 11.753 2.312 14.065 25% 7% 22%1
MILAS-BODRUM 7.291 12.247 19.538 9.509 10.687 20.196 30% -13% 3%1
S.DEMIREL 129 31 160 330 215 545 156% 597% 241%I
NEVSEHIR-KAP. 394 90 484 650 183 833 47% 100% 57%1
ADIYAMAN 158 158 552 552 249% 249%1
AGRI 236 236 409 409 73% 73%1
BURSA-YEN. 1.799 209 2.008 2.857 232 3.089 59% 11% 54%1
CANAKKALE 618 8 626 1.327 11 1.338 114% 100% 114%I
CARDAK 783 5 788 1.422 4 1.426 B2% -20% 81%I1
GORLU 1.016 682 1.698 8.033 1.649 9.682 691% 142% 470%1
DIYARBAKIR 5.215 173 5.388 6.812 163 6.975 31% -6% 29%1
ELAZIG 751 751 924 924 23% 23%1
ERZINCAN 1.074 1.074 1.125 1.125 % %I
ERZURUM 3.266 202 3.468 4.233 243 4.476 30% 20% 29%1
GAZIANTEP 2.157 56 2.213 4.265 348 4.613 98% 521% 109%1
K.MARAS 177 177 553 2 555 213% 214%I
KARS 1.512 1.512 2.352 2.352 56% 56%I1
KAYSERI 3.336 1.360 4.696 4.278 1.608 5.886 28% 18% 25%l1
KONYA 2.234 274 2.508 2.511 413 2.924 12% 51% 17%1
KORFEZ 780 780 551 551 -29% -29%l1
MALATYA 3.587 4 3.591 3.878 3.878 % 8%l
MARDIN 536 536 1.168 1.168 118% 118%lI
MUS 330 330 378 378 14% 15%1
SAMSUN-CAR 3.064 855 3.919 3.758 846 4.604 23% -1% 17%1
SIiRT 250 250 346 346 38% 38%I1
SIVAS 672 672 280 280 -58% -58%lI
SANLIURFA 681 681 1.117 1.117 64% 64%1
TOKAT 172 172 I
USAK 250 250 1
FERIT MELEN 4.350 35 4.385 5.688 35 5.723 31% -3% 31%
TOPLAM 256,802 277,285 534087 320552 274,197 594,749 25% -1% 1%

[QYERELIGHT 206.003 224.774 8%

Kaynak : Devlet Havameydanlar Isletmesi Gn. Md. (www.dhmi.gov.tr), 2006
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Tablo 8.2. : Havalimanlarindaki Yolcu Trafigi (2005-2006)

HAVA LIMAN
VE

2005 YIL SONU

YOLCU TRAFIGI ( Gelen -Giden)

2006 YIL SONU

2006 /2005 (%)

MEYDANLAR ICHAT DISHAT TOPLAM ICHAT | DISHAT | TOPLAM ICHAT | DISHAT | TOPLAM
ATATURK 7.512.282 11.781.487 19.293.769 9.091.693 12.174.281 21.265.974 21% 3% 10%
ESENBOGA 2.640.604 1.189.250 3.829.854 3.287.585 1.259.993 4.547.578 25% 6% 19%1
A.MENDERES 1.983.831 1.676.755 3.660.586 2.959.973 1.451.061 4.411.034 49% 14% 20%l1
ANTALYA 1.608.749 14.256.114 15.864.863 2.406.626 12.235.417 14.642.043 50% -14% -8%l1
DALAMAN 288.548 2.882.680 3.171.228 359.663 2.348.319 2.707.982 25% “19% -15%1
ADANA 1.276.694 432.258 1.708.952 1.679.522 537.225 2.216.747 32% 24% 30%1
TRABZON 1.019.438 61.251 1.080.689 1.406.929 66.028 1.472.957 38% 8% 36%1
MILAS-BODRUM 572.209 1.922.119 2.494.328 797.410 1.578.068 2.375.478 39% -18% -5%1
S.DEMIREL 150 3.898 4.048 7.141 31.117 38.258 4661% 698% 845%1
NEVSEHIR-KAP. 3.648 13.478 17.126 4.262 23.570 27.832 17% 75% 62%l
ADIYAMAN 6.864 6.864 37.669 37.669 449% 449%1
AGRI 12.736 12.736 22.884 22.884 80% 80%l1
BURSA-YEN. 3.371 15.023 18.394 24.893 24.893 -100% 66% 35%1
CANAKKALE 150 150 3.479 221 3.700 2219% 2365%1
CARDAK 65.684 592 66.276 129.317 377 129.694 97% -36% 96%l1
CORLU 14 14.839 14.853 36.477 36.477 -100% 146% 146%1
DIYARBAKIR 653.823 22.275 676.098 829.870 13.982 843.852 27% -29% 25%1
ELAZIG 45.303 45.303 69.578 69.578 54% 54%1
ERZINCAN 21.097 21.097 41.326 41.326 96% 96%I1
ERZURUM 278.161 25.590 303.751 428.581 24.432 453.013 54% -4% 49%1
GAZIANTEP 204.657 5.882 210.539 447.954 18.630 466.584 119% 216% 121%I1
K.MARAS 6.005 6.005 33.787 33.787 463% 463%1
KARS 162.158 162.158 270.052 270.052 69% 69%I1
KAYSERI 360.607 181.349 541.956 485.441 195.666 681.107 35% 8% 26%l1
KONYA 134.242 33.010 167.252 218.016 44.545 262.561 62% 35% 57%1
KORFEZ 10.727 10.727 1
MALATYA 304.565 304.565 406.425 406.425 34% 34%1
MARDIN 41.256 41.256 115.626 115.626 184% 184%I1
MUS 28.362 28.362 35.984 35.984 27% 27%l1
SAMSUN-CAR 322.053 62.381 384.434 416.274 66.815 483.089 29% 7% 26%l1
SIRT 11.994 11.994 18.097 18.097 51% 51%1
SIVAS 39.413 39.413 18.716 18.716 -53% -53%l1
SAMLIURFA 42.281 42.281 84.542 84.542 100% 100%1
TOKAT 11.958 11.958 1
USAK 14.158 14.158 1
FERIT MELEN 291.743 2.804 294.547 493.185 2.564 495.749 68% -41% 67%l
TOPLAM 19.942.692 34.583.035 54.525.727 26.644.450 32.133.681 58.778.131 34% -7% 8%
TRANSIT YOLCU 2181838 2 40] 533 504

Kaynak : Devlet Havameydanlari Isletmesi Gn. Md. (www.dhmi.gov.tr), 2006
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Ulkedeki havalimanlarinin ucak trafigi, Esenboga ile birlikte degerlendirildiginde, tilkedeki en biiyiik
havalimani olan Atatiirk Havalimaninin yillik 250.000'e yaklasan toplam ucak trafigi ile, en yakin
takipgisi olan Antalya Havalimanindan yaklasik 2,5 kat daha fazla ugusa ev sahipligi yaptigi
anlagiimaktadir. Istanbul 2006 yili itibariyle 2005 yilina kiyasla yaklasik % 10 oraninda arttirdigi
ucus sayisi ile, dinyadaki bir gok havalimani icinde dnemli bir yer alirken, llkede 2. sirada bulunan
Antalya ayni donemde yaklasik % 5'lik bir ugus azalmasi yasamistir. Tamamen turizm faaliyetlerine
bagh olan bu azalmaya karsin, llkenin ucgus, yilk ve yolcu kapasitesi agisindan 3. siradaki
havalimani olan Esenboda ise, ayni dénemde ugus kapasitesini i¢ hatlarda % 17, dis hatlarda % 15
ve ortalama % 16 arttirmistir. Ayni dénemde , Ankara ile yakin bir biiyiikliige sahip Izmir Adnan
Menderes Havalimaninin uguslarinin i¢ hatlarda % 38 artmasina karsin dis hatlarda % 6 azalmasi,
Ankara‘daki artisin 6nem ve degerini daha cok arttirmaktadir.

Ulke cografyasinin merkezi bir noktasinda bulunan Ankara, bir ¢ok i¢ hat terminaline ucak ile
rantabl olmayacak yakinlikta olmasina karsin ic hatlarda biyiiyen ucus sayisinin, Izmir ile
kiyaslandiginda daha sinirli olmasi, Izmir'in cografik konumu ile ilintili gériinmektedir. Ulkenin en
bati ucunda ve karayolu ulasimi acisindan bir ¢ok i¢ hat terminaline uzak ve havayolu ulagimi igin
rantabl olan Izmir, dis hatlardaki ucus sayisi baglaminda kiigiilirken Ankara’min bu anlamda da
periyodik olarak ugus kapasitesini arttiriyor olmasi, kentin (lke, bélge ve diinya ile baglantisi
anlaminda onemli bir kapasitenin de go6stergesidir.Bu durum vyolcu sayisi anlaminda da
Esenboga’nin gelistirilebilir 6nem ve kapasitesi baglaminda da gozlenmektedir. Atatiirk
havalimaninda dis hat yolcu sayisi %3 artar, Adnan Menderes havalimaninda % 14 azalirken,
Esenboga’da % 6’lik bir artis gdstermesi, Ankara icin 6nemlidir. Henliz dis hat yolcu sayisi Adnan
Menderes havalimaninin altinda bulunan Esenboga’nin gerek ic ve gerekse dis hatlardaki yolcu
sayisinl arttiracagi  6ngoriisii ile hareket edilmelidir. Bu egilim bir yandan giglendirilmesi,
Ozendirilecek unsurlari baglaminda ele alinmasi gereken nitelikleri ile dikkat cekmekte, diger yandan
da artan yolcu ve yolculuklara iliskin kentsel diizeyde alinmasi gereken 6nlem ve diizenlemelere
isaret etmektedir. Esenboga’daki biiylimenin artmasi anlaminda kent ekonomisindeki gelismeler
bilylik 6nem tasimaktadir. Ozellikle iletisim-bilisim ve teknoloji yogun sanayi gelisimleri ile, kongre,
kdltlr turizmi, bilim ve egitim calismalari bu egilimi gliglendiren unsurlar olarak ele alinmalidir.

Yik tasimaciligi kapasitesi acisindan 1996'da yillk ortalama 40.000 ton kapasiteyle calisan
Esenboga, 2005-2006 vyillarinda bu kapasitesini ortalama 75.000 ton kapasiteye ulasmistir. ig
Anadolu bdlgesi icin de blylk 6nem tasiyan yiik tasimaciigi kapasitesinin 2005'den 2006'ya
yaklasik % 2 azalmasi, hem Konya ve Kayseri havalimanlarindaki hizli artan yik kapasitesine, hem
de kentte duragan seyreden (iretim ekonomisine baglanabilir (Tablo 8.3). Baskentteki yiik trafigi,
kentin ekonomisi baglaminda bazi ipuclari vermektedir. Konya ve Kayseri havalimanlarinin
Esenboga (izerinden isleyen badlantilar yiiklenmesi ile, Esenboga’da kiglldiglu gorilen yik
tasimaciliginin attirilabilmesi, kentsel ekonominin gelisimi ile de birlikte yorumlanmalidir. Planin
0ngoriist olan bilim, hizmet kenti ve teknoloji yogun gelisimlerin yasanacagi Ankara, yik kapasitesi
ve tasimaciligi anlaminda da daha énemli gelismeler yasayacak goériinmektedir.

Askeri Havaalanlari

Ankara’da bunun disinda askeri amagli kullanilan Kazan ilcesi Miirted Askeri Hava Ussii, Etimesgut
ilcesi Guvercinlik ve Etimesgut havaalanlari mevcuttur. Gulvercinlik ve Etimesgut Askeri
Havaalanlarinin ugus konileri, Etimesgut ilgesi yerlegik alani ile Yenimahalle ilgesinin de 6énemli bir
kismini da kapsamakta olup, bu durum anilan askeri havalimanlarinin yer degisikligini de gerekli
kilmaktadir. Havaalanlarinin ugus konilerinin kent yerlesik alanlarinin iginde kalmasi yerlesik
alanlarin ugaklarin inis kalkiglarinda ses ve goriintu kirlenmesine maruz kalmasina neden olmakta,
ayrica glvenlik sorunlarini da beraberinde getirmektedir. Askeri hava alanlarinin kent digina
tasinmasi ve Miirted Askeri Hava Ussii ile diger askeri alanlara yerlestiriimeleri diisiinilmektedir.
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Tablo 8.3 : Havalimanlarindaki Yuk Trafigi (2005-2006)

HAVA LIMAN
VE

MEYDANLAR
ATATURK
ESENBOGA
A.MENDERES
ANTALYA
DALAMAN
ADANA
TRABZON

5.DEMIREL

ADIYAMAN
AGRI
BURSA-YEN.
CANAKKALE
CARDAK
GORLU
DiYARBAKIR
ELAZIG
ERZINCAN
ERZURUM
GAZIANTEP
K.MARAS
KARS
KAYSERI
KONYA
KORFEZ
MALATYA
MARDIN
MUS
SAMSUN-CAR
SiiRT

SIVAS
SANLIURFA
TOKAT
USAK

TOPLAM

2005 YIL SONU

YUK TRAFIGI ( Bagaj+Kargo+Posta) ( TON)

2006 YIL SONU

2006 /2005 (%)

MILAS-BODRUM
NEVSEHIR-KAP.

FERIT MELEN

ICHAT DISHAT TOPLAM ICHAT DISHAT TOPLAM ICHAT | DISHAT | TOPLAM
131.809 484.100 615.909 141.496 503.405 644.901 10% 4.5% 6%
39.326 35.756 75.082 38.853 34.407 73.260 -1% -4% -2%I1
28.708 33.469 62.177 36.349 28.711 65.060 27% -14% 5%l
34.931 286.801 321.732 51.764 247.433 299.197 48% -14% -7%l1
3.653 39.526 43.179 4.253 32.992 37.245 16% -17% -14%1
18.858 11.095 29.953 21.483 12.584 34.067 14% 13% 14%l1
13.600 1.767 15.367 16.759 1.936 18.695 23% 10% 22%l1
6.447 28.515 34.962 8.444 23.310 31.754 31% -18% -9%I1
2 106 108 58 417 475 2800% 292% 339%1
53 260 313 47 345 392 32% 25%l
75 75 325 325 335% 335%l1
157 157 275 275 75% 75%l1
33 300 333 339 339 -100% 13% 251
15 15 |
518 15 533 953 6 959 B4% -60% B0%l1
3.848 3.848 13.658 13.658 255% 255%l1
8.833 702 9.535 9.189 420 9.609 4% -35% 1%1
679 679 908 908 34% 34%l1
281 281 520 520 85% 85%l1
4.037 267 4.304 4.927 563 5.490 17% 110% 23%l1
2.674 186 2.860 5.075 345 5.420 90% 85% 20%1
46 46 294 294 537% 537%l1
1.957 1.957 3.303 3.303 69% 69%l1
4.426 4.419 8.845 5.410 4.932 10.342 22% 11% 17%l1
1.436 896 2.332 1.908 1.126 3.034 338 25% 30%1
89 a9 1
4.784 4.784 5.150 5.150 8% 8%l
490 490 1.346 1.346 178% 178%l1
349 349 416 416 19% 1951
2.812 1.571 4.383 4.025 1.733 5.758 43% 9% 313%l1
134 134 203 203 B1% 51%l1
217 217 72 72 -66% -66%I
456 456 772 772 70% T0%I1
0 59 59 |
0 100 100 1
4.077 98 4.175 5.779 59 5.838 19% 22%l1
315.858 933.697 1.249.555 370.619 908.721 1.279.340 18% -2% %o

Kaynak : Devlet Havameydanlari Isletmesi Gn. Md. (www.dhmi.gov.tr), 2006
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Demiryolu Baglantisi

Ulkenin Baskenti Ankara’yi, diger kentlere baglayan demiryolu sistemi uzun yillar ihmal edilmis
goriinmektedir. Ulkenin cografi anlamda da merkezi bir noktasinda yer alan Ankara, lkeyi kat eden
demiryolu giizergahlarinin da kirlma noktasindadir. Ulkede sistematik olarak toplam tasimacilik
icindeki pay! azalan demiryolu ulasimi, 2003 yil itibariyle diger Avrupa kentleriyle kiyaslandiginda,
toplam ulasimdan en az pay! almaktadir. Romanya'da %47,5, Isvicre'de %12,6 olan demiryolu
ulagiminin toplam yolcu tagimalari igindeki payi, Ulkemizde sadece %?2,7 dir. Buna karsin bireysel
ulasim toplam ulagimdan % 50,1'lik bir pay alirken, otoblsler (izerinden yapilan karayolu
tasimaciligi ise (lkemizde toplam yolcu tasimaciliginin %47,3'Uni olusturmaktadir. Bu durum yik
tasimaciligi icin de benzer nitelikler tagimaktadir. Bir cok Avrupa Ulkesinde %%50'yi asan demiryolu
ylk tasimaciligi lilkemizde %?5,5 diizeyindedir. Karayolu yiik tasimaciligi ise % 93,1'lik orani ile tim
Avrupa (llkelerinden acgik ara o6ndedir. Bu, ivedilikle miidahale edilmesi gereken sirdirilemez
durum, ulkesel anlamda da bazi arayislari beraberinde getirmis gériinmektedir.

Uzun vyillar karayolu tasimaciigi golgesinde gelismesi sinirlanmis demiryolu altyapisinin eksik ve

yetersiz olmasi, bu sistemin yenilenmesi gereksinimini zorunlu kilmistir. Bu anlamda yaklasik 25
yildir glindemde bulunan hizl tren uygulamasinin hayata gegmesi bliylik 6nem tasimaktadir.

Tablo 8.4. : Ulkelere ve Ulastirma sistemlerine Gére Yolcu Tagimaciligi-2003

7.3.3. ULKELERE VE ULASTIRMA SISTEMLERINE GORE YOLCU TASIMALARI (Yolcu - Km)
Passenger Transport by Couniries and Transport Modes (Passenger - Km)
(Milyar-Billion)

ULKE ve KODU DEMIRYOLU OTOMOBIL OTOBUS TOPLAM
Country and Code R ailway b Puassenger Car " Bus i Total
TURKIYE-Turkey TR 4.5 27 B4.5 50,1 79.8 47.3 168.8
iN(Ji[,'['EEREE-[-Zupliou i 41.1 54 677.0 BB.5 47.0 6.1 765.1
LUKSEMBURG-Luxembourg LU 03 4.1 6.0 B2.2 1.0 13.7 7.3
YUNANISTAN-Gresce Gl 1.6 1.8 64.0 2.6 22.5 25.5 88.1
IRLANDAIreland IE 1.6 5.0 240 T4.8 6.5 20.2 321
E’OR'['E!KiP’.-["cumpnl Pr 33 30 97.0 87.5 10.5 9.5 110.8
ALMANYA-Germany DE 69.6 7.0 854.1 86,2 67.5 6.8 991.2
DANIMARKA Denmark Dk 54 7.2 6l.0 0.9 9.0 1.9 75.4
ITALYA-Italy IT 46.4 5.4 711.0 83.2 97.6 1.4 835.0
HOLLANDA MNetherlands ML 13.9 B3 146.1 B7.3 7.4 +.4 167.4
ISPANYA-Spain IS 20.6 5.0 3460 832 493 1.9 415.9
E?EE[,(,'iKJ'k-[iulplLLm B B3 6.3 109.9 B33 13.7 10.4 131.9
FRANSA-France FR 729 B.5 T38.6 86.5 427 5.0 8542
ISVIC RE-Switzer land CH 12.8 12.6 B5.3 4.0 34 33 101.5
NMORVEC-MNorway NO 12 39 50.5 ga.1 4.0 7.1 56.7
AVUSTURY A-Austna AT 8.3 8.0 81.3 1.9 14.8 14.2 104.4
ISVEC-Sweden SE 6.6 5.8 96.3 849 10.5 9.3 1134
FINL ANDIY A -Finland FI 3.3 4.7 59.6 844 7.7 10,9 70.6
CEK CUMIL-Czech Republic CZ 6.5 .7 68.6 81.2 9.4 11.1 B4.5
SLOVAKYA-Slovak Republic  SK 23 6.5 1512 1.4 7.8 221 353
I'\al)'l.K_'.l\Ri.‘ﬁ'[')'l.N-{]lum:u\ HU 7.3 10,3 46.4 639 18,7 258 726
Ei[:[,(i;\Ri.‘s"[ﬂN-[iulpium BG 2.5 16.1 - - 13.0 839 15.5
HIRVATIS TAN-Croatia IR 1.2 245 - - 37 75.5 4.9
ROMANY A-Romania RO 8.5 47.5 - - 0.4 515 17.9

2003 Y1h ta imalarma ait veriber.-Data are about transport by 2003,

Kaynak:UIC Istatistikleri ve Avrupa Birliigi Ula orma ve Enerji Istatistiklen Kitabn 2005

Kaynak : TCDD Gn. Md. (www.tcdd.gov.tr), 2006
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Tablo 8.5. : Ulkelere ve Ulastirma Sistemlerine Gore Yiik Tasimaciligi-2003

73.4. VTLKELERE VE ULASTIRMA SISTEMLERINE GORE YUK TASIMALARI (Ton - Km)
Freight Transport by Countries and Transport Modes (Tonne - Km)
(Milyar-Billion)
ULKE ve KODU DEMIRY 01U KARAYOLU TS EumuL, PH'[_RO_['_ . TOPLAM
Country and Code i % ol % Tnland % | BORUHATTI | % P
Waterwavs Oil Pipeline

TURKIYE-Turkev TR 9.3 5.5 156.9 93,1 2.4 1.4 168.6
iNIIii[.'['[ER[E-[iupluud GB 20,7 11.1 1543 83.0 0.2 0.1 10,7 5.8 185.9
LUKSEMBURG-Luxembourg LU 0.6 40.0 0.5 353 0.4 26.7 - - 1.5
YUNANISTAN-Greece GR 0.6 28 20.5 97.2 21,1
IRLANDA-Ireland IE 0.4 2.9 132 97.1 - - - - 13.6
PORTEKIZ-Portugal PT 2.7 13,4 17.4 86.6 - - - - 20.1
ALMANY A-Germany DE T1.6 19.9 2323 59.6 63.7 16.3 16.2 42 IBOB
DANIMARK A -Denmark DE 2.0 11.2 10.5 59.0 - - 33 298 17.8
ITALY A=Italv IT 3.8 12.3 158.2 81.9 0.1 0.1 11.0 5,7 193,1
HOLLANDA-Netherlands NL 4.3 4.5 339 8.8 431 459.3 6.1 7.0 7.4
iSPJ\N-Y.'\'SPiI.I.IL IS 14.1 7.9 155.0 87.4 - 0.0 8.3 4.7 177.4
E]!E[.(,'i["{.l\-[iul.l.-uuu BE 8.7 22,7 19.4 50.5 8.5 22.1 1.8 4.7 384
FRANSA-France FR 45.1 17.8 179.2 TO.8 8.4 33 20.5 8.1 2532
ISVICRE-Switzerland CH 9.3 97.9 - - - - 0.2 21 9.5
NORVEC-Norway MO 20 - 14.5 72.9 - - 34 17.1 19.9
AVUSTURY A-Austria AT 19.0 46.7 12.4 30.5 L7 4.2 7.6 18.7 40.7
ISVEC-Sweden SE 13.1 28.6 32,7 T1.4 - - - - 45.8
FINLANDIY A -Finland FI 10.1 26.9 273 718 0.1 0.3 - - 37.5
CEK CUMEH.-Czech Republic 7 16.2 47.0 16.0 464 0.4 1.2 1.9 5.5 345
SLOVAKYA-Slovak Republic SK 9.7 6l.4 54 342 0.7 4.4 - - 15.8
f\-IAL')'\RiS'[')\N-[]lmpiu\ HU 8.7 36.1 11.00 456 1.9 7.9 25 10,4 241
E]l.'[.EJJ\RiS'['J\N-[illlpium B 52 48.1 4.6 426 0.7 6.5 03 28 108
HIRVATISTAN-Croatia HR 27 297 4.4 48.4 0.2 2.2 1.8 198 2.1
ROMANY A-Romania RO 159 40.3 14.7 37.2 7.0 17.7 1.9 4.8 39.5

2004 Y1h ta imalarina ait veriler.-Data are about transport by 2004,

Kaynak:UIC Istatistiklen ve Avrupa Birligi Ula nrma ve Enerji Tstatistikleri Kitabi 20035

Kaynak : TCDD Gn. Md. (www.tcdd.gov.tr), 2006
Hizh Tren

Ucak yolculuguna gore daha cabuk ulasim saglayabilme olanadi sunan hizli tren, istasyonlarinin
kentginde yer almasi nedeniyle erisilebilirlik olanagi da yliksek olan bir nitelige sahiptir. Olaganisti
durumlar disinda gecikme ve erteleme yasanmasi olasiligi en disik ulasim tiirlerinden olan hizli
trenler icin guvenlik de yuksektir. Elektrik enerjisi kullanan ve gevresel unsurlari koruma anlaminda
duyarliigr yiksek olan hizli trenler, glrlti kirliligi Gretiminde de avantajlidir. Konfor diizeyi yliksek
olan hizli trenler, lilke demiryolu sistemi icin de Ankara merkezli olarak gelistiriimesi 6ngériilen
onemli ulagim unsurlarindandir. Ulusal hizl tren hatlan irdelendiginde Ankara ve Polatl’'nin 6zel bir
kirllma noktasi oldugu goriilmektedir (Sekil 8.1.).

Bu durumun, Ankara kenti igin 6zellikle ele alinmasi gereken bir nitelik tasidigi ortadadir. Hizl tren
merkezi olarak 6ne gikan Polatli'nin Ankara ile baglantisi ve ulagimin kirllma noktasi olarak Polatli'da
farkh ulasim tirlerinin kesisimi anlaminda olusacak bir aktarma noktasi 6n plan cikmaktadir. Bu
nedenle bu Plan, Polath igin uzun doénemde bir havalimani fikrinin de 06ngorilebilecegi
degerlendirmesini tagimaktadir.

445



iekil 8.1 : Hizli Tren Hatlari

bleorwt seyalat simsd Huh Trewien sonrald seyelat sivesd (Saat : Daldie)

B Ankers-istamial 7:00 3:00
istanbul-Konya 12:25 3:45
Bl Ankers Fonye 10:30 1:15
[ Ankere-Shves 10:29 2:00
istanhul-Sivas 17:20 5:00
0 Ankere-levnir 13:06 3:20

B Burse-Oswemeli

KARADENIZ

FGEDENIZ]

Kaynak : TCDD Gn. Md. (www.tcdd.gov.tr), 2006

Sekil 8.1. incelendiginde, Ulke icin kurulmasi 6ngoriilen hizli tren sisteminin merkezinde bulunan
Ankara, Polatli izerinden Izmit-Istanbul, Konya ve Izmir'e giiclii ve hizli bicimde baglanabilecektir.
Bu baglantilar demiryolu ile en az 7 saat, karayolu ile 5 saat olan Ankara-Istanbul ulagimini 3 saate,
demiryolu ile 13 saat,karayolu ile 9 saat olan Ankara-Izmir ulasimini 3 saat 20 dakikaya, demiryolu
ile 10,30 saat, karayolu ile 3 saat olan Ankara-Konya ulagimini 1 saat 15 dakikaya indirecektir.
Ayrica, Ankara-Sivas arasi icin 6ngoriilen baglanti ile ise, demiryolu ile 10,30 saat, karayolu ile 7
saat olan ulasimi 2 saate indirebilecektir. Ayrica, bu sistem, Bursa-Osmaneli arasina yapilacak
baglanti ile Ankara’y1 Bursa'ya da yakinlastirip yaklasik 3 saatlik bir uzakliga diisirecektir.

Ankara-Istanbul Hizli Tren Projesi

1975 yilinda DPT tarafindan yatirrm programina alinan ‘Arifiye-Sincan Elektrikli Cift Hatli Demiryolu
Projesi’ (Hizh Tren) toplam 260 km.'lik demiryolunun yapimi icin ‘Sincan-Cayirhan’ 85 km.,
‘Cayirhan-Arifiye” 175 km. olmak U(zere iki ayr bdlimde ele alinmaktaydi. Cayirhan-Sincan
arasindaki 76 km.lik bolim Ayas tinel kazisini da icermekte ve projenin en kritik kismini
olusturmaktaydi. Projenin bu kismi dahil énemli bir asama katettigi ve Ayas Tinelinin de yaklasik %
80'inin tamamlandigi bir noktada, proje degisikligine gidilerek, Sincan Ayas arasindaki glizergah
Sincan, Esenkent, Malikdy, Polath ve Eskisehir iizerinden Izmit-Istanbul aksina yonlendirilmistir. Bu
Ust Olcekli kararlarin, planda ifadesini bulmasi zorunlu giizergah degisikligi, kazi ve tiinel agma
galismalari 6nemli bir asama kaydetmis, Sincan-Ayas Tineli baglantisinin da islevsiz kalmasina yol
acmig goriinmektedir. Bu nedenle, 2023 Bagkent Ankara Nazim Imar Plani, bu mevcut altyapiy! da
etkin degerlendirmek gerekliligini tespit etmistir.

Su ana hayata gecen projenin 1. Etabini, 206 km 'lik Esenkent - Eskisehir kesimi olusturmaktadir.
Projenin bu kesimi tamamlanma asamasina gelmis olup, deneme sirlsleri baslama asamasina
getirilmistir. Bu hattin 2007 yili itibariyle faaliyete gecmesiyle, Ankara-Eskisehir arasi 75 dakikaya
inecek ve bu gigli badlanti, baskentin gelisiminde biiylik 6nem kazanacaktir. 2008 yili icinde
projenin ikinci etabi olan Eskisehir, Vezirhan, Bilecik, Késekdy, Izmit, Gebze ve Pendik baglantisi,
Ankara’yl Istanbul'a baglamakla kalmayacak, Izmit limaninin Ankara’ya yaklasik 2.30 saatlik bir
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mesafeye dismesine de neden olacaktir. Ankara kentinin limanlara agllma anlaminda kent
ekonomisinin gelisimine blyilk katki saglamasi beklenen bu aciimin etkin degerlendiriimesi
gerekmektedir. Bu hatta eklenecek Bursa-Osmaneli baglantisi da, Ankara-Bursa baglantisini

sadlayarak, Ankara kenti icin biyik bir yenilik saglayabilecektir.

ekil 8.2 : Ankara-Istanbul Hizli Tren Hatti
ANKARA-ISTANBUL HIZLI TREN PRD

Jaymikbelen ".-'ul:'l-l.m-.:ir.cnn.uI 4 : g - it .
'm-.-_. _M 54 km 1‘1 8, I...I H:‘F. .?Bm" Sotrgll

_E

Crharal

- Mumas -
Veplesy, Sl (e

. = “Barcka 3 b
&w otayen Coergs EskizEHiR . ; : g L
m .
% Sy LE'l ri'-m1-E 3 |ty gt gt . \:—\@_ﬂl

m-iu

o
BAUKESIR ~lme
ol g _ ANKARA-KONYA
gy g, .Fn-. ““"”"“ : HIZLI TREN
Yiskancoiaylar  bdekdy, _w-u Bardahg: PROJESI
yuncta, = Haasik -
Hasmizatey = 'W ekt Volarmatd, Tmﬁ'"-"-q_
Sl *Ih- o Vel m‘k Pt & Kirkpnar p;u_um,n"r

Kaynak : TCDD Gn. Md. (www.tcdd.gov.tr), 2006

Bu baglantilarin tim sireg ve sonuglaryla derinlemesine irdelenmesi gerekmektedir. Ancak her
bicimde, kentin Eskisehir, Kocaeli, Izmir, Bursa ve Istanbul gibi lilkenin en énemli ekonomilerinin
Uretildigi blylkkentlerle baglantisini gliclendiren bu yatinmlarin, kent ekonomisini gelistirecek bir

unsur olarak kullanilmasi hedeflenmektedir.

Sekil 8.3. : Ankara-Istanbul Hizli Tren Projesi Seyahat Siireleri

ANKARA - ISTANBUL HIZLI TREN PROJESI
SEYAHAT SURESI| VE HIZLAR
Ankara Polatl 87,8 KM

Ankara - Eskigehir: 244,8 KM

| Ankara - indnd: 277 .8 KM
Ankara Vezirhan: 3364 KM
Ankara Kisekby: 431,88 KM
l Ankara Gebze: 487,9 KM
Ankara Pendik: S507,9 KM
Ankara istanbul: 533 KM

17 :.7.5' 24 | 33 | 15

km krm krm

KOSERDY | SAPAMCA DOGANCAY MEZIRHAN BILECIK KARAKOY (INOMO| ESKISEHIR | POLATLL

7|49
km

24,6/ 20 56 21 17
|I:1'=1|In'n km km '||u-n

ESEMKENT SINCJ\N|MKAHA

H.PASA |PENDIK | GEBZE
11dk 9d 9dk 14dk Sdk 6dk 7 dk.

Kaynak : TCDD Gn. Md. (www.tcdd.gov.tr), 2006
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Ankara-Konya Hizh Tren Projesi

Baskent Ankara'yi, tarimsal potansiyeli, nifus gelisimi ve sanayisi ile énem kazanan Konya ile
baglama amaciyla 6ngorilen bu proje, Ankara-Konya arasindaki 607 km.lik ve yolcu ve yik
tasimacilidi icin rantabl olmayan hatti, karayolu ile 3 saat siiren yolculuktan da kisa hale getirerek
bir noktada uretim ve tagimacilik potansiyellerini de gok guiglendirecektir. Toplam 306 km 'lik proje,
Ankara-Istanbul arasindaki 94 km 'lik hattin Polatl’'ya kadar olan kesimini ortak kullanarak
Cihanbeyli lzerinden Konya baglantisini kurmayi éngérmistiir. Projenin alt yapi ingaati 2 kesimli
olarak gergeklestirilmektedir. Projenin Km.100-Konya arasini olusturan 2.kesim altyapi ingaatinda %
72 oraninda, Polath-Km 100 arasi altyapi insaatinda ise % 8 kiimuilatif gerceklesme saglanmistir.

Sekil 8.4 : Ankara-Konya Hizli Tren Hatti

Ulkenin tahil deposu, tarm ve
hayvancilik konusunda cok onemli
bir merkez olmasi yaninda, tarima
— dayall sanayi unsurlar ile sinirh
olmayan hizli bir sanayilesme siireci
de yasayan Konya'nin Baskentle
iligkilerini gliclendirecektir. Ozellikle
yuk tasimaciidgi baglaminda stratejik
bir 6nem tasiyacak gériinen Konya

ANKARA-ISTANBUL

nnnnnnnnnnnnnnnn

e _ ANKARA-KONYA Hizh  Treninin,  Ankara kent
-l HIZLI TREN PROJESI .. v

nnnnnn ekonomisine olusturacagi katki ve

nnnnnnn R amartis aktarma noktalarinda olusturacagi

RS 2acs s kapasitenin ~ kapsamli  etldlerle

e ongorilerek  gerekli  6nlemlerin
Se3 alinmasi gerekmektedir. Bu amacla
O Calisma Alanlar ve Sanayi Ana Plani

KONYA
PROJE SONU yanisira Ulasim Ana Planinin da

w derinlemesine degerlendirmeler
|\.l—————/‘ yapmasi zorunlu gérilmektedir.

Kaynak : TCDD Gn. Md. (www.tcdd.gov.tr), 2006

AFYON Y ONO
Mevcut hat

Bunun disinda heniiz proje asamasinda olan Ankara-Sivas hizl treni de, Ankara’yl orta Anadolu’ya
guicll iligkiler ile baglama anlaminda kentin sosyo-ekonomik potansiyeli gliclendirecek bir baska
unsur olarak yorumlanmaktadir.

Diger Demiryolu Giizergahlari

Ulkedeki demiryolu giizergahlarinin dagiimi irdelendiginde merkezi konumu ile bir kirlma noktasi
olarak 6n plana cikan Ankara, TCDD bdlgeleri icinde 2. bdlgeyi olusturmaktadir (Sekil 8.5). 7 TCDD
bolgesi icinde yolcu kapasitesi olarak 5. sirada bulunan Ankara-2. Bolge, yik tasimaciligi kapasitesi
icin aclk ara 1. siraya yerlesmekte ve yiik tasimaciigl kapasitesi ile de toplam yolcu ve yiik
tasimaciliginda en bliylik hizmet boélgesini olusturmaktadir (Tablo 8.6).
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Sekil 8.5 : Ulusal Demiryolu Agi-2005

TCDD DEMIRYOLU SEBEKESI

KARADENIZ
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Kaynak : TCDD Gn. Md. (www.tcdd.gov.tr), 2006

Tablo 8.6 : Bdlgelere Goére Yolcu ve Yiik Miktar

3.1.3. BOLGELERE GORE YOLCU VE YUK HAMTON - KILOMETRELER
Regional Passenger and Freight Grosstonne - Kilometers
(1000)
2001 2002 2003 v 200s

1. BOLGE -1. Region
YOLCU - Passenger 2.755.233 2.608.274 2.633.796 2.636.023 2.920.416
YUK - Fre it 1.257.552 1.554 571 1.B98.381 1.974.002 Z.182.136
IS TREMNI - Semvice Train Z1.186 6.836 5.664 15717 14868
TOPLAN - Total 4033 971 4.169.681 4.537 841 4625742 5.117.420

2. BOLGE - 2. Region
YOLCU - Passenger 1.317.938 1.251.950 1.357.477 1.311.913 1.239.413
VIR - it 3765356 3746812 4.519.753 4025631 4.117.383
IS TRENI - Sewvice Train 300134 32 531 I7.048 34.994 I6854
TOPLAM = Total 5.113 428 5.031.333 5.904 278 5.372.540 5.393 650

3. BOLGE - 3. Region
YOLCU - Passenger GBI 498 613 188 621.109 592313 585932
VIR = FF zht 609.799 642 649 623 396 TBL.663 913 304
IS TRENI - Semvice Train 555 571 530 19905 29691
TOPLAM - Total 1.292 8532 1.256.408 1.245.035 1.394 881 1.538.927

4. BOLGE - 4. Region
YOLCU -Passenger GO0 4T4 604 667 766 289 739918 T72.016
YUK = F X 374 308 2 825255 3398 997 2 573 683 T 434 6B
I3 TRENI - Service Train 27.952 22 567 18.708 19.704 30865
TOPLAM - Total 2.952.734 3452 489 4. 183 .904 3.353.305 3.237.563

5. BOLGE - 5. Region
YOLCU -P ngzet 403 593 324279 318.031 399951 373141
YUK - Freight 2.337.811 1405143 1.444.277 2. 380.029 Z2.127.781
IS TREMI - Service Train 26.984 30.379 22.372 12884 40800
TOPLAM - Total 2.768.3BE 1.759.801 1.784.680 2.792 B64 2.541.822

6. BOLGE - 6. Region
YOLCU - Passenger 584.039 347016 548 495 585524 F91.474
YUK - F 2.713.550 2. 840.359 2729343 3.272.605 2.923.303
IS TREMNI - Semvice Train 7.924 4.974 7846 7 .966 20596
TOPLAM - Total 3305513 3.392.349 3.I85.684 3866095 3 535373

7. BOLGE - 7. Rcgion
YOLCU - Passenger 929 330 77.878 889.972 893 545 971.455
YUK - Fre it 1.752.679 1.978.222 Z.118. 528 2066 884 2.260.551
IS TREMNI - Semvice Train 22 152 12.701 3,950 7.136 22 RIB
TOPLAN - Total 2704 161 2 B6B.BO1 3012 450 2 967 565 3254 834

7. TOPLAM - GRAND TOTAL

YOLCU - Passenger 7.273.105 6.827.292 7.135.169 7.179. 187 T 453947
YK - Fre it 14.761.055 14993 011 16.732.675 17.075.497 16.969. 140
IS TRENI - Sewvice Train 136 887 110 559 86 118 118308 196 502
TOPLAM - Total 22.171.047 21.930.862 23.953.962 24.372.992 24.619.589

Kaynak : TCDD Gn. Md. (www.tcdd.gov.tr), 2006

Tren cinslerine gore yolcu sayisi irdelendiginde Ankara’da isleyen Sincan-Kayas Banliyd hattinin
yillar itibariyle duragan bir yolcu sayisi oldugu anlasiimaktadir. Kent ici ulasimdan aldigi pay oldukga
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distktir. 1970-85 déneminde guinliik talebi kargilama orani % 3 olan Sincan-Kayas banliydsu, 1993
yil itibariyle % 1,7'ye gerilemis, guinimizde % 1'diizeylerine inmigtir. GUnlik yolcu payl disen
Banliyo isletmesinin iyilestirilmesi ve bu payin arttiriimasi gerektigi aciktir.

Tablo 8.7 : Tren Cinslerine Gére Yolcu Sayisi

— — Z;‘:‘“’ Ulkede isleyen ana hat trenlerinin cok
1 c . . . '
——— onemli bir kismi, Ankara-Istanbul
Sirkeod was | wss | wen | 2 | 2 || @rasinda isleyen farklh tur ve isimdeki
Haydarpaga 17.056 14946 14555 13792 16722 trenlerden olusmaktadir. Bunun
o LT L T M| digindaki o bir gok  hattn da  kinlma
Al 253 s - . » || noktasi olan Ankara Gari, karayolu
TOPLAM - Total 51.899 48453 49522 50590 52.495 u|a§|m|n|n gel|§|m|ne kosut b|r buyume
ANATIAT e gbsteremeyen demiryolu ulagimi
Mavi Tren - Blue Train 1.044 906 1.158 1.221 1.255 R . L. R
S wam | wew | mas | mam | wus || NEdeniyle, kapasitesinin daha altinda bir
Normal Yolou - Ordinary Passenger 27377 2526 2539 2464 2124 h|Zmet Sunmaktad”" (Tablo 8_7_).
Yatakl: - Slesping cars 125 142 160 124 114
TOPLAM - Total 24284 24 500 27342 26.050 23.668
ULUSLARARASI - International 139 135 129 116 143
GENEL TOPLAM = Grand Total 76.322 T3088 T6.993 76756 T76.306
Kaynak : TCDD Gn. Md. (www.tcdd.gov.tr), 2006
Tablo 8.8 : Tren Cinslerine Gore Yillik Yolcu Sayisi
Ankara-Istanbul arasinda yillik
TREN CiNsi 2001 2002 2003 2 2008 ortalama 200.000 kapasiteye
sahip, Anadolu, Fatih, Bogazigi
ANADOLU EES. 217.625 175.140 258835 261.486 267.586 vb. hatlarla hizmet sunulmasina
FATIH SUPER EKS. 228.188 230.596 320074 248491 280961 karsin, Ulkenin bu en &nemli
KARAELMAS EKS. 172.461 132.363 93224 334190 30.443 luluk iiret hattind
BOGAZICI EKS. 349,663 273245 377752 206358  382.229 yolculu ureten attinda
MARMARA EKSP. 146.851 187.909 279648 84.595 0 karayolu tasimacihginin agirhg
KARESI EKS. 540.292 573122 661733 416918  433.795 s : :
EGE EKS. 493,603 510.885 570659 403480 471357 gorU|me_kted'r' H'Z_“ trenin haYat
PAMUKKALE EKS. 352775 384310 432177 346211 275506 gegmesiyle demiryolu lehine
IZMIR MAVE 232352 242980 320475 300.616  321.034 icimi
4EYLUL MAV 234.860 214953 251493 216286  161.403 geligimi beklenen bu
DOGU EKS. 707.986 750446 778737 537585 610.818 yolculuklarin  Ankara gari  ve
VANGOLL Fs i ol e ccv'e! fzerinden DI dizi
A? . 52 7 97 79.57 . - -
BASKENT SUPER EKS.  203.081 204501 244702 134956 256817 duzenleTeY| de beraberinde
TOROS EKS. 141.000 124076 149282 112210 114759 getirecegi 6ngorilmektedir.
MERAM EKS. 327.205 342946 411502 394822  334.343 ' y
ICANADOLU MAVE 315426 322227 400405  397.513  382.283 Buna karsin ,Anka@ y! Dogu Ye
CUKUROVA MAVI 145748 113551 144649 126759  189.962 Orta Anadolu’ya baglayana Dogu
ERCIVES EKS 159.890 131967 1443578 113.200 0 Ekspresinin yillik 600.000'i asan
ANKARA EKS. 79.520 92226  101.368 65464 63.751 o e .
ERZURUM EKS 0 9775 113575 133657  141.439 kapasitesi, bagkentin Ulke geneli
CUMHURIYET EKS 0 20488 176855  213.141 213.769 ile kurdugu iliskiler baglaminda
FIRAT EKSPREST 312372 79.323 90.837 220237 225220 . ; ..
9 EYLUL EKSP. 0 0 40953 128419  200.078 da _|pucu Ve”_ne_ktec_“r- Tim
ESKISEHIR EKS. 29,991 0 0 0 0 teknik yetersizliklerine ve
GULISTAN EKS. 0 0 0 0 0 - . 0
DUMLUPINAR MAVI 115.122 0 0 0 0 yolculuk __surelerlnln uz_unluguna
GAZI EKSP. 0 0 0 15482 0 karsin yiliksek sayilabilecek bu
YAKUP KADRI EKSP. 0 0 0 13.112 0 olculuk savisinin
YAHYA KEMAL EKSP. 0 0 0 13.444 0 Y S . Y .
gelistirilebilmesi, Ankara kenti
TOPLAM 5996.223  5.607.419 6.866.051 5.551.508  5.688.180 icin de 6nem tasimaktadir.

Kaynak : TCDD Gn. Md. (www.tcdd.gov.tr), 2006
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Bunun diginda Ulkenin demiryolu bagkenti olarak da adlandinlabilecek Ankara’da; 1944 yilinda
kurulan Demiryolu Fabrikasi, 104.200m> acik, 42.800 m?> kapal alanda faaliyet géstermekte olup
cesitli tip cer tamiri yapilmaktadir. Ayrica, Behicbey banliy6 istasyonunda bulunan Uzun Ray Kaynak
Fabrikasi 1969 yilinda hizmete girmis ve 52.000 m? acik, 8.000 m* kapali alanda yilda 20.000 ray
kaynadi yapabilecek kapasiteyle calismaktadir.

Karayolu Baglantisi

1950l yillarla birlikte karayolu yatirmina oncelik veren Tirkiye'de, (lkede dretilen toplam
yolculuklarin % 95'ini, ylk tagimaciliginin da % 92'sini karayollar ile gergeklestiriimektedir (TCK,
2006). Demiryolu ulasiminin yillar icindeki periyodik erozyonuna karsin, sistematik olarak gticlenen
karayolu tasimaciligi, bir yandan giivenlik diizeyi en dislk ulasim tiirii olan karayollar {izerinden
cok sayida can ve mal kaybinin olusumuna yol agmis, diger yandan da kentsel ulasim sistemlerinin
toplutasim lizerinden gelisememesi secimi lizerinde de dolayl etken olmustur.

Ulke karayolu ag irdelendiginde 6ne cikan kinlma noktalarindan birinin, yine Ankara oldugu
gorilmektedir. Otoyol baglantisi disinda, Eskisehir, Afyon, Izmir ve bati Anadolu, Konya, Adana
giney Anadolu, Kirikkale, Corum, Yozgat, Samsun kuzey ve dogu Anadolu, Cankiri, Kastamonu,
Zonguldak kuzey Anadolu ve Bolu, Istanbul olmak lizere 5 ana devlet karayolu baglantisi da
Baskenti tiim (lke ile iliskilendirmektedir. Kentin (lkesel anlamda sahip oldugu merkezi cografik
konumun vyarattigi karayolu ile gorece rahat erisim potansiyeli, kentsel karayolu aginin
giclenmesinin de hazirlayicisi olmustur.

Sekil 8.6. : Tiirkiye Otoyol Adi

Avrupa'yl, Ortadogu’ya baglayan
TEM otoyolu, Istanbul, Bolu
Uzerinden Ankara'ya
ulasmaktadir. Bu yolun Ankara-
Pozanti arasindaki boélimi heniz
insa edilmemis olup, Pozanti-
Adana-Mersin-G.antep badlantisi
faal olan bu vyol sisteminin
Ankara gecisi ise, kenti bati
koridorunda ortadan ikiye

OTOYOL AGI DURUMU HARITASI .
ayirmaktadir (Sekil 8.6.).

2%

Kaynak : Karayollari Gn. Md. (www.kgm.gov.tr), 2006

Ankara konum itibariyle, Avrupa'yl Ortadogu ve Kafkasya'ya baglayan devlet karayollar ile, heniiz
tamami bitmemis TEM Otoyolunun kesistigi noktadir. Ayrica, Ankara-istanbul, Ankara-Ayas, Ankara-
Eskisehir, Ankara-Samsun, Ankara-Cankiri, Ankara-Cubuk cikislarinin timini kesen 108 km
uzunlugunda Ankara Cevre Otoyolu sistemine sahiptir. Bunun disinda, Ankara Cevre Otoyolu iginde
kalan Esenboga-CGankaya arasi protokol yolu, Konya, Samsun, Eskisehir ve Istanbul baglantili akslari
I. Derecede 6nemi olan karayolu sistemi unsurlari olarak tanimlamak mimkindur. Isinsal olarak
kent merkezine ulagan bu 5 ana arter, ayni zamanda olusturduklar koridorlar ile de kentsel geligsim
surecinde 6nemli birer etken olarak 6n plana ¢ikmistir. Bu kentlerarasi karayollarinin Cevreyolu
icinde kalan kesimlerine ait bakim, onarim ve isletme faaliyetleri Bliyliksehir Belediyesi tarafindan
verilmektedir (Sekil 8.7.).
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Sekil 8.7. : Turkiye Karayolu Agi

o 02 e |5 T A H

SR WFHLA AN

JAFTTIRC T VT i'éw' RAEAHLET
KARAYOLLAKL GEXEL MUDURLUGL

EAKIM SLEESEMUDDRLDGD
ENVANTER VE YOLAGI SEFLIGT

Kaynak : Karayollari Gn. Md. (www.kgm.gov.tr), 2006
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Sekil 8.8. : Tiirkiye Karayolu Agi Trafik Hacim Haritasi
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OTOYOLLAR VE DEVLET YOLLARI TRAFIK HACIM HARITASI 2005 MOTORWAYS AND STATE ROADS TRAFFIC FLOW MAP
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Kaynak : Karayollari Gn. Md. (www.kgm.gov.tr), 2006
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Ulkedeki karayolu agi (izerindeki trafik hacimleri irdelendiginde, Ankara-Istanbul baglantisinin
llkedeki en yogun hacme sahip aks oldudu goriilmektedir. Ankara’y bati ve giiney Anadolu’ya
baglayan devlet karayollari da, 6énemli potansiyellere sahiptir. Ozellikle Antalya-Adana-Mersin
yonlerinden yiik tasimaciigi baglaminda 6nem kazanan trafik hacmi, Ankara Uzerinden lke
geneline yayilan mal ve hizmetler agisindan da Ankara’nin olusturdugu ulasimin odagini daha iyi
tanimlamaktadir (Sekil 8.8.).

Sekil 8.9 : Karayollari 4. Bélge Md. Karayolu Ag

\ [4.Bolge ARA| Ulkenin en &énemli otoyol
baglantisi olarak goériinen ve
Bolu Dagi Tiinelinin faaliyete
girmesiyle her iki kent
arasindaki mesafeyi yaklasik
4 saate inen Tem vyolunun
Ankara-Istanbul  kesiminde
olusan trafige bakildiginda
otoyolun Istanbul
cevresindeki  kullanimi ile
Ankara gecisindeki kullanimi
arasinda ¢ok blylk bir
ugurum oldugu
gorinmektedir.

Kaynak : Karayollari Gn. Md. (www.kgm.gov.tr), 2006

Otoyolun Ankara etrafindaki turu kenti bati yoniinde ikiye ayirirken, kuzey, giiney ve dogu
gecislerinde hem dodal degerlere (Mogan-Eymir arasi, Cubuk 1 Baraji Uzeri, Bayindir Baraj
Uzeri) zarar veren hem de kentsel yerlesik sistemin kullanimina olanak vermeyen bir digsallikta
teget olusundan kaynakl olarak etkin kullanilamamaktadir (Sekil 8.9.). Kentin gelisiminde en
o6nemli etmenlerden olan karayolu yatirimlari ve bu yatinmlarin etkileri, hizla artan arag sayisi ve
buna paralel arttirlmaya calisilan ulasim altyapilariyla kendisini géstermektedir. Illere gére arag
sayllarina bakildiginda Ankara’nin Istanbul’'dan sonra ikinci sirada yer aldi§i ve bunu sirasiyla
Izmir, Adana ve Bursa’nin izledigi anlagiimaktadir.

Sekil 8.10 : Ankara-Istanbul Otoyolu Trafik Hacim Haritasi

2005 vyili itibariyle motorlu
kara tasitlarinin illere dagilimi
irdelendiginde, Ankara
trafigine kayith 1.008.546
aracin, Istanbul'daki arac
sayisinin yaklasik yarisi kadar
oldugunu, Ankara ile yakin bir
niifusa sahip Izmir'dekinin ise
yaklasik 1,4 kati kadar aracin
Baskentte bulundugu
gorulmektedir.

Kaynak : Karayollari Gn. Md. (www.kgm.gov.tr), 2006

Bu oran otomobiller kiyaslandiginda Ankara‘yi Istanbul’a yaklastirirken, Baskentin izmir'le arasini
Ankara lehine agcmaktadir. Tarimsal amagli araclarin ve motosikletlerin Ankara’dan daha fazla
oldugu Izmir, minibiis ve otomobil sayisi acisindan Ankara’dan oldukca geride goriinmektedir.
Ankara’daki otomobil sayisi fazlaligi, Ankara lehine yorumlanmamasi gereken bir yapi ortaya
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clkarmaktadir. Bin kisi basina 6zel otomobil sayisi verisi irdelendiginde Ankara, (lkenin en
yliksek arag sahipliligi olan kentidir. 1990 yilinda Ankara’da toplam motorlu arag sayisi 338.315
iken, 2005 yilinda bir milyonu asan arag sayisi, otomobil sahipliligindeki ¢ok hizl artigla ilintilidir.
Ankara’da bin kisi icin 171 olan otomobil sahipliligi, Istanbul’da 140, izmir'de ise 112'dir. Ankara
kenti ulasiminin agirlikla karayolu ve bireysel ulasim agirlikli islediginin de bir gdstergesi olan bu

rakamlar, Ankara kentici ulasimi baglaminda derinlemesine irdelenmelidir (Tablo 8.9.).

Tablo 8.9 : 3 Biyuk Kentteki Motorlu Kara Tasit Sayilari-2005

Bin kisi

BOLGE N ) . Yol Ozel . | basmna
ADI Otomobil | Minibiis | Otobiis | Kamyonet | Kamyon | Motosiklet | ve is| amagh | Traktor ozel
mak. | tasitlar otomobil

sayisi

Istanbul 1.590.283 60.674 43.241 349.990 114.077 75.873 - 8.734 18.484 140
Izmir 409.397 13.578 13.718 121.889 31.835 95.690 - 1.131 44.757 112
Ankara 738.960 22.322 13.126 116.992 52.854 20.681 - 2.891 40.720 171

Kamyonet ve otomobile arazi tagitlarn dahildir.

Ozel amagl tagitlar icinde yer alan ¢&p kamyonu, tanker, arazdz ve yol ve is makinelerinin tamami yiik tagitlari grubunda kamyon olarak degerlendirilmistir.

Kaynak : TUIK, 2006 (www.tuik.gov.tr)

Yiksek motorlu tasit ve kisi basina diigen otomobil sayisi, kentteki trafik kazalarinin sayisini da
etkiliyor gériinmektedir. Ankara’da 2004 yilinda gerceklesen trafik kazasi sayisi Istanbul ile esit,
izmir'in ise yaklasik 1,5 katidir. Bu kazalar sonucu olusan 8liim ve yaralanmalarin bir milyon
kisiye oranlanmasi, Ankara’da diger blylk kentlere kiyasla kotli bir durum oldugunu
gostermektedir. Bir milyon kisi bagina Ankara’da 1782 kaza olusurken, bu rakam Izmir'de 1454’e
Istanbul'da ise sasirtici bicimde 686'ya diismektedir. Ankara’daki 8limlii ve yaralanmali kazalarin
sayl, sebep ve sonuclarinin, kent ici ulasim planlamasi sirecinde ayrintih olarak ele alinmasi
zorunlu gorulmektedir. Bu planin éngoérilerinden olan Ulasim Ana Plani'nin yapimi asamasinda
bu sorunun da irdelenmesi gerekmektedir(Tablo 8.10.).

Karayolu ulagimi, Baskent Ankara’yl uluslar arasi bir merkez olarak diinya ile iligkilendirme
anlaminda, sistematik olarak gelistiriimesi gereken demir ve havayolu ulasimlan karsisinda,
kontrolsiiz gelisimi ve olusturdugu trafik sorunsallari baglaminda 6zel énem tasimaktadir. Demir
ve havayolu ulagimina iliskin mudahaleler, daha ¢ok verilmis yatinm kararlarinin plan
kapsaminda degerlendirilmesi bigimindeyken, karayolu ulasimina iliskin miidahaleler ise, daha
cok kent ici ulagima iliskin kapsamli ve biitiincil kararlarin gerekliligine isaret etmektedir.

Tablo 8.10. : 3 Bilyiik Kentteki Trafik Kazasi Istatistikleri-2004

Bir Bir milvon Bir Bir

) . milyon | Bir milyon nii‘;us milyon | milyon

BOLGE Kaza Olii niifus arag Yaral icindeki arag kisi

ADI sayisi sayisi| basina| basina olii sayisi < aral basina| basina

olii sayisi :a st yarah kaza

sayisi y sayisi | sayisl

Istanbul 7.579 323 29 156 11.839 1.072 5.728 686

Izmir 5.219 127 35 201 7.925 2.208 12.569 1.454

Ankara _ 7.578 228 54 254 11.473 2.698 12.787 1.782
Kaynak : TUIK, 2006 (www.tuik.gov.tr)
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8.1.2. KENT ICi ULASIM
Kentici Ulasimin Gelisim Siirecinin Kisa Degerlendirmesi

Cumbhuriyet Oncesi

Oteden beri bir ticaret kenti olarak énemli bir yer tutan Ankar’nin inigli-cikish gelisim siirecinde,
1892'de kente ulasan demiryolu ile Istanbul'a badlanmasi en &nemli ulasim kararlarindan
olmustur. Cumhuriyetin kurulusuna dek, ulasim sektérintn sinirli gelisimi, kentici ulasimda da
fayton ve yaya ulagimini 6n plana gikarmistir.

Erken Cumhuriyet Donemi (1923-40)

Baskent ilanindan sonra ise, Ankara'nin prestij kenti 6zelligi kazanmasi ile aracli yolculuklarin
oraninda hizla artis olmustur. Tasimacilik baslangigta 6zel kisilerin islettigi motorlu araglarla
saglanmakta iken, 1929 yilinda ilk kez kamu tarafindan banliyd treni isletiimeye baglanmistir.
1935 yilinda ise Belediye 100 adet otobiis satin alarak toplutasim isletmeciligine baslamistir. Bu
yilllarda toplutasim hizmeti sadece sabah-0gle-aksam pik saatlerle sinirli tutulmustur. Otobiis
isletilemeyen semtlerde 6zel tagimacilik devam etmis, 1935 yilinda belediyenin otobls isletmeye
baglamasi ile toplam yolculuk payi icinde kamunun orani %60'a ulasmis, arach yolculuklarin
orani ise %22 olmustur. Belediye, 1935 yilinda satin aldigi otobiislerden sonra sefere sundugu
otoblis sayisini arttiramamis, mevcut filonun dnemli bdlimi de hurdaya ¢iktigi icin kamunun
toplutasimacilik icindeki payi, bu tarihten sonra 6nemli oranda azalmistir.

1940 — 1960 Donemi

Tarimsal alanda baslayan mekanizasyonun, kirda bliylik bir ¢dziilmeye yol actigi bu donem,
kirdan kente gog ile anilmaktadir. Gecekondu olgusunun kent makroformunda belirleyici oldugu
bu hizli gelisme doénemi, kent ici ulagim hizmetlerinin marjinal sektoér (dolmus) tarafindan
¢dzimlenmeye baglamasiyla on plana cikmaktadir. 1944 yilinda kurulan 'Ankara Otobls
Isletmesi' toplutasimda karsilagilan sorunlari gidermeyi amaclamistir. 1950 yilinda da ayni
amagla EGO isletmesi kurulmustur. 1940'lara gelindiginde aragl toplutasim talebinin artmis
olmasina ragmen toplutagimdaki sunum azligi &ézel sektdriin bu alana ydnelmesine neden
olmustur. 1944 yiinda dolmus tasimacihigi ve taksi-dolmus uygulamasi 0Ozel girisimciler
tarafindan baslatiimistir. Bu vyillarda %?70'lere varan kamunun toplutasim igindeki payi otoblis
kithginda, Ozel girisimcilerin Ulus-Cebeci, Cebeci-Sihhiye, Ulus-Bakanliklar hatlarinda dolmus
isletmeye baslamasiyla %50'lere kadar dismustir.

1950'lerde aragh yolculuklarin sayisi artmaya devam etmis, kamu satin aldigi otobuslerle
toplutasim igindeki payini %65'lere kadar gikarmistir. 1959'a gelindiginde Bahgelievler-Dortyol,
Aydinlikevler-Cankaya hatlarinda da 6zel miniblsler calismaya baslamistir. 1960'larda ise,
kamunun otoblis parkini iyilestirme ve parki genisletme ¢abalari sonug vermeyince, Belediye'nin
hizmet sundugu hat sayisi sabit kalmis ve kamunun toplutasim igindeki payr %30'lara kadar
gerilemistir.

1960-1980 Donemi

Hizli ve kontrol edilemeyen gége karsi toplu konut uygulamalarinin planlarla yoénlendirilebilmesi
ile 6n plana ¢gikan bu dénem, kentin bati koridoruna agilimi stratejisini belirleyen Nazim Plan
Biirosu calismalarinin etken oldugu bir yapi sunmaktadir. 1975-1980 arasi donemde Ankara
kentinde 6zel arag sahipliginin artisina da bagl olarak banliydlesme baslamistir. Gecekondu
gelisimini denetim altina almak amaci ile Gecekondu Onleme Bélgeleri uygulamasina baslanilmig
bu amacla Tuzlucayir, Sincan 1.Bdlge, Ulubey, Aktepe, Sentepe ve Sincan 2. Bolgede
kamulastirmalar yapilmis, fakat Sincan ve Aktepe disindaki bdlgeler gecekondu isgaline
ugramistir. Bu dénem arasinda kamu kuruluslan kent merkezi disinda yer secmeye baslamis,
1970'lerde resmi kurumlar calisanlarn icin servis uygulamasina gegmislerdir. Yerli otomobil

456



fabrikalarinin Uretime gegmesiyle 6zel oto sahipliginde hizli bir artis meydana gelmistir. Belediye
1977'de korukli otoblsler satin alarak toplutagimaciliktaki payini %32'ye gikarmistir. 1980'lerde
expres otoblis uygulamasina baslanmis fakat yeni otobiis aliminin gerceklestiriimemis olmasi
nedeniyle kamunun toplutagimaciliktaki payinin dismesine engel olunamamistir. 1977 yilina
gelindiginde ise, dolmuslarin kent tasimacihdi igindeki payi giinde 349.000 yolcu ile %?21'e
ulagmistir.

1980-1994 Donemi

1982'de Ozel Halk Otobiisii uygulamasina gecilmis, 6zel minibiis tagsimacii§i i1sinsal-merkeze
yonelik hatlara ilave olarak gevre noktalar arasi hatlarda da islemeye baglamistir. 1993 yilina
gelindiginde 32 hatta 2.134 miniblis dolmus, 17 hatta 200 &zel otobis calismaktadir. Kamunun
tagimacilik igindeki toplam payi %28.7 olarak kalmistir. Belediye 270 hatta 1.464 aracla hizmet
sunmustur. Ozel oto sahipligi, toplam motorlu ara¢ yolculuklari icindeki payini arttirmis ve
Ankara trafik sorunlarinin yogunlasarak arttigi bir kent haline gelmistir. Kent merkezi ve birgok
onemli kavsakta tikanmalar meydana gelmistir. Bu donem, hava kirliligi ve ulagim sorunlarinin
patlamasi Uzerine, kentte kapsamli bir ulasim etlidi yapilmasi arayisi ile 6n plana ¢ikmaktadir.
Ulke kentleri icinde ilk kez Ankara icin 1985te baglanilan ulagim planlamasi calismalari, ulagim
planina esas bir kent makroformu 6ngorisi gerekliligine deginince, 2015 Planlama Calismalari
olarak yazina gecen ve 1993 tarihinde onaylanan Ulasim Ana Planinin da dayanadi bu plan,
yapisal plan niteligi ile de ulasima iliskin 6nemli agilimlari hazirlamistir.

Ancak, 2015 Planinin kent igin &ngordigl cevreyolu sisteminden badimsiz ve bagka bir
cevreyolunun hayat gectigi ve Ankara metrosu, Ankaray gibi rayl toplutasim hatlarinin
ongoriilen plan kapsaminda insaat faaliyetlerine baslanildigi bu donemde, bir yandan da hizla
artan otomobil sayisi ile yogunlasan trafik problemleri, kentsel yasami yogun bicimde etkilemeye
baglamistir.

1994 Sonrasi

1993 yilinda onaylanan Ankara Ulasim Planinin kentsel ulasim sorunlari igin cizdigi cerceveye
karsin, artan otomobil sayisi izerinden Biiyliksehir Belediyesi tarafindan trafik sikisikligi yasanan
kavsaklarda koprili kavsak ¢dziimlerinin uygulamaya gegirildigi bu dénem, bireysel ulasimin ¢ok
hizli gelisimi ile 6n plana cikmaktadir. Ankara metrosu ve Ankaray’in faaliyete gectigi ve
Kecioren, Cayyolu metro temellerinin atiip, Batikent’e ulasan metronun Sincan’a uzatiimasi
yoniindeki calismalarin yapildigi bu silirecte, Diinya Bankasi kredisi ile 1998'te yapilan Ulasim
Etidi de, dngorileri hayata gegmemekle birlikte, yapilmis bulunmaktadir. Kentsel ulagim
sorunlarinin yogunlastigi, otomobil sayisinin cok c¢ok hizli arttigi, kentsel yayilma siirecinin
hizlandigi, merkezi is alanlarinin desantralizasyon ve ¢okiintlilesme siireclerinin yasandigi bu
dénem sonunda sinirlari blylyen metropoliten kent igin kapsamli ve buttnlikli bir Ulagim Ana
Plani'nin ivedilikle yapilarak, dnerilerinin hayata gegirilmesi stratejik bir énem tagimaktadir.

KENTSEL PLANLAMA SURECLERI ULASIM ILISKiSi

Diinya yazininda sikga soylendigi lzere “kenti yapan ulasimdir” sdylemine karsin, ulasim-kent
iliskisine bakildiginda cift tarafli bir etkilesim oldugu sdylenebilir. Ulasim sisteminin kent
makroformunu bigimlendirmede 6nemli araglardan biri oldugu aciktir. Ancak, kent, kentin
yapisi, kentsel etkinliklerin mekanda dagilim icimi, aralarindaki iliskilerin kurgulanisi, mesafeler vb
ise, kentte kullanilacak ulagim bicimi, teknolojisi ve altyapisini belirleyen etmenlerdir. Bu
durumda, kentsel planlama sireclerinin ve plan kararlarinin yonlendirdigi ulasim politikalari
yaninda ulasim politikalari ile iliskili olarak bicimlenen bir kentsel planlama siireci iliskisi oldugu
ifade edilebilir.

Bilindigi Uzere, 19. yy'a kadar yaya kentlerinde yiiriime mesafesinin belirleyici oldugu yapida
kentler yiiksek yogunluklu ve kompakt-biitiinlesik, derisik bir formda gelismistir. 19. yy sonrasi
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demiryollari ve ardindan metrolarin énem kazandidi, toplutasim sistemlerinin gelistigi bir yapida
Ulkemiz henliz bu siireci yasamaktan uzak goriinmektedir. Bu dénemin batida Urettigi i1sinsal ya
da dogrusal kent formlari, 20 yy‘a gelindiginde otomobil teknolojisinin yayginlasmasiyla, yayilan,
sacaklanan ve daha az yodun bir kent makroformunun da hazirlayicisi olmustur. Ulkemiz
kentlerinde de blylk ulagim altyapilarinin ingasi anlaminda batidakine paralel yasanmayan
siireg, kentin yayllmasi ve daginikk, az yogun gelisme egilimleri ile son dénemde batidaki
egilimlerle benzesmeye baslamistir. Bu tarihsel siireg, yeni ulasim teknolojilerinin hazirladigi yeni
bliylik ulasim yatinmlarint ve bunlarin kentlerde olusturdugu kokli degisimleri de
gostermektedir. Gerek karayollarinin ve gerekse kentsel yollarin gelistirilmesi, yol altyapisi
yetersiz olan bolgeler igin bir gerekliliktir. Ancak, son derece gelismis yol agina sahip kentlerde
bile, yeni baglantilar, yol kapasitesi artinrmlari ve biylk kavsak projelerine ragmen trafik
sikisikliklarinin yasanmaya devam ettigi goriilmiistiir (Sutcliffe, 2005)%.

Ulasim yatinmlarinin hazirladigi  yaygin ve dadinik kent formu, mesafeleri artmasina,
toplutasimin uzun mesafelerdeki etkinligini yitirmesine ve arag kullanimina bagiml bir kentsel
ulagim sistemine yol agmaktadir. Kentsel rayli sistem yatinmlan ise, kompakt ve karigik
kullanimlarin bir arada bulundugu kentsel yapilarda, kent formunu yeniden ve daha olumlu
sekillendirebilmek anlaminda 6nemli bir yer tutmaktadir. Glinimiz kentlerinde 100 km."yi dahi
asan dadinik bir formda otomobil bagimli kentsel gelisme egilimleri, kentsel toplutagimi da
etkisizlestirmektedir. Ulkemiz kentleri heniiz bu yayginida ulasmasa da, bu tehlikenin varhgini
gorebilmek 6nem tasimaktadir. Bu nedenle, gilincel ulasim arastirmalari, her seyden o6nce,
kentsel gelisme desenini arabaya bagimli yapidan kurtarip, toplutasimi ve yaya ulasimini
gelistirecek arayiglari glindeme getirmektedir. Bu yapida biyidk rayli sistem yatinmlar gok
degerli olmakla birlikte tek basina c¢oziim Uretme kapasitesi sinirlidir. Bu cercevede talebin
yOnetilmesi ve kontrolli amagl kentsel ulasim secimleri yapilabilecegi gibi, kent makroformunun
olabildigince biitlinlesik-derisik (kompakt) isleyebilecegi, koridor boyunca karisik kullanimlarin
(mixed use) bir arada yer alabilecegi, konut, calisma alanlari, alt merkezler, rekreatif
potansiyelleri birlikte iceren koridor gelisimlerinin kentsel ulagim sorunlarinin ¢dziimiinde ve
toplutagimin verimliliginde biiyiik 6nem tasidigi ifade edilmektedir (Elker, 2005, Sutcliffe, 2005) *'.

Ankara’nin kentsel gelisim sireci izlendiginde de, yukarida 6zetlenen yapiya benzerlikler géze
carpmaktadir. 80'li yillarin ortalarina kadar kompakt bir formda gelisen Ankara, bir yandan hava
kirliligi, bir yandan artan otomobil sahipliligi ve Ust gelir yerlesmelerinin merkez alani disina
¢lkma talebi gibi etmenleri gbz 6niinde bulunduran 2015 Planlama caligmasinin desantralizasyon
ongorisi ile belirli odak ve koridorlara bagl bir yonlenis igersine girmis goriinmektedir. Bu
anlamdaki cabalari 1970°li yillarda hazirlanan 1990 Nazim Plani'nin “bati koridoru” 6ngoristine
kadar gotiirmek mimkindlr. Bati koridoru, planlandigi bigimiyle calisma alanlari (OSB),
edlence, dinlence merkezleri, konut alanlari vb. iglevlerle planlandigi bigimde gelisirken, diger
onemli koridor olan glineybati koridorunda ise, sadece konut agirlikli bir gelisimin hayata gectigi
gozlenmektedir. 1990 Nazim Planinin bati koridoru igin 6ngordiigii karma kullanim kararinin
yarattigi katki, ODTU tarafindan 2002 yilinda yapilan bir calismada acikca okunmaktadir. Buna
gore, bati koridorunda yapilan bir anket calismasi, bati koridorundaki yasama ve calisma
alanlarinin birlikteligini ve bu koridorda yasayanlarin % 51‘inin ayni koridorda calistigini tespit
edilmistir. Ayni arastirma, bu oranin giineybati koridoru igin sadece % 6 olarak belirlenmis,
gineybati koridorunda yasayanlarin % 73’Uniin merkezdeki isyerlerine ve agirlikla bireysel
ulasimla gidip geldiklerini ortaya koymaktadir (Senyapili vd., 2002) %,

% Sutcliffe, E., B., 2005, “Kentsel Sorunlarin Coziimiinde Ulagim Politikalari, Ulasim Sorunlarinin Céziimiinde Kent Planlama
Politikalan”, Ankara’da Uygulanan Ulagim Politikalar ve Kente Etkileri, Sempozyum Kitabi, Sehir Pl. Odasi, Yay., Ankara

87 Elker C., 2005, Ankara’da Uygulanan Ulasim Politikalari ve Kente Etkileri, Sempozyum Kitabi iginde SPO, Yay., Ankara,

Sutcliffe, E., B., 2005, a.g.e

3 Senyapil T., Berkman, G., Uzun, N. 2002, Transformation in ownership pattern in the use of iner city housing stock vacated due
to suburbanization: case study Ankara, ADTU AFP Projesi, 2001-01-02-02-01.
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Bati ve guneybati koridorlarindaki bu farkhlasma, kentsel arazi kullanim kararlarinin ve karma
kullanimlarin, ulagim sistemi ve trafik sorunlari Gizerindeki etkisini acikga ortaya koymaktadir. Bu
iki koridordaki desantralizasyonun bicimlerinde de farklihik oldugu goriilmektedir.Bati
koridorunda 1990 yilinda bu koridordaki nifusun % 401 merkezden 10 km uzakliktaki alanda
asarken, 2000 yilina bu oran % 30‘a dismisken, 1990°'da koridordaki nifusun % 90 ilk 15 km.
icinde yasarken 2000 yilinda bu oranin % 76'ya distligi anlasiimaktadir. Glineybati koridorunda
ise ayni oranlar, 1990°da bu koridordaki niifusun % 92’si ilk 10 km.'de yasarken 2000'de % 60’a
diismistir. Goruldigl Gzere giineybati koridoru, cok daha hizl bir yayllma yasamakta, Ustelik
calisma alanlarindan ve toplutasim olanaklari sinirh bu koridor, bir desantralizasyondan cok
yayllma yasamaktadir. Ayrica, metronun faaliyette bulundugu bati koridorunda metroya karsin
ozel arag kullaniminin da umuldugu kadar azalmadigi da ifade edilmektedir. Biitiin bunlar,
koridorlar boyunca kompakt ve mevcut altyapiyr verimli kullanan gelismelerin, karma arazi
kullanim karalari, giiclii toplutasim ev rayli sistem baglantilari ile birlikte kullanilmasinin dnemini
ortaya koymakta, bunlara ilaveten, tim bunlarin yeterli olmadigi ve bu ilkelerle bitiinlesen,
talebi yoneten bir kent ici ulasim politikasi uygulanmasi gerekliligini de gdstermektedir (Sutcliffe,
2005, Zorlu, 2005) *.

Bunlarla birlikte, kent biltini ve makroformundan kopuk ve biyik ulasim dalgalari Ureten
alisveris merkezleri ve noktasal blylk projelerin  de, kentsel ulagim sorunlarinin
katmerlenmesinde etkili oldugu, Ankara Ornegindeki bu tiir projelerin sonuglarindan agikca
okunmaktadir. Bu nedenle, ulasim sorunlarinin ¢éziimiinde kentte dretilecek planlama
galismalarinin bu gerekliliklerin farkinda olmasi gerekliligi kadar, kentici ulasim etiid ve
uygulamalarinin da kentsel sorunlarin ¢6ziimi baglaminda ele alinmasi zorunlu goériilmektedir.
Bu nedenle kent ici ulasima iliskin etiid ve midahale bigimlerinin bu dogrultuda analizlere
dayanmasi yararl gorilmektedir.

KENTICI ULASIM

1985'te baglayan ve 1993 yilinda Ulkedeki ilk Ulasim Ana Plani olarak yazina gegen Ankara
Ulasim Ana Plani'nda kapsamli etlidler, kordon ve perde sayimlari gergeklestirilmis olup, bu etid
ardindan Ankara’da 1998 yilinda Diinya Bankasi kaynadi ile gercgeklestirilen bir baska calisma
daha bulunmaktadir. Ankara’nin gelisim sireciyle butlinlesen ulagim ana plani ardindan
gergeklestirilen uygulamalar, 1998 etiidiinde, talebin yonetilmesi ve blylk ulasim yatirmlari
gerceklestirmeksizin yapilabilecek iyilestirmeler (zerinde yogunlasmistir. O tarihten bu yana,
Ankara kentinde bir ulasim ana planina esas kapsamli ve sistematik veri derleme islemi
gerceklesmemis olup, bu plan galismasi 6ncesinde bulunmayan bu ettidler, planin kendisinden
sonra yapilacak calismalari tanimlamasi stirecinde belirleyici olmustur. Bu plan sonrasi yapilacak
ulasim ana planinin, eksik tim etidleri tanimlayarak uygulamaya yonelik cerceveyi tamamlamasi
beklenmektedir. Ancak, bu planin ulagim semasi ve kent makroformu baglaminda verdigi temel
kararlarin bir cogunu etkileyen kent ici ulasim sorunlari ve nedenleri, bu kapsamda irdelenmeye
cahsilmistir.

Ankara’da kentigi ulasim, temel gelisimi ile irdelendiginde bazi tespitler yapilabilmektedir. Ankara
kenti, Kale ve Ulus merkez olmak lizere uzun yillar yag lekesi biciminde bliylimeyi sirdirmis ve
merkezde yodunlasmistir. Yag lekesi biciminde biylimenin merkez (izerindeki yogunlastirici
etkisiyle ulagim hizmetleri de merkezde yogunlasmis ve énemli trafik sorunlarinin dogmasina
neden olmustur. Kentin hizli gelismesi, merkez ve merkez-konut baglantisini saglayan kent igi
yollara olan yikid arttirmis, planh gelismelerin oldugu bdlgelerde ana arterlere alternatif yol
aginin kurulamamis olmasi nedeniyle, kent igi yollarin merkez icinde ve merkez-konut
baglantilarinda yogunlasmasina neden olmustur. Metropoliten 6zellikler kazanan Ankara'da

% Sutcliffe, E., B., 2005, a.g. e., Zorly, F., 2005, Ankara’da Uygulanan Ulasim Politikalar ve Kente Etkileri, Sempozyum Kitabi iginde,
SPO, Yay., Ankara.
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yogunlasan yolcu ve arag sayilari yol aginin yeniden diizenlenmesini, farkl ulasim sistemlerinin
bir arada planlanmasi ve igletilmesini énemli kilmigtir.

Ankara Kent Merkezin Yapisi (MIA): Ankara, Ulus ve Kizilay gibi iki ayri merkeze sahip
goziikse de, bu alanlarin mekansal bitlinligl ve ayni ulasim akslarindan beslenen yapilari
nedeniyle kentin tek merkezi olma 6zelligini korumaktadir. Yillar iginde Ulus geleneksel kent
merkezi iglevleri yiklenirken, modern islevler ise, Kizilay-Tunal-G.O.P aksi Uzerinde yer
segmiglerdir. Merkez Uzerindeki yolculuk talepleri, merkeze ydnelik isinsal ulagim akslar Gizerinde
yigilmalara neden olmaktadir. Ana arterlerin kaldirabileceginden fazla trafik yikinin merkez
bélgesine ydnelmesi belli basli kavsaklarin ve arterlerin tikinmasiyla sonuclanmaktadir. Ug
milyonu asan kentin cok merkezli yapisal karakter kazanamamis olmasi mevcut merkezin pik
saatler olan sabah-aksam trafik ylkiind arttirmaktadir. Kentin yayildigi akslardaki konut agirlikli
yapisi, merkez islevlerini spontane bicimde Ustlenen egilimlerin ortaya cikmasina neden olmakta,
ancak merkez iglevleri bir program dahilinde ve konut gelisimine kosut yapilanma sunmadigi
igin, merkez alanindaki ulasim sorunlar ve yogunluguna ¢oziim Uretilememektedir. Alisveris
merkezlerinin, merkez (zerindeki perakende ve rekreatif nitelikli ticareti blylk o6lclide
Ustlenmesinden kaynaklh merkez trafigindeki goreli rahatlama, bir yandan merkezi is
alanlarindaki ¢okiintiilesme, diger yandan da kentin her noktasina yayilan ulasim sorunlari ile
neden-sonug iliskisindedir. Ankara’da ulasim taleplerini karsilamak icin kullanilan toplu tasim
tirleri arasinda, minibls, otobls ve rayli sistemler yer almaktadir. Ayrica, genellikle okullara ve
kamu kurum kuruluglarina hizmet eden servis araci sayilar da oldukca ciddi boyutlara ulagmistir.
2000 yil itibariyle, Ankara’da kisi basina glinliik yolculuk Gretimi 1,96'dir. Ankara’da bir is glini
icerisinde ortalama 4 milyonu asan sehir ici yolculuk yapilmaktadir. Bu yolculuklarin yaklasik
olarak 750 bini EGO'ya ait otoblslerle, 200 bini 6zel halk otobusleriyle, 900 bini minibuslerle,
geriye kalan yolculuklar ise servis araclari, taksiler, 6zel araclar, banliyd, Metro ve Ankaray ile
yapilmaktadir (Trafik Sb.Md. 2000).

Tablo 8.11. : Ginliik Yolculuklarin Ulasim Tirlerine Dagilimi-2000

TURLER Yolcu Sayisi Toplu tagim % Genel % _G_orUI_dUQU lizere, 2000 yil
S ETETT o5 =53 itibariyle Ankara’da yapilan
0obus , , I
Minibiis 990 000 29,64 22,76 yolculuklarin 3 ‘Gnden daha
Servis Araglan 685 000 20,51 15,75| fazlasi toplu tasim araclari ile
Banliyd Treni 100 000 02,99 02,30] gerceklestirilmektedir. Toplu
Ankara Metrosu 175 000 05,24 04,02| tasim araglarinin kendi
Ankaray 175 000 05,24 04,021 aralarinda ise sirasiyla
(.T.)O'ngtTASIM 3 g‘s‘g 888 100,00 3?;2 otoblis,  miniblis,  servis
zel Oto , . .
ok 560 000 1724 araglarinin  (lastik tekerlekli
OZEL TASIM 1010 000 23.02] toplu  tagim  araglarinin)
GENEL TOPLAM 4 350 000 baskinligi ortaya gikmaktadir.

Kaynak: ABB., Trafik Sb. Md., 2000

Sekil 8.11. : Ginliik Motorlu Aracli Yolculuklarin Ulagim Tirlerine Dagilimi-2000

Senvis Tablodan da acikca goriilecegi Uzere, toplu tasima
Aragan pnicaray Vero araclar arasinda rayl sistemlerin toplam payi % 15in

Sarag 716 o M altindadir. Bu oran, gelismis Ulkelerdeki ylksek nifus
o %25 sayisina sahip kentlerle karsilastinldiinda oldukga
@da% disuktir. Genel bir egilim olarak, niifusu 1 milyonu
%17 asan kentlerde rayl sistemlerle toplu tasim sorunu

Banliyo Taksi  Dolmus

w % o ¢oziimlenme yoluna gidilirken, nifusu 4 milyona

yaklasmis olan Ankara’da rayh sistemlerin yizdesi,
tim aracl ulasimlar arasinda sadece % 10, toplu
tasim araglar arasinda ise % 14'd(r.

Kaynak: ABB., Trafik Sb. Md., 2000
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Gunlik motorlu aragh yolculuklarin tirel dagiimi irdelendiginde, 2000 yili itibariyle, otobiis,
dolmus, &zel otomobil, servis araglari, taksi, metro, Ankaray, sehirlerarasi yolculuklar ve banliyd
siralamasi gorilmektedir.

1993 Ulasim Ana Plani, merkeze yonelik yolculuk taleplerin dagiimini irdelerken, amaclara gore
yolculuklarin dagilimini, kentte Uretilen tim yolculuklarin %27.35'inin MiA'ya, %12.97’sinin MIA
yakin cevreye, %59.67’sinin ise konut alanlarina yapildigini tespit etmistir. Bu oranin yukaridaki
gelismeler baglaminda tekrar sinanmasi gerekmektedir. Ancak, gozlemsel ve sezgisel
degerlendirmeler, merkez alanina yapilan yolculuklarin, bu orandan geriye giden bir yapi
sundugunu gdstermektedir. 1993 etiidiine gore, MiA’ya yapilan yolculuklarin amaclarina gére
dagihiminin ise %78.38'i is yolculugu, %13.17'si okul yolculugu, %13.44'l ise diger yolculuklarin
olusturdugu tespit edilmistir. MIA’'ya sabah yapilan yolculuklarin énemli bdliimiiniin is yolculugu
olmasi kent merkezinin yapisini anlatan ipuclarindan biridir. Merkeze yapilan yolculuklarin hala
bliylk bir agirhgini is amagl yolculuklarin olusturdugu soéylenebilir. Merkezde bulunan kamu
kurumlari, ticari Uniteler, Uretici hizmetler ve yonetici hizmetler desantralize olma egiliminde
bulunmakla birlikte merkezin halen en dnemli islevleridir. Ancak, merkeze yapilan yolculuklar
kentte Uretilen yolculuklardan azalan bir pay almaktadir. Bu slrecin daha derinlemesine
irdelenmesi, yaya ulagiminin yapisi ve payl da dahil olmak (izere test edilmesi, hem merkezin
hem de ulasim yapisinin sorunlarinin giderilmesi acisindan énemlidir.

1993 Ulasim Ana plani, tirlere gore yolculuklar analiz ettiginde, merkez alanina yapilan
yolculuklar icinde toplutasimin yliksek oranini ortaya koymaktaydi. Son 20 yilda sistematik
olarak azalan merkez alanina yapilan yolculuklarin tim yolculuklardan aldigi payin azalmasi
siirecine karsin, bireysel ulasimin toplam yolculuklarda ¢ok daha fazla pay aldigi, hem yukarida
ifade edilen bilimsel calismalardan, hem hizla artan otomobil sahipliliginden, hem de alisveris
merkezleri ve yayillan kent dokusundan okunmaktadir. Bununla birlikte Cayyolu bdlgesinde
yapilan bir arastirma, bireysel ulasimin bu bdélge igin %55 oraninda oldugunu, bunu otobiis ve
servislerin izledigini gostermektedir. Kentte hizli bicimde artan servis kullanimi, hizla yayilan ve
sacaklanan konut alanlarini toparlayabilme gereksinimi ve toplutasim sisteminin yetersizliklerine
isaret etmektedir (Zorlu, 2005) “. Kentin orta-iist gelir gruplarinin oncelikle ve ozellikle
gineybati koridorundaki az yogun konut alanlarina yayllma egilimi, kentin 15-30 km. 6tesindeki
konut alanlarinin olusumunu ve bireysel ulasimin kullanimini ortaya c¢ikarmaktadir. Bu egilimin,
kentin alternatifleri sinirli ulasim eksenleri (izerinde bu bigimiyle devam ettigi siirece, yol
kapasitesinin yeterli olamayacad ifade edilmektedir (Zorlu, 2005)*. Bu sorunun asilabilmesi icin,
kent makroformunun kontrolii ve yayllmanin énlenmesi yaninda, karma kullanimlara olanak
veren secgimlerin yapilmasi ve ana koridorlarda alternatif glizergahlarin arastiriimasi sonuclarini
ortaya ¢gikarmaktadir.

Kentici Ulasim Unsurlarinin irdelenmesi

Ego Otobiisleri

EGO Genel Midirligu tarafindan isletilen kent ici toplutasima araclari, 1993 yili itibariyle glinde
yaklasik 845.500 yolcu tasiyarak tiim sistem iginde %?26.2 pay almaktaydi. Bu oranin vyillar
itibariyle artan bireysel ulasim kullanimi ve hizmete giren rayl sistemler nedeniyle, belediye
otobdslerinin sistem icinden aldigi payin azaldigi ifade edilmektedir. Bunu, 1993 yilinda 1.496
iken, 2005 yili itibariyle 1240’a dlisen otobls sayisi ile de agikca kendisini gostermektedir. Bu
araclarin 1185'i serviste, 55 tanesi ise servis digidir.

Hizmetteki araclarin verimliligi anlaminda, glinlik arag basina sefer ve yolcu sayilari ile sefer
basina yolcu sayilari irdelenmistir. Bu sayilarin 1990 yillarin basina gore azalmakta oldugu
gorilmekte olup, bu toplutagimdaki konfor diizeyinin artisi kadar ve belki bundan daha cok

40 Zorlu, F., 2005, Ankara‘da Uygulanan Ulasim Politikalari ve Kente Etkileri, Sempozyum Kitabi icinde, SPO, Yay., Ankara.
41
A.g.e
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toplutasim sisteminin verimliligini azaltan unsurlarla iliskilidir. Otobis yolculuklarinin kentigi
toplutagimdan aldiklari payin arttirimasi yaninda, kent merkezi gegisinde olusturduklari sorunlar
¢dzim anlaminda da, ulasim etidi ve Ana plani calismalarinin tespit ve 6nerilerine uymasi
gerekmektedir.

Tablo 8.12. : EGO Otobusleri Arag ve Servis Bilgileri-2005

GUNLUK | GUNLUK | GUNLUK
PARKTAKI TOPLAM ARAC HIZMETTEKI ARAC SAYISI | ARAC ARAC SEFER
BASINA | BASINA | BASINA
SEFER | YOLCU |YOLCU

TOPLAM | KISA | KORUKLU | ISUZU | TOPLAM | KISA | KORUKLU

1240 851 380 9 1185 805 380 10,2 874 86
Kaynak : EGO Gn. Md. Otobiis Daire Bsk.

Metro ve Ankaray sistemlerinin hizmete girdigi yillardan sonra, bu hatlarda isleyen otobiislerin
hizmetine son verilmis olup, metro istasyonlarindan aktarma amacl kullanilan bir besleme
sistemi olusturulmaya calisiimistir. Ayrica, EGO Otobdslerinin yaz aylari olan Temmuz ve Agustos
aylarinda, kullaniminda bir azalma oldugu aylar itibariyle yolcu dagilimi verilerinden
goriilmektedir. Ankara’da calisan kesimin gogunlukla kamu personeli olmasi ve yillik izinlerini bu
aylarda kullanmalan s6z konusu diisiise neden olmaktadir. Toplutasim talebinin en yogun
oldugu mevsim ise, kis aylaridir.

5216 sayili Kanun sonrasi, blyiiksehire baglanan 7 ilce ve 21 ilk kademe belediyesince,
Ankara'ya ulasim saglayan otobdslerin diizenlenebilmesi amaciyla, UKOME Genel Kurulu
tarafindan bir dizi diizenleme yapilmistir. Buna gore;

1.Grup:

1- Cubuk Belediyesinde, Gubuk-Ankara hatti 40, km mesafede 59 adet 44 kisilik Ozel ve 18 adet
Belediye toplam 77 otobiisiin yarisinin calistirilarak giinliik 103 serviste ortalama 7000 yolcu
tasindidi,

2- Sirkeli Ik Kademe Belediyesinde, Sirkeli-Ankara hatti 37 km mesafede, 22 adet 28 kisilik 6zel,
4 adet 44 Kkisilik Belediye, toplam 26 Otobisi ile gunlik 14 serviste ortalama 900 yolcu
tasindidi,

3- Esenboga 1lk Kademe Belediyesi yolcularinin Gubuk araclari ile tagindigi,

BELEDIYE 2:;‘{;5 ?gg&a_g;‘; KM NUFUS

CUBUK 103 7000 40 46.605
SIRKELT 14 900 37 2.000
ESENBOGA 25 2.300
TOPLAM 117 7900 50.905

tespit edilerek, mevcut belediye otoblslerinin tagimaciliktan cekilerek, Cubuk Belediyesi, Sirkeli
ilk Kademe Belediyesi ve Esenboga ilk Kademe Belediyesi yolcularini da tasiyacak sekilde grup
icinde araclarin doniisimli olarak Ankara'ya toplu tasima yapmalarinin saglanmasi igin Cubuk-
Sirkeli-Esenboda-Ankara hatti, 40 adet 6zel otobiis calisacak sekilde kiraya verilmesine karar
verilmistir.

2. Grup:

1- Kalecik Belediyesinde, Kalecik-Ankara hatti 60 km mesafede 20 adet 28 kisilik Ozel ve 3 adet
43 kisilik Belediye, toplam 23 aracin giinliik 27 servisle ortalama 1000 yolcu tasindigt,
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2-Akyurt Belediyesinde, Akyurt-Ankara hatti 36 km mesafede 37 adet 24 kisilik Ozel ve 6 adet
Belediye toplam 43 aracin yarisinin calstirilarak glnlik 48 servisle ortalama 1350 yolcu
tasindigi,

3-Altinova ilk Kademe Belediyesi yolcularinin Akyurt araglari ile tagindigi,

BELEDIYE gg;‘l’s 3&?&32;3' KM | NUFus

KALECIK 27 1000 60| 12.000
AKYURT 48 1350 37| 8.069
ALTINOVA 20| 2732
TOPLAM 75 2350 12.801

tespit edilerek, 2.Grup'taki belediye otobuslerinin tagimaciliktan gekilip, Kalecik Belediyesinden
calisacak araclarin ayakta yolcu tasimadan, Akyurt Belediyesi ve Altinova Ilk Kademe Belediyesi
yolcularini da tagiyacak sekilde grup iginde araglarin déntsimli olarak Ankara'ya toplu tasima
yapmalarinin saglanmasi icgin, Kalecik-Akyurt-Altinova-Ankara Hatti, 23 adet 0zel otobis
calisacak sekilde kiraya verilmesine karar verilmistir.

3. Grup:

1-Elmadag Belediyesinde, Elmadag-Ankara hatti 41 km mesafede 18 adet 43 kisilik Ozel ve 14
adet 43 kisilik Belediye, toplam 32 aracin gtinliik 55 servisle ortalama 4000 yolcu tasindigi,

2-Yesildere Ik Kademe Belediyesinde, Yesildere-Ankara,Yesildere-Elmadag hatti 45 km
mesafede 3 adet 43 kisilik Belediye araci ile giinliik 5 servisle ortalama 100 yolcu tasindigdi,

3-Hasanoglan Ilk Kademe Belediyesinde, Hasanoglan-Ankara hatti 34 km mesafede 18 adet 40
Kisilik Ozel ve 4 adet 40 Kisilik Belediye araci ve Hasanoglan-Elmadag hatti 13 adet 14 kisilik
Ozel arag toplam 35 aracla gtinliik 38 servisle ortalama 1600 yolcu tasindigi,

4-Lalahan ilk Kademe Belediyesinde, Lalahan-Ankara hatti 30 km mesafede 16 adet 14 kisilik
Ozel aragla glinliik 6 servisle ortalama 100 yolcu tasindidi,

BELEDIYE sevis | Ortalama |y | NGRS
sayisi Yolcu say
ELMADAG 55 4000 41 22.702
HASANOGLAN 40 1600 34| 10.511
LALAHAN 6 100 30 5.007
YESILDERE 3 100 45 2.841
TOPLAM 104 5800

tespit edilerek, 3.Grup'taki belediye otobiislerinin tasimaciliktan cekilerek, Elmadag Belediyesi,
Hasanoglan ilk Kademe Belediyesi, Yesildere Ilk Kademe Belediyesi ve Lalahan Ik Kademe
Belediyesi yolcularini tasiyacak sekilde ve grup iginde aracglarin donlsumli olarak Ankara'ya
toplu tasima yapmalarinin saglanmasi icin, Elmadag-Hasanoglan-Yesildere-Lalahan-Ankara Hatti,
35 adet 6zel otobiise kiraya verilmesine karar verilmistir.

4. Grup :
1-Bala Belediyesinde, Bala-Ankara hatti 67 km mesafede 10 adet Ozel ve 3 adet Belediye araci
toplam 13 adet 24 kisilik aragla giinliik 15 servisle ortalama 300 yolcu tasindigi,

2-Kesikkoprii Ik Kademe Belediyesinde Kesikkdprii-Bala hatti 40 km mesafede 14 kisilik | arac,
Kesikkdpri-Ankara hattinda 110 km mesafede 40 kisilik 1 arag toplam 2 adet belediye araci ile
gunliik 2 servisle ortalama 50 yolcu tasindigi,

3-Karaali Ilk Kademe Belediyesinde, Karaali-Ankara hatti 55 km mesafede 3 adet 24 kisilik
Belediye araci ile giinliik 4 servisle ortalama 80 yolcu tasindidi,
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: Servis Ortalama .
BELEDIYE sayisi Yolcu say KM NUFUS
BALA 15 300 67 6.713
KESIKKOPRU 2 50 110 2.692
KARAALI 4 80 55 2.106
TOPLAM 21 430 11.511

tespit edilerek, 4.Grup'taki belediye otobuslerinin tagimaciliktan cekilerek, Bala Belediyesi,
Kesikkoprii Ilk Kademe Belediyesi ve Karaali Belediyesi yolcularini tagiyacak sekilde grup iginde
araclarin donisimli olarak toplu tasima yapmalarinin saglanmasi icin Bala-Kesikkdpri-Kaarali-
Ankara hatti 10 adet 6zel otobiise kiraya verilmesine karar verilmistir.

5. Grup:

1-Bezirhane Ilk Kademe Belediyesinde, Bezirhane-Ankara hatti 55 km mesafede 3 adet 24 kisilik
Belediye araci ile giinliik 5 servisle ortalama 150 yolcu tasindigi,

2-Selametli Ilk Kademe Belediyesinde, Selametli-Ankara hatti 60 km mesafede 3 adet 24 kisilik
Belediye araci ile giinliik 5 servis ortalama 150 yolcu tasindigi,

3-Karagedik Ik Kademe Belediyesinde, Karagedik-Golbasi hatti 40 km mesafede 5 adet 24 kisilik
Belediye araci ile giinliik 9 servis ortalama 200 yolcu tasindigi,

BELEDIYE g:xf 85?&3$3|SI KM | NUFUS
BEZIRHANE 5 150 55 2.180
SELAMETLI 5 150 60| 1.890
KARAGEDIK 9 200 40| 5.000
TOPLAM 19 500 9.070

tespit edilerek, 5.Grup'taki belediye otobuslerinin tasimaciliktan cekilip, Bezirhane, Selametli ve
Karagedik Ilk Kademe Belediyeleri yolcularini tasiyacak ve grup icinde araclarin déniisimli
olarak toplu tasima yapilmasi icin, Bezirhane-Selametli-Karagedik-Ankara Hatti 4 adet Ozel
otobiise hattin kiraya verilmesine karar verilmistir.

6. Grup :

1-Ayas Belediyesinde, Ayas-Ankara hatti 58 km mesafede 8 adet Belediye araci ile gunlik 14
servis, ortalama 300 yolcu tasindidi,

2-Sinanli Ik Kademe Belediyesinde, Sinanli-Ankara hatti 60 km mesafede 2 adet 40 Kkisilik
Belediye araci, Sinanli-Ayas hattinda 1 adet 24 Kkisilik toplam 3 adet belediye arac ile glinlik 7
servis, ortalama 250 yolcu tasindidi,

BELEDIYE gg;‘l’;ls %}‘f&ag;?, KM | NUFUs

AYAS 14 300 58 7.939
SINANLI 7 250 60 3.344
CANILLI 50 2.100
TOPLAM 21 550 13.383

tespit edilerek, 6.Grup'taki belediye otobislerinin tagimaciliktan cekilip, Ayas, Sinanli ve Canill
ilk Kademe Belediyeleri yolcularini tasiyacak ve grup icinde déniisiimlii olarak toplu tagima
yapacak sekilde, Ayas-Sinanli-Canilli-Ankara Hatti 6 adet 6zel otoblise hattin kiraya verilmesine
karar verilmistir.

7.Grup :

Kazan Belediyesinde, Kazan-Ankara hatti 47 km mesafede 30 adet Ozel ve 3 adet EGO araci ile
gunliik 80 servis ortalama 3000 adet yolcu tasindigi,
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. Ort.Yolcu .
BELEDIYE Servis say. | sayisi | KM NUFUS
KAZAN 80 3.000 | 47 15.871
Toplam 80 3.000 | 47 15.871

tespit edilerek, 7.Gruptaki belediye otobuslerinin tasimaciliktan ¢ekilip, Kazan Belediyesi
yolcularini taglyarak Toplu Tasima yapacak Kazan-Ankara Hatti 16 adet 6zel otobise kiraya
verilmesine karar verilmistir.

8. Grup:

Oyaca Ilk Kademe Belediyesinde, Oyaca-Ankara hatti 50 km mesafede 8 adet 24 kisilik 6zel
aragcla ginliik 6 servis ortalama 300 yolcu tasindigi,

BELEDIYE Servis Say g;;“'c” KM NUFUS
OYACA 9 300 | 50 2.083
TOPLAM 9 300 | 50 2.083

tespit edilerek, 8.Gruptaki Oyaca Ilk Kademe Belediyesi yolcularini tasiyarak, Toplu tasima
yapacak Oyaca-Ankara Hatti, 4 adet 6zel otoblse kiraya verilmesine karar verilmistir.

9. Grup:

Kutludiigiin Ilk Kademe Belediyesinde, Kutludiigiin-Ankara hatti 25 km mesafede 11
adet Belediye Otobiisii ile giinliik 38 servis ortalama 1000 yolcu tasindigi,

BELEDIYE Servis Say g;tl'YO'c“ KM NUFUS
KUTLUDUGUN 38 1000 25 5000
TOPLAM 38 1000 25 5000

tespit edilerek, 9.Gruptaki Kutludiigiin ilk Kademe Belediyesi yolcularini tasiyan Belediye
araclarinin tagimaciliktan gekilip, Toplu tasima yapacak Oyaca-Ankara Hatti, 4 adet 6zel otobiise
kiraya verilmesine karar verilmistir.

10. Grup :

1-Yenikent Ilk Kademe Belediyesi, Sincan EGO Otobis Idaresi 5.Bélge hizmet alani icinde olmasi
nedeniyle, Yenikent Ilk Kademe Belediyesinin 11 otoblstinin tagimaciliktan cekilerek yerine
EGO Otobdsleri ile Yenikent-Ankara Hatti ile Toplu Tasimacilik yapilmasi,

2- Temelli Ik Kademe Belediyesine, Balllkuyumcu kéyiine kadar servis yapan EGO otobiisleri
hatlarinin 5 km daha uzatilarak Temelli-Ankara hatti EGO otobusleri ile toplu tagima yapilmasi
karar baglanmistir. Ayrica, bu otobislerin, Ankara ici glizergahlari ile toplanma yerlerinin;

a) Iskitler mevkiinde Kazim Karabekir Bulvari cevresinde bosaltilan eski sanayi alaninda uygun
gorilecek 20.000m2-30.000mz2 lik bir alanin belirlenmesi,

b)- Glizergahlarinin ise:

-Ankara’nin Kuzey yéniinden gelecek 1. ve 2. Grup araclarinin Irfan Bastug Caddesi Kegcidren
Fatih Kopriill kavsagindan Kazim Karabekir caddesi.

-Dogu yoniinden gelecek 3.ve 9. grup araglarin 19 Mayis Bulvar Kegioren Fatih koprili kavsagi
Kazim Karabekir caddesi.

-Glney yoninden gelecek 4., 5. ve 8. grup araclarin Mevlana Bulvari, Sultan Mehmet Bulvari,
Kazim Karabekir caddesi.

-Bati yontinden gelecek 6. ve 7. grup aracglarin Fatih Sultan Mehmet Bulvari, Kazim Karabekir
caddesi toplanma alanina gelmeleri ile,
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Bu alana gelen/giden yolcularin indi-bindi yapabilmeleri icin de EGO otobusleri ile, 1-)Ulus-
Sihhiye-Kizilay-Maltepe-Besevler-Konya yolu-Kazim Karabekir Cad., 2-) Diskapi-Bentderesi-
Aktaglar-Cebeci-Kurtulus-Sihhiye-Gar-Kazim Karabekir Cad. Ringinin dizenlenmesi, ve bu
hatlarda hizmet verecek toplu tasima araclarinin (cret tarifelerinin mesafelerine gére Genel
Kurul tarafindan belirlenmesi ve Ankara Buyuksehir Belediyesi sinirlari iginde faaliyet gosteren,
EGO Otobiisleri, Ozel Halk Otobiisleri, Metro, Ankaray v.b. toplu tasima araclarinda da
uygulanacak olan ortak Ucret toplama sistemine gegilmesi, uygulamanin da bu sistemin islerlik
kazanmasindan sonra baglatiimasina karar verilmistir. Blylyen Ankara Buylksehir Belediyesi
sinirlart icinde verilecek hizmetler acisindan bu kararlar énemli olup, Ulasim Ana Plani ile
sinanmasi ve gelistirilmesi gerekmektedir.

Ozel Halk Otobiisleri

Giinliik yolculuk talebini karsilamada, toplutasim araclarinin yetersizligi nedeniyle Ozel Halk
Otobiis Isletmeciligi'ne 1980 yilinda izin verilmistir. Ulus, Bakanlik, Sihhiye, Bentderesi hatlarinda
ve yolculuk talebinin distik oldugu hatlarda, kamu hizmetini tamamlayici bir hizmet olarak
disiiniilen Ozel Halk Otobiisleri, kendileri icin en karli hatlarda calismayi tercih etmekte ve EGO
otobiisleriyle rekabete girmekteydiler. ilk sefere cikan mavi halk otobiislerinin, seferden
kaldinimalan yéninde 1988 yilinda Biyuksehir Belediye Meclisi karar alinmig bulunmaktadir.

1993 yilinda yapilan sayimlarda, Ozel Halk Otobiisleri'nin 200 adet aragla hizmet sunduklari ve
arac¢ basina ortalama sefer sayilarinin 7.5, arag basina diisen yolcu sayisinin ise 920 kisi oldugu
tespit edilmistir. Ayrica, Ozel Otobiisler giinde toplam 194.230 yolcu tagimaktadirlar. Bilet satis
adetlerine gdre saptanan yolcu sayisina gore ise, 1985 yilinda yillik ortalama 3.601.333 ve
toplam 43.216.000 yolcu tasinmig, 1993 yilinda ise ortalama yolcu sayisi 4 420 167, toplam
yolcu sayisi ise 53.042.000 olarak tespit edilmistir. 1990 tiirel dagiiminda, 200 otobiisle 182.985
yolcu tasinmis ve yolcu payr %6.3'tlir. Bu oranlarin, glinimiz ulagimindaki payina iliskin veriler
bulunmamakla birlikte, 6zellestirilen hatlar ve cift kath otobisler, yesil otoblsler (izerinden,
toplutasim sisteminden bu araclarin aldigi payin artmis oldugu séylenebilir.

Ozel Toplutasim Araclari

1997 yilinda EGO otobislerinin calistigi hatlardan bazilan 0Ozellestirilerek satiimistir. Belediye
toplam 41 hatti dzellestirmis ve bu hatlarda calisan EGO otobiisleri hatlardan ¢ekmistir. Ozel
toplutagima araglarina, Belediye tarafindan ayrilan toplam kontenjan 400 adettir ve Belediye
tarafindan ihaleye cikarilan hat sayisi ise 354 adettir. Ayrica belediye varolanlara ilaveten yeni
bazi hatlarda da 6zellestirmeye gitmeyi distinmektedir. Bu hatlarda galisan otobdislerin 31 adedi
Belediye Otobuslerinden kiralanmis ve zaman icinde 6zel otobuslerle degistirilmesi zorunlu
kilnmigtir. Ancak, 1997 yilinda 6zel halk otobdslerine “yesil otobilis” adiyla ifade edilen yeni
Ozellestirilmis hatlarin ilave edilmesi ydniindeki secim, bu hatlarin isletiimesi, yolcu giivenligi ve
sagligi ile konfor diizeyi ile ilgili sikayetler, 2007 yili itibariyle bu otobdislerin galisma izinlerinin
uzatiimamasi yoniinde bir karari hazirlamistir. Ayrica, kamusal tasimacilik yapilan kentsel
servislerdeki &zellestirme kararinin bir baska pargasi olarak da, 6zel toplutasimin hizmet
sunumunun Kkalitesini arttirmak amaciyla cift kath 6zel halk otobuslerinin igletiimesine 1995
yilinda baslanmis ve bu karar da sirdirilmektedir.

Servis Araglari

Ankara'da toplutasim icinde yer alan servis araglari kamu personeli, 6grenci ve biyik
fabrikalarin personelinin tasinmasina hizmet etmektedir. Ozel servis araclari, 3153 sayili kanuna
gore Esnaf ve Sanatkarlar Odasina bagli calismaktadirlar. Ucret tespiti ise, 3141 sayili yasa
uyarinca Oda tarafindan belirlenmektedir. Odaya kayith olarak faaliyet slrdliren servis araclari
sayisl 1992 yilinda 3.021 adettir. Bu rakamin 2005 vyili itibariyle yaklasik 5000 diizeyinde oldugu
saniimaktadir. Servis araglari kullanim bigimleri ve mlkiyetleri agisindan ayri gruplar altinda ele
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alinabilirler: Kamu midlkiyetinde olup, calisanlarina hizmet olarak sunulan araclar, 6zel
mulkiyette olup kamu kuruluglarina kiralanan araglar, 6zel mudlkiyette olup 6zel sirketlere
kiralanan araglar, 6zel kurumlarin kendi calisanlarinin hizmetine sundugu araclar ve ozel
miilkiyette olan ve okul 6grencilerine hizmet sunan okul servis araglaridir.

Ankara'da calisan servis araglarinin sayisi tam olarak bilinememekle birlikte 1993 yil itibariyle
1.312'si otoblis ve 366'si minibiis olmak (izere toplam 1.678 06zel servis aracinin calistigi
saptanmistir. Bu saylya, kamunun islettigi servis sayilari dahil dedildir. Ayrica 1992'de yapilan
kordon-perde sayimlarinda cevreden merkeze giden servis arag sayisi 4.020 olarak tespit
edilmistir. 1990 sayiminda, 3.200 servis aracinin 365.971 yolcu tasidigi ve %12 yolcu payina
sahip oldugu anlasiimistir. Ankara Kenti'nde, kamu kesiminin sektor olarak yarattigi istihdamin,
ulasim sorununu ¢bzmek amaciyla servis araglari calistirmaya baslamiglardir. Ayrica, okul
ogrencilerinin ulasim sorunlarinin ¢éziimi icin 6zel servis araglar yogun olarak kullaniimaktadir.
Bu nedenle, hizmete sunulan servis araglarinin bir bélimil, kamu tarafindan isletilmekteyken
ayrica hem kamunun servis ihtiyacini karsilayan, hem de 6zel sektére servis imkani sunan ¢zel
girisimciler bulunmaktadir.

2000 yili Trafik Sube Mudurligl verilerine gore servis araglarinin giinliik 685.000 yolculukla
toplutasimdan % 20,51, genel ulasimdan da %15,75 pay aldidi tespit edilmistir. 2006 yili icin ise
bu rakamin artarak 6drenciler ve personel tasimaciligi ile yaklasik 750.000 kisiye hizmet
sunuldugu, bunlarn ilgili odasina kayitli olarak 500.000 kisinin tasindigi, Odaya kayitli olmadan
kacak servis tasimaciligi yapanlarin ise yaklasik 250.000 kisiyi tasidigi diisiintilmektedir. Servis
araclan ozellikle sabah ve aksam doruk saatlerde trafikte yogunluk kazanmaktadir. Toplutasim
sistemi icinde 1992 yili itibariyle, %18.25'lik pay! olan bu tasimacilik biciminin glizergahlarinin
belirlenmesi gelisiglizel yapildigindan, kent igi ulagimda varolan sorunlar arttirici etkide
bulunmaktadir. Bu oranin 0&zellikle kentin yayllmasi ve toplutasim sisteminin verimli
isletilmesinde yasanan sorunlar nedeniyle, kullanicilar tarafindan vakit kazanip, yiiksek konforda
hizmet alabilmek amaciyla, calisanlar tarafindan da organize edilmeye baslamistir. Ozellikle,
kentin yogun bir yayllma gosterdigi glineybati koridorunda servis kullanim oraninin arttigi tespit
edilmistir.

Cevre Belediye Otobiisleri

Ankara Kenti Metropoliten bir karakter kazanmaya basladigi yillardan itibaren cevre bolgelerle,
merkez kent arasindaki iligkileri giiclenmistir. Merkeze ydnelik bu yolculuk talebi, dnce Kegcidren
ilcesi, Etlik garajindan karsilanmig, fakat cevre belediyelerde artan yolculuk talebi belediye
otobls isletmeciligini zorunlu hale getirmistir. 5216 Sayili Kanun sonrasi, blyiksehire baglanan
belediyelerin otobiis hizmeti ile ilgili bitinlestirme calisma ve kararlari, EGO otobdsleri
bashdinda irdelenmistir. Bunlarin disinda, biyiiksehire baglanmayan Kirikkale ve cevresindeki
ilcelerden Kirikkale araciidiyla ulasan yolculuklar, Polatl, Haymana, Kizilcahamam, Gidiil,
Beypazari, Nallihan, S. Kochisar, Evren ilcelerine ulasim saglayan araclar, agirlikla Etik Garajlarini
kullanmaktadirlar. Bunun yaninda, UKOME tarafindan yapilan dizenlemeyle Kuzeyde yer alan
Belediyelerin Irfan Bastug-Bentderesi, Dogu Belediyelerinin Samsun Yolu-Etlik Caddesi, Batida
yer alan Belediyelerin, Konya Yolu-Istanbul Caddesi-Kazim Karabekir Caddesi, Giineyde yer alan
Belediyelerin ise, Istanbul Yolu-Cumhuriyet Caddesi giizergahlarini kullanmalari uygun
gorilmistir. Ayrica dider belediyelerin Samsun Yolu-Plevne Caddesi-Bentderesi-Etlik Caddesi
glizergahini, Eski Garajlari kullanacak olan otobiislerin ise Istanbul Yolu-Iskitler Caddesi-Etlik
Caddesi ve Eski Garajlar giizergahini kullanmalari saglanmistir.

Minibus

1959 yilinda ortaya cikan dolmus tasimaciigi zamanla kurumsallasmis ve yasal dayanada
kavusmustur. Baslangigta toplutasimacilikta kiglk bir paya sahipken, belediye hizmetlerinin
yetersizligi ve merkeze yonelik hatlarda da tasimacilik yapmasina izin verilmesiyle, bugiin toplam
glnlik yolculuklarin  dortte birine yakininda dolmuslar hizmet sunmaktadir. Dolmuslarin
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otobuslerle, taksiler arasi bir kalitede hizmet vermesi dolmuslara ydnelik talebin olusmasina etki
etmektedir. Yolculuklarin oturularak yapilmasi ve yolculuk siiresinin kisaligi, verilen hizmetin
otobiislere oranla kalitesi dolmus tasimaciliginin tercih edilmesine neden olmaktadir. Ulkemizin
diger kentlerindeki minibis ve ticari dolmus sayilarina bakildiginda, Ankara’da, daha kirsal ve
ilceleriyle merkez iliskileri kuvvetli Antalya, Adana, Hatay vb illerde ticari dolmus sayisinin
Ankara‘dan fazla oldugu gorilmektedir. Ankara’da 2004 yili itibariyle trafige kayith minibislerin
% 16’si ticari dolmus islevi goriirken, bu oran Istanbulda % 32, Izmirde ise, % 18dir.
Ankara’da rayh toplutasimin gelistiriimesi strecinde dolmuslarin, merkeze ulagsan hatlar yerine
konut alanlarini birbirine baglayan hatlara yonlendirilmesi 6nerilebilir.

Tablo 8.13. : Baz illerdeki Kayith Minibiis ve Ticari Minibiis Sayilari-2004

1l Adi Toplam  Ticari
Miniblis Minibis

Istanbul 59.014 18.970|
lAnkara 21.390 3.441
Tzmir 13.205 2.462
Antalya 9.951 3.500)
Samsun 8.827 3.114
Hatay 8.476 3.860)
Aydin 8.097 3.415
Gaziantep 8.061 2.473]
Adana 7.823 3.711
Mugla 7.548 3.298]
Bursa 7.318 1.889
Konya 7.078 2.223
[Trabzon 6.873 2.121]
Ordu 6.746 3.334
Denizli 6.213 2.284
Giresun 5.391 3.067|
Manisa 5.346 1.557
Kayseri 4.914 1.446
K.Marag 4.648 2.388]

Kaynak : Emniyet Genel Md., 2006

Tablo 8.14. : Dolmuslara iliskin Hat Bazinda Bilgiler (1993)

ARAGC GUN. YoLcu ARAGC /

HATTIN ADI SAYISI | ORT.SEFER SAYISI YoLCUu
ULUS-A.PASA 93 i3 41850 450
ULUS-A.DERE 65 13 29250 450
ULUS-A.TEPE 47 3 21150 450
ULUS-A.EVLER 18 0 5400 300
ASKI-L.GUL-OSTIM.B.KET 62 3 34100 550
ULUS-BALGAT-100.YIL 81 2 36450 450
ULUS-CIFTLIK 16 2 5600 350
ULUS-CINCIN 30 15 12000 400
G.PARK-DIKMEN-ILKER 64 18 32000 500
D.YOL-BAHCELI-EMEK 38 17 20900 550
ULUS-ETLIK 105 13 57750 550
ULUS-ETIMESGUT 36 B 12600 350
G.PARK-100.YIL-ODTU-BILKENT 45 17 24750 550
ULUS-HASKOY 69 14 31050 450
ULUS-ICAYDINLIK 86 15 38700 450
ULUS-INCIRLI 52 3 20800 400
ULUS-ISKITLER 30 0 9000 300
ULUS-MAMAK-KAYAS 125 2 56250 450
K.OREN-OSTIM-B.KENT 70 0 42000 600
ULUS-K.OREN-UYANIS 94 3 47000 500
G.PARK-OVECLER-SOKULLU 27 20 16200 600
ULUS-SANATORYUM 65 13 29250 450
ULUS-SEYRAN 94 15 56400 600
ULUS-SITELER 132 13 72600 550
ULUS-SENTEPE 75 12 33750 450
ULUS-T.0ZU-TOPRAKLIK-1.SU 64 12 28800 450
ULUS.B.EVLER-EMEK 25 15 12500 500
ULUS-Y.MAHA 107 12 53500 500
G.PARK-Y.AYRANCI-ORAN 72 18 43500 600
ULUS-SINCAN-FATIH 209 4 41800 200
ULUS-ERYAMAN 35 6 10500 300
SINCAN-SARAYCIK 3
TOPLAM 2134 977100
ORTALAMA 12.0ca 451.6

Kaynak : Ulasim Ana Plani, 1993

Dolmug tasimaciligi, 1961 yilinda
315 aracla sinirli hatlarda hizmet

sunarken, 1977 yilina
gelindiginde  toplam  tasima
payini %34.46'ya kadar
artirmistir. 1993 yili itibariyle,

Ankara'da dolmusglar 32 hatta
calismakta olup, bu hatlarin 24
adedi Ulus merkezli, 4 hat ise
Kizilay-Glvenpark  merkezlidir.
Diger 4 hat ise, konut ve is
alanlar ile konut alanlarindan
konut alanlarina yatay olarak
yolcu tasimaktadir. Dolmuslar
arac basina gunlik ortalama
olarak 12.5 sefer yapmaktadir.
32 hat bitininde toplam
977.100 yolcu tasimaktadirlar.
Arac basina diisen yolcu sayisi
ise 4.516 kisidir.
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Taksi

Kentici ulasimda dnemli araclardan biri de, taksiler tarafindan saglanmaktadir. Onceleri bireysel
olarak faaliyet gosteren taksilerin, son 15 yilda adirlikla taksi duraklari marifetiyle hizmet
sunduklar tespit edilmistir. 1994 yilinda, Ankara'da faaliyet gdsteren taksi sayisi 7.590 adet
iken, 2005 yil itibariyle 8297 taksinin kentsel ulasimda hizmet verdigi gorilmistir. Bunlara
ilaveten, 5216 sayili Kanun ile Ankara Buyliksehir Belediyesine baglanan ilce ve ilk kademe
belediyelerindeki ticari taksilerin de eklenmesi ile, 10.000'i askin ticari aracin hizmette oldugu
ifade edilebilir. Taksi, pik saatler olan sabah ve aksam saatlerinde yogun olarak kullanilmakta
olup, sabit duraklarda calismayan taksiler en yogun vyolcu talebinin gergeklestigi kent
merkezindeki trafige ilave ylik teskil etmektedirler.

Taksinin Ankara’da glinlik yolcu tasima talebinin karsilanmasindaki payi, 1969'da %13.7,
1970'de %13.72, 1976'da %12.90'dir. 1976 sonrasinda tim yolculuklar oranina kiyasla taksinin
payl dismeye basglamistir. 1980'de %10, 1983 %9 ve 1985te %6.6'dir. 1985 yilinda yapilan
kordon sayimlarinda merkeze ve merkezden cevreye toplam 77.954 taksi ile 87.409 Kkisi
tasinmistir. Toplam tasinan yolcu icindeki payi ise %5.5 olarak tespit edilmistir. 1990 yil tirel
dagihm tablosunda ise, 8000 taksinin 152.488 yolcu tasididi ve %5.3 yolcu payina sahip oldugu
anlasiimistir. 2000 yili verileri ise, taksilerin motorlu %6’k bir pay oldugunu ifade etmektedir.
Bu oranin giniimiizde bireysel ulasimdaki hizl artis nedeniyle dislis seyrini slrdirdigu
saniimaktadir.

Ozellikle trafik yogunlugu ve otopark sorununun yasandigi merkezi is alanlarina erisimde verimli
bir arag olarak kullanilabilecek ticari taksilerin, duraklarda depolanmasindan, kentsel trafik icinde
dolagimina kadar kapsamli bir etlid yapilmasi ve Ulasim Ana Plani'nda belirlenecek ilkelere goére
hareket edilmelidir.

Bireysel Ulasim (Otomobil)

Tirkiye'de Istanbul'dan sonra 6zel otomobil sayisinda ikinci siradaki Ankara’da, 1992 yilinda
202.095 olan 6zel otomobil sayisi, 1996 yilinda 450.960ya ulasmis, 2005 yili itibariyle bir
milyonu asan toplam arag icindeki 738.960 otomobil sayisi Ankara'yl, kisi basina disen arag
sayisi bakimindan tlkede en gelismis kenti haline getirmistir. Bin kisi basina 171 6zel otomobilin
diistigii Ankara, Istanbul'daki 140 ve Izmir'deki 112 olan 6zel ara¢ sahipliliginden cok daha
ylksek arac sahipliligi ile, kentici ulasim ve toplutasim konusundaki kirilganligi da ifade
etmektedir.

1990 yih itibariyle, kentin bolgecikleri itibariyle béllinerek yapilan analizlerde kentin gliney
bolgesi %29.08 oraniyla birinci, kuzey bdlgesi %27.42 orani ile ikinci siradadir. Bati bdlgesi
%19.38, Dogu bdlgesi ise % 6.92 ile en diisiik arag sahipliligi oranina ulasmaktaydi. Bu verileri
giincelleyen ettidler bulunmadidi igin bu calisma kapsaminda bdylesi bir analiz yapilamamakla
birlikte, bu planin 6ngdrdiigli 6 bolge bazinda, bolgelerin gelismislik diizeylerine paralel otomobil
sahipliligi oranlarinda da artis oldugu goriilmektedir. 2023 Baskent Ankara Nazim Imar plan,
gliney bolgesi icinden glineybati koridorundaki hizli gelisme baglaminda bir de giineybati bolgesi
cikarlmasini 6ngdrmistir. Bu bdlgedeki arag sahipliliginin 388/1000 kisi oldugu yoniinde
analizler yapildigi bilinmektedir (Zorlu, 2005) .

2000 yil itibariyle toplam motorlu aragh yolculuklarin %17'sini olusturan ancak tasinan
yolcularin yaklasik %0,6'sini karsilayan bireysel ulagimdaki bu carpik artisin, yol altyapisinin
verimli kullanilamamasindaki en temel etmen oldugu ortadadir. Ozel otomobil sahipligi, gelire
gore dogrusal bir artis gostermekte olup, kentin yiiksek gelire sahip semt ve bolgelerinde arag
sahipligi orani artmaktadir. Kentin yliksek gelir gruplarinin oturdugu Giiney ve Gilineybati

42 Zorlu, F., 2005, Ankara’da Uygulanan Ulagim Politikalari ve Kente Etkileri, Sempozyum Kitabi iginde, SPO, Yay., Ankara.
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kesimlerinde arag sahipliligi orani yiikselirken, alt gelir gruplarinin yasadigi bolgelerde (dogu
planlama bdlgesi basta olmak lzere) 6zel arag sahiplilik orani azalmaktadir.

Ulasim ana Planinin 2015 yili icin 6ngordiigii otomobil sahipliligini 2005 yilinda asan Ankara,
Ulkenin diger kentlerindeki hizla artan bireysel ulasim talebini de asan bir oranda bireysel ulasim
ile, kentsel ulagim sorunlarini biyuyerek yasamaktadir. Kentigi ulagim sistemine dair acilim,
ongorli ve segcmelerin, yiksek arag sahipliginden kaynakli sorunlar asabilecek bicimde talebi
yonetebilecek ve “ulagimda yeni gergeklik” olarak adlandirilan, stratejiler tzerine kurulmasini
zorunlu kilmaktadir.

Sekil 8.12. : Gelir Gruplarina Gére Ozel Otomobil Sahipliligi-1995-2015
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Kaynak: Ulasim Ana Plani, 1993
Banliyo

Ankara'da banliyd isletmeciligi 1929 yilinda Ankara Merkez Gari ile dojuda Kayas arasinda
baglatiimistir. Banliyd Treni 1970'e kadar tek hat lizerinden isletilmis, 1972'de ikinci bir hat ilave
edilmistir. 1972'ye kadar buharli isletilen banliy6 treni ayni yil elektrikliye déndstiirilmustir. Bati
yoninde Sincan ve Etimesgut'un banliyd hattina ilavesiyle banliyé treni Sincan-Merkez Gari-
Kayas glizergahinda isletiimeye baslanmistir. Banliyd trenlerinin kullanildigi demiryolu hatlarinin
ayni zamanda sehirlerarasi trenler tarafindan da kullanilmasi nedeniyle, hizmet kalitesi diismekte
ve sefer araliyi da uzamaktadir. Banliyo trenlerinin tasidigi yolcu sayisi, uluslararasi standart
kapasitenin ancak dortte biri kadardir. Buna ilaveten, Ankara’da zaten sinirl olarak kullanilan
banliyd ulasiminin toplam yolculuklardan aldigi pay, yillar itibariyle bliylk bir erozyona ugramis
goriinmektedir. Ulkenin diger biiyiik kentlerindeki banliyd ulagimlarinda da benzer bir disiis
yasandigi tespiti, bu erimenin ulusal politikalar ve otomobil sahipliligi, karayolu ulasimini
0zendiren segmeler ile ilintili oldugunu gostermektedir (Tablo 8.15.).

Tablo 8.15. : Banliyd Hatlarinda Yillara Gére Yolcu Sayisi

Yillara gore, Ankara banliyd
treninin tasidigi yolcu sayisina
bakildiginda, 1942-1948 vyillari
VILAR  SIRKECH EAYARPASA  AMKARA  BASMANE ALSNGK  TOPN | araginda yillk ortalama  3-4

milyon, 1949-1958 vyillarinda 5-7

YOLCU SAYTST

2001 20344683 17056073 14158173 BT430 1158 SL0gsR

100! 18624548 14946041 wasts @96 w aa | Milyon, 1959-1972 vyillarinda 8-
00 10.651.380 14355176 15087 863 4654 183210 wsuss | 11 milyon, 1973-1984 vyillarinda
1004 2145307 13700384 5115763 0050 116514 504 | 16-17 milyon, 1985-1993
1008 414 16722409 BT 1M B4 SL40450

yillarinda ise 19-22 milyon yolcu
tasindigi gorilmektedir.

Kaynak : TCDD Gn. Md. (www.tcdd.gov.tr), 2006

470



Bu tarihten sonra hizli bir disus igerisine giren banliyd ulagimi, 2001-2005 déneminde artan
niifusa ve banliyéniin hizmet verdigi bati koridorundaki ¢ok hizli gelisme ve nifus atamasina
ragmen yillik 14 milyon seviyesine gerilemistir. Banliyd treninin 1993'te glinliik talebi karsilama
orani %1,7 iken, 1970-1985 yillan arasinda %3 olan bu oranin glnimizde % 1'in altina
diismis olabilecedi tahmin edilmektedir.

Banliyd kullaniminin aylk bilet satis noktalarina baktigimizda, banliydyl agirlkl olarak (Sincan
duragi %14.3, Lale duradi %11.1) Sincan yerlesimi (Toplam %25.4) kullanmaktadir. Ankara
Merkez Gari (%15.6) ile Yenisehir'in (%19.7), yolcularin amagh ulagimlarinin kalkis ve varig
duraklari oldugu gorilmektedir. Ayrica, Etimesgut duraginda da bitiin biletlerin %4.3'U
satiimaktadir. Doduda ise Mamak %2.5, Bagderesi %2.9, Uregil %2.9, Késtence %3.2 ve
banliyé son duradi olan Kayas ise %2.3 paya sahiptir.

Tablo 8.16. : Banliyo Treni Yillik Yolcu Dagiimi (1942-2005)

Ankara Banliydsiiniin pik saatleri Kayas-
FESRRE Sincan 06.23-09.50 sabah, 17.35-21.05
PO000000 aksam, Sincan-Kayas 06.23-09.38 sabah,
12.06-21.10 aksam saatleri olarak tespit
edilmistir. Ayrica yapilan tespitlerde,
om0 yolcunun  %67'sinin  pik  saatlerde,
%33'linlin diger saatlerde seyahat ettigi,
trenlerin ise %46’sinin pik saatlerde,
%54'lnin ise diger saatlerde sefere
ciktigi  belirlenmistir. Ayrica, abonmanli

5000000

Eﬂﬂn
Emeal co o00je ool 2o oel e sl o ezt o o s o el Yolcularin ise  %85'inin  pik saatlerde
seyahat ettigi anlagiimistir.

Kaynak : TCDD Gn. Md.

Sekil 8.13. : Banliyé Treni Duraklara Goére Yolcu Sayilari
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Kaynak : TCDD Gn. Md.
Ankaray-Hafif Rayl Sistem

Mevcut karayollarini kullanan toplutasim tirlerinin yolculuk istemlerinin belli bir diizeyi astiginda
ulasim koridorlarinin yetersiz kaldigi bilinmektedir. En kapasiteli toplutasim tiirli olan otobiis bile
oncelik uygulamalar yapilsa bile maksimum ulasabildigi kapasite 10.000 kisi/saat/yon
olmaktadir. Bu nedenle, belli ulasim koridorlarinda rayh sistemlerin uygulanmasi kaginiimaz
olmaktadir. Ankara'da gesitli yillarda yapilan etiitler ve Ulagim Kestirim Modeline gére yapilan
hesaplamalarda, Dikimevi-Besevler hattinin rayl toplutasim yapilmasini gerektirecek yolculuk
taleplerine ulastigini gostermistir. Ayrica, kentin bati ve gliney-bati koridorlarindaki yolculuk
taleplerinin de karayolunu kullanan toplutasim tirleri ile ¢oziilemeyecek sayilara ulastigi
belirlenmistir. Bu dogrultuda insa edilen Ankaray, 1996 yilinda faaliyete baslamistir. 11
istasyondan olusan Ankaray'da 1995 yilinda sabah doruk saatlerinde toplam 60.625 inis-binis
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yapilacadi, 2015 yilinda ise toplam inis-binis sayisinin 93.998 olacagi tahmin edilmistir. Ankaray
sistemi 1995 yili igin 3 dakika dizi aralidiyla bir glinde 16.000 kisi/saat, 2015 yili igin 2 dakika dizi
araligi ile bir giinde 25.000 kisi/saat kapasite olarak distndlmistiir. Hattin gergek hizi 80
km/saat olmasina ragmen duraklarda gegecek siireler ve duraga yanasmalarda hiz diisiirmeler
nedeniyle ticari hizinin 34.75 km/saat olacagi hesaplanmistir.

Tablo 8.17. : Ankaray 2004 Yili Gerceklesen Yolcu-Sefer Sayilari

Planl Planl .
anan _ A avic | Ankaray igin 2005 yil
- Sefe | Gerceklesen | X | Kilometre | Gergeklesen v igin  6ngorilen  yillik
Tarih Tur . Yolcu
r Sefer Sayisi Miktari* sefer topl |
s Sayisi Sayisi oplam yoicu sayisl
ayl sayisina
sli gare yuzde 161 .873.704 Olarak
Ocak 5.481 5.466,0 150] 95.1084 99,73 3502100| Ongorilmigken, 2004
Subat 5.073 5.067,5 55| 88.174,5 99,89 3071807 | yilinda 39.556.061, 2006
Mart 5.514 5.509,0 50| 95.856,6 99,91 3696601
Nisan 5.324 5.320,5 3,5| 92.576,7 99,93 3536975] Y'lInda 42.395.463
Mayis 5.420 5.409,0 11,0] 94.116,6 99,80 3462399 | olarak gergeklesen yillik
Haziran | 4.908 4.899,0 9,0| 85.242,6 99,82 2894859 | yolcu sayisi, Ankaray’in
Temmuz | 4.777 4.776,0 10| 83.102,4 99,98 2577522 .
Adustos | 4.748 4.747,0 1,0 825978 99,98 2397863| Planda ongorulen‘f:len
Eylil 4.620 4.617,0 3,0 803358 99,94 3297228 | daha az yolcu tagidigini,
Ekim 5.092 5.091,5 05| 88.592,1 99,99 3679839 | dolayisiyla Verimlili(ji
Kasim 5.078 5.078,0 0,0] 883572 100,00 3531509
Aralik 5.320 5.320,0 0,0] 92.568,0 100,00 3907269 gnlamlnda _sorunlarl
Genel 61.3 isaret etmektedir (Tablo
Toplam e 61.300,5 54,5 | 1.066.629 99,91 | 39.556.061 8.17.).
Ortalama | 5-11 5.108,4 4,5 | 88.885,7 99,9 | 3.296.338,4

Not: Kilometre miktari hesaplanirken, gerceklesen sefer sayisi ile 17,4 km mesafe carpilmaktadir.
8.10.04 tarihinden itibaren kis seferine gegilmistir.Yolcu azligi nedeniyle planlanan sefer sayilari 181 olarak tespit edilmistir.

Kaynak : Ankaray Isletme Md., 2006

Ankara Hafif Rayli Toplutasim Sistemi (ANKARAY)'In 1. Etabi Dikimevi'nden baslayarak ASTI
terminalinde bitirilmistir. Dikimevi-Besevler hatti kentin en yogun konut alanlarindan gegerek
Dogu-Bati yoniini kent merkezine baglamaktadir. Hat boyunca okul, hastane ve yogun konut
alanlarinin varhgi giin boyu yolculuk yaratacak 6zellik tasimaktadir. 1989 yilinda yapilan koridor
etitlerinde Dikimevi yolcu talebinin en yogun oldugu kesim olarak tespit edilmistir.

Tablo 8.18. : Ankaray 2006 Yili Gergeklesen Yolcu-Sefer Sayilari

Planlanan 1996  yiinda  toplam

| Planfanan Gerceklesen Eksik | \ilometre Gerg;’lflesen YOLCU i4i(240.83;00)é9(!lcub taglyan
Tarih sSefer Sefer Sayisi Tur Miktar* Sefer SAYISI nKkaray, a bu S_aYIYI
ayis Sayisi Sayisina 42.395.463 kisiye

Gore Yiizde glkarmistir. Ankaray’in en

Ocak 5.103,0 5.10L,0| 20| 887574 99,96 3.190.750| Yogun vyolcu girisi olan
Subat 4.848,0 4.846,0| 2,0 843204 99,96 | 3.493.270| istasyonu Kizilay olup,
Mart 5.509,0 5502,0| 7,0 957348 99,87 | 4.025.320| bunu sirasiyla, Dikimevi,
Nisan 5.230,0 52290 1,0| 90.984,6 99,98 3.762.861| Besevler ve Asti
Mayis 5.514,0 5501,5| 12,5| 95.726,1 99,77 3.912.755| izlemektedir.  Ankaray'da
Haziran 4.972,0 4951,5| 205| 86.156,1 99,59 3.459.543| Besevler, Dikimevi ve
Temmuz 4.763,0 4.762,0 1,0| 82.858,8 99,98 2.929.687 | Maltepe istasyonlarinda
Adustos 4.837,0 4.837,0 00| 84.163,8 100,00 2.627.021 aé|r||k|a okul yolculuklan,
Eylil 4.976,0 4.958,0 18,0 86.269,2 99,64 3.474.444 K|Z||ay’da |§ yo|cu|uk|ar|
Ekim 5.358,0 53280 30,0| 92.707,2 99,44] 3606944 kendisini gdstermektedir.
Kasim 5.324,0 5.262,5| 61,5| 91.567,5 9884| 3925743| Ankaray'a Dikimevi-
Aralik 5.448,0 5.416,5| 31,5| 94.247,1 9942 3987.125| pogukent ve Siteler Onder
Tﬁi'l‘:lL 61.882 61.695 | 187 |1.073.493 100 42.395.463 | YOninde eklentiler

yapilmasi, EGO tarafindan
ongorilmektedir.

Not: Kilometre miktari hesaplanirken, gergeklesen sefer sayisi ile 17,4 km mesafe garpilmaktadir.

Kaynak : Ankaray Isletme Md., 2006
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Sekil 8.14. : EGO Gn. Md.ligiince Mevcut ve Ongériilmiis Rayl Sistem Hatlari

MEVCUT ve OLASI RAYLI SISTEM HATLARI ¢
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Kaynak : EGO Gn. Md., 2006

Ankara Metrosu

1992 yilinda insaatina baglanan Ankara metrosu, 1998 yilinda hizmete aciimistir. Batikent-Kizilay
arasinda 14.7 km. glizergahta hizmet veren Ankara Metrosu 1. Asamasinin, giinde 500.000
yolcu tagimasi hedeflenmis olup, bu say yaklasik ortalama 135.000 kisi olarak gergeklesmistir.
Kizilay- Batikent arasini 22 dakikada kat eden ve 12 istasyondan olusan metro, Kizilay, Sihhiye,
Ulus, Kiltiir Merkezi, Akképrii, Ivedik, Yenimahalle, Demetevler, Hastane, Macunkdy, Ostim,
Batikent duraklarinda servis vermektedir. Metro, glinde 18 saat sireyle hizmet vermekte,
ortalama ve 38km./saat ticari hizla calismaktadir. Metronun maksimum hizi 80 km./saat olarak
tasarlanan ve 108 vagonun bulundugu sistemde 6 vagondan olusan 33 dizi calistirimaktadir.

14.64 km.'lik metro hattinin, 3.18 km’si viyadiik, 2.01 km.’si yarma, 2.02 km. hemzemin, 1.05
km. yarmada acik, 4.05 km. delme tiinel, 1.88 km. istasyon yapisindan olusmaktadir.

Tablo 8.19. : Ankara Metrosu Yolculuk ve Hizmet Sunum Ozellikleri

Ginldk Yolcu 466259
Doruk Saat 48217 yolcu/saat
Max. Yolcu 33700 yolcu/saat
Kapasite 33843 yolcu/saat
Dizi Araligi(Doruk) 187sn.
Dizi Sayisi(Doruk) 19 dizi/saat
Dizida Arac Sayisi 6 arac
Arac Kapasitesi 293 yolcu
Ort.Ist.Aralig 1281m.
Dizi Kapasitesi 1758 yolcu
Arac Sayisi (Doruk) 78 arac/saat
Dolasim Siiresi 2898 sn.

Kaynak: Ankara Metrosu MudarlGgd, 2005
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Sekil 8.15. : Ankara Metrosu Glizergah Haritasi

Ankara Metrosu Giizergah Uaritas

Metronun yillar itibariyle
tasidigi  yolcu sayisinda

e y
o L VERMARALLE

ANKARA M-ETRDSIZ TASAMA GUZERGAH
BILGI HARITASI :

)
L MARERT

bir diistis gdzlenmektedir.
1998'de yilhk50 milyonu
asan ve bu potansiyelini
1999°da da surdiren
Ankara Metrosu, 2000
yilindan itibaren 6nemli
bir yolcu sayisi azalmasi
yasamaktadir. 2000-2005
yillari arasinda 46
milyondan baslayarak,
2002 yilinda 43 milyon
civarina disen, 2005
yiinda 44 milyon olarak
gerceklesen toplam
yolculuk  sayisi, 2006
yilinda bir patlama
yaparak, 49 milyonu

Kaynak : EGO Gn. Md., 2006

Tablo 8.20. : Ankara Metrosu Yillar itibariyle Yolcu Sayilari
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Kaynak: Ankara Metrosu MudarlGgd, 2005

asmistir (Tablo 8.20.).

2006'dan itibaren artan yolcu
sayisinda Batikent istasyonuna
otobiis hatti ile baglanarak
eklenen Eryaman hattinin etkili
oldugu sdylenebilir. Metronun
Ongorilen yolcu kapasitesinin
altinda bir yolculuk talebiyle
hizmet  veriyor  olmasinin
derinlemesine incelenmesi
gerekli gérilmektedir.

Tablo 8.21. : Ankara Metrosu Aylar Itibariyle Yolcu Sayilari (2006)
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Kaynak: Ankara Metrosu MidarlGgd, 2005

Metronun aylar

itibariyle tasidigi

sayisi irdelendiginde, yaz

aylarinda minimum sayiya ulasildigi,
Arallk ve Mart aylarinin ise en cok

taginan aylar olarak én plana

ciktigi gorilmektedir (Tablo 8.21. ve
8.22.).
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Tablo 8.22. : Ankara Metrosu Aylar Itibariyle Sefer Sayilari

Ankara Metrosu 1. asamasinin
performansina iliskin bu veriler,
performansin arttirilmasi yoniinde
bir dizi 6nlemin makro dlzeyde
arastiriimasi ve toplutasimi
O0zendirecek stratejilerin  hayata
gegirilmesi  gerekliliklerine isaret
etmektedir. Metronun Ulasim Ana
Planinda belirlenmis 2. asamasi
olan glneybatidaki Gayyolu
glizergahi 2003 yil itibariyle ingaat
faaliyetlerine baslamis olup, bu
hattan 6nce, Ana Planda batida,
0000 oo T rems | mon | zm | mm | m | zos | 205 | z0m Batikent istasyonu na banliy®
SEFER SAYILARI| 62879 60.597 56.069 52,705 8377 53,396 93377 52.738 53,999 ba§|antISI OngOI’UlmUS, Slncan-OSB
hatti ise, EGO Genel
Mudirligd’nce yapilan bir degisiklikle, Batikent, Eryaman, Sincan, OSB metro hatti olarak
Oongorilmis ve ingaat faaliyetlerinin énemli bir kismi bitirilmistir. Bu iki hatta siren calismalara
ilaveten, metronun 1. asamasini Kiltlir Merkezi tzerinden Etlik, Kalaba, Sose, Dutluk ve Gazino
Uzerinden Kegioren'e ulastiracak Kegioren Metrosunda da insaat calismalarin basladigi bilgisine
ulasiimistir (EGO, 2005). Ayrica, Dikmen ve Batikent-Cayyolu baglantisini saglayacak iki ayri hat
icin de metro yapilmasi 6ngoriildigi anlasiimaktadir (Sekil 8.15.).
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8.1.3. ULASIMA YONELIK MUDAHALE BICIMLERI
8.1.3.1. SEKTOR BUTUNU STRATEJILERI

2023 Bagkent Ankara Nazim Imar Plani, Baskent Ankara’nin ulusal ve uluslar arasi bir merkez
olarak boélgesi ve llke sistemi ile kurdugu sosyo-ekonomik iliskilerin devamliigi ve sagliklihgi
acgisindan guiclii bir ulagim altyapisi sistemine sahip olmasi gerektigi noktasindan hareketle;

a) Ulagim sistemleri ile arazi kullanim kararlarinin birbirini belirleyen cift yonla iligkisini
kentsel planlama calismalarinda dogru tahlil edip dederlendirebilmek, bu amacla
koridorlar bazinda olusan gelismelerin bir kentsel yayllma-dadiima haline gelmesini
engelleyecek, kompakt-derisik, bitlinlesik kent makroformu olusturulabilmesine yonelik
secimler yapmak,

b) Kompakt kentsel makroformun olusumunu engelleyen onayli planlara midahaleler
edilirken, kangik kullanimlarin olusturulmasina yonelik plan kararlari Gretmek, yasama ve
calisma alanlarini diger iliskili kullanimlarla bitiinleyerek ayni koridor baglaminda
tasarlamak,

c) Tum ulagim tirleri ve ulasima dair sorunlarin kent bitind planlamasi ile esgudimli
olarak irdelenecegi Ulasim Ana Planinin ivedilikle yapilmasini saglamak,

d) Ulasim Ana Plani ve diger iliskili ana planlarla belirlenecek, ulasima iliskin temel ilke,
strateji ve hedefler dogrultusunda uygulamalar gergeklestirmek,

e) Havayolu ulasiminin etkin ve verimli kullanilabilecegi bir mekanizma olusturmak, havayolu
ulagimi ile blttinlesen lojistik hizmetler ile kentsel servisleri gelistirmek,

f) Havayolu ulasimi aracihdi ile kent ekonomisi lizerinde gelismeler saglayacak yiiksek
teknoloji, arastirma-gelistirme, kdiltlir-kongre turizmi, saglik, egitim-bilim vb hizmetlerin
sistematik ve ulasim sistem ve yatirnmlari ile esgiidimli gelisimini saglamak,
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9)

h)

b))

k)

p)

¢))

Kentin havayolu yolcu ve yiik tasimaciligindan aldigi payin arttiriimasina yonelik ulasim ve
arazi kullanim kararlari tiretmek,

Kentigine sikismig askeri havaalanlarinin taginmasini kurgulayacak bir stireci tanimlamak,

Blylik ve organize calisma alanlarinin gereksinim duyacagi 6zel ve hizli havayolu ulagimi
igin segenekler gelistirmek,

Kentici havayolu ulasimi igin heliportlarin kullanilabilecedi bir teknolojik gelismeye
hazirlikli olarak, heliportlarin acil durum ve afetlerde kullanilabilecegi mekanizmalari
olusturmak,

Ulkesel mal ve hizmetlerin akiminda demiryolu ulasiminin sagladigi avantajlari cografi
konum ve altyapi olanaklarinin sundugu potansiyelleri de kullanip gelistirerek, kentin
ekonomisi ve yagsam kalitesini gelistirebilecek unsurlar haline getirmek,

Hizli tren sisteminin, Polatli ile birlikte kirnima noktasini olusturan Ankara’da, bu sistemi
verimli kullanacak aktarma noktalari olusturmak, farkl tasima sistemlerini (ro-la) ve diger
katkilar arastiracak 6zel calismalar yapmak,

Hizli trenin devre girmesiyle, Izmit limani baglantisi giiclenecek Ankara’da bu liman ile
iligkili islevler ve Uretimler yapabilecek Temelli gevresindeki organize sanayi bolgelerinin
verimli isletimini 6zendirmek ve bu hattin etkin kullanimina yénelik 6zendirme politikalari
gelistirmek.

Kentigi ulagim sisteminde demiryolunun daha verimli kullanilabilecedi teknolojik ve
altyapiya yonelik yatinm ve iyilestirmeleri gergeklestirmek, bu hattin isletilebilmesine
yonelik girisimlerde bulunmak,

Kentici ulasimda artan arag sayisina yeterli gelmeyen yol altyapisinin, bireysel ulasimi
Ozendirecek bigimde kullaniimasini engelleyerek, talep dogrultusunda bigimlenen yol
altyapisi lretme secenegi yerine “talebin yonetilmesi” eksenine oturan, toplutasimi
gelistirip, bireysel ulagimi kent merkezinde sinirlandiran, yaya boélge ve alanlarini arttirip,
cevre ve doda kaynaklarini koruyan, metro, banliyd ve diger toplutasim olanaklarini
gelistirebilecek 6zendirme-kagindirma politikalarini arastiran bir ulagim secimi yapmak,

Kentigi ulasimda toplutasimin geligtirilmesi hedefi dogrultusunda, baslanmis metro
hatlarinin tamamlanmasi ve rayl sistemlerin etap etap hayata gegirilmesini saglamak,

Kent ici ulasimda temel ilkeler olarak Ulasim ana Planinda belirlenmis; Arazi Kullanim ve
Ulasim Planlamasi Siireclerinin Biitiinlestiriimesi, Araclara Degil insana Oncelik Verilmesi,
Hizmet Duzeyinin Yukseltiimesi, Toplumsal Esitlik, Ekonomik Etkinlik, Mali Etkinlik, Disa
Bagimliigin Azaltiimasi ve Enerji Tasarrufu, Cevresel etkilerin minimize edilmesi, Uzun
Erimli ve Kisa Erimli Gereksinimlerin Birlikteligi, Halkin Katiimi Ilkelerin Birlikteligi ve
Projelerin Cok YoOnll Degerlendiriimesi stratejilerinin gelistirilip, kentsel ulasimda temel
secmeler olarak degerlendirilmesini saglamak,

Imar planlarinin yapiminda; ulagimla ilgili olarak, kent merkezi, altmerkezler ve sit
alanlarinda yaya bdlgelerinin toplu tasinim hizmetleri ile bitinlesik gelistiriimesine ve yeni
yaya bolgelerinin olusturulmasina 6ncelik vermek, yaya ve bisiklet ulagiminin
kolaylastiriimasi ve erisilebilirliginin arttirilabilmesine yonelik diizenlemeler yapmak,

Kent merkezlerinin ¢eperinde, bdlge otoparklari dizenlenerek kent merkezindeki otopark
sunumunun sinirlandinimasina yonelik dnlemler almak, merkezi is alani ve stratejik
altmerkezlerde yodunlasan otopark sorunu ve kent mobilyalarindan kaynaklanan
eksikliklerin giderilebilmesine ydnelik kentsel tasarim projeleri gerceklestirmek,

476



t) Her tiir ve olcekteki planlama galismasinda, Yol/Glizergah kademelenmesini saglayacak,
Glizergah Kalitesini arttiracak, Ulasim Guvenligini saglayacak ve arastiracak, ulasim
koridorlarindaki peyzaj kalitesini yikseltip, glivenlik ve estetik acidan peyzaj unsurlarini
planlayacak calismalari yapmak,

hedeflenmektedir.
8.1.3.2. MEKANSAL STRATEJILER

1. Baskent Ankara icin temel hava ulagimi unsuru olan Esenboda Havalimani igin,
yenilenen i¢ ve dis hatlar terminalleri yanisira havalimani kapasite ve pistlerini
genisletecek projenin uygulanmasi esas olmalidir.

2. Esenboga havalimani igin, islevleri ile uyumsuz kirletici nitelikli islev ve yapilarin
ayiklanmasi yoniinde &zel bir calisma yurdtllerek, havaalani islevleri ile bitlinlesen,
havalimani ile birlikte kullanilmasi halinde sinerji yaratabilecek, fuar, kongre merkezi,
lojistik hizmetler, vb islevlerin yasama alanlar ile birlikte olusabilecegi arazi kullanim
kararlari tGretmek.

3. Kentsel gelisme sirecinde, kent icinde kalmis “Givercinlik ve Etimesgut
Havaalanlar”ni yeni yersegimlerinin yapilmasi ile birer islevsel dénlisiim slirecine tabi
tutarak, bu havaalanlarinin bulundugu bdlgelerde; bilisim ve ar-ge merkezleri ile
“"Havacilik Mizesi”, wuzay olaylarinin izlenebilecedi, halkin bu konularda
bilgilendirilebilecegi “Goézlemevleri”, hava savunma fuar ve egitim alani, kurtulus
savagl miizesi vb. iglevlerin yer almasini saglamak. Bu alanlarda gergeklestirilecek
islevsel donlisiimler sonrasi, bu tesislerin yarattigi kentsel acik alan dengesinin
bozulmasini engellemek, kentin bati-glineybati koridorlarinin ortasinda stratejik bir
konumda bulunan bu alanlarin, olasi bir afet aninda gegici toplanma alanlari, afet
destek merkezleri de icerecek sekilde kullanilabilmesini olanakl kilmak.

4. Temelli'de bulunan havaalaninin, acil durumlar yanisira, Organize Sanayi Bolgeleri,
Disneyland, Alagdz Turizm Merkezi vb. islevlerle uyumlu olabilecek bigimde is jetleri
ve dolmus ucaklarinin, helikopterlerin inis-kalkisina izin verecek bicimde
kullanilabilmesine yonelik girisimlerde bulunmak.

5. Golbasi Ozel Cevre Koruma Bolgesinin ici ve yakinindaki kiiciik nitelikli havaalanlari
olan Dirsekli ve Sirt Proje Onerilerinin, 6zel gevreye uyumsuzlugu ve dogal yapiya
zarar verecek nitelikleri yanisira, kentsel sistem igin ivediligi olmadigi yoniindeki
uzman kurum gorisleri dogrultusunda, bu plan kapsaminda degerlendiriimemesini
saglamak.

6. Oniimiizdeki dénemde, kent ici ulasimda da havayolunun helikopterler araciligiyla
kullanilabilecegi segeneklere yonelik esneklikler saglamak, bu amagla kentin muhtelif
noktalarinda heliport alanlari belirlemek.

7. Hizh tren hatlarinin yapimi ile stratejik 6nemi artacak Polatli'da demiryolu ile
biitlinlesecek bir havalimani segeneginin hayata gecebilmesine yonelik acilimlar
gelistirmek.

8. Ankara-Istanbul hizli tren projesinin, giizergah degisikligi ile Polatli-Eskisehir
tizerinden Istanbul’a erismesi ile islevsiz kalan ve biiyiik dlglide tamamlanmis Ayas
Tineli ile, Sivas hizli treni ile atil kalabilecek dogu banliyd hattinin birlegtirilerek,
Elmadag-Temelli, Polath hattinda isleyecek ve kenti bat—dogu dogrultusunda kesen
bir banliyd hattinin olusumunu saglamak ve verimli isletilebilmesine y&nelik
arastirmalar yapmak.

477



10.

11.

12

13.

14.

15.

16.

Insaat calismalar siiren Cayyolu, Keciéren ve Sincan metrolan ile, projelendirme
galismasi tamamlanmig Kizilay-Dikmen metrosu Onerisini veri kabul ederek, arazi
kullanim kararlari ile bltlinlestirecek plan kararlari Gretmek.

Kentici ulagimda, rayh toplutasimanin (RTT) geligtirilebilmesi amaciyla, kentin hizla
gelistigi giineybati koridorunda, yasama alanlari ile bitiinlesecek calisma alanlarini
da kapsayan bir 6zel RTT olusturmak. Bu glizergahin insa halindeki Cayyolu
bdlgesinden, daha glineye ve batiya, Dodurga merkezi is alanina ulasacak bigimde
gelistirilmesini saglamak, bu merkezden Temelli'ye ulasabilecek bir banliyd-hafif rayli
sistem onerisi gelistirmek.

a. So6gutdzi-Cukurambar-Karakusunlar (bati),
b. Siteler-Onder (kuzeydogu),
c. Dikimevi-Dogukent (dogu),

hatlarinda planlanmis Ankaray hatlarinin hayata gegebilmesi yaninda;

Onder-Siteler bélgesinden Haskdy ve Esenboga Havalimanina,
Haskdy-Kegidren arasina,

Diskapi'dan Etlik'te olusturulacak stratejik merkeze,

Kuzeydogu yoniinde Pursaklar'da olusturulacak stratejik merkezden, Baglum‘a,

Batida, Sincan-Batikent metrosuna dikey baglanan, Yuva lojistik merkez ve golf
alanina,

i. Sincan-Batikent metrosuna dikey baglanan, Eryaman stratejik merkezinden
cevreyolu yakinindaki Avrupa Birligi merkezi 6zel planlama bdlgesine,

Hafif rayl sistemin erisebilmesini saglamak.

S oo

Ankara cevre otoyolunun, daha verimli kullanilabilmesine olanak saglayacak islevsel
biitliinligl kurgulayip, cevreyolu kenarinda bununla uyumlu arazi kullanim kararlari
Uretmek.

. Ankara'yl bolgesine baglayan ve kentin koridorlar bazinda gelisimi icin de cazip

altyapi olanagi sunan 5 ana karayolundan Konya yolu glizergahi disindakilere,
mevcut karayoluna segenek olusturacak ve kentin énemli konut ve calisma alanlari
ile butlnlesecek paralel glizergahlar olusturarak, kompakt bir gelisme semasi
icerisinde altyap! kapasitesini arttirarak verimli degerlendirmek.

Kentin giineyindeki, Konya Yolu giizergahinda ise Ozel Cevre Koruma Bolgesinin
varligi yaninda daha 6nce planlanmis Ankara-Pozanti TEM baglantisinin kullanimini
saglamak.

Biyuksehire yeni katilan ve bir ulasim sisteminden yoksun goérinen ilce ve ilk
kademe belediyelerinin, onayl planlarinda ulagim sistemi revizyonu olusumunu
sadlayip, 6zendirecek gevreyolu ve ring hatlar tanimlamak.

Kuzeydogudaki Istanbul Yolu yakininda, cevreyolu baglantisi birakilmis islevsiz
kavsadi, bu koridorda Onerilen iglevlerle iliskilenecek bicimde Kazan’a erisimi ile islev
kazanmasini saglamak.

Yeni Blyiksehir Belediye Sinirlari igcinde bu plan ile olusacak ulasim semasinin
karayolu unsurlari olarak;
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a. Gilineyde Mahmatli Odagi (Otoyol badlantill), Oyaca, Batida, Temelli, Sincan OSB,
kuzeybatida, Kazan-Saray sanayi bolgesi iliskisini saglayacak kusaklayici bir
sistem olusturmak.

b. Yenikent, Erkeksu Ciftligi, Ayas glizergahinda turistik islevlerle bitiinlesen
panaromik yol glizergahini etkin degerlendirmek.

c. Elvan bolgesine 6nerilen Bati Ototerminali-Toptanci hal komplekslerinin cevre
otoyolu araciligiyla kentsel sistemle kurdudu iliskiyi, bati yoniinde Sincan OSB ile
de kuracak bir omurga olugturmak.

d. Atatlrk Orman Ciftligi Koruma Amagh Ana Planinda belirlenen Celal Bayar Bulv.-
Etimesgut baglantisini saglamak.

e. Sabanci Bulvari-Baglica arasinda bir baglanti saglayarak batiya dogru Eskisehir
yolu koridorunun paralel yol araciligiyla gelisimin cevre yoluna kadar ulastirmak.

f. ODTU-Anadolu Bulvari baglantisi ile kenti kuzey-giiney dogrultusunda
kusaklayacak sistem bitinltigini olusturmak.

g. Karayollan tarafindan projelendiriimis glineydoguda Beynam-Bala-Kirsehir
karayolunu verimli kullanacak stratejiler Gretmek.

h. Bala-Mahmatl arasindaki mevcut yol altyapisini gelistirerek, Mahmath Odag igin
verilen kararin yol altyapisini da olusturmak

i. Kuzeydoguda Akyurt-Sirkeli-Kazan mevcut yol altyapisini gelistirerek, dogu-bati
yoniinde direkt baglantiyi gliglendirmek.

j.  Sirkeli-Baglum-Kegiéren arasindaki mevcut yol altyapisini gliglendirerek, kuzey
gelisimlerinin Kegioren merkez ve dider caligma alanlari ile iligkisini gliglendirmek.

k. Pursaklar stratejik merkezi-Baglum-Hurdacilar-Ostim baglantisi ile, kentin yasama
alanlari yogun kuzey bdélgesini en yodgun calisma alanlan ile iliskilendirecek,
kompakt bir formda kansik kullanimlarin birlikteligini saglayan stratejiyi
desteklemek.

l.  Altinova ile dogu planlama bdlgesi Nenek Lojistik Merkezi baglantisini saglayacak
bicimde mevcut yol altyapisini gliglendirmek.

m. Incesu bélgesinden, Imrahor Vadisi Rekreasyon Merkezi ve Elmadag§ Kayak
Merkezine ulasan bir yol altyapisi kurarak , gilineydogu bdlgesindeki turistik,
rekreatif potansiyellere kentsel erisimi kolaylastirmak.

n. Yildiz, Turan Giines Bulvarindan, Dikmen-Konya Yolu-Anadolu Bulvari baglantisi ile
merkezi is alani kuzeybati calisma ve konut alanlar baglantisini kurmak.

hedeflenmistir.

Bu planda, ulasim ve arazi kullanim kararlarinin bitlnlesecek bicimde (retilmesi yoniinde
koyulan ilke, bundan sonra yapilacak her tir ve dlcekteki planlar icin de, temel belirleyici
olacak, kompakt-derisik bir kent makroformu iginde farkli kentsel islevlerin bir arada
bulunacadi plan kararlan (retilecek, kentsel yayllmayi engelleyecek stratejiler gelistirilecek,
toplutagim sisteminin verimli isletilebilmesine yoénelik 6nlemler alinarak, bu sistem tiim
unsurlari ile giiglendirilecek, bu plan ve Belediye Kanunu uyarinca yapilmasi gereken Ulasim
Ana Plani ivedilikle tamamlanarak belirleyecegi ilke ve esaslara titizlikle uyulacaktir.

479



Harita 8.1. : Ankara Metropoliten Alanda Ulasim Yapisi

2023 BASKENT ANKARA NAZIM IMAR PLANI
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Harita 8.2. : Ankara Metropoliten Alan 2023 Ulasim Semasi

2023 BASKENT ANKARA NAZIM IMAR PLANI
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HARITA 8.2. ANKARA METROPOLITEN ALAN
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8.2. LOJISTIK HIZMETLER

2023 Baskent Ankara Nazim Imar Plani, kentsel teknik altyapinin dagitim, iletimi, kentsel mal ve
hizmetler ile toplu servislerin dagitimi, toplanmasi ve gereginde bertarafina iliskin hizmetleri
lojistik hizmetler baghdi altinda irdelemistir.

8.2.1. TEKNIK ALTYAPI
ICMESUYU

Ankara kenti konumu itibari ile zengin su kaynaklarina sahip bir bolge olmayip, kentin énemli su
kaynaklari Ankara Cayi, Kirmir Cayr ve Gerede Cayl havzalaridir. 1923 yilina kadar kentin su
ihtiyaci, Elmadag’daki kaynaklardan karsilanmis, Cumhuriyetin ilani ile birlikte hizli bir blyiime
sureci icine giren kentte su temini calismalari hizlandinlmistir. Artan nifusun su ihtiyacini
karsilamak Uzere ilk etapta ElImadag’dan beslenen Kusunlar Galerisi insaa edilerek kente verilen
su miktar artinlmistir. Ayrica Hanimpinari ve Sahne Dereleri (zerine pompa istasyonlari
kurulmustur. 1929 yilinda, Atatiirk Orman Ciftligi'ne sulama suyu temin etmek maksadiyla
Ankara’nin 12 km kuzeyinde Cubuk Cayi lizerine Cubuk I Baraji'nin ingaatina baslaniimistir. 1931
yilinda kurulan Ankara Sehri icmesuyu Komisyonu, Cubuk I Baraji'nin icmesuyu amach da
kullanilabilecegine karar verince, barajin sularini sehre vermek (izere Ziraat Fakiiltesi karsisinda
giinliik kapasitesi 24 bin m® olan filtre istasyonu, toplam kapasitesi 12 bin m> olan 9 adet depo,
123 km boru désemesi isleri yapilmistir.

Bu galismalar, 1940 yilina kadar Ankara kentinin su ihtiyacini kargilamig, ancak 160 bin olarak
distndlen kent nifusunun 300 bine ulagmasiyla kentte su sikintisi gekilmistir. 1950-1969 yillan
arasinda 119 adet kuyu acilarak yeralti sularindan faydalaniimis ve 80’li yillara kadar kentin su
ihtiyacini karsilamada bu kuyular énemli yer tutmustur. 1952 -1960 yillari arasinda, Cubuk I
Barajindaki aritma tesisinin kapasitesi artirilarak kente verilen su miktar iki katina gikarilmistir.
1964 yilinda Cubuk II Baraji, 1965 yilinda Ankara’nin 12 km giineydogusunda Bayindir Deresi
Uzerinde sehri su baskinlarindan koruma ve igme suyu temini amaciyla Kayas-Bayindir Baraji,
1967 yiinda Ankara’nin 56 km. kuzeyinde Kurtbodazi Deresi (izerinde igmesuyu-sulama amagli
Kurtbogazi Baraji insa edilmis, 1974 yilinda Kurtbogazi-Iivedik aktarim hatti devreye girmistir.

Planl Olarak Su Temini Calismalari

Nifusa ve yagama standartlarina bagli olarak, zaman iginde artan su ihtiyaglarinin karsilanmasi
ve bu ihtiyaclara cevap verebilecek yeni kaynaklarin devreye sokulmasi, periyodik planh
calismalarin yapilmasini gerektirmektedir. Ancak, Ankara’da su temini calismalari kentin su
ihtiyacini 1970’1 yillara kadar 10 yil geriden takip etmistir.

Ankara’nin uzun vadeli su ihtiyacinin karsilanmasi icin ilk planli calisma, 1969 yilinda DSI
tarafindan CAMP-HARRIS-MESERA (CHM) firmalar grubuna hazrrlatilan "ANKARA PROJECT
Report on Feasibility and Master Plan For Water Supply” raporu ile baslatiimis olup, Ankaranin
su ihtiyacinin 2020 yilina kadar karsilanmasi ve buna ¢6ziim getirecek olan su kaynaklarinin
gelistiriimesi hedef alinmis, ihtiyaca cevap vermek lzere barajlar, isale hatlari aritma tesisleri ve
sehir ici dagitim sistemi onerilmistir. Bu calisma ile, su ihtiyacinin tamaminin Ankara Cayi
havzasindan karsilanmasinin mimkiin olmadigi gérilmus, Kirmir, Gerede, Sakarya ve Kizilirmak
havzalarinin su kaynaklarindan yararlaniimasi arastiriimistir. Bu baglamda, Kirmir Cayi lizerinde
Camlidere, Hamam Deresi lizerinde Incegez ve Gerede Cayi iizerinde Isikli Barajlarinin yapimi
6ngorilmustir. Bunlardan Kirmir Cayi ve Gerede havza sularindan yararlaniimasi daha ekonomik
bulunarak projeler gelistirilmistir. 1985 yilinda, Ankara’nin 60 km. kuzeybatisinda Kirmir Cayi
havzasinda bulunan Bayindir Cayi lizerine dnerilen Camlidere Barajl ingsa edilerek, isale hatlar ile
birlikte devreye girmistir.
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1983 yilinda DSI tarafindan, “Ankara Su Temin Projesi Planlama On Raporu” hazirlanmis, CHM
tarafindan Kirmir Cayl havzasinda Kizilcahamam ilgesinin 8 km. giineyinde Hamam Deresi
lizerinde 6nerilen Incegez Barajinin yapilabiliriginin miimkiin olmadigi gériilerek, Ankara’nin 75
km. kuzeyinde Kizilcahamam ilgesine 3 km. uzaklikta Belen Cayi lzerine Egrekkaya Baraji,
Ankara’nin 84 km. kuzeyinde Kizilcahamam Ilcesine 12 km. uzaklikta Bulak Cayi iizerine Akyar
Baraji 6nerilmistir. Bu barajlardan Egrekkaya ve Kurtbogazi Barajina olan isale hatti 1993 yilinda
tamamlanarak hizmete girmistir. Akyar Barajinda ise, 1997 vyl itiban ile su tutulmaya
baglaniimistir.

Ankara’ya icme ve Kullanma Suyu Saglayan Kaynaklar

Ankara’ya icme, kullanma ve sulama suyu temin etmek amaciyla kurulmus barajlardan, Cubuk
II, Kurtbogazi, Camlidere, Egrekkaya ve Akyar Barajlari, kentin su ihtiyacini karsilamakta olup,
insaat bitme asamasindaki Kavsakkaya ve projelendirme calismasi bitmis Isikh Barajlarinin da
plan doénemi igerisinde hizmete girmesi beklenmektedir. Cubuk I ve Bayindir Barajlari ise,
rekreatif olarak kullanilmaktadir.

Cubuk Sistemi

Bu sistem Ankara Cayir havzasinin menbainda yer almakta olup, Cubuk I ve Cubuk II
Barajlarindan olusmaktadir. Ankara’nin 12 km. kuzeyinde yer alan Cubuk I Baraji, icme suyu
temini ve taskin koruma amaciyla 1936 yilinda isletmeye acgilmistir.60 yillik bir maziye sahip olan
Cubuk I Baraji, millenme ve su toplama havzasinda yer alan kirletici sanayiler yiziinden artik
kullanilamaz hale gelmistir. Ancak ,2008 yilina ya da Isikli-Gerede sistemi devreye girene kadar
potansiyel su kaynadi olarak korunmasi kararlastinlmistir. Bugtin Cubuk I Baraji rekreasyon alani
olarak kullanilmaktadir. Cubuk II Baraji ise, Ankara’nin 54 km. kuzeyinde yer almakta olup, 1964
yiinda isletmeye acilmistir. Cubuk I Baraji devreden cikarilincaya kadar, Cubuk II Barajindan
reglile edilen su, Cubuk Cay yatagina birakilip Cubuk I Barajindaki su alma yapisindan alinarak
Diskapi Filtre Tesisine verilmistir. Sehre (2004 yili icin) icme suyu 12.773.600 m?, buharlasmaya
1.557.500 m*® , sulamaya 1.393.100 m® su verilmistir. Gubuk II Barajindan cekilen su Pursaklar
Artma Tesisinde artilmakta ayni zamanda, Cubuk ilgesinin su ihtiyaci da bu barajdan
karsilanmaktadir.

Tablo 8.23. : Kente Su Saglayan Barajlarin Kapasiteleri

BARAJLARIN KAPAS ITELERI

KAYNAK  ADI

MAX.TOP.
HACIM *1000
M3

OLU HACIM
*1000 M3

MAX. FAYDALI
HACIM *1000 M3

MAX. SU
KOTU (M)

MiN. SU
KOTU (M)

CUBUK |

5.601

325

5.276

907,61

897,85

CUBUK I

22.445

359

22.086

1.113,00

1.074,52

BAYINDIR

6.581

435

6.146

986,52

972,00

KURTBOGAZI

99.894

7.961

91.933

962,00

931,00

CAMLIDERE

1.318.910

150.000

1.168.910

998,00

942,10

EGREKKAYA

112.300

27.500

84.800

1.029,00

1.000,00

AKYAR

5.600

TOPLAM

1.571.331

186.580

1.379.151

Kaynak: ASKI Genel Miidiirlii§ii,1997.

Kayas-Bayindir Sistemi

Cubuk Sistemi gibi bu sistemde, Ankara Cayl havzasi menbainda, kurulmustur. Ankara Cayinin
ana kollarindan biri olan Bayindir Cayinin sularini depolayarak hem tagkin kontrolii hem de
Ankara'ya su temini amaciyla, 1969 yilinda insa edilmistir. Su Kayas filtre tesislerinden
gegirildikten sonra kente verilmektedir. Gegici olarak 2003 yii Ekim ayindan bu yana su
alinmamakta, rekreasyon amagh kullaniimaktadir. Mavi Gol adiyla diizenlenmistir.

483



Kurtbogazi Sistemi

Bu sistem, Kurtbodazi Deresi lizerine insa edilmis Kurtbogazi Baraji ile Ova Cayi (zerine insa
edilen Ova Cayl Regilatériinden olusmaktadir. Ankara’nin 56 km kuzeyinde, icme ve sulama
suyu temini amaciyla 1967 yilinda insaa edilmis olan Kurtbogazi Baraji, Miirted Ovasinin sulama
suyu ihtiyacini da karsilamaktadir. Kurtbogazi Sistem, I. isale hattinin tamamlanmasiyla 1973
yilinda isletmeye acilmistir. Bu isale hatti ile Ivedik artma tesislerine gelen su, buradan
sebekeye verilmektedir. Ankara’nin yaklagik 30 km. kuzeyinde insa edilmis olan Ova Cayi
Reglilatéri ve Ova Cayl Derivasyonu ise, 1968 yilinda tamamlanmistir. Sehre (2004 yili igin)
icme suyu 133.842.900 m?, buharlasmaya 6.486.400 m°, sulamaya 9.615.100 m?® su verilmistir.

Camlidere Sistemi

Ankara’nin mevcut su temin sistemleri igerisinde en biyiik su kaynadini olusturan bu sistem,
Kirmir Cay! havzasinda yer almakta olup, Kirmir Cayi kollarindan olan Bayindir Deresinin sularini
depolamak ve Gerede havzasindan aktarilacak sular reglile etmek amaciyla insa edilmistir.
Camlidere sistemi, Camlidere Baraji-Ankara arasinda yer alan isale hattinin (T* ve T? tiinelleri,
Kinik tiineli ve boru hatti) ve su alma yapisinin tamamlanmasiyla 1988 yilinda devreye girmistir.
Sehre (12004 yili igin) 163.012.600 m® , buharlagmaya 28.804.700 m* , sulamaya 3.719.600 m’
su verilmigtir. Ivedik Aritma Tesislerine iki adet ? 2200 mm capli borularla su saglamaktadir.

Egrekkaya Sistemi

Kirmir Cayi havzasinin membainda yer almakta olan Egrekkaya Sistemi, Kirmir Cayi kollarindan
Belen (Sey) Cayi sularini depolamak ve Akyar Barajindan aktarilacak sulari regile ederek
Ankara'ya su temin etmek amaciyla 1993 yilinda insa edilmistir. Ankara’nin 75 km. kuzeyinde
Kizilcahamam Ilcesine 3 km. uzaklikta yapilmis olup, Azami su hacmi 112.000.000. m*tiir.
15km’lik, 22000 mm. hat ile Kurtbogazi Barajini beslemektedir. Baraji, Cekerek ve Sey dereleri
beslemektedir. Kurtbogaz Barajina( 2004 yili icin) 89.765.400 m?, buharlasmaya 4.117.300 m°,
sulamaya 3.873.900 m® su verilmistir.

Akyar Baraji

1992-2000 Yillari arasinda Egrekkaya Barajini beslemesi amaciyla yapilimis olup, 12,5 km’lik
1.000 mm. hat ile Egrekkaya Barajini beslemektedir. Azami su hacmi 56.000.000. m3'tiir. Baraiji
Bulak deresi beslemektedir. Egrekkaya Barajina (2004 yil igin) 42.414.900 m3, buharlagsmaya
2.394.000 m3 , sulamaya 866.200 m3 su verilmistir.

Isikli Baraji

Proje asamasinda olup Camlidere Barajini beslemesi amaciyla kurulacaktir. 75.000.000 m3 su
depolama hacmine sahip, besleme hatti 3.000 mm.ve 32 km. uzunlugunda olacaktir. Baraj ile
ilgili calismalar, DSI Genel Midurltigi tarafindan yapilmaktadir.

Kavsakkaya Baraji

Ankara Biiyiiksehir Belediyesi'nin kendi 6z kaynaklari, kendi isci ve ekipmaniyla yapimini DSI'den
devraldigi Kavsakkaya Baraji, 58 milyon metrekiip su tutma kapasitesi ile Baskent'in icme suyu
ihtiyacina destek saglamasi amaciyla insa edilmektedir. Cubuk, Ozliice Kdyii Mevkii'nde 1 Nisan
2005 tarihinde yapimina baslanan Kavsakkaya Baraji'nda, yizde 96 oraninda fiziki ilerleme
saglanmis olup, barajin 23 kilometre uzagindaki Kurtbogazi Baraji'ni besleyen depo baraj
gorevini Ustlenmesi hedeflenmistir. Barajin, Kurtbogazi havzasina aktarim noktasinda 6 Megavat
glctnde Hidroelektrik Santrali yapiimasi da ayrica planlanmaktadir. Burada Uretilecek elektrik
enerjisi de ASKI'nin ihtiyaclarinda kullanilacaktir.

Isale Hatlan

Bugilin Ankara’ya su temin eden ana isale sistemleri sunlardir.
-Yeralti ve Memba Sulari Isale Hatti
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-Cubuk Sistemi Isale Hatti
-Bayindir Sistemi Isale Hatti
-Kurtbogazi Sistemi Isale Hatti
-Camlidere Sistemi Isale Hatt
-E§rekkaya Sistemi Isale Hatti

Cubuk sistemi isale hatti ve yeralti sularl isale hatti, Ankara’'ya su saglayan sistemin en
eskilerindendir. Bunlardan sonra Bayindir, Kurtbodazi ve Camlidere isale hatlari yapilmistir.
Ankara’nin su ihtiyacinin karsilanmasinda en énemli gorevi, Kurtbogazi ve Camlidere isale hatlari
Ustlenmektedir.

Aritma Tesisleri

Ankara’ya icme suyu temin eden sistem icerisinde halen faal durumda olan Ivedik ile insasina
baglanmis olan Pursaklar ve Kayas-Bayindir Aritma Tesisleri yer almaktadir. Bu tesislerden en
onemlisi olan Ivedik Aritma Tesisi, kent merkezine 10 km. uzaklikta Ivedik kdyu yakinlarindadir.
Her biri 564.000 m® /giin olan 4 Uygulama kademesi ile toplam 2.256.000 m>/giin su aritmak
lizere projelendirilmistir. iki kademesi tamamlanmis olan tesisin ilk kademesi 1984, ikinci
kademesi 1992 yilinda isletmeye alinmistir. Ivedik Aritma Tesisleri halen Kurtbogazi, E§rekkaya
ve Camlidere Baraj gdllerinden beslenmektedir. Akyar Barajinda toplanacak sularda Egrekkaya
rezervuarina devir edilerek sisteme dahil olmustur. 1996 yilinda kente verilen suyun %94'l
ivedik Aritma Tesislerinden saglanmistir. Kayas-Bayindir Aritma Tesisleri, baraja yaklasik 500 m.
uzaklikta ingaa edilmekte olup, Bayindir Baraji goéliinden beslenmekte olup, kapasitesi 30.000
m?/glin‘diir. Pursaklar Aritma Tesisleri ise, Cubuk II Baraj goliinden beslenmektedir. Baraj suyu
34.250 m. uzunlukta bir isale hatti ile tesislere verilmektedir.

Turkiye'nin en biyiik icme suyu aritma tesisi olan “Ivedik Su Aritma Tesisleri, Avrupa‘daki en
blylk 10 aritma tesisi arasinda yer almakta olup, tesiste aritilan su kalitesi, TS 266 ve Diinya
Saglik Teskilati standartlarinin Gizerindedir.

Icme ve Kullanma Suyu Temin ve Dagitim Sistemi

Ankara kentine su saglama islevlerinden, su temin isleri DSI Genel Mudirligii'nce, su dagitim
isleri ise Ankara Biiyiiksehir Belediyesine bagli ASKI Genel Midirligi'nce yuritilmektedir.
Planlama, fizibilite galismalari, kesin proje, ihale, yapim galismalari, proje, ihale yapim asamalari
ve etkinlikleri DSI Genel Mudiirligi'niin gérevleri arasinda olup, su temin isi, barajlari, depolari,
su iletim sistemini, pompa istasyonlarinin isletme ve bakimini da kapsamaktadir. Ankara’ya su
saglayan barajlardan saglanan suyun %41.19'u Camlidere, %34.17'si Kurtbogazi, %21.31'i
Egrekkaya Baraji, %3.33'U Akyar Barajindan saglanmistir

Suyun Dagitimi

Ankara Biyiiksehir belediyesine bagdli ASKI Genel Mudirliigi‘'nce yiriitiilmekte olan su daditim
isleri; su depolari ve pompa istasyonlari, ana ve tali dagitim hatlarini, yardimci yapilar ve
tesisleri ve su aritma tesislerinin isletilmesini ve bakimini kapsamaktadir. Dagitim sistemi, eski ve
yeni dagitim sistemi olmak Uizere iki kisimdan olusmakta olup, eski dagitim sebekesinin yapimina
1920'lerde baslanilmig, ihtiyaclara paralel olarak gelistiriimis ve 1960°larda eski sistemin
kapasitesinin yetersizliginden dolayi yeni bir sistemin insasina karar verilmistir. Orijinal tasarim
esas alinarak, 1984 ve 1990 yillarinda bazi revizyonlar, genisletmeler ve yenilemeler yapilan bu
etiid, 1990-2010 yillari arasinda hizmet gérecek Biiyiik Anakara icme ve Kullanma Suyu Projesi
halinde hayata gegirilmistir (Tablo 8.24.).
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Tablo 8.24. : Bilyiik Ankara Icme ve Kullanma Suyu Projesi Genel Karakteristik Ozellikleri

HEDEF YILI 2010
PROJE ALANI 80.000 HA.
PROJE NUFUSU 4.650.000
POMPA ISTASYONU SAYIS| 39

SU DEPOSU SAYISI 111
ANA ILETIM+SEBEKE HATTI 5.077 KM.

Kaynak: ASKI Genel Midiirliigii

Yeni dagitim sisteminin devreye girmesiyle, belirli bir plan ve projeye dayanmayan ve yalnizca
eski ve merkez Ankara’ya hizmet veren eski dagitim sisteminin, blyilk bir kismi kullanim disi
kalmistir. Yeni dagitim sebekesi Ivedik Su Aritma Tesisi (1.128.000 m*/giin kapasiteli) tarafindan
beslenmektedir. Ana dagitim sebekesi ile 1995yili itibariyle toplam 58.910 hektar alana hizmet
verilmekte olup, bu sistemin alan olarak %35’ini teskil eden 20.340 ha'lik alanda su cazibe ile,
%65'ini teskil eden 38.570 ha'lik alanda su pompalanarak dagitiimaktadir. Cazibe ile su dagitimi
785 m. ile 870 m. kotlar arasinda yapilmaktadir. Ana dagitim sistemi 1996 yil itibari ile 4.667
km ana iletim+sebeke hattindan, 66 adet su deposu (toplam depolama kapasitesi 408.000 m®)
ve 36 adet pompa istasyonundan (normal pompalama kapasitesi 56.000 m*/saat) olusmaktadir.

Tablo 8.25. : Ankara I¢me ve Kullanma Suyu Sistemi Ozeti

ONGORULEN| ASKi ONCESI TOPLAM 1997'DE 1998-2006
YATIRIMIN ADI BOYUT YAPILAN jii?&i??kﬁa?; YAPILAN (EQII:(;\,]) PLANLANAN | YAPILACAK
(km/ad.) (km/ad.) (km/ad.) (km/ad.) (km/AD.)
ANA ILETIM+SEBEKE 5.077 2.087 2.580 4.667 410 188.2 221.8
SU DEPOSU 111 51 15 66 45 5 40
POMPA ISTASYONU 39 20 16 36 3 2 1
SOSYAL TESIS - 6 36 42

Kaynak: ASKI Genel Midiirliigii
Suyun Tiiketimi

1993 yilinda, 675.000 civarindaki su abonesi sayisi, 1996 yilinda, 850.000°e yaklasmig, 2006 yil
sonu itibariyle 1.237.358'i bulmustur (Tablo 8.26.).

2006 yili sonu itibariyle, 5216 sayili Kanun ile Biyiliksehire baglanan ilce ve ilk kademe
belediyelerinden Yenikent ve Altinova’nin su abonelikleri ASKI tarafindan devralinmis olup, diger
belediyelerin devir islemlerine de 2007 vyili itibariyle baslanmasi hedeflenmektedir. ASKI,
Etimesgut ilgesi icin ayr bir midurlik tesis etmemis olup, Sincan icinde Etimesgut ilcesine ait
abonelikler de goriilmektedir. 2006 yili abonelik sayilarinin 1.200.000'i astigi ve tek sayag ile su
kullananlarin da eklenmesiyle olusan kullanici sayisinin 1.400.000°e yaklastigi goriilmektedir. Bu
rakamin iginde iptal edilen abonelikler dahil degildir.

Tablo 8.26. : Toplam Abone Sayilarinin ilcelere Gére Dagilimi (1996)

ILCELER KONUT TICARET RESMI DIGER TOPLAM

ALTINDAG 80.707 16.094 917 2.009 99.727
CANKAYA 191.081 29.717 1578 5.503 227.879
GOLBASI 5.145 897 62 896 7.000
KECIOREN 158.885 11.004 419 5.264 175.572
MAMAK 87.078 4.294 379 4.436 96.187
Y.MAHALLE 154.157 14.010 920 10.592 179.679
SINCAN 55.228 4.828 258 2.091 62.405
TOPLAM 732.281 80.844 4533 30.791 848.449

Not: iptal edilen abonelikler dahil degildir.
Kaynak: ASKI Genel Miidirligi, 1997.
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Tablo 8.27.

: Toplam Abone Sayilarinin Tiirlerine ve ilcelere Gére Dagilimi (2006)

KARTLI Resmi | RESMI
iLCE :‘;LLI{J'EA;I SAYAC ABONE :QELIEI TOPLAM
ABONE S. S. S.
ALTINDAG 104.458 6.691 439 366 | 111.954
CANKAYA 273.743 33.987 1.164 770 |  309.664
GOLBASI 13.974 1.976 95 43|  16.088
KECIOREN 216.113 20.323 231 428 | 237.095
MAMAK 120.476 10.530 282 183| 131.471
SINCAN 110.530 10.012 435 83| 121.060
YENIMAHALLE 260.322 48.199 961 544 | 310.026
TOPLAM 1.099.616 131.718 3.607 2.417 | 1.237.358

Kaynak: ASKI Genel Miidiirliigii,Faaliyet Raporu, 2006.

Tablo 8.28. : Toplam Abone Sayilarinin Tirlerine Gore Dagilimi (2006)

ABONELIK |OZEL RESMI
TUROD ABONELIiKLER | ABONELIKLER
KONUT 1.102.716 5.886
ISYERI 115.910 132
INSAAT 11.703 1
CAMI 981 -
KURAN

KURSU 18 -
HAM SU 6 5
TOPLAM 1.231.334 6.024

Not: iptal edilen abonelikler dahil degildir.

Kaynak: ASKI Genel Miidiirliigii,Faaliyet Raporu, 2006.

Sekil 8.16. : Toplam Abone Sayilarinin Kategorilere Gore Dagilimi ve Yillik Su Tiiketim Miktari

B R o Fogrumslar v
Rsm HE
%2

W Tianel o Sen i

Tiskusteni
%10

|
i oniat Tokatnl
w61

YIL | NOFUS | KISIBASING GUNLOK NETSU  [FATURA BRUT 5U TALEBI
TALEBI EDILME
YEN S
Ticaret: | Kamu- | Toplam Kigi Bagina TOPLAM
Evsel | Sanap | Kurum Hesap | Kabul * 10y
kgl Imighgln | kigigon | ikigign | Lkiglgon % kigigon | Iikigigln m 2gun m
1295(*) | 2,840000| 106 15 48 169 24853 248 707 160 258.11
2000 3575433 1M 16 48 175 N 25382 254 908,160 331.48
2005(*) | 4425398 117 i7 a8 182 30 260.00 260 1,151 Gdd | 42035
010 5,487 327 123 i ag 189 p-:} 266.20 266 1453629 [ 53276
2015(%) | 6137206 129 18 a8 195 26712 267 16386534 | 528.10
20200 | 6864053 136 19 a@ 203 % 27067 2 1,860,158 [ B78.96
028 TETE 382 136 19 a8 203 .} 7067 an 2,080 462 [ 75937

NOT: 2005, 2015 and 2020 yillar

indaki nifis, ik artigora

Kaynak: ASKI Genel Midirligu

{Pi=Po"a*{r )} n
[*) Evsel su tiketimi 1995-2020 wllan arasinda % 1 ve 2020 JZS yilan arasinda % 0 arazinda arhig
ola rag na gore hesaplanmigve yuvarlatibmighr
TicarifSinai su tiketimi 1995-2020 yillan arasinda % 1 ve 2020-2028 wilan arssinda % 0.5 arasinda
artig ol cafina gore hesaplanmig ve yuvarlatilmighr,
Brit Su Talebi I yuvarlatilan dederler kullanilarak hesaplanmigtin

a gare hasaplanmighr

Kentteki toplam su tiketiminin %
61'ini konutlar, %29'unu resmi
kurumlar, % 10’unu ise ticaret ve
sanayi birimleri olusturmaktadir
(Sekil ...). 1996 yilinda Kente
verilen su miktan (239.738.749

m’) ile tiketlen su miktar
(143.800.102) karsilastiriidiginda,
su kaybinin  %40.1 oraninda

oldugu hesaplanmistir. Bu oranin
icinde sebeke kayiplari ve kagak
kullanimlar dahildir.

487



Harita 8.3. : Ankara Metropoliten Alan Havza Sinirlar

2023 BASKENT ANKARA NAZIM IMAR PLANI
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HARITA 8.3. ANKARA METROPOLITEN ALANDA

E MUTLAK KORUMA ALANI (0-300 M)
KISA MESAFELI KORUMA ALANI (300-1000 M)

l:‘ ORTA MESAFEL|I KORUMA ALANI (1000-2000 M)

E UZUN MESAFELI KORUMA ALANI (2000 M- havza sinir)

DERELER
g YERLESIM ALANI

OLGEKSIZ
PAFTA UZERINDEN OLGU ALINARAK ISLEM YAPILAMAZ.
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KANALIZASYON

Ankara’nin kanalizasyon sisteminin gelisimi ic donem icinde ele alinmis olup, birinci dénem
Cumbhuriyetin kurulusundan ilk kapsamli kanalizasyon projesinin yapildigi 1969 yilina kadar
gegen donem, ikincisi bu planin ve 1979 yilinda gdzden gegirilmig yeni bigimi ile uygulamanin
yonlendiriimeye calisildigi 1989 yilina kadar gegen siire, Uglinclisi ise yeni projenin uygulamaya
gectigi Blylk Ankara Kanalizasyon Projesi donemidir.

Ankara baskent ilan edildigi zaman kentin mevcut kanalizasyon sistemi yoktur. 19. ylizyilin ikinci
yarisindan sonra gelismis bazi imar yasalari, harita ve ingsaat miihendisligi ve mimarlik hiinerleri
birikimi var ise de, bu birikim bdyle kompleks bir sorunu tim kapsamiyla ele alacak diizeyde
degildir. O zaman ki Ankara evlerinin helalar evlerin yanindaki cukurlara agildigi, pissularin
sokaklarin egimine uyarak kentin icinden gecen derelere aktigi, daha Gnemlisi istasyon ile
bugiinkii Yenisehir arasindaki biyiik bir bataklgin bulundugu bir kent gorinimindedir.
Ankara’nin bagkent olmasi ile birlikte kentin modernizasyonu konusunda Newyork merkezli Ulen
firmasiyla yapilan gériismelerde kanalizasyon yapimi da s6z konusu olmussa bile bir sonuca
ulasilamamistir. Ancak, kentte 1924 yilinda 263 m,1926 yilinda 2504 m, 1927 yilinda 5423 m,
1928 yilinda 642 m. kanal yapiimistir. Kent saghdi agisindan yapilan en énemli uygulama sitma
kaynadi olan 1838 hektarlik batakligin kurutulmasi olmustur.

1928 yilinda kentin planlanmasi icin agilan yarismayl kazanan Jansen, kentin kanalizasyon
sistemi igin; yagmursuyu ile pissu sistemini ayirmayi onermis olup, yagmur sularinin agik
kanallarla en kisa yoldan dereler sistemine aktarilmasini ve pissuyun, kentin glineybatisinda (g
suyun kesisme noktasina yakin bir noktada insa edilecek biolojik aritma tesisine baglanmasini ve
aritilan pissularinda Ankara Cayi'na verilmesini saglayan bir sistem gelistirmistir. 1930'lu yillarin
sonuna dogru, Cumhuriyet Yonetimince Ankara’nin kanalizasyon sorunu, ciddi olarak giindeme
alinmis ve 1939 yilinda Berlin‘den Prof Wild'e kentin kanalizasyon sistemine iligskin bir rapor
hazirlatilmistir. Prof.Wild, gerek pissularin gerek yagmur sularinin kiiglik kanallarla dogrudan
derelere verildigini saptayarak; raporunda ayrik sistem esasina dayanan bir kanalizasyon sistemi
kurulmasi, kente uygun uzaklikta bir aritma tesisi yapilmasi, pissu sebekesinde sirli kiink borular,
yagmur suyu sebekesinde yliksek kaliteli beton borular kullanilmasi, bakim masraflarini ve koku
sorununu azaltmak igin pissu sebekesine basingli su verilmesi, mezbaha atiklarinin derelere
dokidlmeden bir 6n aritmaya tabi tutulmasi, bir sirli kiink imalathanesinin kurulmasi ve bu
sistemin finansmanini saglamak iginde bir kanalizasyon vergisi konulmasi, 6nerilerini getirmistir
(Tekeli,vd. 1991)*,

Nafia Vekaleti, 1940 yilinda Wild'in raporundaki bazi dnerilerin daha da ayrintilandirarak Ankara
kanalizasyon sisteminin yapimina esas olacak bir kanalizasyon raporu hazirlatmistir. Bu raporda,
kentin kanalizasyon sorunu daha ¢ok yaz mevsimine iliskin bir sorun olarak ele alinmistir. Yaz
aylarinda derelerin pissulari sulandirarak akitabilecek yeterli debiye sahip olmadigi belirtilerek
yagmur sularini derelere akitmak icin aglk ya da kapall kanallardan yararlaniimasi ve pissu
kanallarinin Ankara Cayi ovasinda bir yerde toplanmasi, bu alanda yayma ve sizdirma yoluyla
yok edilmesi 6ngorilmistir. Raporda, kisi basina 120 It/pissu Uretilecegi ve sizdirma alani 657
hektar olmasi gerektigi belirtilmistir. 1940 ve 1950'li yillarda yapilan kanalizasyon sistemi hizla
artan niifusa paralel olarak gelistirilememistir. Ankara Kanalizasyon ve Yagmursuyu sistemi icin
1969 yilinda DSI tarafindan CAMP-HARRIS-MESERA (CHM) firmalar grubuna Ankara’nin
kanalizasyon ana plani hazirlatiimistir. 2020 yili hedef alinarak hazirlanan kanalizasyon sistemi, 4
bolimden olusmaktadir; pissu toplama sistemi, yagmursuyu toplama sistemi, biyolojik aritma
tesisi ve kentteki derelerin islahi. Pissu sistemi 3.8 milyon niifusa hizmet verecek sekilde
tasarlanmis, toplam pissu akisinin 15.850 It/sn olacadi 2.530 It/sn sizma ile birlikte kanalizasyon

- Tekeli, 1., Senyapili, T., Giiveng, M., 1991, Ankara'da Tarih Iginde Sanayinin Gelisimi ve Mekansal Farklilasmasi, Ankara’da Sanayi
Uretiminin Tarihsel Gelisim Siireci, MPM Yay. Ankara.
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sisteminin 18.350 It/sn su tasiyacagi hesaplanmistir. Ana toplayicilar genellikle Ankara’nin
dereler sistemini izlemekte olup, Hatip Toplayicisi (9.6 km), Incesu Toplayicisi ((6 km.), Dikmen
Toplayicisi (6-8 km.), Balgat Toplayicisi (18.1 km) ve Hisar-Hipodrom (6-9 km. bunun 2.5 km’si
tinel) toplayicilarindan olugsmaktadir. Kentte varolan birlesik kanalizasyon sisteminin 15 il
icinde ayrik sisteme donustirilmesi ve kentin yeni yerlesmeye acilan bélgelerinde kanalizasyon
ile yagmur suyu ayrik sistem olarak kurulmasi 6ngorilmistiir. Yagmur suyu icin ana denge
sisteminin Ankara Cay! ve onu olusturan Cubuk, Hatip, Incesu, Dikmen derelerinden meydana
gelmesi disunllmis, eskiden kent merkezinde kurulmug 255 hektarlik ayrik sistemin kent iginde
gineyde yer alan Ayranci, Kavaklidere ve Cankaya‘dan gelen seli alamadigindan bu sel sularinin
tasimadan akitiimasini saglamak icin Tunus Caddesi ile Dikmen Caddesi arasinda bir tiinel
Onerilmigtir.

Aritma sisteminin, Ankara-Beypazari yolunun glineyinde Seker Fabrikasinin yaninda 7 km.x1
km.lik bir alanda kurulmasi ve tesisten ¢ikan sularin ise klorlanarak Ankara Cayi'na verilmesi,
Mirted Ovasinin sulamasinda kullaniimasi ya da gevresinde dinlence faaliyetlerinin yer alacadi
gollerde kullaniimasi 6ngdrilmistir. 19701 yillarin baslarn agikta akan derelerin kapatilarak
lzerinden yollarn gegirildigi yillar olmustur. Artik derelerin kirlenmeye yiiz tutmasi, pissularin
aritilmasi igin de aritma tesislerinin yapilamamasi, derelerin kentin yesil sisteminin bir parcasi
olarak distindlmesi olanagini kaldirmistir.

ilk kez 1977 yilinda, Ankara’nin kanalizasyon sorunu Iller Bankasi'nin programina alinmis ve
1978 yilinda Birlesmis Mihendisler Biirosu’na, CHM tarafindan 1969 yilinda hazirlanan projenin
yeni kosullarda gézden gecirilmesi isi verilmistir. S6z konusu projenin hazirlanmasindan sonra
gecen on yil icinde bir yandan kent biylmis, diger yandan da kentin makroformunu bati
koridoruna ydnelten yeni Nazim Plani hazirlanmigtir. 2025 yili hedef alinarak yapilan projede de
ayrik sistem esasi benimsenmis olup, 6ngdriilen nifus 5.7 milyon, kisi basina pis su akimlari
1980 yilinda 172 litre, 1990 yilinda 200 litre, pis su debisinin saniyede 30.000 litre olacagi
hesaplanmistir. 1969 ve 1978 yillarinda yaptirilan master planlarinda ©éngdriilen strelerde
yatinmlarin ¢ok az bir béliml gerceklestirilmis olup, kanalizasyon sorunu ¢ok ciddi boyutlara
ulasmistir. Ozellikle gecekondu bélgelerinde kanalizasyon olmayan bélgeler, cevre saghd
agisindan tehdit unsuru olusturmustur. Kentin icinden gegen ana dereler (Cubuk Cayi, Hatip
Cayi, Incesu Deresi, Dikmen Deresi) yagmur suyu taskinlarina karsi DSI tarafindan kismen
kapali, kismen acik olarak islah edilmistir. Ancak sehrin i¢ kisimlarindaki yagmur sularini bu ana
derelere iletecek herhangi bir yagmursuyu sistemi yetersiz oldugundan orta siddetteki
yagmurlarda bile can ve mal kaybina neden olan taskin felaketleri meydana gelmektedir.

1988'den bu yana yagmursuyu kanali yapimi islerine agirlik verilmis olup, dere yataklarina pissu
ile birlikte yagmursuyu kanal, yagmursuyu sorunu olan cadde ve sokaklara da yagmursuyu
mecras! yapilmistir. Ayrica kuzeyde, Camlidere Barajinin devreye girmesiyle sehre verilen su
miktari takriben %40 oraninda artmis, bdylece pissu Uretiminde meydana gelen artig, kalite ve
kapasite olarak zaten vyetersiz olan kanalizasyon sistemindeki sorunlari ve bunun vyarattigi
gevresel problemleri artirmigtir. Bunun Gzerine, 1989 yilinda yeni bir proje hazirlanmistir. Bu
proje, 2015 yapisal planini esas alarak, kentin 2000 yilindaki hedef niifusun 3.65 milyon, 2015
yllinda 5.05 milyon, 2025 yilinda 5.92 milyon olacagini hesaplamis, kenti desantralize etmeyi
amagclayan 2015 yapisal planinin kentten fiziki olarak kopuk kesimleri igin, ayri bir kanalizasyon
sisteminin kurulmasini énerisini sinamis ve batida, Malikdy, Temelli, glineyde Ahiboz ve doguda
Elmadag’in kendi kanalizasyon sistemlerine sahip olmasini diger alanlarin, Aski hizmet alaninda
kalmasini 6nermistir.

Biiyiik Ankara Kanalizasyon Projesi (BAKAY)

1990 yihina kadar yapilan caligmalar; pissularin uzaklastirlma maliyetini en aza indirgemek igin
aritma sisteminin kurulmamasi, yagmursuyu sebekesinin gelistiriimesinden vazgecilerek sadece
dereler (zerinde blylk selleri 6nleyici dnlemler alinmasiyla yetinilmesi, pissu sistemi igin
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ddsenen borularla pissularin en kisa yoldan derelere akitilmasi ve derelerinde zamanla gevreyi
rahatsiz edici hale gelmesiyle U(zerlerinin kapatilarak yol aginin bir parcasi haline getirilmesi
biciminde 6zetlenebilir. Blylik Ankara Kanalizasyon Projesi ise, palyatif ¢ozlimler yerine kapsamli
ve bitlincil bir yagmursuyu ve kanalizasyon sistemi yapilmasini 6ngdrmektedir.

Tablo 8.29. : . Buyuk Ankara Kanalizasyon Projesi

HEDEF YILI 2025

PROJE ALANI 95.000 HA. (NET)
PROJE NUFUSU 6.500.000 KIiSI
PROJE BOYUTU 6750 KM.

ATIK SU (Sebeke+Kollektdr) 5.625 KM. (125 M/HA)
YAGMUR SUYU (Sebeke+Kollektsr) 1.125 KM (25 M/HA)

Kaynak: ASKI Genel Midiirliigii

Ankara Pissu ve Yagmur Suyu Toplama Sistemi, Ankara’nin %95‘ine hizmet goétiirecek ve 2025
yili hedeflerine cevap verecek saglikli, nitelikli bir kanalizasyon sisteminden ve taskinlardan
korunmay saglayacak bir yagmursuyu toplama sisteminden olusmaktadir. Ayrik sistem seklinde
planlanan bu sistemde, pissu toplama sisteminden gelen atiklari, Sincan, Tatlar mevkiinde
Ankara Cayl kenarinda planlanan pissu aritma tesisine tasiyacak olan ana kollektorler ve
kusaklama hatlarinin yapimi yer almaktadir. Ankara Kanalizasyon ve Yagmur Suyu Sistemi
ASKi'ye devrediimeden &nce 899 km. pissu ve 515 km. yagmursuyu olmak lizere toplam 1.414
km’den olugmakta iken, ASKI'nin géreve baglamasiyla 1989-1997 yillani arasinda BAKAY
kapsaminda 1.578 km. pissu 329 km. yagmursuyu ve ASKI imkanlari ile 322 km. olmak izere
toplam 2.229 km. hat yapiimistir. Bu durumda BAKAY ile Pissu sistemi icin hedeflenen 5.625
km'lik hattin %34’ (ASKI imkanlar dahil), yagmur suyu sistemi icin hedeflenen 1.125 km'lik
hattin %29y, toplam éngorilen 6750 km'nin %54l gergeklestirilmistir.

Tablo 8.30 : Ankara Kanalizasyon Sistemi Ozeti

YATIRIMIN
ADI

ONGORULEN
BOYUT (km)

ASKi ONCESI
YAPILAN
(km)

1989-1996
ARASI
YAPILAN (km)

TOPLAM
YAPILAN
(km)

KALAN
(km)

1997'DE
PLANLANAN
(km)

1998 VE
SONRASI
YAPILACAK (km)

PISSU TOPLAMA
sis.

5.625

899

1.578

2.477

3.148

250

2.898]

YAGMURSUYU
TOPLAMA Sis.

1.125

515

329

844

281

70

211

ASKI IMKANLARI

322

322

TOPLAM

6.750

1.414

2.229

3.643

3.107

320

2.787

* Dilinya Bankasi Kredisi ile yapilan isler Toplam yapilan iglerin iginde gosterilmistir.
Kaynak: ASKI Genel Midurliigi.

Ankara Pissu Aritma Tesisi

Ankara'yl sagliki bir kanalizasyon sistemine kavusturmanin yaninda, Ozellikle alici ortam
| durumundaki Sakarya Nehri ve bu nehir
Uzerindeki Sariyer, Gdkcekaya ve Yenice
Barajlari ile, Sakarya nehrinin son desarj
noktasi olan Karadeniz'e ulastigi yerde
Ankara’nin atiksularindan kaynaklanan
kirlenmenin énlenmesi amaciyla, Sincan
Tatlar kéyu yakininda 390 hektarlik bir
| alan kamulastirilarak, 1 Agustos 1992
) b yiinda Pissu Aritma Tesisinin insaatina
baglanilmis olup tesis, 1997 vyili Eylil
ayinda hizmete girmistir.

e\ -

-

“ANKARA -

“““““ —_—

Sekil 8.17. : Tatlar Atiksu Aritma Tesisi
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Sakarya Nehri ve Uzerindeki barajlarda su kalitesi iyilegirken, bu nehir ve baraj géllerinden
sadlanan igmesuyu, tarimsal amagch sulama, balikgilik ve rekreasyon alanlarinda da Kkirlilikler
Onlenmis olacaktir.

Pissu Aritma Tesisi biyolojik aritma niteliinde olup, tesiste %90 mertebesinde aritma
yapllmakta ve atiksu kalitesi degerleri 30 mg/It BOD ve 30 mg/Ilt askida kati madde olarak
gerceklesmektedir ki, bu degerler yonetmelikle belirlenen degerlerin altindadir. Aritma tesisine
giinde ortalama 700.000 m3 - yadish havalarda ise 1.250.000 m3 atiksu gelmekte olup, aritma
sonunda kati ihtiva eden 500-600 ton camur c¢ikmaktadir. Yeni Atiksu Aritma Tesisi, glinde
765.000 m3 atiksu aritma kapasitesi ile aktif camur prosesi bazinda projelendirilerek insa
edilmistir. Tesisin genisletiimesi, 2025 yilinda yaklasik 6 milyon esdeder niifusa hizmet
verebilecek kapasitede olup, azot ve fosfor giderimi Unitelerinin eklenmesine uygun sekildedir.
Bu projenin yatinm finansmani, ASKI 6z kaynaklari ve Federal Alman Cumhuriyetinden kredi
kurulusu kanaliyla saglanmistir. Sehrin atiksu kollektor sistemi, Atiksu Aritma Tesisinin insasi ile
paralel sekilde yapilmistir. Bu kollektér sisteminin tamamlanmasi sonrasinda sehir niifusunun
%98'i kanalizasyon sebekesine baglanmis olacaktir.

KATI ATIK LOJiSTIGI-COP YONETIMi

Ankara Bulyuksehir Belediyesi Sinirlari igerisinde evsel kati atiklarin taginmasi ilge belediyelerinin,
kati atik toplama alaninin diizenlenmesi ve atiklarin yok edilmesi ise Blyliksehir Belediyesinin
gorevidir. 1990 yiinda subat, mart, mayis, haziran ve temmuz aylarinda yapilan dizenli
tartimlarla her ilgede toplanan ¢dp miktarlari hesaplanmis ilge bazinda Tablo ..'de derlenmistir.

Tablo 8.31. : Ankara 1990 yili Toplam Ginliik Cop Miktarinin Mevsimsel Dagilim (Kg/Gun)

. .. KISI BASINA URETILEN

ILCE NUFUS KIS ORT | BAHAR ORT | YAZ ORT YILLIK ORT $ QOSP (kg/giin)
ALTINDAG 417616 380515 298577 281223 314724 0.754
CANKAYA 712304 564957 428575 417530 459909 0.646
KECIOREN 523891 452384 261360 247909 303753 0.584
MAMAK 400733 334607 186965 184669 223301 0.557
YENIMAHALLE 343951 341045 214603 174272 236130 0.687
ANKARA 2584594 2073508 1390080 1305603 1539818 0.596

Kaynak: Cevre Koruma Dairesi Bsk.

Toplanan ¢opilin icindeki evsel ve isyeri atik oranlarl incelendiginde Kegiéren ve Mamak
ilcelerinde ¢opiin biiyiik bir kisminin evsel atiklardan olustugu gériilmektedir. Istihdam edilen
niifusun ilce niifusuna oraninin gorece yiiksek oldugu Altindag, Cankaya, Yenimahalle ilgelerinde
ise, ¢Op olusumunda isyerlerinin payinin arttigi gézlemektedir.

Sekil 8.18. : Kisi Bagina Uretilen Cop Miktari
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ALTINDAG CANKAYA KEGCIORENLCELER MAMAK YENIMAHALLE ANKARA

Kaynak: Cevre Koruma Dairesi Bsk.
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Tablo 8.32. : Copiin Igindeki Evsel ve Isyeri Atiklarinin Orani

iLCE EVSEL ATIK % ISYERI ATIK %
ALTINDAG 83.9 16.1
CANKAYA 92.1 7.9
ETIMESGUT 93.7 6.3
KECIOREN 98.9 1.1
MAMAK 98.5 1.5
SINCAN 97.2 2.3
YENIMAHALLE 93 7
ANKARA 93 7

Kaynak: Cevre Koruma Dairesi Bsk.

Nisan 81-Mart 82 Donemi icinde, 5 degisik gelir grubunu temsil eden toplam 50 bdlgeden alinan
ornekler Gzerinde madde gruplari analizi yapilmistir.

Cop toplama ve tagima faaliyetleri ilge belediyelerin Temizlik Isleri Mudiirliikleri tarafindan
yuritilmektedir. Ilce belediyelerin timd, ilceleri degisik bdlgelere ayirip ¢dp toplamayi bu
boélgelere gore ylritmektedir.

Tablo 8.33. : Ankara Copl Bilesenlerinin Mevsimsel Degigimi

BILESEN YILLIK ORTALAMA
KAGIT-KARTON 8.9
PLASTIK 2.1
METAL 1.2
TEKSTIL 1.4
CAM 1.4
MOLOZ (TAS VB.) 1.8
ORGANIK MADDE 50.8
KUL 324

Kaynak: Cevre Koruma Dairesi Bsk.
Mamak Copligii

Mamak ilge sinirlar igerisindeki “¢oplik” alani, 20 yili agkin bir stredir kullanilmaktadir. Cankaya,
Altindag, Yenimahalle, Kegioren ve Mamak ilce belediyeleri tarafindan toplanan ¢op ve diger kati
atiklar bu alana, diizensiz depolama olarak da tanimlayabilecek bir sekilde yigilmaktadir. Gelisi
glizel ¢op dokimi yapilan Mamak Copliigiinin sehrin bliyliimesi ile yerlesim bolgesine uzakhdi 2
km.ye kadar dismdistiir. Ayrica, bu bolgede bir de Dogukent Toplu Konut Projesi
ongoriilmektedir. Coplik su anda 30.9 ha lik bir alani isgal etmektedir. Maksimum ¢op kalinhgi
49m.yi bulmaktadir. Mamak Copligiinde, sizintl sulari (¢dp suyu) atiklarin altindan 3 kiiglk
dere halinde Imrahor Cayina ve yeralti suyuna karismaktadir. Cok yiiksek amonyak azotuna
sahiptir ve ylizeyden gaz kacagi olmaktadir. Bu nedenle, ¢op dékiim alaninin rehabilitasyonu ile
kapatilmasi ve kullanilacak sekilde yeniden diizenlenmesi ve Ustlinin nebatlandiriimasi yada
spor kompleksi yapilmasi ve ¢dp suyunun aritilarak sulama amaa ile kullaniimasi igin, Ankara
Bliyliksehir Belediyesi'‘nce bir proje hazirlanmistir. Bu proje kapsaminda, Mamak Copligu geri
kazanimli kati atik 1slah merkezine donusturilmustir. Copluk alaninin tzeri 6rtilip, 150 noktada
sondaj yapilarak metan gazindan enerji elde edilmeye baslanmistir. Bu proje ile, yilda 35 milyon
ton ¢op Uretilen Ankara’da, 6-7 milyon tonu geri donisim oOzelligine sahip bu coplerin
olusturdugu 500 milyon dolarlik kaynadin degerlendiriimesi hedeflenmektedir. Ayrica, Metan
gazindan enerji Uretimine baglanan Mamak ¢oplik alaninda yakinda seralar kurularak, gicek ve
sebze de yetistirilebilecektir.

Uzerinde yaklagik 350 konutun bulundudu ve deponi hacmini kesin olarak hesaplanamadig bir
alan olan Mamak, Tuzlugayir eski deponi alaninda ise patlayacak derecede metan gaz
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mevcuttur ve karbonmonokit limit degerlerin lzerindedir. Agir metaller siiziintli suyu ile birlikte
Imrahor Cayina karnisarak saghgi tehdit etmektedir. Cop kalinligi 7-36 m arasindadir. Ankara
Biyuksehir Belediyesi, ¢op Uzerindeki konutlarin kamulastiriimasi islemini tamamlamis olup, bu
alanin rehabilitasyonu da tamamlanmak lizeredir.

Ankara Kati Atik Yonetim Plani

Ankara Blylksehir Belediyesi, kentte Uretilen kati atiklarin bertarafi ve lojistigi baglaminda bir
yonetim plani hazirflamistir. Kati atik yonetim sistemi tasarimi projesi gergevesinde toplanan
evsel nitelikli ¢oplerin, dizenli depolamak teknolojisi ile imha edilmesi dnerilmektedir. Ankara
kati atik yonetimi projesinde, ana kati atik sahasi olarak Sincan-Cadirtepe’de 400 ha lik bir arazi
tespit edilmis ve bunun 239 ha lik kismi kamulastirlarak 6 bolgeye ayriimistir. Alanin tamami
yaklasik 36-38 yil hizmet gorecektir.

imha sahalarinin ¢dp toplama bolgelerine uzak oldugu hallerde, ¢6p toplama araclar topladiklari
copleri uzak mesafelere tasimak zorunda kalmaktadirlar. Toplanan ¢dplin uzak mesafelere,
toplama araglan tarafindan tagsinmasi hem arag ve personelinin etkin olarak kullanilamamasina
hem de tagima maliyetlerinin artmasina yol acmaktadir. Daha etkin bir toplama ve tasima
sistemine Ankara’nin degisik yerlerinde kurulacak Aktarma Istasyonlari ile ulasilabilir.

Ankara Buyuksehir Belediyesi'nce her biri yaklagik 5 ha alana sahip 4 adet Cop Transfer
Istasyonu yeri tespit edilmistir.

1. Yenimahalle Ivedik K8y Transfer Istasyonu (kuzey)

2. Mamak-Natoyolu Transfer Istasyonu (dogu-giineydogu)

3. Mamak -Nenek Koy transfer istasyonu(dogu-kuzeydogu)

4. Yenimahalle Alacaath Tas Ocadi Transfer Istasyonu (giineybati)

Bu transfer Istasyonlari, 24 saat calisacak olup, transfer isleri ise 12 saat yapilacak ve diizenli
depolama 8 saat siirecektir. Transfer Istasyonlarinda toplanan kati atiklar, 12 saat siireyle
Sincan - Cadirtepe Dizenli Depolama Alanina tasginacak ve tasinan ¢opler 8 saat igerisinde
depolanmis olacaktir. Transfer Istasyonlarinin her birinin kapasitesi 1000 ton/giin olacaktir.
Istasyona gelen ¢dp, istasyonda depolanmayarak ayni giin transfer edilecektir. Bir sonraki giine
ait araglar, istasyona gelmeye basladijinda istasyonda hic ¢op kalmamis olacaktir. Her bir
istasyonda 7 adet ¢cop bosaltma haznesi yer almaktadir. Ivedik Kéyiinde ve Mamak-Natoyolu’nda
bulunan transfer istasyonlarinin yerleri hazirdir. Diger 2 bdlgenin alan bliylitme calismalari
devam etmektedir.

Bunlarin disinda, sinirlarn biiyliyen Ankara’da Buyiksehire yeni baglanan ilge ve ilk kademe
belediyelerinin miinferit olarak ¢ép depoladiklari vahsi depolama alanlarinin, rehabilitasyonlar ve
bu yerlesmelerde Uretilen kati atiklarin, Blyulksehir Belediyesi Kati atik Yonetim Sistemi igine
dahil edilmesi gerekmektedir. Bu amacla, 2023 Bagkent Ankara Nazim Imar Plani, yukarida
siralanan transfer istasyonlarina ilaveten, yeni istasyonlarin tespitini ve tim kati atiklarin
kontrold, lojistigi ve bertarafina iligskin bir yonetim plani glincellemesi yapiimasini 6ngérmektedir.

DOGALGAZ

Baskent Ankara'nin cografi konumu ve iklim sartlari geregi, hava kirliligine bir c6ziim getirmek,
daha temiz ve ¢addas bir yakitla 1Issnma, mutfak ve sicaksu ihtiyaclarinin gideriimesi amaci ile
Ankara'lilarin hizmetine sunulan dogalgaz ile ilgili calismalara 1985 yilinda baslamistir.

Bu tarihte BOTAS Genel Midirligi ile EGO, dogalgazin EGO'ya teslim edilecegi yer Etimesgut
Yapracik kdyl yakinlar tespit edilmis ve dogalgazin 20 Bar basincta Ankara'ya iletecedi hatlar ve
yuksek basing istasyonlar ile ilgili glzergah ve kamulastirma calismalari tamamlanmistir.
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Bu kapsamda, pilot bolge olarak secilen Yenimahalle ilgesi, Gayret Mahallesinde dogalgazin
Ankara'ya ilk gelis tarihi olan Ekim 1988 yilinda dogalgaz kullaniimaya baslanmistir. 1988 Yilinda
baslayan dogalgaz calismalarinda, 6nce mevcut havagazi abonesi olan yaklasik 100 bin
abonenin gaz tiiketim ihtiyaclarinin dogalgaza donistiiriiimesi ve yine mevcut havagazi dagitim
sebekesinin dogalgaza uygun hale getirilmesi islemleri yerine getirilmistir. Kalorifer kazanlari ve
blylk tiketimli 1si merkezlerinin dogalgaza donlisiimleri ile soba ve kat kaloriferlerinin montaji
isi yapilmustir.

Tablo 8.34. : Dogalgaz Yayginlastirma Projesinin Genel Karakteristik Ozellikleri

YUKSEK BASINC HATTI 19.100 M
ORTA VE ALCAK BASINC HATTI 90420 M
ALCAK BASINC PE+CELIK HAT 412670 M
YUKSEK BASINC REGLAJ ISTASYONU 3
BOLGE REGULATORU 59
PEE SERVIS HATTI 550.380 M
-Mevcut SCADA sistemine uygun Reglaj Istasyonu

kapsayacak sekilde bir Scada sistemi

-Halkla iliskiler, etlid ve pazarlama isleri igin donanimli

ve degisik bolgelerde 3 adet teshir salonu

Kaynak: EGO Genel Mudurligi,1997.

Dagitim sebekesi de; takviye hatlar, eski hatlarin temizligi, yeni hatlar ve yeni regilatérlerle
dogalgaz tasimaya uygun hale getirilmistir. Yaklasik 4 yil siiren ve 202 milyon ABD Dolari
harcanan Ankara dogalgaz projesi, 31 Aralik 1991 tarihinde kapsami itibariyle tamamlanmustir.
Bu calismalar sonucunda 117.582 abone sayisina ve 490.163 metre olan havagazi sebekesinden
donustimlerle birlikte 916.001 metre altyapi dederlerine ulasiimistir. 1992, 1993, 1994, 1995
yillarinda ve 1996 yilinin ilk alti ayinda yapilan ¢alismalar sonucu ise, abone sayisi 157.000'e
ulasmistir. Ayrica; dogalgaz altyapr uzunlugu 1.356.107 metreye ulasmistir. Dogalgaz I.Asama
Yayginlastirma Projesi tamamlandiktan sonra, Haziran 1996 tarihinde II. Yayginlastirma Projesi
baslamistir. Ankara'nin merkezi ilgelerindeki dogalgaz agini igeren proje, 20 ay gibi kisa siirede
tamamlanarak, projenin kapsaminin genigletilmesi yoluna gidilmistir.

Dodalgaz yayginlastirma calismalari kapsaminda, Yenimahalle, Cankaya, Mamak, Kegidren
ilgelerindeki galismalar tamamlanmis olup, Sincan, Etimesgut, Golbagsi ilgelerinde dogalgaz
altyapi calismalarn stirdiirilmektedir. III. Asama Dogalgaz Yayginlastirma Projesi ile gecmis proje
kapsamlarinda hig girilmemis veya eksik kalmis yerler ile imara yeni agiimis bélgelere dogalgaz
hizmeti gétiriimesini hedeflemektedir. Proje kapsaminda “Merkez Ankara” disinda Dogukent,
Karapiircek, Cukurambar, Yenikent, Incek, yeni yerlesim bélgelerine dogalgaz hizmeti
gotirilmektedir. Bu kapsamda 24 adet OB istasyonu 611.500 mt Pe Hat 8050 servis hatti,
120.000 mt gelik OB ve AB hatti dosenmistir.

Ankara IV. Asama Yayginlastirma Projesi, Yenimahalle, Gélbasi, Hacilar bolgesinde 41.967 mt
YB hatti 171.807 mt OB ve AB celik hat675.671 m. PE hat yapilarak mevcut hatlarla ringi
tamamlanmis olup, toplam 11.680 adet servis hatti yapiimistir. Ankara Dogalgaz Yeni Teslim
Noktasi ve Bagli Hatlar Projesi ile (mevcut Yapraclkk besleme noktasina ilave olarak) sehir
gineyden ikinci bir noktadan beslenerek Golbasi’'ndan kuzeydodu yoniine Pursaklar ringi
saglanmistir.

2005 yil sonu itibariyle, 855.438 olan dogalgaz abone sayisi, kentteki su aboneliklerinin %70'ine

dogalgaz gotirildigi anlamina gelmektedir. Kentte dogalgazin kullaniminin boylesi artmasi,
hava kirliliginin dnlenmesi agisindan biylik 6nem tasimaktadir.
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Tablo 8.35. : Dogalgaz Istatistik bilgileri (2005)

2005 YILI SONU iTIBARIYLE DOGALGAZ ISTATISTiK BiLGILERi

ABONE SAYISI (Adet) 855.438
SERVIS HATTI SAYISI (Adet) 128.472
GENEL HAT TOPLAMI( Metre)(ANAHAT+ SERVIS HATTI) 4.548.776
YUKSEK BASING REGULATOR SAYISI (Adet) 23
ORTA BASING REGULATOR SAYISI (Adet) 250
GERCEKLESEN GAZ TUKETIMI (YILLIK) (m 3) 11.338.652.28

Kaynak: EGO Genel Mudurligu, 2006.

Yillar itibariyle EGO'nun yaptigi abonelik sayisina bakildidinda, 1988-1993 arasinda toplam
151.727 dogdalgaz abonesinin ilk asamada kayit altina alindigi, 2000 yilinda yapilan22.878 abone
disinda, her yl artan bir sayiyla, 2005 yilinda vyillik 100.000 abone kaydinin asildigi
gorilmektedir. Dogalgaz abonesi sayisindaki artis, kentin temiz enerijilerle 1sinmasi baglaminda
onemli olmakla birlikte, tek enerji kaynagina bagll kalmanin yaratabilecegdi risk ve kirilganliklari
da g6z oninde bulunduran, alternatif ve c¢ok segenekli enerji kaynaklarinin arastirilp,
gelistirilmesi ve kullanima hazir hale getirilebilmesi blylk 6nem tagimaktadir.

1988-2005 yillari arasinda Ankara’da tiiketilen toplam dogalgaz miktar 11,338,652,286 m*dir. 1
m’ dogalgazin yaklasik 2 kg kémire esdeder oldugu disiiniiliir ise, bu miktar yaklasik 22,7
milyon ton kémiire esdederdir. Ulkede dogalgazin ilk kullanildigi éncii kent olarak Ankara, 18
yilda kentin ¢ok 6nemli bir bélimiini asama asama dogalgaz kullanilabilir hale getirmistir. Gerek
Isinma, gerek sanayi ve (retim alanlarinda basariyla kullanilan dogalgazin, EGO otoblslerinde de
kullanilabilmesine yonelik déniisiim calismalari yapilmistir. Ancak, dogalgazin kullanimi sirasinda
onlem alinmasi gereken bir risk faktorii barindirdigi da bilinmektedir.

Tablo 8.36. : Yillara Gore Dogalgaz Abonelik Sayisi

1988-1993 arasi 151.727
1994 18.616
1995 13.697
1996 43.833
1997 53.235
1998 81.265
1999 50.440
2000 22.878
2001 70.866
2002 93.439
2003 89.066)
2004 92.808,
2005 Kasim Sonu 102.493

Kaynak: EGO Genel Mudurligu, 2006.

Bu nedenle, dogalgaz-akaryakit boru-iletim hatlarinin planlama calismalarinda koruma kusaklari
ve yapllasma kisitlari ile birlikte degerlendiriimesi zorunludur. Bu ve benzeri stratejik yapi ve
tesislerin, “Afet Etki Degerlendirmesi” ile yakin gevresi igin olasi risk ve tehlikelerinin belirlenmesi
gerekmektedir. Bu ve benzeri iletim hatlarinin gevresinde yapilacak her tir ve ozellikteki
galismada, glivenlik &nlemlerinin alnip, ilgili kurum gorisleri dogrultusunda hareket edilmesi
esastir.
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Tablo 8.37. : EGO Genel Mudurligi 2005 Yili Dogalgaz Hizmetleri Ozeti

Kaynak: EGO Genel Midurligi, 2006.
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ENERJI

Baskent, enerji kullanimi agisindan Ulkenin endistri yogun kentleri ile kiyaslandiginda, Tirkiye
icindeki elektrik enerjisi tliketiminin %5,5ini saglayan yapisiyla, siralamanin en baslarinda
goriinmemektedir. Istanbul'un Glkedeki elektrik tiiketiminin %19,2'sini karsiladigi; Izmir'in
%9,7’lik pay aldigi dikkate alinirsa, kentteki elektrik tiiketiminin, diger kentlerdeki sanayiye gore
daha az Ureten sanayi tesisleri ile agiklanmasi olanaklidir. Elektrik tiketimindeki goreli azhgin
sanayi ile iliskililigini dogrulayan bir baska veri de, Ankara’da tiiketilen elektrigin %35,2'si
konutlarda iken, bu oranin Istanbul'da %34,2, izmir'de %19,9 olmasidir. izmir'de sanayi toplam
elektrigin %57,6'sini tiiketirken, bu oran Istanbul’da %29,7, Ankara'da ise %22,2'dir.

Tablo 8.39. : Baz illerde Elektrik Enerjisi Tiiketimi-2005

RESMi TARIMSAL AYDINLATMA TURKIYE
) PAYI
IL MESKEN | % | TICARET | % DAIRE | % SANAYI | % | SULAMA | % UCRETLI | % DIGER | % TOPLAM (%)
ADANA 836182 | 21,5 460960 | 11,9 136569 | 3,5 2087287 | 537 47759 | 12 116146 | 3,0 202969 | 5.2 3887871 32
ANKARA 2326068 | 35,2 | 1454168 | 22,0 540991 | 8,2 1464425 | 22,2 85541 | 1,3 141 256 | 2,1 593889 | 9,0 6 606 337 5,5
ANTALYA 985534 | 26,1 1522888 | 404 326498 | 8,7 521695 | 13,8 85792 | 23 249269 | 6,6 80459 | 2,1 3772134 3,1
BURSA 1079401 | 15,0 547 442 7,6 123756 | 1,7 5166135 | 71,8 46008 | 06 69449 | 1,0 164306 | 2,3 7 196 498 59
DENizLi 351538 | 16,7 183 653 8,7 59083 | 2,8 1364404 | 64,9 50425 | 2,4 27755 | 1,3 66402 | 3,2 2103 262 1,7
ERZURUM 210984 | 35,0 65577 | 10,9 154292 | 25,6 91972 | 152 2306 | 04 21085 | 35 41903 | 6,9 603 119 0,5
ESKISEHIR 323822 | 21,9 146 817 9,9 52031 | 35 821341 | 555 38844 | 2,6 32738 | 2,2 64497 | 44 1480 090 1,2
GAZIANTEP 504306 | 15,2 290 194 8,8 97187 | 2,9 2090 608 | 63,2 80637 | 2,4 85043 | 2,6 160919 | 4,9 3 308 895 2,7
HATAY 497050 | 154 130106 | 4,0 101707 | 3.1 2009690 | 62,2 185612 | 57 135550 | 4,2 169725 | 53 3229439 2,7
MERSIN 622366 | 27,2 282606 | 12,3 98715 | 43 1021664 | 44,6 75061 | 3,3 70881 | 3,1 119304 | 5.2 2290 596 19
iSTANBUL 7941148 | 342 7037218 | 303 507485 | 2,2 6658076 | 28,7 4147 | 00 371326 | 1,6 714812 | 31 23 234 212 19,2
izmiR 2353783 | 19,9 1189280 | 10,1 299769 | 2,5 6794828 | 57,6 281763 | 2,4 110278 | 0,9 621361 | 53 11 801 456 9,7
KAYSERI 418877 | 19,8 145872 | 6,9 27473 | 1,3 1307019 | 61,8 50649 | 24 59390 | 2,8 104827 | 5,0 2114 106 17
KOCAELI 575 229 7,0 538 661 6,6 120154 | 1,5 6675321 | 813 919 | 0,0 48568 | 0,6 253297 | 3,11 8212149 6,8
KONYA 719459 | 19,1 281 857 7,5 81323 | 2,2 1926900 | 51,1 507 648 | 13,5 93133 | 2,5 163418 | 4,3 3773737 3,1
MUGLA 577436 | 33,8 455329 | 26,7 90388 | 53 209342 | 12,3 22402 | 1,3 43071 | 25 310189 | 18,2 1708 157 14
SAKARYA 338670 | 23,9 247327 | 17,4 40623 | 29 695490 | 49,0 2478 | 02 36278 | 2,6 58790 | 4,1 1419 657 12
SAMSUN 508 066 | 36,5 155920 | 11,2 44797 | 32 505327 | 36,3 19005 | 1,4 70767 | 5,1 86916 | 6,2 1390 797 1,1
ZONGULDAK 258855 | 11,4 76 219 34 30211 | 13 1821862 | 802 868 | 0,0 45867 | 2,0 38060 | 1,7 2271942 1,9
KIRIKKALE 94490 | 24,1 34 790 89 15426 | 3,9 206 436 | 52,7 1551 | 04 18161 | 4,6 21051 | 54 391 904 0,3
YALOVA 108747 | 13,1 77 866 9,4 23380 | 2,8 580 765 | 69,9 1395 | 02 20383 | 25 18779 | 2,3 831315 0,7
KARABUK 80901 | 135 25 653 43 9519 | 16 446952 | 74,6 200 | 0,0 18154 | 3,0 17741 | 3,0 599 119 0,5
DUZCE 123564 | 27,0 65695 | 14,3 10410 | 23 218324 | 47,7 204 | 0,0 20010 | 44 19876 | 4,3 458 083 04
TOPLAM 30934976 | 23,7 | 18543784 | 14,2 | 4662719 | 3,6 62294219 | 47,8 | 3239603 | 2,5 3291555 )| 25| 6444470 | 4,9 | 130262759 | 107,5

Kaynak: TEIAS Genel Miidiirliga, 2006.

Elektrik enerjisi tliketiminin kisi basina oranlanmasi anlaminda bir siralama yapildiginda, Tirkiye
ortalamasi 1808 kwh/kisi iken, Ankara’da bu oranin 1530 kwh/kisi, Istanbul’da 2050 kwh/kisi,
izmir'de ise 3234 kwh/kisidir. Kentteki sanayi yapisinin olusturdugu sinirh elektrik tiiketimi ve
kent ekonomisi hakkinda da 6nemli bir ipucu da sunan bu degerler, Tablo 8.39'da verilmistir.

Ankara'ya elektrik dagitan Baskent Elektrik Dagitim A.S (BEDAS)'In hizmet sundugu illerdeki
elektrik enerjisi tiketimi irdelendiginde, Ankara’nin, bu sirket tarafindan verilmis aboneliklerin %
67'sine sahip oldugu anlasiimaktadir. Ankara’daki tiiketimin tirler arasindaki dagihmi da, kentte
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konut yaninda diger kentlerde olmadigi kadar resmi daire aboneligi ve tiiketimi oldugunu ortaya

koymaktadir.

Tablo 8.40. : Baz illerde Kisi Basina Elektrik Enerjisi Tiiketimi-2005

ADANA 1984 | GUMUSHANE 339 | SINOP 872
ADIYAMAN 1 053 | HAKKARI 393 | SiVAS 1 006
AFYONKARAHISAR 969 | HATAY 2 498 | TEKIRDAG 5621
AGRI 444 | ISPARTA 1415 | TOKAT 487
AMASYA 955 |iCEL 1 259 | TRABZON 653
ANKARA 1530 | ISTANBUL 2 050 | TUNCELI 766
ANTALYA 1880 |izMirR 3 234 | SANLIURFA 934
ARTVIN 919 | KARS 704 | USAK 2 105
AYDIN 1344 | KASTAMONU 1226 | VAN 362
BALIKESIR 1549 | KAYSERI 1939 | YOZGAT 629
BILECIK 5908 | KIRKLARELI 4 052 | ZONGULDAK 3988
BINGOL 352 | KIRSEHIR 969 | AKSARAY 764
BITLIS 305 | KOCAELI 6 166 | BAYBURT 531
BOLU 2309 | KONYA 1590 | KARAMAN 1375
BURDUR 1362 | KUTAHYA 1 128 | KIRIKKALE 1008
BURSA 3047 | MALATYA 1029 | BATMAN 689
CANAKKALE 4401 | MANISA 1 537 | SIRNAK 607
CANKIRI 619 | K.MARAS 2 008 | BARTIN 1271
CORUM 944 | MARDIN 726 | ARDAHAN 440
DENizLi 2397 | MUGLA 2191 | IGDIR 534
DIYARBAKIR 728 | MUS 380 | YALOVA 4 560
EDIRNE 1948 | NEVSEHIR 1426 | KARABUK 2919
ELAZIG 1013 | NIGDE 1664 | KiLiS 779
ERZINCAN 540 | ORDU 762 | OSMANIYE 558
ERZURUM 631 | RiZE 1155 | DUZCE 1402
ESKISEHIR 2 061 | SAKARYA 1 840

GAZIANTEP 2361 | SAMSUN 1166

GIRESUN 663 | SIIRT 1010 | TURKIYE 1808

Kaynak: TEIAS Genel Miidiirliigi, 2006.

Tablo 8.41. : BEDAS tarafindan dagitilan Elektrik Aboneliklerinin illere Gére Dagilimi (kisi)-2005

MESKEN | TICARET| R.DAIRE| SANAYi| SULAMA |AyDINLATMA DiGER| TOPLAM
ANKARA 1.539.969 215.960 10.256 27.315 5.127 8.002 2.840 | 1.809.469
CANKIRI 79.624 6.257 924 451 156 1.654 914 89.980
KASTAMONU 174.646 22.103 2.019 1.571 685 3.278 858 | 205.160
ZONGULDAK 252.649 39.383 2.027 3.998 341 3.281 2.466 | 304.145
KIRIKKALE 101.113 11.980 951 704 1.288 973 741| 117.750
BARTIN 84.063 14.081 840 752 576 1.548 287 | 102.147
KARABUK 101.521 14.646 1.093 1.356 434 1.921 794| 121.765
BASKENT
EDAS 2.333.585 | 324.410 18.110 36.147 8.607 20.657 8.900 | 2.750.416

Kaynak: TEIAS Genel Miidiirliga, 2006.

Ankara il sinirlar icerisinde enerji Uretimi acisindan, Kesikkdprii ve Sariyar Hidroelektrik
Santralleri ile Cayirhan Termik Santrali yer almaktadir. Ulusal sebekeden saglanan elektrik
Gdlbagi ve Sincan ana indirici merkezlerine geldikten sonra, kent igindeki mevcut bulunan trafo
merkezlerine dagitilmaktadir. Kente halen elektrik saglayan giic ve trafo merkezleri Tablo
8.42'de, TEIAS'nin (Turkiye Elektrik Uretim-Iletim A.S.), 2025 yilina kadar Ankara Metropoliten
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Alan iginde tesis etmeyi diisiindiigii, Orta ve Uzun Dénem Ankara Master Planinda yer alan yeni
trafo merkezleri ve eneriji iletim hatlar ise, Tablo 8.42 ve 8.43'de verilmistir.

1997 yili itibari ile, kentteki toplam abone sayisi 1.002.640 adet olup, %86.63'lni konut, %
11.49'unu is yeri, % 0.53’Un0 resmi daire, % 0.79'unu sanayi, % 0.03'Unl tarimsal sulama, %
0.13’Un0 Ucretsiz aydinlatma, % 0.40'ini digerleri olusturmaktadir. 2005 yili itibariyle, abonelik
sayisl 1.809.469'a ulasmis olup, bunlarin icinde konut %85,1'ini, ticaret%?13,5'ini, resmi daireler
%0,56'sIn1, sanayi %1,5'ini, tarimsal sulama %0,28'ini, aydinlatma ise %0,44'lUnu olusturur hale
gelmistir (Tablo .). 1997-2005 arasinda konut aboneliklerinin oraninda géreli bir azalma tespit
edilmis olup, bunu ticaret ve sanayi aboneliklerindeki artisla aciklamak olasidir.

Tablo 8.42. : Mevcut Trafo Merkezleri

TRAFONUN ADI TRAFO GUCU TRANSFORMATORUN

Guclo

1 |GOLBASI 380/154 3%154

2 |SINCAN 380/154 4%154

3 JAKKOPRU 154 2%100

4 |ANKARA SANAYT 154 2%100

5 |BALGAT 154 2%100

6 |BASTAS 154 1%50

7 |ESENBOGA 154 1%25

8 |GOLBASI 154 1%100-1%25

9 |HACILAR 154 2%25-2%10

10 [MALTEPE 154 2%25-1%*50-1*100

11 [MAMAK 154 2%100

12 [SINCAN 154 2%100

13 [UMITKOY 154 1%50-1%100

14 [YILDIZ(CANKAYA) 154 2%100

Kaynak: TEAS Genel Midurligu

Tablo 8.43. : Orta ve Uzun Donem Ankara Master Planinda Yer Alan Yeni Trafo Merkezleri

TRAFO MERKEZLERI TRAFO GUCU
ANKARA TIII (K.ANKARA) 380/154
IMRAHOR 380/34.5
OVACIK

INCEK

HASKOY

KAYAS

BALLIKUYUMCU

ERYAMAN

ETIMESGUT

GUVERCINLIK

YENIDOGAN

Kaynak: TEAS Genel Midurligi, 1998

Sekil 8.19."dan goriildigu Uzere, Ankara’nin ulusal sebekeden cektigi elektrigin 1997 yilinda
3.520.817.925 kwh'lik enerji ulusal sebekeden cekilmis olup, bu enerjinin %37.8i konut,
%?20.12'si is yeri, %12,64'lU resmi daire, %19.23'U sanayi, %0.13'G tarimsal sulama, %3.20'si
lcretsiz aydinlatma ve %6.85'i diger kullanimlar tarafindan tiiketilmistir. Abone basina diigen
yillik tliketim miktari, konutlarda 1.533, igyerlerinde 6.152, resmi kurumlarda 83.289, sanayide
85.573, tarimsal sulamada 18.719, licretsiz aydinlatmada 85.218, digerlerinde 59.573 kwh'dir.

Sanayi aboneliklerinin, toplam aboneligin %1,5'ini kapsadigi halde tiiketilen elektrigin
%?22,2'sine ulasmasi, bir yandan kentte 97-2005 arasinda sanayi tiketiminin yaklasik %3 puan
arttigini ve kentsel elektrik tiiketiminde sanayinin 6nemini agikca gdstermektedir. Bunun disinda
daha c¢ok Beypazari merkezi ile iliskilenen Nallihan-Cayirhan Termik santralinin de, kentin
elektrik Gretimi ve ekonomisi baglaminda 6nemi oldugunu vurgulama gerekmektedir.
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Sekil 8.19. : Kategorilere Gore Tiiketilen Elektrik Miktari Dagilimi (1998)

0% 1% 3% 38%

19%
EKONUT
WIS YERI
ORESMI DAIRE
O SANAYI
ETARIMSAL SULAMA
13% Dl?IGER .
B UCRETSIZ AYDINLATMA

20%

Kaynak: TEAS Genel Midarliigl, 1998.

Sekil 8.20. : Kategorilere Gore Tiketilen Elektrik Miktari Dagilimi (2005)

turlere gore elektrik tiiketimi-2005

39% B Konut %
B Ticaret %
O Sanayi %
0O Sulama %
B Aydinlatma %

ODiger %

10%

2%
1%

24%

24%

Kaynak: TEAS Genel MUdurliigi, 2006.

Bunlara ilaveten, kentte termik ve hidroelektrik santralleri yaninda, alternatif enerjilerin kullanimi
acisindan énemli bir eksiklik oldugu tespit edilmistir. Kiiresel Isinma ve etkilerinin ¢ok yogun
olarak Diinya giindemini mesgul ettigi bir ddnemde, dogal ve temiz enerjilerin etkin kullanimi da
blylk Onem tasimaktadir. Ankara’nin bu anlamda sahip oldugu potansiyelleri verimli
kullanabilmesinin énemi ¢ok buyuktur.

Bu nedenle, kiiresel 1sinmanin etkilerini orta ve uzun vadede azaltabilmek amaciyla bir dizi
onlem alinmasi kaginilmaz gorilmektedir.

8.2.2. LOJISTIK MERKEZLER-ULASIM ODAKLARI

Mal ve hizmetlerin aktarim noktalari olarak ulasim odaklari, birer lojistik merkez olarak
degerlendirilebilir.

TERMINALLER

Hava, demir ve karayolu ulasiminin kirlma noktalari olarak, terminaller yolcu ve yiik tagimaciligi
acisindan buyulk énem tagimaktadir.

Havayolu Terminali

Esenboga Havalimani i¢ ve dighatlar terminali ile kargo terminali, havayolu tasimaciligi agisindan
stratejik 6neme sahiptir. Havalimanina ulasan yolcularin kent merkezine ve konut alanlarina
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ulasabilmesi anlaminda, HAVAS terminali énem tagimaktadir. 19 Mayis Stadi bitisigindeki mevcut
havas terminali, Ankara Gari ve kent merkezine yiiriime mesafesinde olup, bu terminal ile ASTI
arasinda da periyodik seferler yapilmaktadir. Farkhi ulasim tirleri arasindaki baglantiyr da
sadlayan havas otoblisleri, tiirler arasi aktarma acisindan dénemli bir islev gérmektedirler. Havas
terminalinden, Esenboga Havalimanina inen ve kalkan tiim i ve dis hat ugaklar igin servis
dizenlenmekte olup, 03.30 - 21.30 arasi her yarim saatte bir, 21.30 - 03.30 arasi ugak kalkis
saatlerine gore glinlik seferler diizenlenmektedir.

Ankara Gan

Ankara'ya 1892 yilinda ulasan demiryolunun kentte yaptigi terminal alani olarak Ankara Gari bir
yandan kente erisimin saglandigi en merkezi nokta olmasi, dijer yandan Ankara Garini
genisletme ve hizli tren ile uyumlandirma anlamindaki calismalar kapsaminda yolcu ve yik
tasmaciligi agisindan mevcut 6nemi artacak ulasim odaklarindan biridir. Buglinkii Talatpasa
Bulvari (izerinde, Yenimahalle-Altindag ilgeleri kesisimindeki Ankara Gari, ylriime mesafesi
icindeki havas terminali lizerinden havayolu terminali ile iliskilenmis olup, karayolu ulagimi odag
ile rayl sistem baglantisi bulunmamaktadir. Ankara Garinin genisletme calismalari ve demiryolu
ulasimina yonelik yatinmlarin hayata gegmesi ile, Ankara Garinin ulasim odadi olarak 6nem ve
degerini arttirmaktadir. Ankara Gari ve yakin gevresindeki yapilarin Erken Cumhuriyet Donemi
yapilari olmasi ve anitsal nitelikleri ile korunmaya deger nitelikleri, Ankara Garinin aktarma
noktas! olarak degerini arttirirken, herhangi bir yenileme ve genisletme calismasinda da,
korunmaya deger nitelikleri ile 6zel bir hassasiyet gdsterilmesini zorunlu kilmaktadir.

Ankara Gari, ayni zamanda TCDD 2. Bélge Miidiirligiiniin de merkezidir. Ulkede en fazla yiik
tasimacihginin yapildigi Bolge Midirligi olan Ankara Garinin yik tasimaciligi anlamindaki
kapasitesinin, Marsandiz ve Behigbey istasyonlarina aktariimasi disindilebilir.

Mevcutta isleyen Kayas-Sincan banliyd hattinin, Ayas Tineli altyapisi da degerlendirilmek Uizere,
bati-dogu yoninde Polath-Temelli-Sincan--Yenisehir-Kayas-Lalahan-Hasanoglan-Elmadag
arasinda bir banliyd niteligi kazanmasi yoniindeki plan karari baglaminda Ankara Gari ve
Yenisehir istasyonlarinin da yenilenmesi saglanmalidir.

Ankara Sehirlerarasi Otobiis Terminali (ASTI)

Jansen planinda, sehirlerarasi baglantilarin demiryolu ile saglanmasi disiinilerek otobiis
terminali 6nerilmemistir. 1957’de onaylanan Yicel-Uybadin planinda ise 1969 yilinda hizmete
giren Tandogan Otobiis Terminali planlanmistir. Kegioren-Etlik Otobis Terminali ise, Ankara ile
cevre belediyeler arasi yolculuga hizmet edecek sekilde diizenlenmistir. Ankara Nazim Plan
Birosu'nca Otoblis Terminali icin 9 vyer secenegi olusturulmustur. Tandogan Otobiis
Terminali'nin genisleme olanaginin kalmamasi ve olusan trafik yiiki nedeniyle 1985te taginmasi
karari alinmis ve yeni terminal alaninin Sogiitdzii-Konya yolu arasinda yapilmasi kararina
varilmistir. 1994 yilinda yeni terminal hizmete girinceye kadar Tandogan Terminali ve Etlik
Otogari kullanilmaya devam edilmis ve ASTI hizmete girdikten sonra Tandogan Terminali
hizmetten kaldiriimistir. Tandogan Terminali hizmette oldugu siirece tek ydnde(gidis) 60000
yolcuya, Etlik Otogari ise glinde 10000 kisiye hizmet vermistir.

1983 yilinda, terminalden ayrilan glinlik ortalama otobls sayisinin 106 oldugu ve 38 biiroda
151 sirketin hizmet sundugu belirlenmistir. DPT'ce hazirlanan VII. Kalkinma Planinda Ankara igin
2000 yilinda kente gelen ve giden yolcu sayisinin 1.5 kat artacadi ve her giin ortalama 2025
adet sehirlerarasi otobiisiin ¢ikis yapilacagi tahmin edilmis olup, bu rakamlara ulasildigini ASTI
MudurlGga verileri dogrulamaktadir.

Temeli 1987 yilinda atilan ASTI, 1995 Martinda hizmete acilmis olup, 541.241 m2 arazi Uzerinde
228.520 m2 kapall alana sahiptir. Ginlik ortalama 150.000 yolcunun yararlandigi ASTI'de,
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bayram ve resmi tatil glinlerinde yolcu sayisi, 400.000-500.000 noktasina ulagmaktadir. Glinde
ortalama 1000 civarinda otobiisiin giris-cikis yaptigi ASTi'de, yogun giinlerde bu rakam 2000
otobiise ulasmaktadir. ASTI'ye giinde yaklasik 3000 taksi giris-cikis yapmakta, bu rakam da
yogun giinlerde 5000’ ulagmaktadir. ASTi'de yaklasik 5.000 civarinda calisan oldugu
belirtiimekte olup, bunlarin igine midurlik personeli ve tiim ticari isletme galisanlari dahildir.

Ulkede karayolu ulasiminin agirlikli yapisi ve Ankara’dan yapilan sehirlerarasi yolculuklar iginde
karayolu tasimaciliginin adirlikhi  bir yapr sunmasi, Konya vyolu (zerinde, Eskisehir yolu
baglantisinin da oldugu bir bélgede yer secen ASTI terminalinin ¢ok énemli bir ulasim odagi ve
kirlma noktasi olarak yorumlanmasini kaginilmaz hale getirmektedir. Agirlikla yolcu tasimaciligi
yapilan ASTI’ye 2002, 2003 ve 2004 yillarinda transit ve peronlu giris-cikis yapan otobislerin
kayitlari irdelendiginde, aylik ortalama 35.000 otobiisiin giris-gikis yaptigi, bu sayinin artmakta
oldugu goriilmektedir. Yaz aylarinda ve tatil dénemlerinde ayda 50.000 otobiisiin giris cikis
yaptigi ASTI terminalinin, yayillan kentin ve konut alanlarinin gereksinimlerini karsilayacadi
bicimde bazi aktarma noktalari ile biitlinliikli bicimde hizmet verebilecegi diistiniiimektedir.

Tablo 8.44. : ASTI Yillar itibariyle Giren-Cikan Otobiis Sayisi
Peron- Transit- | Transit-
2003 Peron-2004 2002 2003 Transit-2004 2002 2003 2004
27.161 | 29.023 Ocak 4.593 5.592 5.386 Ocak 27.934 32.753 | 34.409
27.407 | 26.975 | Subat 5.515 5.072 5.013 Subat 34.073 32.479 | 31.988
25.657 | 27.493 Mart 6.070 5.564 5.587 Mart 35.433 31.221 | 33.080
26.191 | 28.938 Nisan 6.435 5.964 6.398 Nisan 34.550 32.155 | 35.336
29.035 | 30.461 | Mayis 7.175 6.755 6.976 Mayis 37.030 35.790 | 37.437
31.054 | 32.137 | Haziran | 6.687 6.588 7.479 | Haziran 37.725 37.642 | 39.616
35.391 | 36.699 |Temmuz| 6.394 6.680 7.877 |Temmuz| 41.443 42.071 | 44.576
35.688 | 36.788 | Adustos | 6.210 6.455 7.575 | Adustos | 41.762 42.143 | 44.363

33.389 Eylil 6.388 6.666 Eylil 39.558 40.055
22.143 Ekim 6.373 4.653 Ekim 37.728 26.796
29.388 Kasim 5.605 5.787 Kasim 32.461 35.175
29.153 Aralik 5.758 5.680 Aralik 34.977 34.833

Kaynak: ASTI igletme Midurligi

Sekil 8.21. : 2002-2003-2004 Aylara Goére Giren-Transit Otobuis Sayilari

DOUL2-DN-2008 BYLAME UM TN O1UEUs 2002002008 BYLAMA UM |HMANTI O UEUS
VISl AL AL VIS RA_AS

Kaynak: ASTI Isletme Midiirliigii
Aktarma Noktalan

Mevcut ASTI sehirlerarasi otobiis terminalinin, bir sistem dahilinde kentin muhtelif
noktalarindaki aktarma istasyonlar ile biitiinlesen bir bicimde calismasi saglanacaktir. Bu
amacla, planlama calismalarn bitmis bati ototerminali Etimesgut-Elvan bdlgesinde hayata
gegirilecek, kuzeyde Anadolu Bulvari-Cevreyolu kesisiminde bir kuzey aktarma noktasi
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planlanacak, gilineybatida Cevreyolu-Tuluntag kesiminde glineybati aktarma merkezi vyeri
olusturulacak ve doguda Natoyolu bélgesinde dogu terminali yapilacaktir. Bu yeni aktarma
noktalarinin, planda verilmis 6nemli arazi kullanim kararlari ile bitlinlesmesi, stratejik alt
merkezlerle iligkilenmesi, toplutagim hatlari ve giiclii ana arterlerle ASTI terminali ile baglantisi
saglanmasi, bu sistem iginde bir toplutagim ringi isletiimesi 6nerilmektedir.

Tir-Kamyon Parklari

Ylk tagimaciliginin en énemli unsurlarindan biri de, karayolu ulasiminin ¢ok gelistigi tlkemizde,
tir ve kamyonlarla yapilmaktadir. Ankara kentinin yik tasimaciigi anlaminda da 6nemli bir
kapasiteye sahip oldugu, Ulke ve bolgesiyle 6nemli mal akimi baglantilari kurdugu bilinmektedir.
Kentsel alan iginde dizenli olarak hammadde, yari mamul madde, mamul madde ve ¢op
tasimaciligr yapilmaktadir. Giinliik tiiketim ihtiyaclari ile sanayi ve Gretim kuruluslarinin ihtiyaglar
icin ylk tasimaciligi yapilmaktadir. Yik tasimaciligi talebi, mevsimlere goére degisiklik
gostermektedir. Ortalama tasima uzakhdi kiiglik kamyonlarda 3-5 km., bliyiik kamyonlarda ise
15-20 km. arasinda degismektedir.

Kentte yiik tasimaciligi yapan kamyon ve tirlarin depolanmasi gereksinimi icin, Ankara-istanbul
karayolu ile de iliskilenen Cevreyolu giselerinin bulundugu kesimde kuzeybatida, Kazan, Bitik ve
Kislakdy arasinda, glineybatida, Temelli'de, gilineyde, Mahmatl’da ve doguda, Samsun Yolu
Lalahan cevresinde Tir-Kamyon Parki-Otopark alanlari ayrnilmistir. Bu alana iliskin kosullar, alt
Olcekli planlar ile belirlenmelidir. Bunun disinda sanayi alanlarinda tir-kamyon gereksinimlerinin
karsilanabilmesine yonelik hassasiyetlerin de alt 6lgekli planlarda gézetilmesi 6ngoérilmektedir.

Depolama Alanlari

Sanayi Uretiminin desantralize olma egiliminde bulundugu ve bu planla desantralizasyon
ongorilmis sanayi alanlari cevresinde (Temelli, Kazan, Elmadag, Mahmatl) bu sanayi tesisleri
ile bitlnlesen depolama alanlari olusturulmasi hedeflenmektedir. Depolama alanlarinin birer
lojistik islev ve bolge oldugu noktasindan hareketle, depolanacak Uriinin tird, niteligi,
yogunlugu, miktari, tasinmasi ve nakliyesi gibi unsurlari g6z éniinde bulunduran yer segimleri
yapilmasi ve bu dogrultuda fiziki diizenlemeler yapilmasi saglanmalidir. Bu alanlarin toptan satis
ve dagitim-toplanma merkezleri olarak gliclii ulasim baglantilan lzerinde yer secmesi ve alt
Olgekli planlarda depolama alaninin 6zglin niteliklerine depolanacak Urin cinsine ve iligkili
bulundugu sanayi alani-yerlesme dinamiklerine gére planlanmasi beklenmektedir.

Depolama alani olarak planlanmis ancak kenticinde daha ¢ok toptan ticaret ve bazi Uretici
hizmet iglevleriyle ylklenen GIMAT, ATB benzeri merkezlerde, yanici, parlayici, parlayici madde
depolanmasina izin verilmemeli, bu tip unsurlarin depolanmasi igin 6zel dnlem alinmalidir.

Toptanci Hal

Yenimahalle, Hipodrom Caddesi Uzerindeki Ankara Toptanci Haline 1997 yili itibariyle glinde
ortalama giren arac sayisi 1093 olup, bu araglardan 418’i otomobil, 425'i kamyonet, 250’si
kamyondur. Bu rakamlarin, 2005 yilinda glinlik ortalama 1450 araca yiikseldigi ve bu araglarin
%70'inin tir-kamyon ve kamyonet oldugu bilgisine ulasiimistir. Hale giren kamyon ve kamyonet
sayisinda Temmuz ve Adustos aylarinda ortalama %25 oraninda artis olmaktadir. Cok 6nemli bir
mal aktarma noktasi ve ulasim odagi olarak kent icinde kalmis toptanci halin, kentsel yerlesik
alan digina ve cevreyolu badlantisi ile tiim yonlerden erisilebilirligi ylksek bir noktaya
desantralize edilmesi gerekliligi tespit edilmistir.

Kentin merkezinde kalan toptanci meyve sebze ve su Urinleri hallerinin bati ototerminali ile de
iliskilenecek bigimde gevreyolu Etimesgut-Elvan kesiminde planlanmasi 6ngdrulmistir. Bu alana
iliskin aynintili projelendirme calismalari, yik tagima glizergahlari ve Uriin cinsine gbre detayli
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olarak programlanmalidir. Ayrica, “Su Uriinleri Hali”nin de bu kompleks icinde tiim 6zel hijyenik
kosullari olusturularak yer almasina yonelik kosul ve Onlemlerin arastiriimasi saglanmalidir.
Mevcut Hal Tesislerinin bulundugu bélgede, kamusal kullanimlarin, Baskentlik islevlerinin, acik-
yesil alan etkinliklerinin yer aldidi bir 6zel projenin de gelistiriimesi hedeflenmektedir.

Lojistik Merkezler

Yenilikci, buluscu bir kent olmasi éngdriilen Ankara’da, iletisim-bilisim teknolojilerinin ve sanayi
Uretiminin birbirine entegre oldugu, bolge ve lilke icinde dagitim ve aktariminin yapildigi, farkl
ulasim tiir ve sistemleri arasinda aktarimlarin gergeklestirildigi, gereginde 6zel depolama alanlari
ile birlikte tasarlanmis,mal ve hizmetlerin aktarim alanlarina gereksinim duyulacagi 6ngortstyle
bir dizi lojistik merkez yersecimi yapimistir. Kara, demir ve hava yolu ulagimlari ile
butiinlesebilecek alanlar olarak;

o Ulkenin en bilyiik mal ve hizmet akiminin yasandi§i Ankara-Istanbul karayolu aksinda
cevreyolu baglantisi ile havayolu ile de biitlinlesecek Yenimahalle,Susuz bolgesinde,

o Kuzeydoguda, Esenboda Havaalani g¢evresinde, havalimani ile iliskili islevlerde
uzmanlasmak lzere,

o Batida, Sanayi ve Calisma Alanlari yogun bir odak olarak, hizli tren baglantisi ile Izmit ve
Istanbul’la iligkilenen Temelli'de,

o Dodguda, Samsun Yolu - Cevreyolu aksinda, Ankara’nin dogusuna sundugu mal ve
hizmetlerin aktarimina ydnelik olarak, ro-la (kara-demiryolu aktarimi) teknolojisini de
kullanarak, demiryolu ile de iliskilenebilecek bicimde, Mamak-Nenek yakinlarinda,

4 temel lojistik merkezi olusturulmasi ve glineyde Mahmatl Odaginda da, lojistik gereksinimlere
yanit verecek diizenlemelerin yapilmasi éngoérilmdistiir. Lojistik merkezlerinin 6zel bir planlama
yaklasimi ile ele alinmasi ve gerekli teknik ve sosyal altyapi ve gereginde ofis-ticaret Uniteleri de
barindiracak bir cesitlilikte tasarlanmasi beklenmektedir.

Bu planla ve alt dlcekli planlarda dnerilen/6nerilecek lojistik bdlge ve merkezlerde; depolanacak
Urlnln tdrd, niteligi, yodunlugu, miktar, tasinmasi ve nakliyesi gibi unsurlari goéz oniinde
bulunduracak bicimde yer secimleri yapilacak ve planlarda, bu hususlarin tiimiine ¢éziimler
Uretecek ayrintil, mekansal diizenlemeler gergeklestiriimelidir.

Sanayi Odaklari

5462 Sayill Organize Sanayi Bolgesi Kanunu ve bu Kanunun uygulama yonetmeligine gore,
sinirlari tespit ve ilan edilmis, organize sanayi bolgeleri ile, organize tarim, hayvancilik bélgeleri
ve herhangi bir 6zel mevzuat kapsaminda ve organize nitelikli sanayi bdlgesi igerisinde yer
almayan, kent ici ve yakin cevresinde, bu plan sinirlari igerisinde miinferit olarak yer secmis,
kiiclik, orta ve orta Olcegi asan sanayi Uretimine konu yapi ve tesislerin olusturdugu bolgeleri
tanimlar.

Bu alanlar, yogun mal, hizmet ve yolcu akiminin oldugu, mallarin depolanmasina yo&nelik
gereksinimlerin bulundugu, sanayi bolgesinin niteligine gore, kirletici-parlayic nitelikli Griinlerin
de bulunabildigi, cevre saghdi ve glivenligi agisindan da 6nlemeler gerektiren niteligiyle 6n plana
glkmaktadir.

Sanayi odaklari, depolama, tasima ve lojistik unsurlari ile birlikte distntlmelidir. Her tir ve
Olgekteki sanayi alanlarinin planlanmasinda; depolama, mallarin aktarimina yoénelik lojistik
merkez ve noktalar, ulagim unsurlarinin park ve depolanmasina yoénelik garajlar, ylkleme-
bosaltma ve bekleme yapilabilmesine yonelik alanlar yer almalidir. Tim bu islevlerin birlikteligi
ve esglidimlni saglayacak bir is ve akis semasi kurgulanmali, sanayi alanlarina ve bu alanlar
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icerisinde bulunan mallarin aktarimina yodnelik 6zel hassasiyet gerektiren unsurlar dikkate
alinmali, gevre kirliligi, kamu glivenligi, sagligi agisindan her tiir 6nlemin alinmasi saglanmalidir.

Parlayici-Patlayici Maddeler Lojistigi

2023 Bagkent Ankara Nazim Imar Plani, parlayici-patlayicc maddelerin bulundugu alan ve
bolgeler ile bu tiir maddelerin depolandidi alanlari 6zel bir statii ile degerlendirmistir. Buna gore;
dogalgaz dagitim merkezleri, akaryakit ve sivilastirlmis gaz depolari ve dolum tesisleri, ana trafo
ve gerilim hatlarn, cephanelikler, ¢op transfer istasyonlari ve depolama alanlari vb. tesisleri,
“Stratejik Yapi ve Tesisler” olarak tanimlayarak, bunlarin konut alanlari disinda yer secmesi
esasinl benimsemistir. Bu ve benzeri yapi ve tesislerin, gerekli saglik koruma kusaklar ve agik
alanlarin da birakiimasi ve vyerlesim alanlarina uygun mesafelerde konumlandiriimasi
gerekmektedir. Bu uzaklik ve mesafelerin, bahse konu tesisin risk ve tehlike potansiyeli,
yerlesimin 6zgtin dinamikleri uyarinca her bir nazim imar planinda standarda ve uygulama
secenegdine kavusmasi saglanmalidir. Stratejik dneme sahip yapi ve tesislerin yersegimlerinin,
tehlike potansiyelleri ve “Afet Etki Dederlendirmesi Analizi” uyarinca, yerlesim alanlarinin ne
kadar disina c¢ikarilacagi, etkilerinin neler olacagi, alinmasi gerekli énlemler ve hangi bdlgede
konumlanacadi da, nazim imar planlarinda, plana konu yerlesim icin belirlenmelidir.

Bu tip parlayici-patlayici madde iceren lretim-aktarma ve satis islemlerinin yapildigi tesislerin,
“Kullanimlar Arasi Uyum” ilkesince yer secmesi, kullanimlarin birbirine goére afet tetikleyicisi
biciminde etki yaratmayacak, donatilarin olasi bir afette rahat ulasilabilir ve gereginde afetlerde
de kullanilabilecek bir esneklikte yer secmesi esas olmalidir.

Kentsel calisma alanlari icinde yer alabilecek akaryakit ve LPG istasyonlari ile, parlayici-patlayici
madde igeren dinamit deposu, Uretimhane, sanayi ve depolama tesisleri vb. tim kullanimlar
icin, yarattigi risk ve tehlikelerin giderilebilmesine yonelik 6zel bir calisma yapiimaldir. Bu tip
tesislere yonelik, tiirel ve kapasiteye dayali saglkli bir envanterin gikarilmasi ardindan, bu
tesislerin olasi zararlari, gevre ve kent iliskileri baglaminda degerlendirilerek, olasi miidahale
bigimleri gelistirilmelidir. Bu planin tanimladigi afet ve risklere yonelik ana planlar kapsaminda
ele alinmasi gereken bdylesi bir calisma, parlayic-patlayici maddelerin kente girisi ve kentte
taginmasi, aktarimi, ylikleme ve bosaltiimasina iliskin usul ve esaslar ile giizergah ve calisma
saatlerine kadar bir dizi dnlem ve ilkeyi belirlemelidir.

Akaryakit istasyonlari ve LPG Uretim-dagitim aktarim alanlarinin bulundugu kentsel bolgelerin,
icerdikleri kentsel riskler bakimindan derinlemesine incelenecegi Afetler, Risklerin Onlenmesi
Ana Plani ve Afet Ydnetim Plani ve Sakinnm Plani’nin yapimi asamasinda, bu tir tesislerin
bulunduklar bdlgeler icin stratejik cevresel etkileri arastirimali ve tehlike katsayisi yiksek
tesislerin Urettikleri riskleri giderecek onlemler alinarak, CED Yonetmeligi kapsamina girenlerin
onayll CED raporuna uygun olarak yapimi ve igletilmesi titizlikle denetlenmeli, bu gereklilikler ile
mevzuatin tanimladigi 6nlemleri, belirlenen siire icinde yerine getirmeyen tesislerin faaliyetlerine
son verilmelidir.

8.2.3. ILETISIM VE HABERLESME ALTYAPISI

Ulkemizde, internet erisimi 1993 yilinda ODTU'den yapilan 64 kbit/sn cikisla saglanmistir.
Diinyada cok hizli bir gelisim gdsteren ve bilgiye erisimi, bilginin yayilma bigimini degistiren
internet  teknolojisi, bilgi toplumuna gecisin temel parametrelerinden biri olarak
degerlendirilmektedir. Ulkemizin teknolojiye uyum yapabilmesi, bilgi teknolojilerini kullanabilmesi
ve bilgi toplumu unsurlarini tasiyacak bicimde gelisebilmesi biyik 6nem tasimaktadir.

Bu anlamda, Ulkedeki ilk internet baglantisinin Ankara’dan ODTU aracilifiyla saglanmasi, buna
ardi ardina eklenen Ege, Bilkent, Bodazici ve ITU'niin ayni zamanda teknoloji gelistirme
bélgelerinin de konumlandigi noktalar haline gelmesinde bir etken olmustur. Ulkemiz
Universitelerinden bilgi teknolojilerine uyum ve kullanma kapasitesi anlaminda en dénemlileri
Baskent Ankara’da bulunmakta, bu Universitelerce kurulan teknokentler, Ulkedeki ar-ge
personeli, bu alanlarda kurulan firmalar ve vyapilan ihracat agisindan diger kentlerle
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kiyaslanamayacak kadar énemli bir biiyiikliik ve kapasite sunmaktadirlar. Universitelerimizin,
bilgi toplumuna gecis anlaminda ¢ok énemli bir hizlandirici ve gelistirici glic olarak Ankara’nin
iletisim ve teknoloji altyapisini dnemli oranda degistirdikleri sdylenebilir.

Bilgi teknolojilerinin kullanimi anlaminda haberlesme altyapisi ve olanaklari, stratejik bir deger
tasimaktadir. Bilgiye erisim ve bilgi teknolojilerini kullanabilme anlaminda, internet aboneligi
onemli bir Olglt olarak degerlendiriimektedir. 1993 yilindan sonra altyapisi kurularak artmaya
baslayan internet aboneligi, 2001 yilinin sonuna kadar gogunlugu disiik hizda olmakla birlikte
1.300.000 dolaylarindir. 2002 yilinda ADSL baglantisi lilkemizde de kullaniimaya baslayinca gok
bliylik bir hizla artan internet aboneligi 2006 haziraninda 2.000.000, 2006 yili sonunda ise
3.320.000 abone seviyelerine ulasmistir. Bu, dzellikle 2006 yilinda internet aboneligi anlaminda
onemli bir patlama yasandiginin ve bilgi teknolojilerini kullanma, bilgiye erisme anlaminda
onemli bir asama katedildiginin de gostergesidir.

2006 yili sonu itibariyle Ankara’da, internet erisimi olmayan okul bulunmadigi ifade edilmekte
olup, bilgi teknolojilerindeki bu gelismenin, artan bir hizda siirecedi 6ngoériilmektedir. Oncii-
ornek kent Ankara’min egitimli nifusu, yeniliklere uyum yapabilme kapasitesi, 6grenme ve
gelismeye acik yapisi ve Universitelerinin bu anlamdaki 6zglin cabalari ile, bu anlamda da
hazirlkli olmasi ve yeni bilgi teknolojilerini kuran, gelistiren, uyum yapan olanaklarinin
0zendirmesi gerekmektedir.

Tablo 8.45. : Bolgesel GSM Abone Sayilari-2006

Bolgeler 2006
Ocak Subat Mart Nisan Mayis | Haziran |Temmuz| Agustos | Eyliil Ekim Kasim | Aralk

D.Anadolu| 2.284.291| 2.337.100| 2.401.075| 2.473.264 2.535.190| 2.600.989 2.639.198] 2.692.857] 2.770.930] 2.808.008] 2.883.460| 2.907.751
IAkdeniz 5.490.665| 5.571.542] 5.710.021] 5.869.137] 5.990.278] 6.122.291] 6.212.205| 6.319.160| 6.433.845| 6.450.066] 6.612.431] 6.639.747
Ege 5.906.513] 5.986.249] 6.109.917| 6.269.046] 6.399.417] 6.520.607] 6.597.338] 6.688.249| 6.771.696| 6.735.844] 6.867.097] 6.889.550
r@'.Anadolu 3.143.184  3.203.121] 3.273.407| 3.366.937] 3.436.815| 3.515.752] 3.554.212] 3.612.403| 3.701.527] 3.708.767] 3.823.455 3.852.332
i

A‘J;ladolu 7.678.629] 7.796.540 7.968.823| 8.171.037] 8.325.245| 8.487.103] 8.588.385| 8.703.872] 8.830.093] 8.835.556] 9.036.294] 9.060.051
Karadeniz| 3.728.895| 3.799.105| 3.886.521f 3.991.174] 4.070.399] 4.155.438] 4.214.723] 4.302.838] 4.400.330| 4.382.180] 4.501.906] 4.530.540)
Marmara | 16.339.596| 16.587.823| 16.871.947] 17.166.733| 17.420.175| 17.680.285 17.841.893] 18.068.590| 18.311.252] 18.347.622] 18.678.796] 18.782.738
[TOPLAM |44.571.773|45.281.48046.221.711|47.307.328]48.177.519|49.082.465|49.647.954/50.387.969|51.219.673|51.268.043{52.403.439(52.662.709

Kaynak: Telekominikasyon Kurumu, 2006.

iletisim altyapilari anlaminda bir dier 6nemli unsur olan telefon baglantisi anlaminda da,
Ankara’da her yerlesimde telefon erisimi bulunmakta olup, cep telefonu erisimi agisindan da
Ankara, Ulkedeki erisilebilirligin en yiiksek oldugu kentlerdendir. 2006 yili sonu itibariyle tlkedeki
52 milyonu askin gsm abonesinin % 17’si I¢ Anadolu bolgesinde bulunmakta olup, bunlarin
onemli bir kismini da Ankara olusturmaktadir (Tablo 8.45., Sekil 8.22.).

ekil 8.22. : GSM Aboneliklerinin Bblgesel Dagilimi-2006

TOPLAM ABONELERIN BOLGESEL DAGILIMI
(2006-Arahk)

17

T

D Dofu Anadolu
m Akcdeniz

O Ege

O G Anadolu

m ; Anadolu

o Karadeniz
mhiarmara

Kaynak: Telekominikasyon Kurumu, 2006.
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Teknolojiye uyum yapabilme kapasitesi yliksek Baskent Ankara’da, iletisim altyapisinin tiim
unsurlari ile gelisiminin 6zendirilmesi ve bilgi teknolojilerinin gelisiminin saglanmasi, bu Planin en
onemli hedeflerinden birisidir.

8.2.4. KENT GIRISLERI

20. yy'In kentsel bicimini ve makroformunu belirleyen en temel 6zelliklerden birisi de otomobil
ve bagll olarak karayolu ulasimidir. Su kapisindan, merkezi istasyona dogru gelisen giris
kavrami, noktasal ve anlamlanmig girig niteliklerinden uzaklasmig, girisler tarihsel ve sembolik
degerlerini yitirerek islevsel koridorlara donismuslerdir. Yeni ulasim sisteminin yarattigi
dinamizm, karayolu boyunca uzanan islevler, peyzaj Ozellikleri, yapilasmanin islevsel oldugu
kadar, godrsel bir striktre dayandinimasini da beraberinde getirmistir. Bu anlamda,
havalimanlarinin tasarimi ve havalimanindan kentin algilanmasina yonelik imgesel degerler bir
koridor boyunca, llkenin tanitimi agisindan da Uzerinde 6nemle durulan noktalardan biridir
(ABB., 1992)*,

Bu cercevede, Baskente giriste kentin algllandigi koridor ve alanlarda Kent Girisi
dizenlemelerinin  yapilmasi, kentin kimlik ve Kkisilik &6gelerini yansitacak, kent imgesini
vurgulayacak diizenlemelerin baglanti 6gesi yaninda, kimlik ve kisilik unsuru olarak da koridorlar
boyunca degerlendirilmesi beklenmektedir. 1990'l yillardan bu yana Baskente girisi igin dnemli
kinlma noktalari olarak gériilen ancak hayata gecirilemeyen Istanbul, Eskisehir, Konya, Cankiri,
Samsun yolu girisleri ile hizl tren istasyonu ile de bitiinlesecek sekilde Ankara Gari girisinin 6zel
projeler ile ele alinmasi, bu alanlarin Cumhuriyeti, Ankara'yi, Baskenti simgeleyecek imgeler ile
bltinlestiriimis, rekreatif potansiyelleri ile dederlendiriimis bicimde hayata gegiriimesi
gerekmektedir.

Havalimani igin yapilan yenilemenin kuzeydoguda Cankiri Yolu koridoru boyunca ele alinmasini
saglanirken, Baskentin en temel girisi oldugu vurgusu, tim kimlik Ogeleriyle birlikte
yorumlanmalidir.

Kent girisi odagi olarak belirlenen alanlarda; girisi simgeleyen plastik 6ge, yonetim-denetim
birimleri, rekreasyon aligveris ve servis birimleri, peyzaj unsurlari, yol boyu vistalar, yapilasmaya
iligkin 6zgiin oneriler bulunmali, ayrica her bir kent giriginin kendi 6zgiin anlam ve kimligini
belirleyecek 6zel kullanimlarin yer almasi 6ngdrilmektedir.

8.2.5. LOJISTIK HIZMETLERE YONELIK MUDAHALE BIiCIMLERI
8.2.5.1. SEKTOR BUTUNU STRATEJILERI
2023 Baskent Ankara Nazim Imar Plani, lojistik hizmetlere yénelik olarak;

a. Su kaynaklarinin koruma-kullanma iginde etkin degerlendirilip, verimli kullanimi, dagitimi
ve tlketimine iligkin usul ve esaslarin ilgili tim kurumlarla esgtudim halinde hayata
gegirilmesi, suyun israf edilmemesine yonelik énlem paketleri gelistirilmesi, Su ve Su
Politikalari Ana Plani yapilmasi,

b. Kanalizasyon sisteminin, yeni genisleyen Bulyuksehir Belediye Sinirlari icinde etkin bir
bicimde isleyebilmesi icin BAKAY Projesi’nin genigletilip glincellenmesi,

c. Kati atiklarin depolanmasi, bertarafi ve bu sistemin yonetimi igin Kati Atik Yonetim Plani
yapilmasi, ana istasyona yonelik aktarma merkezlerinin olusturulmasi, yeni genisleyen
alanlar igin aktarma istasyonlarinin sayisinin arttiriimasi,

a“ A.B.B., 1992, Giizel Ankara Projesi, Kent Girigleri Diizenlemesi, izmir Girigi Yarismas Kitabi, Ankara Bilyiiksehir Bel., Ankara.
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d. Kent icinde kalmis Toptanci Halin, kentsel yerlesik alan disina ve gevreyolu baglantisi ile
tiim yonlerden erisilebilirligi yiiksek bir noktaya desantralize edilmesi,

e. Yenilikci, buluscu bir kent olmasi 6ngdriilen Ankara’da, iletisim-bilisim teknolojilerinin ve
sanayi Uretiminin birbirine entegre oldugu, bdélge ve llke icinde dagitim ve aktariminin
yapildigi, farkh ulasim tiir ve sistemleri arasinda aktarimlarin gergeklestirildigi, lojistik
merkezler olusturulmasi,

f. Her tlr ve Olgekteki sanayi alanlarinin planlanmasinda; depolama, mallarin aktarimina
yonelik lojistik merkez ve noktalar, ulasim unsurlarinin park ve depolanmasina yonelik
garajlar, yikleme-bosaltma ve bekleme yapilabilmesine ydnelik alanlar belirlenmesi,
cevre kirliligi, kamu glivenligi, sagligi agisindan her tiir 6nlemin alinmasi,

g. Akaryakit istasyonlari ve LPG lretim-dagitim aktarim alanlarinin bulundugu kentsel
bolgelerin icerdikleri kentsel riskler bakimindan derinlemesine incelenecegi Afetler,
Risklerin Onlenmesi Ana Plani ve Afet Yonetim Plani ve Sakinim Plani'nin yapilmasi,

h. Ankara’nin egitimli niifusu, yeniliklere uyum yapabilme kapasitesi, 6grenme ve gelismeye
aclk yapisi ve Universitelerinin bu anlamdaki 6zglin gabalari ile, yeni bilgi teknolojilerini
kuran, gelistiren, uyum yapan olanaklarinin gelistirilmesi,

i. Baskente giriste kentin algilandidi koridor ve alanlarda, Kent Girisi diizenlemelerinin
yapilmasi,

j.  Kiresel isinmanin etkilerini azaltabilmek amaciyla;
v Temiz ve Dodal Enerji Sistemlerinin kullaniimasi,

v Ekolojik, Glines Mimarisi ve Giines Enerijili Toplu Konutlarin yapimi arastiriimal,
glnes pili, glines 1s1 sistemleri, jeotermal enerjilerin kullanim olanaklari, 1sitma,
sogutma, giines elektrik, sicak su, riizgar tribiinleri, giines mimarisi vb alternatif
eneriji sistemlerinin kullaniimasi,

v Dogal enerji Uretim santralleri kurulmasi,

v Fosil yakitlara bagimli arag kullanimi odakli bir secim yerine, toplutasim, yaya ve
bisiklet agirlkh sistemlerin etkin kullaniimasi,

v' Tum kamusal alanlarda, glines enerijisi ile aydinlatiima yontemleri arastiriimasi,
kamu binalarinda ve okullarda giines sistemlerine gecilmesi,

Bunlarla sinirli olmayan ydntem ve araglar gelistirilerek uygulanmasi hedeflenmektedir.
8.2.5.2. MEKANSAL STRATEJILER

1. Sinirl su yuzeylerinin, yer alti ve yeristi su kaynaklarinin, kaptaj alanlari, ilica,
kaplica sularinin korunmasi, suyun tarimsal alanda, kentte ve sanayide kullanimina
yonelik bir yonetim plani hazirlanmasi, kentsel gelismenin su kaynaklarinin
yogunlastigi kuzey aksinda kompakt bir gelisimle degerlendiriimesi, giineybati ve
giiney yonlerindeki sacaklanama ve yayllmanin yaratacadi su dagitim maliyetlerini
minimize edebilmek icin bu yayllmanin toparlanmasi yoniinde bir strateji izlenmesi,
kentin glineyinde Yoreli mahallesi c¢evresindeki su kaynaklarinin  kentsel
gereksinimler igin kullanilabilmesine yoénelik bir fizibilite gergeklestirilecek, bu
kaynagin Mogan-Eymir sistemi ile de iliskilenebilmesi hususu arastirilacaktir. Arazi
kullanom  kararlarinin, suyun paylasimi,  kullanomi ve su kaynaklarinin
surdirdlebilirliginin saglanmasindaki stratejik dnemi nedeniyle her tir ve o6lgekteki
planlarda su kaynaklarinin korunmasi yaninda suyun temini ve paylasiimasi
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yonlndeki ilke ve gereklilikler de g6z 6ntinde bulundurulacak Su Kaynaklar ve
Yonetimi Ana Plani esaslarina uyulacaktir.

Daha Once tespit edilen; her biri yaklagik 5 ha. alana sahip 4 adet Cop Transfer
Istasyonu yeri olan;

a. Yenimahalle Ivedik K8yl Transfer Istasyonu

b. Mamak-Natoyolu Transfer Istasyonu

c. Mamak -Nenek K8yl transfer Istasyonu

d. Alacaath Tas Ocagi Transfer Istasyonu’na ilaveten,

Bliyliksehire yeni baglanan ilce ve ilk kademe belediyelerinin, miinferit olarak ¢op
depoladiklari vahsi depolama alanlarinin rehabilitasyonlari ve bu yerlesmelerde
uretilen kati atiklarin, yeni belirlenecek transfer istasyonlar araciiiyla kontroli,

.....

. ASTI'nin, bir sistem dahilinde kentteki aktarma istasyonlari ile biitiinlesen bir bicimde
galismasi amaciyla, Elvan bolgesinde bati ototerminali, Natoyolu bdlgesinde dogu
ototerminali, Anadolu Bulvari-Cevreyolu kesisiminde bir kuzey aktarma noktasi,
Cevreyolu-Tuluntas kesiminde glineybati aktarma merkezi yeri olusturmak.

Kamyon ve tirlarin depolanmasi gereksinimi igin; kuzeyde Kazan, Bitik ve Kiglakdy
arasinda, batida Temelli'de, glineyde Mahmatli'da ve doguda Samsun Yolu Lalahan
cevresinde Tir-Kamyon Parki-Otopark alanlari belirlemek.

Kent merkezindeki toptanci meyve sebze ve su Urlinleri hallerinin bati ototerminali ile
de iliskilenecek bicimde cevreyolu Etimesgut-Elvan kesiminde planlanmasi hayata
gegirmek.

Kara, demir ve hava yolu ulagimlari ile bittinlesebilecek alanlar olarak;

a. Ankara-Istanbul karayolu aksinda cevreyolu baglantisi ile havayolu ile de
bitinlesecek Yenimahalle-Susuz bdlgesinde,

b. Havalimani ile iligkili islevlerde uzmanlasmak (izere, kuzeydoguda Esenboga
Havaalani gevresinde,

c. Hizll tren baglantisi ile Izmit ve Istanbulla iliskilenen giineybati yoniindeki
Temelli'de,

d. Samsun Yolu - Cevreyolu aksinda, ro-la (kara-demiryolu aktarimi) teknolojisini de
kullanarak, demiryolu ile de iliskilenebilecek bicimde, doguda Mamak-Nenek
yakinlarinda,

temel lojistik merkezi olusturmak ve glineyde Mahmatl Odadinda da, lojistik
gereksinimlere yanit verecek diizenlemelerin yapilmasini saglamak.

. Istanbul, Eskisehir, Konya, Cankiri, Samsun yolu girisleri ile hizli tren istasyonu ile de
butinlesecek sekilde Ankara Gari girigini, 6zel projeler ile ele almak, bu alanlarin
Cumhuriyeti, Ankara'yl, Bagkenti simgeleyecek imgeler ile bitinlestirilmis, rekreatif
potansiyelleri ile degerlendirilmis bigimde hayata gegirilmesini saglamak.

Havalimani igin yapilan yenilemenin koridor boyunca ele alinmasini sadlayarak,
Baskentin girisi vurgusunu, tim kimlik dgeleriyle birlikte yorumlamak.
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Harita 8.4. : Ankara Metropoliten Alanda Teknik Altyapi

2023 BASKENT ANKARA NAZIM IMAR PLANI
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