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ΜΕΡΟΣ Α. 
ΚΑΝΟΝΙΣΜΟΣ ΣΗΜΑΤΩΝ 

A.    
ΕΙΣΑΓΩΓΙΚΕΣ ΣΗΜΕΙΩΣΕΙΣ, ΟΡΙΣΜΟΙ, ΓΕΝΙΚΕΣ ΔΙΑΤΑΞΕΙΣ 

ΚΕΦΑΛΑΙΟ    Ι   
ΕΙΣΑΓΩΓΙΚΕΣ ΣΗΜΕΙΩΣΕΙΣ, ΟΡΙΣΜΟΙ, ΓΕΝΙΚΕΣ ΔΙΑΤΑΞΕΙΣ 

Άρθρο    1  
Εισαγωγικές σημειώσεις 

1. Οι διατάξεις του Κεφαλαίου Ι ισχύουν ομοιόμορφα για όλα γενικά τα τμήματα του δικτύου και 
αναφέρονται στα κάθε κατηγορίας σήματά του. 
2. α.  Ιδιαίτερο τεύχος, που αναφέρεται στα ηλεκτρικά φωτοσήματα και λοιπά σήματα των 

εγκαταστάσεων τηλεχειρισμού της περιοχής των σταθμών Επιβατικού και Διαλογής 
Θεσσαλονίκης, αποτελεί το «Παράρτημα Ι» του Κανονισμού Σημάτων. 

 β.  Ιδιαίτερο τεύχος, που περιγράφει τα οπτικά σήματα και καθορίζει τις διαστάσεις και λοιπές 
κατασκευαστικές τους λεπτομέρειες, καθώς και τη θέση τοποθετήσεως των οπτικών 
σημάτων καλύψεως σταθμών και κύριας γραμμής, αποτελεί το «Παράρτημα II» του 
Κανονισμού αυτού*. 

 γ.  Ιδιαίτερο τεύχος, που αναφέρεται στη φωτεινή σηματοδότηση του τμήματος της μονής 
γραμμής Τιθορέας - Δομοκού** αποτελεί το «Παράρτημα III». 

3. Στον παρόντα: 
 α.  Δύο εικόνες στην ίδια σελίδα και σε οριζόντια σειρά, που χωρίζονται με κάθετη γραμμή, 

παριστάνουν αντίστοιχα: 
- Η μεν προς τ' αριστερά, τις ενδείξεις του σήματος κατά την ημέρα. 
- Η δε προς τα δεξιά, τις ενδείξεις του ιδίου σήματος κατά τη νύχτα. 

 β. Μια εικόνα στη μέση της σελίδας είναι ένδειξη, ότι το σήμα, που απεικονίζει, δε φωτίζεται 
κατά τη νύχτα και ότι, συνεπώς, το ίδιο σήμα ισχύει τόσο κατά την ημέρα όσο και κατά τη 
νύχτα. 

 γ. Αν δεν απεικονίζεται οπίσθια όψη οπτικού σήματος, είναι ένδειξη, ότι αυτή δεν έχει κάποια 
ιδιαίτερη σημασία για τη σηματοδότηση. 

 δ. Όπου στις εικόνες αναφέρεται «φως» εννοείται το φως του φανού του σήματος. 
 ε.  Με διαταγή της Διοικήσεως, μπορούν ν' αντικαθίστανται οι πιο κάτω αναφερόμενες 

φωτεινές ενδείξεις νύχτας φανών σημάτων, με έγχρωμα αντανακλαστικά σήματα, που 
αποδίδουν, με αντανάκλαση του φωτός που πέφτει σ' αυτά, τις ίδιες κατά το σχήμα και 
χρώμα ενδείξεις νύχτας και να καθορίζεται σε ποια σήματα και ποια σημεία ή τμήματα του 
δικτύου θα εφαρμόζεται η αντικατάσταση αυτή. 

4. Στις εικόνες: Η φορά κινήσεως των χειρών ή του χειροφανού δηλώνεται με γραμμή, που φέρει 
βέλος προς την κατεύθυνση της κινήσεως. 
5. Στην περίπτωση των σημάτων, με τη λέξη «δίσκος» υποννοούνται τα σήματα που έχουν 
κυκλικό ή τετράγωνο σχήμα και με τη λέξη «πινακίδα» τα υπόλοιπα σήματα που έχουν μια και 
μόνη αμετάβλητη ένδειξη και που το σχήμα τους περιγράφεται ιδιαίτερα κατά περίπτωση. 
6. Κάθε σήμα χαρακτηρίζεται μ' ένα αριθμό και κάθε ένδειξή του χαρακτηρίζεται με τον ίδιο αριθμό, 
που ακολουθείται από ένα γράμμα του αλφαβήτου. Χρησιμοποίηση των συνθηματικών αυτών 
ενδείξεων, θα γίνεται στις υπηρεσιακές γενικά σχέσεις. 
7. Όπου στον παρόντα Κανονισμό αναφέρονται σαν εφόδια προσωπικού για σηματοδότηση 
χειροφανοί, σημαίες, σφυρίχτρες, σάλπιγγες, κροτίδες, πηλίκιο, ράβδος σηματοδοτήσεως κλπ., 
αυτά είναι εκείνα που η Διοίκηση έχει εγκρίνει. 
8. Κενή για μελλοντική προσθήκη. 

                                                 
* Το Παράρτημα II αναφέρεται στα ηλεκτρικά φωτοσήματα των τμημάτων διπλής γραμμής Αθηνών-Οινόης και ΤΧ1-Πλατέος, που είναι 
εξωπλισμένα με εγκαταστάσεις Ηλεκτρικής Σηματοδοτήσεωης και Ασφαλείας (ΕΗΣΑ). 
** Το τμήμα αυτό της γραμμής είναι επίσης εξοπλισμένο με εγκατάσταση Ηλεκτρικής Σηματοδοτήσεως και Ασφαλείας (ΕΗΣΑ) και 
υπόκειται σε Κεντρικό Έλεγχο Κυκλοφορίας από το Σταθμό Λειανοκλαδίου. 

 13



9. Κενή για μελλοντική προσθήκη. 
Άρθρο    2  
Ορισμοί 

Στον παρόντα κανονισμό: 
10. Με τον όρο κύρια γραμμή χαρακτηρίζεται το τμήμα της σιδηροδρομικής γραμμής, που 
περιλαμβάνεται μεταξύ των κύριων σημάτων καλύψεως δυο συνακόλουθων σε λειτουργία 
σταθμών. 
11. Με τον όρο Σταθμός χαρακτηρίζεται κάθε σύμπλεγμα γραμμών ή και μία μόνο γραμμή που: 

- Επικοινωνεί με την κύρια γραμμή, με μία ή και περισσότερες αλλαγές τροχιάς. 
- Συνδέεται με τηλέγραφο ή τηλέφωνο εφοδιασμένο συνήθως με καταγραφική συσκευή, με 
όμοια συμπλέγματα που βρίσκονται και προς τις δύο κατευθύνσεις της κύριας γραμμής και 

- Καλύπτεται με σήματα καλύψεως. 
12. Λέγοντας περιοχή του σταθμού εννοούμε το τμήμα του σταθμού, που περικλείεται από τα 
κύρια σήματα καλύψεώς του. 
13. Με τον όρο αργός σταθμός εννοείται ο σταθμός, που για την κυκλοφορία των αμαξοστοιχιών 
έχει αποσυρθεί από την υπηρεσία, σύμφωνα με τον πίνακα ωρών υπηρεσίας του. 
14. Με τον όρο αμαξοστοιχία χαρακτηρίζεται γενικά είτε άθροισμα οχημάτων, που συνδέονται 
μεταξύ τους και με κινητήριο όχημα, είτε και κάθε κινητήριο όχημα που κυκλοφορεί μόνο του, τα 
οποία παραλήφθηκαν από προσωπικό αμαξοστοιχιών ή από εκείνο το προσωπικό που εκτελεί 
τέτοια καθήκοντα και τα οποία πρόκειται να κινηθούν στην κύρια γραμμή μέχρι να παραδοθούν και 
πάλι, από το προσωπικό αμαξοστοιχιών, στο τελικό προορισμό τους. 
15. Με τον όρο ελιγμός χαρακτηρίζεται κάθε κίνηση οχήματος με ή χωρίς δική του κινητήρια 
δύναμη ή και συνθέσεως οχημάτων και συρμοκινητήρων στις γραμμές ενός σταθμού ή στάσεως 
που σκοπό έχει το σχηματισμό, την τροποποίηση και τον αποσχηματισμό των συνθέσεων των 
αμαξοστοιχιών, τη μετατόπιση τροχαίου υλικού, τμημάτων συνθέσεων αμαξοστοιχιών ή 
αμαξοστοιχιών ολόκληρων. 
16. Με τον όρο κυκλοφορία χαρακτηρίζεται η κίνηση των αμαξοστοιχιών στην κύρια γραμμή και η 
είσοδος, διέλευση και έξοδος τους από την περιοχή των σταθμών. 
17. Με τον όρο Σταθμάρχης χαρακτηρίζεται ο υπάλληλος, που είναι σε υπηρεσία σ ένα σταθμό 
και ο οποίος ευθύνεται για την ασφάλεια της κυκλοφορίας των αμαξοστοιχιών και μπορεί να 
επιτρέψει την αναχώρηση ή την ελεύθερη διέλευση τους από το σταθμό. Αυτός φέρει το σήμα, που 
ορίζεται στο σχετικό κεφάλαιο του παρόντος κανονισμού. 
18. Με τον όρο Μηχανοδηγός εννοείται ο υπάλληλος που διευθύνει κάθε όχημα που έχει δική του 
κίνηση. 
19. Με τον όρο προσωπικό αμαξοστοιχίας χαρακτηρίζονται όλοι οι υπάλληλοι έλξεως και 
κινήσεως, που βρίσκονται σε υπηρεσία στην αμαξοστοιχία. 
20. Με τον όρο ατμοσφυρίχτρα εννοείται η μηχανική σφυρίχτρα κάθε κινητήριου οχήματος. 
21. Με τον όρο πρόσθια όψη σήματος εννοούμε την όψη του οπτικού σήματος, την οποία 
βλέπει εκείνος προς τον οποίο απευθύνεται το σήμα, όταν πλησιάζει προς αυτό, ενώ με τον όρο 
οπίσθια όψη σήματος εννοούμε την όψη πίσω από την πρόσθια. 
22. Με τους όρους δεξιό και αριστερά χαρακτηρίζεται: 
α.  Όταν πρόκειται για αμαξοστοιχίες, η δεξιά ή αριστερή πλευρά της αμαξοστοιχίας, για τον 

παρατηρητή που ατενίζει προς τη φορά της κινήσεως της. 
β. Όταν πρόκειται για ελιγμούς που γίνονται με κινητήριο όχημα, η πλευρά του κινητήριου 

οχήματος, προς την οποία βρίσκεται ο Μηχανοδηγός, ορίζεται ως δεξιά και η αντίθετη, ως 
αριστερή. 

γ.  Όταν πρόκειται για τη γραμμή, το δεξιό ή αριστερό μέρος της για τον παρατηρητή που 
ατενίζει προς τη φορά χιλιομετρήσεως. 

δ.  Όταν πρόκειται για σήμα, η δεξιά ή αριστερή πλευρά του για τον παρατηρητή που ατενίζει 
την πρόσθια όψη του σήματος. 

23. Κενή για μελλοντική προσθήκη. 
24. Κενή για μελλοντική προσθήκη. 
25. Κενή για μελλοντική προσθήκη. 
26. Κενή για μελλοντική προσθήκη. 

Άρθρο    3  
Γενικές Διατάξεις 
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27. Κάθε υπάλληλος, οποιοδήποτε βαθμό και αν έχει, οφείλει απόλυτη και άμεση συμμόρφωση προς 
εκείνα που παραγγέλλονται από τα σήματα. 
28. Κάθε υπάλληλος που από τα υπηρεσιακά του καθήκοντα υποχρεούται να δίνει ή δέχεται σήματα, οφείλει 
να έχει αντίτυπο του παρόντος Κανονισμού και να γνωρίζει καλά τις διατάξεις τουπου έχουν σχέση με την 
υπηρεσία του. 
29. Το σήμα πρέπει να δίνεται τόσο έγκαιρα όσο χρειάζεται, ώστε εκείνος προς τον οποίο απευθύνεται, να 
έχει στη διάθεση του τον απαιτούμενο χρόνο για να το αντιληφθεί και, στη συνέχεια, να εκτελέσει στην 
κατάλληλη στιγμή εκείνα τα οποία παραγγέλλονται μ’ αυτό. 
30. Όταν συντρέχει περίπτωση, το σήμα πρέπει να συνεχίζεται ή να επαναλαμβάνεται συνεχώς, μέχρι να το 
αντιληφθούν όλοι εκείνοι προς τους οποίους αυτό απευθύνεται. 
31. Εάν κάποιο σήμα δεν είναι ευκρινές ή δεν έγινε πλήρως αντιληπτό από τον υπάλληλο, προς τον 
οποίο απευθύνεται, αυτός οφείλει: κατά προτεραιότητα να δώσει στο σήμα την ερμηνεία, η οποία επιβάλλει 
σ' αυτόν να ενεργήσει κατά τρόπο, που να παρέχει τη μεγαλύτερη δυνατή ασφάλεια και στη συνέχεια ν' 
αναμένει ή, στην ανάγκη να ζητήσει αμέσως την επανάληψη του σήματος. 
32. Όταν στην κύρια γραμμή δεν υπάρχει σήμα, αυτό σημαίνει για τη διερχόμενη αμαξοστοιχία, ότι η 
γραμμή είναι ελεύθερη. 
33. Όταν στην περιοχή σταθμού που δεν αργεί δεν υπάρχει σήμα ή αυτό που υπάρχει δηλώνει απλά και μόνο 
την παρουσία υπαλλήλου, είναι ένδειξη για τη διερχόμενη αμαξοστοιχία, ότι η γραμμή δεν είναι ελεύθερη 
και επιβάλλεται άμεση στάθμευση. 
34. Τα σήματα είναι: 

Οπτικά τα οποία διακρίνονται σε: 
α) Μόνιμα 
β) Κινητά 
γ) Αμαξοστοιχιών 
δ) Προσωπικού 
Ακουστικά** τα οποία δίνονται με: 
α) Ατμοσφυρίχτρα   . 
β) Σάλπιγγα 
γ) Σφυρίχτρα 
δ) Κροτίδες 
ε) Κώδωνες. 

35. Όσα από τα οπτικά σήματα πρέπει να φωτίζονται μόνο κατά τη νύκτα (σύμφωνα με όσα ορίζονται 
πιο κάτω), το άναμμα των πηγών του φωτός τους πρέπει να γίνεται από τη δύση του ηλίου και να 
διαρκεί μέχρι την ανατολή του. Στα σήματα αυτά, η ένδειξη της νύχτας διαφέρει κατ' αρχή από αυτή 
της ημέρας, μόνο κατά την προσθήκη φωτεινής ενδείξεως. 
36. Όσες φορές αμαξοστοιχία πρόκειται να σταθμεύσει σε σταθμό μετά τη δύση του ηλίου, το άναμμα 
των πηγών φωτός των οπτικών σημάτων, που φέρονται απ' αυτήν, θα γίνεται σε σταθμό, όπου 
σταθμεύει πριν από τη δύση του ηλίου. 
37. Τα οπτικά σήματα (μόνιμα και κινητά) πρέπει να φωτίζονται και κατά την ημέρα: α) Μέσα σε 
σήραγγες μήκους άνω των 200 μ. 6) Όταν από οποιαδήποτε αιτία ή ορατότητα είναι τέτοια, ώστε, 
αν δεν φωτίζονται, να διακρίνονται δύσκολα από απόσταση 200 μ. τουλάχιστον. 
38. Τα οπτικά σήματα, που απευθύνονται προς αμαξοστοιχία, δίνονται κατ' αρχή προς τη δεξιά 
πλευρά της (§22α). Στα επόμενα, όπου δεν αναφέρεται η πλευρά τοποθετήσεως ή επιδόσεως 
οπτικού σήματος, εννοείται η δεξιά. Οι περιπτώσεις συναντήσεως ή επιδόσεως οπτικού σήματος 
αριστερά της κινούμενης αμαξοστοιχίας αναφέρονται ιδιαίτερα σε κάθε περίπτωση. Τα οπτικά σήματα 
ελιγμών δίνονται προς την πλευρά του κινητήριου οχήματος, προς την οποία βρίσκεται ο 
Μηχανοδηγός (§18). 

                                                 
* 0 χρόνος διάρκειας των ακουστικών σημάτων με ατμοσφυρίχτρα, σάλπιγγα και σφυρίχτρα καθορίζεται έτσι: 
Βραχύ σήμα: Διάρκεια 1" (δευτερολέπτου). Συμβολισμός U. 
Μακρό σήμα: Διάρκεια 3" (δευτερολέπτων). Συμβολισμός – Παρατεταμένο σήμα: Διάρκεια 6" 
(δευτερολεπτων). Συμβολισμός — Συνεχές σήμα: Χωρίς διακοπή για πολύ μακρό διάστημα. 
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39. Στα οπτικά σήματα χρησιμοποιούνται τα επόμενα χρώματα, που έχουν τη σημασία που 
αναγράφεται απέναντι τους, 

α. - ερυθρό (πορφυρό): στάθμευση, κίνδυνος 

β. - πράσινο: γραμμή ελεύθερη 

γ. - πορτοκαλί: προσοχή βραδυπορία. 
 
 
 
 

40. Το λευκό χρώμα (γαλακτόχρωμο) ή διαφανές ή αστεροειδές (αυτό που ελαφρά κυανίζει) 
χρησιμοποιείται σε όσες περιπτώσεις ορίζεται στον παρόντα κανονισμό ή στα παραρτήματα του και 
για όσες ενδείξεις δεν απαιτείται η χρήση ενός χρώματος από τ' αναφερόμενα στην §39 αλλά ακόμη 
και για την ένδειξη της παρουσίας υπαλλήλου. 
41. Όπου προβλέπεται ως σήμα δίσκος ερυθρός ή πορτοκαλής, μπορεί, στην ανάγκη, να γίνει 
αντικατάσταση του με σημαία του ίδιου χρώματος, η οποία να είναι ανοιχτή και κατάλληλα στερεωμένη ή να 
φέρεται από εντεταλμένο υπάλληλο. 
42. Ο φωτισμός των εγκαταστάσεων και χώρων που βρίσκονται κοντά στις γραμμές πρέπει να μη 
περιλαμβάνει έγχρωμα φώτα, τα οποία είναι δυνατό να εννοηθούν σαν οπτικά σήματα, από εκείνα που 
αναφέρονται στην §39. 
43. Η χρήση των ακουστικών σημάτων και ιδιαίτερα αυτών που δίνονται με ατμοσφυρίχτρα, πρέπει να 
περιορίζεται στο απολύτως απαραίτητο. 
44. Τα σήματα καλύψεως σταθμών δεν ισχύουν για τα χειροκίνητα οχήματα γενικά. 
45. Ο χειρισμός των κύριων σημάτων καλύψεως σταθμών γίνεται, όταν το χειριστήριο βρίσκεται μπροστά στο 
κτίριο επιβατών, από το Σταθμάρχη. Εξαιρετικά σε ειδικές περιπτώσεις και μετά από Διαταγή της 
Υπηρεσίας, επιτρέπεται ο χειρισμός του χειριστηρίου που βρίσκεται μπροστά στο κτίριο επιβατών να γίνεται 
από άλλο υπάλληλο, ο οποίος ορίζεται από το Σταθμάρχη και με την ευθύνη του δευτέρου. 

Όταν το χειριστήριο δε βρίσκεται μπροστά στο κτίριο επιβατών, ο χειρισμός των κύριων σημάτων 
καλύψεως σταθμών γίνεται από υπάλληλο, που ορίζεται από το Σταθμάρχη και σύμφωνα με τις εντολές του 
τελευταίου. 
Σε κάθε περίπτωση αυτός που χειρίσθηκε ένα σήμα, οφείλει να ελέγξει από την οπίσθια ένδειξη του και 

εφ' όσον είναι σ' αυτόν ορατή, αν το σήμα έλαβε την κατάλληλη ένδειξη. 
46. Τα μόνιμα οπτικά σήματα που βρίσκονται εκτός υπηρεσίας ακυρώνονται με την 
προσθήκη λευκού «Σταυρού Αγίου Ανδρέα». 

Προκειμένου για μηχανικά σήματα, εκτός από την ανωτέρω επισήμανση, οι βραχίονες ή οι δίσκοι τους 
ακινητοποιούνται στηνκλειστή θέση. 

Η επισήμανση αυτή μπορεί να παραλειφθεί με άδεια της Υπηρεσίας σε μηχανικά 
σήματα που οι βραχίονες ή δίσκοι τους αφαιρέθηκαν, ή σε φωτοσήματα που καλύφθηκαν 
ώστε οι ενδείξεις τους να γίνουν αφανείς. 
Κανονικά, τα φωτεινά ή μηχανικά σήματα εκτός υπηρεσίας δεν φωτίζονται. Αν αντιθέτως 

απαιτήσεις της Υπηρεσίας επιβάλλουν το φωτισμό τους (π.χ. για πραγματο- ποίηση 
δοκιμών) πρέπει τότε να ενημερώνονται οι Μηχανοδηγοί. 
47. Κενή για μελλοντική προσθήκη. 
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48. Κενή για μελλοντική προσθήκη. 
49. Κενή για μελλοντική προσθήκη. 
50. Κενή για μελλοντική προσθήκη. 
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Β.    
ΜΟΝΙΜΑ ΚΑΙ ΚΙΝΗΤΑ ΟΠΤΙΚΑ ΣΗΜΑΤΑ ΕΓΚΑΤΑΣΤΑΣΕΩΝ 

ΚΑΙ ΓΡΑΜΜΗΣ 

ΚΕΦΑΛΑΙΟ  II   
ΜΟΝΙΜΑ ΟΠΤΙΚΑ ΣΗΜΑΤΑ ΚΑΛΥΨΕΩΣ ΣΤΑΘΜΩΝ 

Άρθρο    4  
Κύρια σήματα καλύψεως σταθμών. Σημαφόροι, δισκοσήματα, πινακίδες προσανατολισμού 

51. Με τα κύρια σήματα καλύψεως σταθμού, αγγέλλεται στο προσωπικό της αμαξοστοιχίας, ότι 
απαγορεύεται η είσοδος σ' αυτόν (κύριο σήμα κλειστό) ή ότι επιτρέπεται η είσοδος (κύριο σήμα 
ανοιχτό). Σε περίπτωση ανοιχτού κύριου σήματος το προσωπικό της αμαξοστοιχίας πρέπει να περιμένει 
ανάλογο σήμα του Σταθμάρχη, για τη μετέπειτα πορεία της (στάθμευση ή διέλευση) και αν τέτοιο σήμα λείπει, 
η αμαξοστοιχία σταθμεύεται. Συνεπώς, ανοιχτό κύριο σήμα καλύψεως σταθμού δηλώνει ότι επιτρέπεται η 
είσοδος στο σταθμό αλλά όχι και η διέλευση απ' αυτόν. 
52. Η κανονική ένδειξη των κύριων σημάτων καλύψεως (σημαφόρων και δισκοσημάτων) είναι η «κλειστή». Σε 
περίπτωση ανοίγματός τους για είσοδο αμαξοστοιχίας, επαναφέρεται στην κλειστή ένδειξη αμέσως μετά τη 
διέλευση και του τελευταίου οχήματος της αμαξοστοιχίας. 
53. Σε περίπτωση σημαφόρου ή δισκοσήματος σβησμένου κατά τη διάρκεια της νύχτας, λαμβάνεται υπόψη η 
ένδειξη ημέρας που παρέχεται από το σημαφόρο ή το δισκοσήμα. Όμως, αν ο Μηχανοδηγός δεν 
μπόρεσε ν’ αντιληφθεί σαφώς την ένδειξη αυτή έχει υποχρέωση να προκαλέσει τη στάθμευση της 
αμαξοστοιχίας. 
54. Σημαφόρος ή δισκοσήμα με ενδείξεις ασαφείς θεωρούνται ως σήματα που έχουν βλάβη και επιβάλλουν 
στάθμευση πριν απ' αυτά και στη συνέχεια, συμμόρφωση προς όσα καθορίζονται από τον Κ.Κ. 
55.  Σημαφόρος ή δισκοσήμα που παρατηρείται από την πίσω πλευρά σε θέση ανοιχτή, αριστερά 
της αμαξοστοιχίας, αγγέλλει στην απερχόμενη από το σταθμό αμαξοστοιχία τα εξής: 

α)  Αν ο σταθμός βρίσκεται σε υπηρεσία, ότι απαγορεύεται η έξοδος από το σταθμό (άρα 
επιβάλλεται άμεση στάθμευση). 

β)  Αν ο σταθμός αργεί και έχει σημανθεί με το σήμα «αργού σταθμού» αριθ. 25, ότι η αμαξοστοιχία 
μπορεί να εξέλθει ελεύθερα από το σταθμό. 

Α Σήμα 11. Σημαφόρος 

56. Οι σημαφόροι είναι δύο τύπων: μονοβραχίονες και διβραχίονες.. 
Ο μονοβραχίονας σημαφόρος δίνει δύο ενδείξεις: 

α)  Βραχίονας σημαφόρου σε οριζόντια θέση, παραγγέλλει στην αμαξοστοιχία, που πλησιάζει σε 
σταθμό, ότι απαγορεύεται η είσοδος στο σταθμό «σημαφόρος κλειστός» (σήμα 11α). 

β)  Βραχίονας σημαφόρου ανυψωμένος σε γωνία 45°, αναγγέλλει στην αμαξοστοιχία, που πλησιάζει σε 
σταθμό, ότι η είσοδος στο σταθμό είναι ελεύθερη «σημαφόρος ανοιχτός» (σήμα 11γ). 

57. Ο διβραχίονας σημαφόρος δίνει τρεις ενδείξεις: 
α)  Ο πάνω βραχίονας σε θέση οριζόντια, ο κάτω βραχίονας ταυτίζεται με τον ιστό, παραγγέλλει στην 

αμαξοστοιχία, που πλησιάζει σε σταθμό, ότι απαγορεύεται η είσοδος στο σταθμό, «σημαφόρος 
κλειστός» (σήμα 11β). 

β) Ο πάνω βραχίονας ανυψωμένος σε γωνία 45°, ο κάτω βραχίονας ταυτίζεται με τον ιστό, αναγγέλλει στην 
αμαξοστοιχία, που πλησιάζει σε σταθμό, ότι η είσοδος στο σταθμό είναι ελεύθερη, «σημαφόρος 
ανοιχτός» (σήμα 11δ). 

γ)  Οι δύο βραχίονες ανυψωμένοι σε γωνία 45°, αναγγέλλει στην αμαξοστοιχία, που πλησιάζει σε σταθμό 
ότι η είσοδος στο σταθμό είναι ελεύθερη σε γραμμή παρεκκλίνουσα της κύριας, «σημαφόρος 
ανοιχτός» (σήμα 11ε). 

58. Ο σημαφόρος αγγέλλεται από απόσταση είτε με πρόσημα (σήμα 20) είτε με δείκτη προσήματος (σήμα 22). 
59. Κενή για μελλοντική προσθήκη. 

Σήμα 11α. Πρόσθια όψη κλειστού μονοβραχίονα σημαφόρου. 
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«Σταθμεύστε» 

 
 

Βραχίονας λευκός με ερυθρό            Φως ερυθρό 
Περιθώριο, οριζόντιος προς τα δεξιά  
  
 
 
 
 

Σήμα 11β. Πρόσθια όψη κλειστού διβραχίονα σημαφόρου. 

«Σταθμεύστε» 

 

 
 Ο πάνω βραχίονας λευκός με ερυθρό Ένα φως ερυθρό 

περιθώριο, οριζόντιος προς τα δεξιά.  
Ο κάτω βραχίονας ταυτίζεται με τον ιστό  
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Σήμα 11 γ. Πρόσθια όψη ανοιχτού μονοβραχίονα 

σημαφόρου. 

«Είσοδος σε σταθμό ελεύθερη» 

 

 
 

 

Βραχίονας λευκός με ερυθρό περιθώ-
ριο, ανυψωμένος σε γωνία 45° προς τα 
δεξιά. 

Φως 
πράσινο 

Σήμα 11 δ. Πρόσθια όψη διβραχίονα σημαφόρου με ανοιχτό 
τον πάνω βραχίονα. 

«Είσοδος σε σταθμό ελεύθερη» 

 

 

 

0 πάνω βραχίονας λευκός με ερυθρό 
περιθώριο, ανυψωμένος δεξιά σε γω-
νία 45°, ο κάτω βραχίονας ταυτίζεται 
με τον ιστό. 

Ένα φως πράσινο 
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Σήμα 11ε. Πρόσθια όψη διβραχίονα σημαφόρου με ανοιχτούς τους 
δύο βραχίονες. 

«Είσοδος σε σταθμό ελεύθερη προς παρεκκλίνουσα της 
κύριας γραμμής»

 
 

 

Δυο βραχίονες λευκοί με ερυθρό 
περιθώριο, ανυψωμένοι προς τα 
δεξιά καθένας σε γωνία 45°. 

Δύο πράσινα φώτα το ένα κάτω 
από το άλλο. 

Σήμα 11 ζ. Οπίσθια όψη ανοιχτού μονοβραχίονα σημαφόρου. 
(αριστερά αμαξοστοιχίας) 

α. «Σταθμεύστε» όταν ο σταθμός βρίσκεται σε υπηρεσία 
ή 

β.  «Συνεχίστε πορεία» όταν ο σταθμός αργεί και σημαίνεται με 
σήμα αργού σταθμού αριθ. 25 

 

 
 

 

Βραχίονας λευκός με μαύρο περιθώριο,       α. Σε σταθμό που βρίσκεται σε υπηρεσία:       
ανυψωμένος αριστερά σε γωνία 45°.                 Φως λευκό αστεροειδές περιορισμένης 
     εντάσεως. 
 β. Σε αργό σταθμό: Με ή χωρίς την πιο 
     πάνω       φωτεινή ένδειξη. 
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Σήμα 11η. Οπίσθια όψη διβραχίονα σημαφόρου με ανοιχτό τον 
πάνω βραχίονα. 

(αριστερά αμαξοστοιχίας) 

α. «Σταθμεύστε», όπως στο α' του 11ζ ή 
β. «Συνεχίστε πορεία», όπως στο β' του 11ζ. 

 
  

 
 

Ο πάνω βραχίονας λευκός με μαύρο 
περιθώριο, ανυψωμένος αριστερά σε 
γωνία 45°. 
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Ο κάτω βραχίονας αφανής. 

α. Σε σταθμό που βρίσκεται σε υπηρε-
σία: Δυο λευκά γαλακτόχρωμα φώ-
τα, το πάνω περιορισμένης εντά-
σεως και το κάτω έντονο. 

β. Σε αργό σταθμό: Με ή χωρίς την πιο 
πάνω (α) φωτεινή ένδειξη. 

Σήμα 11 θ. Οπίσθια όψη διβραχίονα σημαφόρου με ανοιχτούς 
τους δύο βραχίονες. 

(αριστερά αμαξοστοιχίας) 

«Σταθμεύστε» 
 

 

Δύο βραχίονες λευκοί με μαύρο περιθώριο, 
ανυψωμένοι ο καθένας σε γωνία 45°. 

Δύο λευκά γαλακτόχρωμα φώτα πε-
ριορισμένης εντάσεως, το ένα κάτω από τ' 
άλλο. 

 



Β Σήμα 12. Δείκτης Κυρίου Σήματος 

 

- Ορθογωνική   ανακλαστική  πινακίδα,  λευκού   και  μαύρου 
χρώματος σε διάταξη σκακιέρας. 

60. Το σήμα 12 τοποθετείται, κατά κανόνα, μόνο σε περιπτώσεις κυκλοφορίας 
επί προσωρινής μονής γραμμής, δεξιά της κυρίας γραμμής και στο ύψος του 
κυρίου σήματος (Σημαφόρου, φωτοσήματος εισόδου, εξόδου ή αποκλεισμού) 
παρακείμενης γραμμής, προς τις ενδείξεις του οποίου οφείλουν να 
συμμορφώνονται οι αντιθέτως της κανονικής φοράς κυκλοφορίας κινούμενες 
αμαξοστοιχίες. Αν οι εκτελούμενες εργασίες επί της παρακείμενης, προσωρινά 
αποκλεισμένης, γραμμής, εμποδίζουν την κατά τα ανωτέρω τοποθέτηση, το 
σήμα μπορεί να τοποθετηθεί και αριστερά της γραμμής. 

ΣΗΜΕΙΩΣΗ 
Διευκρινίζεται ότι το νέο σήμα 12 είναι σήμα προσωρινού χαρακτήρα, που θα 
τοποθετείται μόνο σε περιπτώσεις μακροχρόνιου αποκλεισμού μιας γραμμής 
κατευθύνσεως, κατά τη διάρκεια του οποίου οι τεχνικές εγκαταστάσεις ασφαλείας 
προσαρμόζονται προς τις απαιτήσεις σηματοτεχνικά εξασφαλιζόμενης κυκλοφορίας 
μονής γραμμής. 
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Γ  Σήμα 13.  Δισκοσήμα 

61. Το δισκοσήμα σήμα 13 καλύπτει σταθμούς, που στερούνται σημαφόρου (σήματος 11) 
και δίνει δύο ενδείξεις: Στάθμευση, «σήμα 13α» και είσοδος ελεύθερη, «σήμα 13β». 
62. Με δίσκο κυκλικό ή με τετράγωνο σχήμα που στρέφεται γύρω από κατακόρυφο ή 
οριζόντιο άξονα, το δισκοσήμα σήμα 13 αναγγέλλει στην αμαξοστοιχία, που πλησιάζει σε 
σταθμό μόνον αν η είσοδος στο σταθμό απαγορεύεται «δισκοσήμα κλειστό» (σήμα 13α), ή 
είναι ελεύθερη «δισκοσήμα ανοιχτό» (σήμα 13β). 
63. Το δισκοσήμα αγγέλλεται από απόσταση  μέσω δείκτη προσήματος (σήμα 22). 
 

64. Κενή για μελλοντική προσθήκη. 
65. Κενή για μελλοντική προσθήκη. 
66. Κενή για μελλοντική προσθήκη. 
67. Κενή για μελλοντική προσθήκη. 

 
 
 
 
 
 
 
 
 

Σήμα 13α. Πρόσθια όψη κλειστού δισκοσήματος. 
«Σταθμεύστε» 

 

 

Δίσκος κυκλικός ή τετράγωνος ερυθρός             Ένα φως ερυθρό 

με λευκό περιθώριο. Το επίπεδο του είναι  
κάθετο προς τον άξονα της γραμμής.  
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Σήμα 13β. Πρόσθια όψη ανοιχτού δισκοσήματος. 
«Είσοδος σε σταθμό ελεύθερη» 

 
Δίσκος αφανής και παράλληλος προς Ένα φως πράσινο, 
άξονα της γραμμής (οριζόντιος ή κατακόρυφος). 

Σήμα 13γ. Οπίσθια όψη ανοιχτού δισκοσήματος. 
(αριστερά αμαξοστοιχίας) 

«Σταθμεύστε» 

 

Δίσκος αφανής και παράλληλος προς Ένα φως ερυθρό. 
άξονα της γραμμής (οριζόντιος ή  
κατακόρυφος).
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68. Το σήμα 14, «Πινακίδα προσανα-

τολισμού» προσδιορίζει την προσέγγιση σε 

σταθμό, που δεν καλύπτεται από 

σημαφόρο (σήμα 11) ή δισκοσήμα (σήμα 

13). Κανένα άλλο σήμα δεν προηγείται. 

Δίνει μια και μόνο, την ακόλουθη 

σταθερή ένδειξη: 
«Προσεγγίζετε στο σταθμό, δώστε σήμα 

«προσοχή» (σήμα 101) και ρυθμίστε 

ταχύτητα, ώστε να συμμορφωθείτε 

αμέσως με οποιοδήποτε σήμα 

σταθμού». 

68α. Όσες φορές, πριν από την είσοδο 

του σταθμού, τοποθετείται η αναφε-

ρόμενη στην παράγραφο 12β του 

παρόντος ειδοποιητική πινακίδα «βραδυ-

πορίας χωρίς στιγμιαία στάθμευση» (σήμα 

58), που προαναγγέλλει επόμενη πινακίδα 

βραδυπορίας αλλαγής εισόδου του 

σταθμού αυτού, η πινακίδα προσανα-

τολισμού τοποθετείται στον ιστό της 

ειδοποιητικής πινακίδας βραδυπορίας και 

αποτελεί μ' αυτήν ενιαίο σήμα 15, με την 

ακόλουθη σταθερή ένδειξη: 
«Προσεγγίζετε σε σταθμό με βραδυπορία 

διελεύσεως αλλαγής εισόδου (από τον 

ευθύ κλάδο) στην εικονιζόμενη ταχύτητα. 

Ακολουθεί πινακίδα ενάρξεως βραδυ-

πορίας. Δώστε σήμα «προσοχή» (σήμα 

101) και μειώσατε ταχύτητα, έτοιμοι για 

άμεση συμμόρφωση προς οποιοδήποτε 

σήμα σταθμού».  
 

Σήμα 14 

 
 

Κυκλική ή τετράγωνη πινακίδα με πορ- 
τοκαλί περιθώριο και διαγώνιες ρα-
βδώσεις με κλίση από αριστερά προς τα 
δεξιά, εναλλασσόμενες πορτοκαλί και 
λευκές. 

Σήμα 15 

 

Ορθογωνική ειδοποιητική πινακίδα 
βραδυπορίας (σήμα 58, βλέπε §126 Κ.Σ.) 
και κάτω απ’ αυτή στον ίδιο ιστό κυκλική 
πινακίδα, όπως αυτή του σήματος 14. 

* Ο αριθμός είναι ενδεικτικός. 
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Άρθρο    5  
Ειδοποιητικά σήματα καλύψεως σταθμών 

Α. Σήμα 20. Πρόσημα 

69. Το πρόσημα σήμα 20 εξαρτημένης λειτουργίας προς το σημαφόρο (σήμα 11) 
ανοίγει και κλείνει ταυτόχρονα με το άνοιγμα ή κλείσιμο του σημαφόρου, με τον ίδιο 
χειρισμό. 
 Αναγγέλλει στην αμαξοστοιχία, που κινείται προς το σταθμό αν ο σημαφόρος που 
ακολουθεί είναι: 

- Κλειστός: «πρόσημα κλειστό» (σήμα 20α) 
ή 
- Ανοιχτός*: «πρόσημα ανοιχτό» (σήμα20β) 
ή 
- Ανοιχτός με ένα βραχίονα: «Πρόσημα ανοιχτό» (σήμα 20β δις) 
ή 
- Ανοιχτός με δύο βραχίονες: «Πρόσημα ανοιχτό» (σήμα 20γ). 

70. Η ένδειξη που δίνει κάθε φορά το πρόσημα (κλειστό ή ανοιχτό) δεν απαλλάσσει το 
Μηχανοδηγό από την υποχρέωση να παρακολουθεί προσεκτικά τις ενδείξεις του 
σημαφόρου που ακολουθεί το παραπάνω πρόσημα και να συμμορφώνεται ανάλογα με 
τις ενδείξεις αυτές: είτε ανακτώντας την κανονική ταχύτητα της αμαξοστοιχίας στην 
περίπτωση που ο σημαφόρος θ' ανοίξει μετά τη διέλευσή της από το κλειστό πρόσημα, 
είτε προκαλώντας στάθμευσή της στην περίπτωση που ο σημαφόρος έκλεισε μετά τη 
διέλευση από το ανοιχτό πρόσημα. 
71. Η κανονική ένδειξη του προσήματος είναι η θέση «Κλειστό». 
72. Πρόσημα με αμφίβολες ενδείξεις ή σβησμένο κατά τη νύχτα ταυτίζεται με πρόσημα 
κλειστό. 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 

                                                 
* Για τις περιπτώσεις, όπου παραμένει ο παλιός τύπος προσήματος, χωρίς βέλος. 



Σήμα 20α. Πρόσθια όψη κλειστού προσήματος. 
«Ακολουθεί σημαφόρος κλειστός» 

«Μειώστε ταχύτητα για στάθμευση» 

 

 

 

(βλέπε παρατήρηση α) (βλέπε παρατήρηση α) 

 

Επιφάνεια δίσκου πορτοκαλί, με εξω-
τερικό μαύρο δακτύλιο και γύρω του 
λευκό περιθώριο (κάθετος προς τον 
άξονα της γραμμής). 
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Δυο φώτα πορτοκαλί ή ανακλαστικές 
επιφάνειες, λοξά και από τις δύο πλευ-
ρές του ιστού, αριστερά κάτω, δεξιά 
πάνω. 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

Παρατήρηση (α) 
Σ’ ορισμένους σταθμούς, που αναφέρονται σε εγκύκλιο της Υπηρεσίας, η όψη του 
σήματος 20α συμπληρώνεται με βέλος κατακόρυφο (κλειστό) πάνω στον ιστό (βλέπε 
και επόμενη παρατήρηση). 

 



Σήμα 20β. Πρόσθια όψη ανοιχτού προσήματος. 
«Ακολουθεί σημαφόρος ανοιχτός» 

 
 

 

Επιφάνεια δίσκου αφανής σ' οριζόντια 
θέση. 

Δύο πράσινα φώτα ή ανακλαστικές 
επιφάνειες λοξά και από τις δύο πλευ-
ρές του ιστού, αριστερά κάτω, δεξιά 
πάνω. 

Παρατήρηση (β) 
Σ’ ορισμένους σταθμούς, που αναφέρονται σ' εγκύκλιο της Υπηρεσίας, το σήμα 20β 
διαφοροποιείται, με την προσθήκη βέλους πάνω στον ιστό, σε δύο ξεχωριστά σήματα, 
τ' ακόλουθα: 

Σήμα 20β δις. Πρόσθια όψη ανοιχτού προσήματος για 
είσοδο σ' ευθεία γραμμή. 

«Ακολουθεί  σημαφόρος   ανοιχτός   με   1   βραχίονα  
για είσοδο σ '  ευθεία γραμμή» 

 

 

Επιφάνεια δίσκου αφανής σε οριζόντια  Δύο πράσινα φώτα ή ανακλαστικές  επιφάνειες  
θέση. Βέλος κατακόρυφο (κλειστό).       λοξά και από τις δύο πλευρές του ιστού, αριστερά  
  κάτω, δεξιά, πάνω. 
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Σήμα 20γ. Πρόσθια όψη ανοιχτού προσήματος για είσοδο σε 

παρεκκλίνουσα γραμμή 
«Ακολουθεί σημαφόρος ανοιχτός με 2 βραχίονες. Μειώστε 

ταχύτητα για είσοδο σε παρεκκλίνουσα γραμμή» 

 
 

 
Επιφάνεια δίσκου όπως στο σήμα 
20α και βέλος - πορτοκαλί με 
λευκό περιθώριο με κατεύθυνση 
προς τα κάτω δεξιά 

Ένα πορτοκαλί φως αριστερά 
κάτω και ένα πράσινο φως δεξιά 
πάνω από τις δυο πλευρές του 
ιστού ή αντίστοιχες ανακλαστικές 
επιφάνειες. 

Σήμα 21. Προ-πρόσημα. 

73.α. Σε ορισμένα τμήματα γραμμής με μικτό μήκος πεδήσεως 1200/700 μ. 
επιτρέπεται κατ' εξαίρεση η κυκλοφορία επιβατικών αμαξοστοιχιών 
ελάχιστου ποσοστού πεδήσεως λ=100% με ταχύτητες που προκύπτουν 
από τον Πίνακα Πεδήσεως των 1200 μ. Στην περίπτωση αυτή ο 
αναγκαίος περιορισμός ταχύτητας (όπου απαιτείται) κατά την 
προσέγγιση σε προσήματα σταθμών επισημαίνεται με το Σήμα 21. 

β. Το Σήμα 21 αποτελείται από λευκό κυκλικό δίσκο με 
πορτοκαλί ανακλαστικό δακτύλιο περιγράμματος και 
ψηφία ενδείξεως ταχύτητας έντονα μαύρα, 
τοποθετημένο σε ψηλό ιστό δεξιά της γραμμής. 

γ. Τοποθετείται κανονικά σε απόσταση 500 μέτρων από το 
πρόσημα ή, όταν η απόσταση του προσήματος από το 
κύριο σήμα είναι μικρότερη των 700 μ., τοποθετείται πάλι 
σε απόσταση 500 μ. από την πρώτη προειδοποιητική 
πινακίδα (Σήμα 61). 

δ. Επιβάλλει στο Μηχανοδηγό να μην υπερβεί την 
αναγραφόμενη ταχύτητα κατά την προσέγγιση της 
αμαξοστοιχίας στο πρόσημα ή αντίστοιχα στην πρώτη 
προειδοποιητική πινακίδα (Σήμα 61) για να είναι σε 
θέση να σταθμεύσει ενδεχομένως στο κύριο σήμα που 
ακολουθεί. 

2
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Β Σήμα 22. Δείκτης Προσήματος 

Επισήμανση της Θέσης προσήματος 

 

 

 

Λευκή ορθογωνική πινακίδα με μαύρο περιθώριο και δύο κατακορύψως κατά την κορυφή 
εφαπτόμενες μαύρες γωνίες. 

74. Το σήμα 22 τοποθετείται, κατά κανόνα, αμέσως προ ή επί του ιστού, προσημάτων (Σήμα 20), 
φωτοπροσημάτων, ή επεχόντων θέση προσήματος, φωτοσημάτων αποκλεισμού (Βλέπε και 
Παράρτημα III, Άρθρο 3, §§ 5, 6). 
Το σήμα είναι ανακλαστικό ή, εφόσον απαιτείται, φωτιζόμενο. 

75. Ο Δείκτης Προσήματος μπορεί ακόμη να τοποθετηθεί μεμονωμένος: 
α)  σε αντικατάσταση Προσήματος (Σήμα  20), επισημαίνοντας την αφετηρία του μήκους 

πεδήσεως προ Σημαφόρου (Σήμα 11) ή Δισκοσήματος (Σήμα 13), 
β)  ως υπόδειξη προσήματος ή, επέχοντος θέση προσήματος, φωτοσήματος αποκλεισμού, 

που δεν είναι τοποθετημένο δεξιά, παρά την γραμμή  ή άνω της γραμμής, προς την 
οποία απευθύνεται. Τυπική περίπτωση εφαρμογής του ανωτέρω εδαφίου (β) αποτελεί η 
κυκλοφορία επί προσωρινής μονής γραμμής, οπότε το Σήμα 22 παραπέμπει στις 
ενδείξεις του δεξιά της παρακείμενης (αποκλεισμένης) γραμμής ευρισκόμενου 
προσήματος ή επέχοντος θέση προσήματος, φωτοσήματος αποκλεισμού. Τοποθετείται 
τότε δεξιά ή, σε περίπτωση ανεπάρκειας χώρου, αριστερά της γραμμής. 

75α) Όταν η απόσταση του Προσήματος (Σήμα 20) από το προαγγελλόμενο 
κύριο σήμα υπολείπεται κατά ποσοστό μεγαλύτερο του 5% από το μήκος 
πεδήσεως της γραμμής, ο Δείκτης Προσήματος φέρει στην άνω πλευρά του 
ανεστραμμένο ισόπλευρο τρίγωνο, λευκού χρώματος με μαύρο περιθώριο. 
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Σήμα 23. Εξαγωνική Πινακίδα. 

74. Το σήμα 23 χρησιμοποιείται αντί προσήματος (σήμα 20) ή αντί ειδοποιητικής πινακίδας καλύψεως 
δισκοσημάτων, σε ορισμένα τμήματα του δικτύου που καθορίζονται με εγκύκλιο Κ.Σ. 
75. Η εξαγωνική πινακίδα παρέχει πάντοτε την ακόλουθη σταθερή ένδειξη που δεν μεταβάλλεται: 

Σήμα 23. «Προσεγγίζετε κύριο σήμα καλύψεως σταθμού, ρυθμίστε ταχύτητα, 
ώστε να συμμορφωθείτε σε ενδεχόμενη εντολή σταθμεύσεως». 

 

Λευκή εξαγωγική πινακίδα με μαύρο σταυρό χιαστί, 
πάνω σε κοντό που φέρει λοξές ραβδώσεις 
εναλλασσόμενες μαύρες και λευκές. 
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Άρθρο    6  
Βοηθητικά Σήματα καλύψεως Σταθμών 

Α. Σήματα 24 και 25 «Αργού σταθμού» 

76. Τα σήματα 24 και 25 (που χρησιμοποιούνται εναλλακτικά το ένα ή το άλλο) αγγέλλουν προς την 
αμαξοστοιχία που πλησιάζει ότι ο σταθμός αργεί. Παρουσιάζουν «Σταυρό Αγ. Ανδρέα» πορτοκαλί με 
μαύρο περιθώριο από ανακλαστικό χρώμα, χωρίς φωτισμό κατά τη νύχτα και τοποθετείται: 

α.  Το σήμα 24, πάνω στον ιστό σήματος καλύψεως και 
β.  Το σήμα 25, πάνω σε ιδιαίτερο ιστό ύψους 3 και μέχρι 4,50 μ. από την κεφαλή σιδηροτροχιάς 

(κέντρο σταυρού), σε θέση που βρίσκεται μπροστά στο κτίριο σταθμού και που εξασφαλίζει την 
ορατότητά του στις αμαξοστοιχίες από απόσταση. Ανάλογα με τις τοπικές συνθήκες 
ορατότητας, η θέση αυτή μπορεί να είναι: 
- Στο κρηπίδωμα της προσόψεως του κτιρίου. 
- Μεταξύ δύο άλλων γραμμών, αν η πιο πάνω θέση δεν προσφέρει επαρκή ορατότητα, 
αφού όμως εξασφαλίζεται, σε κάθε περίπτωση, η μη κατάληψη της περιμέτρου 
ελεύθερης διατομής γραμμών. 
Το σήμα 25 δίνει την ίδια ένδειξη και προς τις δυο κατευθύνσεις. Ο ιστός του σήματος, 
με ανακλαστική επίστρωση εμφανίζει διαγώνιες εναλλασσόμενες ραβδώσεις κίτρινες 
και μαύρες. 

77. Το σήμα 24 λαμβάνεται υπόψη με την ένδειξη που ορίζεται πιο 
κάτω, μόνο όταν το κύριο σήμα, πάνω στον ιστό του οποίου 
φέρεται, είναι κλειστό και δεν φέρει φωτεινή ένδειξη. 
 Σήμα αργού σταθμού 24 σε κύριο σήμα ανοιχτό, φωτιζόμενο ή μη, ή σε κλειστό φωτιζόμενο 
διατάζει στάθμευση πριν απ' αυτό.  
 Η αμαξοστοιχία που σταθμεύει για τον παραπάνω λόγο συμμορφώνεται προς τις 
διατάξεις του Κ.Κ. 



Σήμα 24. «Σταθμός αργεί - διέλευση από αυτόν ελεύθερη» (1). 

 

 

Σταυρός Αγ. Ανδρέα πορτοκαλής από  ανακλαστικό υλικό με περιθώριο μαύρο. Στερεώνεται 
στον ιστό του κύριου σήματος καλύψεως σταθμού. 
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(1) Με εξαίρεση τις περιπτώσεις, κατά τις οποίες η από το σταθμό αυτό συνέχιση πορείας υπόκειται σε διατυπώσεις, τις οποίες υποχρεώνεται 
να εκτελέσει το προσωπικό της αμαξοστοιχίας, με βάση σχετική εντολή του προηγούμενου ανοιχτού σταθμού (περιπτώσεις ειδικών ακολουθήσεων 
και ειδικών διασταυρώσεων). 



Σήμα 25. «Σταθμός αργεί - διέλευση απ' αυτόν ελεύθερη».(1) 

 

 

Σταυρός Αγ. Ανδρέα πορτοκαλής με περιθώριο μαύρο ο οποίος φέρεται σε ιστό ύψους 3,00 
μέχρι 4,50 μ. (κέντρο σταυρού) σε θέση που βρίσκεται μπροστά στο κτίριο σταθμού, ανάλογα 
με τις τοπικές συνθήκες ορατότητας, στο κρηπίδωμα της προσόψεως του κτιρίου ή μεταξύ δύο 
άλλων γραμμών. Ο ιστός του σήματος φέρει ανακλαστική επίστρωση που εμφανίζει διαγώνιες 
ραβδώσεις κίτρινες και μαύρες εναλλασσόμενες. 

78. Κενή για μελλοντική προσθήκη. 
79. Κενή για μελλοντική προσθήκη. 
80. Κενή για μελλοντική προσθήκη. 
81. Κενή για μελλοντική προσθήκη. 
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ΚΕΦΑΛΑΙΟ  III   
ΜΟΝΙΜΑ ΣΗΜΑΤΑ ΠΕΡΙΟΧΗΣ ΣΤΑΘΜΩΝ 

Άρθρο    7  
Σήματα αλλαγών τροχιάς 

82. Τα σήματα αλλαγών τροχιάς είναι φανοί ή δίσκοι, που έχουν συνδεθεί με το χειριστήριο 
της αλλαγής και δείχνουν τη θέση της αλλαγής, δηλαδή αν αυτή είναι διευθετημένη προς 
ευθεία ή παρεκκλίνουσα γραμμή. Εάν και οι δυο γραμμές παρεκκλίνουν, ως ευθεία θεωρείται 
εκείνη που πλησιάζει περισσότερο προς ευθεία. 
83. Όταν ο σταθμός αργεί, όλες γενικά οι αλλαγές που βρίσκονται στις γραμμές 
κυκλοφορίας του σταθμού, φωτίζονται τη νύχτα. 
84. (1) Οι φανοί τοποθετούνται: 

α.  Σε αλλαγές τροχιάς, από τις οποίες διέρχονται αμαξοστοιχίες μέσα σε σταθμούς ή 
στην κύρια γραμμή. 

β.  Σε αλλαγές τροχιάς, από τις οποίες γίνονται ελιγμοί σε περιοχή σταθμών που 
καθορίζεται από την Υπηρεσία Εκμεταλλεύσεως. 

 (2) Οι δίσκοι δε φωτίζονται κατά τη νύχτα και τοποθετούνται: 
α.  Σε αλλαγές τροχιάς που βρίσκονται σε δευτερεύουσες από άποψη κυκλοφορίας 

εγκαταστάσεις, τις οποίες καθορίζει η Υπηρεσία Εκμεταλλεύσεως. 
β.  Σε κάθε αλλαγή τροχιάς, στην οποία δεν έχει τοποθετηθεί φανός. 

85. Οι φανοί και τα χειριστήρια αλλαγών τροχιάς που βρίσκονται σε κύρια γραμμή, 
τοποθετούνται δεξιά, κατά την κατεύθυνση πορείας προς την αιχμή της αλλαγής. Η 
τοποθέτηση αυτή γίνεται: 

α. Υποχρεωτικά, στην περίπτωση που πρόκειται για τις ακραίες αλλαγές τροχιάς ενός 
σταθμού, ή για αλλαγές τροχιάς ευρισκόμενες έξω από την περιοχή του σταθμού. 

β. Κατά το δυνατό, σε κάθε άλλη περίπτωση. 
86. Κενή για μελλοντική προσθήκη. 
87. Κενή για μελλοντική προσθήκη. 
88. Κενή για μελλοντική προσθήκη. 



Α) Σήμα 31. Φανός απλών αλλαγών τροχιάς. 

α) Β ε λ ό ν ε ς  δ ι ε υ θ ε τ η μ έ ν ε ς  προς ε υ θ ε ί α  γ ρ α μ μ ή   

Σήμα 31α. Φανός  που παρατηρείται από την αιχμή. 

 
 

 

 

Ορθογώνιο  πορτοκαλί. Φωτεινό ορθογώνιο πορτοκαλί. 

Σήμα 31β. Φανός  που παρατηρείται από την πτέρνα. 

 
 

 

Ορ8ογώνιο λευκό γαλακτόχρωμο. 
Φωτεινό  ορθογώνιο   λευκό 

γαλακτόχρωμο. 

. 
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β ) Β ε λ ό ν ε ς    δ ι ε υ θ ε τ η μ έ ν ε ς    προς   παρ ε κ κ λ ί ν ο υ σ α    γ ρ α μ μ ή . 

Σήμα 31γ. Φανός που παρατηρείται από την αιχμή. 

 
 

 

Βέλος λευκό γαλακτόχρωμο που 
δείχνει προς παρεκκλίνουσα γραμμή. 

Φωτεινό βέλος λευκό γαλακτόχρωμο 
που δείχνει προς παρεκκλίνουσα 
γραμμή. 

 
  
 
 
 
 
 

Σήμα 31δ. Φανός που παρατηρείται από την  πτέρνα. 

 
 

 

Κύκλος   γαλακτόχρωμος  Φωτεινός κύκλος γαλακτόχρωμος 
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Σήμα 32. Φανός διπλής αλλαγής - Διασταυρώσεως. 

α. Σήμα 32α. Βελόνες διευθετημένες για διαδρομές σε γραμμή προς άλλη αριστερή 
γραμμή. 

  
 

 

Γωνία λευκή, που συμβολίζει σχηματικά 
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κατεύθυνση πορείας. 
Φωτεινή γωνία λευκή, που συμβολίζει 
σχηματικά κατεύθυνση πορείας. 

β. Σήμα 32β. Βελόνες διευθετημένες για διαδρομές κατ' ευθεία διαγώνιες, από αριστερή 
προς δεξιά γραμμή. 

  
 

 

Λευκή διαγώνιος, που συμβολίζει 
σχηματικά κατεύθυνση πορείας. 

Φωτεινή λευκή διαγώνιος, που συμβολίζει  
σχηματικά κατεύθυνση πορείας. 

γ. Σήμα 32γ. Βελόνες διευθετημένες για διαδρομές σε καμπύλη από δεξιά γραμμή προς 
άλλη δεξιά γραμμή. 

 
 

 

Γωνία λευκή, που συμβολίζει  Φωτεινή γωνία λευκή, που συμβολίζει 
σχηματικά κατεύθυνση πορείας.  σχηματικά κατεύθυνση πορείας. 



. 
δ. Σήμα 32δ. Βελόνες διευθετημένες για διαδρομές κατ' ευθεία διαγώνιες, από δεξιά 
προς αριστερή γραμμή. 

  
 

 

Λευκή διαγώνιος, που συμβολίζει 
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 σχηματικά κατεύθυνση πορείας. 
Φωτεινή λευκή διαγώνιος, που συμβο-
λίζει σχηματικά κατεύθυνση πορείας. 

Γ) Σήμα 34. Δίσκος απλής αλλαγής τροχιάς. 
α .  Βελόνες διευθετημένες προς ευθεία γραμμή  

Σήμα 34α. Δίσκος που παρατηρείται είτε από αιχμή είτε από πτέρνα. 

 

Δίσκος αφανής παράλληλος προς τον άξονα της γραμμής. 



β . Βελόνες διευθετημένες προς παρεκκλίνουσα  γραμμή 

Σήμα 34β. Δίσκος που παρατηρείται είτε από αιχμή είτε από πτέρνα 

 

Λευκό βέλος σε δίσκο μαύρης επιφάνειας που δείχνει προς παρεκκλί-
νουσα γραμμή. 
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Άρθρο    8  
'Οριο αποστάσεως γραμμών 

89. Το όριο αποστάσεως μεταξύ δύο γραμμών, που συμβάλλουν, δηλώνει 
μέχρι ποιο σημείο μπορεί να καταληφθεί μια γραμμή χωρίς αποκλεισμό των 
κινήσεων στην άλλη. 
90. Όσες φορές η ουρά της αμαξοστοιχίας καλύπτει το όριο αποστάσεως, από 
την πλευρά της γραμμής από την οποία η έξοδος αποκλείεται από την ουρά της 
αμαξοστοιχίας, επιδεικνύεται το σήμα κατειλημένου ορίου σταθμεύσεως (σήμα 
123 §§ 248-250). 
91. Εάν η ουρά της αμαξοστοιχίας δεν καλύπτει το όριο αποστάσεως της 
γραμμής, στην οποία στάθμευσε, δίνεται το σήμα ελεύθερου ορίου σταθμεύσεως 
(σήμα 122 §§ 224-247). 
92. Κενή για μελλοντική προσθήκη. 

Σήμα 35. 'Οριο αποστάσεως γραμμών 

 

Πλάγιες έδρες πρισματικού στερεού σώματος τριγωνικής 
διατομής που στηρίζεται στο έδαφος με χρωματισμένες 
στο μισό τους μήκος ερυθρές και λευκές στο άλλο μισό, 
με εναλλαγή των χρωμάτων μεταξύ των εδρών. 

Άρθρο    9  
Όριο σταθμεύσεως κλειστής γραμμής 

Σήμα 36. Όριο στάθμευσης αδιέξοδης (ή νεκρής) γραμμής. 

93. Το τέρμα αδιέξοδης (ή νεκρής) γραμμής, επί της οποίας μπορεί να 
πραγματοποιηθεί υποδοχή αμαξοστοιχιών ή κίνηση ελισσόμενου 
τμήματος, σημαίνεται με μόνιμο δίσκο στάθμευσης (σήμα 65). Ο 
νυκτερινός φωτισμός του σήματος μπορεί να παραλείπεται, όταν 
υπάρχει επαρκής γενικός φωτισμός. 
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Άρθρο  10  
Όριο Ελιγμών 

94. Το σήμα 43 τοποθετείται στην περιοχή σταθμών με εντατική κίνηση 
ελιγμών, καλύπτει σημείο συμβολής κάποιας γραμμής προς κύρια γραμμή ή 
προς γραμμές υποδοχής αμαξοστοιχιών και απευθύνεται στις συνθέσεις 
ελιγμών που κινούνται στην συμβάλλουσα γραμμή. 
95. Κενή για μελλοντική προσθήκη. 

Σήμα 43. Πινακίδα 

«Απαγορεύεται η εκτέλεση ή προώθηση ελιγμών πέρα από το όριο αυτό  
χωρίς ειδική εντολή». 

 

Ορθογώνια κατά το ύψος τοποθετημένη πινακίδα λευκής 
επιφανείας, που φέρει περιμετρικά ερυθρό και μαύρο περιθώριο   

και   τα  κεφαλαία γράμματα 



 μαύρου χρώματος. 
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Άρθρο  11  
Σήμα γερανού υδρεύσεως 

Σήμα 46. Φανός γερανού υδρεύσεως 

96. Το σήμα 46, «φανός γερανού υδρεύσεως» επισημαίνει κατά τη νύχτα τη θέση του 
κινητού βραχίονα του γερανού υδρεύσεως, όταν αυτός, εξαιτίας της θέσης του, 
παρεμποδίζει τη διέλευση από τη γραμμή, πάνω από την οποία είναι στραμμένος, 
αμαξοστοιχιών και οχημάτων γενικότερα. 
97. Όταν ο βραχίονας του γερανού είναι στην κανονική του θέση (παράλληλη) προς 
τον άξονα της γραμμής, κανένα σήμα δεν επιδεικνύεται, αλλά μόνο τη νύχτα φαίνεται 
και από τις δυο κατευθύνσεις, το λευκό φως του φανού, που επισημαίνει τη θέση του 
γερανού. 
98. Όταν ο σταθμός αργεί ο φανός του γερανού φωτίζεται. 

99. Κενή για μελλοντική προσθήκη. 
100. Κενή για μελλοντική προσθήκη. 

Σήμα 46. Δίοδος της γραμμής αποκλεισμένη. 
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Βραχίονας κάθετος προς τον άξονα 
της γραμμής, κανένα ιδιαίτερο σήμα. 

Φως ερυθρό. 
 



Άρθρο  12  
Σήμα γεφυροπλαστίγγων 

101.Οι δίσκοι, που σημαίνουν τη θέση των γεφυροπλαστίγγων, φέρονται σε ιστό και πάνω από αυτή την 
ίδια τη συσκευή χειρισμού της γεφυροπλάστιγγας. Η κανονική θέση του σήματος 47 είναι η θέση «Δίοδος 
ελεύθερη» ή αντίστοιχα «Επιτρέπονται ελιγμοί». Σε κάθε γεφυροπλάστιγγα τοποθετείται ένας ιστός με δύο 
δίσκους, ο ένας πάνω από τον άλλο σε θέση 90° μεταξύ τους. 
102. Κενή για μελλοντική προσθήκη. 
103. Κενή για μελλοντική προσθήκη. 
104. Κενή για μελλοντική προσθήκη. 
105. Κενή για μελλοντική προσθήκη. 

Σήμα 47α. Γεφυροπλάστιγγα με ή χωρίς διακοπή σιδηροτροχιών σε 
θέση ζυγίσεως. 

Δίοδος αποκλεισμένη 

 

 

Σήμα 47α. Εμφανές και από τις δύο πλευρές του δίσκου. 

 

 

 

Σήμα 47β ή 47γ. Αφανές και από τις δύο πλευρές του δίσκου. 

 

 

Και από τις δυο πλευρές προσπελάσεως δίσκος λευκός με οριζόντια ερυθρή 
λουρίδα. Κάτω από αυτόν, άλλος δίσκος παράλληλος προς άξονα γραμμής 
αφανής (σήμα 47β ή 47γ). 
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Σήμα 47β. Γεφυροπλάστιγγα με διακοπή σιδηροτροχιών σε θέση 

αργίας. 

«Επιτρέπεται η δίοδος  με ταχύτητα  6 χλμ.  την ώρα» 

 
 

 
 
 
 

Σήμα 47α, αφανές 
 
 
 
 
 

Σήμα 47β, εμφανές 
 
 
 

Και από τις δύο πλευρές προσπελάσεως, δίσκος πορτοκαλής με λευκό περιθώριο, 
που φέρει στη μέση το ψηφίο 6. Πάνω απ' αυτόν άλλος δίσκος (σήμα 47α), 
παράλληλος προς άξονα γραμμής, αφανής. 

 

Σήμα 47γ. Γεφυροπλάστιγγα χωρίς διακοπή σιδηροτροχιών σε θέση αργίας. 

«Επιτρέπονται ελιγμοί» 

 
 

 
Σήμα 47α, αφανές. 

 
Σήμα 47γ, εμφανές 

Και από τις δύο πλευρές προσπελάσεως, ορθογώνια λευκή πινακίδα, που φέρει 
την ένδειξη «Επιτρέπονται ελιγμοί». Πάνω από αυτή, δίσκος σήματος 47α 
αφανής (παράλληλος προς άξονα γραμμής). 
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Άρθρο  13  
Σήματα περιστροφικών και μεταφορικών γεφυρών 

Σήμα 44. Φανός περιστροφικών και μεταφορικών γεφυρών 

106.  Ο φανός σήμα 44 περιστροφικής ή μεταφορικής γέφυρας τοποθετείται σε κάθε άκρο της γέφυρας. 
107.  Απαγορεύεται η υπέρβαση του ορίου αποστάσεως γραμμών (σήματος 35), προς το λάκκο της 
γέφυρας χωρίς ανοιχτό σήμα γέφυρας (σήμα 44), που βρίσκεται σε προέκταση της υπόψη γραμμής. 
108.  Κενή για μελλοντική προσθήκη. 
109.  Κενή για μελλοντική προσθήκη. 
110.  Κενή για μελλοντική προσθήκη. 
111.  Κενή για μελλοντική προσθήκη. 

1) Σήματα περιστροφικής ή μεταφορικής γέφυρας, που δε βρίσκεται σε προέκταση εξωτερικής γραμμής. 

Σήμα 44α. 'Οψη φανού κατά την προσέγγιση στη γέφυρα. 

Απαγορεύεται  η  είσοδος  
 

Εικόνα, όπως της ημέρας. 

Λευκός κύκλος, που διχοτομείται από Φωτεινός λευκός κύκλος, που διχοτο- 
οριζόντια μαύρη λουρίδα. μείται από οριζόντια μαύρη λουρίδα. 

 
 
 
 

 47



Όψη φανού προς την πλευρά οχήματος που βρίσκεται πάνω στη 
γέφυρα. 

Απαγορεύεται  η  έξοδος  
 

 

Εικόνα, όπως της ημέρας. 

Δυο μικροί λευκοί κύκλοι σε οριζόντια Δυο φωτεινοί μικροί κύκλοι λευκοί σε 
διάταξη. οριζόντια διάταξη. 

2) Σήματα περιστροφικής ή μεταφορικής γέφυρας, που βρίσκεται σε προέκταση 
εξωτερικής γραμμής. 

Σήμα 44γ. Όψη φανού κατά την προσέγγιση στη γέφυρα. 

Επιτρέπεται  η  είσοδος  
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Εικόνα, όπως της ημέρας. 

 
 
 

Λευκός κύκλος, που διχοτομείται από 
μαύρη λουρίδα, λοξά ανερχόμενη από 
αριστερά προς τα δεξιά. 
 

 Φωτεινός λευκός κύκλος, που διχοτομείται 
από μαύρη λουρίδα λοξά ανερχόμενη από 
αριστερά προς τα δεξιά 



Σήμα 44δ. Οψη φανού προς την πλευρά οχήματος που βρίσκεται πάνω στη γέφυρα. 

Επιτρέπεται η έξοδος
 

Εικόνα, όπως της ημέρας. 

 

Δυο μικροί λευκοί κύκλοι, σε λοξή 
διάταξη, από τ' αριστερά κάτω προς τα 
δεξιά πάνω. 

 Δυο φωτεινοί μικροί λευκοί κύκλοι, σε 
λοξή διάταξη, από τ' αριστερά κάτω 
προς τα δεξιά πάνω. 
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ΚΕΦΑΛΑΙΟ   IV 
ΜΟΝΙΜΑ ΚΑΙ ΚΙΝΗΤΑ ΣΗΜΑΤΑ ΚΥΡΙΑΣ ΓΡΑΜΜΗΣ 

Άρθρο  14  
Κύρια σήματα κύριας γραμμής 

α) Σήματα μόνιμων ή προσωρινών βραδυποριών 

112. Η πινακίδα ενάρξεως βραδυπορίας μετά από προηγούμενη στιγμιαία στάθμευση και 
επιτήρηση ή πλοηγία (σήμα 52α) και η πινακίδα βραδυπορίας χωρίς προηγούμενη στιγμιαία 
στάθμευση (σήμα 53α), τοποθετούνται 50 μέτρα πριν από το καλυπτόμενο σημείο και προς 
κάθε μια κατεύθυνση προσπελάσεώς του. Και οι δυο προαναγγέλλονται από αντίστοιχη 
πινακίδα ειδοποιήσεως βραδυπορίας (σήματος 57 ή 58) και διατάζουν βραδυπορία από το 
σημείο της γραμμής, στο οποίο είναι τοποθετημένες. 
113. Το σήμα ενάρξεως βραδυπορίας μετά από προηγούμενη στάθμευση και επιτήρηση ή 
πλοηγία (σήμα 52α) χρησιμοποιείται, όσες φορές η βραδυπορία που επιβάλλεται είναι 5 
χιλιόμετρα την ώρα, οπότε η αμαξοστοιχία σταθμεύει πριν από την πινακίδα ενάρξεως 
βραδυπορίας (σήμα 52α) στιγμιαία. Το σήμα αυτό επαναλαμβάνεται και από παριστάμενο 
αρμόδιο εντεταλμένο όργανο της Υπηρεσίας Γραμμής, που επιβεβαιώνει με σημαία (ή 
χειροφανό κατά τη νύχτα) εκείνα τα οποία παραγγέλλει το σήμα και δίνει προφορικά 
οδηγίες στο Μηχανοδηγό ή ακόμα επιβαίνει στο συρμοκινητήρα ως πλοηγός μέχρι τη 
συνάντηση πινακίδας λήξεως της βραδυπορίας σύμφωνα με όσα καθορίζει η εγκύκλιος για 
τη βραδυπορία. 
114. Αν κοντά στην πινακίδα ενάρξεως βραδυπορίας μετά από προηγούμενη στιγμιαία 
στάθμευση, δεν βρίσκεται το αρμόδιο όργανο Υπηρεσίας Γραμμής και δεν έχουν δοθεί από 
πριν οδηγίες για τη μετέπειτα πορεία της αμαξοστοιχείας, τότε: 

α)  Αν πρόκειται για επιτηρούμενη βραδυπορία, η αμαξοστοιχία περιμένει 10 λεπτά πριν 
από την πινακίδα ενάρξεως βραδυπορίας και εφ' όσον δεν παρουσιασθεί κανένα 
όργανο, τότε ο Προϊστάμενος είναι δυνατό να επιτρέψει τη μετέπειτα πορεία της 
αμαξοστοιχίας με ταχύτητα 5 χιλιομέτρων την ώρα το πολύ, και επί πλέον, κατά τη 
νύχτα με ένα υπάλληλο από το προσωπικό συνοδείας της αμαξοστοιχίας, ο οποίος να 
προπορεύεται με χειροφανό, για να μπορεί να δώσει στην ανάγκη σήμα σταθμεύσεως, 
μέχρι την έξοδο της ουράς της αμαξοστοιχίας από την προς τ' αριστερά πινακίδα λήξεως 
βραδυπορίας (σήμα 52β), απ' όπου και επαναλαμβάνεται η κανονική πορεία της 
αμαξοστοιχίας, 

β)  Αν όμως πρόκειται για βραδυπορία με πλοήγηση, τότε η αμαξοστοιχία μετά τη στάθμευση 
πριν από την πινακίδα ενάρξεως βραδυπορίας, δεν μπορεί να επαναλάβει την πορεία της, 
πριν να εξετασθεί η γραμμή είτε από όργανο της Υπηρεσίας Γραμμής που τυχόν 
επιβαίνει στην αμαξοστοιχία για υπηρεσιακούς λόγους ή όχι, είτε από άλλο όργανο της 
ίδιας Υπηρεσίας, που προσκαλείται ειδικά γι' αυτό, από την πλησιέστερη έδρα. Σε αυτή την 
περίπτωση κι εφόσον η κατάσταση της γραμμής επιτρέπει τη μετέπειτα πορεία της 
αμαξοστοιχίας, αυτή πλοηγείται από το όργανο αυτό, μέχρι την έξοδό της από την 
πινακίδα λήξεως βραδυπορίας που βρίσκεται αριστερά (σήμα 52β), απ' όπου και 
επαναλαμβάνεται κανονικά η πορεία της. 

115. Όσες φορές ούτε στην πινακίδα βραδυπορίας σήματος 53α έχει αναγραφεί η 
επιβαλλόμενη ταχύτητα, ούτε αυτή έχει κανονικά γνωστοποιηθεί από πριν στο προσωπικό των 
αμαξοστοιχιών, τότε η βραδυπορία είναι 6 χιλιόμετρα την ώρα. 
116. Όσες φορές σήμα βραδυπορίας επιδίδεται με σημαία ή αντίστοιχα με χειροφανό και η 
βραδυπορία αυτή δεν έχει γνωστοποιηθεί στο προσωπικό των αμαξοστοιχιών, είτε κατά τα 



ισχύοντα είτε προφορικά από το όργανο που επιδίδει το σήμα, τότε η βραδυπορία είναι 6 
χιλιόμετρα την ώρα. 
117.  Όταν άλλη ταχύτητα ορίζει η πινακίδα βραδυπορίας σήματος 53α και άλλη έχει 
γνωστοποιηθεί από πριν στο προσωπικό της αμαξοστοιχίας, από τις δυο αυτές τηρείται η 
μικρότερη. 
118.  Η πινακίδα λήξεως βραδυπορίας συναντιέται αριστερά της αμαξοστοιχίας, είναι αυτή η ίδια 
η οπίσθια όψη της πινακίδας ενάρξεως βραδυπορίας της αντίθετης κατευθύνσεως πορείας και 
δηλώνει το σημείο της γραμμής, από το οποίο μπορεί να επαναληφθεί η κανονική πορεία 
αμαξοστοιχίας, αφού περάσει απ' αυτό και η ουρά της. 
119. Όταν δεν υπάρχει πινακίδα λήξεως βραδυπορίας (σήμα 52β ή αντίστοιχα 53β), ούτε και 
αρμόδιο εντεταλμένο όργανο, που να δίνει το σήμα επαναλήψεως κανονικής ταχύτητας, αλλ' ούτε 
και το προσωπικό της αμαξοστοιχίας ειδοποιήθηκε σχετικά, η κίνηση της αμαξοστοιχίας με 
βραδυπορία διατηρείται με την ίδια ταχύτητα που ορίζει το σήμα ενάρξεως μέχρι τη συνάντηση 
αριστερά και τη διέλευση ολόκληρης της αμαξοστοιχίας από την οπίσθια όψη πινακίδας 
ειδοποιήσεως ενάρξεως βραδυπορίας και, αν η πινακίδα αυτή λείπει μέχρι τον επόμενο 
σταθμό. 
120.  Κενή για μελλοντική προσθήκη 
121.  Κενή για μελλοντική προσθήκη 
122.  Κενή για μελλοντική προσθήκη 

Σήμα 52α. Πινακίδα ενάρξεως βραδυπορίας μετά από προηγούμενη στάθμευση 
(πρόσθια όψη πινακίδας). 

Μετά από προηγούμενη στιγμιαία στάθμευση βραδυπορείτε με ταχύτητα 5 
χλμ/ώρα μέχρι να συναντήσετε αριστερά σήμα 52β. 

 

 
 

 

Δίσκος ερυθρός με λευκή διαγώνιο 
από αριστερά κάτω προς τα δεξιά 
πάνω και λευκό περιθώριο. Κάτω από 
αυτό, λευκή ορθογώνια πινακίδα με μα 
ρο περιθώριο και ένδειξη 0/5. 

Φως ερυθρό με ανακλαστική 
επίστρωση 

. 
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Σήμα 52β. Πινακίδα λήξεως βραδυπορίας μετά από προηγούμενη στάθμευση 
(συναντιέται αριστερά αμαξοστοιχίας). 

«Επαναλάβατε  κανονική ταχύτητα» 

 

 

 

Δίσκος λευκός με μαύρο περιθώριο και 
μαύρη διαγώνιο από τα δεξιά κάτω προς 
τ' αριστερά πάνω. Κάτω απ' αυτό, λευκή 
ορθογώνια πινακίδα με μαύρο 
περιθώριο. 

Λευκό κυκλικό φως με ανακλαστική 
επίστρωση. 

Σήμα 53α. Πινακίδα ενάρξεως βραδυπορίας χωρίς προηγούμενη 
στάθμευση (πρόσθια όψη). 

«Βραδυπορείτε  με  αναγραφόμενη  ταχύτητα  μέχρι  να συναντήσετε 
αριστερά σήμα 53β». 

 

Δίσκος πορτοκαλής με λευκή διαγώνιο από τ' αριστερά κάτω προς τα δεξιά πάνω και 
λευκό περιθώριο. Κάτω απ' αυτόν λευκή ορθογώνια πινακίδα με μαύρο περιθώριο και 
την ένδειξη ταχύτητας που ορίζεται. (Στο σχήμα ο αριθμός 20 αναφέρεται σαν 
παράδειγμα). 
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53β. Πινακίδα λήξεως βραδυπορίας χωρίς προηγούμενη στάθμευση 
(συναντιέται αριστερά αμαξοστοιχίας). 

«Επαναλάβατε κανονική ταχύτητα». 

 

Λευκός δίσκος με μαύρο περιθώριο και μαύρη διαγώνιο από τα δεξιά 
κάτω προς τ' αριστερά πάνω. Κάτω απ' αυτό, λευκή ορθογώνια 
πινακίδα με μαύρο περιθώριο. 
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Σήμα 55. Ειδοποιητική πινακίδα προσεγγίσεως σήματος βραδυπορίας σε 

γραμμές συνδυασμού εύρους (κανονικού + μετρικού). 

«Ακολουθεί  πινακίδα  ενάρξεως  βραδυπορίας  με  την  εικονιζόμενη  για  τη  γραμμή  
σας  ταχύτητα .  Μειώστε  ταχύτητα .  (Ενδεικτικά παραδείγματα διαφόρων δυνατών συνδυασμών). 

 

Ημέρα και νύχτα. 

1. Ορθογώνια πινακίδα, που εικονίζει 4 τετραγωνίδια, το κάτω αριστερά και το πάνω δεξιά 
λευκά, τα άλλα δυο πορτοκαλί και όλα γενικά με επίστρωση ανακλαστική. Πάνω από το 
σχήμα αυτό των 4 τετραγωνιδίων, γράφεται μέσα σε λευκό ορθογώνιο η ένδειξη 
ταχύτητας βραδυπορίας με μαύρα εμφανή στοιχεία (ανακλαστική επίστρωση) για την 
κανονική γραμμή και ακολουθεί το γράμμα Κ δεξιά του αριθμού. Κάτω από το ίδιο σχήμα, 
γράφεται μέσα σε λευκό ορθογώνιο η ένδειξη ταχύτητας βραδυπορίας με μαύρα εμφανή 
στοιχεία (ανακλαστική επίστρωση) για τη μετρική γραμμή και ακολουθεί το γράμμα Μ 
δεξιά του αριθμού. 

2. Όταν η πινακίδα απευθύνεται σ’ αμαξοστοιχίες του ενός μόνο εύρους, παραλείπεται 
ανάλογα το πάνω ή κάτω ορθογώνιο με την αντίστοιχη ένδειξη ταχύτητας. 

3. Όσες φορές απαιτείται στιγμιαία στάθμευση πριν από την έναρξη βραδυπορίας τίθεται η 
ένδειξη 0/5. 

4. Αν η έναρξη της βραδυπορίας που αγγέλλεται για το κανονικό και για το μετρικό εύρος 
γραμμής δεν ταυτίζεται, τότε, εφ' όσον η διαφορά των σημείων ενάρξεως που αγγέλλονται 
είναι 100 ή λιγότερα μέτρα, τίθεται μια και μόνο πινακίδα (Κ+Μ) που καλύπτει και τις δυο 
αγγελλόμενες βραδυπορίες. Διαφορετικά τοποθετούνται δυο πινακίδες μια για το εύρος Κ 
και μια για το εύρος Μ, στις αντίστοιχες θέσεις. 
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Σήμα 54α. Πινακίδα ενάρξεως βραδυπορίας σε γραμμές συνδυασμένου εύρους 
(κανονικού + μετρικού). 

«Βραδυπορείτε  με  αναγραφόμενη  για  τη  γραμμή   σας ταχύτητα,  μέχρι  να 
συναντήσετε αριστερά  το  σήμα  54β, που απευθύνεται  προς  τη  γραμμή  σας».  
(Ενδεικτικά παραδείγματα διαφόρων δυνατών συνδυασμών). 

 

Ημέρα και νύχτα. 

 
1. Δίσκος πορτοκαλής με λευκή διαγώνιο από αριστερά κάτω προς τα δεξιά πάνω και λευκό περιθώριο. 

Πάνω από το δίσκο γράφεται μέσα σε λευκό ορθογώνιο η ένδειξη ταχύτητας βραδυπορίας, με μαύρα εμφανή 
στοιχεία (ανακλαστική επίστρωση), που απευθύνεται προς την κανονική γραμμή και ακολουθεί το γράμμα Κ 
δεξιά του αριθμού. 

Κάτω από το δίσκο γράφεται μέσα σε λευκό ορθογώνιο η ένδειξη ταχύτητας βραδυπορίας με μαύρα εμφανή 
στοιχεία (ανακλαστική επίστρωση) που απευθύνεται προς τη μετρική γραμμή και ακολουθεί το γράμμα Μ 
δεξιά του αριθμού. 

2. Όταν η πινακίδα απευθύνεται σε αμαξοστοιχίες του ενός μόνο εύρους παραλείπεται ανάλογα το 
πάνω ή κάτω λευκό ορθογώνιο με την αντίστοιχη ένδειξη ταχύτητας. 

3. Όσες φορές απαιτείται στιγμιαία στάθμευση πριν από την έναρξη της βραδυπορίας, τοποθετείται 
στο λευκό ορθογώνιο η ένδειξη 0/5 και ο δίσκος φέρει χρώμα ερυθρό. 

4. Αν η έναρξη βραδυπορίας για το κανονικό και για το μετρικό εύρος γραμμής, δεν ταυτίζεται, τότε 
εφ' όσον η διαφορά των σημείων ενάρξεως είναι 100 ή λιγότερα μέτρα τοποθετείται μια και μόνο 
πινακίδα (Κ+Μ) που καλύπτει και τις δυο βραδυπορίες. Διαφορετικά τοποθετούνται δυο πινακίδες, 
μια για το εύρος Κ και μία για το εύρος Μ, στις αντίστοιχες θέσεις ενάρξεως. 
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Σήμα 54β. Πινακίδα λήξεως βραδυπορίας σε γραμμές συνδυασμένου εύρους 
(κανονικού + μετρικού). Συναντιέται αριστερά της γραμμής. 

«Επαναλάβατε κανονική ταχύτητα» 

 

Ημέρα και νύχτα. 

1. Δίσκος με ανακλαστική επίχρωση, με μαύρο περιθώριο και μαύρη διαγώνιο, από τα δεξιά κάτω προς τ' 
αριστερά πάνω. 

 Πάνω από το δίσκο λευκό ορθογώνιο με την ένδειξη Κ εφ' όσον η βραδυπορία της οποίας σημαίνεται η 
λήξη, αναφέρεται στην κανονική γραμμή. 

 Κάτω από το δίσκο λευκό ορθογώνιο με την ένδειξη Μ εφ' όσον η βραδυπορία της οποίας σημαίνεται η 
λήξη, αναφέρεται στην μετρική γραμμή. 

2.Όταν η πινακίδα απευθύνεται σε αμαξοστοιχίες του ενός μόνο εύρους παραλείπεται ανάλογα το πάνω 
ή κάτω λευκό ορθογώνιο με την αντίστοιχη ένδειξη. 
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β) Δίσκος Ελέγχου Πεδήσεως 

123. Με το σήμα 56 διατάζεται στιγμιαία στάθμευση σε αμαξοστοιχίες που εξασφαλίζονται με χειροκίνητη 
ή μικτή πέδη. Μετά τη στιγμιαία στάθμευση και εφ' όσον ο έλεγχος έδειξε ότι το σύστημα πεδήσεως 
λειτουργεί καλά, η αμαξοστοιχία επαναλαμβάνει την κανονική της πορεία. 
124. Κενή για μελλοντική προσθήκη. 
125. Κενή για μελλοντική προσθήκη. 
 

Σήμα 56. Δίσκος ελέγχου πεδήσεως. 
«Σταθμεύστε στιγμιαία για έλεγχο πεδήσεως» 

 
Δίσκος με ερυθρό περιθώριο και μέσα σ' αυτόν οριζόντιες ραβδώσεις 

ερυθρές και λευκές που εναλλάσσονται. 
 

Άρθρο  15  
Ειδοποιητικά σήματα κύριας γραμμής 

α) Ειδοποιητικές πινακίδες βραδυποριών. 

126.Η ειδοποιητική πινακίδα προσεγγίσεως σήματος βραδυπορίας μετά από προηγούμενη στάθμευση (σήμα 57) 
καθώς και η ειδοποιητική πινακίδα προσεγγίσεως σήματος βραδυπορίας χωρίς προηγούμενη στάθμευση (σήμα 
58), θα συναντιώνται πριν από τις πινακίδες ενάρξεως βραδυπορίας (σήματος 52α ή αντίστοιχα 53α) και σ' 
απόσταση: 
- 400 μέτρων, για μείωση ταχύτητας ως προς τη μεγίστη της γραμμής μέχρι 25 χλμ/ωρ. 
- 700 μέτρων, για μείωση μεγαλύτερη από 25 χλμ/ωρ. και στα τμήματα μικτού μήκους πεδήσεως 

1200/700 μέτρων μέχρι 50 χλμ/ώρα. 
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- 900 μέτρων για μείωση μεγαλύτερη από 50 χλμ/ώρα και μέχρι 75 χλμ/ώρα στα τμήματα μικτού μήκους 
πεδήσεως 1200/700 μέτρων. 

- 1200 μέτρων για μείωση μεγαλύτερη από 75 χλμ/ώρα στα τμήματα μικτού μήκους πεδήσεως 
1200/700 μέτρων. 

127. Παρ' όλα αυτά, αν λόγω διαμορφώσεως του εδάφους, τα σήματα 57 και 58 δεν είναι ορατά από 
απόσταση 300 μέτρων, τότε τοποθετούνται σε μεγαλύτερη απόσταση από αυτή που ορίζει η §126, 
ώστε να είναι ορατά. 
128. Σε περιπτώσεις που η αρμόδια Υπηρεσία Γραμμής κρίνει ότι ενδείκνυται, τα παραπάνω 
ειδοποιητικά σήματα συμπληρώνονται με το σήμα 173 (αναλάμπων φανός), στερεούμενο πάνω στον ιστό 
τους. 
129. Κενή για μελλοντική προσθήκη. 
130. Κενή για μελλοντική προσθήκη. 
131. Κενή για μελλοντική προσθήκη. 

 

 

 

 

 

Σήμα 57. Ειδοποιητική πινακίδα προσεγγίσεως σήματος βραδυπορίας μετά από 
προηγούμενη στάθμευση. 

«Ακολουθεί πινακίδα ενάρξεως βραδυπορίας 5 χλμ/ώρα, μετά από 
προηγούμενη στιγμιαία στάθμευση. Πεδήστε για στάθμευση». 

 
Ορθογώνια πινακίδα με μαύρο περιθώριο, 
που εικονίζει πάνω λευκό ορθογώνιο με την 
ένδειξη 0/5 και κάτω, 4 τετραγωνίδια το 
κάτω δεξιά και το πάνω αριστερά 
πορτοκαλί, ενώ τα άλλα δύο λευκά. 

                        Φως πορτοκαλί 
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Σήμα 58.  Ειδοποιητική πινακίδα βραδυπορίας χωρίς στιγμιαία στάθμευση. 

«Ακολουθεί πινακίδα ενάρξεως βραδυπορίας με την εικονιζόμενη 
ταχύτητα. Μειώστε ταχύτητα». 

 

Πινακίδα ορθογώνια με μαύρο περιθώριο, που εικονίζει πάνω 
λευκό ορθογώνιο που φέρει με μαύρο χρώμα, τα ψηφία της 
βραδυπορίας, που θα αγγελθεί από το σήμα 53α, και κάτω, 4 
τετραγωνίδια, το κάτω αριστερά και το πάνω δεξιά λευκά, ενώ 
τα άλλα δυο πορτοκαλί 
(Ο αριθμός 20 αναφέρεται στο σχήμα απλώς σαν παράδειγμα). 

β) Ειδοποιητική πινακίδα προσεγγίσεως αφύλακτης διαβάσεως. 

132. Αφύλαχτη ισόπεδη διάβαση, που δεν είναι ορατή και από τις δυο κατευθύνσεις της γραμμής ή από 
τη μία μόνο, όσες φορές η διαμόρφωση του εδάφους είναι τέτοια, ώστε όποιος κινείται στην οδό κι 
ετοιμάζεται να διέλθει τη γραμμή, να μην έχει ορατότητα τουλάχιστον 300 μέτρων προς κάθε 
κατεύθυνση της γραμμής, σημαίνεται προς το Μηχανοδηγό από απόσταση 500 μέτρων περίπου, με 
ειδοποιητική πινακίδα προσεγγίσεως αφύλακτης ισόπεδης διαβάσεως σήματος 59. 
133. Κενή για μελλοντική προσθήκη. 
134. Κενή για μελλοντική προσθήκη. 
135. Κενή για μελλοντική προσθήκη. 
136. Κενή για μελλοντική προσθήκη. 
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Σήμα 59. Ειδοποιητική πινακίδα προσεγγίσεως αφύλακτης ισόπεδης 
διαβάσεως. 

«Ακολουθεί αφύλακτη ισόπεδη διάβαση - Σφυρίξτε». 

 

Τριγωνική μαύρη πινακίδα, με περιμετρικό λευκό περιθώριο και μαύρο. 

γ) Πινακίδα εντολής «σφυρίξτε». 

137. Η πινακίδα εντολής «σφυρίξτε», σήμα 60, τοποθετείται 500 μέτρα περίπου πριν από κάθε τεχνικό 
έργο ή άλλο σημείο της γραμμής (όπως π.χ. ισόπεδη διάβαση, που φυλάγεται και δεν έχει ορατότητα 
τουλάχιστον 300 μέτρα και προς τις δυο κατευθύνσεις της γραμμής), πριν από το οποίο η αμαξοστοιχία 
πρέπει ν’ αναγγείλει την επικείμενη διέλευσή της. 
138. Κενή για μελλοντική προσθήκη. 
139. Κενή για μελλοντική προσθήκη. 
 

Σήμα 60. Πινακίδα εντολής «σφυρίξτε». 

 

 

 

 

 

 
 

 

Λευκή ορθογωνική πινακίδα με μαύρο περιθώριο που φέρει το γράμμα «Σ». 
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Άρθρο  16  
Μόνιμα προειδοποιητικά σήματα κύριας γραμμής 

Σήμα 61. Πινακίδες προειδοποιήσεως. 
«Ακολουθεί πρόσημα ή άλλο αντίστοιχο ειδοποιητικό σήμα   σταθμού   

ή   θέσεως   αποκλεισμού   της   ανοιχτής γραμμής». 

 
140. Το σήμα 61 αποτελείται από διαδοχικές ορθογώνιες πινακίδες λευκού χρώματος με μία ή 
περισσότερες πλάγιες μαύρες ραβδώσεις με κλίση προς τα άνω δεξιά, που το πλήθος τους 
ελαττώνεται κατά τη φορά κυκλοφορίας. 
Για βελτίωση της νυχτερινής τους ορατότητας μπορεί να χρησιμοποιηθεί λευκό ανακλαστικό 

χρώμα ή να επικολληθούν λωρίδες από λευκό ανακλαστικό υλικό σε πλήθος αντίστοιχο με το 
πλήθος των μαύρων ραβδώσεων. 
141. Το επίπεδο όψεως των πινακίδων του σήματος 61 σχηματίζει γωνία 60° με τον άξονα της 
γραμμής. 
142. Τοποθετούνται κανονικά τρεις πινακίδες προειδοποιήσεως, δεξιά της γραμμής, μπορούν 
όμως να τοποθετηθούν κατ' εξαίρεση και λιγότερες ή μέχρι και πέντε πινακίδες. Η τελευταία 
κατά τη φορά κυκλοφορίας πινακίδα προειδοποιήσεως απέχει 100 μέτρα από το πρόσημα και οι 
λοιπές πινακίδες τοποθετούνται επίσης σε αποστάσεις 100 μέτρων μεταξύ τους. Οι ανωτέρω 
αποστάσεις μπορούν να διαφοροποιούνται (π.χ. για βελτίωση των συνθηκών ορατότητας) μετά 
από έγκριση της Κεντρικής Υπηρεσίας. 
143. Σε εξαιρετικές περιπτώσεις μπορούν, με απόφαση της Κεντρικής Υπηρεσίας να 
τοποθετούνται πινακίδες προειδοποιήσεως και για την προαναγγελία φωτοσημάτων εισόδου 
σταθμών. 
144. Όταν η απόσταση ενός προσήματος από το κύριο σήμα που ακολουθεί είναι μικρότερη από 
το βασικό μήκος πεδήσεως των 700 μέτρων (όχι όμως μικρότερη των 500 μέτρων), η πρώτη 
πινακίδα του σήματος 61 φέρει στο άνω μέρος της ανεστραμμένο ισόπλευρο τρίγωνο λευκού 
χρώματος με μαύρο περιθώριο. 
145. Κενή για μελλοντική προσθήκη. 
146. Κενή για μελλοντική προσθήκη. 
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Άρθρο  17  
Κινητά σήματα γραμμής 

α) Δίσκος σταθμεύσεως. 

147. 0 δίσκος σταθμεύσεως, σήμα 65, τοποθετείται στο μέσο της γραμμής και 50 μέτρα πριν 
από το σημείο που δεν πρέπει να υπερβεί η κεφαλή της αμαξοστοιχίας. 
148. Σε κύρια γραμμή, το σήμα 65 προαναγγέλλεται με σημαία χρώματος πορτοκαλί ή φανού 
πορτοκαλί, τον οποίο φέρει εντεταλμένος υπάλληλος που στέκεται σ' απόσταση τόση, όση 
ορίζεται στην §126. 
149. Το σήμα 65 εφοδιάζεται κατά τη νύχτα με φανό, που δίνει ερυθρό φως. 
150. Κενή για μελλοντική προσθήκη. 
151. Κενή για μελλοντική προσθήκη. 
152. Κενή για μελλοντική προσθήκη. 

Σήμα 65. Δίσκος σταθμεύσεως. 

«Σταθμεύστε» 
 
 

 
 

Δίσκος ερυθρός με λευκό περιθώριο, που 
τοποθετείται στο κέντρο της γραμμής. 

           Ένα ερυθρό φως  
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153. Ο Δίσκος καλύψεως της Ομάδας Γραμμής, σήμα 66, τοποθετείται 600 μ. 
προ του σημείου όπου εργάζεται Ομάδα Γραμμής και από τις δύο πλευρές του 
σημείου τούτου, ανεξάρτητα εάν πρόκειται για μονή ή διπλή γραμμή. Ως 
Ομάδα Γραμμής, για την εφαρμογή της παρούσας διάταξης, νοείται κάθε 
Συνεργείο που εργάζεται πάνω ή πλησίον της γραμμής. 

154. Κενή για μελλοντική προσθήκη. 
155. Κενή για μελλοντική προσθήκη. 

Σήμα 66. Δίσκος καλύψεως γραμμής 

«Τόπος εργασίας ομάδας γραμμής - Σφυρίξτε» 

 
 

 
Δίσκος λευκός με μαύρο περιθώριο.
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Γ. 
ΟΠΤΙΚΑ ΣΗΜΑΤΑ ΑΜΑΞΟΣΤΟΙΧΙΩΝ - ΔΡΕΖΙΝΩΝ 

ΚΕΦΑΛΑΙΟ   V   
ΣΗΜΑΤΑ ΑΜΑΞΟΣΤΟΙΧΙΩΝ 

Άρθρο  18  
Σήματα ακεραιότητας αμαξοστοιχιών. 

α) Σήμα 71. Κεφαλή αμαξοστοιχίας. 

156. Ο προβολέας του κινητηρίου οχήματος δεν είναι σήμα ούτε αντικαθιστά 
φανό πορείας. 
157. Σε περίπτωση διπλής έλξεως, ο δεύτερος συρμοκινητήρας που έχει 
συνδεθεί στην κεφαλή της αμαξοστοιχίας, κατά την ημέρα, δεν φέρει κανένα 
ιδιαίτερο χαρακτηριστικό σήμα, ενώ τη νύχτα φέρει τους εμπρόσθιο και 
οπίσθιο δεξιό φανούς αναμμένους, ώστε να εκπέμπουν φως λευκό. 
158. Συρμοκινητήρας ωθήσεως κατά τη νύχτα: α) εφ' όσον έχει συνδεθεί με 
τη σύνθεση, φέρει μπροστά μόνο το δεξιό φανό πορείας αναμμένο, β) εφ' 
όσον, όμως, δεν έχει συνδεθεί, φέρει και τους δύο φανούς πορείας 
αναμμένους. 
159. Κινητήριο όχημα, που κυκλοφορεί μόνο του, φέρει το σήμα 71 στην ίδια 
θέση. 
160. Όσες φορές αμαξοστοιχία κυκλοφορεί χωρίς κινητήριο όχημα επικεφαλής, 
ο πλοηγός στο προπορευόμενο όχημα: 
α.  κατά την ημέρα: φέρει ερυθρή σημαία 
β.  κατά τη νύχτα: δείχνει προς την κατεύθυνση πορείας λευκό φως 

χειροφανού. 
161. Αν διαπιστωθεί ότι έσβησε ο ένας από τους φανούς πορείας, ειδοποιείται 
σχετικά ο Μηχανοδηγός. Αν η αμαξοστοιχία δε στάθμευσε στο σταθμό, που 
διαπίστωσε το σβήσιμο, αυτός ειδοποιεί τον πρώτο σταθμό, όπου σταθμεύει 
κανονικά η αμαξοστοιχία. Αν όμως, διαπιστωθεί, ότι έσβησαν και οι δυο φανοί, 
τότε διατάζεται η άμεση στάθμευσή της. 
162. Κενή για μελλοντική προσθήκη. 
163. Κενή για μελλοντική προσθήκη. 
164. Κενή για μελλοντική προσθήκη. 



Σήμα 71. Κεφαλή αμαξοστοιχίας. 

«Κεφαλή αμαξοστοιχίας» 
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Κανένα ιδιαίτερο χαρακτηριστικό σήμα.  Δύο λευκά φώτα που εκπέμπονται από 
τους φανούς πορείας του επικεφαλής 
κινητηρίου οχήματος που βρίσκονται 
αριστερά και δεξιά κάτω από τη μετώπη. 

 

β) Σήμα 72α, 726, 72γ, 72δ. Ουρά αμαξοστοιχίας. 

165. Τα σήματα 72α, 72β, 72γ και 726 απευθύνονται προς το προσωπικό γραμμής σταθμών 
και προς το προσωπικό αμαξοστοιχίας, που ακολουθεί σε απόσταση. Τοποθετούνται στην 
υπάρχουσα ειδική υποδοχή της μετώπης του τελευταίου οχήματος της αμαξοστοιχίας, στο 
αριστερό μέρος. 
 Σε οχήματα παλαιότερης κατασκευής, η τοποθέτηση των σημάτων γίνεται στην 
υπάρχουσα στο μέσο της μετώπης υποδοχή. 
166. Μπορούν να χρησιμοποιούνται σε οποιοδήποτε όχημα (για τις αυτοκινητάμαξες βλέπε 
και §167), ως σήματα ουράς εναλλακτικά τα ακόλουθα: 

α. Δίσκος ερυθρός με λευκό περιθώριο, ως σήμα ημέρας (σήμα 72α). 
Φανός, που παρέχει ερυθρό σταθερό φως, ως σήμα νύχτας (σήμα 72β) ή 

β. Φανός ηλεκτρικός, ο οποίος παρέχει κατά τη νύχτα ερυθρό φως που αναβοσβήνει 
και ο οποίος μπαίνει σε λειτουργία με διακόπτη και πλαισιώνεται από ανακλαστική 
επιφάνεια με ραβδώσεις εναλλασσόμενες λευκές - ερυθρές, που παίρνουν θέση 
σήματος ημέρας (σήμα 72γ ημέρας και νύχτας). 

167. Ειδικά στις αυτοκινητάμαξες (μεμονωμένες ή σε πολλαπλή ζεύξη), χρησιμοποιούνται 
τα πιο κάτω σήματα: 
- Σήμα ημέρας, το σήμα 72α. 
- Σήμα νύχτας, δύο φώτα ερυθρά, τοποθετημένα οριζόντια κοντά στο περίγραμμα της 

μετώπης, δεξιά και αριστερά, που τροφοδοτούνται με ηλεκτρική ενέργεια από το 
κινητήριο όχημα (σήμα 72δ). 
Στην ανάγκη, μπορούν να χρησιμοποιηθούν για τις αυτοκινητάμαξες και το σήμα 72γ (για 
ημέρα και νύχτα), καθώς και το σήμα 72β για τη νύχτα. 
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168. Στην ανάγκη, όταν λείπει το σήμα 72α ή 72γ, χρησιμοποιείται κατά την ημέρα, ως 
σήμα ουράς, ερυθρή σημαία ανοικτή. 
169. Όταν αμαξοστοιχία ωθείται, αν ο συρμοκινητήρας που ωθεί έχει συνδεθεί με τη 
σύνθεση, θα φέρει αυτός (ο συρμοκινητήρας που ωθεί) ένα από τα σήματα 72α ή 72β ή 
72γ, ανάλογα με την περίπτωση, ενώ αν δεν έχει συνδεθεί, θα φέρουν αυτό το σήμα τόσο 
το τελευταίο όχημα της αμαξοστοιχίας όσο και ο συρμοκινητήρας που ωθεί. 
 Αν συρμοκινητήρας, που ωθεί, έχει συνδεθεί με αμαξοστοιχία και έλκει και άλλα οχήματα, το 
σήμα 72α (72β ή 72γ) τοποθετείται στην ουρά του τελευταίου ελκόμενου οχήματος. 
170. Το σήμα ουράς (72α, 72β, 72γ) φέρει και κάθε κινητήριο όχημα, που κυκλοφορεί μόνο του 
ή και σειρά κινητήριων οχημάτων, που κυκλοφορούν συνδεμένα, χωρίς ρυμουλκούμενα 
οχήματα. 
171. Συρμοκινητήρας που ωθεί αμαξοστοιχία χωρίς άλλον επικεφαλής συρμοκινητήρα, φέρει το 
σήμα ουράς (72α, 72β, 72γ) και η σύνθεση δε φέρει άλλο κανένα σήμα ουράς. 
172. Αν διαπιστωθεί έλλειψη του σήματος ουράς ή σβήσιμο του φανού ουράς, προκαλείται 
στάθμευση της αμαξοστοιχίας ή του οχήματος που κυκλοφορεί μόνο του. 
173. Επιβάλλεται η χρήση σήματος νύχτας (72β, 72γ με φανό σε λειτουργία και 72δ), αντί 
σήματος ημέρας, όταν αυτό επιβάλλεται από τις προϋποθέσεις της παραγράφου 37 του 
παρόντος. 
  Στην περίπτωση αυτή η αντικατάσταση του σήματος ημέρας με το σήμα νύχτας γίνεται στον 
προηγούμενο σταθμό* του τμήματος, που περιλαμβάνει μία ή περισσότερες σήραγγες μήκους 
μεγαλύτερου των 200 μ. είτε διαδρομή με ατμοσφαιρικές συνθήκες κακής ορατότητας. 
174. Κενή για μελλοντική προσθήκη. 
175. Κενή για μελλοντική προσθήκη. 
176. Κενή για μελλοντική προσθήκη. 
177. Κενή για μελλοντική προσθήκη. 

                                                 
* Στον οποίο σταθμεύει κανονικά η αμαξοστοιχία. 



Σήμα 72α και 72β. Ουρά αμαξοστοιχίας 

«Αμαξοστοιχία ακεραία» 

 

 

72α. Δίσκος ερυθρός με λευκό 
περιθώριο, δεξιά στη μετώπη. 

72β. Φως ερυθρό (σταθερό) 
φανού δεξιά στη μετώπη. 
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Σήμα 72γ. Ουρά αμαξοστοιχίας 

«Αμαξοστοιχία ακεραία» 

 
 

 

72γ. Ηλεκτρικός φανός σβησμένος και 
πλαισιωμένος από διαγώνιες λουρίδες 
εναλλασσόμενες ερυθρές-λευκές. 

72γ. Φως ερυθρό που αναβοσβήνει 
του ίδιου ηλεκτρικού φανού, όπως στο 
απέναντι σήμα ημέρας. 

Σήμα 72δ (νύχτας). Ουρά αυτοκινητάμαξας ή ρυμουλκουμένου της 

«Αυτοκινητάμαξα ακεραία» 

 
 

 

Ισχύει το σήμα 72α ημέρας.             72δ. Δύο φώτα ερυθρά, τοποθετημένα 
οριζόντια, δεξιά και αριστερά (κοντά στο 
περίγραμμα της μετώπης. 
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γ) Σήμα 73. Διακοπή τηλεπικοινωνίας. 

178. Το σήμα 73 τοποθετείται μόνο κατά την ημέρα, αντί του σήματος ουράς ημέρας, 
σήμα 72 ή 72α (του οποίου είναι η οπίσθια όψη) και αναγγέλλει στο προσωπικό γραμμής, 
ότι η τηλεπικοινωνία (τηλεγραφική ή τηλεφωνική) έχει διακοπεί στο τμήμα του δικτύου, στο 
οποίο κυκλοφορεί η αμαξοστοιχία που το φέρει ή το κινητήριο όχημα που κυκλοφορεί μόνο 
του και, επομένως, το προσωπικό αυτό πρέπει να εντοπίσει το σημείο διακοπής και να 
προβεί σ' αποκατάστασή της. 
179. Κενή για μελλοντική προσθήκη. 
180. Κενή για μελλοντική προσθήκη. 

Σήμα 73. Διακοπή τηλεπικοινωνίας 

«Τηλεπικοινωνία κομμένη - αποκαταστήστε την» 

 

Δίσκος λευκός με ερυθρό περιθώριο που φέρει το γράμμα Τ 

 
 
 
 
 
 
δ) Σήμα 74. Πλάγια σήματα ακεραιότητας αμαξοστοιχίας. 

181. Τα πλάγια σήματα ακεραιότητας αμαξοστοιχίας τοποθετούνται στις πάνω δύο πλευρές του 
τελευταίου οχήματος, στο ίδιο ύψος και κατά τρόπο ώστε να είναι ορατά από το προσωπικό της 
αμαξοστοιχίας, προς το οποίο αγγέλλουν την ακεραιότητά της. Αν δεν είναι δυνατό να 
τοποθετηθούν στο τελευταίο όχημα τοποθετούνται στο προτελευταίο. 
182. Πλάγια σήματα δεν τοποθετούνται. 
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183.  
α.  Σε κινητήριο όχημα, που κυκλοφορεί μόνο του ή σε σύζευξη με άλλα κινητήρια οχήματα. 

Αυτοκινητάμαξες και αυτοκίνητες δρεζίνες ή μηχανοκίνητα βαγονέτα, έστω και αν 
ρυμουλκούν ετεροκίνητα οχήματα, δεν θα φέρουν πλάγια σήματα. . 

β.  Σε αμαξοστοιχίες, που εξασφαλίζονται απ' άκρη σ’ άκρη με συνεχή αυτόματη πέδη, σε 
κανονική λειτουργία. 

γ.  Σε συνθέσεις ελιγμών. 
δ.  Σε αμαξοστοιχίες προσωπικού, εφ' όσον κυκλοφορούν σε απόσταση μικρότερη από 

τα 10 χιλιόμετρα. 
183.. Αν διαπιστωθεί έλλειψη σήματος 74 ή σβήσιμο των φώτων του σήματος αυτού, ειδοποιείται 

σχετικά ο πρώτος σταθμός, στον οποίο σταθμεύει η αμαξοστοιχία. 
184. Κενή για μελλοντική προσθήκη. 
185. Κενή για μελλοντική προσθήκη. 

Σήμα 74. Πλάγια σήματα ακεραιότητας αμαξοστοιχίας 

«Αμαξοστοιχία δεν διασπάστηκε» 

 
Δύο ορθογώνιες πινακίδες που εικονί- Δύο φανοί που εκπέμπουν προς τα πίσω 
ζουν 4 τετραγωνίδια τα πάνω και κάτω φως ερυθρό και προς τον Μηχανοδηγό 
ερυθρά τα δεξιά και αριστερά λευκά φως πορτοκαλί. 
και προς τον Μηχανοδηγό πορτοκαλί 
χρώμα. 
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Άρθρο  19  
Σήμα κινητήριου οχήματος σε υπηρεσία σταθμού 

Σήμα 75. Κινητήριο όχημα, που βρίσκεται σε υπηρεσία στο σταθμό 

«Το  κινητήριο  όχημα κινείται  στο  σταθμό» 
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Άρθρο  20  
Σήματα κυκλοφορίας αμαξοστοιχιών 

α)  Σήμα 77. Τμήμα κυκλοφορίας που έχει καταληφθεί από δρομολόγιο άλλης 
αμαξοστοιχίας. 

186. Στην ανάγκη, όταν δεν υπάρχει διαθέσιμος ερυθρός δίσκος, τοποθετείται αντ' 
αυτού και στην ίδια θέση σημαία ερυθρή. 
187. Κενή για μελλοντική προσθήκη. 
188. Κενή για μελλοντική προσθήκη. 

Σήμα 77.  Τμήμα κυκλοφορίας, που έχει καταληφθεί από δρομολόγιο άλλης 
αμαξοστοιχίας. 

«Η αμαξοστοιχία  κυκλοφορεί σε τμήμα  που ανήκει  σε  
άλλη αμαξοστοιχία» 
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Δίσκος ερυθρός με λευκό περιθώριο 
σε θέση αριστερού φανού πορείας. 

Φως ερυθρό αριστερού φανού πορείας. 

 
 
 



β) Σήμα 78. Αναγγελία κυκλοφορίας αμαξοστοιχίας εκτός προγράμματος 

κυκλοφορίας. 

189. Το επικεφαλής κινητήριο όχημα της πρώτης αμαξοστοιχίας, η οποία κυκλοφορεί πριν 
από την ώρα, κατά την οποία πρόκειται να κυκλοφορήσει κατά την ίδια ή αντίθετη διεύθυνση 
αμαξοστοιχία που δεν αγγέλθηκε με το πρόγραμμα κυκλοφορίας, φέρει στον αριστερό 
φανό πορείας, την ημέρα δίσκο πορτοκαλί. 
190. Στην ανάγκη, όταν δεν υπάρχει διαθέσιμος πορτοκαλής δίσκος, τοποθετείται αντ' 
αυτού και κοντά στη θέση του σημαία πορτοκαλόχρωμη ανοιχτή. 
191. Κενή για μελλοντική προσθήκη. 
192. Κενή για μελλοντική προσθήκη. 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
Σήμα 78. Αναγγελία κυκλοφορίας αμαξοστοιχίας εκτός προγράμματος κυκλοφορίας. 

«Θα  κυκλοφορήσει  αμαξοστοιχία εκτός προγράμματος 
κυκλοφορίας» 

 
 
Δίσκος πορτοκαλής με λευκό περιθώριο, στον αριστερό φανό πορείας. 
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γ) Σήμα 79. Αναγγελία καταργήσεως αμαξοστοιχίας που προαγγέλθηκε κανονικά. 

193. Το επικεφαλής κινητήριο όχημα της αμαξοστοιχίας, η οποία κυκλοφορεί πρώτη, μετά 
την ώρα κατά την οποία θα έπρεπε να διέλθει η αμαξοστοιχία που καταργήθηκε κατά την 
ίδια ή αντίθετη κατεύθυνση, φέρει εμπρός και στη θέση του αριστερού φανού πορείας, την 
ημέρα, δίσκο λευκό με μαύρες λουρίδες χιαστί. 
194. Κενή για μελλοντική προσθήκη. 
195. Κενή για μελλοντική προσθήκη. 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

1) Σήμα 79. Αναγγελία καταργήσεως αμαξοστοιχίας που προαγγέλθηκε  
κανονικά. 

«Καταργήθηκε αμαξοστοιχία που προαγγέλθηκε  κανονικά» 

 
 

Δίσκος λευκός με μαύρες λουρίδες χιαστί στον 
αριστερό φανό πορείας. 
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Ισχύει μόνο γιο το δίκτυο Πελοποννήσου 

β) Σήμα 78. Αναγγελία κυκλοφορίας αμαξοστοιχίας εκτός προγράμματος κυκλοφορίας. 

189. Το τελευταίο όχημα της πρώτης αμαξοστοιχίας, η οποία κυκλοφορεί πριν από την 
ώρα, κατά την οποία πρόκειται να κυκλοφορήσει αμαξοστοιχία, που δεν αγγέλθηκε με το 
πρόγραμμα 
κυκλοφορίας φέρει στον αριστερό κατά τη διεύθυνση της πορείας φανοστάτη του 
οχήματος, αναλόγως, τις ακόλουθες ενδείξεις: 
 α. Για αμαξοστοιχία της ίδιας φοράς με την αγγέλλουσα 

- την ημέρα: Δίσκο λευκό με μαύρο περιθώριο 
- τη νύχτα: Φανό ίδιας ενδείξεως. 

 β. Για αμαξοστοιχία αντίθετης φοράς με την αγγέλλουσα 
- την ημέρα: Δίσκο πορτοκαλί με λευκό περιθώριο 
- τη νύχτα: Φανό ίδιας ενδείξεως. 

190. Στην ανάγκη, όταν δεν υπάρχει δίσκος λευκός ή πορτοκαλής, τοποθετείται αντ' αυτού και 
κοντά στη θέση του αντίστοιχη σημαία. 
191. Κενή για μελλοντική προσθήκη. 
192. Κενή για μελλοντική προσθήκη. 

Σήμα 78. Αναγγελία κυκλοφορίας αμαξοστοιχίας εκτός πρόγραμματος κυκλοφορίας. 
Ι. Της ίδιας φοράς 

«Θα  κυκλοφορήσει  αμαξοστοιχία εκτός προγράμματος 
κυκλοφορίας» 

 

Δίσκος λευκός με μαύρο περιθώριο Φως λευκό στον αριστερό φανοστάτη 
στον αριστερό φανοστάτη του τελευ- του τελευταίου οχήματος, 
ταίου οχήματος. 
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Ισχύει μόνο για το δίκτυο Πελοποννήσου 

Σήμα 78. Αναγγελία κυκλοφορίας αμαξοστοιχίας εκτός προγράμματος κυκλοφορίας. 

II. Αντίθετης φοράς 

«Θα  κυκλοφορήσει  αμαξοστοιχία εκτός προγράμματος 
κυκλοφορίας» 

 

Δίσκος πορτοκαλής με λευκό ηεριθώ- Φως πορτοκαλί, στον αριστερό φανο- 
ριο, στον αριστερό φανοστάτη του στάτη του τελευταίου οχήματος, 
τελευταίου οχήματος. 
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Ισχύει μόνο για το δίκτυο Πελοποννήσου 

γ) Σήμα 79. Αναγγελία καταργήσεως αμαξοστοιχίας που προαγγέλθηκε κανονικά. 

193. Το τελευταίο όχημα της αμαξοστοιχίας, η οποία κυκλοφορεί πρώτη, μετά την ώρα κατά 
την  οποία θα έπρεπε να κυκλοφορήσει η καταργημένη αμαξοστοιχία, φέρει, την ημέρα, 
δίσκο λευκό με μαύρες λουρίδες χιαστί, τοποθετημένο στον αριστερό, κατά τη διεύθυνση 
της πορείας φανοστάτη του οχήματος. 

194. Κενή για μελλοντική προσθήκη. 
195. Κενή για μελλοντική προσθήκη. 

Σήμα 79. Αναγγελία καταργήσεως αμαξοστοιχίας που προαγγέλθηκε κανονικά. 

«Καταργήθηκε αμαξοστοιχία που προαγγέλθηκε  κανονικά .» 

 

Δίσκος λευκός με μαύρες λουρίδες Φως λευκό με μαύρες λουρίδες χιαστί, 
χιαστί, στον αριστερό φανοστάτη του στον αριστερό φανοστάτη του τελευ- 
τελευταίου οχήματος. ταίου οχήματος. 
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ΚΕΦΑΛΑΙΟ VI   
ΣΗΜΑΤΑ ΔΡΕΖΙΝΩΝ 

Άρθρο  21 
Σήματα αυτοκίνητων - μηχανοκίνητων - χειροκίνητων - ποδήλατων δρεζινών και τροχοφόρων 

φορείων. 

Σήμα 82 

196. Το σήμα 82 χρησιμοποιείται στις αυτοκίνητες δρεζίνες, μηχανοκίνητα βαγονέτα, 
χειροκίνητες και ποδηλάτες δρεζίνες κατά τον ακόλουθο τρόπο: 

α) Σήμα 82α. Αυτοκίνητες δρεζίνες και Μηχανοκίνητα βαγονέτα. 

 

Εμπρός: Τίποτα ιδιαίτερο. Πίσω: Δί- Εμπρός: Δύο φανοί πορείας. Πίσω: 
σκος ερυθρός με λευκό περιθώριο, Ερυθρός φανός πάνω δεξιά, 
δεξιά κάτω στον προφυλακτήρα. 

β) Σήμα 82β. Χειροκίνητες, ποδήλατες δρεζίνες και τροχοφόρα φορεία. 
197. Κάθε χειροκίνητη ή ποδήλατη δρεζίνα και τροχοφόρο φορείο (βαγονέτο) φέρουν: 

α. Την ημέρα: Σημαία ερυθρή ανυψωμένη σε κοντό ύψους 1,50 μ. περίπου. 
β. Τη νύχτα: Φανό που εκπέμπει εμπρός και πίσω ερυθρό φως και τοποθετείται στον ίδιο 
κοντό. 

198. Η χειροκίνητη δρεζίνα φέρει ακόμα τη νύχτα ή μέσα σε σήραγγες μήκους 
μεγαλύτερου των 200 μέτρων, και λευκό φως χειροφανού προς την κατεύθυνση της 
πορείας της. 
199. Χειροκίνητο όχημα, που κυκλοφορεί από ένα σταθμό μέχρι τον επόμενο, με βήμα πεζού και δεν 
καλύπτεται κατά τις διατάξεις του ΚΚ από τους σταθμούς αυτούς, καθώς και το σημείο της κύριας 
γραμμής, στο οποίο πρόκειται να τοποθετηθεί χειροκίνητη δρεζίνα ή φορείο που βρίσκεται έξω απ' 
αυτή, καλύπτονται και από τις δυο κατευθύνσεις, από απόσταση 1000 μέτρων, με εργάτες που 
φέρουν κατά την ημέρα ανοιχτή πορτοκαλόχρωμη σημαία και κατά τη νύχτα, χειροφανό με 
πορτοκαλί φως. 
200. Κενή για μελλοντική προσθήκη. 
201. Κενή για μελλοντική προσθήκη. 
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Δ. 
ΣΗΜΑΤΑ ΠΡΟΣΩΠΙΚΟΥ 

ΚΕΦΑΛΑΙΟ  VII  
ΣΗΜΑΤΑ ΠΡΟΣΩΠΙΚΟΥ ΑΜΑΞΟΣΤΟΙΧΙΩΝ 

Άρθρο  22  
Σήματα Μηχανοδηγού κατά την πορεία προς το προσωπικό συνοδείας. 

Σήμα 101. Προσοχή. 
«Ένα  παρατεταμένο σφύριγμα» «——» 

(διάρκειας περίπου 6" δευτερολέπτων) 
202. Το σήμα 101 «προσοχή» απευθύνεται στο προσωπικό της αμαξοστοιχίας, της γραμμής, 
των σταθμών και σε ξένους για την υπηρεσία, που βρίσκονται κοντά στη γραμμή. 
203. Το σήμα 101 δίνεται από το Μηχανοδηγό: 
α. Πριν από τις σήραγγες, τις γέφυρες, τις πινακίδες αγγελίας προσεγγίσεως αφύλακτων 

ισόπεδων διαβάσεων (σήμα 59), τις πινακίδες σφυρίγματος (σήμα 60), τα σήματα 
καλύψεως ομάδων γραμμής (σήματα 65-66) και στα σημεία της γραμμής, όπου η 
ορατότητα είναι ελαττωμένη. 

β. Σε περίπτωση διπλής έλξεως ή ωθήσεως, αμέσως μόλις του δοθεί εντολή 
αναχωρήσεως. Το σήμα επαναλαμβάνεται και από το Μηχανοδηγό του δεύτερου 
συρμοκινητήρα προτού αυτός τεθεί σε κίνηση. 

γ. Στις περιπτώσεις που καθορίζει ο Κ.Κ. 
204. Σε περίπτωση ανάγκης, το σήμα 101 επαναλαμβάνεται, εκτός της περιπτώσεως β. 
205. Κενή για μελλοντική προσθήκη. 

Σήμα 102. Αμαξοστοιχία διασπάστηκε. 
«Συνεχές σφύριγμα  χωρίς διακοπή» «———». 

206. Το σήμα 102 δίνεται χωρίς διακοπή (για πολύ μεγάλο χρονικό διάστημα) από το 
Μηχανοδηγό, για ειδοποίηση του προσωπικού της αμαξοστοιχίας, της γραμμής, και των σταθμών 
και συνεχίζεται μέχρι να πραγματοποιηθεί η στάθμευση του τμήματος της αμαξοστοιχίας, που 
διασπάστηκε. 
207. Κενή για μελλοντική προσθήκη. 
208. Κενή για μελλοντική προσθήκη. 
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Σήμα 103. Πεδήστε ελαφρά. 

«Ένα  βραχύ σφύριγμα» «U» 

(διάρκειας περίπου 1" δευτερολέπτου) 
209. Το σήμα 103 δίνεται από το Μηχανοδηγό κατά την πορεία για να πραγματοποιηθεί ελάττωση 
της ταχύτητας των αμαξοστοιχιών που εξασφαλίζονται με χειροκίνητη ή μικτή πέδη, ή προς το 
Μηχανοδηγό του τυχόν δεύτερου συρμοκινητήρα για μείωση της ταχύτητας αμαξοστοιχίας με 
οποιονδήποτε τρόπο πεδείται, καθώς και στις περιπτώσεις, που καθορίζονται από τον Κ.Κ. 
210. Κενή για μελλοντική προσθήκη. 
211. Κενή για μελλοντική προσθήκη. 

Σήμα 104. Χαλαρώστε τις πέδες. 
«Δυο συνεχόμενα  βραχέα σφυρίγματα» «UU» 

212. Το σήμα 104 δίνεται από το Μηχανοδηγό κατά την πορεία: 
 α. Στο προσωπικό των αμαξοστοιχιών, που εξασφαλίζονται με χειροκίνητη ή μικτή πέδη. 
  β. Στις περιπτώσεις που καθορίζει ο Κ.Κ. 
 γ. Αμέσως μετά το σήμα 101 «Προσοχή» πριν από την εκκίνηση αμαξοστοιχίας, που 

εξασφαλίζεται με χειροκίνητη ή μικτή πέδη. 
213. Κενή για μελλοντική προσθήκη. 
214. Κενή για μελλοντική προσθήκη. 
 

Σήμα 105. Πεδήστε για στάθμευση. 
«Τρία συνεχόμενα βραχέα  σφυρίγματα» «UUU» 

215.Το σήμα 105 δίνεται κατά την πορεία από το Μηχανοδηγό: 
α.  Στο προσωπικό των αμαξοστοιχιών, που εξασφαλίζονται με χειροκίνητη ή μικτή 

πέδη. 
β.  Για συνεννόηση με το Μηχανοδηγό του τυχόν δεύτερου συρμοκινητήρα για να 

πραγματοποιηθεί στάθμευση. 

γ.  Στις περιπτώσεις που καθορίζει ο Κ.Κ. 
Δίνεται επίσης από το Μηχανοδηγό κατά τη στάθμευση σε σταθμό, όταν αδυνατεί να 

συμμορφωθεί προς το σήμα αναχωρήσεως, που του διαβιβάστηκε. 
216. Κενή για μελλοντική προσθήκη. 
217. Κενή για μελλοντική προσθήκη. 

Σήμα 106. Κινδύνου. Πεδήστε για άμεση στάθμευση. 
«Βραχέα  σφυρίγματα που  δίνονται  ανά τρία και  κατ '  επανάληψη» 

«UUU UUU UUU» 
218. Το σήμα 106 δίνεται από το Μηχανοδηγό κατά την πορεία ή και κατά τη στάθμευση, για 
να αναγγείλει επικείμενο κίνδυνο ή και για να παραγγείλει σύσφιξη των χειροκίνητων πεδών 
για άμεση στάθμευση. 
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Σήμα 107. Καλύψεως αμαξοστοιχίας προς τα πίσω. 
«Μακρά σφυρίγματα, που  δίνονται  ανά τρία και  κατ '  

επανάληψη» «―――» 
219. Το σήμα 107 δίνεται από το Μηχανοδηγό, για ν' αναγγείλει ανάγκη άμεσης καλύψεως 
αμαξοστοιχίας και απευθύνεται προς τον υποχρεωμένο γι' αυτό από το προσωπικό συνοδείας 
της αμαξοστοιχίας. 
220. Ο υπάλληλος της αμαξοστοιχίας, που ειδοποιήθηκε με το προηγούμενο σήμα 107, 
κάνει γνωστή την άμεση αποχώρηση του, για κάλυψη της ουράς της αμαξοστοιχίας προς το 
λοιπό προσωπικό της κατά τον ακόλουθο τρόπο: 
α. Την ημέρα: Επισείοντας ερυθρή σημαία, 
β. Τη νύχτα: Με επανειλημμένες κατακόρυφες κινήσεις λευκού φωτός χειροφανού. 

 

Σήμα 108. Πρόσκληση Προϊσταμένου αμαξοστοιχίας. 
«Τρία βραχέα κι ένα μακρό σφυρίγματα» «UUU—» 

(τα οποία στην ανάγκη επαναλαμβάνονται μετά από λίγο) 
221. Το σήμα 108 δίνεται από το Μηχανοδηγό με τη σφυρίχτρα της μηχανής, για να 
προσέλθει στη  μηχανή ο Προϊστάμενος της αμαξοστοιχίας, προκειμένου να συνεννοηθούν 
για τη μετέπειτα πορεία της αμαξοστοιχίας. 

Σήμα 109. Σήμα σταθμού σας κλειστό. 
«Τρία σφυρίγματα» «—U—» 

(μακρό διάρκειας περίπου 3"+βραχύ+μακρό, διάρκειας περίπου 3") 
222. α. Το σήμα 109 δίνεται από το Μηχανοδηγό όταν κατά τη διάρκεια της πορείας 
προσεγγίζει σ' ένα σταθμό και αναγγέλει στο Σταθμάρχη, ότι αντιλήφθηκε το πρόσημα 
κλειστό και ότι συμμορφώνεται προς όσα επιβάλλει η παράγραφος 1210 Κεφ. XIV του Κ.Κ. 
 β. Το σήμα 109 μπορεί να δοθεί ή να επαναληφθεί κατά την προσέγγιση κλειστού 
σημαφόρου, καθώς και ενδεχομένως μετά τη στάθμευση της αμαξοστοιχίας πριν απ' αυτόν, 
για να δηλώσει προς το σταθμό την παρουσία της αμαξοστοιχίας. 

Άρθρο  23  
Σήματα προσωπικού συνοδείας κατά την πορεία ή στάση, προς το Μηχανοδηγό και προσωπικό 

συνεργείων. 

Σήμα 111. Προσοχή. 
«Ένα  παρατεταμένο σφύριγμα» «——» 

(διάρκειας περίπου β") 
223. Το σήμα 111 δίνεται: 

1. Με σάλπιγγα, απ' αυτόν που διευθύνει χειροκίνητο όχημα: 
 α. Σε σημεία γραμμής περιορισμένης ορατότητας, πριν από το σήμα  αγγελίας 

προσεγγίσεως ισόπεδης διαβάσεως και επαναλαμβάνεται συχνά μέχρι την άφιξη 
του οχήματος στην ισόπεδη διάβαση. 

β.  Για ειδοποίηση εκείνων που τυχόν βρίσκονται κοντά στη γραμμή. 
2.  Με σάλπιγγα από τον επικεφαλής συνεργείου, που εργάζεται στην κύρια γραμμή, 

για ν' αναγγείλει στους εργάτες αμαξοστοιχία που πλησιάζει. 
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 3.  Με σάλπιγγα ή σφυρίχτρα από το προσωπικό της αμαξοστοιχίας κατά την πορεία για να 
προσελκύσει την προσοχή του υπόλοιπου προσωπικού της αμαξοστοιχίας σε 
περίπτωση διασπάσεώς της (σήμα 102). 

Σήμα 112. Πλησιάζει αναχώρηση μη επιβατικής αμαξοστοιχίας. 
«Ένα  βραχύ σφύριγμα» «U» 

(διάρκειας  περίπου  1" δευτερολέπτου)  
224. Το σήμα 112 δίνεται από τον Προϊστάμενο αμαξοστοιχίας με τη σάλπιγγα, ένα λεπτό 
πριν από την αναχώρηση από σταθμό της αμαξοστοιχίας, που δεν περιλαμβάνει υπηρεσία 
επιβατών και απευθύνεται στο προσωπικό κινήσεως. 
225. Κενή για μελλοντική προσθήκη. 
226. Κενή για μελλοντική προσθήκη. 

Σήμα 113. Αναχωρήστε. 
«Ένα  μακρό  σφύριγμα» «—» 

(διάρκειας περίπου 3" δευτερολέπτων) 
227. Το σήμα 113 δίνεται με σάλπιγγα από τον Προϊστάμενο της αμαξοστοιχίας σαν 
εντολή αναχωρήσεως αμαξοστοιχίας, που έχει σταθμεύσει στην κύρια γραμμή ή σε στάση 
(άρθρο 25). 
228. Κενή για μελλοντική προσθήκη. 
229. Κενή για μελλοντική προσθήκη. 

Σήμα 114. Σταθμεύστε. 
«Τρία βραχέα σφυρίγματα» «UUU» 

230.Το σήμα 114 δίνεται με σάλπιγγα ή σφυρίχτρα από κάποιον από το προσωπικό της 
αμαξοστοιχίας και απευθύνεται προς το λοιπόν προσωπικό της. 
Πρέπει, όσο είναι δυνατό, να συνοδεύεται και από οπτικά σήματα (ερυθρή ανοιχτή σημαία ή 

κίνηση των βραχιόνων ή ερυθρό φως χειροφανού). 
231. Κενή για μελλοντική προσθήκη. 
232. Κενή για μελλοντική προσθήκη. 

Σήμα 115. Κινδύνου. 
«Βραχέα  σφυρίγματα» «UUU UUU UUU» 

233.Το σήμα 115 δίνεται με σάλπιγγα ή σφυρίχτρα από οποιοδήποτε υπάλληλο, για να σημάνει 
άμεσο ή ενδεχόμενο κίνδυνο. 

Σε περίπτωση κινδύνου, το προσωπικό της αμαξοστοιχίας συσφίγγει, πριν απ' όλα, τις 
χειροκίνητες πέδες ή θέτει σ' ενέργεια την πέδη κινδύνου και μετά δίνει το «Σήμα 
Κινδύνου», που, κατά κανόνα, πρέπει να συνοδεύεται και από οπτικό σήμα (ερυθρή 
ανοιχτή σημαία, κίνηση βραχιόνων, ερυθρό φως χειροφανού). 
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Σήμα 116. Επισήμανση επικίνδυνου εμποδίου. 
234. α.  Για επισήμανση ανυπέρβλητων εμποδίων ή σοβαρού κινδύνου στην κυκλοφορία των 

αμαξοστοιχιών, χρησιμοποιείται επικουρικά επιπλέον των μέσων σημάνσεως, και το 
σήμα επικίνδυνου εμποδίου, Σήμα 116. 

 β.  Το σήμα 116 είναι αναμμένος πυρσός, που εκπέμπει έντονο ερυθρό φως, το οποίο 
καταφωτίζει την περιοχή του εμποδίου. 

235. Κενή για μελλοντική προσθήκη. 
Άρθρο  24  

Σήματα για στάθμευση αμαξοστοιχίας στην κύρια γραμμή. 

236. Για στάθμευση αμαξοστοιχίας στην κύρια γραμμή χρησιμοποιούνται:  
 α. Την ημέρα: Δίσκος σταθμεύσεως (σήμα 65) ή σημαία ερυθρά ανοιχτή ή, όταν 

λείπουν τέτοια μέσα, ζωηρή κίνηση οποιουδήποτε αντικειμένου ή του βραχίονα. 
 β. Τη νύχτα: Φως ερυθρό φανού δίσκου σταθμεύσεως ή φως ερυθρό χειροφανού ή  

όταν λείπουν τέτοια μέσα, ζωηρή περιστροφή άλλου φωτός, εκτός από το πράσινο. 
237. Όταν τη στάθμευση παραγγέλλει δίσκος σταθμεύσεως, εφαρμόζονται όσα ορίζει το 
άρθρο 17. 
238. Όταν τη στάθμευση παραγγέλλει σημαία ερυθρή, την ημέρα, ή φως ερυθρό 
χειροφανού, τη νύχτα, πρέπει, πριν από τον υπάλληλο, που δίνει το σήμα αυτό, να 
τοποθετείται, αν είναι δυνατό, άλλος υπάλληλος με σήμα βραδυπορίας, την ημέρα με 
σημαία πορτοκαλόχρωμη και τη νύχτα με φως χειροφανού πορτοκαλί, σ' απόσταση ίση μ' 
αυτή που ορίζεται στην §126. 

Σε περίπτωση μοναδικού υπαλλήλου, ο ίδιος εφοδιασμένος με ερυθρή σημαία ή με 
ερυθρό φως χειροφανού, τοποθετείται πριν από το σημείο, στο οποίο πρέπει να σταθμεύσει 
η αμαξοστοιχία και σ’ απόσταση ίση με αυτή που ορίζει η §126. 

Στις περιπτώσεις αυτές και εφ' όσον κρίνεται απαραίτητη, γίνεται χρήση απ' αυτόν των 
κροτίδων, σύμφωνα με όσα ορίζει η §297, θέμα β. 
239. Κενή για μελλοντική προσθήκη. 
240. Κενή για μελλοντική προσθήκη. 
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Άρθρο  25  
Σήμα 121. Σήμα, για αναχώρηση αμαξοστοιχίας μετά από στάθμευση σε κύρια γραμμή ή σε 

στάση. 
241. Το σήμα 121 για αναχώρηση αμαξοστοιχίας, μετά τη στάθμευση στην κύρια γραμμή, 
δίνεται από τον Προϊστάμενο κατά τον ακόλουθο τρόπο. 

α. Την ημέρα: Ένα μακρό σφύριγμα με τη σάλπιγγα (σήμα 113) και ο δεξιός βραχίονας 
τεντωμένος οριζόντια. 

β. Τη νύχτα: Ένα μακρό σφύριγμα με τη σάλπιγγα (σήμα 113) και λευκό φως χειροφανού, 
που κρατιέται ακίνητος με το βραχίονα τεντωμένο οριζόντια. 

242. Αν η σκευοφόρος είναι μακριά από το επικεφαλής κινητήριο όχημα, το σήμα αυτό 
επαναλαμβάνουν οι τροχοπεδητές, μέχρι να γίνει αντιληπτό από το Μηχανοδηγό. 
Σημείωση: Ποτέ δεν επιτρέπεται να δώσει τροχοπεδητής σήμα αναχωρήσεως, αν προηγουμένως 

δεν δώσει αυτό ο Προϊστάμενος αμαξοστοιχίας. 

243. Κενή για μελλοντική προσθήκη. 
Άρθρο  26 

Σήμα 122. Ελεύθερο όριο σταθμεύσεως. 
244. Το σήμα 122 ελεύθερου ορίου σταθμεύσεως δίνεται από το προσωπικό συνοδείας 
(Τροχοπεδητή ουράς). 
245. Στις μη συνοδευόμενες αμαξοστοιχίες, δεν δίνεται το σήμα ελεύθερου ορίου 
σταθμεύσεως από το προσωπικό αμαξοστοιχίας. 
Την ευθύνη τηρήσεως του ελεύθερου όριου σταθμεύσεως φέρουν: 

α.  Ο Μηχανοδηγός, που πρέπει πάντοτε να μεριμνά, για να τηρείται ελεύθερο και 
β. Ο ενδιαφερόμενος σταθμός ο οποίος κάθε φορά είναι υποχρεωμένος να 

εξακριβώνει γι' αυτό. 
246. Η μη επίδοση του σήματος ελεύθερου ορίου ή η μη εξακρίβωση γι' αυτό, πρέπει να 
θεωρείται από το Σταθμάρχη σαν κατάληψη του ορίου σταθμεύσεως, εφ' όσον δεν είναι 
δυνατό να εκτιμήσει αυτό ο ίδιος. 
247. Κενή για μελλοντική προσθήκη. 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



Σήμα 122. Ελεύθερο όριο σταθμεύσεως.

«Όριο σταθμεύσεως ελεύθερο»

 

Ο βραχίονας προς την απελευθερωμένη 
γραμμή τεντωμένος διαγώνια προς τα 
πάνω και ταυτόχρονα ένα σφύριγμα (U). 

Φως λευκό χειροφανού που κρατιέται με το 
προς την απελευθερωμένη γραμμή χέρι 
τεντωμένο και κάθετο προς άξονα γραμμής 
και ταυτόχρονα ένα σφύριγμα (U). 

 

 

 

 
 
 
 

Άρθρο  27  
Σήμα 123. Κατειλημμένο όριο σταθμεύσεως. 

248. Το σήμα 123 ορίου σταθμεύσεως που έχει καταληφθεί, δίνεται από το προσωπικό 
συνοδείας (Τροχοπεδητή ουράς). 
249. Αν η ουρά της αμαξοστοιχίας καλύπτει το όριο σταθμεύσεως, ο Τροχοπεδητής της 
ουράς, αφού τοποθετηθεί προς το μέρος της γραμμής, από την οποία η έξοδος 
αποκλείεται από την ουρά της αμαξοστοιχίας, καλύπτει το όριο σταθμεύσεως με το σήμα 
σταθμεύσεως. 
250. Στις μη συνοδευόμενες αμαξοστοιχίες δε δίνεται από το προσωπικό αμαξοστοιχίας, 
σήμα ορίου σταθμεύσεως, που έχει καταληφθεί. 
Την ευθύνη για την εξακρίβωση της καταλήψεως απ' αυτές του ορίου σταθμεύσεως, έχει 

ο ενδιαφερόμενος σταθμός, που είναι υποχρεωμένος να δίνει το σήμα 123. 
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Σήμα 123. Κατειλημμένο όριο σταθμεύσεως. 

«Όριο σταθμεύσεως κατειλημμένο» 
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Δεξιός ή αριστερός βραχίονας, ανάλο-
γα με τη γραμμή από την οποία η 
έξοδος αποκλείεται από την ουρά της 
αμαξοστοιχίας, τεντωμένος κάθετα 
προς τον άξονα γραμμής και κρατώ-
ντας ανοιχτή ερυθρή σημαία, ταυτό-
χρονα τρία βραχέα σφυρίγματα (UUU). 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
Φως ερυθρό χειροφανού, που κρατιέ-
ται με το δεξιό ή αριστερό χέρι, ανά-
λογα με τη γραμμή από την οποία η 
έξοδος αποκλείεται από την ουρά της 
αμαξοστοιχίας, τεντωμένο κάθετα 
προς τον άξονα γραμμής και ταυτό-
χρονα τρία βραχέα σφυρίγματα (UUU)
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ΚΕΦΑΛΑΙΟ VIII   
ΣΗΜΑΤΑ ΕΛΙΓΜΩΝ ΚΑΙ ΔΟΚΙΜΗΣ ΠΕΔΗΣΕΩΣ 

Άρθρο  28 
Σήματα Μηχανοδηγού προς προσωπικό ελιγμών. 

251. Κατά τους ελιγμούς: 

 α. Το προσωπικό ελιγμών δίνει ταυτόχρονα ακουστικό και οπτικό σήμα. 

 β.  Ο Μηχανοδηγός είναι υποχρεωμένος να επαναλαμβάνει κατά πρώτο, με την 
ατμοσφυρίχτρα, τα ακουστικά σήματα, που του διαβιβάζονται και μετά να 
συμμορφώνεται προς αυτά, εκτός αν πρόκειται για σήμα σταθμεύσεως ή 
επιβραδύνσεως οπότε πρώτα συμμορφώνεται προς αυτό και μετά το 
επαναλαμβάνει. 

252. Κατά τους ελιγμούς, η κατεύθυνση εμπρός ή πίσω ορίζεται κατά τον ακόλουθο 
τρόπο: 
 1.  Όταν πρόκειται για ελιγμούς που εκτελούνται από ατμάμαξα, είτε αυτή έλκει 

οχήματα, είτε τα ωθεί, είτε βρίσκεται ανάμεσα τους, είτε είναι μόνη της: 
Εμπρός: Όταν η ατμάμαξα κάνει πορεία με καπνοδόχο εμπρός. 
Πίσω: Όταν αυτή κάνει πορεία με καπνοδόχο πίσω. 

 2. Όταν πρόκειται για κινητήριο όχημα άλλης φύσεως: 
α.  Αν η θέση του Μηχανοδηγού είναι σε μία από τις μετωπικές πλευρές του 

κινητηρίου οχήματος: 
Εμπρός: Όταν το κινητήριο όχημα κινείται και ο Μηχανοδηγός βρίσκεται στην 
πρόσθια μετωπική πλευρά του, κατά την έννοια της κινήσεως. 
Πίσω: Όταν το όχημα αυτό κινείται και ο Μηχανοδηγός βρίσκεται στην οπίσθια 
μετωπική πλευρά του κατά την έννοια της κινήσεως. 
β.  Αν η θέση του Μηχανοδηγού είναι σε μια από τις πλάγιες πλευρές του 

κινητηρίου οχήματος: 
Εμπρός: Όταν το κινητήριο αυτό όχημα κινείται με το Μηχανοδηγό στη δεξιά 
πλευρά. 

Πίσω: Όταν το κινητήριο αυτό όχημα κινείται με το Μηχανοδηγό στην αριστερή 
πλευρά. 

253. Αν ο υπάλληλος των ελιγμών διαπιστώσει ότι ο Μηχανοδηγός δεν αντιλήφθηκε 
καλά το σήμα, που του έδωσε, δίνει σήμα σταθμεύσεως και μετά τη στάθμευση 
επαναλαμβάνει το σήμα. 
254. Απαγορεύεται κατ'  αρχή η εκτέλεση ελιγμών με δύο ή περισσότερα συζευγμένα 
κινητήρια οχήματα. Σε περίπτωση ανάγκης εκτελέσεως ελιγμών με δύο συζευγμένα 
οχήματα, θα λαμβάνεται υπόψη η θέση του επικεφαλής κινητηρίου οχήματος για τον 
καθορισμό των κατευθύνσεων «εμπρός» ή «πίσω». 
255. Κατά τους ελιγμούς τα σήματα δίνονται από το Μηχανοδηγό με την 
ατμοσφυρίχτρα κατά τον ακόλουθο τρόπο: 
256. Κενή για μελλοντική προσθήκη. 
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Σήμα 131. Πηγαίνω εμπρός 
«Ένα  μακρό  σφύριγμα» «—» 

Σήμα 132. Πηγαίνω πίσω 
«Δυο συνεχόμενα  μακρά σφυρίγματα» «— —» 

Σήμα 133. Επιβραδύνω 
«Ένα  βραχύ σφύριγμα» «U» 

Σήμα 134. Πιέζω ελαφρά 
«Δυο συνεχόμενα  βραχέα σφυρίγματα» «UU» 

Σήμα 135. Πιέζω για απώθηση 
«Δυο συνεχόμενα  σφυρίγματα, το πρώτο  μακρό  και το  

δεύτερο βραχύ» «— U» 

Σήμα 136. Σταθμεύω 
«Τρία συνεχόμενα βραχέα  σφυρίγματα» «UUU» 

Σήμα 137. Κινδύνου 
«Βραχέα  σφυρίγματα, που δίνονται  ανά τρία κατ '  επανάληψη» 

«UUU UUU UUU» 

 
 
 
 
 
 



Άρθρο  29  
Σήματα προσωπικού ελιγμών προς Μηχανοδηγό 

Σήμα 141. «Εμπρός 
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Επανειλημμένες οριζόντιες κινήσεις 
βραχίονα προς τα εμπρός και ταυτό-
χρονα ένα σφύριγμα μακρό (—). 

Επανειλημμένες οριζόντιες κινήσεις 
λευκού φωτός χειροφανού και ταυτό-
χρονα ένα σφύριγμα μακρό (—). 

Σήμα 142. «Πίσω» 

 

  

 

Επανειλημμένες οριζόντιες κινήσεις
βραχίονα προς τα πίσω και ταυτόχρο-
να δύο μακρά σφυρίγματα (— —). 

 Επανειλημμένες οριζόντιες κινήσεις  
λευκού φωτός χειροφανού προς τα 
πίσω και ταυτόχρονα δυο μακρά σφυ- 
ρίγματα (—  —). 

 
 
 
 



Σήμα 143. «Επιβραδύνετε» 

 

 

Επανειλημμένες κατακόρυφες κινή- Επανειλημμένες κατακόρυφες κινή- 
σεις βραχίονα και ταυτόχρονα ένα σεις λευκού φωτός χειροφανού και 
βραχύ σφύριγμα (U). ταυτόχρονα ένα βραχύ σφύριγμα (U). 

Σήμα 144. «Πιέστε ελαφρά» 

 

 

 

Ανύψωση των δυο βραχιόνων κατακό-
ρυφα, με επανειλημμένες επαφές των 
παλαμών και ταυτόχρονα δύο συνεχό-
μενα βραχέα σφυρίγματα (UU).           

 Επανειλημμένες βραχείες οριζόντιες 
κινήσεις λευκού φωτός χειροφανού 
και ταυτόχρονα δύο συνεχόμενα βρα-
χέα σφυρίγματα (UU). 

 90  



 
Σήμα 145. «Πιέστε για απώθηση» 

 

 

 

Επανειλημμένες οριζόντιες κινήσεις και των 
δύο βραχιόνων προς κατεύθυνση απωθήσεως 
και δύο συνεχόμενα σφυρίγματα ένα μακρό 
και ένα βραχύ (–U), 

Οριζόντιες κινήσεις λευκού φωτός χειροφανού 
προς κατεύθυνση απωθήσεως και ταυτόχρονα 
δύο συνεχόμενα σφυρίγματα, ένα μακρό και 
ένα βραχύ (–U). 

Σήμα 146. «Σταθμεύστε» 

 

 

 

Επανειλημμένες κυκλικές κινήσεις 
βραχίονα και συγχρόνως τρία συνεχό-
μενα βραχέα σφυρίγματα (UUU). 

 Επανειλημμένες κυκλικές κινήσεις 
λευκού φωτός χεψοφανού ή φως ερυ-
θρό χειροφανού και συγχρόνως τρία 
συνεχόμενα βραχέα σφυρίγματα  
(UUU ). 
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Άρθρο  30  
Σήματα δοκιμής συνεχούς πέδης 

257. Κατά τη δοκιμή της συνεχούς αυτόματης πέδης δίνονται τα εξής σήματα. 

Σήμα 151. Σύσφιξη πεδών 
«Πεδήστε για  στάθμευση» 

 

 
 

Ύψωση και των δύο βραχιόνων πάνω 
από το κεφάλι, με διαγραφή ημικυ-
κλίων. 

Λευκό φωςχειροφανού, που υψώνεται 
με το δεξί χέρι, διαγράφει κατά την 
ανύψωση ημικύκλιο και κατεβαίνει κα-
τακόρυφα. 

Σήμα 152. Χαλάρωση πεδών 

«Χαλαρώστε  πέδες» 

 

 

 

Ένας βραχίονας κινείται επανειλημ-
μένα πάνω από το κεφάλι, 
διαγράφοντας ημικύκλιο. 

Λευκό φως χειροφανού, που 
διαγράφει πάνω από το κεφάλι 
επανειλημμένα ημικύκλια. 
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Σήμα 153. Λήξη δοκιμής πέδης 
«Συνεχής πέδη εντάξει» 

 

Ένας βραχίονας κρατιέται ψηλά 
τεντωμένος, πάνω από το κεφάλι. 

 Λευκό φως χειροφανού 
κρατιέται πάνω από το κεφάλι. 
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ΚΕΦΑΛΑΙΟ IX   
ΣΗΜΑΤΑ ΣΤΑΘΜΑΡΧΗ 

Άρθρο  31  
Σήμα 160. Σταθμάρχη υπηρεσίας. 

258. Το σήμα 160, Σταθμάρχη υπηρεσίας, είναι πηλήκιο χρώματος μπλε σκούρου, με 
κάλυμμα από ύφασμα ερυθρό. 

Άρθρο   32  
Σήματα για στάθμευση αμαξοστοιχίας στο σταθμό. 

259. Όταν η στάθμευση της αμαξοστοιχίας στο σταθμό δεν επιβάλλεται από τους 
αναφερόμενους στο Κεφάλαιο XI του Κ.Κ. λόγους κυκλοφορίας, αλλ' επί πλέον και το 
προσωπικό της έχει γνώση της σταθμεύσεως, ο Σταθμάρχης ρυθμίζει, με το σήμα 114 
(§230), την ακριβή θέση σταθμεύσεως. 
260. Όταν αντίθετα η αμαξοστοιχία πρέπει, κατά τις διατάξεις του πιο πάνω κεφαλαίου, να 
σταθμεύσει και να κρατηθεί στο σταθμό – σ' εφαρμογή στην περίπτωση αυτή της 
διαδικασίας της §1150 Άρθρου 115 του ΚΚ – ή όταν το προσωπικό αυτής δεν έχει γνώση της 
σταθμεύσεως (επειδή είναι προαιρετική ή έκτακτη), ο Σταθμάρχης δίνει το σήμα σταθμεύσεως 
με ερυθρή ανοιχή σημαία, κατά ένα από τους πιο κάτω τρόπους, ανάλογα: 
α. Όταν η στάθμευση πρέπει να γίνει πριν από το Σταθμάρχη υπηρεσίας: 

Σήμα 161 Α. Σταθμεύστε εδώ 

Την ημέρα: Με κυκλική περιφορά της ερυθρής σημαίας ανοιχτής. 
Τη νύχτα: Με κυκλική περιφορά ερυθρού φωτός χειροφανού. 
β.  Όταν η αμαξοστοιχία πρέπει να σταθμεύσει, αφού προχωρήσει πέρα από το Σταθμάρχη 

υπηρεσίας. 

Σήμα 161 Β. Σταθμεύστε πιο πέρα. 

Την ημέρα: Με κίνηση από πάνω προς τα κάτω της ερυθρής σημαίας ανοιχτής. 
Τη νύχτα: Με κίνηση από πάνω προς τα κάτω ερυθρού φωτός χειροφανού. 

261. Αν δε δοθεί σήμα ή υπόδειξη για το ακριβές σημείο σταθμεύσεως, η αμαξοστοιχία 
μπορεί να προχωρήσει μέχρι το όριο αποστάσεως της πρώτης κατά τη διεύθυνση της πορείας 
– προς την έξοδο της γραμμής στην οποία εισήλθε –, αλλαγής τροχιάς. 
262. Κενή για μελλοντική προσθήκη. 
263. Κενή για μελλοντική προσθήκη. 
264. Κενή για μελλοντική προσθήκη. 
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Άρθρο  33  
Σήμα 162. Για αναχώρηση αμαξοστοιχίας από σταθμό. 

265. Το σήμα 162 είναι: Κατά την ημέρα δίσκος πράσινος με λευκό περιθώριο, στερεωμένος 
σε ράβδο (ράβδος σηματοδοτήσεως) και κατά τη νύχτα, ράβδος σηματοδοτήσεως ή 
χειροφανός, που εκπέμπει πράσινο φως. 
266. Το σήμα 162 αναχωρήσεως θεωρείται ότι δόθηκε, μόλις ο Σταθμάρχης ανυψώσει τη 
ράβδο σηματοδοτήσεως ή το χειροφανό. 
Αν ο Σταθμάρχης διαπιστώσει ότι ο Μηχανοδηγός δεν αντιλήφθηκε το σήμα 

αναχωρήσεως, τότε επισύρει την προσοχή του τελευταίου, μ' ένα μακρό σφύριγμα και 
ταυτόχρονα κινεί κατακόρυφα τη ράβδο σηματοδοτήσεως ή το χειροφανό. 
267. Αν πρόκειται ν' αναχωρήσουν περισσότερες από μια αμαξοστοιχίες που βρίσκονται σε 
γειτονικές γραμμές και είναι ενδεχόμενο να προκύψει σύγχυση, ο Μηχανοδηγός, προς τον 
οποίο απευθύνεται το σήμα αναχωρήσεως, ειδοποιείται στην ανάγκη και προφορικά. 
268. Αν στην ίδια γραμμή βρίσκονται δυο αμαξοστοιχίες, έτοιμες για αναχώρηση, το σήμα 
αναχωρήσεως θεωρείται ότι απευθύνεται στην πρώτη, κατά σειρά, αμαξοστοιχία. 
269. α. Ο Σταθμάρχης παραμένει σε στάση προσοχής και με το σήμα 162 ανυψωμένο, 

μέχρι να περάσει εμπρός του και το τελευταίο όχημα της αμαξοστοιχίας, που 
αναχωρεί. 

 β. Ο Μηχανοδηγός αναχωρεί, μόνο αφού βεβαιωθεί, ότι το σήμα αναχωρήσεως 
απευθύνεται προς αυτόν. 

 γ. Αν η αμαξοστοιχία ωθείται μόνο, το σήμα 162 δίνεται προς το Μηχανοδηγό του 
συρμοκινητήρα που ωθεί. 

270. Ένα λεπτό πριν να δοθεί το σήμα αναχωρήσεως, σ' αμαξοστοιχία που περιλαμβάνει 
υπηρεσία επιβατών, οι συνοδοί της καλούν τους επιβάτες να καταλάβουν τις θέσεις τους. 
271. Κενή για μελλοντική προσθήκη. 
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Σήμα 162. Για αναχώρηση αμαξοστοιχίας από σταθμό 

«Αναχωρήστε» 
 

 

Σταθμάρχης σε στάση προσοχής και 
σε θέση όσο το δυνατό πλησιέστερη 
προς το επικεφαλής κινητήριο όχημα, 
κρατάει ανυψωμένη τη ράβδο σηματο-
δοτήσεως  έτσι, ώστε η πράσινη όψη 
του δίσκου να είναι στραμμένη προς 
το Μηχανοδηγό. 

 Σταθμάρχης σε στάση προσοχής και 
σε θέση όσο το δυνατό πλησιέστερη 
προς το επικεφαλής κινητήριο όχημα, 
κρατάει ανυψωμένη τη ράβδο σηματο-
δοτήσεως ή το χειροφανό, έτσι ώστε 
το πράσινο φως της ράβδου σηματο-
δοτήσεως ή του χειροφανού να είναι 
στραμμένο προς το Μηχανοδηγό. 
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Άρθρο  34  
Σήμα 163. Για διέλευση αμαξοστοιχίας από σταθμό. 

272. Το σήμα 163, διελεύσεως αμαξοστοιχίας από σταθμό, δίνεται, αμέσως μόλις η 
αμαξοστοιχία διέλθει τις αλλαγές εισόδου και διατηρείται μέχρι να διέλθει και το 
τελευταίο όχημα εμπρός από το Σταθμάρχη, που πρέπει να στέκεται σε στάση προσοχής 
κοντά στη γραμμή, από την οποία θα διέλθει η αμαξοστοιχία. 
Ο Σταθμάρχης φροντίζει, ώστε κατά τη νύχτα το σήμα διελεύσεως, που απευθύνεται 

προς διερχόμενη αμαξοστοιχία, να μη παρεξηγηθεί από το προσωπικό άλλης 
σταθμευμένης αμαξοστοιχίας και ληφθεί ως σήμα αναχωρήσεως, που απευθύνεται 
προς αυτή. 
273. Κενή για μελλοντική προσθήκη. 

Σήμα 163. Για διέλευση αμαξοστοιχίας από σταθμό. 

 

Σταθμάρχης, με βραχίονα τεντωμένο 
οριζόντια και κάθετα προς τον άξονα της 
γραμμής, δείχνει σημαία* που κρατείται 
οριζόντια, περιτυλιγμένη μέσα σε θήκη. 

Σταθμάρχης, με βραχίονα τεντωμένο 
οριζόντια και κάθετα προς τον άξονα της 
γραμμής, δείχνει κρατώντας οριζόντια 
ράβδο σηματοδοτήσεως ή χειροφανό, 
που εκπέμπει πράσινο φως. 

 
 
 
 
 
 
 
                                                 
* Σημαία ερυθρή ως εφόδιο Σταθμάρχη. 

 97 



ΚΕΦΑΛΑΙΟ Χ 

ΔΙΑΦΟΡΑ ΣΗΜΑΤΑ ΠΡΟΣ ΤΟ ΠΡΟΣΩΠΙΚΟ ΑΜΑΞΟΣΤΟΙΧΙΑΣ 

Άρθρο  35  
Σήμα 164. Διάσπαση αμαξοστοιχίας 

274. Το σήμα διασπάσεως αμαξοστοιχίας δίνεται κατά τον ακόλουθο τρόπο: 

α.  Την ημέρα: Ζωηρές και επανειλημμένες κινήσεις προς τα πίσω οποιονδήποτε 
αντικειμένων, οποιουδήποτε χρώματος, πλην πρασίνου ή και απλά του βραχίονα και 
συγχρόνως, συνεχές σφύριγμα «Προσοχή» (σήμα 111) με σφυρίχτρα ή σάλπιγγα. 

β.  Τη νύχτα: Συνεχώς στιγμαίες εκπομπές και εκλείψεις λευκού φωτός χειροφανού και 
συγχρόνως ένα συνεχές σφύριγμα «Προσοχή» (σήμα 111) με σφυρίχτρα ή 
σάλπιγγα. 

275. Αν η διάσπαση γίνει αντιληπτή μόνο από το Μηχανοδηγό, αυτός δίνει με την 
ατμοσφυρίχτρα το σήμα 102 (§206). 
276. Αν η διάσπαση γίνει αντιληπτή από κάποιον από το προσωπικό συνοδείας της 
αμαξοστοιχίας, αυτός δίνει στο λοιπό προσωπικό της αμαξοστοιχίας το σήμα διασπάσεως 
κατά τον ακόλουθο τρόπο: 
Στέκεται στο σκαλοπάτι της φυλακίδας πέδης ή στην πόρτα της σκευοφόρου και δίνει με 

σάλπιγγα ή σφυρίχτρα, το σήμα 111, «Προσοχή», και συγχρόνως το σήμα 164. 

277. Αν η διάσπαση γίνει αντιληπτή από υπάλληλο σταθμού, αυτός δίνει από τη θέση του, 
προς το προσωπικό της αμαξοστοιχίας, σήμα διασπάσεως ακριβώς όπως δίνει αυτό ο 
υπάλληλος αμαξοστοιχίας. 

278. Κενή για μελλοντική προσθήκη. 

279. Κενή για μελλοντική προσθήκη. 
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Άρθρο  36  
Σήμα 165. Διέλευση αμαξοστοιχίας από σημείο κύριας γραμμής. 

280. Το εργαζόμενο στη γραμμή προσωπικό Ομάδων, προσωπικό Φυλάξεως της 
γραμμής και οι φύλακες ισοπέδων διαβάσεων, δίνουν το σήμα διελεύσεως της 
αμαξοστοιχίας. 
281. Κενή για μελλοντική προσθήκη. 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

Σήμα 165. Διέλευση αμαξοστοιχίας από σημείο κύριας γραμμής. 

 
 

 

Βραχίονας, τεντωμένος οριζόντια και 
κάθετα προς τον άξονα της γραμμής, 
δείχνει σημαία μέσα σε θήκη. 

 Βραχίονας, τεντωμένος οριζόντια και 
κάθετα προς τον άξονα της γραμμής, 
δείχνει φως χειροφανού. 
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ΚΕΦΑΛΑΙΟ XI   
ΣΗΜΑΙΕΣ ΚΑΙ ΧΕΙΡΟΦΑΝΟΙ ΩΣ ΕΦΟΔΙΑ ΠΡΟΣΩΠΙΚΟΥ 

Άρθρο  37. 
Σημαίες 

282. Οι Κλειδούχοι, το προσωπικό αμαξοστοιχιών (κινήσεως), τα όργανα συντηρήσεως και 
φυλάξεως γραμμής, έχουν περιτυλιγμένες μέσα σε θήκη δυο σημαίες μια ερυθρή και μία 
πορτοκαλόχρωμη. 
Οι Φύλακες ισοπέδων διαβάσεων έχουν μια ερυθρή σημαία μέσα σε θήκη. 
Οι Σταθμάρχες υπηρεσίες έχουν περιτυλιγμένη μέσα σε θήκη μια σημαία ερυθρή. 

283. α. Σημαία ανοιχτή πορτοκαλόχρωμη παραγγέλλει βραδυπορία. 
  β. Σημαία ανοιχτή ερυθρή παραγγέλλει άμεση στάθμευση, κίνδυνο. 

Άρθρο  38. 
Χειροφανοί 

284. α.  
  

Ο χειροφανός των Σταθμαρχών υπηρεσίας δίνει προς κάθε πλευρά: Φως ερυθρό, 
πράσινο και λευκό διαφανές. 

 β. Ο χειροφανός των Κλειδούχων, του προσωπικού αμαξοστοιχιών και του  
προσωπικού συντηρήσεως και φυλάξεως γραμμής, δίνει προς κάθε πλευρά: Φως 
ερυθρό, πορτοκαλί και λευκό διαφανές. 

 γ. Ο χειροφανός Φυλάκων Ισοπέδων διαβάσεων δίνει προς τις δύο αντικρυζόμενες 
πλάγιες πλευρές: Φως ερυθρό και προς την πρόσθια, λευκό διαφανές. 

285. Η σημασία των χρωμάτων χειροφανών φαίνεται πιο κάτω: 

 α.  Πράσινο: Γραμμή ελεύθερη. 
 β.  Πορτοκαλί: Προσοχή βραδυπορία. 
 γ.  Ερυθρό: Παραγγέλλει στάθμευση, κίνδυνος. 
 δ.  Λευκό γαλακτόχρωμο ή διαφανές: Δεν έχει κάποια ιδιαίτερη σημασία· χρησιμο-

ποιείται όπως αναφέρθηκε ήδη, για κάθε περίπτωση. 

286. Κενή για μελλοντική προσθήκη. 
287. Κενή για μελλοντική προσθήκη. 
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Ε. 
ΔΙΑΦΟΡΑ ΣΗΜΑΤΑ 

ΚΕΦΑΛΑΙΟ XII 

ΚΑΛΥΨΗ ΑΜΑΞΟΣΤΟΙΧΙΩΝ Ή ΤΜΗΜΑΤΩΝ ΤΟΥΣ, 
ΠΟΥ ΑΚΙΝΗΤΟΥΝ ΣΤΗ ΓΡΑΜΜΗ Ή ΒΡΑΔΥΠΟΡΟΥΝ. 
ΟΧΗΜΑΤΑ ΥΠΟ ΕΠΙΣΚΕΥΗ. ΚΡΟΤΙΔΕΣ. ΚΩΔΩΝΕΣ. 

Άρθρο  39  
Κάλυψη αμαξ/χιών ή τμημάτων τους που ακινητούν στη 

γραμμή ή βραδυπορούν. 

288. Αμαξοστοιχίες ή τμήματα τους σε ακινησία, στην κύρια γραμμή, καλύπτονται: 
α. Την ημέρα: Με ανοιχτή σημαία ερυθρή ή με δίσκο σταθμεύσεως (σήμα 65). 
β. Τη νύχτα: Με φως ερυθρό χειροφανού, στραμμένο προς αυτόν, που πλησιάζει την 

καλυπτόμενη αμαξοστοιχία ή το τμήμα της. 

Ο δίσκος ή η σημαία ή ο φανός τοποθετούνται 50 μέτρα, πριν από την καλυπτόμενη 
αμαξοστοιχία ή το τμήμα της. 

289. Των σημάτων, που καθορίζονται πιο πάνω στην §288, προηγείται, στις 
καθοριζόμενες από την §126 αποστάσεις, υπάλληλος, που φέρει σημαία 
πορτοκαλόχρωμη, κατά την ημέρα, ή φως πορτοκαλί χειροφανού, κατά τη νύχτα, 
στραμμένο προς την κατεύθυνση αυτού που πλησιάζει. 

290. Αν η καλυπτόμενη αμαξοστοιχία βραδυπορεί, τα σήματα, που καθορίζονται πιο 
πάνω στις §§288-289, μετακινούνται με την ίδια ταχύτητα, με την οποία κινείται η 
αμαξοστοιχία, ώστε η απόσταση ανάμεσα σ' αυτά και την αμαξοστοιχία να παραμένει 
κανονική. 

291. Σε περίπτωση άμεσης ανάγκης καλύψεως (βλέπε Παράρτημα III Κ Κ, § 140) κατά 
την οποία η εφαρμογή της διαδικασίας καλύψεως, που αναφέρεται στις § § 288-289, θα 
επέφερε καθυστέρηση που θα εξέθετε την ασφάλεια της αμαξοστοιχίας που πρέπει να 
καλυφθεί, εφαρμόζονται τ' ακόλουθα: 
Ο υπόχρεος για την κάλυψη υπάλληλος (τροχοπεδητής ουράς ή άλλος υπάλληλος, που 

διατάχθηκε γι' αυτό) σπεύδει τρέχοντας για κάλυψη, φέροντας σημαία ερυθρή, κατά την 
ημέρα, ή φως ερυθρό χειροφανού, κατά τη νύχτα, στραμμένο προς την κατεύθυνση αυτού 
που πλησιάζει. 

Για την τοποθέτηση του μόνιμου σήματος § 288 μεριμνά ο Προϊστάμενος της 
αμαξοστοιχίας. 
292. Κενή για μελλοντική προσθήκη. 
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Άρθρο  40 
Κάλυψη οχημάτων που προορίζονται για επισκευή. 

293. Τα οχήματα, που βρίσκονται για επισκευή σε κάποια γραμμή σταθμού, καλύπτονται και 
προς τις δυο κατευθύνσεις κατά τον ακόλουθο τρόπο: 
 α. Την ημέρα: Με δίσκο ερυθρό ή ανοιχτή σημαία ερυθρή σε θέση πλαγιαστή με γωνία προς 

το έδαφος. 
 β. Τη νύχτα: Με ερυθρό φως χειροφανού. 
 Τα σήματα αυτά τοποθετούνται 20 μέτρα από τη μια και την άλλη πλευρά των οχημάτων. 

294. Κενή για μελλοντική προσθήκη. 
295. Κενή για μελλοντική προσθήκη. 
 

Άρθρο  41 
Σήμα 171 Κροτίδες 

 
296. Οι κροτίδες χρησιμοποιούνται: 

1.  Συμπληρωματικά: Επί πλέον των κανονικών οπτικών και ακουστικών σημάτων, όταν, για 
οποιοδήποτε λόγο, πρέπει να σταθμευθεί εκτάκτως μια αμαξοστοιχία στις ακόλουθες 
περιπτώσεις: 
α. Τη νύχτα: Σε κάθε περίπτωση, στην κύρια γραμμή, δηλαδή πέρα από την περιοχή 

σταθμού. 
β. Την ημέρα ή νύχτα: Σε περίπτωση ομίχλης, χιονιού, σφοδρού ανέμου και κάθε άλλης 

αιτίας, που κάνει δυσχερή την αντίληψη των οπτικών και ακουστικών σημάτων 
σταθμεύσεως, τόσο σε κύρια γραμμή όσο και σε περιοχή σταθμού. 

Η χρησιμοποίηση των κροτίδων δεν απαλλάσσει από την υποχρέωση χρησιμοποιήσεως 
των οπτικών και ακουστικών σημάτων, των οποίων αυτές είναι συμπλήρωμα. 
2. Αυτοτελώς: Όταν, λόγω επείγουσας ανάγκης, δεν είναι διαθέσιμο, έγκαιρα, κανονικό 

οπτικό σήμα, που παραγγέλλει στάθμευση. Στην περίπτωση τέτοιας ανάγκης, οι κροτίδες 
χρησιμοποιούνται κατ' εξαίρεση ως αυτοτελές σήμα, που παραγγέλλει στάθμευση. 

297. Σε κάθε μία από τις περιπτώσεις της § 296, χρησιμοποιούνται τρεις κροτίδες, που 
τοποθετούνται με εναλλαγή και στι δυο σιδηροτροχιές και σ' απόσταση 30 μέτρων μεταξύ 
τους. 

Οι τρεις αυτές κροτίδες τοποθετούνται έτσι, ώστε: 
α. Αν συμπληρώνουν άλλο σήμα σταθμεύσεως, η προς το σήμα πλησιέστερη κροτίδα ν' 

απέχει απ' αυτό 50 μέτρα. 
β. Αν αποτελούν αυτοτελές σήμα σταθμεύσεως, η κροτίδα που βρίσκεται πιο κοντά στο 

σημείο σταθμεύσεως ν' απέχει απ' αυτό τόση απόσταση, όση ισχύει και για την 
τοποθέτηση της ειδοποιήσεως βραδυπορίας (§126). 

γ. Αν οι κροτίδες αποτελούν αυτοτελές σήμα σταθμεύσεως για κάλυψη από εμπρός και 
πίσω ακινητοποιημένου στην ανοιχτή γραμμή μέρους ή ολόκληρης αμαξοστοιχίας: 
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Σήμα 171Α. Κάλυψη πίσω από την ουρά. 
Τρεις κροτίδες, που τοποθετούνται εναλλασσόμενα στις δύο σιδηροτροχιές και σε 

απόσταση 30 μ. μεταξύ τους, με την πλησιέστερη, ν' απέχει τουλάχιστον 500 μέτρα από την 
ουρά της καλυπτόμενης αμαξοστοιχίας. 

Σήμα 171Β. Κάλυψη εμπρός αμαξοστοιχίας ή συνθέσεως. 
Μια κροτίδα σ' απόσταση 200 μέτρων από την κεφαλή της αμαξοστοιχίας ή της 

συνθέσεως. 
298. Ο κρότος, που προκαλείται από την έκρηξη κροτίδας (εξαιτίας διελεύσεως απ' αυτήν 
οχήματος), παραγγέλλει άμεση στάθμευση, εκτός αν διακρίνεται οπτικό σήμα το οποίο οι 
κροτίδες συμπληρώνουν, οπότε το προσωπικό της αμαξοστοιχίας συμμορφώνεται προς αυτό. 
299. Αν μετά από στάθμευση, εξαιτίας εκρήξεως κροτίδων, εξακολουθεί να μη διακρίνεται οπτικό 
σήμα, ούτε υπάρχει ένδειξη άλλη ή πληροφορία για την κατάσταση της γραμμής, η αμαξοστοιχία 
επανατίθεται σε κίνηση με «πορεία εν όψει». 
Μετά από διάνυση αποστάσεως, όση αυτή των ειδοποιητικών σημάτων (άρθρο 15 Κανονισμού 

Σημάτων), από το σημείο εκρήξεως των κροτίδων, χωρίς διαπίστωση κάποιας ανωμαλίας, 
επαναλαμβάνει την κανονική πορεία της. 
300. Όταν η αιτία που προκάλεσε τη χρησιμοποίηση των κροτίδων δεν υπάρχει πια, αυτές πρέπει 
ν' αφαιρούνται από τις σιδηροτροχιές. 
301. Κενή για μελλοντική προσθήκη. 
302. Κενή για μελλοντική προσθήκη. 

Άρθρο  42. 
Σήμα 172 Κώδωνες 

303. Τα σήματα, που δίνονται με τον κώδωνα είναι: 
α.  Σήμα 172α. Μία συνεχής κωδωνοκρουσία, διάρκειας 4-5", ακολουθούμενη από μία 

μόνο κρούση, αναγγέλλει έναρξη εκδόσεως εισιτηρίων και απευθύνεται προς το κοινό. 
β.  Σήμα 172β. Μια παρατεινόμενη κωδωνοκρουσία σημαίνει κίνδυνο και παραγγέλλει: 

α. Σε κάθε αμαξοστοιχία, που θα το αντιληφθεί, να σταθμεύσει αμέσως. 
β. Σε κάθε υπάλληλο, που θα το αντιληφθεί να σπεύσει προς το σημείο, απ' όπου 
προέρχεται το σήμα, και να προσφέρει βοήθεια. 

304. Σε καιρό πολέμου, απαγορεύεται η χρήση των κωδώνων, παρά μόνο για μετάδοση των 
σημάτων συναγερμού. 
305. Κενή για μελλοντική προσθήκη. 
306. Κενή για μελλοντική προσθήκη. 

Άρθρο  43. 
Σήμα 173. Αναλάμπων φανός 

307. Ο αναλάμπων φανός εκπέμπει κατά τη νύχτα πορτοκαλί φως. 
308. Ο αναλάμπων φανός χρησιμοποιείται για επισήμανση της θέσεως ειδοποιητικών πινακίδων 
βραδυπορίας, στερεούμενος πάνω στον ιστό του σήματος, σε περιπτώσεις που κρίνει ότι ενδείκνυται 
η αρμόδια Υπηρεσία Γραμμής (χαμηλή στάθμη βραδυπορίας, συνθήκες ορατότητας κλπ). 
309. Η ύπαρξη του αναλάμποντος φανού δεν τροποποιεί την ένδειξη του ειδοποιητικού 
σήματος βραδυπορίας και δεν απαλλάσσει το προσωπικό της αμαξοστοιχίας από του να έχει 
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εντεταμένη την προσοχή του για την παρατήρηση του σήματος και διαπίστωση της ακριβούς 
ένδειξης που παρέχει. 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 

ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ Ι   
ΚΑΝΟΝΙΣΜΟΥ ΣΗΜΑΤΩΝ 

Ηλεκτρικά φωτόσηματα και λοιπά σήματα εγκαταστάσεων τηλεχειρισμού περιοχής σταθμών 
Επιβατικού και Διαλογής Θεσσαλονίκης. 
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Άρθρο   1 
Ορισμοί  

1. Εγκατάσταση τηλεχειρισμού, με σύντμηση «ΕΤΧ», εννοείται το σύνολο των εγκαταστάσεων, 
με τις οποίες επιτυγχάνεται ο τηλεχειρισμός και ο έλεγχος αλλαγών τροχιάς, φωτοσημάτων 
και εκτροχιαστών, σε αυτοτελή εγκατάσταση του δικτύου (σταθμός, ομάδα σταθμών κλπ). 

2. Εκτροχιαστής ονομάζεται πέδιλο εκτροχιάσεως, που τοποθετείται στην κεφαλή 
σιδηροτροχιάς κάποιου σημείου γραμμής διακλαδώσεως (θέση αποκλεισμού) ή αποσύρεται 
απ' αυτή (θέση διελεύσεως) με τηλεχειρισμό. 
Σε θέση αποκλεισμού, ο εκτροχιαστής προκαλεί εκτροχίαση οχημάτων, που δε 
συμμορφώθηκαν με τις ενδείξεις σταθμεύσεως του φανού του. 
3. Φωτόσημα χαρακτηρίζεται μόνιμο οπτικό σήμα, του οποίου οι ενδείξεις δίνονται με 
τηλεχειρισμό, ημέρα και νύχτα, μόνο με έγχρωμα ηλεκτρικά φώτα. 
4. Διαδρομή εννοείται μια δυνατή πορεία, μέσα από σύμπλεγμα γραμμών, μιας αμαξοστοιχίας 
ή συνθέσεως ελιγμών ή οποιουδήποτε οχήματος, κατά μία κατεύθυνση και για μια δυνατή 
διευθέτηση των αλλαγών τροχιάς. 
Σε μια διευθέτηση αλλαγών τροχιάς αντιστοιχούν δυο διαδρομές, μια για κάθε κατεύθυνση. 
 

Άρθρο   2 
Γενικές Διατάξεις 

5. Η κανονική θέση των φωτοσημάτων είναι η «κλειστή» θέση τους και μόλις εκπληρωθεί 
ο σκοπός για τον οποίο ανοίχθηκαν, επαναφέρονται στην κανονική τους θέση. 
6. Φωτόσημα ή και φανός εκτροχιαστή τελείως σβησμένο, διατάζει στάθμευση προ 
αυτού. 
7. Η οπίσθια όψη των φωτοσημάτων δε δίνει καμία εντολή. 
8. Κάθε φωτόσημα θεωρείται ότι απευθύνεται μόνο στην πρώτη κατά σειρά αμαξοστοιχία ή 
στο πρώτο ανεξάρτητο τμήμα ελιγμών, στην περίπτωση που στην ίδια γραμμή βρίσκονται 
περισσότερες από μια αμαξοστοιχίες ή περισσότερα από ένα τμήματα ελιγμών. 
9. Οι διατάξεις του παρόντος δεν έχουν εφαρμογή για τις αυτοκίνητες δρεζίνες. Την 
κυκλοφορία των αυτοκινήτων δρεζινών, στο τμήμα αυτό του δικτύου, ρυθμίζει ο Κ.Κ. 
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ΦΩΤΟΣΗΜΑΤΑ 
Άρθρο   3. 

Σήμα 12. Φωτόσημα εισόδου. 

10. Το φωτόσημα εισόδου (σήμα 12), είναι κύριο σήμα, που καλύπτει την είσοδο σταθμού ή 
συμπλέγματος αλλαγών τροχιάς ή τμήματος γραμμής και δείχνει τη δυνατότητα ή μη 
προχωρήσεως στο προστατευόμενο απ' αυτό τμήμα γραμμής ή εγκαταστάσεως. 
Αναγγέλλει στην αμαξοστοιχία, που εισέρχεται στις εγκαταστάσεις αυτές, αν η είσοδος σ' 
αυτές απαγορεύεται, «φωτόσημα εισόδου κλειστό» ή είναι ελεύθερη, με ή χωρίς 
περιορισμό ταχύτητας «φωτόσημα εισόδου ανοιχτό». 

11. Ο αριθμός των φανών, τους οποίους είναι δυνατό να περιλαμβάνει ένα φωτόσημα 
εισόδου, δεν έχει καμία ιδιαίτερη σημασία, αρκεί ότι το φωτόσημα αυτό δίνει τις απέναντι 
ενδείξεις των σημάτων 12α, 12β και 12γ. Το εφεδρικό ερυθρό φως του φωτοσήματος 
εισόδου (σήμα 12α), εμφανίζεται σε περίπτωση βλάβης του κύριου ερυθρού φωτός ή 
αστοχίας εμφανίσεως του πράσινου φωτός. 

12. Το φωτόσημα εισόδου (σήμα 12), χρησιμοποιείται και σαν ομαδικό σήμα διευθετήσεως 
διαδρομής εξόδου εμπορικής αμαξοστοιχίας, από τις γραμμές 167, 168, 169 και 170 του 
σταθμού Διαλογής Θεσσαλονίκης, σε συνδυασμό με το φωτόσημα ελιγμών (σήμα 42), που 
καλύπτει κάθε μια από τις αλλαγές εξόδου των γραμμών 167, 168, 169 και 170 του σταθμού 
αυτού. Η έξοδος για αναχώρηση από κάποια από τις γραμμές αυτές γίνεται δυνατή, όταν 
και τα δυο, τόσο το κύριο φωτόσημα (σήμα 12) όσο και το φωτόσημα ελιγμών (σήμα 42) 
που αντιστοιχεί στην υπόψη γραμμή είναι ανοιχτά. 

13. Για την περίπτωση αναχωρήσεως αμαξοστοιχίας, το σήμα αναχωρήσεως δίνεται από το 

Σταθμάρχη σύμφωνα με όσα καθορίζονται από τον Κανονισμό Σημάτων. 

 
 



 
Σήμα 12 

 
Σήμα 12α. Φωτόσημα εισόδου κλειστό. 

«Σταθμεύστε» 
 

 
Ένα κύριο φως ερυθρό ή ένα εφεδρικό φως ερυθρό 

 
 

Σήμα 12β. Φωτόσημα εισόδου ανοιχτό 
«Είσοδος ελεύθερη» 

 

 
Ένα φως πράσινο 

 
 

Σήμα 12γ. Φωτόσημα εισόδου ανοιχτό προς 
παρεκκλίνουσα γραμμή. 

«Είσοδος ελεύθερη με περιορισμό 
ταχύτητας,αμαξ/χία θα παρακκλίνει κατεύθυνση ή 

και θα κατευθυνθεί σε νεκρή γραμμή». 
  

 
Δύο πράσινα φώτα το ένα κάτω από τ' άλλο. 
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Άρθρο   4  
Σήμα 16. Φωτόσημα διευθετήσεως διαδρομής εξόδου. 

14. Το φωτόσημα, (σήμα 16) «διευθετήσεως διαδρομής εξόδου» είναι κύριο σήμα και τοποθετείται 
στις γραμμές εξόδου των επιβατικών αμαξοστοιχιών του επιβατικού σταθμού Θεσσαλονίκης, δεξιά ή 
αριστερά της γραμμής, και αναγγέλλει στους Μηχανοδηγό και Σταθμάρχη την τακτοποίηση ή μη τη 
διαδρομής εξόδου, για αναχώρηση αμαξοστοιχίας ή για εκτέλεση ελιγμών. 
15. Το σήμα 16β σημαίνει απλώς και μόνο, ότι «διευθετήθηκε η διαδρομή εξόδου», για ν' αναχωρήσει 
όμως η αμαξοστοιχία πρέπει να δοθεί το σήμα αναχωρήσεως από το Σταθμάρχη, σύμφωνα με όσα 
καθορίζει ο ΚΚ. 
16. Αν σβήσουν τα τρία λευκά φώτα του φωτοσήματος 16γ, πριν ακόμα η αρχή της συνθέσεως διέλθει 
από το φωτόσημα αυτό, η άδεια προχωρήσεως θεωρείται ότι ανακλήθηκε και η εκτέλεση ελιγμών, 
πέρα από το φωτόσημα, πρέπει να διακόπτεται. 
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Σήμα 16 
 

Σήμα 16α. Φωτόσημα διευθετήσεως διαδρομής εξόδου  
κλειστό. 

«Απαγορεύεται η διέλευση» 
 

 
Ένα  ερυθρό φως 

 
 

Σήμα 16β. Φωτόσημα διευθετήσεως 
διαδρομής εξόδου ανοιχτό. 

 «Διαδρομή εξόδου διευθετήθηκε  » 
 

 
Ένα φως πράσινο 

 
 

 

 
Σήμα 16γ. Φωτόσημα διευθετήσεως διαδρομής εξόδου 

ανοιχτό μόνο για ελιγμούς. 
«Επιτρέπεται η προχώρηση για εκτέλεση ελιγμών». 

 

 
 Ένα ερυθρό φως και τρία λευκά, σε σχήμα ανεστραμμένου 

τριγώνου,κάτω από το ερυθρό 
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Άρθρο   5. 
Σήμα 21. Φωτοπρόσημα 

17. Το φωτοπρόσημα, (σήμα 21), είναι αλληλένδετο με το φωτόσημα εισόδου, που ακολουθεί 
ανοίγεται δε και κλείνεται ταυτόχρονα μαζί με το τελευταίο. Όταν το σήμα 12, φωτόσημα 
εισόδου, είναι κλειστό και το φωτοπρόσημα (σήμα 21), είναι κλειστό και αντιστρόφως, όταν το σήμα 12 
είναι ανοιχτό και το φωτοπρόσημα, (σήμα 21), είναι ανοιχτό. 

 
 
 

Άρθρο   6  
Σήμα 42. Φωτόσημα ελιγμών. 

 
 
Σήμα 21 

 

 
 

Σήμα 21α. Φωτοπρόσημα κλειστό. 
«Φωτόσημα εισόδου που ακολουθεί κλειστό. Μειώστε 

ταχύτητα» 
 

 
Δύο πορτοκαλί φώτα, λοξά ανερχόμενα από αριστερά προς τα δεξιά. 

 
 

 
Σήμα 21β. Φωτοπρόσημα ανοιχτό 

«Φωτόσημα που ακολουθεί ανοικτό » 
 

 
Δύο πράσινα φώτα, λοξά ανερχόμενα από αριστερά προς τα δεξιά. 

 
 

 
 

 

 
Σήμα 16γ. Φωτόσημα διευθετήσεως διαδρομής εξόδου 

ανοιχτό μόνο για ελιγμούς. 
«Επιτρέπεται η προχώρηση για εκτέλεση ελιγμών». 
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18. Το φωτόσημα ελιγμών, (σήμα 42), τοποθετείται δεξιά γραμμής, που συμβάλλει σε 
γραμμές κυκλοφορίας σταθμού ή κύριας γραμμής, πριν από το σημείο συμβολής και 
παραγγέλλει δυνατότητα ή μη συνεχίσεως πορείας τμήματος ελιγμών ή οποιουδήποτε 
οχήματος. Αν κλεισθεί πριν από τη διέλευση της κεφαλής της συνθέσεως (κατά την έννοια 
της πορείας), η άδεια προχωρήσεως θεωρείται ότι ανακλήθηκε. 
19. Το φωτόσημα ελιγμών, (σήμα 42), προστατεύει τις διαδρομές σε κύριες γραμμές καθώς και 
σε γραμμές κυκλοφορίας από πλευροκόπηση. 
20. Μέσα στην περιοχή των υπόψη σταθμών, η πινακίδα ορίου ελιγμών, (σήμα 43), 
τοποθετείται δεξιά γραμμής διακλαδώσεως, που συμβάλλει σε γραμμή κυκλοφορίας ή κύρια 
γραμμή, πριν από το σημείο συμβολής, εκεί όπου δεν κρίνεται απαραίτητη η τοποθέτηση 
φωτοσήματος ελιγμών, σήματος 42. 
 

Σήμα 42 
 

Σήμα 42α. Φωτόσημα ελιγμών κλειστό . 
«Σταθμεύστε» 

 
 

Δύο ερυθρά φώτα σε οριζόντια διάταξη. 
 
 

 
Σήμα 42β. Φωτόσημα ελιγμών ανοιχτό 

«Επιτρέπεται η προχώρηση για εκτέλεση 
ελιγμών» 

 

 
 

Δύο λευκά φώτα, λοξά ανερχόμενα από αριστερά κάτω 
προς τα δεξιά πάνω. 
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ΛΟΙΠΑ ΣΗΜΑΤΑ 
Άρθρο   7  

Σήμα 44. Φανός εκτροχιαστή. 
21. Ο φανός εκτροχιαστή δεν είναι φωτόσημα, φωτίζεται μόνο τη νύχτα, δείχνει τη θέση του 
εκτροχιαστή και στρέφεται ταυτόχρονα με το πέδιλο εκτροχιάσεως. Ως προς την κατασκευή, 
είναι όμοιος με τους φανούς αλλαγών τροχιάς. 

22. Το σήμα 44 τοποθετείται κανονικά, δεξιά αυτού που προσεγγίζει από τη διακλάδωση, σε 
γραμμές κυκλοφορίας σταθμού, πριναπό το σημείο συμβολής. 

23. Σε μερικές περιπτώσεις, ο εκτροχιαστής καλύπτεται με πινακίδα ορίου ελιγμών 
(σήμα 43). 

24. Η ένδειξη του σήματος 44α είναι η κανονική μόνιμη θέση και ένδειξη του φανού. 

Σήμα 44α. Όψη φανού προς όποιον τον πλησιάζει από την 
αποκλεισμένη διακλάδωση. 

«Σταθμεύστε  -  (πέδιλο  πάνω  στη  γραμμή, κίνδυνος 
εκτροχιάσεως)». 

Λευκός κύκλος, που διχοτομείται από οριζόντια μαύρη λουρίδα. 

Σήμα 44β.  Οψη φανού προς όποιον πλησιάζει από αντίθετη πλευρά 
της αποκλεισμένης διακλάδωσης. 

«Σταθμεύστε  -  (πέδιλο  πάνω  στη  γραμμή, κίνδυνος 
εκτροχιάσεως)». 

Δύο μικροί λευκοί κύκλοι σε οριζόντια διάταξη. 
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Σήμα 44γ. Όψη φανού προς όποιον τον πλησιάζει από μη . Όψη φανού προς όποιον τον πλησιάζει από μη 
αποκλεισμένη διακλάδωση. 

«Δίοδος   ελεύθερη   - (πέδιλο   εκτροχιάσεως  
αποσύρθηκε)». 

Λευκός κύκλος, που διχοτομείται από μαύρη λουρίδα, λοξά ανερχόμενη 
από αριστερά προς τα δεξιά. 

 

 

Σήμα 44δ. Όψη φανού προς όποιον τον πλησιάζει από 
αντίθετη πλευρά διακλαδώσεως μη αποκλεισμένης. 

«Δίοδος  ελεύθερη  - (πέδιλο εκτροχιάσεως 
αποσύρθηκε)». 

Δύο μικροί λευκοί κύκλοι σε λοξή διάταξη, αριστερά κάτω δεξιά πάνω. 

 
 

Άρθρο   8  
Σήμα 45. Ράχη κατωφερούς διαλογής (ράχη όνου) 

25. Το σήμα αυτό απευθύνεται στο προσωπικό της μηχανής που ωθεί την σύνθεση προς τη 
ράχη. 
26. Αποτελείται από μία μελανόχρωμη τετράγωνη πλάκα επάνω στην οποία ανάβουν 
κατάλληλα πέντε (5) ηλεκτρικοί λαμπτήρες και εμφανίζονται φωτεινές ενδείξεις σε λευκό 
γαλακτώδες χρώμα. 
27. Οι παραπάνω ενδείξεις ορατές και από τις δυο πλευρές της πλάκας, είναι συνολικά 
τρεις και παρουσιάζονται στη διπλανή σελίδα. 
28. Η επίδοση του σήματος 45γ γίνεται μόνο μετά προηγούμενη επίδοση του σήματος 45β. 
29. Τα πιο πάνω σήματα μπορούν για επιβεβαίωση να επιδίδονται και ηχητικά στο προσωπικό 
της μηχανής που ωθεί τη σύνθεση, από τον υπάλληλο που διευθύνει τους ελιγμούς, κατά τον 
ακόλουθο τρόπο: 

Ακουστικό μέρος 
Σήμα 146 «Σταθμεύστε, Απαγορεύεται η ώθηση» 

τρία συνεχόμενα βραχέα σφυρίγματα (UUU). 
Σήμα 144 «Προχωρήστε ωθώντας ελαφρά» 

Δύο συνεχόμενα βραχέα σφυρίγματα (UU), 

Σήμα 141. «Προχωρήστε ωθώντας ισχυρότερα» 
Ένα μακρό σφύριγμα. (—). 
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Σήμα 45α  «Σταθμεύστε. Απαγορεύεται η ώθηση». 

Πέντε φωτεινοί γαλακτόχρωμοι μικροί δίσκοι σε διάταξη ευθείας γραμμής και 
σε οριζόντια θέση. 

 

 

 

Σήμα45β «Προχωρήστε, ωθώντας ελαφρά - ταχύτητα 2 έως 4 χλμ. / ώρα». 

Πέντε (5) φωτεινοί γαλακτόχρωμοι μικροί δίσκοι σε διάταξη ευθείας γραμμής 
υπό γωνία 45° (μοιρών) με την οριζόντια θέση και με κατεύθυνση από κάτω 
αριστερά προς πάνω δεξιά. 

 

 

 

Σήμα 45γ «Προχωρήστε, ωθώντας ισχυρά - ταχύτητα 4 έως 6 χλμ / 
ώρα». 

Πέντε (5) φωτεινοί γαλακτόχρωμοι μικροί δίσκοι σε διάταξη ευθείας γραμμής 
και σε κατακόρυφη θέση.
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ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ II   
ΚΑΝΟΝΙΣΜΟΥ ΣΗΜΑΤΩΝ (ΜΕΡΟΥΣ Α' ΚΚ) 

Φωτοσήματα των τμημάτων διπλής γραμμής ΑΘΗΝΩΝ - ΟΙΝΟΗΣ και ΤΧ1 · ΠΛΑΤΕΟΣ, 
που είναι εξοπλισμένα με εγκαταστάσεις ηλεκτρικής σηματοδοτήσεως και ασφαλείας 

(ΕΗΣΑ). 

 

ΚΕΦΑΛΑΙΟ Ι 
ΕΙΣΑΓΩΓΙΚΕΣ ΣΗΜΕΙΩΣΕΙΣ 

Άρθρο   1  
Έκταση ισχύος - Ορισμοί 

1. Οι διατάξεις του παρόντος αναφέρονται στα τμήματα διπλής γραμμής 
Αθηνών - Οινόης και ΤΧ1 - Πλατέος, που είναι εξοπλισμένα με εγκατάσταση 
ηλεκτρικής σηματοδοτήσεως και ασφαλείας, σε σύντμηση (ΕΗΣΑ). 
2. Όλες οι διατάξεις του Κανονισμού Σημάτων, εκτός εκείνων που ρητά εξαιρούνται στον 
παρόντα ή τροποποιούνται, ισχύουν πλήρως σ' όλα τα τμήματα διπλής γραμμής. 
3. Δεν έχουν ισχύ για τα τμήματα διπλής γραμμής, που είναι εξοπλισμένα με ΕΗΣΑ, οι 
διατάξεις των πιο κάτω άρθρων του Κανονισμού Σημάτων:α. Κεφάλαιο II, άρθρα 4, 5 
και 6.β. Κεφάλαιο V, άρθρο 20, Σήμα 77.  γ. Κεφάλαιο IX άρθρο 34, Σήμα 163. 
4. Με τον όρο φωτόσημα χαρακτηρίζεται στον παρόντα, μόνιμο οπτικό σήμα, οι 
ενδείξεις των φανών του οποίου δίνονται, ημέρα και νύχτα, με έγχρωμα ηλεκτρικά 
φώτα. 
5.  Κλειστή θέση φωτοσήματος είναι η θέση, στην οποία δίνεται από το φωτόσημα η 
ένδειξη «Σταθμεύστε». 
6. Ανοιχτή θέση φωτοσήματος είναι η θέση, στην οποία δίνεται από το φωτόσημα ένδειξη 
που επιτρέπει στην αμαξοστοιχία να προχωρήσει πέρα από το φωτόσημα αυτό, με 
«κανονική ταχύτητα» ή με «περιορισμό ταχύτητας». 
7. Με τον όρο μετά το σήμα εννοείται θέση μετά την υπέρβαση του σήματος, όταν αυτό 
παρατηρείται από την κατεύθυνση κυκλοφορίας. 
8. Με τον όρο πριν από το σήμα εννοείται θέση κατά την προσέγγιση σήματος, όταν 
αυτό παρατηρείται από την κατεύθυνση κυκλοφορίας. 
9. Κενή για μελλοντική προσθήκη. 
10. Κενή για μελλοντική προσθήκη. 
11. Κενή για μελλοντική προσθήκη. 
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Άρθρο   2  
Γενικές Διατάξεις 

12. Τα φωτοσήματα παρέχουν ενδείξεις μόνο με έγχρωμα φώτα, τόσο κατά την 
ημέρα, όσο και κατά τη νύχτα. 
13. Τα χρώματα των φωτεινών ενδείξεων των φωτοσημάτων είναι το ερυθρό, το 
πράσινο και το πορτοκαλί (§ 39 ΚΣ). 
14. Οι ενδείξεις παρέχονται: 
- Με ένα συνεχές πράσινο ή ερυθρό ή πορτοκαλί φως.  
- Με δυο συνεχή πορτοκαλί. 
- Με ένα πράσινο ή πορτοκαλί φως, που αναβοσβήνει. 
15. Διαλείπουσα ένδειξη χρώματος φωτοσήματος διατάζει πάντοτε 
μικρότερη ταχύτητα από εκείνη, που διατάζεται με τη συνεχή 
ένδειξη του ιδίου χρώματος. 
16. Μπορεί να επιτευχθεί μείωση της φωτεινής εντάσεως των φωτοσημάτων, με 
χειρισμό κουμπιού στον εποπτικό πίνακα σταθμών, για τα διάφορα τμήματα της 
γραμμής. 
17. Δύο φώτα του ίδιου πορτοκαλί χρώματος, ενός και του ιδίου φανού 
φωτοσήματος, επιτρέπουν μεγαλύτερη ταχύτητα από εκείνη, που επιτρέπει το 
ένα φως του ίδιου χρώματος. 
18. Επί πλέον των εγχρώμων ενδείξεων, τα φωτοσήματα εξόδου των σταθμών 
φέρουν και πρόσθετο φανό, που παρέχει ένδειξη λευκού φωτός που 
αναβοσβήνει, σε περίπτωση ανωμαλίας στην ανίχνευση της ουράς της 
αμαξοστοιχίας, κατά τη διέλευσή της από το σήμα εισόδου του σταθμού. 
19. Η σειρά διαδοχής των φωτοσημάτων σε κάθε σταθμό είναι: Φωτοπρόσημα - 
Φωτόσημα εισόδου - Φωτόσημα εξόδου. 
20. Οι ενδείξεις του φωτοπροσήματος και του φωτοσήματος εισόδου 
βρίσκονται σε αλληλεξάρτηση. Ο χειρισμός και των δυο γίνεται με το ίδιο κουμπί 
ή μοχλό από το χειριστή. 
21. Σε μερικούς σταθμούς, όπου λόγω καμπύλης και μεγάλου μήκους γραμμής 
δεν είναι πάντα ορατή, από απόσταση, η ένδειξη του φωτοσήματος εξόδου 
κάποιας γραμμής από το Μηχανοδηγό, έχει εγκατασταθεί και ειδικό 
φωτοπρόσημα εξόδου (άρθρο 5 του παρόντος) για τη γραμμή αυτή, το οποίο 
επέχει θέση φωτοπροσήματος για το φωτόσημα εξόδου. 

22. Φωτόσημα, που είναι σβησμένο ή δίνει ενδείξεις ασαφείς, ταυτίζεται με 
«κλειστό φωτόσημα». 
23. Εκεί, όπου η απόσταση μεταξύ των σταθμών είναι σχετικά μεγάλη, έχουν 
εγκατασταθεί και ενδιάμεσα φωτοσήματα σε θέσεις που χαρακτηρίζονται με το 
χιλιομετρικό σημείο ή την επωνυμία των θέσεων αυτών. Οι θέσεις αυτές 
ονομάζονται ενδιάμεσες θέσειςαποκλεισμού. Οι θέσεις αυτές έχουν εφοδιασθεί με 
δύο φωτοσήματα η κάθε μία, δηλαδή με ένα φωτοπρόσημα και με ένα φωτόσημα, 
που επέχει θέση φωτοσήματος εξόδου. 
24. Τα φωτοσήματα των ενδιάμεσων θέσεων αποκλεισμού λειτουργούν πάντα 
αυτόματα, μπαίνοντας σε λειτουργία από τις αμαξοστοιχίες που προσεγγίζουν 
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(λειτουργία με προσέγγιση). Τα φωτοσήματα των σταθμών μπορούν να τεθούν και 
σ' αυτόματη λειτουργία, μετά από ειδικό χειρισμό στον πίνακα. 
25. Οι ενδείξεις των φωτοσημάτων ισχύουν μόνο για τις αμαξοστοιχίες που 
κυκλοφορούν. Οι ελιγμοί εκτελούνται πάντα με κλειστά φωτόσημα. Για την 
εκτέλεση ελιγμών στην περιοχή των σταθμών δεν γίνεται χειρισμός σημάτων. 
26. Για αποφυγή συγχύσεως, οι κύριες γραμμές κυκλοφορίας τωνσταθμών φέρουν 
ψηλά σήματα, στερεωμένα σε ιστό, ενώ οι λοιπέςγραμμές κυκλοφορίας φέρουν 
χαμηλά σήματα, χωρίς ιστό. 
27. Κάθε φωτόσημα φέρει πινακίδα, που αναγράφει τον αριθμό του.Το ψηλό 
φωτόσημα φέρει την πινακίδα στον ιστό και κάτω από τους φανούς του 
φωτοσήματος.Το χαμηλό φωτόσημα φέρει την πινακίδα κάτω από τους φανούς του 
στη βάση του φωτοσήματος. 
28. Για το τμήμα Αθηνών - Οινόης ο αριθμός είναι περιττός στα φωτοσήματα που 
απευθύνονται στις αμαξοστοιχίες που κινούνται προς κατεύθυνση Οινόης και άρτιος 
στα φωτοσήματα που απευθύνονται στις αμαξοστοιχίες που κινούνται προς 
κατεύθυνση Αθηνών. 
29. Για το τμήμα ΤΧ1 - Πλατέος ο αριθμός κάθε φωτοσήματος είναι περιττός για τα 
φωτοσήματα που απευθύνονται στις αμαξοστοιχίες που κινούνται προς 
κατεύθυνση Πλατέος και άρτιος για τις αμαξοστοιχίες που κινούνται προς 
κατεύθυνση ΤΧ1. 
30. Τα χαμηλά φωτοσήματα τοποθετούνται δίπλα στις δευτερεύουσες γραμμές 
κυκλοφορίας, από τις οποίες οι εξερχόμενες αμαξοστοιχίες διέρχονται από τους 
καμπύλους κλάδους των αλλαγών τροχιάς αυτών. Στην περίπτωση αυτή, οι 
ενδείξεις που δίνονται από τα χαμηλά φωτοσήματα, διατάζουν μικρότερη ταχύτητα 
από εκείνη που διατάζουν οι ίδιες ενδείξεις των ψηλών φωτοσημάτων. 
31. Τα φωτοσήματα με τα οποία δεν είναι δυνατή η επίδοση της ενδείξεως 
«σταθμεύστε» διακρίνονται από τα λοιπά φωτοσήματα με την προσθήκη του 
γράμματος Α στον ιστό τους, πριν από τον αριθμό. 
32. Ο χειρισμός των φωτοσημάτων των ηλεκτροκίνητων αλλαγών τροχιάς, 
ορίζεται με ειδικές για κάθε σταθμό, υπηρεσιακές διαταγές. 
33. Κενή για μελλοντική προσθήκη. 
34. Κενή για μελλοντική προσθήκη. 
35. Κενή για μελλοντική προσθήκη. 
36. Κενή για μελλοντική προσθήκη. 
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ΚΕΦΑΛΑΙΟ II 
ΚΥΡΙΑ ΦΩΤΟΣΗΜΑΤΑ 

Άρθρο   3  
Φωτόσημα εισόδου 

Σήμα 201 Φωτόσημα εισόδου 
37. Το φωτόσημα εισόδου, σήμα 201, είναι κύριο σήμα που καλύπτει την είσοδο του 
σταθμού και δείχνει στην αμαξοστοιχία που πλησιάζει στο σταθμό ότι:  

- Η είσοδος στο σταθμό απαγορεύεται «φωτόσημα εισόδου κλειστό» ή ότι: 

- Η είσοδος είναι ελεύθερη, με ή χωρίς περιορισμό της ταχύτητας της 
αμαξοστοιχίας «φωτόσημα εισόδου ανοιχτό». 

38. Κάθε φωτόσημα εισόδου έχει, κατά κανόνα, φανό τριών εγχρώμων φώτων 
(ενός πράσινου ενός ερυθρού κι ενός πορτοκαλί). Σε μερικούς σταθμούς, το 
φωτόσημα εισόδου έχει επί πλέον ένα φως πορτοκαλί, δηλαδή φανό τεσσάρων 
εγχρώμων φώτων. 

39. Κενή για μελλοντική προσθήκη. 

40. Κενή για μελλοντική προσθήκη. 

41. Κενή για μελλοντική προσθήκη. 
 



 
Σήμα 201  Σήμα201α. Φωτόσημα εισόδου κλειστό 

«Σταθμεύστε» 
 

   

ή 

 

  

 

Ένα φως ερυθρό. 

Σήμα 201β.   Φωτόσημα  εισόδου 
ανοιχτό 

«Είσοδος ελεύθερη για διέλευση από την 
κύρια γραμμή κυκλοφορίας του 
σταθμού». 

ή 

 

  
 

Ένα φως πράσινο. 
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Σήμα 201 γ  Σήμα 201δ  

Φωτόσημα εισόδου ανοιχτό. Φωτόσημα εισόδου ανοιχτό. 

«Ε ί σ ο δ ο ς  ε λ εύθ ερη  - Μειώστε 
ταχύτητα για ε ί σ ο δ ο  από 
καμπύλο  τμήμα αλλαγής προς 
κύρια γραμμή κυκλοφορίας - 
Ακολουθεί σήμα εξόδου ανοιχτό. 

 «Ε ί σοδο ς  ε λ εύθ ερη  - Μειώστε 
ταχύτητα - Ακολου θ ε ί  σήμα 
ε ξ ό δου  ανοιχτό, για έξοδο από 
καμπύλο τμήμα αλλαγής». 
 

  

  

Ένα πράσινο φως που αναβοσβήνει. 
 

Δύο φώτα πορτοκαλί. 
 

Σήμα 201ε  Σήμα 201στ 

Φωτόσημα εισόδου ανοιχτό. 
«Ε ί σ ο δο ς  ε λ ε ύ θ ε ρη  - Μειώστε 
ταχύτητα για ενδεχόμενη στάθμευση 
πριν από το επόμενο σήμα ». 
 

Φωτόσημα εισόδου ανοιχτό. 
«Είσοδος ελεύθερη σε 
παρεκκλίνουσα γραμμή - Μειώστε 
ταχύτητα για ενδεχόμενη άμεση
στάθμευση ».

 
 

 

ή 

 

 

 

Ένα φως πορτοκαλί 

  
 
 
Ένα φως πορτοκαλί, που αναβο-
σβήνει. 
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Άρθρο   4  
Φωτόσημα εξόδου. 

Α) Σήμα 202, Φωτόσημα εξόδου ψηλό (με ιστό), 
42. Το φωτόσημα εξόδου, σήμα 202, είναι κύριο σήμα που καλύπτει την έξοδο 
σταθμού και δείχνει στην αμαξοστοιχία που εξέρχεται από τις κύριες γραμμές 
κυκλοφορίας του σταθμού ή από ενδιάμεση θέση αποκλεισμού ότι:  
- Η έξοδος από το σταθμό ή από ενδιάμεση θέση αποκλεισμού απαγορεύεται,

 «Φωτόσημα εξόδου κλειστό» ή ότι: 
- Η έξοδος από το σταθμό ή από ενδιάμεση θέση αποκλεισμού είναι 

ελεύθερη, «Φωτόσημα εξόδου ανοιχτό». 
43. Ψηλό φωτόσημα εξόδου ανοιχτό δεν διατάζει αναχώρηση {Παράρτημα ΙΙΙ ΚΚ 
§ 97). 
44. Το φωτόσημα εξόδου, σήμα 202, τοποθετείται δίπλα στη γραμμή, δεξιά κατά 
την έννοια της κανονικής κυκλοφορίας. 
45. Το φωτόσημα εξόδου, σήμα 202, φέρει κατά κανόνα, φανό δύο 
εγχρώμων φώτων (ενός πράσινου και ενός ερυθρού) και επί πλέον, 
στην κάτω δεξιά γωνία του ένα πρόσθετο φανό.Ο πρόσθετος φανός δίνει φως 
λευκό που αναβοσβήνει στην περίπτωση ανωμαλίας του μαγνήτη ουράς 
αμαξοστοιχίας.Ταυτόχρονα, το φωτόσημα δίνει και μία από τις έγχρωμες 
ενδείξεις. 
46. Ο πρόσθετος φανός του λευκού φωτός, που αναβοσβήνει, δεν υπάρχει στα 
σήματα εξόδου των ενδιάμεσων θέσεων αποκλεισμού. 
47. Σε μερικές περιπτώσεις, ο φανός του φωτοσήματος εξόδου σταθμού, σήμα 
202, επί πλέον των δύο εγχρώμων φώτων (πράσινου και ερυθρού) έχει κατ' εξαίρεση 
και τρίτο φως, που είναι χρώματος πορτοκαλί. Το φωτόσημα αυτό των τριών 
φώτων τοποθετείται σε κάποιο σταθμό Α, όσες φορές το φωτοπρόσημα κάποιου 
επόμενου σταθμού Β, λόγω ειδικών συνθηκών εξασφαλίσεως ορατότητας, πρέπει 
να τοποθετηθεί σε θέση, που βρίσκεται πολύ κοντά στη θέση του φωτοσήματος 
εξόδου του σταθμού Α. 
48. Κενή για μελλοντική προσθήκη. 
49. Κενή για μελλοντική προσθήκη. 
50. Κενή για μελλοντική προσθήκη. 
 
 
 
 
 



 
Σήμα 202  Σήμα 202α.  Φωτόσημα εξόδου 

κλειστό. 

«Σταθμεύστε - Απαγορεύεται η 
αναχώρηση» 

ή 

 

ή ή

Ένα φως ερυθρό. 
 

Σήμα 202β. Φωτόσημα εξόδου 
ανοιχτό. 

«Γραμμή  ελεύθερη   - Διαδρομή 
διευθετήθηκε». 

 
Ένα φως πράσινο 
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Σήμα   202γ.   Φωτόσημα 
εξόδου ανοιχτό  
«Γραμμή  ε λ ε ύ θ ε ρ η  - Διαδρομή 
διευθετήθηκε για έξοδο από 
καμπύλο τμήμα αλλαγής - Μειώστε 
ταχύτητα. 
 

Σήμα 202δ. Φωτόσημα εξόδου 
ανοιχτό 
« Γ ραμμή  ε λ ε ύ θ ε ρ η  - Διαδρομή 
εξόδου διευθετήθηκε - Μειώστε 
ταχύτητα για ενδεχόμενη στάθμευση 
πριν από το επόμενο φωτόσημα 
εισόδου». 

 

 

Ένα φως πράσινο, που αναβοσβήνει. Ένα φως πορτοκαλί. 

Σήμα 202ε. Ανωμαλία μαγνήτη ουράς 
«Σταθμεύστε, ανεξάρτητα από την έγχρωμη ένδειξη του σήματος - Ελέγξτε 
την ουρά της αμαξοστοιχίας» 

 
 

Ένα φως λευκό, που αναβοσβήνει επάνω στον πρόσθετο φανό  
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Β) Σήμα 203. Φωτόσημα εξόδου χαμηλό (χωρίς ιστό) 
51. Το φωτόσημα εξόδου, σήμα 203, είναι κύριο σήμα που καλύπτει την έξοδο του 
σταθμού και δείχνει στην αμαξοστοιχία, που εξέρχεται από τις δευτερεύουσες 
γραμμές κυκλοφορίας ότι: 
- Η έξοδος από το σταθμό απαγορεύεται, «Φωτόσημα εξόδου κλειστό» ή ότι: 
- Η έξοδος από το σταθμό είναι ελεύθερη, «Φωτόσημα εξόδου ανοιχτό». 

52. Χαμηλό φωτόσημα εξόδου ανοιχτό δε διατάζει αναχώρηση (Παράρτημα IΙI 
ΚΚ § 97). 

53. Το φωτόσημα εξόδου, σήμα 203, τοποθετείται δίπλα στη γραμμή, δεξιά 
κατά την έννοια της κανονικής κυκλοφορίας. 

54. Το φωτόσημα εξόδου, σήμα 203, φέρει τρεις φανούς, από τους 
οποίους ο ένας δίνει φως πράσινο, ο άλλος ερυθρό και ο τρίτος 
λευκό που αναβοσβήνει. Σε μερικές περιπτώσεις, το σήμα 203 στερείται του τρίτου 
φανού, που μπορεί να δώσει την ένδειξη λευκού φωτός που αναβοσβήνει. 

55. Το λευκό φως, που αναβοσβήνει, δίνεται μόνο σε περιπτώσεις ανωμαλίας του 
μαγνήτη ουράς. Ταυτόχρονα, το φωτόσημα δίνει και μια από τις έγχρωμες ενδείξεις. 

56. Κενή για μελλοντική προσθήκη. 

57. Κενή για μελλοντική προσθήκη. 
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Σήμα 203 
 

Σήμα 203α. Φωτόσημα εξόδου 
κλειστό 

«Σταθμεύστε – Απαγορεύεται η 
αναχώρηση. 

 

 
 

 Ένα φως ερυθρό 

 
 

 



 

Σήμα 203β  Σήμα 203γ. 

Φωτόσημα εξόδου ανοιχτό 
«Γραμμή  ε λ ε ύ θ ε ρ η  -
Διαδρομή διευθετήθηκε για έξοδο 
από καμπύλο τμήμα αλλαγής - 
Μειώστε ταχύτητα». 

 

 Ανωμαλία μαγνήτη ουράς. 
«Σταθμεύστε, ανεξάρτητα από την 
έγχρωμη ένδε ι ξ η  του 
σ ή μ α τ ο ς ,  Ελέγξτε την ουρά 
της αμαξοστοιχίας». 

 

 

 

 
 

Ένα  φως πράσινο  Ένα φως λευκό, που αναβοσβήνει. 

 
 
 
 

ΚΕΦΑΛΑΙΟ ΙΙΙ 
Ειδοποιητικά φωτοσήματα 

Άρθρο   5  
Φωτοπροσήματα. 

58. Το φωτοπρόσημα, σήμα 204, εξαρτημένης λειτουργίας προς το επόμενο 
φωτόσημα εισόδου σταθμού ή φωτόσημα εξόδου ενδιάμεσης θέσεως αποκλεισμού, 
ανοίγει ή κλείνει ταυτόχρονα με τα φωτοσήματα αυτά. Το σήμα 204 προειδοποιεί 
την αμαξοστοιχία, που πλησιάζει προς το σταθμό ή προς την ενδιάμεση θέση 
αποκλεισμού ότι:  

- Το φωτόσημα εισόδου σταθμού που ακολουθεί ή το φωτόσημα εξόδου 
ενδιάμεσης θέσεως αποκλεισμού είναι «κλειστό» ή ότι: 

- Το φωτόσημα εισόδου σταθμού που ακολουθεί ή το φωτόσημα εξόδου 
ενδιάμεσης θέσεως αποκλεισμού, είναι «ανοιχτό». 

59. Το φωτοπρόσημα, σήμα 204, τοποθετείται δίπλα στη γραμμή, δεξιά κατά την 
έννοια της κανονικής κυκλοφορίας. 

60. Το φωτοπρόσημα φέρει φανό δύο εγχρώμων φώτων (πράσινο και πορτοκαλί) ή 
τριών εγχρώμων φώτων (πράσινο και δύο πορτοκαλί). 
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61. Η ένδειξη του φωτοπροσήματος, που δίνεται κάθε φορά, δεν απαλλάσσει το 
Μηχανοδηγό από την υποχρέωση, να παρατηρεί με προσοχή και να 
συμμορφώνεται προς την ένδειξη του επόμενου εξαρτημένου φωτοσήματος είτε 
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για ανάκτηση της κανονικής ταχύτητας, στην περίπτωση κατά την οποία θα 
συναντούσε τυχόν ανοιχτό το επόμενο εξαρτημένο φωτόσημα, μετά τη διέλευση 
της αμαξοστοιχίας από το φωτοπρόσημα, είτε για στάθμευση, στην περίπτωση 
κατά την οποία θα συναντούσε κλειστό το επόμενο εξαρτημένο φωτόσημα, μετά 
τη διέλευση της αμαξοστοιχίας από το φωτοπρόσημα. 

62. Κενή για μελλοντική προσθήκη. 

63. Κενή για μελλοντική προσθήκη. 

64. Κενή για μελλοντική προσθήκη. 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



Σήμα 204 Σήμα 204α 
Φωτοπρόσημα κλειστό 

«Ακολουθεί φωτόσημα κλειστό.   
Μειώστε ταχύτητα για στάθμευση». 

 

   

 

 

 

  
 

Ένα φώς πορτοκαλί 
 
 
 

Σήμα 204β 

Φωτοπρόσημα ανοιχτό 

«Ακολουθεί φωτόσημα εισόδου ανοιχτό, 
για είσοδο σε γραμμή κυκλοφορίας, δια 
μέσου παρεκκλίνουσας γραμμής. Μειώστε 
ταχύτητα». 
 

 

 

 

Δύο φώτα πορτοκαλί. 
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Σήμα 204γ 

Φωτοπρόσημα ανοιχτό 
«Ακολουθεί φωτόσημα ανοιχτό» 

                      
              
                
             
                
                               ………….ή 
                  
              
                        

 
 

Ένα φως πράσινο 
 
Β) Σήμα 205. Ειδικό φωτοπρόσημα εξόδου σταθμού. 
65. Το ειδικό φωτοπρόσημα εξόδου σταθμού, σήμα 205 εξαρτημένης λειτουργίας 
προς το επόμενο φωτόσημα εξόδου κάποιου σταθμού, ανοίγει και κλείνει 
ταυτόχρονα με το φωτόσημα αυτό. Το σήμα 205 προειδοποιεί την αμαξοστοιχία, που 
κινείται σε κάποια γραμμή κυκλοφορίας σταθμού, ότι:-Το επόμενο φωτόσημα 
εξόδου είναι «κλειστό» ή ότι: -Το επόμενο φωτόσημα εξόδου είναι «ανοιχτό». 
66. Το ειδικό φωτοπρόσημα εξόδου τοποθετείται δίπλα στη γραμμή κυκλοφορίας 
κάποιου σταθμού, δεξιά κατά την έννοια της κανονικής κυκλοφορίας. Αυτό 
τοποθετείται μόνο σ' ορισμένες ειδικές περιπτώσεις, κατά τις οποίες, λόγω καμπύλης 
και μεγάλου μήκους της γραμμής, στην οποία έχει εισέλθει αμαξοστοιχία, δεν είναι, 
από την προβλεπόμενη για τη στάθμευση της θέση, ορατό από το Μηχανοδηγό το 
φωτόσημα εξόδου της γραμμής αυτής. 
67. Το ειδικό φωτοπρόσημα εξόδου σταθμού, σήμα 205, φέρει φανό δύο φώτων 
(πράσινο και πορτοκαλί). 
68. Κενή για μελλοντική προσθήκη. 
69. Κενή για μελλοντική προσθήκη. 
70. Κενή για μελλοντική προσθήκη. 
71. Κενή για μελλοντική προσθήκη 
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Σήμα 205 Σήμα 205α. Ειδικό φωτοπρόσημα 

εξόδου σταθμού κλειστό. 
«Ακολουθεί φωτόσημα εξόδου 
κλειστό -  Μειώστε ταχύτητα». 
 

 

Ένα φως πορτοκαλί. 
 
Σήμα 205β. Ειδικό φωτοπρόσημα 
εξόδου σταθμού ανοιχτό. 
«Ακολουθεί φωτόσημα εξόδου 
ανοιχτό». 
 

 
 

 

 Ένα φως πράσινο. 
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ΚΕΦΑΛΑΙΟ IV   
Ειδοποιητικές πινακίδες, που δεν φωτίζονται ηλεκτρικά 

Άρθρο   6  
Α) Σήμα 206. Ειδοποιητική πινακίδα για έναρξη διπλής γραμμής με φωτοσήμανση που 

ακολουθεί, κατά την πορεία. 
72. Η ειδοποιητική πινακίδα, σήμα 206, τοποθετείται δίπλα στη γραμμή, δεξιά 
κατά την έννοια της κυκλοφορίας και σ' απόσταση 100 μέτρων πριν από τη θέση 
του φωτοπροσήματος εισόδου, σε τμήμα διπλής γραμμής, που συναντιέται από 
αμαξοστοιχία κατά την πορεία της σε απλή γραμμή. 
73. Κενή για μελλοντική προσθήκη. 
74. Κενή για μελλοντική προσθήκη. 

Σήμα 206. «Ακολουθεί έναρξη διπλής γραμμής, που είναι εξοπλισμένη 
με φωτοσήμανση». 

 

Πινακίδα ορθογώνια, με εξωτερικό λευκό περιθώριο, που εικονίζει στο πάνω μέρος της 
μαύρο ορθογώνιο και μέσα σ' αυτό τρεις έγχρωμους δίσκους επιστρωμένους με 
αντανακλαστικό χρώμα, κατά σειρά από αριστερά προς τα δεξιά, πορτοκαλί, πράσινο, και 
ερυθρό. Στο κάτω μέρος της πινακίδας, εικονίζεται κυανό ορθογώνιο με μαύρο 
περιθώριο, που φέρει μέσα σ' αυτό δύο βέλη, χρώματος λευκού αντανακλαστικού 
παράλληλα μεταξύ τους, αντίθετης φοράς και σε κατακόρυφη θέση. 
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Άρθρο   7  
Β) Σήμα 207, Ειδοποιητική πινακίδα που σημαίνει το τέλος διπλής γραμμής, με 

φωτοσήμανση. 
75. Η ειδοποιητική πινακίδα, σήμα 207, τοποθετείται δίπλα στη γραμμή, δεξιά κατά 
την έννοια της κυκλοφορίας και σ' απόσταση 10 μέτρων μετά την τελευταία αλλαγή 
εξόδου, που οδηγεί από τη διπλή προς την απλή γραμμή κυκλοφορίας. 

76. Κενή για μελλοντική προσθήκη. 

77. Κενή για μελλοντική προσθήκη. 

Σήμα 207. «Τέλος διπλής γραμμής, που είναι εξοπλισμένη με φωτοσήμανση - 
Έναρξη απλής γραμμής, χωρίς φωτοσήμανση». 

 

Πινακίδα ορθογώνια, με εξωτερικό λευκό περιθώριο, που εικονίζει ένα κυανό ορθογώνιο, το 
οποίο φέρει περιθώριο μαύρο. Μέσα στο κυανό ορθογώνιο, υπάρχει ένα κατακόρυφο βέλος, 
με αιχμή σε καθένα από τα δύο άκρα του, τη μια προς τα πάνω και την άλλη προς τα κάτω. 
Το βέλος αυτό είναι επιστρωμένο με αντανακλαστικό λευκό χρώμα. 
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Πινακίδες μονίμων και προσωρινών βραδυποριών στη διπλή γραμμή 
78. Οι πινακίδες μονίμων ή προσωρινών βραδυποριών της απλής γραμμής 
εφαρμόζονται με την ίδια μορφή και για τη σήμανση βραδυποριών στη διπλή 
γραμμή με τοποθέτησή τους στα δεξιά της κάθε γραμμής κατευθύνσεως 
(Παράρτημα III K.K. § 3) όπου και δίνουν τα στοιχεία βραδυπορίας για την 
αντίστοιχη αυτή γραμμή κατευθύνσεως. 
79. Σ' ότι αφορά τον τρόπο συμμορφώσεως και ενέργειας του προσωπικού, 
ισχύουν και στην προκειμένη περίπτωση όσα ορίζονται στις §§ 112-119 του 
Κανονισμού Σημάτων (Μέρος Α του Κ.Κ.) 
80. Για κανονική κυκλοφορία (§ 4 του Παραρτήματος III του Κ.Κ.) σε κάθε γραμμή 
κατευθύνσεως συναντώνται διαδοχικά, κατά την έννοια κινήσεως της 
αμαξοστοιχίας, και στα δεξιά της γραμμής, οι ακόλουθες πινακίδες και αντίστοιχες 
ενδείξεις, ανάλογα με την περίπτωση: 

α. Βραδυπορίες μετά από προηγούμενη στάθμευση. 
-Σήμα 57 του Κ.Σ.: Ειδοποιητική πινακίδα προσεγγίσεως σήματος 

βραδυπορίας μετά από προηγούμενη στάθμευση. 
Ορθογώνια πινακίδα που εικονίζει στο επάνω τμήμα της λευκό 
ορθογώνιο που φέρει την ένδειξη 0/5 και στο κάτω τμήμα της 4 
τετραγωνίδια από τα οποία το κάτω δεξιά και το επάνω αριστερά 
είναι πορτοκαλ ενώ τα άλλα δύο είναι λευκά. Η πινακίδα είναι 
επιστρωμένη με αντανακλαστικό χρώμα. 
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-Σήμα 52α του Κ.Σ.: Πινακίδα ενάρξεως βραδυπορίας ύστερα από προηγούμενη 
στάθμευση. Δίσκος ερυθρός που φέρει λευκή διαγώνιο κατευθυνόμενη από κάτω 
αριστερά προς τα επάνω δεξιά καθώς και λευκό περιθώριο. Κάτω από το δίσκο υπάρχει 

λευκή ορθογώνια πινακίδα με μαύρο περιθώριο και ένδειξη 0/5. Τόσο 
ο δίσκος όσο και η ορθογώνια πινακίδα φέρουν επίστρωση 
ανακλαστικού χρώματος. 
 
 
 

 -Σήμα 52β του Κ.Σ.: Πινακίδα λήξεως βραδυπορίας 
που επιβλήθηκε ύστερα από προηγούμενη 
στάθμευση. 

Δίσκος λευκός με μαύρο περιθώριο και μαύρη διαγώνιο 
κατευθυνόμενη από κάτω δεξιά προς τα επάνω αριστερά. Κάτω 
από το δίσκο υπάρχει λευκή ορθογώνια πινακίδα με μαύρο 
περιθώριο. 

β. Βραδυπορίες χωρίς προηγούμενη στάθμευση. 

-Σήμα 58 του Κ.Σ.: Ειδοποιητική πινακίδα προσεγγίσεως σήματος 
βραδυπορίας χωρίς προηγούμενη στάθμευση. 

Πινακίδα ορθογώνια που εικονίζει στο επάνω τμήμα της λευκό 
ορθογώνιο που φέρει με μαύρο χρώμα τα ψηφία της 
βραδυπορίας που αγγέλλεται από το σήμα 53α και στο κάτω 
τμήμα της 4 τετραγωνίδια από τα οποία το κάτω αριστερά και τα 
πάνω δεξιά είναι λευκά ενώ τα άλλα δύο είναι πορτοκαλί. Τα 
τετραγωνίδια φέρουν σε όλη την επιφάνεια τους επίστρωση 
αντανακλαστικού χρώματος (Ο αριθμός 20 αναφέρεται στο σχήμα 
απλώς για παράδειγμα) 

-Σήμα 53α του Κ.Σ.: Πινακίδα ενάρξεως βραδυπορίας χωρίς 
προηγούμενη στάθμευση. 

 

Δίσκος πορτοκαλής με λευκή διαγώνιο κατευθυνόμενη από κάτω 
αριστερά προς τα επάνω δεξιά και με λευκό περιθώριο. Κάτω από το 
δίσκο υπάρχει λευκή ορθογώνια πινακίδα με μαύρο περιθώριο και 
ψηφιακή ένδειξη που ορίζει την ταχύτητα. Και τα δύο στοιχεία 
του σήματος φέρουν επίστρωση αντανακλαστικού χρώματος. 
(Στο σχήμα ο αριθμός 20 αναφέρεται για παράδειγμα). 
 

-Σήμα 53β του Κ.Σ: Πινακίδα λήξεως βραδυπορίας που επιβλήθηκε χωρίς 
προηγούμενη στάθμευση. 

                                (Ταυτόσημη με την πινακίδα 52β). 
Δίσκος λευκός με μαύρο περιθώριο και μαύρη διαγώνιο από 
δεξιά κάτω προς τα αριστερά επάνω. Κάτω απ' αυτόν λευκή 
ορθογώνια πινακίδα με μαύρο περιθώριο 
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81. Σε περίπτωση αντίθετης κυκλοφορίας (§5 και άρθρο 16 του Παραρτήματος III Κ.Κ.) 
συναντώνται κατά σειρά αριστερά της αμαξοστοιχίας οι ακόλουθες πινακίδες και οι 
αντίστοιχες ενδείξεις ανάλογα με την περίπτωση: 

α. Βραδυπορίες ύστερα από προηγούμενη στάθμευση.  

-Σήμα 52α του Κ.Σ.: (Η πίσω όψη της πινακίδας λήξεως βραδυπορίας – σήμα 52β 
– που συναντάται κατά την κανονική φορά κινήσεως). 

-Σήμα 52β του Κ.Σ.: (Η πίσω όψη της πινακίδας ενάρξεως βραδυπορίας – σήμα 
52α – που συναντάται κατά την κανονική φορά κινήσεως). 

β. Βραδυπορίες χωρίς προηγούμενη στάθμευση. 

-Σήμα 53α του Κ.Σ.: (Η πίσω όψη της πινακίδας λήξεως βραδυπορίας – σήμα 53β – που 
συναντάται κατά την κανονική φορά κινήσεως). 

-Σήμα 53β του Κ.Σ.: (Η πίσω όψη της πινακίδας ενάρξεως βραδυπορίας – σήμα 53α 
– που συναντάται κατά την κανονική φορά κινήσεως). 

82. Κατά την κανονική κυκλοφορία δεν λαμβάνονται υπόψη οι πινακίδες βραδυπορίας 
που υπάρχουν αριστερά της γραμμής και των οποίων οι ενδείξεις απευθύνονται στην 
άλλη γραμμή κατευθύνσεως που διατρέχεται αντίθετα.Κατά την αντίθετη κυκλοφορία 
δεν λαμβάνονται υπόψη οι πινακίδες βραδυπορίας που υπάρχουν δεξιά της γραμμής και 
των οποίων οι ενδείξεις αναφέρονται στην άλλη γραμμή κατευθύνσεως που διατρέχεται 
κανονικά. 

83. Η σημασία των ενδείξεων των πινακίδων 52α (σελίδα 39 Κ.Σ.) και 53α (σελίδα 40Κ.Σ.) 
τροποποιείται για την περίπτωση κανονικής κυκλοφορίας σε διπλή γραμμή κατά τον 
ακόλουθο τρόπο: 

-Σήμα 52α του Κ.Σ.: Μετά από προηγούμενη στιγμιαία στάθμευση, βραδυπορείτε με 

ταχύτητα 5 χλμ/ωρ. μέχρι να συναντήσετε δεξιά το σήμα 52β. 
-Σήμα 53α του Κ.Σ.: Βραδυπορείτε με την αναγραφόμενη ταχύτητα μέχρι να 

συναντήσετε δεξιά το σήμα 53β. 
 

 



ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ III   
ΚΑΝΟΝΙΣΜΟΥ ΣΗΜΑΤΩΝ (ΜΕΡΟΥΣ Α' ΓΚΚ) 

Σήματα γραμμών και συγκροτημάτων εξοπλισμένων με Εγκατάσταση 
Ηλεκτρικής Σηματοδοτήσεως και Ασφαλείας (Ε.Η.Σ Α.) 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Έγκριση ΔΣ αρ.  109415/27.5.88 

Εγκύκλιος ΔΕΤ/ΚΣ αρ. 33/12.7.88 
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ΚΕΦΑΛΑΙΟ Ι   
Άρθρο   1 
Εισαγωγή 

1. Οι διατάξεις του παρόντος αναφέρονται στα τμήματα γραμμής και τα 
συγκροτήματα του Δικτύου που είναι εξοπλισμένα με Εγκατάσταση Ηλεκτρικής 
Σηματοδότησης και Ασφαλείας (Ε.Η.Σ.Α.), πλην της περιοχής τηλεχειριστηρίων 
Σταθμών Επιβατικού και Διαλογής Θεσσαλονίκης και των τμημάτων διπλής γραμμής 
Αθήνας-Οινόης (μη συμπεριλαμβανομένης) και Πλατέος-ΤΧ1, όπου εφαρμόζονται οι 
διατάξεις των Παραρτημάτων Ι και II ΚΣ αντιστοίχως. 
2. Στα ανωτέρω τμήματα γραμμής ισχύουν και όλες οι διατάξεις του Κανονισμού 
Σημάτων, εκτός των κατωτέρω αναφερομένων που καταργούνται ή τροποποιούνται 
από διατάξεις του παρόντος: 
 α. Κεφ. Ι, Άρθρο  1, παραγρ. 6 
 β. Κεφ. II, Άρθρα 4, 5 και 6 
 γ.  Κεφ. Ill, Άρθρο 7 
 δ.  Κεφ. V, Άρθρο 20, Σήμα 77ε.  Κεφ. IX, Άρθρο 34, Σήμα  163. 
 
 

ΚΕΦΑΛΑΙΟ  II  

Άρθρο  2 
Γενικές Διατάξεις 

1. Φωτόσημα χαρακτηρίζεται μόνιμο οπτικό σήμα, που οι ενδείξεις του επιδίδονται 
ημέρα και νύχτα με φανούς εγχρώμων ηλεκτρικών φώτων. Στο παρόν κείμενο ο όρος 
ανοικτό φωτόσημα αφορά φωτόσημα, η ένδειξη του οποίου επιτρέπει την περαιτέρω 
πορεία, ενώ ο όρος κλειστό φωτόσημα αφορά φωτόσημα που επιβάλλει στάθμευση 
προ αυτού. 
2. Η κανονική όψη των σημάτων προκύπτει από την εκάστοτε παρατιθέμενη 
περιγραφή. Οι απεικονίσεις έχουν ενδεικτικό μόνο χαρακτήρα. 

3. Στην περιγραφή των σημάτων οι ενδείξεις αριστερά και δεξιά νοούνται ως προς 
τη φορά πορείας. 
4. Οι ενδείξεις των φωτοσημάτων ισχύουν μόνο εφόσον αναγνωρίζονται ασφαλώς 
ως σύμφωνες προς τις προδιαγραφές στον παρόντα Κανονισμό. Σε αντίθετη 
περίπτωση, το σήμα πρέπει να θεωρείται ως βεβλαμμένο. (Για την ειδοποίηση περί 
ανωμαλίας σήματος, βλέπε  §1228  ΓΚΚ). 
5. Τα φωτοσήματα, προ των οποίων επιβάλλεται στάθμευση των αμαξοστοιχιών, 
όταν αυτά είναι σβηστά ή επιδίδουν ασαφή ένδειξη (βεβλαμμένα φωτοσήματα), 
αναγνωρίζονται από ειδική έγχρωμη επισήμανση του ιστού τους, χαρακτηριζόμενη ως 
ιστόσημα. 
6. Τα ιστοσήματα είναι: 
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α) λευκό - ερυθρό - λευκό, όταν η υπέρβαση βεβλαμμένου 
φωτοσήματος από μεν αμαξΙχία επιτρέπεται μόνον κατόπιν 
έγγραφης εντολής (κατά §1226 ΓΚΚ) του αρμόδιου Σταθμάρχη, ή 
βάσει σήματος Υποκατάστασης (Σήμα Σφ1), από δε ελισσόμενα 
τμήματα, μόνο κατόπιν προφορικής άδειας του διευθύνοντος 
τους ελιγμούς (Για τις ενέργειες του προσωπικού της αμαξοστ/χίας, 
όταν το φωτόσημα επιδίδει στάθμευση βλέπε §§1216 και 1217 
ΓΚΚ). 

 

Οι απορρέουσες από το ιστόσημα αυτό υποχρεώσεις δεν ισχύουν, όταν ο Σταθμός, 
στην περιοχή ευθύνης του οποίου υπάγεται το φωτόσημα, αργεί*. Στην περίπτωση 
αυτή, εφαρμόζονται οι διαδικασίες του επόμενου εδαφίου (β). 
  

β) λευκό - κίτρινο - λευκό - κίτρινο - λευκό,  στα φωτοσήματα, τα 
οποία η αμαξ/χία μπορεί να υπερβεί, κατ' εντολή του Προϊσταμένου 
της, και να κινηθεί, με πορεία εν όψει, μέχρι το επόμενο 
φωτόσημα, είτε αυτά είναι βεβλαμμένα είτε επιδίδουν ένδειξη 
στάθμευσης (ερυθρό φως) και εφόσον είναι αδύνατη η 
συνεννόηση με τον αρμόδιο Σταθμάρχη. 

 

 
 
 

7. Τα λοιπά φωτοσήματα, δηλαδή όσα δεν επισημαίνονται με ιστόσημα, δεν 
επιβάλλουν σε καμμιά περίπτωση στάθμευση προ αυτών. Όταν τέτοιο φωτόσημα είναι 
βεβλαμμένο (συμφώνως προς §4), πρέπει να θεωρείται ότι επιδίδει ένδειξη 
ειδοποιητική για στάθμευση στο επόμενο φωτόσημα. 
8. Στον ιστό των φωτοσημάτων υπάρχει λευκή ορθογωνική πινακίδα, επί της οποίας 
αναγράφεται, με μαύρους χαρακτήρες, αριθμός ή συνδυασμός γραμμών και αριθμών, 
ενδεικτικός της θέσης και της φύσης του φωτοσήματος. Ειδικότερα, στα 
φωτοπροσήματα, η πινακίδα αυτή φέρει, προ των λοιπών χαρακτηριστικών ενδείξεων, 
ερυθρό κεφαλαίο Α. 

 
 
 
 
 

                                                 
* Προσοχή! Η έννοια της αργίας Σταθμού, δεν έχει εφαρμογή σε τμήματα υπαγόμενα σε 
Κεντρικό Έλεγχο Κυκλοφορίας (βλέπε §3 ΓΚΚ). 
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ΚΕΦΑΛΑΙΟ ΙΙΙ   
ΦΩΤΟΣΗΜΑΤΑ 

Άρθρο   3 
Φωτοσήματα πορείας (Φπ) 

1. Τα φωτοσήματα πορείας δηλώνουν με τις ενδείξεις τους τη δυνατότητα και τις 
συνθήκες εισόδου στο επόμενο του φωτοσήματος τμήμα γραμμής, ή/και προειδοποιούν 
για την αναμενόμενη ένδειξη του επομένου φωτοσήματος πορείας. Το σήμα Φπ0 ισχύει 
για αμαξ/χίες και ελισσόμενα τμήματα. Τα λοιπά φωτοσήματα πορείας ισχύουν μόνο για 
κυκλοφορία αμαξοστοιχιών. 
2. Τα φωτοσήματα πορείας χρησιμοποιούνται ως 
κύρια σήματα, διακρινόμενα σε  
σήματα εισόδου, 
σήματα εξόδου,  
ενδιάμεσα σήματα, 
σήματα αποκλεισμού, και ως 
ειδοποιητικά σήματα (φωτοπροσήματα). 
3. Τα φωτοσήματα πορείας τοποθετούνται κανονικά δεξιά, παρά τη γραμμή ή άνω της 
γραμμής, προς την οποίαν απευθύνονται. Εξαιρέσεις από τον ανωτέρω κανόνα 
επισημαίνονται στον Πίνακα Χαρακτηριστικών Γραμμής των Εγχειριδίων Δρομολογίων 
(Βλέπε και Σήμα 12 ΚΣ, Άρθρο 4, §60). 
4. Τα κύρια φωτοσήματα μπορούν να επιδίδουν και ενδείξεις προειδοποίησης της 
αναμενόμενης στο επόμενο κύριο φωτόσημα ενδείξεως, όταν είναι τοποθετημένα 
διαδοχικά, χωρίς παρεμβολή φωτοπροσημάτων. 
5. Τα φωτοπροσήματα επιδίδουν μόνο ενδείξεις προειδοποίησης της αναμενόμενης 
στο επόμενο κύριο φωτόσημα ενδείξεως. Τοποθετούνται προ των κυρίων 
φωτοσημάτων, οι ενδείξεις των οποίων δεν προαγγέλλονται από προηγούμενο κύριο 
σήμα. 
6. Τα φωτοπροσήματα και τα προηγούμενα σήματος εισόδου φωτοσήματα 
αποκλεισμού τοποθετούνται κατά κανόνα σε απόσταση ίση προς το μήκος πεδήσεως 

της γραμμής από το επόμενο κύριο σήμα. Όταν, κατ' εξαίρεση, η 
απόσταση αυτή υπολείπεται κατά ποσοστό μεγαλύτερο του 5% από το 
μήκος πεδήσεως της γραμμής, το φωτοπρόσημα (ή το κατέχον την 
αντίστοιχη θέση φωτόσημα αποκλεισμού) επισημαίνεται με λευκή 
ενδεικτική λυχνία στο άνω μέρος της αριστερής πλευράς του 
κατακόρυφου σκιάδιου του φωτοσήματος. Σε τμήματα γραμμής οριακής 
ταχύτητας έως 80 χλμ/ώρα, η ενδεικτική λυχνία μπορεί να αντικατασταθεί 
από ανακλαστικό λευκό κύκλο επί μαύρου πεδίου. 

7. Το μήκος πεδήσεως κάθε γραμμής υποδεικνύεται στον Πίνακα Χαρακτηριστικών 
Γραμμής των Εγχειριδίων Δρομολογίων. 

8. Η απόσταση διαδοχής των κυρίων φωτοσημάτων Περιοχής Σταθμού (σήματα 
εισόδου, εξόδου και – σε μεγάλους Σταθμούς ή συγκροτήματα – ενδιάμεσα σήματα) 
κυμαίνεται, κατά κανόνα, μεταξύ 1200 και 1500 μέτρων (στα τμήματα γραμμής μήκους 
πεδήσεως 700 μέτρων, μεταξύ 700 και  1000 μέτρων αντιστοίχως). 
9. Η ανωτέρω απόσταση μπορεί, κατ' εξαίρεση, να είναι μικρότερη των 1200 
(αντιστοίχως 700) μέτρων ή μεγαλύτερη των 1500 (αντιστοίχως 1000) μέτρων. Αν είναι 
μικρότερη των 1140 (αντιστοίχως 665) μέτρων, το τοποθετημένο στην αρχή του τμή-
ματος μειωμένου μήκους φωτόσημα επισημαίνεται με λευκή ενδεικτική λυχνία 
(σύμφωνα με §6). 
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10. Η απόσταση διαδοχής των φωτοσημάτων αποκλεισμού κυμαίνεται, κατά 
κανόνα, μεταξύ 1500 και 2000 μέτρων. Κατ' εξαίρεση, μπορεί η απόσταση αυτή να είναι 
μεγαλύτερη των 2000 μέτρων ή μικρότερη των 1500, πάντως όχι μικρότερη του μήκους 
πεδήσεως της γραμμής (βλέπε όμως και §6). 
11. Φωτοπροσήματα, από τη θέση των οποίων δεν είναι συνεχώς ορατό το 
προαγγελλόμενο κύριο φωτόσημα, μπορούν να επαναλαμβάνονται ως επαναληπτικά 
φωτοπροσήματα. Τα επαναληπτικά φωτοπροσήματα επισημαίνονται με λευκή 
ενδεικτική λυχνία (σύμφωνα με §6), αλλά δεν προαγγέλλονται από πινακίδες προει-
δοποίησης (Σήμα 61 ΚΣ), ούτε φέρουν Δείκτη προσήματος (Σήμα 22). Επαναληπτικά 
φωτοπροσήματα μπορούν να τοποθετούνται και προ κυρίων φωτοσημάτων, οι 
ενδείξεις των οποίων προαγγέλλονται από προηγούμενο κύριο φωτόσημα, όταν το 
προαγγελλόμενο κύριο φωτόσημα δεν είναι συνεχώς ορατό από απόσταση ίση με το 
μήκος πεδήσεως της γραμμής, ή από συνήθη θέση στάθμευσης αμαξ/χιών προ αυτού. 
12. Στη θέση των φωτοσημάτων εισόδου Σταθμών και, συχνά, των φωτοσημάτων 

εξόδου και ενδιαμέσων φωτοσημάτων υπάρχει, κατά κανόνα, 
τηλεφωνική συσκευή, μέσω της οποίας το προσωπικό των αμαξ/χιών 
μπορεί να επικοινωνήσει με τον αρμόδιο για το συγκεκριμένο 
φωτόσημα Σταθμάρχη ή, σε τμήματα γραμμής υπαγόμενα σε κεντρική 
ρύθμιση ή τηλεδιοίκηση, με τον αρμόδιο Ρυθμιστή Κινήσεως, ή 

Κεντρικό Χειριστή. Οι ως ανωτέρω εφοδιασμένες θέσεις επισημαίνονται με το ψηφίο Τ. 
Όταν το ενδεικτικό αυτό ψηφίο φωτίζεται, σημαίνει κλήση του Σταθμάρχη προς το 
προσωπικό σταθμευμένης προ του φωτοσήματος αμαξοστοιχίας. 
 

 
Σήμα Φπ0 

Σταθμεύσατε 
 

 

Ένα ερυθρό φως 

  

 

Σήμα Φπ1 
Ελεύθερη πορεία 

 
 

Ένα πράσινο φως 
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13. Το σήμα Φπ1 επιτρέπει πορεία με την ενδεικνυόμενη στο Εγχειρίδιο Δρομολογίων 
οριακή ταχύτητα, εφόσον αυτή δεν περιορίζεται από άλλα σήματα ή ειδικές διατάξεις. 
 
 

 
 
 

Σήμα Φπ2 
Βραδυπορία 

 

Ένα πράσινο και κάτω από 
αυτό ένα κίτρινο φως 

  

14. Το σήμα Φπ2 επιβάλλει περιορισμό ταχύτητας (βραδυπορία) 40 χλμ/ώρα, 
εφόσον δεν ορίζεται διαφορετική ταχύτητα στον Πίνακα 15 του Εγχειριδίου 
Κυκλοφορίας Κ ή στη στήλη 3α του Εγχειριδίου Δρομολογίων ή από Δείκτη 
Ταχύτητας (Σήμα Σφ3). 

Ο περιορισμός ταχύτητας αρχίζει από τη θέση του σήματος και ισχύει μέχρι το 
πέρας της προσκείμενης περιοχής αλλαγών γραμμής. 

 
Σήμα Φπ20 

Βραδυπορία στο επόμενο 
σήμα, στάθμευση 

 

 

Δύο , κατακόρυφα διατεταγμένα, 
κίτρινα φώτα 

 

15.Το σήμα Φπ20 έχει την ίδια εκτελεστική έννοια με το Φπ2 (§14), με την πρόσθετη 

ειδοποιητική πληροφόρηση ότι το επόμενο φωτόσημα επιδίδει ένδειξη στάθμευσης 

(ΦπΟ). Αποτελεί συνεπώς συνδυσμό των σημάτων Φπ2 και Φπ10. 

 

 140 



 
Σήμα Φπ10 

Προσοχή! Επιβραδύνατε 
προς στάθμευση 

στο επόμενο φωτόσημα 
 

 

Ένα κίτρινο φώς 
 

 
Σήμα Φπ12 

Προσοχή! Επιβραδύνατε 
προς εκτέλεση 

βραδυπορίας στο 
επόμενο φωτόσημα 

 

Ένα διαλείπον κίτρινο φώς 
 

 

16. Το σήμα Φπ12 ειδοποιεί ότι το επόμενο κύριο σήμα επιδίδει ένδειξη βραδυπορίας 
(Φπ2 ή Φπ20) 40 χλμ/ωρ. εκτός εάν ορίζεται διαφορετική ταχύτητα στον Πίνακα 15 του 
Εγχειριδίου Κυκλοφορίας Κ ή στη στήλη του Εγχειριδίου Δρομολογίων ή από ειδοποιητικό 
Δείκτη ταχύτητας (Σήμα Σφ. 3α). 
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Άρθρο   4 
Συμπληρωματικά φωτοσήματα (Σφ) 

1. Τα συμπληρωματικά φωτοσήματα (ή ανακλαστικά σήματα) επέχουν θέση έγγραφων 
εντολών ή συμπληρώνουν τις ενδείξεις των ανοικτών φωτοσημάτων πορείας. 
2.  Τοποθετούνται, κατά κανόνα, επί του ιστού κυρίων φωτοσημάτων. Μπορούν να 
προαγγέλονται μέσω ειδοποιητικών συμπληρωματικών σημάτων. 

3. Το σήμα ισχύει μόνο όταν ανάψει προ σταθμεύουσας στο φωτόσημα αμαξοστοιχίας. 
Μηχανοδηγός αμαξοστοιχίας που θα αντιληφθεί από μεγάλη απόσταση το σήμα 

αναμμένο, οφείλει να σταθμεύσει προ του κλειστού ή βεβλαμμένου φωτοσήματος, 
επιδίδοντας, σύμφωνα με §222β του ΚΣ, το σήμα 109. Η αμαξοστοιχία μπορεί στη 
συνέχεια να επαναλάβει την πορεία της, μόνο όταν το σήμα Σφ1  σβήσει και ανάψει πάλι. 

 
Σήμα Σφ1 – Σήμα Υποκατάσταση – 

Υπερβήτε σήμα Φπ0 ή βεβλαμμένο κύριο φωτόσημα, άνευ 
έγγραφης εντολής. 

 

 
 

Τρία λευκά φώτα σε διάταξη ισόπλευρου τριγώνου, με την κορυφή προς τα 
άνω 

 

4. Η αμαξοστοιχία που υπερβαίνει κλειστό ή βεβλαμμένο κύριο φωτόσημα με σήμα Σφ1, 
τηρεί, μέχρι το επόμενο κύριο φωτόσημα, πορεία εν όψει, χωρίς να υπερβεί την ταχύτητα 

των 40 χλμ/ώρα, σε ετοιμότητα 
άμεσης συμμόρφωσης προς 
σήματα του Σταθμάρχη ή 
στάθμευσης προ απρόοπτου 
εμποδίου (π.χ. σε περίπτωση 
υποδοχής σε μερικώς 
κατειλημμένη ή αδιέξοδη γραμμή 
μικρού μήκους). 

 

Σήμα Σφ2 – Δείκτης 
Κατεύθυνσης – 

Διαδρομή διευθετημένη προς 
την ενδεικνυόμενη κατεύθυνση 

 

 
 

Λευκός φωτεινός χαρακτήρας 

 
 
 
 

5. Ο Δείκτης Κατεύθυνσης πληροφορεί περί της κατεύθυνσης πορείας που 
σηματοδοτεί το ανοικτό κύριο φωτόσημα, κατά κανόνα με το αρχικό κεφαλαίο γράμμα της 
ονομασίας του προσεχούς τερματικού Σταθμού ή του προσεχούς Σταθμού διακλάδωσης. 
6. Σβηστό ή ασαφές σήμα Σφ2, επιβάλλει στάθμευση της αμαξοστοιχίας προ του 
φωτοσήματος, επί του οποίου φέρεται. Η αμαξοστοιχία μπορεί να συνεχίσει την πορεία 
της, σύμφωνα με τις ενδείξεις του φωτοσήματος πορείας, αφού ο Σταθμάρχης βεβαιώσει, 
με Δελτίο Ειδοποίησης (Υποδ. 1001), τη διευθέτηση της διαδρομής προς την ορθή 
κατεύθυνση. 
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Σήμα Σφ2α –  Ειδοποιητικός 

Δείκτης Κατεύθυνσης –Ακολουθεί 
Δείκτης Κατεύθυνσης (Σφ2) 

 

 

Κίτρινος φωτεινός χαρακτήρας 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 

Σήμα Σφ3 – Δείκτης ταχύτητας – 
Απαγορεύεται η υπέρβαση της δηλούμενης δια του ενδεικτικού 

ψηφίου ταχύτητας, από το σήμα έως την προσκείμενη περιοχή αλλαγών 

Ανακλαστική πινακίδα 
Λευκός ενδεικτικός αριθμός επί μαύρης τριγωνικής πινακίδας 
με λευκό περιθώριο. Η πινακίδα τοποθετείται κανονικά με την 
κορυφή προς τα κάτω. Μπορεί να τοποθετηθεί με την κορυφή 
προς τα άνω, όταν είναι περιορισμένος ο χώρος τοποθέτησης 
ή η πινακίδα είναι στερεωμένη στην κορυφή φωτοσήματος. 

 

Φωτόσημα 
Λευκός φωτεινός αριθμός 

 

 
 

 Ο αναγραφόμενος ενδεικτικός αριθμός υποδηλώνει 10πλάσια τιμή επιτρεπόμενης 
ταχύτητας σε χλμ/ώρα. 
7. Το ενδεικτικό ψηφίο 3 μπορεί να επισημαίνει είσοδο σε αδιέξοδη γραμμή ή σε γραμμή 
υποδοχής με ανεπαρκή διαδρομή ολίσθησης (Βλέπε §1161   ΓΚΚ). 

Τα ενδεικτικά ψηφία 1 και 2 μπορούν να επισημαίνουν επικείμενη στάθμευση σε 
πολύ μικρή απόσταση ή υποδοχή σε μερικώς κατειλημμένη γραμμή. 
8. Το φωτόσημα Σφ3 ανάβει μόνο όταν έχει διευθετηθεί διαδρομή που επιβάλλει 
περιορισμό ταχύτητας. 
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9. Η ανακλαστική πινακίδα τοποθετείται όπου ο περιορισμός ταχύτητας αφορά τη 
μοναδική δυνατή διαδρομή ή όλες τις διαδρομές. 
 

 
Σήμα Σφ3α – Ειδοποιητικός Δείκτης Ταχύτητας – 

Ακολουθεί Δείκτης ταχύτητας (Σφ3) 
 

 

 

Φωτόσημα. 
Κίτρινος φωτεινός αριθμός 

 
Ο    αναγραφόμενος    ενδεικτικός    αριθμός 
υποδηλώνει    10πλάσια   τιμή   επιτρεπόμενης 

ταχύτητας σε χλμ/ώρα. 

 
 
 

 

Σήμα Σφ4 – Αστοχία ανίχνευσης ακεραιότητας 

Σταθμεύσατε προς έλεγχο ακεραιότητας 

 

 
 

Ένα διαλείπον λευκό φως 
. 

 
10. Τοποθετείται κάτω και δεξιότερα του κατακόρυφου άξονα κυρίων φωτοσημάτων. 
11. Η αφή του σήματος Σφ4, προ αμαξ/χίας που προσεγγίζει το φωτόσημα, επιβάλλει 
στάθμευση – ανεξάρτητα από την ένδειξη πορείας (Φπ) του φωτοσήματος – και 
επιβεβαίωση της ακεραιότητας της αμαξ/χίας. 
12. Η αμαξ/χία που στάθμευσε προ του φωτοσήματος, λόγω αφής του σήματος Σφ4, 
μπορεί να επαναλάβει την πορεία της μετά τη διαπίστωση της ακεραιότητάς της και την 
άρση του αιτίου της ανωμαλίας (εφόσον αυτή είναι δυνατή), αφού λάβει σήμα αναχώρησης 
(Σήμα 162 ΚΣ) από το Σταθμάρχη. 
13. Σε Σταθμούς τηλεδιοικούμενους και σε ενδιάμεσες θέσεις αποκλεισμού, ο 
Προϊστάμενος της αμαξ/χίας προβαίνει στους ανωτέρω ελέγχους και επιδίδει το σήμα 
αναχώρησης (Σήμα 121 ΚΣ), αφού αποκαταστήσει την ελευθερία του όπισθεν της 
αμαξ/χίας τμήματος αποκλεισμού, χειριζόμενος, σύμφωνα με τις τοπικές οδηγίες, τον 
κατάλληλο διακόπτη. 
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14. Αμαξ/χία που στάθμευσε, λόγω αφής του σήματος Σφ4, αφού είχε υπερβεί ανοικτό 
κύριο φωτόσημα, μπορεί να επαναλάβει την πορεία της, μετά την κατά τα ανωτέρω 
βεβαίωση της ακεραιότητάς της, μόνο με σήμα αναχώρησης του Σταθμάρχη, ή – σε 
τηλεδιοικούμενα τμήματα γραμμής – του Κεντρικού Χειριστή. 
15. Εφόσον διαπιστωθεί διάσπαση, ο Προϊστάμενος της αμαξ/χίας, χωρίς να προβεί σε 
καμμιά επέμβαση επί των εγκαταστάσεων ασφαλείας, συμμορφώνεται προς τις υποδείξεις 
του Σταθμάρχη, ή – κατά περίπτωση –του Κεντρικού Χειριστή. 
 
 

 
Β Σήμα 12. Δείκτης Κυρίου Σήματος 

 

Ε
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- Ορθογωνική   ανακλαστική  πινακίδα,  λευκού   και  
μαύρου χρώματος σε διάταξη σκακιέρας. 

 

60. Το σήμα 12 τοποθετείται, κατά κανόνα, μόνο σε περιπτώσεις κυκλοφορίας επί 
προσωρινής μονής γραμμής, δεξιά της κυρίας γραμμής και στο ύψος του κυρίου σήματος 
(Σημαφόρου, φωτοσήματος εισόδου, εξόδου ή αποκλεισμού) παρακείμενης γραμμής, προς 
τις ενδείξεις του οποίου οφείλουν να συμμορφώνονται οι αντιθέτως της κανονικής 
φοράς κυκλοφορίας κινούμενες αμαξοστοιχίες. Αν οι εκτελούμενες εργασίες επί της 
παρακείμενης, προσωρινά αποκλεισμένης, γραμμής, εμποδίζουν την κατά τα ανωτέρω 
τοποθέτηση, το σήμα μπορεί να τοποθετηθεί και αριστερά της γραμμής. 

ΣΗΜΕΙΩΣΗ 
Διευκρινίζεται ότι το νέο σήμα 12 είναι σήμα προσωρινού χαρακτήρα, που θα τοποθετείται 
μόνο σε περιπτώσεις μακροχρόνιου αποκλεισμού μιας γραμμής κατευθύνσεως, κατά τη 
διάρκεια του οποίου οι τεχνικές εγκαταστάσεις ασφαλείας προσαρμόζονται προς τις 
απαιτήσεις σηματοτεχνικά εξασφαλιζόμενης κυκλοφορίας μονής γραμμής. 
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Β Σήμα 22. Δείκτης Προσήματος 
Επισήμανση της Θέσης προσήμοτος 
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Λευκή ορθογωνική πινακίδα με μαύρο περιθώριο και δύο 
κατακορύψως κατά την κορυφή εφαπτόμενες μαύρες γωνίες 

 
 

74. Το σήμα 22 τοποθετείται, κατά κανόνα, αμέσως προ ή επί του ιστού, προσημάτων 
(Σήμα 20), φωτοπροσημάτων, ή επεχόντων θέση προσήματος, φωτοσημάτων 
αποκλεισμού (Βλέπε και Παράρτημα III, Άρθρο 3, §§ 5, 6).Το σήμα είναι ανακλαστικό ή, 
εφόσον απαιτείται, φωτιζόμενο. 
75. Ο Δείκτης Προσήματος μπορεί ακόμη να τοποθετηθεί μεμονωμένος:  

α)  σε αντικατάσταση Προσήματος (Σήμα  20), επισημαίνοντας την αφετηρία του 
μήκους πεδήσεως προ Σημαφόρου (Σήμα 11) ή Δισκοσήματος (Σήμα 13), 

β)  ως υπόδειξη προσήματος ή, επέχοντος θέση προσήματος, φωτοσήματος 
αποκλεισμού, που δεν είναι τοποθετημένο δεξιά, παρά την γραμμή  ή άνω της 
γραμμής, προς την οποία απευθύνεται.  

Τυπική περίπτωση εφαρμογής του ανωτέρω εδαφίου (β) αποτελεί η κυκλοφορία επί 
προσωρινής μονής γραμμής, οπότε το Σήμα 22 παραπέμπει στις ενδείξεις του δεξιά της 
παρακείμενης (αποκλεισμένης) γραμμής ευρισκόμενου προσήματος ή επέχοντος θέση 
προσήματος, φωτοσήματος αποκλεισμού. Τοποθετείται τότε δεξιά ή, σε περίπτωση 
ανεπάρκειας χώρου, αριστερά της γραμμής. 
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75α) Όταν η απόσταση του Προσήματος (Σήμα 20) από το 
προαγγελλόμενο κύριο σήμα υπολείπεται κατά ποσοστό μεγαλύτερο 
του 5% από το μήκος πεδήσεως της γραμμής, ο Δείκτης Προσήματος 
φέρει στην άνω πλευρά του ανεστραμμένο ισόπλευρο τρίγωνο, λευκού 
χρώματος με μαύρο περιθώριο.

 



ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ IV   
Ειδικές Εγκαταστάσεις Σηματοδοτήσεως και Ασφαλείας Σταθμών: 

α. Εδέσσης,  β. Καλαμάτας 
 

Α. ΓΡΑΜΜΗ ΑΣΦΑΛΕΙΑΣ ΣΤΑΘΜΟΥ ΕΔΕΣΣΗΣ 
 

1. Στο σταθμό Εδέσσης (χλμ 110+700 Θ-Φ) προς την πλευρά του Αμυνταίου και στη 
χιλιομετρική θέση 111+512, λόγω ισχυρής κλίσεως της γραμμής εγκαταστάθηκε από 
10.11.1972 γραμμή ασφαλείας που συνδέεται με την κύρια γραμμή με αλλαγή. 
 Την αλλαγή αυτή τηλεχειρίζεται από το Γραφείο του ο αρμόδιος υπάλληλος 
Κινήσεως του σταθμού Εδέσσης. 
2. Η κανονική θέση της αλλαγής είναι «ΑΡΙΣΤΕΡΑ» κατά τη διέλευσή της από το Αμύνταιο 
προς την Έδεσσα και οδηγεί στην παρακαμπτήριο ασφαλείας. 

3. Λειτουργία του συστήματος για την είσοδο αμαξοστοιχίας στο σταθμό Εδέσσης από 
το Αμύνταιο. 

3.1. Η τηλεχειριζόμενη αλλαγή καλύπτεται κατά την είσοδο των αμαξοστοιχιών από 
φωτοπρόσημα εισόδου (Χ.Σ. 112+224) και φωτόσημα εισόδου (ΧΣ111 +524). Στο 
φωτοπρόσημα εισόδου υπάρχουν δυο φανοί που παρέχουν τις ενδείξεις, ερυθρό: 
«σταθμεύσατε» ή πορτοκαλόχρουν: «είσοδος ελεύθερη. Μειώσατε ταχύτητα και 
συμμορφωθείτε με την ένδειξη του σημαφόρου». 

3.2. Κάθε αμαξοστοιχία, μεμονωμένη μηχανή, δρεζίνα ή μηχανοκίνητο βαγονέτο που 
φέρουν περιττό αριθμό σταθμεύει προ του ερυθρού φωτοσήματος εισόδου (ΧΣ 
111+524) και αναγγέλλει από το Ρ/Τ στο σταθμό Εδέσσης τη στάθμευση. Στη 
συνέχεια, ξεκινάει από το σημείο σταθμεύσεως μόνον αφού δοθεί από το σήμα αυτό η 
ένδειξη «είσοδος ελεύθερη» (φως πορτοκαλόχρουν). 

3.3. Στο Γραφείο Κινήσεως του σταθμού Εδέσσης βρίσκεται εποπτικός γυάλινος πίνακας 
της περιοχής της γραμμής: πρόσημα, αλλαγή, κλάδος γραμμής ασφαλείας καθώς και 
κλάδος κύριας γραμμής προς το σταθμό. 
Επάνω στον πίνακα απεικονίζονται με ερυθρό χρώμα τρία μεμονωμένα (ηλεκτρικώς) 
τμήματα γραμμής: στο φωτοπρόσημα, πριν την αλλαγή και επάνω στην αλλαγή που στο 
εξής θα ονομάζονται Γ, Α, Β κατά τη φορά Αμύνταιο-Έδεσσα. Το Β είναι διχαλωτό με ένα 
τμήμα που ανήκει στη γραμμή ασφαλείας και το άλλο στην κύρια γραμμή προς το 
σταθμό. Τα τμήματα αυτά που είναι ερυθρού χρώματος φωτίζονται και γίνονται 
έντονα ερυθρά όταν αντίστοιχα υπάρχει επάνω σε αυτά ένα όχημα. Στο Γραφείο 
Κινήσεως και κάτω από τον εποπτικό πίνακα υπάρχουν τα κλείθρα που φέρουν 
αρίθμηση 1,3 και 4. Άλλο κλείθρο με αριθμό 2 βρίσκεται έξω από το Γραφείο 
Κινήσεως. Τα κλείθρα 1,2 και 3 είναι για τη λειτουργία του συστήματος κατά την είσοδο 
της αμαξοστοιχίας από την πλευρά του Αμυνταίου, το δε κλείθρο 4 για την έξοδο 
αμαξοστοιχίας από Έδεσσα προς Αμύνταιο. 
Στην κανονική θέση της αλλαγής το μοναδικό κλειδί χειρισμού όλων των 
κλείθρων βρίσκεται κρεμασμένο σε ειδική θέση (εκτός κλείθρου) κάτω από τον 
εποπτικό πίνακα. 
Αμέσως μόλις η αμαξοστοιχία από πλευράς Αμυνταίου περάσει το φωτοπρόσημα 
(δηλαδή το μεμονωμένο τμήμα Γ) φαίνεται επάνω στο αντίστοιχο τμήμα του πίνακα 
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φωτεινή ένδειξη (εικόνα 2), η οποία εξαφανίζεται με την προώθηση και έξοδο της 
αμαξοστοιχίας από το τμήμα αυτό (εικόνα 3). 
Όταν η αμαξοστοιχία φθάσει στο άλλο μεμονωμένο τμήμα Α, το αντίστοιχο τμήμα του 
πίνακα φωτίζεται ερυθρό (εικόνα 4). 
Ο Σταθμάρχης λαμβάνει από το Ρ/Τ την αγγελία σταθμεύσεως της αμαξοστοιχίας προ 
του κλειστού φωτοσήματος (όπως προβλέπεται στην § 3.2.) και ενεργεί στη συνέχεια 
ως εξής: 
- Λαμβάνει το κλειδί και με αυτό χειρίζεται διαδοχικά τα κλείθρα 1,2 (έξω από το 
σταθμό) και 3. 
- Με τον τελευταίο αυτό χειρισμό (του κλείθρου 3) επιτυγχάνεται η στροφή της 
αλλαγής στη θέση «ΔΕΞΙΑ» (προς την κύρια γραμμή) και η μεταβολή της ερυθρής 
ένδειξης του φωτοσήματος εισόδου σε πορτοκαλόχρουν: «είσοδος ελεύθερη. 
Μειώσατε ταχύτητα και συμμορφωθείτε με την ένδειξη σημαφόρου». 
Η αμαξοστοιχία προχωρεί τότε προς το σταθμό (εφ' όσον ο σημαφόρος είναι ανοιχτός), 
εισέρχεται στο μεμονωμένο τμήμα Β και φωτίζεται ερυθρό το αντίστοιχο τμήμα του 
πίνακα (εικόνα 8). 
Μετά την εγκατάλειψη του μεμονωμένου τμήματος Β από την αμαξοστοιχία, η αλλαγή 
επαναφέρεται αυτόματα «ΑΡΙΣΤΕΡΑ» (προς την παρακαμπτήριο) και η φωτεινή 
ερυθρή ένδειξη επάνω στον πίνακα σβήνει. 

3.4.Η θέση διευθετήσεως της αλλαγής ασφαλείας επισημαίνεται στον πίνακα με δυο 
φωτεινά σημεία - αρχής και τέλους περιοχής αλλαγής - τα οποία κάθε φορά ανάβουν 
δεξιά ή αριστερά με απόλυτη αντιστοιχία προς τη θέση διευθετήσεως της αλλαγής. 

3.5.Σε περίπτωση παραβιάσεως του φωτοσήματος εισόδου (Χ.Σ. 111+524) όταν φωτίζεται 
το (αριστερά) ερυθρό τμήμα του κλάδου γραμμής ασφαλείας του εποπτικού πίνακα, η 
αλλαγή παραμένει στη θέση «ΑΡΙΣΤΕΡΑ» και δεν είναι δυνατός ο τηλεχειρισμός της 
από το Γραφείο Κινήσεως, εάν δεν οπισθοδρομήσει η αμαξοστοιχία και δεν 
απελευθερωθεί το μεμονωμένο τμήμα που καταλήφθηκε. 

4. Έξοδος αμαξοστοιχίας από το σταθμό Εδέσσης. 
4.1. Η τηλεχειριζόμενη αλλαγή καλύπτεται κατά την έξοδο των αμαξοστοιχιών από 

φωτόσημα εξόδου που βρίσκεται στο ΧΣ 110+919 και φέρει δυο φανούς, ερυθρό και 
πράσινο. 
Παρέχει την ένδειξη: 

- Φως ερυθρό: «Σταθμεύσατε» όταν η αλλαγή της γραμμής ασφαλείας είναι 
διευθετημένη στην κανονική θέση (δηλαδή προς τη γραμμή ασφαλείας) και 

-Φως πράσινο: «Έξοδος ελεύθερη» όταν η αλλαγή είναι διευθετημένη προς την 
κύρια γραμμή. 

4.2. Η διευθέτηση της αλλαγής ασφαλείας προς την κύρια γραμμή, επιτυγχάνεται με 
τηλεχειρισμό από το Γραφείο Κινήσεως, από όπου ο Σταθμάρχης χειρίζεται για το 
σκοπό αυτό το κλείθρο No 4 με το ίδιο (μοναδικό για όλους τους χειρισμούς) κλειδί 
με το οποίο επιτυγχάνεται ο χειρισμός και των υπόλοιπων κλείθρων 1, 2, 3. 

4.3. Όταν ο υπάλληλος Κινήσεως βεβαιωθεί από την ένδειξη του διαγράμματος (μετά τον 
χειρισμό του κλείθρου 4), ότι η αλλαγή της γραμμής ασφαλείας διευθετήθη προς την 
κύρια γραμμή, βγάζει το κλειδί από το κλείθρο No 4 και τοποθετεί αυτό στην 
καθορισμένη θέση του και στη συνέχεια φροντίζει για την αναχώρηση της 
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αμαξοστοιχίας. 
Η αλλαγή επανέρχεται αυτόματα στην κανονική της θέση (προς τη γραμμή 

ασφαλείας) μετά τη διεύλευση της αμαξοστοιχίας από αυτή. Κλειδί για το χειρισμό των 
κλείθρων 1,2,3 και 4 υπάρχει και εφεδρικό, που φυλάγεται κατάλληλα από το 
Σταθμάρχη. 

5. Ακύρωση διαδρομής. 
5.1. Είναι δυνατή η ακύρωση διαδρομής εξόδου προς Αμύνταιο που χαράχθηκε επάνω 

στο διάγραμμα με το χειρισμό ενός κουμπιού, η απελευθέρωση του οποίου 
επιτυγχάνεται με το κόψιμο της μολυβδοσφραγίδας. 

5.2. Για κάθε ακύρωση διαδρομής θα καταχωρείται παρατήρηση στο οικείο βιβλίο 
καταχωρήσεως ανωμαλιών, που υπογράφεται από τον υπάλληλο κινήσεως. Η 
επανασφράγιση γίνεται από Τεχνίτη του THE. 

6. Κάθε ανωμαλία, ή βλάβη στο σύστημα της τηλεχειριζόμενης αλλαγής θα αναφέρεται 
αμέσως στο THE ο δε χειρισμός της αλλαγής μέχρι την αποκατάσταση της ανωμαλίας θα 
γίνεται με το χειροστρόφαλο που υπάρχει και φυλάγεται από το Σταθμάρχη Κινήσεως. 
7. Το φωτοπρόσημα εισόδου, το φωτόσημα εισόδου και το φωτόσημα εξόδου, έχουν τοποθετηθεί 
για την κάλυψη και μόνον της αλλαγής της γραμμής ασφαλείας και λειτουργούν ανεξάρτητα από 
τις ενδείξεις των σημάτων καλύψεως του σταθμού. 
8. Η διάταξη της γραμμής και των φωτοσηματων, παρουσιάζεται στο ενδεικτικό σχέδιο του 
παραρτήματος που ακολουθεί. 
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ΕΠΟΠΤΙΚ0Σ ΠΙΝΑΚΑΣ  
ΓΡΑΜΜΗΣ ΑΣΦΑΛΕΙΑΣ ΣΤΑΘΜΟΥ ΕΔΕΣΣΗΣ 

 
Εικόνα 1 

Κανονική θέση αλλαγής 

 

 
Εικόνα 2 

Προσέγγιση αμαξ/χίας από Αμύνταιο, 
κατάληψη μεμονωμένου τμήματος Γ. 
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Εικόνα 3 
Απελευθέρωση μεμονωμένου τμήματος Γ. 

(η αμαξ/χία κινείται προς μεμονωμένο τμήμα Α) 

 

 
Εικόνα 4 

Κατάληψη μεμονωμένου τμήματος Α. 
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Εικόνα 5 
Χειρισμός κλειδός No 1 

 

 

Εικόνα 6 
Χειρισμός κλειδός No 2 

(εκτός γραφείου Σταθμάρχη) 
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Εικόνα 7 
Χειρισμός κλειδός No 3 

 

 
Εικόνα 8 

- Στροφή αλλαγής «ΔΕΞΙΑ» προς κυρία γραμμή 
- Δίοδος αμαξ/χίας (κατάληψη μεμονωμένου τμήματος Β). 
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Διάταξη φωτοσημάνσεως
ασφαλείας σταθ
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περιοχής αλλαγής γραμμής 
μού Εδέσσης 
 



 

Εικόνα 9 
Απελευθέρωση περιοχής αλλαγής μετά τη διέλευση της αμαξ/χίας 

προς είσοδο στο σταθμό. 
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Β. ΤΗΛΕΧΕΙΡΙΣΜΟΙ ΚΑΙ ΕΞΑΣΦΑΛΙΣΗ ΑΛΛΑΓΗΣ ΔΙΑΚΛΑΔΩΣΕΩΣ 
ΣΤΑΘΜΟΥ ΚΑΛΑΜΑΤΑΣ (Ασπρόχωμα - Μηχανοστάσιο). 

1. Περιγραφή της εγκαταστάσεως 
α. Η περιοχή της αλλαγής καλύπτεται από τα παρακάτω φωτοσήματα. 
 
-Από την πλευρά σταθμού Καλαμάτας 
Φωτόσημα αρ.2 1 ερυθρό 
τριών ενδείξεων 2 βέλη κίτρινου χρώματος 

(κατακόρυφο ή λοξό) 

-Από την πλευρά σταθμού Ασπροχώματος. 
Φωτόσημα αρ. 1 1 ερυθρό 
δύο ενδείξεων 1 βέλος κίτρινου χρώματος (λοξό). 

-Από την πλευρά του Μηχανοστασίου 
Φωτόσημα αρ. 3 1 ερυθρό 
δύο ενδείξεων 1 βέλος κίτρινου χρώματος (κατακόρυφο). 

β.  Η γενική διάταξη της εγκαταστάσεως μαζί με τις χιλιομετρικές θέσεις των 
φωτοσημάτων και τον πίνακα αλληλοεξαρτήσεως των ενδείξεων αυτού καθώς και της 
θέσεως (+) ή (-) της αλλαγής δίδεται στο σχέδιο που ακολουθεί. 

γ. Ο τηλεχειρισμός της αλλαγής (Χ.Σ 235+827 Μ.Κ.) εξασφαλίζεται από το Γραφείο 
Κινήσεως του σταθμού Καλαμάτας με στροφή ενός κουμπιού που βρίσκεται επάνω 
στον εποπτικό πίνακα. Η αλλαγή διαθέτει και ηλεκτροκίνητο μηχανισμό. Η κανονική 
θέση (+) της αλλαγής είναι προς την κύρια γραμμή (προς Ασπρόχωμα), που 
αντιστοιχεί σε διέλευση από καμπύλο κλάδο. 

δ. Η περιοχή της αλλαγής αποτελεί ένα ηλεκτρικά μεμονωμένο τμήμα. Η παρουσία 
επάνω στο μεμονωμένο τμήμα άξονα σιδηροδρομικού οχήματος προκαλεί καθήλωση 
της αλλαγής στη θέση που είναι στραμμένη. 

2. Λειτουργία της εγκαταστάσεως. 
α. Για την αναχώρηση αμαξοστοιχίας από την Καλαμάτα προς Ασπρόχωμα, ο 

Σταθμάρχης ελέγχει μέσω του εποπτικού πίνακα χειρισμού ότι η αλλαγή είναι 
διευθετημένη στην κανονική θέση (+) - βλέπε παράγραφο 1γ - και ότι η περιοχή αυτής 
δεν είναι κατειλημμένη από αμαξοστοιχία, οπότε εμφανίζεται η ακόλουθη κατάσταση 
σημάτων: 
Φωτόσημα 2: Βέλος κίτρινο λοξό. 
Φωτόσημα 1: Βέλος κίτρινο λοξό - Φωτοπρόσημα 1 Α: Κίτρινο. 
Φωτόσημα 3: Ερυθρό. - Φωτοπρόσημα 3Α: Κίτρινο 

 Στις ίδιες ενέργειες (α) προβαίνει ο Σταθμάρχης προκειμένου να υποδεχθεί 
αμαξοστοιχία από το Ασπρόχωμα. Οι ενδείξεις των φωτοσημάτων είναι οι ίδιες όπως 
πιο πάνω (α). 

β. Για την κυκλοφορία από την Καλαμάτα προς το Μηχανοστάσιο ή αντίστροφα, ο 
Σταθμάρχης ελέγχει ότι η περιοχή της αλλαγής (Χ.Σ 235+827 Μ.Κ.) είναι ελεύθερη 
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και στη συνέχεια χειρίζεται το ειδικό κουμπί διευθετήσεως της αλλαγής στη θέση (-), 
οπότε εμφανίζεται η ακόλουθη κατάσταση σημάτων: 
Φωτόσημα 2: Βέλος κίτρινο κατακόρυφο. 
Φωτόσημα 1: Ερυθρό - Φωτοπρόσημα 1Α Κίτρινο. 
Φωτόσημα 3: Βέλος κίτρινο 

γ.  Κατά την είσοδο του πρώτου άξονα οχήματος στο μεμονωμένο τμήμα της αλλαγής, οι 
ενδείξεις των φωτοσημάτων 1, 2, 3 μεταπίπτουν - όσες είναι κίτρινες - στο ερυθρό 
και παραμένουν ερυθρές μέχρι την πλήρη απελευθέρωση του τμήματος από κάθε 
άξονα που βρίσκεται επάνω σ' αυτό, οπότε επανέρχονται στην προηγούμενη 
αυτών κατάσταση. 

3. Σημασία των φωτεινών ενδείξεων 
Ερυθρό   = στάθμευση,  λόγω  μη  κανονικής 

διευθετήσεως της αλλαγής ή καταλήψεως 
της περιοχής της. 

Κίτρινο φωτοπροσήματος = ακολουθεί φωτόσημα ερυθρό ή βέλος 
(κίτρινο). 

Βέλος (κίτρινο) φωτοσήματος = αλλαγή  διευθετημένη  κανονικά προς την 
κατεύθυνση του βέλους. Μεμονωμένη 
περιοχή ελεύθερη. 

Σβησμένο φωτόσημα επιτάσσει στάθμευση προ αυτού. (Παράρτημα II ΚΣ § 22). 
4. Ανωμαλίες λειτουργίας. 

Σε περίπτωση διακοπής του ρεύματος ή ηλεκτρικής ανωμαλίας, η εγκατάσταση 
φωτοσημάνσεως δεν λειτουργεί. 
Ο χειρισμός της αλλαγής γίνεται σε μια τέτοια περίπτωση από τον κλειδούχο με ειδικό 

χειροστρόφαλο. 
Οι αμαξοστοιχίες ή οι μηχανές ή οι συνθέσεις που προέρχονται από τον σταθμό 

Ασπροχώματος ή το Μηχανοστάσιο εισάγονται στο σταθμό Καλαμάτας με πλοήγηση από 
τη θέση της αλλαγής διότι τα φωτοσήματα παραμένουν σβηστά. 
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ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ V   

Αυτόματα Συστή άσεων(ΑΣΙΔ) 
 

ματα Ισοπέδων Διαβ

ΕΓΚΑΤΑΣΤΑΣΕΙΣ ΑΣΦΑΛΕΙΑΣ ΑΣΙΔ 

Περιγραφή της λειτουργίας και οδηγίες για το χειρισμό των 
συστημάτων της αυτόματης ηχοφωτεινής σημάνσεως για την 
εξασφάλιση των Ι.Δ. (κατά σύντμηση ΑΣΙΔ = Αυτόματα Συστήματα 

ΙΔ με ή χωρίς μηχανισμούς ημιδρυφάκτων). 

Α΄ ΓΕΝΙΚΗ ΠΕΡΙΓΡΑΦΗ ΕΓΚΑΤΑΣΤΑΣΕΩΣ 
ΣΗΜ ΜΗ ΑΤΑ ΠΡΟΣ ΤΗΝ ΟΔΟ ΚΑΙ ΠΡΟΣ ΤΗ ΓΡΑΜ

Γενικές αρχές λειτουργίας. Ορισμοί 

α. Με τα ΑΣΙΔ που βάσεις (ΙΔ) του δικτύου έχουν εγκατασταθεί στις Ισόπεδες Δια
επιτυγχάνεται η αυτόματη, χωρίς την επέμβαση φύλακα εξασφάλιση των Ι.Δ. με την 
εκπομπή ηχοφωτεινών σημάτων προς τα οδικά οχήματα, ένδειξη ότι πλησιάζει να 
διέλθει από την Ι.Δ. αμαξοστοιχία και αποκλεισμό της οδού με ημιδρύφακτα, εάν το 
ΑΣΙΔ είναι εφοδιασμένο με μηχανισμούς ημιδρυφάκτων. 

β. τα με την επενέργεια της Η εκπομπή των σημάτων αρχίζει αμέσως και αυτόμα
αμαξοστοιχίας σε τροχοεπαφή η οποία ονομάζεται «τροχοεπαφή καταλήψεως» που 
είναι τοποθετημένη σε κατάλληλη απόσταση πριν από την Ι.Δ. και παύει κανονικά 
αμέσως μετά τη διέλευση της αμαξοστοιχίας από τη διάβαση με την επενέργεια σε 
άλλη τροχοεπαφή η οποία ονομάζεται «τροχοεπαφή απελευθερώσεως» που είναι 
τοποθετημένη κοντά στην Ι.Δ. Το κατέβασμα των ημιδρυφάκτων αρχίζει μετά 5" από την 
επενέργεια της αμαξοστοιχίας στην τροχοεπαφή καταλήψεως και το ανέβασμα, μετά 
τη διέλευση της αμαξοστοιχίας από την τροχοεπαφή απελευθερώσεως. Η 
λειτουργία του συστήματος με τις παραπάνω υνθήκες ονομάζεται «λειτουργία ε σ σ
κατάσταση αυτοματισμού». 

γ. πής των ηχοφωτεινών σημάτων προειδοποιήσεως και Κατά το διάστημα της εκπομ
κλεισίματος της οδού, σε περίπτωση που το ΑΣΙΔ είναι εφοδιασμένο με μηχανισμούς 
ημιδρυφάκτων, λέμε ότι η Ι.Δ. είναι «κλειστή» όταν δε αυτά σταματήσουν να 
εκπέμπουν και τα ημιδρύφακτα είναι στην κατακόρυφη θέση λέμε ότι η Ι.Δ. είναι 
«ελεύθερη». 

δ.  τοποθετήσεως της τροχοεπαφής καταλήψεως ρυθμίζονται ανάλογα με Οι αποστάσεις
την ταχύτητα που επιτρέπεται στο υπόψη τμήμα σε τρόπο ώστε η εκπομπή των 
ηχοφωτεινών σημάτων να αρχίζει για την ταχύτερη στο τμήμα αυτό αμαξοστοιχία σε 
χρόνο όχι μικρότερο των 28" προ της διελεύσεως της από την Ι.Δ. («χρόνος 
προειδοποιήσεως»).  

ε.  ΣΙΔ (βλέπε πιο κάτω §2) έχει προβλεφθεί χρονικό διάστημα 3 /2 Σε ορισμένους τύπους Α 1

λεπτών και όταν περάσει το χρονικό αυτό διάστημα η εκπομπή των ηχοφωτεινών σταματάει 
αυτόματα, έστω και αν η αμαξοστοιχία δεν πέρασε ακόμη πάνω από την τροχοεπαφή 
απελευθερώσεως. Το χρονικό αυτό διάστημα καλείται «χρόνος 31/2 λεπτών».  
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στ . Επίσης σε ορισμένους τύπους συστημάτων υπάρχει εκτός της πρώτης, σε κανονική 
απόσταση προειδσποιήσεως τοποθετημένης τροχοεπαφής καταλήψεως, και άλλη τέτοια 
μετά την πρώτη προς την κατεύθυνση της Ι.Δ. 

1. Κατηγορίες συστημάτων που έχουν εγκατασταθεί. 
α. δίκτυο διακρίνονται σε δύο γενικές Τα ΑΣΙΔ που έχουν εγκατασταθεί σε όλο το 

κατηγορίες: 
Ι.  Εκείνα που έχουν εγκατασταθεί στην ανοικτή γραμμή. 

Σε αυτά δεν έχει προβλεφθεί, διότι δεν χρειάζεται, ο χρόνος αποδεσμεύσεως(1) της § 1ε. 
II. Εκείνα που έχουν εγκατασταθεί κοντά στους σταθμούς και εξασφαλίζουν τις ισόπεδες 
διαβάσεις: 

– που βρίσκονται στην περιοχή του σταθμού και περιλαμβάνονται μεταξύ των κυρίων 
σημάτων καλύψεως (σημαφόρων ή δισκοσημάτων) προκειμένου για την κανονική γραμμή 
ή την μετρική γραμμή Βόλου-Καλαμπάκας.(2) 

– εντός της περιοχής του σταθμού που ορίζεται από τις πινακίδες ΟΕ (σήμα 43 ΚΣ) 
για τη γραμμή Πελοποννήσου. 

– εκτός μεν των πιο πάνω περιοχών αλλά σε θέση τέτοια που επηρεάζεται από τις εργασίες 
που εκτελούνται στο σταθμό. 

β. Τα συστήματα της κατηγορίας II παρουσιάσθηκε η ανάγκη να εξοπλισθούν με ειδικό πίνακα 
χειρισμού(3) που να επιτρέπει τις παρακάτω παρεμβάσεις στον αυτοματισμό τους: 
– τη θέση σε αδράνεια της τροχοεπαφής καταλήψεως κάθε φορά που η κίνηση της 

αμαξοστοιχίας πάνω από αυτή δεν πρόκειται να προεκταθεί μέχρι την Ι.Δ. και αυτό 
για να αποφεύγεται ο αποκλεισμός της και η άσκοπη παρεμπόδιση της οδικής 
κυκλοφορίας. 

– την επαναφορά της τροχοεπαφής καταλήψεως στη κανονική κατάσταση 
(αυτοματισμού) ώστε να μπορεί να δεχθεί εντολή καταλήψεως της Ι.Δ. μετά από 
επενέργεια μιας οποιασδήποτε αμαξοστοιχίας. 

– την ακύρωση αποκλεισμού της Ι.Δ. που έχει πρόωρα προκληθεί ενώ η 
αμαξοστοιχία σταθμεύει στο σταθμό για ανάγκες, επιβατικής ή εμπορικής 
κινήσεως, (και αυτό για αποφυγή και πάλι παρεμπόδισης της οδικής 
κυκλοφορίας). 

– τον αποκλεισμό της Ι.Δ. όταν κάποια αμαξοστοιχία που τελικά ανεχώρησε από το 
σταθμό πρόκειται να διέλθει τη διάβαση η οποία απελευθερώνεται αμέσως μετά τη 
δίοδο της αμαξοστοιχίας με επενέργεια στην τροχοεπαφή απελευθερώσεως όπως 
αναφέρεται στην § 16. 

– τον αποκλεισμό της Ι.Δ. για οσονδήποτε χρόνο χρειασθεί η αμαξοστοιχία που 
κάνει ελιγμούς να καταλαμβάνει την Ι.Δ. (δεν ισχύουν εδώ οι συνθήκες 
διελεύσεως της §16 με την τροχοεπαφή απελευθερώσεως, καθώς επίσης και ο 
χρόνος των 31/2 λεπτών της § 1ε). 

– την αποδέσμευση της Ι.Δ μετά το τέλος των ελιγμών. 

                                                 
1 Σε κάθε περίπτωση που εκτάκτως ή λόγω ειδικών συνθηκών χρειασθεί να προκληθεί άρση του αποκλεισμού της Ι.Δ., 
αυτή πραγματοποιείται από το προσωπικό της αμαξοστοιχίας που σταθμεύει στην ανοιχτή γραμμή με επενέργεια στο 
μοχλό της τροχοεπαφής απελευθερώσεως όπως αναφέρεται στην § 146. 
2 Δηλαδή μέσα στην «περιοχή σταθμού» σύμφωνα με το άρθρο 2 § 12 Κ.Σ.. 
3 Βλέπε σχετική περιγραφή στο Κεφάλαιο Γ'. 
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γ.  Ανάλογα με τη θέση της Ι.Δ. σε σχέση με την περιοχή του υπόψη σταθμού (εντός ή 
εκτός αυτής), την θέση της πρώτης τροχοεπαφής καταλήψεως ως προς την 
περιοχή  και τις ακραίες αλλαγές του σταθμού και τέλος, της υπάρξεως μιας μόνο ή 
δύο τέτοιων τροχοεπαφών (βλέπε § 1στ). Τα συστήματα κατηγορίας II διακρίνονται 
στους παρακάτω βασικούς τύπους 101 (και 101Α), Η101 (και Η101Α), 102 (και 
102Α), Η102 (και Η102Α), 103 (και 103Α), Η103 (και Η103Α), 104 (και 104Α), Η104 (και 
Η104Α), 105 (και 105Α), Η105 (και Η105Α), 106 (και 106Α), Η106 (και Η106Α). 

δ. Ανάλογα με τις τοπικές συνθήκες σε ορισμένες διαβάσεις σταθμών εγκαταστάθηκαν 
«σύνθετα συστήματα» που αποτελούν συνδυασμό των βασικών τύπων. 

ε. Στους βασικούς τύπους που προαναφέρθηκαν έχει προβλεφθεί χρόνος 31/2λ. εκτός 
από τους τύπους 101 και 101 A, H101 και Η101Α. 

ς. Τ ζονται στον α διακριτικά χαρακτηριστικά καθενός από τους βασικούς τύπους εμφανί
πίνακα της επόμενης σελίδας. 

ζ.  3Α, 105Α και Η105Α υπάρχει μια επί Στους τύπους 101, Η101, 102Α, Η102Α, 103Α, Η10
πλέον «τροχοεπαφή ασφαλείας» η οποία δεν υπάρχει στους άλλους τύπους. 

ΣΗΜ: Το γράμμα «Η» σημαίνει ότι το ΑΣΙΔ είναι εφοδιασμένο με μηχανισμό ημιδρυφάκτων. 
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Θέσις Ι.Δ. 
 Αριθμός και θέσεις τροχοεπαφών καταλήψεως για 

κατεύθυνση αμαξοστοιχίας που κινείται από την 
πλευρά του σταθμού προς την Ι.Δ.* 

Εντός 
περιοχής 
σταθμού 

Εκτός 
περιοχής 
σταθμού 

μεταξύ αλλαγής εξόδου και του σήματος καλύψεως 
αντίθετης κατεύθυνσης 

 101, Η101 
& 

101Α, Η101Α 

έξω από την περιοχή του σταθμού προ του σήματος 
καλύψεως για την κατεύθυνση αμαξοστοιχίας όπως 
στην επικεφαλίδα. 

104 
Η104 

 

1 
Τ
ρ
οχ
οε
π
α
φ
ή 
κα
τα
λή
ψ
εω

ς 

μέσα στην περιοχή του σταθμού μεταξύ αλλαγής 
εισόδου και σήματος καλύψεως για κατεύθυνση 
αμαξοστοιχίας όπως στην επικεφαλίδα 

106 
Η106 

 

και οι δύο μέσα στην περιοχή και από τις δυο 
πλευρές του τμήματος αλλαγής εισόδου-εξόδου  

102, Η102 
& 

102Α, Η102Α 

η πρώτη έξω από την περιοχή, προ του σήματος 
καλύψεως για κατεύθυνση όπως στην επικεφαλίδα, 
η δεύτερη μεταξύ αλλαγής εξόδου και σήματος 
καλύψεως αντίθετης κατεύθυνσης. 

 
103, Η103 

& 
103Α, Η103Α 

η πρώτη όπως στον τύπο 104, η δεύτερη μεταξύ 
αλλαγής εξόδου και Ι.Δ. 

104 
Η104Α  

η πρώτη όπως στον τύπο 106, η δεύτερη μεταξύ 
αλλαγής εξόδου και Ι.Δ. 

106 
Η106Α  

2 
τρ
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α
φ
ές

 κ
α
τα
λή
ψ
εω

ς 

η πρώτη εντός του τμήματος αλλαγής εισόδου-
εξόδου, η δεύτερη όπως στον τύπο 101  

105, Η105 
& 

105Α, Η105Α 

* Σε όλους τους τύπους 101, 101Α, Η101, Η101Α, 102, 102Α, Η102, Η102Α, 103, 103Α, Η103, Η103Α, 104, 104Α, Η104, Η104Α, 
105, 105Α, Η105, Η105Α, 106, 106Α, Η106, Η106Α υπάρχει μια τροχοεπαφή καταλήψεως σε απόσταση περίπου 800μ. προ 
της Ι.Δ. για κατεύθυνση αμαξοστοιχίας που κινείται από την πλευρά της Ι.Δ. προς το σταθμό. 
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Σκαριφήματα στα οποία φαίνεται η διάταξη των διαφόρων εγκαταστάσεων των βασικών τύπων της 
κατηγορίας II παρουσιάζονται στο Παράρτημα 2. 
2. Σήματα προς την οδό. 

Αυτά είναι τοποθετημένα επάνω σε μεταλλικό ιστό και εγκατεστημένα κοντά στην Ι.Δ. προ της 
γραμμής στο δεξιό της οδού για την κατεύθυνση προς την Ι.Δ. και είναι τα παρακάτω: 

α. Σταυρός Αγίου Ανδρέα απλός για τις μονές σιδηροδρομικές γραμμές και διπλός για τις 
διπλές γραμμές. 

β. Δύο ερυθρά φώτα που κανονικά είναι σβηστά κατά τη διάρκεια του αποκλεισμού της Ι.Δ. 
εκπέμπουν εναλλάξ αναλάμπον φως. 

γ. Κουδούνι με διακοπτόμενο χαρακτηριστικό ήχο. 
δ. Στις Ι.Δ. διπλής γραμμής τοποθετήθηκαν επάνω στους ιστούς των φωτοσημάτων 

προειδοποιητικές πινακίδες με την ένδειξη: «ΠΡΟΣΟΧΗ: Πιθανόν να περάσει και άλλη 
αμαξοστοιχία εφ' όσον διαρκεί το ερυθρό φως». 

ε.  Μηχανισμοί ημιδρυφάκτων (σε περίπτωση που το ΑΣΙΔ είναι εφοδιασμένο με μηχανισμούς 
ημιδρυφάκτων) μαζί με κεραίες στις οποίες υπάρχει στην άκρη ένας φανός διπλής όψης 
και στο μέσον ένας φανός με όψη προς την οδό. 

3. Σήματα προς τη γραμμή. 
α. Λευκό φως που αναβοσβήνει και απευθύνεται προς το Μηχανοδηγό όταν πλησιάζει τη 

διάβαση και είναι τοποθετημένο σε ιστό δεξιά από κάθε πλευρά της σιδηροδρομικής 
γραμμής και σε απόσταση 20 τουλάχιστον μέτρων από την Ι.Δ. Επίσης σε κάθε ιστό έχει 
τοποθετηθεί από μια πινακίδα ορθογωνίου σχήματος (τύπου Α) η οποία φέρει εναλλάξ 
λευκές και μαύρες λωρίδες λοξά διατεταγμένες με αντανακλαστική επίστρωση. 

β.  Δύο προειδοποιητικές πινακίδες προς το Μηχανοδηγό τοποθετημένες σε απόσταση 550-
950 μέτρων ανάλογα με την ανώτατη επιτρεπόμενη ταχύτητα των αμαξοστοιχιών από μία 
σε κάθε πλευρά της Ι.Δ. Αυτές έχουν ορθογώνιο σχήμα (τύπος Β) και φέρουν εναλλάξ 
λευκές και μαύρες λωρίδες οριζόντια διατεταγμένες με αντανακλαστική επίστρωση. 

γ.  Όταν από τη θέση της προηγούμενης πινακίδας δεν είναι ορατό το λευκό φως που 
αναβοσβήνει, τοποθετείται και ενδιάμεση προειδοποιητική πινακίδα για το Μηχανοδηγό 
σε σημείο που να απέχει 200 - 500 μέτρα από την Ι.Δ. Αυτή έχει ορθογώνιο σχήμα (τύπος 
Γ) και φέρει εναλλάξ αντανακλαστικές λευκές και μαύρες λωρίδες λοξά διατεταγμένες και 
στο κέντρο εξαγωνική κίτρινη αντανακλαστική επιφάνεια. Η μορφή των σημάτων προς την 
οδό και προς τη γραμμή φαίνεται στο Παράρτημα 1. 

δ.  Σε περίπτωση εξασφάλισης με το ίδιο σύστημα δύο ή περισσοτέρων ισοπέδων 
διαβάσεων σε μικρή μεταξύ τους απόσταση, οι προειδοποιητικές πινακίδες και τα κύρια 
φωτοσήματα προς τη γραμμή, επισημαίνονται με πινακίδα που φέρει αριθμό 2,3 κλπ και 
με αυτό τον τρόπο δηλώνεται ο αριθμός των διαδοχικών Ι.Δ. που εξασφαλίζονται 
από το σύστημα αυτό. Μορφή σημάτων στο Παράρτημα 1Α. 

ε. Σε περίπτωση Ι.Δ. δύο γραμμών διπλής κατεύθυνσης οι προειδοποιητικές πινακίδες 
και το φωτόσημα σημαίνονται με την πινακίδα   το δε φωτόσημα φέρει δυο 
φώτα που το καθένα απευθύνεται προς τη μία από τις δυο γραμμές, το αριστερά για 

●●
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την αριστερή γραμμή και το δεξιά για τη δεξιά γραμμή κατά τη φορά προσέγγισης 
(βλέπε Παράρτημα 1Α). 

5.  Μηχανισμοί επί γραμμής. 
α.  Μεταλλικό ερμάριο μέσα στο οποίο βρίσκονται ηλεκτρονόμοι και άλλα εξαρτήματα του 

συστήματος. Κοντά σε αυτό υπάρχει κιβώτιο που περιέχει το συσσωρευτή. Το 
ερμάριο ευρίσκεται συνήθως κοντά στο φυλάκιο που παραμένει ο φύλακας Ι.Δ. και, όταν 
δεν υπάρχει φύλακας, σε ασφαλές μέρος. 

β. Και από τις δυο πλευρές της Ι.Δ. και σε απόσταση 600-1000 μέτρων, ανάλογα με τη 
μέγιστη επιτρεπόμενη ταχύτητα των αμαξοστοιχιών, έχουν εγκατασταθεί επί των 
σιδηροτροχιών ηλεκτρομηχανικές τροχοεπαφές καταλήψεως και, κοντά στην Ι.Δ., 
τροχοεπαφή απελευθερώσεως. 

γ. Υπόγειο δίκτυο καλωδίων που προστατεύεται μέσα σε σωλήνες, συνδέει όλα τα 
ηλεκτρικά εξαρτήματα της Ι.Δ. 

Β' ΠΕΡΙΓΡΑΦΗ ΛΕΙΤΟΥΡΓΙΑΣ 
ΣΕ ΚΑΤΑΣΤΑΣΗ ΑΥΤΟΜΑΤΙΣΜΟΥ 

6. Όταν καμιά αμαξοστοιχία που κινείται προς την ΙΔ (ανεξάρτητα με τη φορά) δεν έχει 
ακόμη εισέλθει στο τμήμα της γραμμής που βρίσκεται μεταξύ των ακραίων τροχοεπαφών 
που εκτείνεται σε 600-1000 μέτρα και από τις δυο πλευρές της Ι.Δ., τα ερυθρά φωτοσήματα 
προς την οδό και τα λευκά προς το Μηχανοδηγό είναι σβηστά και τα ημιδρύφακτα στην 
κατακόρυφη θέση (σε περίπτωση που το ΑΣΙΔ είναι εφοδιασμένο με μηχανισμούς 
ημιδρυφάκτων). 
7. Όταν ο πρώτος άξονας της αμαξοστοιχίας που κατευθύνεται προς την Ι.Δ. πιέσει τους 
μοχλούς της τροχοεπαφής καταλήψεως οι ερυθροί φανοί προς την οδό αρχίζουν να εκπέμπουν φως 
που αναβοσβήνει ενώ συγχρόνως ηχούν τα κουδούνια με το δικό τους χαρακτηριστικό ήχο. Μετά 
από 5" αρχίζουν να κατεβαίνουν τα ημιδρύφακτα και στο μέσον της διαδρομής τους περίπου, 
ανάβουν τα φώτα των κεραιών με σταθερό ερυθρό φως και τα λευκά προς το Μηχανοδηγό που 
εκπέμπουν φως αναλάμπον. Η λειτουργία αυτή διαρκεί μέχρις ότου όλη η αμαξοστοιχία περάσει την 
Ι.Δ. 
8. Σε περίπτωση βλάβης ενός ή περισσοτέρων λαμπτήρων των φωτοσημάτων προς την οδό 
διακόπτεται η εκπομπή και των λευκών σημάτων προς το Μηχανοδηγό. Το σβήσιμο αυτό, αποτελεί 
προειδοποίηση προς το Μηχανοδηγό ότι το σύστημα αποκλεισμού της Ι.Δ. έχει υποστεί βλάβη. 
9. Οι τροχοεπαφές καταλήψεως είναι διπλού μοχλού με τον οποίο ανιχνεύεται η φορά κινήσεως 
των αμαξοστοιχιών και γι' αυτό το λόγο, μόνο οι αμαξοστοιχίες που πλησιάζουν προκαλούν 
αποκλεισμό της Ι.Δ. και όχι αυτές που απομακρύνονται από αυτή. 
10. Σε περίπτωση κυκλοφορίας δύο αμαξοστοιχιών που κινούνται παράλληλα ή αντίθετα σε δυο 
σιδηροδρομικές γραμμές, η έναρξη του αποκλεισμού γίνεται από τον πρώτο άξονα της πρώτης 
αμαξοστοιχίας ο οποίος ενεργεί επί των τροχοεπαφών και η απελευθέρωση από το πέρασμα του 
τελευταίου άξονα της τελευταίας αμαξοστοιχίας που διέρχεται από την Ι.Δ. Με τον τρόπο αυτό 
παραμένει κλειστή η Ι.Δ. μέχρις ότου περάσουν και οι δυο αμαξοστοιχίες. 
11. Σε περίπτωση διέλευσης δύο διαδοχικών, σε μικρή μεταξύ τους απόσταση Ι.Δ., που 
εξασφαλίζονται από το ίδιο αυτόματο σύστημα και οι οποίες επισημαίνονται με την πινακίδα 2 , το 
φωτόσημα προς το Μηχανοδηγό της πρώτης ισόπεδης διάβασης κατά τη φορά κινήσεως της 
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αμαξοστοιχίας δεν ανάβει εάν δεν ανάψει το φωτόσημα της δευτέρας. Ο Μηχανοδηγός πρέπει 
να εντείνει την προσοχή του για να αντιληφθεί τα φωτοσήματα και των δύο διαδοχικών Ι.Δ. 
12.  Σε περίπτωση διελεύσεως ισoπέδου διαβάσεως σε δυο γραμμές διπλής κατευθύνσεως (δύο μονές 
γραμμές) που εξασφαλίζεται με αυτόματο σύστημα και η οποία επισημαίνεται με πινακίδα  στο 
φωτόσημα προς το Μηχανοδηγό, το φως που αντιστοιχεί στη γραμμή της αμαξοστοιχίας που 
πλησιάζει την Ι.Δ. ανάβει με λευκό αναλάμπον φως το δε άλλο με σταθερό λευκό φως.  

●●

 Τα δυο φώτα του φωτοσήματος ανάβουν και εκπέμπουν ταυτόχρονα αναλάμπον λευκό φως 
όταν ταυτόχρονα διέρχεται στη δεύτερη γραμμή και άλλη αμαξοστοιχία. 

13. Σε περίπτωση θραύσης των ημιδρυφάκτων ή όταν για άλλη αιτία δεν κατέβουν (εάν το 
ΑΣΙΔ είναι εφοδιασμένο με μηχανισμό ημιδρυφάκτων) τα φώτα προς το Μηχανοδηγό 
παραμένουν σβηστά. 

14. Αποδέσμευση διαβάσεως σε περίπτωση παρατεταμένης σταθμεύσεως στην ανοικτή 
γραμμή. 
α. Πρόκειται για περιπτώσεις αμαξοστοιχιών οι οποίες αφού επενεργήσουν στην 

τροχοεπαφή καταλήψεως της Ι.Δ. στη συνέχεια δεν προβαίνουν στην 
αποδέσμευση τους διότι: 
– σταθμεύουν για μεγάλο διάστημα στο μεταξύ της τροχοεπαφής καταλήψεως και 

τροχοεπαφής απελευθερώσεως τμήμα (για εκτέλεση υπηρεσίας π.χ. 
φορτοεκφορτώσεως δεμάτων ή για άλλους λόγους). 

– εισήλθαν (απ' ευθείας ή με ανάκαμψη) στην παρακαμπτήριο γραμμή η οποία 
βρίσκεται προ της ΙΔ (βλέπε σχηματική παράσταση στο Παράρτημα 3). 

β.  Στις περιπτώσεις αυτές, για να μην παραμένει η Ι.Δ. αποκλεισμένη, ο Προϊστάμενος 
της υπόψη αμαξοστοιχίας θα φροντίζει για την αποδέσμευση αυτής αφού πιέσει το 
μοχλό της τροχοεπαφής απελευθερώσεως (βλέπε σχέδιο στο Παράρτημα 4 της 
παρούσας). 
Η διέλευση της υπόψη αμαξοστοιχίας από την Ι.Δ. αφού έχει προηγηθεί η 
επενέργεια αποδεσμεύσεως της από τον Προϊστάμενο αυτής θα πραγματοποιηθεί 
με τις προφυλάξεις που προβλέπονται στο Κεφάλαιο Δ § 22α. 

Γ΄. ΠΙΝΑΚΕΣ ΧΕΙΡΙΣΜΩΝ ΣΥΣΤΗΜΑΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΑΣ II 
(Τύπου 101 μέχρι 106Α και συνδυασμοί αυτών) 

15. Ο Πίνακας χειρισμών ευρίσκεται τοποθετημένος μπροστά στο ΚΕ μέσα σε μεταλλικό 

κιβώτιο το οποίο κλείνει με κλειδί «καρρέ». 

16. Περιλαμβάνει τους διακόπτες Α, Β, Γ (όλους, ή μόνο τον Α ή μόνο τους Β, Γ ανάλογα 

με τον τύπο) με τους οποίους επιτυγχάνονται κατά περίπτωση οι παρεμβάσεις στον 

αυτοματισμό που γενικά προβλέπονται στην § 2β. 

17. Κάθε διακόπτης έχει μια κανονική θέση (την κατακόρυφη που φέρει την ένδειξη «θέση 

αυτοματισμού») και μία ή δύο (πλάγιες) «θέσεις λειτουργίας» που επισημαίνονται με τις 

ανάλογες ενδείξεις. 

18. Ο προορισμός και η λειτουργία καθενός από τους διακόπτες Α, Β, Γ επεξηγείται στη 

συνέχεια. 
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ΔΙΑΚΟΠΤΗΣ Α 

α. Έχει μια θέση λειτουργίας που αποβλέπει να θέσει «σε αδράνεια» την πρώτη 
τροχοεπαφή καταλήψεως σε τρόπο ώστε μια επενέργεια επ' αυτής της 
αμαξοστοιχίας να αφήσει την ΙΔ ελεύθερη. 

β.  Η θέση αυτή χαρακτηρίζεται σε μεν τον τύπο 101, (101Α), Η101, (Η101Α), ως 
«θέση ελιγμών προς διάβαση» σε δε τους τύπους 102, (102Α), Η102, (Η102Α), 105, 
(105Α), Η105 (Η105Α) και 106, (106Α), Η106 (Η106Α) ως «θέση ελιγμών προς 
αντίθετη πλευρά διαβάσεως». 

γ.  Με τη στροφή του διακόπτη Α σε θέση λειτουργίας ηχεί το κουδούνι και ανάβει η 
λυχνία 1 του πίνακα και τα σήματα αυτά (ακουστικό και οπτικό), διαρκούν καθ' όλο 
το διάστημα που ο διακόπτης παραμένει σε θέση λειτουργίας. Κατά το ίδιο 
διάστημα η διάβαση παραμένει ελεύθερη. 

δ.  Με την επαναφορά (από το χειριστή) του διακόπτη Α σε «θέση αυτοματισμού», η 
διάβαση είναι έτοιμη να λειτουργήσει και πάλι αυτόματα αμέσως όταν κάποια 
αμαξοστοιχία επενεργήσει στην τροχοεπαφή καταλήψεως. 

ε.  Προκειμένου τελικά να αναχωρήσει από το σταθμό προς τη διάβαση αμαξοστοιχία 
για την οποία χρησιμοποιήθηκε προηγούμενα ο διακόπτης Α: 
α.α. Στον τύπο 101 (101Α), Η101 (Η101Α) υπάρχει μόνο ο διακόπτης Α, η 

επαναφορά του οποίου (εδαφ. δ) αρκεί για την εξασφάλιση των συνθηκών 
διελεύσεως με ασφάλεια της Ι.Δ. (η οποία θα αποκλεισθεί αυτόματα με την 
επενέργεια της αμαξοστοιχίας που αναχωρεί επί της πρώτης τροχοεπαφής 
που βρίσκεται στην έξοδο του σταθμού. 

β.β. Στους τύπους 102 (102Α), Η102 (Η102Α), 105 (105Α), Η105 (Η105Α) και 106 
(106Α), Η106 (Η106Α) θα πρέπει προ της αναχωρήσεως της αμαξοστοιχίας 
προς την ΙΔ να στραφεί ο διακόπτης Β (βλέπε κατωτέρω) στη θέση 
«εκκινήσεως προς διάβαση». 

στ.  Στους τύπους 103 (103Α), Η103 (Η103Α) και 104 (104Α), Η104 (Η104Α) δεν υπάρχει 
διακόπτης Α. 

ΔΙΑΚΟΠΤΉΣ Β 

α.  Έχει δυο θέσεις λειτουργίας. 
β.  Στην πρώτη θέση, τη «θέση ελιγμών προς διάβαση»: 

- αποκλείει τη διάβαση όταν οι ελιγμοί εξ αιτίας των τοπικών συνθηκών 
καταλαμβάνουν ή επιτρέπεται να καταλάβουν την ΙΔ για όσο χρόνο ο διακόπτης Β 
βρίσκεται στραμμένος στη θέση αυτή [τύποι 104, (104Α), Η104 (Η104Α) και 106 
(106Α), Η106 (Η106Α)]. Στην περίπτωση αυτή εντός του πίνακα ηχεί το κουδούνι και 
ανάβουν οι ενδεικτικές λυχνίες 1 και 3. Μετά από λίγο, ανάβει η λυχνία 2 που 
ειδοποιεί το προσωπικό ότι είναι δυνατή η έναρξη των ελιγμών, ή 

- αδρανοποιεί τη δεύτερη τροχοεπαφή καταλήψεως προς τη διάβαση όταν οι ελιγμοί 
εξ αιτίας τοπικών συνθηκών δεν επιτρέπεται να καταλάβουν την Ι.Δ. [τύποι 102 
(102Α), Η102 (Η102Α), 103 (103Α), Η103 (Η103Α), 105 (105Α), Η105 (Η105Α)]. 
Στην περίπτωση αυτή μέσα στον πίνακα ηχεί το κουδούνι και ανάβει μόνο η λυχνία 1. 
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γ.  Μετά το τέλος των ελιγμών και την επιστροφή της αμαξοστοιχίας στο σταθμό ο διακόπτης Β 
πρέπει να επαναφερθεί από τη θέση ελιγμών στη «θέση αυτοματισμού» οπότε παύουν στον 
πίνακα τα ηχοακουστικά σήματα. 

Παρατήρηση: Στους τύπους 104 (104Α), Η104 (Η104Α) και 106 (106Α), Η106 
(Η106Α) υπάρχει περίπτωση κατά το διάστημα των ελιγμών να έχει φθάσει και 
σταθμεύσει προ του κλειστού σήματος εισόδου αμαξοστοιχία προερχόμενη από 
την πλευρά της Ι.Δ. και που έχει ήδη επενεργήσει επί της τροχοεπαφής 
καταλήψεως κατά την κατεύθυνσή της. 
Στην περίπτωση αυτή η επαναφορά του διακόπτη Β στη θέση του αυτοματισμού 
επιτρέπεται να γίνει μόνο μετά την είσοδο αυτής της άλλης αμαξοστοιχίας 
στο σταθμό διότι διαφορετικά η Ι.Δ. θα αποδεσμευθεί προτού περάσει αυτή η 
αμαξοστοιχία. 

 
δ.  Στη δεύτερη θέση, τη «θέση εκκινήσεως προς διάβαση» ο διακόπτης Β αποκλείει τη 

διάβαση μέχρι να διέλθει από αυτή η αμαξοστοιχία που αναχωρεί από το σταθμό. 
α.α. Με τη στροφή του διακόπτη Β στη θέση εκκινήσεως αμέσως ηχεί το 

κουδούνι και ανάβουν οι λυχνίες 1 και 3 και ύστερα από λίγο και η λυχνία 2 η 
οποία ειδοποιεί ότι είναι δυνατή η εκκίνηση προς την Ι.Δ. 

β.β.  Στη συνέχεια ο διακόπτης επανέρχεται μόνος του στη θέση του 
αυτοματισμού. 

ε.  Διακόπτης Β υπάρχει σε όλους τους τύπους εκτός από τον 101 (101Α), Η 101 
(Η101Α). 

ΔΙΑΚΟΠΤΗΣ Γ 

α.  Έχει μία θέση λειτουργίας: τη «θέση ακυρώσεως χρόνου 3½ λεπτών» για την 
άμεση διακοπή αποκλεισμού της Ι.Δ. που στο μεταξύ έχει αρχίσει (με επενέργεια 
που έχει γίνει στην πρώτη τροχοεπαφή καταλήψεως) σε κάθε περίπτωση 
αμαξοστοιχίας που σταθμεύει στο σταθμό, άσχετα με τη διάρκεια του χρόνου 
που προβλέπεται. 

β.  Με τη στροφή του διακόπτη Γ στη θέση αυτή, ανάβει στον πίνακα η λυχνία 1 και 
ηχεί το κουδούνι. 

γ.  Ο διακόπτης Γ επαναφέρεται μόνος του στη θέση του αυτοματισμού η δε 
διάβαση παραμένει ελεύθερη μέχρι τη στιγμή που θα πραγματοποιηθεί χειρισμός 
του διακόπτη Β για τον αποκλεισμό της ΙΔ ή μέχρι τη στιγμή που θα επενεργήσει 
στην τροχοεπαφή κάποια άλλη αμαξοστοιχία. 

δ.  Ο διακόπτης Γ υπάρχει σε όλους τους τύπους εκτός από τον τύπο 101 (101 Α), Η 
101 (Η 101 Α). 

19. Στις περιπτώσεις που χρησιμοποιούνται σύνθετα συστήματα ΑΣΙΔ (από συνδυασμό 
των βασικών τύπων των §§ 2γ και ε) μπορούν να υπάρχουν μαζί 2 διακόπτες Α ή Β ή Γ 
που ο καθένας θα προορίζεται για μια συγκεκριμένη διάβαση που βρίσκεται μέσα στην 
περιοχή ή κοντά στο σταθμό. 

20. Στην εσωτερική πλευρά της θυρίδας κάθε πίνακα χειρισμού αναγράφονται με 
λεπτομέρεια οι οδηγίες των αναγκαίων σε κάθε περίπτωση χειρισμών μαζί με σκαρίφημα 
της όλης εγκαταστάσεως του υπόψη σταθμού. 
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Δ΄ ΓΕΝΙΚΕΣ ΥΠΟΧΡΕΩΣΕΙΣ ΤΟΥ ΠΡΟΣΩΠΙΚΟΥ 

21. Σε εφαρμογή όσων αναλυτικά αναφέρθηκαν στα προηγούμενα κεφάλαια για τη 
λειτουργία και τη σήμανση των συστημάτων ΑΣΙΔ το προσωπικό υποχρεώνεται να τηρεί με 
σχολαστικότητα τα παρακάτω. 

 

Προσωπικό αμαξοστοιχιών σε πορεία 

22. Σε περίπτωση σβηστού σήματος προς το Μηχανοδηγό (§5) πράγμα που σημαίνει ότι 
η εγκατάσταση έχει πάθει κάποια βλάβη: 

α.  Να μειώσει την ταχύτητα της αμαξοστοιχίας που κατευθύνεται προς την 
Ι.Δ. και να συνεχίσει την πορεία με μεγάλη προσοχή και με συνεχή 
σφυρίγματα και να είναι έτοιμος να σταματήσει προ της ΙΔ. 

β.  Ο Προϊστάμενος υποχρεούται να γράψει σχετική παρατήρηση στο ΦΠ και να 
ενημερώσει τον πρώτο μετά την ΙΔ σταθμό που βρίσκεται σε υπηρεσία έστω και αν 
στο σταθμό αυτό δεν προβλέπεται στάθμευση. 

23. Μέχρι να αποκατασταθεί η βλάβη του ΑΣΙΔ το προσωπικό των αμαξοστοιχιών που διέρχεται τη 
διάβαση θα συμμορφώνεται με τις οδηγίες του υποδείγματος 1001 που θα επιδίδεται από τον 
προηγούμενο της ΙΔ σταθμό (§ 6β,γ). 
24. Σε περίπτωση συστήματος που έχει εγκατασταθεί σε διάβαση δυο γραμμών διπλής 
κατευθύνσεως, θα πρέπει το φως του φωτοσήματος (§4ε) που αντιστοιχεί στη γραμμή της 
αμαξοστοιχίας που πλησιάζει την Ι.Δ. να δείχνει λευκό αναλάμπον φως το δε άλλο, σταθερό ή 
αναλάμπον. 

Εάν οποιοδήποτε από τα δύο φώτα είναι σβηστό θα πρέπει να εφαρμοσθούν αυτά τα 
μέτρα που προβλέπονται στις πιο πάνω παραγράφους 22 και 23. 
25. Στην περίπτωση § 14 η αμαξοστοιχία αναχωρεί από την ανοικτή γραμμή με διάβαση που δεν 
είναι κλειστή με τις προφυλάξεις που προβλέπονται στο εδάφιο (α) της πιο πάνω παραγράφου 22. 

Δεν υπάρχει λόγος να ληφθούν τα μέτρα που προβλέπονται στο εδάφιο β της 
παραγράφου 22 και της παραγράφου 23 διότι εδώ πρόκειται για παρέμβαση, τα 
αποτελέσματα της οποίας παύουν να υπάρχουν για την επόμενη αμαξοστοιχία. 

26. Στις διαβάσεις διπλής γραμμής κατά τη διέλευση ταυτόχρονα δυο αμαξοστοιχιών θα πρέπει 
και οι δυο να εκπέμπουν επανειλημμένα σφυρίγματα. 

 

Προσωπικό σταθμών (και προσωπικό αμαξοστοιχιών 
κατά την διενέργεια χειρισμών σε κλειστο σταθμό 

 

27. α.  Ο Σταθμάρχης ο οποίος σύμφωνα με την παράγραφο 22 ή 24 ειδοποιείται για 
ανωμαλία σε ΑΣΙΔ ενημερώνει αμέσως τον εν ενεργεία σταθμό που βρίσκεται προ 
της διαβάσεως ενώ ταυτόχρονα ειδοποιεί αμέσως και τον αρμόδιο τεχνίτη THE και το 
τμήμα THE για την αποκατάσταση της ανωμαλίας καθώς και τον αρμόδιο 
Αρχιεργάτη και το Τμήμα Γραμμής για την άμεση προσωρινή φύλαξη της υπόψη Ι.Δ. 



Ο Αρχιεργάτης αμέσως μετά την εξασφάλιση της ΙΔ, ειδοποιεί σχετικά με 
τηλεγράφημα τους σε υπηρεσία σταθμούς που βρίσκονται και από τις δυο 
πλευρές της διαβάσεως..  

β. Οι Σταθμάρχες των σταθμών που βρίσκονται σε υπηρεσία και από τις δύο πλευρές της 
ΙΔ μέχρι να εξασφαλισθεί αυτή από φύλακα, φροντίζουν για την επίδοση(4) σε όλες 
τις αμαξοστοιχίες που κατευθύνονται προς την Ι.Δ. υποδείγματος 1001 με το οποίο 
συνιστάται η λήψη των προφυλακτικών μέτρων που αναφέρονται στην 
παράγραφο 22α. 

γ. Μετά την εξασφάλιση της ΙΔ από φύλακα και μέχρι να αποκατασταθεί η βλάβη, οι 
σταθμοί που βρίσκονται σε υπηρεσία αμέσως και από τις δυο πλευρές, φροντίζουν 
να εφοδιάζουν(4) όλες τις αμαξοστοιχίες που κατευθύνονται προς τη διάβαση με 
υπόδειγμα 1001 με ενημέρωση ότι η διάβαση φυλάγεται από φύλακα και ότι η 
αμαξοστοιχία μπορεί να περάσει από αυτήν κανονικά. 

28. Ανακεφαλαιώνοντας όσα αναφέρονται στο Κεφάλαιο Γ για τον πίνακα χειρισμού θα πρέπει 
να τονισθεί ιδιαίτερα η προσοχή όλου του αρμόδιου προσωπικού(5) στα παρακάτω σημεία 
ασφαλείας: 
α.  Ότι είναι ανάγκη να διαβάσει με προσοχή τις επεξηγήσεις του Κεφαλαίου Γ για τον 

προορισμό και λειτουργία των διακοπτών Α, Β, Γ και να συμμορφωθεί απόλυτα με τις 
λεπτομερείς οδηγίες που είναι γραμμένες στον πίνακα χειρισμού. 

Ειδικώτερα: 

β.  Σε περίπτωση χειρισμού του διακόπτη Α για την εκτέλεση ελιγμών και την 
επαναφορά αυτού στη θέση αυτοματισμού αμέσως μετά το τέλος των 
ελιγμών και τη στάθμευση της αμαξοστοιχίας στο σταθμό. Με αυτό τον τρόπο 
το σύστημα είναι σε θέση να λειτουργήσει αυτόματα για την επόμενη 
αμαξοστοιχία που κατευθύνεται προς την Ι.Δ. 

γ. Σε περίπτωση εκτελέσεως ελιγμών προς την πλευρά Ι.Δ., στροφής του 
διακόπτη Β στην αντίστοιχη θέση και επαναφοράς αυτού στη θέση 
αυτοματισμού μετά το τέλος των ελιγμών αφού ληφθεί υπόψη η παρατήρηση 
(σελίδα 1...) που αφορά τους τύπους 104 (104Α), Η104 (Η104Α) και 106 
(106Α), Η106 (Η106Α).  
Στους πιο πάνω τύπους 104 (104Α), Η104 (Η104Α) και 106 (106Α), Η106 (Η106Α). 
Στους πιο πάνω τύπους 104 (104Α), Η104 (Η104Α) και 106 (106Α), Η 106 (Η106Α), ο 
Μηχανοδηγός βεβαιώνεται ότι έγινε ο αποκλεισμός της διαβάσεως βλέποντας το λευκό 
αναλάμπον φως του σήματος της παραγράφου 4. 

δ. Προκειμένου να αναχωρήσει αμαξοστοιχία προς τη διάβαση μετά από 
προηγούμενη στάθμευση ή διενέργεια ελιγμών προς οποιαδήποτε κατεύθυνση, 
στροφής του διακόπτη Β σε θέση εκκινήσεως. 

                                                 
4  δηλαδή ή επιδίδουν το υπόδειγμα 1001 οι ίδιοι, αφού σταθμεύσουν την αμαξοστοιχία που κατευθύνεται 

προς την Ι.Δ., ή ειδοποιούν για το σκοπό αυτό με τηλεγράφημα τον αμέσως προηγούμενο σταθμό όπου η 
αμαξοστοιχία έχει δρομολογιακή στάθμευση. 

 
5 Αρμόδιο προσωπικό για τον χειρισμό του πίνακα είναι κατά τις ώρες υπηρεσίας του σταθμού ή της στάσεως ο εν 

υπηρεσία Σταθμάρχης ή Στασιάρχης κατά δε τις ώρες αργίας ο Προϊστάμενος της αμαξοστοιχίας. 
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ε.  Βεβαίωση από το άναμμα της λυχνίας 2 ότι η διάβαση έκλεισε και έγινε 
δυνατή η αναχώρηση. 

 Ο Μηχανοδηγός της αμαξοστοιχίας που αναχωρεί βεβαιώνεται ότι έγινε ο 
αποκλεισμός βλέποντας το λευκό αναλάμπον φως του σήματος της 
παραγράφου 4. 
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ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ 1   

Σήμανση Αυτομάτων Συστημάτων Ισοπέδων Διαβάσεων 
Α Σήματα προς την οδό 

  
ΔιπλήςΓραμμής Μονής Γραμμής 

Οδικό φωτόσημα με αναλάμποντα ερυθρά φώτα, κουδούνι και σταυρό Αγίου Ανδρέα 
 

Β΄ Σήματα προς τη γραμμή 
  

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

Τύπος Α 

Προειδοποιητική  πινακίδα Ενδιάμεση προειδοποιητική 
πινακίδα σε περίπτωση 
ελλείψεως ορατότητας 

Πινακίδα με λευκό  
αναλάμπον φωτόσημα 
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Σήματα προς Μηχανοδηγό που δηλώνουν δύο ή περισσότερες (ανάλογα με τον ενδεικτικό 
αριθμό) σε απόσταση μεταξύ τους ευρισκόμενες Ισοπέδους διαβάσεις που σε συνδυασμό 

εξασφαλίζονται από το ίδιο σύστημα 
 
 
 
 

 

 
 
 
 

  
Προειδοποιητική  πινακίδα Ενδιάμεση προειδοποιητική 

πινακίδα σε περίπτωση 
ελλείψεως ορατότητας 

Πινακίδα με λευκό  
αναλάμπον φωτόσημα 
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Σήματα προς Μηχανοδηγό Ισοπέδου διαβάσεως σε δύο γραμμές διπλής κατευθύνσεως 
(δύο μονές γραμμές) 

 
 
 
 

 

 
 
 
 

 
 

Προειδοποιητική  πινακίδα Ενδιάμεση προειδοποιητική 
πινακίδα σε περίπτωση 
ελλείψεως ορατότητας 

Πινακίδα με δύο λευκά φώτα 
και πινακίδες 
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ΠΡΟΣΑΡΤΗΜΑ  
 
 

ΚΑΝΟΝ Ι ΣΜΟΥ  ΣΗΜΑΤΩΝ  (ΜΕΡΟΥΣ  Α ΄  ΓΚΚ )  
ΠΑΡΑΡΤΗΜΑΤΟΣ  V  

 
 

Επανα λ ηπ τ ι κ ό  φωτόσημα  σήμα νση ς  ι σ οπ έ δων  δ ι α β άσ εων  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

Έγκριση ΔΣ ΟΣΕ αρ. 2368/14.07.1999 

Έγκριση ΥΠ Μ&Ε αρ. 22703/2303/10.09.1999 

Εγκύκλιος ΔΕΤ-Κ/Σ αρ. 35/16.11.1999 
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Ενδιάμεσο Ειδοποιητικό Φωτόσημα 
(Ε.Ε.Φ.) μετά πινακίδας 

 
Δύο λευκά εναλλάξ αναλάμποντα φώτα κατακόρυφα 
τοποθετημένα και πινακίδα με λοξή ασπρόμαυρη 
διαγράμμιση εξ αριστερών προς δεξιά κάτω. 

 
 

Επαναληπτικό φωτόσημα σήμανσης ισοπέδων διαβάσεων. 

α)  Όπου δεν εξασφαλίζεται ορατότητα μεταξύ προειδοποιητικής πινακίδας και κυρίου 
φωτοσήματος ΑΣΙΔ, θα τοποθετείται φωτοπρόσημα ΑΣΙΔ, ορατό από τη θέση της 
προειδοποιητικής πινακίδας που θα επιδεικνύει προς Μηχανοδηγό δύο λευκά, εναλλάξ 
αναλάμποντα, κατακόρυφα διατεταγμένα φώτα, διαμέτρου ίδιας προς το κύριο 
φωτόσημα του ΑΣΙΔ. 

 
β) Το επαναληπτικό φωτόσημα τοποθετείται προ ισοπέδων διαβάσεων παρά το δεξιόν 

της τροχιάς μεταξύ κυρίου φωτοσήματος ΑΣΙΔ και προειδοποιητικής πινακίδας και σε 
απόσταση η οποία θα εξασφαλίζει την ορατότητα του ΕΕΦ από την θέση της 
προειδοποιητικής πινακίδας, λαμβάνοντας υπόψη τις επικρατούσες γεωμετρικές 
συνθήκες της περιοχής (παρατεταμένες καμπύλες, έλλειψη ορατότητας, διάφορα 
εμπόδια κ.λπ.) 

 
γ) Σε τμήματα γραμμής με επιτρεπόμενη (ή προγραμματιζόμενη από ΔΓ) οριακή ταχύτητα 

μεγαλύτερη των 100 χιλ./ώρα το επαναληπτικό φωτόσημα τοποθετείται σε απόσταση 
500 μέτρων κατ’ ελάχιστον από το κυρίως φωτόσημα της Ι.Δ. ανεξαρτήτως 
γεωμετρικών στοιχείων της γραμμής. 

 

Προειδοποιητική Πινακίδα 

 
Η προειδοποιητική πινακίδα (τύπου Β, Παράρτημα V, Κανονισμού Σημάτων) τοποθετείται 
στο δεξιό της τροχιάς και σε απόσταση ίση προς το μήκος πεδήσεως της γραμμής από την 
ισόπεδο διάβαση. Τα μήκος της πεδήσεως ορίζεται ίσο προς: 
 
1) 1200 μέτρα, με επιτρεπόμενη (ή προγραμματιζόμενη από ΔΓ) οριακή ταχύτητα 

μεγαλύτερη των 100 χιλ./ώρα (V>100 km/h). 
 
2) 700 μέτρα, στα λοιπά τμήματα κανονικής και μετρικής γραμμής. 
 
Κατ’ εξαίρεση, σε δευτερεύουσες γραμμές και περιοχές μικρής οριακής ταχύτητας, οι 
προειδοποιητικές πινακίδες μπορούν να τοποθετούνται σε αποστάσεις μικρότερες του 
μήκους πεδήσεως, επαρκείς πάντως για την έγκαιρη τροχοπέδηση. Στην περίπτωση αυτή 
οι προειδοποιητικές πινακίδες θα σημαίνονται με το ανεστραμμένο τρίγωνο που ήδη 
προβλέπει ο Κανονισμός Σημάτων για τις Πινακίδες Προειδοποιήσεως (Σήμα 61). 
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Ο έλεγχος της εξασφάλισης της Ι.Δ. με ΑΣΙΔ, θα ελέγχεται μέσω του προς τον 
Μηχανοδηγό φωτοσήματος, με την αφή των ερυθρών (προς την οδό) φωτοσημάτων και 
την ύπαρξη δρυφάκτων. 
 
Η χρονική καθυστέρηση μεταξύ αφής των απαγορευτικών φωτοσημάτων και έναρξης 
καθόδου των ημιδρυφάκτων ορίζεται ίση προς εννέα (9) sec, αντί των σήμερα 
προβλεπομένων πέντε (5). Με αυτή τη διάρκεια προειδοποίησης προλαβαίνει να διέλθει 
από το ΑΣΙΔ όχημα μεγίστου μήκους 12 m με ελάχιστη ταχύτητα 5 χλμ/ώρα, εφ’ όσον 
εισέλθει στη διάβαση μόλις ανάψουν τα απαγορευτικά φωτοσήματα. 
 
Η τροχοεπαφή κατάληψης του ΑΣΙΔ τοποθετείται σε απόσταση η οποία ορίζεται από τις 
εκάστοτε ισχύουσες εγκυκλίους ή σχετικά έγγραφα της ΔΕΤ. 
 

 

Προειδοποιητική πινακίδα 
(με τρίγωνο στην κορυφή) 

 
Ορθογωνική πινακίδα με οριζόντια ασπρόμαυρη 
διαγράμμιση φέρει δε στο άνω μέρος της 
ανεστραμμένο ισόπλευρο τρίγωνο λευκού χρώματος 
με μαύρο περιθώριο. 
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ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ 2 

Σχηματική Παράσταση Αυτομάτων ΣυστημάτωνΕξασφαλίσεως Ισοπέδων Διαβάσεων 
ΤΥΠΟΣ 101 

 

 

Pc1 Τροχοεπαφή ενάρξεως καταλήψεως 
Pc2 Τροχοεπαφή ενάρξεως καταλήψεως 
PL1 Τροχοεπαφή απελευθερώσεως 
ID,IS Πινακίδα μετά λευκού αναλάμποντος φωτοσήματος (τύπος Α) 
Π Προειδοποιητική πινακίδα (τύπος Β) 
Α,Β Οδικά φωτοσήματα 

 

  
ΠΙΝΑΚΑΣ ΧΕΙΡΙΣΜΩΝ ΓΙΑ ΤΟΝ ΤΥΠΟ 101 
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ΤΥΠΟΣ 101Α 

 

 

Pc1 Τροχοεπαφή ενάρξεως καταλήψεως 
Pc2 Τροχοεπαφή ενάρξεως καταλήψεως 
PL1 Τροχοεπαφή απελευθερώσεως 
ID,IS Πινακίδα μετά λευκού αναλάμποντος φωτοσήματος (τύπος Α) 
Π Προειδοποιητική πινακίδα (τύπος Β) 
Α,Β Οδικά φωτοσήματα 
 
 

 
ΠΙΝΑΚΑΣ ΧΕΙΡΙΣΜΩΝ ΓΙΑ ΤΟΝ ΤΥΠΟ 101 Α 
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ΤΥΠΟΣ 102 
 

 
 
Pc1 Τροχοεπαφή ενάρξεως καταλήψεως 
Pc2 Τροχοεπαφή ενάρξεως καταλήψεως 
PL1 Τροχοεπαφή απελευθερώσεως 
Pc1A Δεύτερη τροχοεπαφή καταλήψεως 
ID,IS Πινακίδα μετά λευκού αναλάμποντος φωτοσήματος (τύπος Α) 
Π Προειδοποιητική πινακίδα (τύπος Β) 
Α,Β Οδικά φωτοσήματα 
 
 

 
ΠΙΝΑΚΑΣ ΧΕΙΡΙΣΜΩΝ ΓΙΑ ΤΟΝ ΤΥΠΟ 102 
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ΤΥΠΟΣ 102Α 

 

 
Pc1 Τροχοεπαφή ενάρξεως καταλήψεως 
Pc2 Τροχοεπαφή ενάρξεως καταλήψεως 
PL1 Τροχοεπαφή απελευθερώσεως 
Pc d Τροχοεπαφή ασφαλείας 
Pc1A Δεύτερη τροχοεπαφή καταλήψεως 
ID.IS Πινακίδα μετά λευκού αναλάμποντος φωτοσήματος (τύπος Α) 
Π Προειδοποιητική πινακίδα (τύπος Β) 
Α,Β Οδικά φωτοσήματα 
 
 
 

 
ΠΙΝΑΚΑΣ ΧΕΙΡΙΣΜΩΝ ΓΙΑ ΤΟΝ ΤΥΠΟ 102Α 
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ΤΥΠΟΣ 103 

 

 
 
Pc1 Τροχοεπαφή ενάρξεως καταλήψεως 
Pc2 Τροχοεπαφή ενάρξεως καταλήψεως 
PL1 Τροχοεπαφή απελευθερώσεως 
Pc1A Δεύτερη τροχοεπαφή καταλήψεως 
1D.IS Πινακίδα μετά λευκού αναλάμποντος φωτοσήματος (τύπος Α) 
Π Προειδοποιητική πινακίδα (τύπος Β) 
Α,Β Οδικά φωτοσήματα 
 
 
 

 
ΠΙΝΑΚΑΣ ΧΕΙΡΙΣΜΩΝ ΓΙΑ ΤΟΝ ΤΥΠΟ 103 
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ΤΥΠΟΣ 103Α 

 

Pc1 Τροχοεπαφή ενάρξεως καταλήψεως 
Pc2 Τροχοεπαφή ενάρξεως καταλήψεως 
PL1 Τροχοεπαφή απελευθερώσεως 
Pc1A Δεύτερη τροχοεπαφή καταλήψεως 
Pcd Τροχοεπαφή ασφαλείας 
ID,IS Πινακίδα μετά λευκού αναλάμποντος φωτοσήματος (τύπος Α) 
Π Προειδοποιητική πινακίδα (τύπος Β) 
Α,Β Οδικά φωτοσήματα 
 
 
 

 
ΠΙΝΑΚΑΣ ΧΕΙΡΙΣΜΩΝ ΓΙΑ ΤΟΝ ΤΥΠΟ 103Α 
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ΤΥΠΟΣ 104 

 

 
 
Pc1 Τροχοεπαφή ενάρξεως καταλήψεως 
Pc2 Τροχοεπαφή ενάρξεως καταλήψεως 
PL1 Τροχοεπαφή απελευθερώσεως 
ID,IS Πινακίδα μετά λευκού αναλάμποντος φωτοσήματος (τύπος Α) 
Π Προειδοποιητική πινακίδα (τύπος Β) 
Α,Β Οδικά φωτοσήματα 
 
 
 

 
ΠΙΝΑΚΑΣ ΧΕΙΡΙΣΜΩΝ ΓΙΑ ΤΟΝ ΤΥΠΟ 104 
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ΤΥΠΟΣ 104Α 
 

 

 
Pc1 Τροχοεπαφή ενάρξεως καταλήψεως 
Pc2 Τροχοεπαφή ενάρξεως καταλήψεως 
PL1 Τροχοεπαφή απελευθερώσεως 
Pc1A Δεύτερη τροχοεπαφή καταλήψεως 
ID,IS Πινακίδα μετά λευκού αναλάμποντος φωτοσήματος (τύπος Α) 
Π Προειδοποιητική πινακίδα (τύπος Β) 
Α,Β Οδικά φωτοσήματα 
 
 
 

 
ΠΙΝΑΚΑΣ ΧΕΙΡΙΣΜΩΝ ΓΙΑ ΤΟΝ ΤΥΠΟ 104Α 
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ΤΥΠΟΣ 105 
 

 
Pc1 Τροχοεπαφή ενάρξεως καταλήψεως 
Pc2 Τροχοεπαφή ενάρξεως καταλήψεως 
PL1 Τροχοεπαφή απελευθερώσεως 
Pc1A Δεύτερη τροχοεπαφή καταλήψεως 
ID,IS Πινακίδα μετά λευκού αναλάμποντος φωτοσήματος (τύπος Α) 
Π Προειδοποιητική πινακίδα (τύπος Β) 
Α,Β Οδικά φωτοσήματα 
 
 
 

 
ΠΙΝΑΚΑΣ ΧΕΙΡΙΣΜΩΝ ΓΙΑ ΤΟΝ ΤΥΠΟ 105 
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ΤΥΠΟΣ 105Α 

 

 
 
Pc1 Τροχοεπαφή ενάρξεως καταλήψεως 
Pc2 Τροχοεπαφή ενάρξεως καταλήψεως 
PL1 Τροχοεπαφή απελευθερώσεως 
Pc1A Δεύτερη τροχοεπαφή καταλήψεως 
Pcd          Τροχοεπαφή ασφαλείας 
ID.IS Πινακίδα μετά λευκού αναλάμποντος φωτοσήματος (τύπος Α) 
Π Προειδοποιητική πινακίδα (τύπος Β) 
Α,Β Οδικά φωτοσήματα 
 
 
 
 

 
ΠΙΝΑΚΑΣ ΧΕΙΡΙΣΜΩΝ ΓΙΑ ΤΟΝ ΤΥΠΟ 105Α 
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ΤΥΠΟΣ 106 

 

 
 

Pc1 Τροχοεπαφή ενάρξεως καταλήψεως 
Pc2 Τροχοεπαφή ενάρξεως καταλήψεως 
PL1 Τροχοεπαφή απελευθερώσεως 
Pc1A Δεύτερη τροχοεπαφή καταλήψεως 
ID,IS Πινακίδα μετά λευκού αναλάμποντος φωτοσήματος (τύπος Α) 
Π Προειδοποιητική πινακίδα (τύπος Β) 
Α,Β Οδικά φωτοσήματα 
 
 

 
ΠΙΝΑΚΑΣ ΧΕΙΡΙΣΜΩΝ ΓΙΑ ΤΟΝ ΤΥΠΟ 106 
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ΤΥΠΟΣ 106Α 

 

 
 

 
Pc1 Τροχοεπαφή ενάρξεως καταλήψεως 
Pc2 Τροχοεπαφή ενάρξεως καταλήψεως 
PL1 Τροχοεπαφή απελευθερώσεως 
ID,IS Πινακίδα μετά λευκού αναλάμποντος φωτοσήματος (τύπος Α) 
Π Προειδοποιητική πινακίδα (τύπος Β) 
Α,Β Οδικά φωτοσήματα 
 
 
 

 
ΠΙΝΑΚΑΣ ΧΕΙΡΙΣΜΩΝ ΓΙΑ ΤΟΝ ΤΥΠΟ 106Α 
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ΕΙΔΙΚΕΣ ΠΕΡΙΠΤΩΣΕΙΣ ΙΣΟΠΕΔΩΝ ΔΙΑΒΑΣΕΩΝ ΤΥΠΟΥ Ι 

 
 
(εισερχόμενου δι' ανακάμψεως σε νεκρή γραμμή χωρίς να διέλθη από την τροχοεπαφή κοντά στην 
Ι.Δ.) 
 

 
 

κατεύθυνση συρμού 

(εισερχομένου απ' ευθείας στη νεκρή γραμμή) 
 

 
 

(σταθμεύοντας για πολύ προ της στάσεως προτού διέλθη από την Ι.Δ.)
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ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ 4   

Ενέργεια απελευθερώσεως Ι.Δ. από εντεταλμένο υπάλληλο 
(Βλέπε κεφ. Β § 1) 

για διακοπή λειτουργίας της ισοπέδου 
διαβάσεως πιέσατε τον μοχλό της 
τροχοεπαφής απελευθερώσεως. 
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Α.Σ.Ι.Δ. Χιλιομ. Θέσης 98+880 γραμμής Θ.Α.  
(σταθμού Σιδηροκάστρου) 

Με την επέκταση των παρακαμπτηρίων γραμμών του σταθμού Σιδηροκάστρου προς την πλευρά 
Αλεξανδρουπόλεως, το αυτόματο σύστημα εξασφάλισης της ισόπεδης διάβασης (Α.Σ.Ι.Δ.), στη 
χιλιομετρική θέση 98+880 Θεσσαλονίκης - Αλεξανδρουπόλεως, βρίσκεται πλέον μέσα στη δέσμη 
των γραμμών του παραπάνω σταθμού. 
Για να μπορεί ν’ ανταποκρίνεται το σύστημα αυτό στις διάφορες λειτουργικές ανάγκες που 

προέκυψαν μεταγενέστερα, από τη νέα του θέση μέσα στο σταθμό, τροποποιήθηκε ο τύπος της 
συνδεσμολογίας του από τον αρχικό 104Α σε «ειδικό». Ο τροποποιημένος αυτός τύπος δεν 
περιλαμβάνεται στο προηγούμενο βασικό κείμενο των ΑΣΙΔ (§ § 1-28) γι' αυτό και δίνονται 
ιδιαίτερες οδηγίες, με το κείμενο που ακολουθεί για τον τρόπο της λειτουργίας και τις ενέργειες 
χειρισμού του συστήματος. 

ΟΔΗΓΙΕΣ ΧΕΙΡΙΣΜΟΥ ΑΣΙΔ Χιλμ. θέσεως 98+880 Θ.Α. 

1. ΔΙΕΛΕΥΣΗ ΑΠΟ ΤΟ ΣΤΑΘΜΟ. 
 Στις διελεύσεις των αμαξοστοιχιών που κυκλοφορούν στην κύρια γραμμή, είτε αυτές 
προέρχονται από την πλευρά της Θεσσαλονίκης, είτε προέρχονται από την πλευρά της 
Αλεξανδρουπόλεως, το σύστημα λειτουργεί αυτόματα. 
2. ΣΤΑΘΜΕΥΣΗ6 ΣΤΟ ΣΤΑΘΜΟ ΤΗΣ ΑΜΑΞΟΣΤΟΙΧΙΑΣ ΠΟΥ ΠΡΟΕΡΧΕΤΑΙ ΑΠΟ ΤΗΝ 
ΠΛΕΥΡΑ ΤΗΣ ΘΕΣΣΑΛΟΝΙΚΗΣ. 

 Το ΑΣΙΔ καταλαμβάνεται αυτόματα. Η απελευθέρωση του κατά περίπτωση γίνεται με τις 
ακόλουθες ενέργειες:  

α. Εάν η αμαξοστοιχία σταθμεύσει χωρίς να έχει περάσει την τροχοεπαφή 
απελευθερώσεως PL1, θα πρέπει να γίνει επέμβαση και χειρισμός στο διακόπτη Γ. 
Θα στραφεί από τη «θέση αυτοματισμού» στη «θέση ακυρώσεως χρόνου 3,5 
λεπτών». Με το χειρισμό αυτό ηχεί το κουδούνι και ανάβει η λυχνία 1 ενώ σβήνει η 
λυχνία 3. Ο διακόπτης επενέρχεται στη συνέχεια μόνος του στη «θέση 
αυτοματισμού» η λυχνία 1 σβήνει και σταματάει να χτυπά το κουδούνι,  

β. Εάν η αμαξοστοιχία σταθμεύσει αφού έχει περάσει την τροχοεπαφή 
απελευθερώσεως PL1, έχει δηλαδή η αμαξοστοιχία υπερβεί την ΙΔ, τότε το 
σύστημα απελευθερώνεται αυτόματα,  

γ. Εάν η αμαξοστοιχία εισέλθει στην παρακαμπτήριο, απαιτούνται οι ενέργειες της 
παραγράφου 2α. 

3. ΣΤΑΘΜΕΥΣΗ7 ΣΤΟ ΣΤΑΘΜΟ ΤΗΣ ΑΜΑΞΟΣΤΟΙΧΙΑΣ ΠΟΥ ΠΡΟΕΡΧΕΤΑΙ ΑΠΟ ΤΗΝ 
ΠΛΕΥΡΑ ΤΗΣ ΑΛΕΞΑΝΔΡΟΥΠΟΛΕΩΣ. 

  Το ΑΣΙΔ καταλαμβάνεται αυτόματα. Η απελευθέρωση του κατά περίπτωση γίνεται με 
τις ακόλουθες ενέργειες: 

α. Εάν η αμαξοστοιχία έχει περάσει από την τροχοεπαφή απελευθερώσεως PL1, έχει 
δηλαδή η αμαξοστοιχία περάσει την ΙΔ, το σύστημα απελευθερώνεται αυτόματα. 

                                                 
 
6 7 Για όσο χρόνο κι αν χρειαστεί. ,

 195



β. Εάν η αμαξοστοιχία σταθμεύσει χωρίς να περάσει από την τροχοεπαφή 
απελευθερώσεως PL1, πρέπει εντεταλμένος υπάλληλος να πατήσει αυτήν την 
τροχοεπαφή PL1. 

γ. Εάν η αμαξοστοιχία εισέλθει και σταθμεύσει στην παρακαμπτήριο πρέπει ο 
εντεταλμένος υπάλληλος να πατήσει την τροχοεπαφή PL1. 

4. ΕΚΚΙΝΗΣΗ ΑΠΟ ΤΟ ΣΤΑΘΜΟ ΑΜΑΞΟΣΤΟΙΧΙΑΣ ΠΟΥ ΚΑΤΕΥΘΥΝΕΤΑΙ ΠΡΟΣ ΤΗΝ ΠΛΕΥΡΑ 
ΤΗΣ ΑΛΕΞΑΝΔΡΟΥΠΟΛΕΩΣ. 

α. Από την κύρια γραμμή. Γίνεται χειρισμός του διακόπτη Β ο οποίος στρέφεται 
από τη «θέση αυτοματισμού» στη «θέση εκκινήσεως προς διάβαση». Ηχεί το 
κουδούνι κι ανάβουν οι λυχνίες 1 και 3. Ο διακόπτης επανέρχεται μόνος του στη 
«θέση αυτοματισμού», η λυχνία 1 σβήνει και σταματάει να χτυπά το κουδούνι. 
Μετά παρέλευση 20" ανάβει η λυχνία 2 οπότε έχει εξασφαλισθεί η ΙΔ και τότε είναι 
δυνατή η εκκίνηση της αμαξοστοιχίας. 

β Από την παρακαμπτήριο. Γίνεται χειρισμός του διακόπτη Β ο οποίος στρέφεται 
από τη «θέση αυτοματισμού» στη «θέση ελιγμών προς διάβαση». Ηχεί το 
κουδούνι κι ανάβουν οι λυχνίες 1 και 3. Μετά παρέλευση 20" ανάβει η λυχνία 2 
οπότε έχει εξασφαλισθεί η ΙΔ και είναι δυνατή η εκκίνηση της αμαξοστοιχίας. 
Μετά τη διέλευση της αμαξοστοιχίας από την ΙΔ γίνεται δεύτερος χειρισμός για 
την επαναφορά του διακόπτη Β στη «θέση αυτοματισμού». Τότε οι λυχνίες 1, 
2, 3 σβήνουν και σταματά να κτυπά το κουδούνι. 

5. ΕΚΚΙΝΗΣΗ ΑΠΟ ΤΟ ΣΤΑΘΜΟ ΑΜΑΞΟΣΤΟΙΧΙΑΣ ΠΟΥ ΚΑΤΕΥΘΥΝΕΤΑΙ ΠΡΟΣ ΤΗΝ 
ΠΛΕΥΡΑ ΤΗΣ ΘΕΣΣΑΛΟΝΙΚΗΣ, ΑΠΟ ΤΗΝ ΚΥΡΙΑ Η ΑΠΟ ΤΗΝ ΠΑΡΑΚΑΜΠΤΗΡΙΟ 
ΓΡΑΜΜΗ. 

α. Όταν η αμαξοστοιχία βρίσκεται ανάμεσα στην αλλαγή προς ΘΕΣΣΑΛΟΝΙΚΗ 
και στην ΙΔ, δε γίνεται κανένας χειρισμός. 

β. Όταν η αμαξοστοιχία βρίσκεται ανάμεσα στην αλλαγή προς ΑΛΕΞ/ΠΟΛΗ και 
στην ΙΔ, γίνονται δυο χειρισμοί: Στρέφεται ο διακόπτης Β από τη «θέση 
αυτοματισμού» στη «θέση ελιγμών προς διάβαση». Ηχεί το κουδούνι κι ανάβουν οι 
λυχνίες 1 και 3. Μετά παρέλευση 20" ανάβει η λυχνία 2 οπότε έχει εξασφαλισθεί η ΙΔ και 
είναι δυνατή η εκκίνηση της αμαξοστοιχίας. 
Μετά τη διέλευση της αμαξοστοιχίας από την ΙΔ γίνεται δεύτερος χειρισμός για την 

επαναφορά του διακόπτη Β στη «θέση αυτοματισμού». Τότε οι λυχνίες 1, 2, 3 
σβήνουν και σταματάει το χτύπημα του κουδουνιού. 

6. ΕΛΙΓΜΟΙ ΣΤΗΝ ΚΥΡΙΑ Η ΣΤΗΝ ΠΑΡΑΚΑΜΠΤΗΡΙΟ ΓΡΑΜΜΗ, ΠΡΟΣ ΤΗΝ ΠΛΕΥΡΑ 
ΤΗΣ ΘΕΣΣΑΛΟΝΙΚΗΣ. 

Γίνεται χειρισμός και στροφή του διακόπτη Β από τη «θέση αυτοματισμού» στη «θέση 
ελιγμών προς διάβαση». Ηχεί το κουδούνι κι ανάβουν οι λυχνίες 1 και 3. Μετά παρέλευση 20" 
ανάβει η λυχνία 2 οπότε έχει εξασφαλισθεί η ΙΔ και είναι δυνατή η πραγματοποίηση των 
ελιγμών. 

Μετά το τέλος των ελιγμών επαναφέρεται, με δεύτερο χειρισμό, ο διακόπτης Β στη «θέση 
αυτοματισμού» οπότε σβήνουν οι λυχνίες 1, 2, 3 και σταματάει να χτυπά το κουδούνι. 

7. ΕΛΙΓΜΟΙ ΣΤΗΝ ΚΥΡΙΑ Ή ΠΑΡΑΚΑΜΠΤΗΡΙΟ ΓΡΑΜΜΗ, ΠΡΟΣ ΤΗΝ ΠΛΕΥΡΑ ΤΗΣ 
ΑΛΕΞΑΝΔΡΟΥΠΟΛΕΩΣ. 
Απαιτούνται οι ενέργειες της προηγούμενης παραγράφου 6. 
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ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ VI 

ΚΑΝΟΝΙΣΜΟΥ  ΣΗΜΑΤΩΝ  (ΜΕΡΟΥΣ  Α΄  ΓΚΚ )  

Σήματα γραμμής επαφής ηλεκτροκίνησης 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Έγκριση ΔΣ ΟΣΕ αρ. 2193/29.12.97 

Εγκύκλιος ΔΕΤ-Κ/Σ αρ. 34/07.09.98 

Κύρωση ΥΠ Μ&Ε αρ. 1018/150/11.12.1998 
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Σήματα Γραμμής Επαφής (Ηλ) 

§ 1Γενικές διατάξεις 

1) Τα σήματα γραμμής επαφής χρησιμοποιούνται για την επισήμανση ουδετέρων ζωνών 
της γραμμής επαφής, διακοπών συνεχείας της γραμμής επαφής, βεβλαμμένων 
τμημάτων της γραμμής επαφής και του πέρατος της γραμμής επαφής. 

2) Τα σήματα γραμμής επαφής αποτελούνται από πλαισιωμένη με λευκό και μαύρο 
περιθώριο, στηριγμένη κατά κορυφή, κυανή τετραγωνική πινακίδα με λευκές ενδείξεις 
σημάνσεως. 

3) Τα σήματα γραμμής επαφής τοποθετούνται κατά κανόνα δεξιά παραπλεύρως της 
αντίστοιχης τροχιάς, προκειμένου περί διπλής γραμμής εξωτερικά και παραπλεύρως 
των τροχιών. Είναι επίσης δυνατή η τοποθέτησή τους υπεράνω της διανυόμενης 
τροχιάς. Κατ’ εξαίρεση του γενικού κανόνα, επί μονής γραμμής, το σήμα Ηλ 2 
«Επιτρέπεται η αποκατάσταση» μπορεί να τοποθετείται δεξιά ή αριστερά της τροχιάς, 
ενώ το σήμα Ηλ 5 «Αναπτύξατε παντογράφο» τοποθετείται αριστερά της τροχιάς προς 
την οποίαν απευθύνεται. 

§ 2Περιγραφή και σημασία 

Σήματα ρευματοληψίας (Σήματα Ηλ 1 και Ηλ 2) 

1) Τα σήματα ρευματοληψίας επισημαίνουν ουδέτερες ζώνες της γραμμής επαφής. 

2) Η οπίσθια όψη του σήματος Ηλ 1 επιδεικνύει πάντα το σήμα Ηλ 2. 

3) Προκειμένου περί ουδετέρων ζωνών που απαιτούν παροδική μόνο διακοπή 
ρευματοληψίας, η είσοδος στην ουδέτερη ζώνη καλύπτεται από σήμα μεταβλητής 
ένδειξης Ηλ 1 / Ηλ 2. 

4) Τα σήματα φωτίζονται τη νύχτα· ο φωτισμός μπορεί να παραλειφθεί εφ' όσον 
συντρέχουν ευνοϊκές συνθήκες (επαρκής γενικός φωτισμός, χαμηλή ταχύτητα 
κυκλοφορίας). 

Σήμα Ηλ 1 - Σήμα διακοπής ρευματοληψίας - 
Διακόψατε 

 

 

 

Διακεκομμένο λευκό ανεστραμμένο Π 

 

 

5) Το σήμα σημαίνει ότι η διακοπή ρευματοληψίας πρέπει να έχει ολοκληρωθεί μέχρι τη 
θέση του σήματος. 

6) Το σήμα τοποθετείται κατά κανόνα σε απόσταση 30 μέτρων προ της ουδέτερης ζώνης. 
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Σήμα Ηλ 2 - Σήμα αποκατάστασης ρευματοληψίας - 
Επιτρέπεται η αποκατάσταση 

 

  

  

 

Συνεχές λευκό ανεστραμμένο Π 

 

 

 

7) Το σήμα σημαίνει, ότι ο Μηχανοδηγός μπορεί να αποκαταστήσει ρευματοληψία 
αμέσως μόλις υπερβεί τη θέση του σήματος. 

8) Το σήμα τοποθετείται κατά κανόνα σε απόσταση 30 μέτρων όπισθεν της ουδέτερης 
ζώνης. 

 

Σήματα παντογράφου (Σήματα Ηλ 3, Ηλ 4, Ηλ 5 και Ηλ 6) 

9) Τα σήματα παντογράφου επισημαίνουν τμήματα τροχιάς, η διάνυση των οποίων 
επιτρέπεται μόνο με συνεπτυγμένο παντογράφο. 

10) Τα σήματα αυτά δεν είναι μόνιμα. 

11) Τα σήματα φωτίζονται τη νύχτα· ο φωτισμός μπορεί να παραλειφθεί εφ' όσον 
συντρέχουν ευνοϊκές συνθήκες (επαρκής γενικός φωτισμός, χαμηλή ταχύτητα 
κυκλοφορίας). 

12) Το σήμα Ηλ 4 επιδεικνύει στην οπίσθια όψη το σήμα Ηλ 5. 

 

Σήμα Ηλ 3 - Πρόσημα συμπτύξεως παντογράφου 

 

 

 

 

Δύο λευκές ταινίες αμοιβαίως μετατοπισμένες καθ' ύψος 

 

 

13) Το σήμα προειδοποιεί για την προσέγγιση στο σήμα "Συμπτύξατε παντογράφο" (Ηλ 4). 

14) Το σήμα τοποθετείται σε απόσταση τουλάχιστον 250 μέτρων προ του σήματος 
"Συμπτύξατε παντογράφο" (Ηλ 4). 
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Σήμα Ηλ 4 - Συμπτύξατε παντογράφο 

 

 

 

Οριζόντια λευκή ταινία. 

 

 

15) Το σήμα οριοθετεί την αρχή τμήματος τροχιάς, η διάνυση του οποίου επιτρέπεται μόνο 
με συνεπτυγμένο παντογράφο. 

16) Στη θέση του σήματος οι παντογράφοι πρέπει να είναι πλήρως συνεπτυγμένοι. 

17) Το σήμα τοποθετείται σε απόσταση 30 μέτρων προ του διανυτέου με συνεπτυγμένο 
παντογράφο τμήματος της γραμμής επαφής. 

Σήμα Ηλ 5 - Αναπτύξατε παντογράφο 
 

 

 

Κατακόρυφη λευκή ταινία. 

 

 

 

18) Το σήμα επισημαίνει το πέρας τμήματος τροχιάς, η διάνυση του οποίου επιτρέπεται 
μόνο με συνεπτυγμένο παντογράφο. 

19) Το σήμα σημαίνει, ότι ο συνεπτυγμένος παντογράφος μπορεί πάλι να αναπτυχθεί μετά 
από το σήμα. Ο Μηχανοδηγός δεν επιτρέπεται να επιχειρήσει την ανάπτυξη του 
παντογράφου, πριν το κινητήριο όχημα υπερβεί τη θέση του σήματος. 

20) Το σήμα τοποθετείται σε απόσταση 30 μέτρων όπισθεν του διανυτέου με 
συνεπτυγμένο παντογράφο τμήματος της γραμμής επαφής. 

Σήμα Ηλ 6 
Στάθμευση οχημάτων με ανεπτυγμένο παντογράφο 

 

 

 
Λευκό τετραγωνικό κατά κορυφή πλαίσιο και 

λευκό τετράγωνο στο εσωτερικό του. 
 
 
 

21) Το σήμα σημαίνει απαγόρευση περαιτέρω προχώρησης οχημάτων με ανεπτυγμένους 
παντογράφους. 

22) Το σήμα τοποθετείται σε απόσταση περίπου 10 μέτρων προ του απαγορευμένου για 
οχήματα με παντογράφους τμήματος γραμμής επαφής, δεξιά παραπλεύρως ή άνω της 
τροχιάς. 

23) Διακλάδωση η μία τροχιά της οποίας στερείται γραμμής επαφής, υποδεικνύεται μέσω 
βέλους τοποθετημένου άνωθεν του σήματος. 
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24) Βέλος στραμμένο κατακορύφως προς τα άνω σημαίνει ότι η τροχιά του ευθυγράμμου 
κλάδου ή, προκειμένου περί καμπύλης διακλαδώσεως, του λιγότερου καμπύλου 
κλάδου δεν διαθέτει γραμμή επαφής. 

25) Οριζόντιο βέλος υποδεικνύει την πλευρά της διακλαδώσεως η οποία στερείται γραμμής 
επαφής. 

26) Σε περίπτωση αλλεπαλλήλων διακλαδώσεων σε μικρή μεταξύ τους απόσταση και 
περισσοτέρων τροχιών χωρίς γραμμή επαφής, μπορούν εφ' όσον κριθεί αναγκαίο να 
τοποθετηθούν άνωθεν του σήματος δύο βέλη. 

 

27) Το σήμα είναι ανακλαστικό ή φωτιζόμενο, εφ' όσον αυτό επιβάλλεται από τις συνθήκες 
εφαρμογής. 

Σήμα Ηλ 7 
Προσήματα ουδέτερης ζώνης 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
Ορθογώνια κυανή πινακίδα με 
λευκές πλάγιες ραβδώσεις 
σχήματος V, που το πλήθος 
τους ελαττώνεται κατά την 
φορά της κυκλοφορίας. 
 

28) Το σήμα προειδοποιεί για την προσέγγιση στο «Σήμα διακοπής ρευματοληψίας» 
(Ηλ.1) 

29) Τα σήματα τοποθετούνται σε απόσταση 300, 200, 100 μέτρων αντίστοιχα προ του 
σήματος «Σήμα διακοπής ρευματοληψίας» (Ηλ.1). 
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	Άρθρο    1 Εισαγωγικές σημειώσεις
	1. Οι διατάξεις του Κεφαλαίου Ι ισχύουν ομοιόμορφα για όλα γενικά τα τμήματα του δικτύου και αναφέρονται στα κάθε κατηγορίας σήματά του.
	2. α.  Ιδιαίτερο τεύχος, που αναφέρεται στα ηλεκτρικά φωτοσήματα και λοιπά σήματα των εγκαταστάσεων τηλεχειρισμού της περιοχής των σταθμών Επιβατικού και Διαλογής Θεσσαλονίκης, αποτελεί το «Παράρτημα Ι» του Κανονισμού Σημάτων.
	β.  Ιδιαίτερο τεύχος, που περιγράφει τα οπτικά σήματα και καθορίζει τις διαστάσεις και λοιπές κατασκευαστικές τους λεπτομέρειες, καθώς και τη θέση τοποθετήσεως των οπτικών σημάτων καλύψεως σταθμών και κύριας γραμμής, αποτελεί το «Παράρτημα II» του Κανονισμού αυτού*.
	γ.  Ιδιαίτερο τεύχος, που αναφέρεται στη φωτεινή σηματοδότηση του τμήματος της μονής γραμμής Τιθορέας - Δομοκού** αποτελεί το «Παράρτημα III».
	3. Στον παρόντα:
	α.  Δύο εικόνες στην ίδια σελίδα και σε οριζόντια σειρά, που χωρίζονται με κάθετη γραμμή, παριστάνουν αντίστοιχα:
	- Η μεν προς τ' αριστερά, τις ενδείξεις του σήματος κατά την ημέρα.
	- Η δε προς τα δεξιά, τις ενδείξεις του ιδίου σήματος κατά τη νύχτα.
	β. Μια εικόνα στη μέση της σελίδας είναι ένδειξη, ότι το σήμα, που απεικονίζει, δε φωτίζεται κατά τη νύχτα και ότι, συνεπώς, το ίδιο σήμα ισχύει τόσο κατά την ημέρα όσο και κατά τη νύχτα.
	γ. Αν δεν απεικονίζεται οπίσθια όψη οπτικού σήματος, είναι ένδειξη, ότι αυτή δεν έχει κάποια ιδιαίτερη σημασία για τη σηματοδότηση.
	δ. Όπου στις εικόνες αναφέρεται «φως» εννοείται το φως του φανού του σήματος.
	ε.  Με διαταγή της Διοικήσεως, μπορούν ν' αντικαθίστανται οι πιο κάτω αναφερόμενες φωτεινές ενδείξεις νύχτας φανών σημάτων, με έγχρωμα αντανακλαστικά σήματα, που αποδίδουν, με αντανάκλαση του φωτός που πέφτει σ' αυτά, τις ίδιες κατά το σχήμα και χρώμα ενδείξεις νύχτας και να καθορίζεται σε ποια σήματα και ποια σημεία ή τμήματα του δικτύου θα εφαρμόζεται η αντικατάσταση αυτή.
	4. Στις εικόνες: Η φορά κινήσεως των χειρών ή του χειροφανού δηλώνεται με γραμμή, που φέρει βέλος προς την κατεύθυνση της κινήσεως.
	5. Στην περίπτωση των σημάτων, με τη λέξη «δίσκος» υποννοούνται τα σήματα που έχουν κυκλικό ή τετράγωνο σχήμα και με τη λέξη «πινακίδα» τα υπόλοιπα σήματα που έχουν μια και μόνη αμετάβλητη ένδειξη και που το σχήμα τους περιγράφεται ιδιαίτερα κατά περίπτωση.
	6. Κάθε σήμα χαρακτηρίζεται μ' ένα αριθμό και κάθε ένδειξή του χαρακτηρίζεται με τον ίδιο αριθμό, που ακολουθείται από ένα γράμμα του αλφαβήτου. Χρησιμοποίηση των συνθηματικών αυτών ενδείξεων, θα γίνεται στις υπηρεσιακές γενικά σχέσεις.
	7. Όπου στον παρόντα Κανονισμό αναφέρονται σαν εφόδια προσωπικού για σηματοδότηση χειροφανοί, σημαίες, σφυρίχτρες, σάλπιγγες, κροτίδες, πηλίκιο, ράβδος σηματοδοτήσεως κλπ., αυτά είναι εκείνα που η Διοίκηση έχει εγκρίνει.
	8. Κενή για μελλοντική προσθήκη.
	9. Κενή για μελλοντική προσθήκη.
	Άρθρο    2 Ορισμοί
	Στον παρόντα κανονισμό:
	10. Με τον όρο κύρια γραμμή χαρακτηρίζεται το τμήμα της σιδηροδρομικής γραμμής, που περιλαμβάνεται μεταξύ των κύριων σημάτων καλύψεως δυο συνακόλουθων σε λειτουργία σταθμών.
	11. Με τον όρο Σταθμός χαρακτηρίζεται κάθε σύμπλεγμα γραμμών ή και μία μόνο γραμμή που:
	- Επικοινωνεί με την κύρια γραμμή, με μία ή και περισσότερες αλλαγές τροχιάς.
	- Συνδέεται με τηλέγραφο ή τηλέφωνο εφοδιασμένο συνήθως με καταγραφική συσκευή, με όμοια συμπλέγματα που βρίσκονται και προς τις δύο κατευθύνσεις της κύριας γραμμής και
	- Καλύπτεται με σήματα καλύψεως.
	12. Λέγοντας περιοχή του σταθμού εννοούμε το τμήμα του σταθμού, που περικλείεται από τα κύρια σήματα καλύψεώς του.
	13. Με τον όρο αργός σταθμός εννοείται ο σταθμός, που για την κυκλοφορία των αμαξοστοιχιών έχει αποσυρθεί από την υπηρεσία, σύμφωνα με τον πίνακα ωρών υπηρεσίας του.
	14. Με τον όρο αμαξοστοιχία χαρακτηρίζεται γενικά είτε άθροισμα οχημάτων, που συνδέονται μεταξύ τους και με κινητήριο όχημα, είτε και κάθε κινητήριο όχημα που κυκλοφορεί μόνο του, τα οποία παραλήφθηκαν από προσωπικό αμαξοστοιχιών ή από εκείνο το προσωπικό που εκτελεί τέτοια καθήκοντα και τα οποία πρόκειται να κινηθούν στην κύρια γραμμή μέχρι να παραδοθούν και πάλι, από το προσωπικό αμαξοστοιχιών, στο τελικό προορισμό τους.
	15. Με τον όρο ελιγμός χαρακτηρίζεται κάθε κίνηση οχήματος με ή χωρίς δική του κινητήρια δύναμη ή και συνθέσεως οχημάτων και συρμοκινητήρων στις γραμμές ενός σταθμού ή στάσεως που σκοπό έχει το σχηματισμό, την τροποποίηση και τον αποσχηματισμό των συνθέσεων των αμαξοστοιχιών, τη μετατόπιση τροχαίου υλικού, τμημάτων συνθέσεων αμαξοστοιχιών ή αμαξοστοιχιών ολόκληρων.
	16. Με τον όρο κυκλοφορία χαρακτηρίζεται η κίνηση των αμαξοστοιχιών στην κύρια γραμμή και η είσοδος, διέλευση και έξοδος τους από την περιοχή των σταθμών.
	17. Με τον όρο Σταθμάρχης χαρακτηρίζεται ο υπάλληλος, που είναι σε υπηρεσία σ ένα σταθμό και ο οποίος ευθύνεται για την ασφάλεια της κυκλοφορίας των αμαξοστοιχιών και μπορεί να επιτρέψει την αναχώρηση ή την ελεύθερη διέλευση τους από το σταθμό. Αυτός φέρει το σήμα, που ορίζεται στο σχετικό κεφάλαιο του παρόντος κανονισμού.
	18. Με τον όρο Μηχανοδηγός εννοείται ο υπάλληλος που διευθύνει κάθε όχημα που έχει δική του κίνηση.
	19. Με τον όρο προσωπικό αμαξοστοιχίας χαρακτηρίζονται όλοι οι υπάλληλοι έλξεως και κινήσεως, που βρίσκονται σε υπηρεσία στην αμαξοστοιχία.
	20. Με τον όρο ατμοσφυρίχτρα εννοείται η μηχανική σφυρίχτρα κάθε κινητήριου οχήματος.
	21. Με τον όρο πρόσθια όψη σήματος εννοούμε την όψη του οπτικού σήματος, την οποία βλέπει εκείνος προς τον οποίο απευθύνεται το σήμα, όταν πλησιάζει προς αυτό, ενώ με τον όρο οπίσθια όψη σήματος εννοούμε την όψη πίσω από την πρόσθια.
	22. Με τους όρους δεξιό και αριστερά χαρακτηρίζεται:
	α.  Όταν πρόκειται για αμαξοστοιχίες, η δεξιά ή αριστερή πλευρά της αμαξοστοιχίας, για τον παρατηρητή που ατενίζει προς τη φορά της κινήσεως της.
	β. Όταν πρόκειται για ελιγμούς που γίνονται με κινητήριο όχημα, η πλευρά του κινητήριου οχήματος, προς την οποία βρίσκεται ο Μηχανοδηγός, ορίζεται ως δεξιά και η αντίθετη, ως αριστερή.
	γ.  Όταν πρόκειται για τη γραμμή, το δεξιό ή αριστερό μέρος της για τον παρατηρητή που ατενίζει προς τη φορά χιλιομετρήσεως.
	δ.  Όταν πρόκειται για σήμα, η δεξιά ή αριστερή πλευρά του για τον παρατηρητή που ατενίζει την πρόσθια όψη του σήματος.
	23. Κενή για μελλοντική προσθήκη.
	24. Κενή για μελλοντική προσθήκη.
	25. Κενή για μελλοντική προσθήκη.
	26. Κενή για μελλοντική προσθήκη.
	Άρθρο    3 Γενικές Διατάξεις
	27. Κάθε υπάλληλος, οποιοδήποτε βαθμό και αν έχει, οφείλει απόλυτη και άμεση συμμόρφωση προς εκείνα που παραγγέλλονται από τα σήματα.
	28. Κάθε υπάλληλος που από τα υπηρεσιακά του καθήκοντα υποχρεούται να δίνει ή δέχεται σήματα, οφείλει να έχει αντίτυπο του παρόντος Κανονισμού και να γνωρίζει καλά τις διατάξεις τουπου έχουν σχέση με την υπηρεσία του.
	29. Το σήμα πρέπει να δίνεται τόσο έγκαιρα όσο χρειάζεται, ώστε εκείνος προς τον οποίο απευθύνεται, να έχει στη διάθεση του τον απαιτούμενο χρόνο για να το αντιληφθεί και, στη συνέχεια, να εκτελέσει στην κατάλληλη στιγμή εκείνα τα οποία παραγγέλλονται μ’ αυτό.
	30. Όταν συντρέχει περίπτωση, το σήμα πρέπει να συνεχίζεται ή να επαναλαμβάνεται συνεχώς, μέχρι να το αντιληφθούν όλοι εκείνοι προς τους οποίους αυτό απευθύνεται.
	31. Εάν κάποιο σήμα δεν είναι ευκρινές ή δεν έγινε πλήρως αντιληπτό από τον υπάλληλο, προς τον οποίο απευθύνεται, αυτός οφείλει: κατά προτεραιότητα να δώσει στο σήμα την ερμηνεία, η οποία επιβάλλει σ' αυτόν να ενεργήσει κατά τρόπο, που να παρέχει τη μεγαλύτερη δυνατή ασφάλεια και στη συνέχεια ν' αναμένει ή, στην ανάγκη να ζητήσει αμέσως την επανάληψη του σήματος.
	32. Όταν στην κύρια γραμμή δεν υπάρχει σήμα, αυτό σημαίνει για τη διερχόμενη αμαξοστοιχία, ότι η γραμμή είναι ελεύθερη.
	33. Όταν στην περιοχή σταθμού που δεν αργεί δεν υπάρχει σήμα ή αυτό που υπάρχει δηλώνει απλά και μόνο την παρουσία υπαλλήλου, είναι ένδειξη για τη διερχόμενη αμαξοστοιχία, ότι η γραμμή δεν είναι ελεύθερη και επιβάλλεται άμεση στάθμευση.
	34. Τα σήματα είναι:
	Οπτικά τα οποία διακρίνονται σε:
	α) Μόνιμα
	β) Κινητά
	γ) Αμαξοστοιχιών
	δ) Προσωπικού
	Ακουστικά** τα οποία δίνονται με:
	α) Ατμοσφυρίχτρα   .
	β) Σάλπιγγα
	γ) Σφυρίχτρα
	δ) Κροτίδες
	ε) Κώδωνες.
	35. Όσα από τα οπτικά σήματα πρέπει να φωτίζονται μόνο κατά τη νύκτα (σύμφωνα με όσα ορίζονται πιο κάτω), το άναμμα των πηγών του φωτός τους πρέπει να γίνεται από τη δύση του ηλίου και να διαρκεί μέχρι την ανατολή του. Στα σήματα αυτά, η ένδειξη της νύχτας διαφέρει κατ' αρχή από αυτή της ημέρας, μόνο κατά την προσθήκη φωτεινής ενδείξεως.
	36. Όσες φορές αμαξοστοιχία πρόκειται να σταθμεύσει σε σταθμό μετά τη δύση του ηλίου, το άναμμα των πηγών φωτός των οπτικών σημάτων, που φέρονται απ' αυτήν, θα γίνεται σε σταθμό, όπου σταθμεύει πριν από τη δύση του ηλίου.
	37. Τα οπτικά σήματα (μόνιμα και κινητά) πρέπει να φωτίζονται και κατά την ημέρα: α) Μέσα σε σήραγγες μήκους άνω των 200 μ. 6) Όταν από οποιαδήποτε αιτία ή ορατότητα είναι τέτοια, ώστε, αν δεν φωτίζονται, να διακρίνονται δύσκολα από απόσταση 200 μ. τουλάχιστον.
	38. Τα οπτικά σήματα, που απευθύνονται προς αμαξοστοιχία, δίνονται κατ' αρχή προς τη δεξιά πλευρά της (§22α). Στα επόμενα, όπου δεν αναφέρεται η πλευρά τοποθετήσεως ή επιδόσεως οπτικού σήματος, εννοείται η δεξιά. Οι περιπτώσεις συναντήσεως ή επιδόσεως οπτικού σήματος αριστερά της κινούμενης αμαξοστοιχίας αναφέρονται ιδιαίτερα σε κάθε περίπτωση. Τα οπτικά σήματα ελιγμών δίνονται προς την πλευρά του κινητήριου οχήματος, προς την οποία βρίσκεται ο Μηχανοδηγός (§18).
	39. Στα οπτικά σήματα χρησιμοποιούνται τα επόμενα χρώματα, που έχουν τη σημασία που αναγράφεται απέναντι τους,
	α. - ερυθρό (πορφυρό): στάθμευση, κίνδυνος
	β. - πράσινο: γραμμή ελεύθερη
	γ. - πορτοκαλί: προσοχή βραδυπορία.
	40. Το λευκό χρώμα (γαλακτόχρωμο) ή διαφανές ή αστεροειδές (αυτό που ελαφρά κυανίζει) χρησιμοποιείται σε όσες περιπτώσεις ορίζεται στον παρόντα κανονισμό ή στα παραρτήματα του και για όσες ενδείξεις δεν απαιτείται η χρήση ενός χρώματος από τ' αναφερόμενα στην §39 αλλά ακόμη και για την ένδειξη της παρουσίας υπαλλήλου.
	41. Όπου προβλέπεται ως σήμα δίσκος ερυθρός ή πορτοκαλής, μπορεί, στην ανάγκη, να γίνει αντικατάσταση του με σημαία του ίδιου χρώματος, η οποία να είναι ανοιχτή και κατάλληλα στερεωμένη ή να φέρεται από εντεταλμένο υπάλληλο.
	42. Ο φωτισμός των εγκαταστάσεων και χώρων που βρίσκονται κοντά στις γραμμές πρέπει να μη περιλαμβάνει έγχρωμα φώτα, τα οποία είναι δυνατό να εννοηθούν σαν οπτικά σήματα, από εκείνα που αναφέρονται στην §39.
	43. Η χρήση των ακουστικών σημάτων και ιδιαίτερα αυτών που δίνονται με ατμοσφυρίχτρα, πρέπει να περιορίζεται στο απολύτως απαραίτητο.
	44. Τα σήματα καλύψεως σταθμών δεν ισχύουν για τα χειροκίνητα οχήματα γενικά.
	45. Ο χειρισμός των κύριων σημάτων καλύψεως σταθμών γίνεται, όταν το χειριστήριο βρίσκεται μπροστά στο κτίριο επιβατών, από το Σταθμάρχη. Εξαιρετικά σε ειδικές περιπτώσεις και μετά από Διαταγή της Υπηρεσίας, επιτρέπεται ο χειρισμός του χειριστηρίου που βρίσκεται μπροστά στο κτίριο επιβατών να γίνεται από άλλο υπάλληλο, ο οποίος ορίζεται από το Σταθμάρχη και με την ευθύνη του δευτέρου.
	Όταν το χειριστήριο δε βρίσκεται μπροστά στο κτίριο επιβατών, ο χειρισμός των κύριων σημάτων καλύψεως σταθμών γίνεται από υπάλληλο, που ορίζεται από το Σταθμάρχη και σύμφωνα με τις εντολές του τελευταίου.
	Σε κάθε περίπτωση αυτός που χειρίσθηκε ένα σήμα, οφείλει να ελέγξει από την οπίσθια ένδειξη του και εφ' όσον είναι σ' αυτόν ορατή, αν το σήμα έλαβε την κατάλληλη ένδειξη.
	Τα μόνιμα οπτικά σήματα που βρίσκονται εκτός υπηρεσίας ακυρώνονται με τηνπροσθήκη λευκού «Σταυρού Αγίου Ανδρέα».
	Προκειμένου για μηχανικά σήματα, εκτός από την ανωτέρω επισήμανση, οι βραχίονες ή οι δίσκοι τους ακινητοποιούνται στηνκλειστή θέση.
	Η επισήμανση αυτή μπορεί να παραλειφθεί με άδεια της Υπηρεσίας σε μηχανικά σήματα που οι βραχίονες ή δίσκοι τους αφαιρέθηκαν, ή σε φωτοσήματα που καλύφθηκαν ώστε οι ενδείξεις τους να γίνουν αφανείς.
	Κανονικά, τα φωτεινά ή μηχανικά σήματα εκτός υπηρεσίας δεν φωτίζονται. Αν αντιθέτως απαιτήσεις της Υπηρεσίας επιβάλλουν το φωτισμό τους (π.χ. για πραγματοποίηση δοκιμών) πρέπει τότε να ενημερώνονται οι Μηχανοδηγοί.
	Κενή για μελλοντική προσθήκη.
	48. Κενή για μελλοντική προσθήκη.
	49. Κενή για μελλοντική προσθήκη.
	50. Κενή για μελλοντική προσθήκη.
	Β.   ΜΟΝΙΜΑ ΚΑΙ ΚΙΝΗΤΑ ΟΠΤΙΚΑ ΣΗΜΑΤΑ ΕΓΚΑΤΑΣΤΑΣΕΩΝΚΑΙ ΓΡΑΜΜΗΣ
	ΚΕΦΑΛΑΙΟ  II  ΜΟΝΙΜΑ ΟΠΤΙΚΑ ΣΗΜΑΤΑ ΚΑΛΥΨΕΩΣ ΣΤΑΘΜΩΝ
	Άρθρο    4 Κύρια σήματα καλύψεως σταθμών. Σημαφόροι, δισκοσήματα, πινακίδες προσανατολισμού
	51. Με τα κύρια σήματα καλύψεως σταθμού, αγγέλλεται στο προσωπικό της αμαξοστοιχίας, ότι απαγορεύεται η είσοδος σ' αυτόν (κύριο σήμα κλειστό) ή ότι επιτρέπεται η είσοδος (κύριο σήμα ανοιχτό). Σε περίπτωση ανοιχτού κύριου σήματος το προσωπικό της αμαξοστοιχίας πρέπει να περιμένει ανάλογο σήμα του Σταθμάρχη, για τη μετέπειτα πορεία της (στάθμευση ή διέλευση) και αν τέτοιο σήμα λείπει, η αμαξοστοιχία σταθμεύεται. Συνεπώς, ανοιχτό κύριο σήμα καλύψεως σταθμού δηλώνει ότι επιτρέπεται η είσοδος στο σταθμό αλλά όχι και η διέλευση απ' αυτόν.
	52. Η κανονική ένδειξη των κύριων σημάτων καλύψεως (σημαφόρων και δισκοσημάτων) είναι η «κλειστή». Σε περίπτωση ανοίγματός τους για είσοδο αμαξοστοιχίας, επαναφέρεται στην κλειστή ένδειξη αμέσως μετά τη διέλευση και του τελευταίου οχήματος της αμαξοστοιχίας.
	53. Σε περίπτωση σημαφόρου ή δισκοσήματος σβησμένου κατά τη διάρκεια της νύχτας, λαμβάνεται υπόψη η ένδειξη ημέρας που παρέχεται από το σημαφόρο ή το δισκοσήμα. Όμως, αν ο Μηχανοδηγός δεν μπόρεσε ν’ αντιληφθεί σαφώς την ένδειξη αυτή έχει υποχρέωση να προκαλέσει τη στάθμευση της αμαξοστοιχίας.
	54. Σημαφόρος ή δισκοσήμα με ενδείξεις ασαφείς θεωρούνται ως σήματα που έχουν βλάβη και επιβάλλουν στάθμευση πριν απ' αυτά και στη συνέχεια, συμμόρφωση προς όσα καθορίζονται από τον Κ.Κ.
	55.  Σημαφόρος ή δισκοσήμα που παρατηρείται από την πίσω πλευρά σε θέση ανοιχτή, αριστερά της αμαξοστοιχίας, αγγέλλει στην απερχόμενη από το σταθμό αμαξοστοιχία τα εξής:
	α)  Αν ο σταθμός βρίσκεται σε υπηρεσία, ότι απαγορεύεται η έξοδος από το σταθμό (άρα επιβάλλεται άμεση στάθμευση).
	β)  Αν ο σταθμός αργεί και έχει σημανθεί με το σήμα «αργού σταθμού» αριθ. 25, ότι η αμαξοστοιχία μπορεί να εξέλθει ελεύθερα από το σταθμό.
	Α Σήμα 11. Σημαφόρος
	56. Οι σημαφόροι είναι δύο τύπων: μονοβραχίονες και διβραχίονες..
	Ο μονοβραχίονας σημαφόρος δίνει δύο ενδείξεις:
	α)  Βραχίονας σημαφόρου σε οριζόντια θέση, παραγγέλλει στην αμαξοστοιχία, που πλησιάζει σε σταθμό, ότι απαγορεύεται η είσοδος στο σταθμό «σημαφόρος κλειστός» (σήμα 11α).
	β)  Βραχίονας σημαφόρου ανυψωμένος σε γωνία 45°, αναγγέλλει στην αμαξοστοιχία, που πλησιάζει σε σταθμό, ότι η είσοδος στο σταθμό είναι ελεύθερη «σημαφόρος ανοιχτός» (σήμα 11γ).
	57. Ο διβραχίονας σημαφόρος δίνει τρεις ενδείξεις:
	α)  Ο πάνω βραχίονας σε θέση οριζόντια, ο κάτω βραχίονας ταυτίζεται με τον ιστό, παραγγέλλει στην αμαξοστοιχία, που πλησιάζει σε σταθμό, ότι απαγορεύεται η είσοδος στο σταθμό, «σημαφόρος κλειστός» (σήμα 11β).
	β) Ο πάνω βραχίονας ανυψωμένος σε γωνία 45°, ο κάτω βραχίονας ταυτίζεται με τον ιστό, αναγγέλλει στην αμαξοστοιχία, που πλησιάζει σε σταθμό, ότι η είσοδος στο σταθμό είναι ελεύθερη, «σημαφόρος ανοιχτός» (σήμα 11δ).
	γ)  Οι δύο βραχίονες ανυψωμένοι σε γωνία 45°, αναγγέλλει στην αμαξοστοιχία, που πλησιάζει σε σταθμό ότι η είσοδος στο σταθμό είναι ελεύθερη σε γραμμή παρεκκλίνουσα της κύριας, «σημαφόρος ανοιχτός» (σήμα 11ε).
	58. Ο σημαφόρος αγγέλλεται από απόσταση είτε με πρόσημα (σήμα 20) είτε με δείκτη προσήματος (σήμα 22).
	59. Κενή για μελλοντική προσθήκη.
	Σήμα 11α. Πρόσθια όψη κλειστού μονοβραχίονα σημαφόρου.
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	Βραχίονας λευκός με ερυθρό περιθώριο, ανυψωμένος σε γωνία 45° προς τα δεξιά.
	Φως πράσινο
	Σήμα 11 δ. Πρόσθια όψη διβραχίονα σημαφόρου με ανοιχτό τον πάνω βραχίονα.
	«Είσοδος σε σταθμό ελεύθερη»
	0 πάνω βραχίονας λευκός με ερυθρό περιθώριο, ανυψωμένος δεξιά σε γωνία 45°, ο κάτω βραχίονας ταυτίζεται με τον ιστό.
	Ένα φως πράσινο
	Σήμα 11ε. Πρόσθια όψη διβραχίονα σημαφόρου με ανοιχτούς τους
	δύο βραχίονες.
	«Είσοδος σε σταθμό ελεύθερη προς παρεκκλίνουσα της
	κύριας γραμμής»
	Δυο βραχίονες λευκοί με ερυθρό περιθώριο, ανυψωμένοι προς τα δεξιά καθένας σε γωνία 45°.
	Δύο πράσινα φώτα το ένα κάτω από το άλλο.
	Σήμα 11 ζ. Οπίσθια όψη ανοιχτού μονοβραχίονα σημαφόρου.
	(αριστερά αμαξοστοιχίας)
	α. «Σταθμεύστε» όταν ο σταθμός βρίσκεται σε υπηρεσία
	ή
	β.  «Συνεχίστε πορεία» όταν ο σταθμός αργεί και σημαίνεται με σήμα αργού σταθμού αριθ. 25
	Βραχίονας λευκός με μαύρο περιθώριο,        
	α. Σε σταθμό που βρίσκεται σε υπηρεσία:                                                                                                
	ανυψωμένος αριστερά σε γωνία 45°.             
	    Φως λευκό αστεροειδές περιορισμένης
	    εντάσεως.
	β. Σε αργό σταθμό: Με ή χωρίς την πιο
	    πάνω       φωτεινή ένδειξη.
	Σήμα 11η. Οπίσθια όψη διβραχίονα σημαφόρου με ανοιχτό τον
	πάνω βραχίονα.
	(αριστερά αμαξοστοιχίας)
	α. «Σταθμεύστε», όπως στο α' του 11ζ ή
	β. «Συνεχίστε πορεία», όπως στο β' του 11ζ.
	Ο πάνω βραχίονας λευκός με μαύρο περιθώριο, ανυψωμένος αριστερά σε γωνία 45°.
	Ο κάτω βραχίονας αφανής.
	α. Σε σταθμό που βρίσκεται σε υπηρεσία: Δυο λευκά γαλακτόχρωμα φώτα, το πάνω περιορισμένης εντάσεως και το κάτω έντονο.
	β. Σε αργό σταθμό: Με ή χωρίς την πιο πάνω (α) φωτεινή ένδειξη.
	Σήμα 11 θ. Οπίσθια όψη διβραχίονα σημαφόρου με ανοιχτούς τους δύο βραχίονες.
	(αριστερά αμαξοστοιχίας)
	«Σταθμεύστε»
	Δύο βραχίονες λευκοί με μαύρο περιθώριο, ανυψωμένοι ο καθένας σε γωνία 45°.
	Δύο λευκά γαλακτόχρωμα φώτα περιορισμένης εντάσεως, το ένα κάτω από τ' άλλο.
	Β Σήμα 12. Δείκτης Κυρίου Σήματος
	- Ορθογωνική   ανακλαστική  πινακίδα,  λευκού   και  μαύρου χρώματος σε διάταξη σκακιέρας.
	60. Το σήμα 12 τοποθετείται, κατά κανόνα, μόνο σε περιπτώσεις κυκλοφορίας επί προσωρινής μονής γραμμής, δεξιά της κυρίας γραμμής και στο ύψος του κυρίου σήματος (Σημαφόρου, φωτοσήματος εισόδου, εξόδου ή αποκλεισμού) παρακείμενης γραμμής, προς τις ενδείξεις του οποίου οφείλουν να συμμορφώνονται οι αντιθέτως της κανονικής φοράς κυκλοφορίας κινούμενες αμαξοστοιχίες. Αν οι εκτελούμενες εργασίες επί της παρακείμενης, προσωρινά αποκλεισμένης, γραμμής, εμποδίζουν την κατά τα ανωτέρω τοποθέτηση, το σήμα μπορεί να τοποθετηθεί και αριστερά της γραμμής.
	ΣΗΜΕΙΩΣΗ
	Διευκρινίζεται ότι το νέο σήμα 12 είναι σήμα προσωρινού χαρακτήρα, που θα τοποθετείται μόνο σε περιπτώσεις μακροχρόνιου αποκλεισμού μιας γραμμής κατευθύνσεως, κατά τη διάρκεια του οποίου οι τεχνικές εγκαταστάσεις ασφαλείας προσαρμόζονται προς τις απαιτήσεις σηματοτεχνικά εξασφαλιζόμενης κυκλοφορίας μονής γραμμής.
	Γ  Σήμα 13.  Δισκοσήμα
	61. Το δισκοσήμα σήμα 13 καλύπτει σταθμούς, που στερούνται σημαφόρου (σήματος 11) και δίνει δύο ενδείξεις: Στάθμευση, «σήμα 13α» και είσοδος ελεύθερη, «σήμα 13β».
	62. Με δίσκο κυκλικό ή με τετράγωνο σχήμα που στρέφεται γύρω από κατακόρυφο ή οριζόντιο άξονα, το δισκοσήμα σήμα 13 αναγγέλλει στην αμαξοστοιχία, που πλησιάζει σε σταθμό μόνον αν η είσοδος στο σταθμό απαγορεύεται «δισκοσήμα κλειστό» (σήμα 13α), ή είναι ελεύθερη «δισκοσήμα ανοιχτό» (σήμα 13β).
	63. Το δισκοσήμα αγγέλλεται από απόσταση  μέσω δείκτη προσήματος (σήμα 22).
	64. Κενή για μελλοντική προσθήκη.
	65. Κενή για μελλοντική προσθήκη.
	66. Κενή για μελλοντική προσθήκη.
	67. Κενή για μελλοντική προσθήκη.
	Σήμα 13α. Πρόσθια όψη κλειστού δισκοσήματος.
	«Σταθμεύστε»
	Δίσκος κυκλικός ή τετράγωνος ερυθρός
	            Ένα φως ερυθρό
	με λευκό περιθώριο. Το επίπεδο του είναι
	κάθετο προς τον άξονα της γραμμής.
	Σήμα 13β. Πρόσθια όψη ανοιχτού δισκοσήματος.
	«Είσοδος σε σταθμό ελεύθερη»
	Δίσκος αφανής και παράλληλος προς Ένα φως πράσινο,
	άξονα της γραμμής (οριζόντιος ή κατακόρυφος).
	Σήμα 13γ. Οπίσθια όψη ανοιχτού δισκοσήματος.
	(αριστερά αμαξοστοιχίας) «Σταθμεύστε»
	Δίσκος αφανής και παράλληλος προς Ένα φως ερυθρό.
	άξονα της γραμμής (οριζόντιος ή 
	κατακόρυφος).
	68. Το σήμα 14, «Πινακίδα προσανα-τολισμού» προσδιορίζει την προσέγγιση σε σταθμό, που δεν καλύπτεται από σημαφόρο (σήμα 11) ή δισκοσήμα (σήμα 13). Κανένα άλλο σήμα δεν προηγείται. Δίνει μια και μόνο, την ακόλουθη σταθερή ένδειξη:
	«Προσεγγίζετε στο σταθμό, δώστε σήμα «προσοχή» (σήμα 101) και ρυθμίστε ταχύτητα, ώστε να συμμορφωθείτε αμέσως με οποιοδήποτε σήμα σταθμού».
	68α. Όσες φορές, πριν από την είσοδο του σταθμού, τοποθετείται η αναφε-ρόμενη στην παράγραφο 12β του παρόντος ειδοποιητική πινακίδα «βραδυ-πορίας χωρίς στιγμιαία στάθμευση» (σήμα 58), που προαναγγέλλει επόμενη πινακίδα βραδυπορίας αλλαγής εισόδου του σταθμού αυτού, η πινακίδα προσανα-τολισμού τοποθετείται στον ιστό της ειδοποιητικής πινακίδας βραδυπορίας και αποτελεί μ' αυτήν ενιαίο σήμα 15, με την ακόλουθη σταθερή ένδειξη:
	«Προσεγγίζετε σε σταθμό με βραδυπορία διελεύσεως αλλαγής εισόδου (από τον ευθύ κλάδο) στην εικονιζόμενη ταχύτητα. Ακολουθεί πινακίδα ενάρξεως βραδυ-πορίας. Δώστε σήμα «προσοχή» (σήμα 101) και μειώσατε ταχύτητα, έτοιμοι για άμεση συμμόρφωση προς οποιοδήποτε σήμα σταθμού». 
	Σήμα 14
	Κυκλική ή τετράγωνη πινακίδα με πορ-
	τοκαλί περιθώριο και διαγώνιες ραβδώσεις με κλίση από αριστερά προς τα δεξιά, εναλλασσόμενες πορτοκαλί και λευκές.
	Σήμα 15
	Ορθογωνική ειδοποιητική πινακίδα βραδυπορίας (σήμα 58, βλέπε §126 Κ.Σ.) και κάτω απ’ αυτή στον ίδιο ιστό κυκλική πινακίδα, όπως αυτή του σήματος 14.
	* Ο αριθμός είναι ενδεικτικός.
	Άρθρο    5 Ειδοποιητικά σήματα καλύψεως σταθμών
	Α. Σήμα 20. Πρόσημα
	69. Το πρόσημα σήμα 20 εξαρτημένης λειτουργίας προς το σημαφόρο (σήμα 11) ανοίγει και κλείνει ταυτόχρονα με το άνοιγμα ή κλείσιμο του σημαφόρου, με τον ίδιο χειρισμό.
	Αναγγέλλει στην αμαξοστοιχία, που κινείται προς το σταθμό αν ο σημαφόρος που ακολουθεί είναι:
	- Κλειστός: «πρόσημα κλειστό» (σήμα 20α)
	ή
	- Ανοιχτός*: «πρόσημα ανοιχτό» (σήμα20β)
	ή
	- Ανοιχτός με ένα βραχίονα: «Πρόσημα ανοιχτό» (σήμα 20β δις)
	ή
	- Ανοιχτός με δύο βραχίονες: «Πρόσημα ανοιχτό» (σήμα 20γ).
	70. Η ένδειξη που δίνει κάθε φορά το πρόσημα (κλειστό ή ανοιχτό) δεν απαλλάσσει το Μηχανοδηγό από την υποχρέωση να παρακολουθεί προσεκτικά τις ενδείξεις του σημαφόρου που ακολουθεί το παραπάνω πρόσημα και να συμμορφώνεται ανάλογα με τις ενδείξεις αυτές: είτε ανακτώντας την κανονική ταχύτητα της αμαξοστοιχίας στην περίπτωση που ο σημαφόρος θ' ανοίξει μετά τη διέλευσή της από το κλειστό πρόσημα, είτε προκαλώντας στάθμευσή της στην περίπτωση που ο σημαφόρος έκλεισε μετά τη διέλευση από το ανοιχτό πρόσημα.
	71. Η κανονική ένδειξη του προσήματος είναι η θέση «Κλειστό».
	72. Πρόσημα με αμφίβολες ενδείξεις ή σβησμένο κατά τη νύχτα ταυτίζεται με πρόσημα κλειστό.
	Σήμα 20α. Πρόσθια όψη κλειστού προσήματος.
	«Ακολουθεί σημαφόρος κλειστός» «Μειώστε ταχύτητα για στάθμευση»
	(βλέπε παρατήρηση α)
	(βλέπε παρατήρηση α)
	Επιφάνεια δίσκου πορτοκαλί, με εξωτερικό μαύρο δακτύλιο και γύρω του λευκό περιθώριο (κάθετος προς τον άξονα της γραμμής).
	Δυο φώτα πορτοκαλί ή ανακλαστικές επιφάνειες, λοξά και από τις δύο πλευρές του ιστού, αριστερά κάτω, δεξιά πάνω.
	Παρατήρηση (α)
	Σ’ ορισμένους σταθμούς, που αναφέρονται σε εγκύκλιο της Υπηρεσίας, η όψη του σήματος 20α συμπληρώνεται με βέλος κατακόρυφο (κλειστό) πάνω στον ιστό (βλέπε και επόμενη παρατήρηση).
	Σήμα 20β. Πρόσθια όψη ανοιχτού προσήματος.
	«Ακολουθεί σημαφόρος ανοιχτός»
	Επιφάνεια δίσκου αφανής σ' οριζόντια θέση.
	Δύο πράσινα φώτα ή ανακλαστικές επιφάνειες λοξά και από τις δύο πλευρές του ιστού, αριστερά κάτω, δεξιά πάνω.
	Παρατήρηση (β)
	Σ’ ορισμένους σταθμούς, που αναφέρονται σ' εγκύκλιο της Υπηρεσίας, το σήμα 20β διαφοροποιείται, με την προσθήκη βέλους πάνω στον ιστό, σε δύο ξεχωριστά σήματα, τ' ακόλουθα:
	Σήμα 20β δις. Πρόσθια όψη ανοιχτού προσήματος για είσοδο σ' ευθεία γραμμή.
	«Ακολουθεί  σημαφόρος   ανοιχτός   με   1   βραχίονα  για είσοδο σ' ευθεία γραμμή»
	Επιφάνεια δίσκου αφανής σε οριζόντια 
	Δύο πράσινα φώτα ή ανακλαστικές  επιφάνειες 
	θέση. Βέλος κατακόρυφο (κλειστό).                                                                      
	λοξά και από τις δύο πλευρές του ιστού, αριστερά 
	κάτω, δεξιά, πάνω.
	Σήμα 20γ. Πρόσθια όψη ανοιχτού προσήματος για είσοδο σε
	παρεκκλίνουσα γραμμή
	«Ακολουθεί σημαφόρος ανοιχτός με 2 βραχίονες. Μειώστε ταχύτητα για είσοδο σε παρεκκλίνουσα γραμμή»
	Επιφάνεια δίσκου όπως στο σήμα 20α και βέλος - πορτοκαλί με λευκό περιθώριο με κατεύθυνση προς τα κάτω δεξιά
	Ένα πορτοκαλί φως αριστερά κάτω και ένα πράσινο φως δεξιά πάνω από τις δυο πλευρές του ιστού ή αντίστοιχες ανακλαστικές επιφάνειες.
	Σήμα 21. Προ-πρόσημα.
	73.α. Σε ορισμένα τμήματα γραμμής με μικτό μήκος πεδήσεως 1200/700 μ. επιτρέπεται κατ' εξαίρεση η κυκλοφορία επιβατικών αμαξοστοιχιών ελάχιστου ποσοστού πεδήσεως λ=100% με ταχύτητες που προκύπτουν από τον Πίνακα Πεδήσεως των 1200 μ. Στην περίπτωση αυτή ο αναγκαίος περιορισμός ταχύτητας (όπου απαιτείται) κατά την προσέγγιση σε προσήματα σταθμών επισημαίνεται με το Σήμα 21.
	β. Το Σήμα 21 αποτελείται από λευκό κυκλικό δίσκο με πορτοκαλί ανακλαστικό δακτύλιο περιγράμματος και ψηφία ενδείξεως ταχύτητας έντονα μαύρα, τοποθετημένο σε ψηλό ιστό δεξιά της γραμμής.
	γ. Τοποθετείται κανονικά σε απόσταση 500 μέτρων από το πρόσημα ή, όταν η απόσταση του προσήματος από το κύριο σήμα είναι μικρότερη των 700 μ., τοποθετείται πάλι σε απόσταση 500 μ. από την πρώτη προειδοποιητική πινακίδα (Σήμα 61).
	δ. Επιβάλλει στο Μηχανοδηγό να μην υπερβεί την αναγραφόμενη ταχύτητα κατά την προσέγγιση της αμαξοστοιχίας στο πρόσημα ή αντίστοιχα στην πρώτη προειδοποιητική πινακίδα (Σήμα 61) για να είναι σε θέση να σταθμεύσει ενδεχομένως στο κύριο σήμα που ακολουθεί.
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	Β Σήμα 22. Δείκτης Προσήματος
	Επισήμανση της Θέσης προσήματος
	Λευκή ορθογωνική πινακίδα με μαύρο περιθώριο και δύο κατακορύψως κατά την κορυφή εφαπτόμενες μαύρες γωνίες.
	74. Το σήμα 22 τοποθετείται, κατά κανόνα, αμέσως προ ή επί του ιστού, προσημάτων (Σήμα 20), φωτοπροσημάτων, ή επεχόντων θέση προσήματος, φωτοσημάτων αποκλεισμού (Βλέπε και Παράρτημα III, Άρθρο 3, §§ 5, 6).
	Το σήμα είναι ανακλαστικό ή, εφόσον απαιτείται, φωτιζόμενο.
	75. Ο Δείκτης Προσήματος μπορεί ακόμη να τοποθετηθεί μεμονωμένος:
	α)  σε αντικατάσταση Προσήματος (Σήμα  20), επισημαίνοντας την αφετηρία του μήκους πεδήσεως προ Σημαφόρου (Σήμα 11) ή Δισκοσήματος (Σήμα 13),
	β)  ως υπόδειξη προσήματος ή, επέχοντος θέση προσήματος, φωτοσήματος αποκλεισμού, που δεν είναι τοποθετημένο δεξιά, παρά την γραμμή  ή άνω της γραμμής, προς την οποία απευθύνεται. Τυπική περίπτωση εφαρμογής του ανωτέρω εδαφίου (β) αποτελεί η κυκλοφορία επί προσωρινής μονής γραμμής, οπότε το Σήμα 22 παραπέμπει στις ενδείξεις του δεξιά της παρακείμενης (αποκλεισμένης) γραμμής ευρισκόμενου προσήματος ή επέχοντος θέση προσήματος, φωτοσήματος αποκλεισμού. Τοποθετείται τότε δεξιά ή, σε περίπτωση ανεπάρκειας χώρου, αριστερά της γραμμής.
	75α) Όταν η απόσταση του Προσήματος (Σήμα 20) από το προαγγελλόμενο κύριο σήμα υπολείπεται κατά ποσοστό μεγαλύτερο του 5% από το μήκος πεδήσεως της γραμμής, ο Δείκτης Προσήματος φέρει στην άνω πλευρά του ανεστραμμένο ισόπλευρο τρίγωνο, λευκού χρώματος με μαύρο περιθώριο.
	Σήμα 23. Εξαγωνική Πινακίδα.
	74. Το σήμα 23 χρησιμοποιείται αντί προσήματος (σήμα 20) ή αντί ειδοποιητικής πινακίδας καλύψεως δισκοσημάτων, σε ορισμένα τμήματα του δικτύου που καθορίζονται με εγκύκλιο Κ.Σ.
	75. Η εξαγωνική πινακίδα παρέχει πάντοτε την ακόλουθη σταθερή ένδειξη που δεν μεταβάλλεται:
	Σήμα 23. «Προσεγγίζετε κύριο σήμα καλύψεως σταθμού, ρυθμίστε ταχύτητα, ώστε να συμμορφωθείτε σε ενδεχόμενη εντολή σταθμεύσεως».
	Λευκή εξαγωγική πινακίδα με μαύρο σταυρό χιαστί, πάνω σε κοντό που φέρει λοξές ραβδώσεις εναλλασσόμενες μαύρες και λευκές.
	Άρθρο    6 Βοηθητικά Σήματα καλύψεως Σταθμών
	Α. Σήματα 24 και 25 «Αργού σταθμού»
	76. Τα σήματα 24 και 25 (που χρησιμοποιούνται εναλλακτικά το ένα ή το άλλο) αγγέλλουν προς την αμαξοστοιχία που πλησιάζει ότι ο σταθμός αργεί. Παρουσιάζουν «Σταυρό Αγ. Ανδρέα» πορτοκαλί με μαύρο περιθώριο από ανακλαστικό χρώμα, χωρίς φωτισμό κατά τη νύχτα και τοποθετείται:
	α.  Το σήμα 24, πάνω στον ιστό σήματος καλύψεως και
	β.  Το σήμα 25, πάνω σε ιδιαίτερο ιστό ύψους 3 και μέχρι 4,50 μ. από την κεφαλή σιδηροτροχιάς (κέντρο σταυρού), σε θέση που βρίσκεται μπροστά στο κτίριο σταθμού και που εξασφαλίζει την ορατότητά του στις αμαξοστοιχίες από απόσταση. Ανάλογα με τις τοπικές συνθήκες ορατότητας, η θέση αυτή μπορεί να είναι:
	-  Στο κρηπίδωμα της προσόψεως του κτιρίου.
	- Μεταξύ δύο άλλων γραμμών, αν η πιο πάνω θέση δεν προσφέρει επαρκή ορατότητα, αφού όμως εξασφαλίζεται, σε κάθε περίπτωση, η μη κατάληψη της περιμέτρου ελεύθερης διατομής γραμμών.
	Το σήμα 25 δίνει την ίδια ένδειξη και προς τις δυο κατευθύνσεις. Ο ιστός του σήματος, με ανακλαστική επίστρωση εμφανίζει διαγώνιες εναλλασσόμενες ραβδώσεις κίτρινες και μαύρες.
	77. Το σήμα 24 λαμβάνεται υπόψη με την ένδειξη που ορίζεται πιοκάτω, μόνο όταν το κύριο σήμα, πάνω στον ιστό του οποίουφέρεται, είναι κλειστό και δεν φέρει φωτεινή ένδειξη.
	Σήμα αργού σταθμού 24 σε κύριο σήμα ανοιχτό, φωτιζόμενο ή μη, ή σε κλειστό φωτιζόμενο διατάζει στάθμευση πριν απ' αυτό. 
	Η αμαξοστοιχία που σταθμεύει για τον παραπάνω λόγο συμμορφώνεται προς τις διατάξεις του Κ.Κ.
	Σήμα 24. «Σταθμός αργεί - διέλευση από αυτόν ελεύθερη» (1).
	Σταυρός Αγ. Ανδρέα πορτοκαλής από  ανακλαστικό υλικό με περιθώριο μαύρο. Στερεώνεται στον ιστό του κύριου σήματος καλύψεως σταθμού.
	Σήμα 25. «Σταθμός αργεί - διέλευση απ' αυτόν ελεύθερη».(1)
	Σταυρός Αγ. Ανδρέα πορτοκαλής με περιθώριο μαύρο ο οποίος φέρεται σε ιστό ύψους 3,00 μέχρι 4,50 μ. (κέντρο σταυρού) σε θέση που βρίσκεται μπροστά στο κτίριο σταθμού, ανάλογα με τις τοπικές συνθήκες ορατότητας, στο κρηπίδωμα της προσόψεως του κτιρίου ή μεταξύ δύο άλλων γραμμών. Ο ιστός του σήματος φέρει ανακλαστική επίστρωση που εμφανίζει διαγώνιες ραβδώσεις κίτρινες και μαύρες εναλλασσόμενες.
	78. Κενή για μελλοντική προσθήκη.
	79. Κενή για μελλοντική προσθήκη.
	80. Κενή για μελλοντική προσθήκη.
	81. Κενή για μελλοντική προσθήκη.
	Άρθρο    7 Σήματα αλλαγών τροχιάς
	82. Τα σήματα αλλαγών τροχιάς είναι φανοί ή δίσκοι, που έχουν συνδεθεί με το χειριστήριο της αλλαγής και δείχνουν τη θέση της αλλαγής, δηλαδή αν αυτή είναι διευθετημένη προς ευθεία ή παρεκκλίνουσα γραμμή. Εάν και οι δυο γραμμές παρεκκλίνουν, ως ευθεία θεωρείται εκείνη που πλησιάζει περισσότερο προς ευθεία.
	83. Όταν ο σταθμός αργεί, όλες γενικά οι αλλαγές που βρίσκονται στις γραμμές κυκλοφορίας του σταθμού, φωτίζονται τη νύχτα.
	84. (1) Οι φανοί τοποθετούνται:
	α.  Σε αλλαγές τροχιάς, από τις οποίες διέρχονται αμαξοστοιχίες μέσα σε σταθμούς ή στην κύρια γραμμή.
	β.  Σε αλλαγές τροχιάς, από τις οποίες γίνονται ελιγμοί σε περιοχή σταθμών που καθορίζεται από την Υπηρεσία Εκμεταλλεύσεως.
	(2) Οι δίσκοι δε φωτίζονται κατά τη νύχτα και τοποθετούνται:
	α.  Σε αλλαγές τροχιάς που βρίσκονται σε δευτερεύουσες από άποψη κυκλοφορίας εγκαταστάσεις, τις οποίες καθορίζει η Υπηρεσία Εκμεταλλεύσεως.
	β.  Σε κάθε αλλαγή τροχιάς, στην οποία δεν έχει τοποθετηθεί φανός.
	85. Οι φανοί και τα χειριστήρια αλλαγών τροχιάς που βρίσκονται σε κύρια γραμμή, τοποθετούνται δεξιά, κατά την κατεύθυνση πορείας προς την αιχμή της αλλαγής. Η τοποθέτηση αυτή γίνεται:
	α. Υποχρεωτικά, στην περίπτωση που πρόκειται για τις ακραίες αλλαγές τροχιάς ενός σταθμού, ή για αλλαγές τροχιάς ευρισκόμενες έξω από την περιοχή του σταθμού.
	β. Κατά το δυνατό, σε κάθε άλλη περίπτωση.
	86. Κενή για μελλοντική προσθήκη.
	87. Κενή για μελλοντική προσθήκη.
	88. Κενή για μελλοντική προσθήκη.
	Α) Σήμα 31. Φανός απλών αλλαγών τροχιάς.
	α) Βελόνες διευθετημένες προς ευθεία γραμμή 
	Σήμα 31α. Φανός  που παρατηρείται από την αιχμή.
	Ορθογώνιο  πορτοκαλί. Φωτεινό ορθογώνιο πορτοκαλί.
	Σήμα 31β. Φανός  που παρατηρείται από την πτέρνα.
	Ορ8ογώνιο λευκό γαλακτόχρωμο.
	Φωτεινό  ορθογώνιο   λευκό
	γαλακτόχρωμο.
	.
	β)Βελόνες   διευθετημένες   προς   παρεκκλίνουσα   γραμμή.
	Σήμα 31γ. Φανός που παρατηρείται από την αιχμή.
	Βέλος λευκό γαλακτόχρωμο που δείχνει προς παρεκκλίνουσα γραμμή.
	Φωτεινό βέλος λευκό γαλακτόχρωμο που δείχνει προς παρεκκλίνουσα γραμμή.
	Σήμα 31δ. Φανός που παρατηρείται από την  πτέρνα.
	Κύκλος   γαλακτόχρωμος 
	Φωτεινός κύκλος γαλακτόχρωμος
	Σήμα 32. Φανός διπλής αλλαγής - Διασταυρώσεως.
	α. Σήμα 32α. Βελόνες διευθετημένες για διαδρομές σε γραμμή προς άλλη αριστερή γραμμή.
	Γωνία λευκή, που συμβολίζει σχηματικά
	κατεύθυνση πορείας.
	Φωτεινή γωνία λευκή, που συμβολίζει σχηματικά κατεύθυνση πορείας.
	β. Σήμα 32β. Βελόνες διευθετημένες για διαδρομές κατ' ευθεία διαγώνιες, από αριστερή προς δεξιά γραμμή.
	Λευκή διαγώνιος, που συμβολίζει
	σχηματικά κατεύθυνση πορείας.
	Φωτεινή λευκή διαγώνιος, που συμβολίζει 
	σχηματικά κατεύθυνση πορείας.
	γ. Σήμα 32γ. Βελόνες διευθετημένες για διαδρομές σε καμπύλη από δεξιά γραμμή προς άλλη δεξιά γραμμή.
	Γωνία λευκή, που συμβολίζει
	Φωτεινή γωνία λευκή, που συμβολίζει
	σχηματικά κατεύθυνση πορείας.
	σχηματικά κατεύθυνση πορείας.
	.
	δ. Σήμα 32δ. Βελόνες διευθετημένες για διαδρομές κατ' ευθεία διαγώνιες, από δεξιά προς αριστερή γραμμή.
	Λευκή διαγώνιος, που συμβολίζει
	 σχηματικά κατεύθυνση πορείας.
	Φωτεινή λευκή διαγώνιος, που συμβολίζει σχηματικά κατεύθυνση πορείας.
	Γ) Σήμα 34. Δίσκος απλής αλλαγής τροχιάς.
	α.  Βελόνες διευθετημένες προς ευθεία γραμμή
	Σήμα 34α. Δίσκος που παρατηρείται είτε από αιχμή είτε από πτέρνα.
	Δίσκος αφανής παράλληλος προς τον άξονα της γραμμής.
	β. Βελόνες διευθετημένες προς παρεκκλίνουσα γραμμή
	Σήμα 34β. Δίσκος που παρατηρείται είτε από αιχμή είτε από πτέρνα
	Λευκό βέλος σε δίσκο μαύρης επιφάνειας που δείχνει προς παρεκκλίνουσα γραμμή.
	Άρθρο    8 'Οριο αποστάσεως γραμμών
	89. Το όριο αποστάσεως μεταξύ δύο γραμμών, που συμβάλλουν, δηλώνει μέχρι ποιο σημείο μπορεί να καταληφθεί μια γραμμή χωρίς αποκλεισμό των κινήσεων στην άλλη.
	90. Όσες φορές η ουρά της αμαξοστοιχίας καλύπτει το όριο αποστάσεως, από την πλευρά της γραμμής από την οποία η έξοδος αποκλείεται από την ουρά της αμαξοστοιχίας, επιδεικνύεται το σήμα κατειλημένου ορίου σταθμεύσεως (σήμα 123 §§ 248-250).
	91. Εάν η ουρά της αμαξοστοιχίας δεν καλύπτει το όριο αποστάσεως της γραμμής, στην οποία στάθμευσε, δίνεται το σήμα ελεύθερου ορίου σταθμεύσεως (σήμα 122 §§ 224-247).
	92. Κενή για μελλοντική προσθήκη.
	Σήμα 35. 'Οριο αποστάσεως γραμμών
	Πλάγιες έδρες πρισματικού στερεού σώματος τριγωνικής διατομής που στηρίζεται στο έδαφος με χρωματισμένες στο μισό τους μήκος ερυθρές και λευκές στο άλλο μισό, με εναλλαγή των χρωμάτων μεταξύ των εδρών.
	Άρθρο    9 Όριο σταθμεύσεως κλειστής γραμμής
	Σήμα 36. Όριο στάθμευσης αδιέξοδης (ή νεκρής) γραμμής.
	93. Το τέρμα αδιέξοδης (ή νεκρής) γραμμής, επί της οποίας μπορεί να πραγματοποιηθεί υποδοχή αμαξοστοιχιών ή κίνηση ελισσόμενου τμήματος, σημαίνεται με μόνιμο δίσκο στάθμευσης (σήμα 65). Ο νυκτερινός φωτισμός του σήματος μπορεί να παραλείπεται, όταν υπάρχει επαρκής γενικός φωτισμός.
	Άρθρο  10 Όριο Ελιγμών
	94. Το σήμα 43 τοποθετείται στην περιοχή σταθμών με εντατική κίνηση ελιγμών, καλύπτει σημείο συμβολής κάποιας γραμμής προς κύρια γραμμή ή προς γραμμές υποδοχής αμαξοστοιχιών και απευθύνεται στις συνθέσεις ελιγμών που κινούνται στην συμβάλλουσα γραμμή.
	95. Κενή για μελλοντική προσθήκη.
	Σήμα 43. Πινακίδα
	«Απαγορεύεται η εκτέλεση ή προώθηση ελιγμών πέρα από το όριο αυτό  χωρίς ειδική εντολή».
	Ορθογώνια κατά το ύψος τοποθετημένη πινακίδα λευκής επιφανείας, που φέρει περιμετρικά ερυθρό και μαύρο περιθώριο   και   τα  κεφαλαία γράμματα  μαύρου χρώματος.
	Άρθρο  11 Σήμα γερανού υδρεύσεως
	Σήμα 46. Φανός γερανού υδρεύσεως
	96. Το σήμα 46, «φανός γερανού υδρεύσεως» επισημαίνει κατά τη νύχτα τη θέση του κινητού βραχίονα του γερανού υδρεύσεως, όταν αυτός, εξαιτίας της θέσης του, παρεμποδίζει τη διέλευση από τη γραμμή, πάνω από την οποία είναι στραμμένος, αμαξοστοιχιών και οχημάτων γενικότερα.
	97. Όταν ο βραχίονας του γερανού είναι στην κανονική του θέση (παράλληλη) προς τον άξονα της γραμμής, κανένα σήμα δεν επιδεικνύεται, αλλά μόνο τη νύχτα φαίνεται και από τις δυο κατευθύνσεις, το λευκό φως του φανού, που επισημαίνει τη θέση του γερανού.
	98. Όταν ο σταθμός αργεί ο φανός του γερανού φωτίζεται.
	99. Κενή για μελλοντική προσθήκη.
	100. Κενή για μελλοντική προσθήκη.
	Σήμα 46. Δίοδος της γραμμής αποκλεισμένη.
	Βραχίονας κάθετος προς τον άξονα της γραμμής, κανένα ιδιαίτερο σήμα.
	Φως ερυθρό.
	Άρθρο  12 Σήμα γεφυροπλαστίγγων
	101. Οι δίσκοι, που σημαίνουν τη θέση των γεφυροπλαστίγγων, φέρονται σε ιστό και πάνω από αυτή την ίδια τη συσκευή χειρισμού της γεφυροπλάστιγγας. Η κανονική θέση του σήματος 47 είναι η θέση «Δίοδος ελεύθερη» ή αντίστοιχα «Επιτρέπονται ελιγμοί». Σε κάθε γεφυροπλάστιγγα τοποθετείται ένας ιστός με δύο δίσκους, ο ένας πάνω από τον άλλο σε θέση 90° μεταξύ τους.
	102. Κενή για μελλοντική προσθήκη.
	103. Κενή για μελλοντική προσθήκη.
	104. Κενή για μελλοντική προσθήκη.
	105. Κενή για μελλοντική προσθήκη.
	Σήμα 47α. Γεφυροπλάστιγγα με ή χωρίς διακοπή σιδηροτροχιών σε
	θέση ζυγίσεως.
	Δίοδος αποκλεισμένη
	Σήμα 47α. Εμφανές και από τις δύο πλευρές του δίσκου.
	Σήμα 47β ή 47γ. Αφανές και από τις δύο πλευρές του δίσκου.
	Και από τις δυο πλευρές προσπελάσεως δίσκος λευκός με οριζόντια ερυθρή λουρίδα. Κάτω από αυτόν, άλλος δίσκος παράλληλος προς άξονα γραμμής αφανής (σήμα 47β ή 47γ).
	Σήμα 47α, αφανές
	Σήμα 47β, εμφανές
	Και από τις δύο πλευρές προσπελάσεως, δίσκος πορτοκαλής με λευκό περιθώριο, που φέρει στη μέση το ψηφίο 6. Πάνω απ' αυτόν άλλος δίσκος (σήμα 47α), παράλληλος προς άξονα γραμμής, αφανής.
	Σήμα 47β. Γεφυροπλάστιγγα με διακοπή σιδηροτροχιών σε θέση
	αργίας.
	«Επιτρέπεται η δίοδος με ταχύτητα 6 χλμ. την ώρα»
	Σήμα 47γ. Γεφυροπλάστιγγα χωρίς διακοπή σιδηροτροχιών σε θέση αργίας.
	«Επιτρέπονται ελιγμοί»
	Σήμα 47α, αφανές.
	Σήμα 47γ, εμφανές
	Και από τις δύο πλευρές προσπελάσεως, ορθογώνια λευκή πινακίδα, που φέρει την ένδειξη «Επιτρέπονται ελιγμοί». Πάνω από αυτή, δίσκος σήματος 47α αφανής (παράλληλος προς άξονα γραμμής).
	Άρθρο  13 Σήματα περιστροφικών και μεταφορικών γεφυρών
	Σήμα 44. Φανός περιστροφικών και μεταφορικών γεφυρών
	106.  Ο φανός σήμα 44 περιστροφικής ή μεταφορικής γέφυρας τοποθετείται σε κάθε άκρο της γέφυρας.
	107.  Απαγορεύεται η υπέρβαση του ορίου αποστάσεως γραμμών (σήματος 35), προς το λάκκο της γέφυρας χωρίς ανοιχτό σήμα γέφυρας (σήμα 44), που βρίσκεται σε προέκταση της υπόψη γραμμής.
	108.  Κενή για μελλοντική προσθήκη.
	109.  Κενή για μελλοντική προσθήκη.
	110.  Κενή για μελλοντική προσθήκη.
	111.  Κενή για μελλοντική προσθήκη.
	1) Σήματα περιστροφικής ή μεταφορικής γέφυρας, που δε βρίσκεται σε προέκταση εξωτερικής γραμμής.
	Σήμα 44α. 'Οψη φανού κατά την προσέγγιση στη γέφυρα.
	Απαγορεύεται η είσοδος
	Εικόνα, όπως της ημέρας.
	Λευκός κύκλος, που διχοτομείται από Φωτεινός λευκός κύκλος, που διχοτο-
	οριζόντια μαύρη λουρίδα. μείται από οριζόντια μαύρη λουρίδα.
	Όψη φανού προς την πλευρά οχήματος που βρίσκεται πάνω στη γέφυρα.
	Απαγορεύεται η έξοδος
	Εικόνα, όπως της ημέρας.
	Δυο μικροί λευκοί κύκλοι σε οριζόντια Δυο φωτεινοί μικροί κύκλοι λευκοί σε
	διάταξη. οριζόντια διάταξη.
	2) Σήματα περιστροφικής ή μεταφορικής γέφυρας, που βρίσκεται σε προέκταση εξωτερικής γραμμής.
	Σήμα 44γ. Όψη φανού κατά την προσέγγιση στη γέφυρα.
	Επιτρέπεται η είσοδος
	Εικόνα, όπως της ημέρας.
	Λευκός κύκλος, που διχοτομείται από μαύρη λουρίδα, λοξά ανερχόμενη από αριστερά προς τα δεξιά.
	Φωτεινός λευκός κύκλος, που διχοτομείται από μαύρη λουρίδα λοξά ανερχόμενη από αριστερά προς τα δεξιά
	Σήμα 44δ. Οψη φανού προς την πλευρά οχήματος που βρίσκεται πάνω στη γέφυρα.
	Επιτρέπεται η έξοδος
	Εικόνα, όπως της ημέρας.
	Δυο μικροί λευκοί κύκλοι, σε λοξή διάταξη, από τ' αριστερά κάτω προς τα δεξιά πάνω.
	Δυο φωτεινοί μικροί λευκοί κύκλοι, σε λοξή διάταξη, από τ' αριστερά κάτω προς τα δεξιά πάνω.
	ΚΕΦΑΛΑΙΟ   IVΜΟΝΙΜΑ ΚΑΙ ΚΙΝΗΤΑ ΣΗΜΑΤΑ ΚΥΡΙΑΣ ΓΡΑΜΜΗΣ
	Άρθρο  14 Κύρια σήματα κύριας γραμμής
	α) Σήματα μόνιμων ή προσωρινών βραδυποριών
	112. Η πινακίδα ενάρξεως βραδυπορίας μετά από προηγούμενη στιγμιαία στάθμευση και επιτήρηση ή πλοηγία (σήμα 52α) και η πινακίδα βραδυπορίας χωρίς προηγούμενη στιγμιαία στάθμευση (σήμα 53α), τοποθετούνται 50 μέτρα πριν από το καλυπτόμενο σημείο και προς κάθε μια κατεύθυνση προσπελάσεώς του. Και οι δυο προαναγγέλλονται από αντίστοιχη πινακίδα ειδοποιήσεως βραδυπορίας (σήματος 57 ή 58) και διατάζουν βραδυπορία από το σημείο της γραμμής, στο οποίο είναι τοποθετημένες.
	113. Το σήμα ενάρξεως βραδυπορίας μετά από προηγούμενη στάθμευση και επιτήρηση ή πλοηγία (σήμα 52α) χρησιμοποιείται, όσες φορές η βραδυπορία που επιβάλλεται είναι 5 χιλιόμετρα την ώρα, οπότε η αμαξοστοιχία σταθμεύει πριν από την πινακίδα ενάρξεως βραδυπορίας (σήμα 52α) στιγμιαία. Το σήμα αυτό επαναλαμβάνεται και από παριστάμενο αρμόδιο εντεταλμένο όργανο της Υπηρεσίας Γραμμής, που επιβεβαιώνει με σημαία (ή χειροφανό κατά τη νύχτα) εκείνα τα οποία παραγγέλλει το σήμα και δίνει προφορικά οδηγίες στο Μηχανοδηγό ή ακόμα επιβαίνει στο συρμοκινητήρα ως πλοηγός μέχρι τη συνάντηση πινακίδας λήξεως της βραδυπορίας σύμφωνα με όσα καθορίζει η εγκύκλιος για τη βραδυπορία.
	114. Αν κοντά στην πινακίδα ενάρξεως βραδυπορίας μετά από προηγούμενη στιγμιαία στάθμευση, δεν βρίσκεται το αρμόδιο όργανο Υπηρεσίας Γραμμής και δεν έχουν δοθεί από πριν οδηγίες για τη μετέπειτα πορεία της αμαξοστοιχείας, τότε:
	α)  Αν πρόκειται για επιτηρούμενη βραδυπορία, η αμαξοστοιχία περιμένει 10 λεπτά πριν από την πινακίδα ενάρξεως βραδυπορίας και εφ' όσον δεν παρουσιασθεί κανένα όργανο, τότε ο Προϊστάμενος είναι δυνατό να επιτρέψει τη μετέπειτα πορεία της αμαξοστοιχίας με ταχύτητα 5 χιλιομέτρων την ώρα το πολύ, και επί πλέον, κατά τη νύχτα με ένα υπάλληλο από το προσωπικό συνοδείας της αμαξοστοιχίας, ο οποίος να προπορεύεται με χειροφανό, για να μπορεί να δώσει στην ανάγκη σήμα σταθμεύσεως, μέχρι την έξοδο της ουράς της αμαξοστοιχίας από την προς τ' αριστερά πινακίδα λήξεως βραδυπορίας (σήμα 52β), απ' όπου και επαναλαμβάνεται η κανονική πορεία της αμαξοστοιχίας,
	β)  Αν όμως πρόκειται για βραδυπορία με πλοήγηση, τότε η αμαξοστοιχία μετά τη στάθμευση πριν από την πινακίδα ενάρξεως βραδυπορίας, δεν μπορεί να επαναλάβει την πορεία της, πριν να εξετασθεί η γραμμή είτε από όργανο της Υπηρεσίας Γραμμής που τυχόν επιβαίνει στην αμαξοστοιχία για υπηρεσιακούς λόγους ή όχι, είτε από άλλο όργανο της ίδιας Υπηρεσίας, που προσκαλείται ειδικά γι' αυτό, από την πλησιέστερη έδρα. Σε αυτή την περίπτωση κι εφόσον η κατάσταση της γραμμής επιτρέπει τη μετέπειτα πορεία της αμαξοστοιχίας, αυτή πλοηγείται από το όργανο αυτό, μέχρι την έξοδό της από την πινακίδα λήξεως βραδυπορίας που βρίσκεται αριστερά (σήμα 52β), απ' όπου και επαναλαμβάνεται κανονικά η πορεία της.
	115. Όσες φορές ούτε στην πινακίδα βραδυπορίας σήματος 53α έχει αναγραφεί η επιβαλλόμενη ταχύτητα, ούτε αυτή έχει κανονικά γνωστοποιηθεί από πριν στο προσωπικό των αμαξοστοιχιών, τότε η βραδυπορία είναι 6 χιλιόμετρα την ώρα.
	116. Όσες φορές σήμα βραδυπορίας επιδίδεται με σημαία ή αντίστοιχα με χειροφανό και η βραδυπορία αυτή δεν έχει γνωστοποιηθεί στο προσωπικό των αμαξοστοιχιών, είτε κατά τα ισχύοντα είτε προφορικά από το όργανο που επιδίδει το σήμα, τότε η βραδυπορία είναι 6 χιλιόμετρα την ώρα.
	117. Όταν άλλη ταχύτητα ορίζει η πινακίδα βραδυπορίας σήματος 53α και άλλη έχει γνωστοποιηθεί από πριν στο προσωπικό της αμαξοστοιχίας, από τις δυο αυτές τηρείται η μικρότερη.
	118. Η πινακίδα λήξεως βραδυπορίας συναντιέται αριστερά της αμαξοστοιχίας, είναι αυτή η ίδια η οπίσθια όψη της πινακίδας ενάρξεως βραδυπορίας της αντίθετης κατευθύνσεως πορείας και δηλώνει το σημείο της γραμμής, από το οποίο μπορεί να επαναληφθεί η κανονική πορεία αμαξοστοιχίας, αφού περάσει απ' αυτό και η ουρά της.
	119. Όταν δεν υπάρχει πινακίδα λήξεως βραδυπορίας (σήμα 52β ή αντίστοιχα 53β), ούτε και αρμόδιο εντεταλμένο όργανο, που να δίνει το σήμα επαναλήψεως κανονικής ταχύτητας, αλλ' ούτε και το προσωπικό της αμαξοστοιχίας ειδοποιήθηκε σχετικά, η κίνηση της αμαξοστοιχίας με βραδυπορία διατηρείται με την ίδια ταχύτητα που ορίζει το σήμα ενάρξεως μέχρι τη συνάντηση αριστερά και τη διέλευση ολόκληρης της αμαξοστοιχίας από την οπίσθια όψη πινακίδας ειδοποιήσεως ενάρξεως βραδυπορίας και, αν η πινακίδα αυτή λείπει μέχρι τον επόμενο σταθμό.
	120. Κενή για μελλοντική προσθήκη
	121. Κενή για μελλοντική προσθήκη
	122. Κενή για μελλοντική προσθήκη
	Σήμα 52α. Πινακίδα ενάρξεως βραδυπορίας μετά από προηγούμενη στάθμευση (πρόσθια όψη πινακίδας).
	Μετά από προηγούμενη στιγμιαία στάθμευση βραδυπορείτε με ταχύτητα 5 χλμ/ώρα μέχρι να συναντήσετε αριστερά σήμα 52β.
	Δίσκος ερυθρός με λευκή διαγώνιο από αριστερά κάτω προς τα δεξιά πάνω και λευκό περιθώριο. Κάτω από αυτό, λευκή ορθογώνια πινακίδα με μα ρο περιθώριο και ένδειξη 0/5.
	Φως ερυθρό με ανακλαστική επίστρωση
	.
	                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                   Σήμα 52β. Πινακίδα λήξεως βραδυπορίας μετά από προηγούμενη στάθμευση (συναντιέται αριστερά αμαξοστοιχίας).
	«Επαναλάβατε  κανονική ταχύτητα»
	Δίσκος λευκός με μαύρο περιθώριο και μαύρη διαγώνιο από τα δεξιά κάτω προς τ' αριστερά πάνω. Κάτω απ' αυτό, λευκή ορθογώνια πινακίδα με μαύρο περιθώριο.
	Λευκό κυκλικό φως με ανακλαστική επίστρωση.
	Σήμα 53α. Πινακίδα ενάρξεως βραδυπορίας χωρίς προηγούμενη
	στάθμευση (πρόσθια όψη).
	«Βραδυπορείτε  με  αναγραφόμενη  ταχύτητα  μέχρι  να συναντήσετε αριστερά σήμα 53β».
	Δίσκος πορτοκαλής με λευκή διαγώνιο από τ' αριστερά κάτω προς τα δεξιά πάνω και λευκό περιθώριο. Κάτω απ' αυτόν λευκή ορθογώνια πινακίδα με μαύρο περιθώριο και την ένδειξη ταχύτητας που ορίζεται. (Στο σχήμα ο αριθμός 20 αναφέρεται σαν παράδειγμα).
	53β. Πινακίδα λήξεως βραδυπορίας χωρίς προηγούμενη στάθμευση (συναντιέται αριστερά αμαξοστοιχίας).
	«Επαναλάβατε κανονική ταχύτητα».
	Λευκός δίσκος με μαύρο περιθώριο και μαύρη διαγώνιο από τα δεξιά κάτω προς τ' αριστερά πάνω. Κάτω απ' αυτό, λευκή ορθογώνια πινακίδα με μαύρο περιθώριο.
	Σήμα 55. Ειδοποιητική πινακίδα προσεγγίσεως σήματος βραδυπορίας σε γραμμές συνδυασμού εύρους (κανονικού + μετρικού).
	«Ακολουθεί πινακίδα ενάρξεως βραδυπορίας με την εικονιζόμενη για τη γραμμή σας ταχύτητα. Μειώστε ταχύτητα. (Ενδεικτικά παραδείγματα διαφόρων δυνατών συνδυασμών).
	Ημέρα και νύχτα.
	1. Ορθογώνια πινακίδα, που εικονίζει 4 τετραγωνίδια, το κάτω αριστερά και το πάνω δεξιά λευκά, τα άλλα δυο πορτοκαλί και όλα γενικά με επίστρωση ανακλαστική. Πάνω από το σχήμα αυτό των 4 τετραγωνιδίων, γράφεται μέσα σε λευκό ορθογώνιο η ένδειξη ταχύτητας βραδυπορίας με μαύρα εμφανή στοιχεία (ανακλαστική επίστρωση) για την κανονική γραμμή και ακολουθεί το γράμμα Κ δεξιά του αριθμού. Κάτω από το ίδιο σχήμα, γράφεται μέσα σε λευκό ορθογώνιο η ένδειξη ταχύτητας βραδυπορίας με μαύρα εμφανή στοιχεία (ανακλαστική επίστρωση) για τη μετρική γραμμή και ακολουθεί το γράμμα Μ δεξιά του αριθμού.
	2. Όταν η πινακίδα απευθύνεται σ’ αμαξοστοιχίες του ενός μόνο εύρους, παραλείπεται ανάλογα το πάνω ή κάτω ορθογώνιο με την αντίστοιχη ένδειξη ταχύτητας.
	3. Όσες φορές απαιτείται στιγμιαία στάθμευση πριν από την έναρξη βραδυπορίας τίθεται η ένδειξη 0/5.
	4. Αν η έναρξη της βραδυπορίας που αγγέλλεται για το κανονικό και για το μετρικό εύρος γραμμής δεν ταυτίζεται, τότε, εφ' όσον η διαφορά των σημείων ενάρξεως που αγγέλλονται είναι 100 ή λιγότερα μέτρα, τίθεται μια και μόνο πινακίδα (Κ+Μ) που καλύπτει και τις δυο αγγελλόμενες βραδυπορίες. Διαφορετικά τοποθετούνται δυο πινακίδες μια για το εύρος Κ και μια για το εύρος Μ, στις αντίστοιχες θέσεις.
	Σήμα 54α. Πινακίδα ενάρξεως βραδυπορίας σε γραμμές συνδυασμένου εύρους
	(κανονικού + μετρικού).
	«Βραδυπορείτε  με αναγραφόμενη για τη γραμμή  σας ταχύτητα, μέχρι να συναντήσετε αριστερά το σήμα 54β, που απευθύνεται προς τη γραμμή σας». (Ενδεικτικά παραδείγματα διαφόρων δυνατών συνδυασμών).
	Ημέρα και νύχτα.
	1. Δίσκος πορτοκαλής με λευκή διαγώνιο από αριστερά κάτω προς τα δεξιά πάνω και λευκό περιθώριο.
	Πάνω από το δίσκο γράφεται μέσα σε λευκό ορθογώνιο η ένδειξη ταχύτητας βραδυπορίας, με μαύρα εμφανή στοιχεία (ανακλαστική επίστρωση), που απευθύνεται προς την κανονική γραμμή και ακολουθεί το γράμμα Κ δεξιά του αριθμού.
	Κάτω από το δίσκο γράφεται μέσα σε λευκό ορθογώνιο η ένδειξη ταχύτητας βραδυπορίας με μαύρα εμφανή στοιχεία (ανακλαστική επίστρωση) που απευθύνεται προς τη μετρική γραμμή και ακολουθεί το γράμμα Μ δεξιά του αριθμού.
	2. Όταν η πινακίδα απευθύνεται σε αμαξοστοιχίες του ενός μόνο εύρους παραλείπεται ανάλογα το πάνω ή κάτω λευκό ορθογώνιο με την αντίστοιχη ένδειξη ταχύτητας.
	3. Όσες φορές απαιτείται στιγμιαία στάθμευση πριν από την έναρξη της βραδυπορίας, τοποθετείται στο λευκό ορθογώνιο η ένδειξη 0/5 και ο δίσκος φέρει χρώμα ερυθρό.
	4. Αν η έναρξη βραδυπορίας για το κανονικό και για το μετρικό εύρος γραμμής, δεν ταυτίζεται, τότε εφ' όσον η διαφορά των σημείων ενάρξεως είναι 100 ή λιγότερα μέτρα τοποθετείται μια και μόνο πινακίδα (Κ+Μ) που καλύπτει και τις δυο βραδυπορίες. Διαφορετικά τοποθετούνται δυο πινακίδες, μια για το εύρος Κ και μία για το εύρος Μ, στις αντίστοιχες θέσεις ενάρξεως.
	Σήμα 54β. Πινακίδα λήξεως βραδυπορίας σε γραμμές συνδυασμένου εύρους (κανονικού + μετρικού). Συναντιέται αριστερά της γραμμής.
	«Επαναλάβατε κανονική ταχύτητα»
	Ημέρα και νύχτα.
	1. Δίσκος με ανακλαστική επίχρωση, με μαύρο περιθώριο και μαύρη διαγώνιο, από τα δεξιά κάτω προς τ' αριστερά πάνω.
	Πάνω από το δίσκο λευκό ορθογώνιο με την ένδειξη Κ εφ' όσον η βραδυπορία της οποίας σημαίνεται η λήξη, αναφέρεται στην κανονική γραμμή.
	Κάτω από το δίσκο λευκό ορθογώνιο με την ένδειξη Μ εφ' όσον η βραδυπορία της οποίας σημαίνεται η λήξη, αναφέρεται στην μετρική γραμμή.
	2. Όταν η πινακίδα απευθύνεται σε αμαξοστοιχίες του ενός μόνο εύρους παραλείπεται ανάλογα το πάνω ή κάτω λευκό ορθογώνιο με την αντίστοιχη ένδειξη.
	β) Δίσκος Ελέγχου Πεδήσεως
	123. Με το σήμα 56 διατάζεται στιγμιαία στάθμευση σε αμαξοστοιχίες που εξασφαλίζονται με χειροκίνητη ή μικτή πέδη. Μετά τη στιγμιαία στάθμευση και εφ' όσον ο έλεγχος έδειξε ότι το σύστημα πεδήσεως λειτουργεί καλά, η αμαξοστοιχία επαναλαμβάνει την κανονική της πορεία.
	124. Κενή για μελλοντική προσθήκη.
	125. Κενή για μελλοντική προσθήκη.
	Σήμα 56. Δίσκος ελέγχου πεδήσεως.
	«Σταθμεύστε στιγμιαία για έλεγχο πεδήσεως»
	Δίσκος με ερυθρό περιθώριο και μέσα σ' αυτόν οριζόντιες ραβδώσεις
	ερυθρές και λευκές που εναλλάσσονται.
	Άρθρο  15 Ειδοποιητικά σήματα κύριας γραμμής
	α) Ειδοποιητικές πινακίδες βραδυποριών.
	126. Η ειδοποιητική πινακίδα προσεγγίσεως σήματος βραδυπορίας μετά από προηγούμενη στάθμευση (σήμα 57) καθώς και η ειδοποιητική πινακίδα προσεγγίσεως σήματος βραδυπορίας χωρίς προηγούμενη στάθμευση (σήμα 58), θα συναντιώνται πριν από τις πινακίδες ενάρξεως βραδυπορίας (σήματος 52α ή αντίστοιχα 53α) και σ' απόσταση:
	- 400 μέτρων, για μείωση ταχύτητας ως προς τη μεγίστη της γραμμής μέχρι 25 χλμ/ωρ.
	- 700 μέτρων, για μείωση μεγαλύτερη από 25 χλμ/ωρ. και στα τμήματα μικτού μήκους πεδήσεως 1200/700 μέτρων μέχρι 50 χλμ/ώρα.
	- 900 μέτρων για μείωση μεγαλύτερη από 50 χλμ/ώρα και μέχρι 75 χλμ/ώρα στα τμήματα μικτού μήκους πεδήσεως 1200/700 μέτρων.
	- 1200 μέτρων για μείωση μεγαλύτερη από 75 χλμ/ώρα στα τμήματα μικτού μήκους πεδήσεως 1200/700 μέτρων.
	127. Παρ' όλα αυτά, αν λόγω διαμορφώσεως του εδάφους, τα σήματα 57 και 58 δεν είναι ορατά από απόσταση 300 μέτρων, τότε τοποθετούνται σε μεγαλύτερη απόσταση από αυτή που ορίζει η §126, ώστε να είναι ορατά.
	128. Σε περιπτώσεις που η αρμόδια Υπηρεσία Γραμμής κρίνει ότι ενδείκνυται, τα παραπάνω ειδοποιητικά σήματα συμπληρώνονται με το σήμα 173 (αναλάμπων φανός), στερεούμενο πάνω στον ιστό τους.
	129. Κενή για μελλοντική προσθήκη.
	130. Κενή για μελλοντική προσθήκη.
	131. Κενή για μελλοντική προσθήκη.
	Σήμα 57. Ειδοποιητική πινακίδα προσεγγίσεως σήματος βραδυπορίας μετά από προηγούμενη στάθμευση.
	«Ακολουθεί πινακίδα ενάρξεως βραδυπορίας 5 χλμ/ώρα, μετά από προηγούμενη στιγμιαία στάθμευση. Πεδήστε για στάθμευση».
	Ορθογώνια πινακίδα με μαύρο περιθώριο, που εικονίζει πάνω λευκό ορθογώνιο με την ένδειξη 0/5 και κάτω, 4 τετραγωνίδια το κάτω δεξιά και το πάνω αριστερά πορτοκαλί, ενώ τα άλλα δύο λευκά. 
	                        Φως πορτοκαλί
	Σήμα 58.  Ειδοποιητική πινακίδα βραδυπορίας χωρίς στιγμιαία στάθμευση.
	«Ακολουθεί πινακίδα ενάρξεως βραδυπορίας με την εικονιζόμενη ταχύτητα. Μειώστε ταχύτητα».
	Πινακίδα ορθογώνια με μαύρο περιθώριο, που εικονίζει πάνω λευκό ορθογώνιο που φέρει με μαύρο χρώμα, τα ψηφία της βραδυπορίας, που θα αγγελθεί από το σήμα 53α, και κάτω, 4 τετραγωνίδια, το κάτω αριστερά και το πάνω δεξιά λευκά, ενώ τα άλλα δυο πορτοκαλί
	(Ο αριθμός 20 αναφέρεται στο σχήμα απλώς σαν παράδειγμα).
	β) Ειδοποιητική πινακίδα προσεγγίσεως αφύλακτης διαβάσεως.
	132. Αφύλαχτη ισόπεδη διάβαση, που δεν είναι ορατή και από τις δυο κατευθύνσεις της γραμμής ή από τη μία μόνο, όσες φορές η διαμόρφωση του εδάφους είναι τέτοια, ώστε όποιος κινείται στην οδό κι ετοιμάζεται να διέλθει τη γραμμή, να μην έχει ορατότητα τουλάχιστον 300 μέτρων προς κάθε κατεύθυνση της γραμμής, σημαίνεται προς το Μηχανοδηγό από απόσταση 500 μέτρων περίπου, με ειδοποιητική πινακίδα προσεγγίσεως αφύλακτης ισόπεδης διαβάσεως σήματος 59.
	133. Κενή για μελλοντική προσθήκη.
	134. Κενή για μελλοντική προσθήκη.
	135. Κενή για μελλοντική προσθήκη.
	136. Κενή για μελλοντική προσθήκη.
	Σήμα 59. Ειδοποιητική πινακίδα προσεγγίσεως αφύλακτης ισόπεδης διαβάσεως.
	«Ακολουθεί αφύλακτη ισόπεδη διάβαση - Σφυρίξτε».
	Τριγωνική μαύρη πινακίδα, με περιμετρικό λευκό περιθώριο και μαύρο.
	γ) Πινακίδα εντολής «σφυρίξτε».
	137. Η πινακίδα εντολής «σφυρίξτε», σήμα 60, τοποθετείται 500 μέτρα περίπου πριν από κάθε τεχνικό έργο ή άλλο σημείο της γραμμής (όπως π.χ. ισόπεδη διάβαση, που φυλάγεται και δεν έχει ορατότητα τουλάχιστον 300 μέτρα και προς τις δυο κατευθύνσεις της γραμμής), πριν από το οποίο η αμαξοστοιχία πρέπει ν’ αναγγείλει την επικείμενη διέλευσή της.
	138. Κενή για μελλοντική προσθήκη.
	139. Κενή για μελλοντική προσθήκη.
	Σήμα 60. Πινακίδα εντολής «σφυρίξτε».
	Λευκή ορθογωνική πινακίδα με μαύρο περιθώριο που φέρει το γράμμα «Σ».
	Άρθρο  16 Μόνιμα προειδοποιητικά σήματα κύριας γραμμής
	Σήμα 61. Πινακίδες προειδοποιήσεως.
	«Ακολουθεί πρόσημα ή άλλο αντίστοιχο ειδοποιητικό σήμα   σταθμού   ή   θέσεως   αποκλεισμού   της   ανοιχτής γραμμής».
	140. Το σήμα 61 αποτελείται από διαδοχικές ορθογώνιες πινακίδες λευκού χρώματος με μία ή περισσότερες πλάγιες μαύρες ραβδώσεις με κλίση προς τα άνω δεξιά, που το πλήθος τους ελαττώνεται κατά τη φορά κυκλοφορίας.
	Για βελτίωση της νυχτερινής τους ορατότητας μπορεί να χρησιμοποιηθεί λευκό ανακλαστικό χρώμα ή να επικολληθούν λωρίδες από λευκό ανακλαστικό υλικό σε πλήθος αντίστοιχο με το πλήθος των μαύρων ραβδώσεων.
	141. Το επίπεδο όψεως των πινακίδων του σήματος 61 σχηματίζει γωνία 60° με τον άξονα της γραμμής.
	142. Τοποθετούνται κανονικά τρεις πινακίδες προειδοποιήσεως, δεξιά της γραμμής, μπορούν όμως να τοποθετηθούν κατ' εξαίρεση και λιγότερες ή μέχρι και πέντε πινακίδες. Η τελευταία κατά τη φορά κυκλοφορίας πινακίδα προειδοποιήσεως απέχει 100 μέτρα από το πρόσημα και οι λοιπές πινακίδες τοποθετούνται επίσης σε αποστάσεις 100 μέτρων μεταξύ τους. Οι ανωτέρω αποστάσεις μπορούν να διαφοροποιούνται (π.χ. για βελτίωση των συνθηκών ορατότητας) μετά από έγκριση της Κεντρικής Υπηρεσίας.
	143. Σε εξαιρετικές περιπτώσεις μπορούν, με απόφαση της Κεντρικής Υπηρεσίας να τοποθετούνται πινακίδες προειδοποιήσεως και για την προαναγγελία φωτοσημάτων εισόδου σταθμών.
	144. Όταν η απόσταση ενός προσήματος από το κύριο σήμα που ακολουθεί είναι μικρότερη από το βασικό μήκος πεδήσεως των 700 μέτρων (όχι όμως μικρότερη των 500 μέτρων), η πρώτη πινακίδα του σήματος 61 φέρει στο άνω μέρος της ανεστραμμένο ισόπλευρο τρίγωνο λευκού χρώματος με μαύρο περιθώριο.
	145. Κενή για μελλοντική προσθήκη.
	146. Κενή για μελλοντική προσθήκη.
	Άρθρο  17 Κινητά σήματα γραμμής
	α) Δίσκος σταθμεύσεως.
	147. 0 δίσκος σταθμεύσεως, σήμα 65, τοποθετείται στο μέσο της γραμμής και 50 μέτρα πριν από το σημείο που δεν πρέπει να υπερβεί η κεφαλή της αμαξοστοιχίας.
	148. Σε κύρια γραμμή, το σήμα 65 προαναγγέλλεται με σημαία χρώματος πορτοκαλί ή φανού πορτοκαλί, τον οποίο φέρει εντεταλμένος υπάλληλος που στέκεται σ' απόσταση τόση, όση ορίζεται στην §126.
	149. Το σήμα 65 εφοδιάζεται κατά τη νύχτα με φανό, που δίνει ερυθρό φως.
	150. Κενή για μελλοντική προσθήκη.
	151. Κενή για μελλοντική προσθήκη.
	152. Κενή για μελλοντική προσθήκη.
	Σήμα 65. Δίσκος σταθμεύσεως.
	«Σταθμεύστε»
	Δίσκος ερυθρός με λευκό περιθώριο, που   τοποθετείται στο κέντρο της γραμμής.
	           Ένα ερυθρό φως 
	153. Ο Δίσκος καλύψεως της Ομάδας Γραμμής, σήμα 66, τοποθετείται 600 μ. προ του σημείου όπου εργάζεται Ομάδα Γραμμής και από τις δύο πλευρές του σημείου τούτου, ανεξάρτητα εάν πρόκειται για μονή ή διπλή γραμμή. Ως Ομάδα Γραμμής, για την εφαρμογή της παρούσας διάταξης, νοείται κάθε Συνεργείο που εργάζεται πάνω ή πλησίον της γραμμής.
	154. Κενή για μελλοντική προσθήκη.
	155. Κενή για μελλοντική προσθήκη.
	Σήμα 66. Δίσκος καλύψεως γραμμής
	Δίσκος λευκός με μαύρο περιθώριο.
	«Τόπος εργασίας ομάδας γραμμής - Σφυρίξτε»
	Γ.ΟΠΤΙΚΑ ΣΗΜΑΤΑ ΑΜΑΞΟΣΤΟΙΧΙΩΝ - ΔΡΕΖΙΝΩΝ
	ΚΕΦΑΛΑΙΟ   V  ΣΗΜΑΤΑ ΑΜΑΞΟΣΤΟΙΧΙΩΝ
	Άρθρο  18 Σήματα ακεραιότητας αμαξοστοιχιών.
	α) Σήμα 71. Κεφαλή αμαξοστοιχίας.
	156. Ο προβολέας του κινητηρίου οχήματος δεν είναι σήμα ούτε αντικαθιστά φανό πορείας.
	157. Σε περίπτωση διπλής έλξεως, ο δεύτερος συρμοκινητήρας που έχει συνδεθεί στην κεφαλή της αμαξοστοιχίας, κατά την ημέρα, δεν φέρει κανένα ιδιαίτερο χαρακτηριστικό σήμα, ενώ τη νύχτα φέρει τους εμπρόσθιο και οπίσθιο δεξιό φανούς αναμμένους, ώστε να εκπέμπουν φως λευκό.
	158. Συρμοκινητήρας ωθήσεως κατά τη νύχτα: α) εφ' όσον έχει συνδεθεί με τη σύνθεση, φέρει μπροστά μόνο το δεξιό φανό πορείας αναμμένο, β) εφ' όσον, όμως, δεν έχει συνδεθεί, φέρει και τους δύο φανούς πορείας αναμμένους.
	159. Κινητήριο όχημα, που κυκλοφορεί μόνο του, φέρει το σήμα 71 στην ίδια θέση.
	160. Όσες φορές αμαξοστοιχία κυκλοφορεί χωρίς κινητήριο όχημα επικεφαλής, ο πλοηγός στο προπορευόμενο όχημα:
	α.  κατά την ημέρα: φέρει ερυθρή σημαία
	β.  κατά τη νύχτα: δείχνει προς την κατεύθυνση πορείας λευκό φως χειροφανού.
	161. Αν διαπιστωθεί ότι έσβησε ο ένας από τους φανούς πορείας, ειδοποιείται σχετικά ο Μηχανοδηγός. Αν η αμαξοστοιχία δε στάθμευσε στο σταθμό, που διαπίστωσε το σβήσιμο, αυτός ειδοποιεί τον πρώτο σταθμό, όπου σταθμεύει κανονικά η αμαξοστοιχία. Αν όμως, διαπιστωθεί, ότι έσβησαν και οι δυο φανοί, τότε διατάζεται η άμεση στάθμευσή της.
	162. Κενή για μελλοντική προσθήκη.
	163. Κενή για μελλοντική προσθήκη.
	164. Κενή για μελλοντική προσθήκη.
	Σήμα 71. Κεφαλή αμαξοστοιχίας.
	«Κεφαλή αμαξοστοιχίας»
	Κανένα ιδιαίτερο χαρακτηριστικό σήμα. 
	Δύο λευκά φώτα που εκπέμπονται από τους φανούς πορείας του επικεφαλής κινητηρίου οχήματος που βρίσκονται αριστερά και δεξιά κάτω από τη μετώπη.
	β) Σήμα 72α, 726, 72γ, 72δ. Ουρά αμαξοστοιχίας.
	165. Τα σήματα 72α, 72β, 72γ και 726 απευθύνονται προς το προσωπικό γραμμής σταθμών και προς το προσωπικό αμαξοστοιχίας, που ακολουθεί σε απόσταση. Τοποθετούνται στην υπάρχουσα ειδική υποδοχή της μετώπης του τελευταίου οχήματος της αμαξοστοιχίας, στο αριστερό μέρος.
	Σε οχήματα παλαιότερης κατασκευής, η τοποθέτηση των σημάτων γίνεται στην υπάρχουσα στο μέσο της μετώπης υποδοχή.
	166. Μπορούν να χρησιμοποιούνται σε οποιοδήποτε όχημα (για τις αυτοκινητάμαξες βλέπε και §167), ως σήματα ουράς εναλλακτικά τα ακόλουθα:
	α. Δίσκος ερυθρός με λευκό περιθώριο, ως σήμα ημέρας (σήμα 72α).
	Φανός, που παρέχει ερυθρό σταθερό φως, ως σήμα νύχτας (σήμα 72β) ή
	β. Φανός ηλεκτρικός, ο οποίος παρέχει κατά τη νύχτα ερυθρό φως που αναβοσβήνει και ο οποίος μπαίνει σε λειτουργία με διακόπτη και πλαισιώνεται από ανακλαστική επιφάνεια με ραβδώσεις εναλλασσόμενες λευκές - ερυθρές, που παίρνουν θέση σήματος ημέρας (σήμα 72γ ημέρας και νύχτας).
	167. Ειδικά στις αυτοκινητάμαξες (μεμονωμένες ή σε πολλαπλή ζεύξη), χρησιμοποιούνται τα πιο κάτω σήματα:
	- Σήμα ημέρας, το σήμα 72α.
	- Σήμα νύχτας, δύο φώτα ερυθρά, τοποθετημένα οριζόντια κοντά στο περίγραμμα της μετώπης, δεξιά και αριστερά, που τροφοδοτούνται με ηλεκτρική ενέργεια από το κινητήριο όχημα (σήμα 72δ).
	Στην ανάγκη, μπορούν να χρησιμοποιηθούν για τις αυτοκινητάμαξες και το σήμα 72γ (για ημέρα και νύχτα), καθώς και το σήμα 72β για τη νύχτα.
	168. Στην ανάγκη, όταν λείπει το σήμα 72α ή 72γ, χρησιμοποιείται κατά την ημέρα, ως σήμα ουράς, ερυθρή σημαία ανοικτή.
	169. Όταν αμαξοστοιχία ωθείται, αν ο συρμοκινητήρας που ωθεί έχει συνδεθεί με τη σύνθεση, θα φέρει αυτός (ο συρμοκινητήρας που ωθεί) ένα από τα σήματα 72α ή 72β ή 72γ, ανάλογα με την περίπτωση, ενώ αν δεν έχει συνδεθεί, θα φέρουν αυτό το σήμα τόσο το τελευταίο όχημα της αμαξοστοιχίας όσο και ο συρμοκινητήρας που ωθεί.
	Αν συρμοκινητήρας, που ωθεί, έχει συνδεθεί με αμαξοστοιχία και έλκει και άλλα οχήματα, το σήμα 72α (72β ή 72γ) τοποθετείται στην ουρά του τελευταίου ελκόμενου οχήματος.
	170. Το σήμα ουράς (72α, 72β, 72γ) φέρει και κάθε κινητήριο όχημα, που κυκλοφορεί μόνο του ή και σειρά κινητήριων οχημάτων, που κυκλοφορούν συνδεμένα, χωρίς ρυμουλκούμενα οχήματα.
	171. Συρμοκινητήρας που ωθεί αμαξοστοιχία χωρίς άλλον επικεφαλής συρμοκινητήρα, φέρει το σήμα ουράς (72α, 72β, 72γ) και η σύνθεση δε φέρει άλλο κανένα σήμα ουράς.
	172. Αν διαπιστωθεί έλλειψη του σήματος ουράς ή σβήσιμο του φανού ουράς, προκαλείται στάθμευση της αμαξοστοιχίας ή του οχήματος που κυκλοφορεί μόνο του.
	173. Επιβάλλεται η χρήση σήματος νύχτας (72β, 72γ με φανό σε λειτουργία και 72δ), αντί σήματος ημέρας, όταν αυτό επιβάλλεται από τις προϋποθέσεις της παραγράφου 37 του παρόντος.
	Στην περίπτωση αυτή η αντικατάσταση του σήματος ημέρας με το σήμα νύχτας γίνεται στον προηγούμενο σταθμό* του τμήματος, που περιλαμβάνει μία ή περισσότερες σήραγγες μήκους μεγαλύτερου των 200 μ. είτε διαδρομή με ατμοσφαιρικές συνθήκες κακής ορατότητας.
	174. Κενή για μελλοντική προσθήκη.
	175. Κενή για μελλοντική προσθήκη.
	176. Κενή για μελλοντική προσθήκη.
	177. Κενή για μελλοντική προσθήκη.
	Σήμα 72α και 72β. Ουρά αμαξοστοιχίας
	«Αμαξοστοιχία ακεραία»
	72α. Δίσκος ερυθρός με λευκό περιθώριο, δεξιά στη μετώπη.
	72β. Φως ερυθρό (σταθερό) φανού δεξιά στη μετώπη.
	Σήμα 72γ. Ουρά αμαξοστοιχίας
	«Αμαξοστοιχία ακεραία»
	72γ. Ηλεκτρικός φανός σβησμένος και πλαισιωμένος από διαγώνιες λουρίδες εναλλασσόμενες ερυθρές-λευκές.
	72γ. Φως ερυθρό που αναβοσβήνει του ίδιου ηλεκτρικού φανού, όπως στο απέναντι σήμα ημέρας.
	Σήμα 72δ (νύχτας). Ουρά αυτοκινητάμαξας ή ρυμουλκουμένου της
	«Αυτοκινητάμαξα ακεραία»
	Ισχύει το σήμα 72α ημέρας.            
	72δ. Δύο φώτα ερυθρά, τοποθετημένα οριζόντια, δεξιά και αριστερά (κοντά στο περίγραμμα της μετώπης.
	γ) Σήμα 73. Διακοπή τηλεπικοινωνίας.
	178. Το σήμα 73 τοποθετείται μόνο κατά την ημέρα, αντί του σήματος ουράς ημέρας, σήμα 72 ή 72α (του οποίου είναι η οπίσθια όψη) και αναγγέλλει στο προσωπικό γραμμής, ότι η τηλεπικοινωνία (τηλεγραφική ή τηλεφωνική) έχει διακοπεί στο τμήμα του δικτύου, στο οποίο κυκλοφορεί η αμαξοστοιχία που το φέρει ή το κινητήριο όχημα που κυκλοφορεί μόνο του και, επομένως, το προσωπικό αυτό πρέπει να εντοπίσει το σημείο διακοπής και να προβεί σ' αποκατάστασή της.
	179. Κενή για μελλοντική προσθήκη.
	180. Κενή για μελλοντική προσθήκη.
	Σήμα 73. Διακοπή τηλεπικοινωνίας
	«Τηλεπικοινωνία κομμένη - αποκαταστήστε την»
	Δίσκος λευκός με ερυθρό περιθώριο που φέρει το γράμμα Τ
	δ) Σήμα 74. Πλάγια σήματα ακεραιότητας αμαξοστοιχίας.
	181. Τα πλάγια σήματα ακεραιότητας αμαξοστοιχίας τοποθετούνται στις πάνω δύο πλευρές του τελευταίου οχήματος, στο ίδιο ύψος και κατά τρόπο ώστε να είναι ορατά από το προσωπικό της αμαξοστοιχίας, προς το οποίο αγγέλλουν την ακεραιότητά της. Αν δεν είναι δυνατό να τοποθετηθούν στο τελευταίο όχημα τοποθετούνται στο προτελευταίο.
	182. Πλάγια σήματα δεν τοποθετούνται.
	α.  Σε κινητήριο όχημα, που κυκλοφορεί μόνο του ή σε σύζευξη με άλλα κινητήρια οχήματα. Αυτοκινητάμαξες και αυτοκίνητες δρεζίνες ή μηχανοκίνητα βαγονέτα, έστω και αν ρυμουλκούν ετεροκίνητα οχήματα, δεν θα φέρουν πλάγια σήματα. .
	β.  Σε αμαξοστοιχίες, που εξασφαλίζονται απ' άκρη σ’ άκρη με συνεχή αυτόματη πέδη, σε κανονική λειτουργία.
	γ.  Σε συνθέσεις ελιγμών.
	δ.  Σε αμαξοστοιχίες προσωπικού, εφ' όσον κυκλοφορούν σε απόσταση μικρότερη από τα 10 χιλιόμετρα.
	183. .    Αν διαπιστωθεί έλλειψη σήματος 74 ή σβήσιμο των φώτων του σήματος αυτού, ειδοποιείται σχετικά ο πρώτος σταθμός, στον οποίο σταθμεύει η αμαξοστοιχία.
	184. Κενή για μελλοντική προσθήκη.
	185. Κενή για μελλοντική προσθήκη.
	Σήμα 74. Πλάγια σήματα ακεραιότητας αμαξοστοιχίας
	«Αμαξοστοιχία δεν διασπάστηκε»
	Δύο ορθογώνιες πινακίδες που εικονί- Δύο φανοί που εκπέμπουν προς τα πίσω
	ζουν 4 τετραγωνίδια τα πάνω και κάτω φως ερυθρό και προς τον Μηχανοδηγό
	ερυθρά τα δεξιά και αριστερά λευκά φως πορτοκαλί.και προς τον Μηχανοδηγό πορτοκαλίχρώμα.
	Άρθρο  19 Σήμα κινητήριου οχήματος σε υπηρεσία σταθμού
	Σήμα 75. Κινητήριο όχημα, που βρίσκεται σε υπηρεσία στο σταθμό

	«Το κινητήριο όχημα κινείται στο σταθμό»
	Άρθρο  20 Σήματα κυκλοφορίας αμαξοστοιχιών
	α)  Σήμα 77. Τμήμα κυκλοφορίας που έχει καταληφθεί από δρομολόγιο άλλης αμαξοστοιχίας.
	186. Στην ανάγκη, όταν δεν υπάρχει διαθέσιμος ερυθρός δίσκος, τοποθετείται αντ' αυτού και στην ίδια θέση σημαία ερυθρή.
	187. Κενή για μελλοντική προσθήκη.
	188. Κενή για μελλοντική προσθήκη.
	Σήμα 77.  Τμήμα κυκλοφορίας, που έχει καταληφθεί από δρομολόγιο άλλης αμαξοστοιχίας.
	«Η αμαξοστοιχία κυκλοφορεί σε τμήμα που ανήκει σε
	άλλη αμαξοστοιχία»
	Δίσκος ερυθρός με λευκό περιθώριο σε θέση αριστερού φανού πορείας.
	Φως ερυθρό αριστερού φανού πορείας.
	β) Σήμα 78. Αναγγελία κυκλοφορίας αμαξοστοιχίας εκτός προγράμματος κυκλοφορίας.
	189. Το επικεφαλής κινητήριο όχημα της πρώτης αμαξοστοιχίας, η οποία κυκλοφορεί πριν από την ώρα, κατά την οποία πρόκειται να κυκλοφορήσει κατά την ίδια ή αντίθετη διεύθυνση αμαξοστοιχία που δεν αγγέλθηκε με το πρόγραμμα κυκλοφορίας, φέρει στον αριστερό φανό πορείας, την ημέρα δίσκο πορτοκαλί.
	190. Στην ανάγκη, όταν δεν υπάρχει διαθέσιμος πορτοκαλής δίσκος, τοποθετείται αντ' αυτού και κοντά στη θέση του σημαία πορτοκαλόχρωμη ανοιχτή.
	191. Κενή για μελλοντική προσθήκη.
	192. Κενή για μελλοντική προσθήκη.
	Σήμα 78. Αναγγελία κυκλοφορίας αμαξοστοιχίας εκτός προγράμματος κυκλοφορίας.
	«Θα κυκλοφορήσει αμαξοστοιχία εκτός προγράμματος
	κυκλοφορίας»
	Δίσκος πορτοκαλής με λευκό περιθώριο, στον αριστερό φανό πορείας.
	γ) Σήμα 79. Αναγγελία καταργήσεως αμαξοστοιχίας που προαγγέλθηκε κανονικά.
	193. Το επικεφαλής κινητήριο όχημα της αμαξοστοιχίας, η οποία κυκλοφορεί πρώτη, μετά την ώρα κατά την οποία θα έπρεπε να διέλθει η αμαξοστοιχία που καταργήθηκε κατά την ίδια ή αντίθετη κατεύθυνση, φέρει εμπρός και στη θέση του αριστερού φανού πορείας, την ημέρα, δίσκο λευκό με μαύρες λουρίδες χιαστί.
	194. Κενή για μελλοντική προσθήκη.
	195. Κενή για μελλοντική προσθήκη.
	1) Σήμα 79. Αναγγελία καταργήσεως αμαξοστοιχίας που προαγγέλθηκε  κανονικά.

	«Καταργήθηκε αμαξοστοιχία που προαγγέλθηκε κανονικά»
	Δίσκος λευκός με μαύρες λουρίδες χιαστί στον
	αριστερό φανό πορείας.
	Ισχύει μόνο γιο το δίκτυο Πελοποννήσου
	β) Σήμα 78. Αναγγελία κυκλοφορίας αμαξοστοιχίας εκτός προγράμματος κυκλοφορίας.
	189. Το τελευταίο όχημα της πρώτης αμαξοστοιχίας, η οποία κυκλοφορεί πριν από την ώρα, κατά την οποία πρόκειται να κυκλοφορήσει αμαξοστοιχία, που δεν αγγέλθηκε με το πρόγραμμακυκλοφορίας φέρει στον αριστερό κατά τη διεύθυνση της πορείας φανοστάτη του οχήματος, αναλόγως, τις ακόλουθες ενδείξεις:
	α. Για αμαξοστοιχία της ίδιας φοράς με την αγγέλλουσα
	- την ημέρα: Δίσκο λευκό με μαύρο περιθώριο
	- τη νύχτα: Φανό ίδιας ενδείξεως.
	β. Για αμαξοστοιχία αντίθετης φοράς με την αγγέλλουσα
	- την ημέρα: Δίσκο πορτοκαλί με λευκό περιθώριο
	- τη νύχτα: Φανό ίδιας ενδείξεως.
	190. Στην ανάγκη, όταν δεν υπάρχει δίσκος λευκός ή πορτοκαλής, τοποθετείται αντ' αυτού και κοντά στη θέση του αντίστοιχη σημαία.
	191. Κενή για μελλοντική προσθήκη.
	192. Κενή για μελλοντική προσθήκη.
	Σήμα 78. Αναγγελία κυκλοφορίας αμαξοστοιχίας εκτός πρόγραμματος κυκλοφορίας.
	Ι. Της ίδιας φοράς
	«Θα κυκλοφορήσει αμαξοστοιχία εκτός προγράμματος
	κυκλοφορίας»
	Δίσκος λευκός με μαύρο περιθώριο Φως λευκό στον αριστερό φανοστάτη
	στον αριστερό φανοστάτη του τελευ- του τελευταίου οχήματος,
	ταίου οχήματος.
	Ισχύει μόνο για το δίκτυο Πελοποννήσου
	Σήμα 78. Αναγγελία κυκλοφορίας αμαξοστοιχίας εκτός προγράμματος κυκλοφορίας.
	II. Αντίθετης φοράς
	«Θα κυκλοφορήσει αμαξοστοιχία εκτός προγράμματος
	κυκλοφορίας»
	Δίσκος πορτοκαλής με λευκό ηεριθώ- Φως πορτοκαλί, στον αριστερό φανο-
	ριο, στον αριστερό φανοστάτη του στάτη του τελευταίου οχήματος,
	τελευταίου οχήματος.
	Ισχύει μόνο για το δίκτυο Πελοποννήσου
	γ) Σήμα 79. Αναγγελία καταργήσεως αμαξοστοιχίας που προαγγέλθηκε κανονικά.
	193. Το τελευταίο όχημα της αμαξοστοιχίας, η οποία κυκλοφορεί πρώτη, μετά την ώρα κατά την  οποία θα έπρεπε να κυκλοφορήσει η καταργημένη αμαξοστοιχία, φέρει, την ημέρα, δίσκο λευκό με μαύρες λουρίδες χιαστί, τοποθετημένο στον αριστερό, κατά τη διεύθυνση της πορείας φανοστάτη του οχήματος.
	194. Κενή για μελλοντική προσθήκη.
	195. Κενή για μελλοντική προσθήκη.
	Σήμα 79. Αναγγελία καταργήσεως αμαξοστοιχίας που προαγγέλθηκε κανονικά.
	«Καταργήθηκε αμαξοστοιχία που προαγγέλθηκε κανονικά.»
	Δίσκος λευκός με μαύρες λουρίδες Φως λευκό με μαύρες λουρίδες χιαστί,
	χιαστί, στον αριστερό φανοστάτη του στον αριστερό φανοστάτη του τελευ-
	τελευταίου οχήματος. ταίου οχήματος.
	ΚΕΦΑΛΑΙΟ VI  ΣΗΜΑΤΑ ΔΡΕΖΙΝΩΝ
	Άρθρο  21Σήματα αυτοκίνητων - μηχανοκίνητων - χειροκίνητων - ποδήλατων δρεζινών και τροχοφόρων φορείων.
	Σήμα 82
	196. Το σήμα 82 χρησιμοποιείται στις αυτοκίνητες δρεζίνες, μηχανοκίνητα βαγονέτα, χειροκίνητες και ποδηλάτες δρεζίνες κατά τον ακόλουθο τρόπο:
	α) Σήμα 82α. Αυτοκίνητες δρεζίνες και Μηχανοκίνητα βαγονέτα.
	Εμπρός: Τίποτα ιδιαίτερο. Πίσω: Δί- Εμπρός: Δύο φανοί πορείας. Πίσω:
	σκος ερυθρός με λευκό περιθώριο, Ερυθρός φανός πάνω δεξιά,
	δεξιά κάτω στον προφυλακτήρα.
	β) Σήμα 82β. Χειροκίνητες, ποδήλατες δρεζίνες και τροχοφόρα φορεία.
	197. Κάθε χειροκίνητη ή ποδήλατη δρεζίνα και τροχοφόρο φορείο (βαγονέτο) φέρουν:
	α. Την ημέρα: Σημαία ερυθρή ανυψωμένη σε κοντό ύψους 1,50 μ. περίπου.
	β. Τη νύχτα: Φανό που εκπέμπει εμπρός και πίσω ερυθρό φως και τοποθετείται στον ίδιο κοντό.
	198. Η χειροκίνητη δρεζίνα φέρει ακόμα τη νύχτα ή μέσα σε σήραγγες μήκους μεγαλύτερου των 200 μέτρων, και λευκό φως χειροφανού προς την κατεύθυνση της πορείας της.
	199. Χειροκίνητο όχημα, που κυκλοφορεί από ένα σταθμό μέχρι τον επόμενο, με βήμα πεζού και δεν καλύπτεται κατά τις διατάξεις του ΚΚ από τους σταθμούς αυτούς, καθώς και το σημείο της κύριαςγραμμής, στο οποίο πρόκειται να τοποθετηθεί χειροκίνητη δρεζίνα ή φορείο που βρίσκεται έξω απ' αυτή, καλύπτονται και από τις δυο κατευθύνσεις, από απόσταση 1000 μέτρων, με εργάτες που φέρουν κατά την ημέρα ανοιχτή πορτοκαλόχρωμη σημαία και κατά τη νύχτα, χειροφανό με πορτοκαλί φως.
	200. Κενή για μελλοντική προσθήκη.
	201. Κενή για μελλοντική προσθήκη.
	Δ.ΣΗΜΑΤΑ ΠΡΟΣΩΠΙΚΟΥ
	ΚΕΦΑΛΑΙΟ  VII ΣΗΜΑΤΑ ΠΡΟΣΩΠΙΚΟΥ ΑΜΑΞΟΣΤΟΙΧΙΩΝ
	Άρθρο  22 Σήματα Μηχανοδηγού κατά την πορεία προς το προσωπικό συνοδείας.
	Σήμα 101. Προσοχή.
	«Ένα παρατεταμένο σφύριγμα» «——»
	(διάρκειας περίπου 6" δευτερολέπτων)
	202. Το σήμα 101 «προσοχή» απευθύνεται στο προσωπικό της αμαξοστοιχίας, της γραμμής, των σταθμών και σε ξένους για την υπηρεσία, που βρίσκονται κοντά στη γραμμή.
	203. Το σήμα 101 δίνεται από το Μηχανοδηγό:
	α. Πριν από τις σήραγγες, τις γέφυρες, τις πινακίδες αγγελίας προσεγγίσεως αφύλακτων ισόπεδων διαβάσεων (σήμα 59), τις πινακίδες σφυρίγματος (σήμα 60), τα σήματα καλύψεως ομάδων γραμμής (σήματα 65-66) και στα σημεία της γραμμής, όπου η ορατότητα είναι ελαττωμένη.
	β. Σε περίπτωση διπλής έλξεως ή ωθήσεως, αμέσως μόλις του δοθεί εντολή αναχωρήσεως. Το σήμα επαναλαμβάνεται και από το Μηχανοδηγό του δεύτερου συρμοκινητήρα προτού αυτός τεθεί σε κίνηση.
	γ. Στις περιπτώσεις που καθορίζει ο Κ.Κ.
	204. Σε περίπτωση ανάγκης, το σήμα 101 επαναλαμβάνεται, εκτός της περιπτώσεως β.
	205. Κενή για μελλοντική προσθήκη.
	Σήμα 102. Αμαξοστοιχία διασπάστηκε.
	«Συνεχές σφύριγμα χωρίς διακοπή» «———».
	206. Το σήμα 102 δίνεται χωρίς διακοπή (για πολύ μεγάλο χρονικό διάστημα) από το Μηχανοδηγό, για ειδοποίηση του προσωπικού της αμαξοστοιχίας, της γραμμής, και των σταθμών και συνεχίζεται μέχρι να πραγματοποιηθεί η στάθμευση του τμήματος της αμαξοστοιχίας, που διασπάστηκε.
	207. Κενή για μελλοντική προσθήκη.
	208. Κενή για μελλοντική προσθήκη.
	Σήμα 103. Πεδήστε ελαφρά.
	«Ένα βραχύ σφύριγμα» «U»
	(διάρκειας περίπου 1" δευτερολέπτου)
	209. Το σήμα 103 δίνεται από το Μηχανοδηγό κατά την πορεία για να πραγματοποιηθεί ελάττωση της ταχύτητας των αμαξοστοιχιών που εξασφαλίζονται με χειροκίνητη ή μικτή πέδη, ή προς το Μηχανοδηγό του τυχόν δεύτερου συρμοκινητήρα για μείωση της ταχύτητας αμαξοστοιχίας με οποιονδήποτε τρόπο πεδείται, καθώς και στις περιπτώσεις, που καθορίζονται από τον Κ.Κ.
	210. Κενή για μελλοντική προσθήκη.
	211. Κενή για μελλοντική προσθήκη.
	Σήμα 104. Χαλαρώστε τις πέδες.
	«Δυο συνεχόμενα βραχέα σφυρίγματα» «UU»
	212. Το σήμα 104 δίνεται από το Μηχανοδηγό κατά την πορεία:
	α.  Στο προσωπικό των αμαξοστοιχιών, που εξασφαλίζονται με χειροκίνητη ή μικτή πέδη.
	  β.  Στις περιπτώσεις που καθορίζει ο Κ.Κ.
	γ. Αμέσως μετά το σήμα 101 «Προσοχή» πριν από την εκκίνηση αμαξοστοιχίας, που εξασφαλίζεται με χειροκίνητη ή μικτή πέδη.
	213. Κενή για μελλοντική προσθήκη.
	214. Κενή για μελλοντική προσθήκη.
	Σήμα 105. Πεδήστε για στάθμευση.
	«Τρία συνεχόμενα βραχέα σφυρίγματα» «UUU»
	215. Το σήμα 105 δίνεται κατά την πορεία από το Μηχανοδηγό:
	α.  Στο προσωπικό των αμαξοστοιχιών, που εξασφαλίζονται με χειροκίνητη ή μικτή πέδη.
	β.  Για συνεννόηση με το Μηχανοδηγό του τυχόν δεύτερου συρμοκινητήρα για να πραγματοποιηθεί στάθμευση.
	γ.  Στις περιπτώσεις που καθορίζει ο Κ.Κ.
	Δίνεται επίσης από το Μηχανοδηγό κατά τη στάθμευση σε σταθμό, όταν αδυνατεί να συμμορφωθεί προς το σήμα αναχωρήσεως, που του διαβιβάστηκε.
	216. Κενή για μελλοντική προσθήκη.
	217. Κενή για μελλοντική προσθήκη.
	Σήμα 106. Κινδύνου. Πεδήστε για άμεση στάθμευση.
	«Βραχέα σφυρίγματα που  δίνονται ανά τρία και κατ' επανάληψη»
	«UUU UUU UUU»
	218. Το σήμα 106 δίνεται από το Μηχανοδηγό κατά την πορεία ή και κατά τη στάθμευση, για να αναγγείλει επικείμενο κίνδυνο ή και για να παραγγείλει σύσφιξη των χειροκίνητων πεδών για άμεση στάθμευση.
	Σήμα 107. Καλύψεως αμαξοστοιχίας προς τα πίσω.
	«Μακρά σφυρίγματα, που  δίνονται ανά τρία και  κατ'
	επανάληψη» «―――»
	219. Το σήμα 107 δίνεται από το Μηχανοδηγό, για ν' αναγγείλει ανάγκη άμεσης καλύψεως αμαξοστοιχίας και απευθύνεται προς τον υποχρεωμένο γι' αυτό από το προσωπικό συνοδείας της αμαξοστοιχίας.
	220. Ο υπάλληλος της αμαξοστοιχίας, που ειδοποιήθηκε με το προηγούμενο σήμα 107, κάνει γνωστή την άμεση αποχώρηση του, για κάλυψη της ουράς της αμαξοστοιχίας προς το λοιπό προσωπικό της κατά τον ακόλουθο τρόπο:
	α. Την ημέρα: Επισείοντας ερυθρή σημαία,
	β. Τη νύχτα: Με επανειλημμένες κατακόρυφες κινήσεις λευκού φωτός χειροφανού.
	Σήμα 108. Πρόσκληση Προϊσταμένου αμαξοστοιχίας.
	«Τρία βραχέα κι ένα μακρό σφυρίγματα» «UUU—»
	(τα οποία στην ανάγκη επαναλαμβάνονται μετά από λίγο)
	221. Το σήμα 108 δίνεται από το Μηχανοδηγό με τη σφυρίχτρα της μηχανής, για να προσέλθει στη  μηχανή ο Προϊστάμενος της αμαξοστοιχίας, προκειμένου να συνεννοηθούν για τη μετέπειτα πορεία της αμαξοστοιχίας.
	Σήμα 109. Σήμα σταθμού σας κλειστό.
	«Τρία σφυρίγματα» «—U—»
	(μακρό διάρκειας περίπου 3"+βραχύ+μακρό, διάρκειας περίπου 3")
	222. α. Το σήμα 109 δίνεται από το Μηχανοδηγό όταν κατά τη διάρκεια της πορείας προσεγγίζει σ' ένα σταθμό και αναγγέλει στο Σταθμάρχη, ότι αντιλήφθηκε το πρόσημα κλειστό και ότι συμμορφώνεται προς όσα επιβάλλει η παράγραφος 1210 Κεφ. XIV του Κ.Κ.
	β. Το σήμα 109 μπορεί να δοθεί ή να επαναληφθεί κατά την προσέγγιση κλειστού σημαφόρου, καθώς και ενδεχομένως μετά τη στάθμευση της αμαξοστοιχίας πριν απ' αυτόν, για να δηλώσει προς το σταθμό την παρουσία της αμαξοστοιχίας.
	Άρθρο  23 Σήματα προσωπικού συνοδείας κατά την πορεία ή στάση, προς το Μηχανοδηγό και προσωπικό συνεργείων.
	Σήμα 111. Προσοχή.
	«Ένα παρατεταμένο σφύριγμα» «——»
	(διάρκειας περίπου β")
	223. Το σήμα 111 δίνεται:
	1. Με σάλπιγγα, απ' αυτόν που διευθύνει χειροκίνητο όχημα:
	α. Σε σημεία γραμμής περιορισμένης ορατότητας, πριν από το σήμα  αγγελίας προσεγγίσεως ισόπεδης διαβάσεως και επαναλαμβάνεται συχνά μέχρι την άφιξη του οχήματος στην ισόπεδη διάβαση.
	β.  Για ειδοποίηση εκείνων που τυχόν βρίσκονται κοντά στη γραμμή.
	2.   Με σάλπιγγα από τον επικεφαλής συνεργείου, που εργάζεται στην κύρια γραμμή, για ν' αναγγείλει στους εργάτες αμαξοστοιχία που πλησιάζει.
	3.   Με σάλπιγγα ή σφυρίχτρα από το προσωπικό της αμαξοστοιχίας κατά την πορεία για να προσελκύσει την προσοχή του υπόλοιπου προσωπικού της αμαξοστοιχίας σε περίπτωση διασπάσεώς της (σήμα 102).
	Σήμα 112. Πλησιάζει αναχώρηση μη επιβατικής αμαξοστοιχίας.
	«Ένα βραχύ σφύριγμα» «U»
	(διάρκειας περίπου 1" δευτερολέπτου)
	224. Το σήμα 112 δίνεται από τον Προϊστάμενο αμαξοστοιχίας με τη σάλπιγγα, ένα λεπτό πριν από την αναχώρηση από σταθμό της αμαξοστοιχίας, που δεν περιλαμβάνει υπηρεσία επιβατών και απευθύνεται στο προσωπικό κινήσεως.
	225. Κενή για μελλοντική προσθήκη.
	226. Κενή για μελλοντική προσθήκη.
	Σήμα 113. Αναχωρήστε.
	«Ένα μακρό σφύριγμα» «—»
	(διάρκειας περίπου 3" δευτερολέπτων)
	227. Το σήμα 113 δίνεται με σάλπιγγα από τον Προϊστάμενο της αμαξοστοιχίας σαν εντολή αναχωρήσεως αμαξοστοιχίας, που έχει σταθμεύσει στην κύρια γραμμή ή σε στάση (άρθρο 25).
	228. Κενή για μελλοντική προσθήκη.
	229. Κενή για μελλοντική προσθήκη.
	Σήμα 114. Σταθμεύστε.
	«Τρία βραχέα σφυρίγματα» «UUU»
	230. Το σήμα 114 δίνεται με σάλπιγγα ή σφυρίχτρα από κάποιον από το προσωπικό της αμαξοστοιχίας και απευθύνεται προς το λοιπόν προσωπικό της.
	Πρέπει, όσο είναι δυνατό, να συνοδεύεται και από οπτικά σήματα (ερυθρή ανοιχτή σημαία ή κίνηση των βραχιόνων ή ερυθρό φως χειροφανού).
	231. Κενή για μελλοντική προσθήκη.
	232. Κενή για μελλοντική προσθήκη.
	Σήμα 115. Κινδύνου.
	«Βραχέα σφυρίγματα» «UUU UUU UUU»
	233. Το σήμα 115 δίνεται με σάλπιγγα ή σφυρίχτρα από οποιοδήποτε υπάλληλο, για να σημάνει άμεσο ή ενδεχόμενο κίνδυνο.
	Σε περίπτωση κινδύνου, το προσωπικό της αμαξοστοιχίας συσφίγγει, πριν απ' όλα, τις χειροκίνητες πέδες ή θέτει σ' ενέργεια την πέδη κινδύνου και μετά δίνει το «Σήμα Κινδύνου», που, κατά κανόνα, πρέπει να συνοδεύεται και από οπτικό σήμα (ερυθρή ανοιχτή σημαία, κίνηση βραχιόνων, ερυθρό φως χειροφανού).
	Σήμα 116. Επισήμανση επικίνδυνου εμποδίου.
	234. α.  Για επισήμανση ανυπέρβλητων εμποδίων ή σοβαρού κινδύνου στην κυκλοφορία των αμαξοστοιχιών, χρησιμοποιείται επικουρικά επιπλέον των μέσων σημάνσεως, και το σήμα επικίνδυνου εμποδίου, Σήμα 116.
	β.  Το σήμα 116 είναι αναμμένος πυρσός, που εκπέμπει έντονο ερυθρό φως, το οποίο καταφωτίζει την περιοχή του εμποδίου.
	235. Κενή για μελλοντική προσθήκη.
	Άρθρο  24 Σήματα για στάθμευση αμαξοστοιχίας στην κύρια γραμμή.
	236. Για στάθμευση αμαξοστοιχίας στην κύρια γραμμή χρησιμοποιούνται: 
	α. Την ημέρα: Δίσκος σταθμεύσεως (σήμα 65) ή σημαία ερυθρά ανοιχτή ή, όταν λείπουν τέτοια μέσα, ζωηρή κίνηση οποιουδήποτε αντικειμένου ή του βραχίονα.
	β. Τη νύχτα: Φως ερυθρό φανού δίσκου σταθμεύσεως ή φως ερυθρό χειροφανού ή  όταν λείπουν τέτοια μέσα, ζωηρή περιστροφή άλλου φωτός, εκτός από το πράσινο.
	237. Όταν τη στάθμευση παραγγέλλει δίσκος σταθμεύσεως, εφαρμόζονται όσα ορίζει το άρθρο 17.
	238. Όταν τη στάθμευση παραγγέλλει σημαία ερυθρή, την ημέρα, ή φως ερυθρό χειροφανού, τη νύχτα, πρέπει, πριν από τον υπάλληλο, που δίνει το σήμα αυτό, να τοποθετείται, αν είναι δυνατό, άλλος υπάλληλος με σήμα βραδυπορίας, την ημέρα με σημαία πορτοκαλόχρωμη και τη νύχτα με φως χειροφανού πορτοκαλί, σ' απόσταση ίση μ' αυτή που ορίζεται στην §126.
	Σε περίπτωση μοναδικού υπαλλήλου, ο ίδιος εφοδιασμένος με ερυθρή σημαία ή με ερυθρό φως χειροφανού, τοποθετείται πριν από το σημείο, στο οποίο πρέπει να σταθμεύσει η αμαξοστοιχία και σ’ απόσταση ίση με αυτή που ορίζει η §126.
	Στις περιπτώσεις αυτές και εφ' όσον κρίνεται απαραίτητη, γίνεται χρήση απ' αυτόν των κροτίδων, σύμφωνα με όσα ορίζει η §297, θέμα β.
	239. Κενή για μελλοντική προσθήκη.
	240. Κενή για μελλοντική προσθήκη.
	Άρθρο  25 Σήμα 121. Σήμα, για αναχώρηση αμαξοστοιχίας μετά από στάθμευση σε κύρια γραμμή ή σε στάση.
	241. Το σήμα 121 για αναχώρηση αμαξοστοιχίας, μετά τη στάθμευση στην κύρια γραμμή, δίνεται από τον Προϊστάμενο κατά τον ακόλουθο τρόπο.
	α. Την ημέρα: Ένα μακρό σφύριγμα με τη σάλπιγγα (σήμα 113) και ο δεξιός βραχίονας τεντωμένος οριζόντια.
	β. Τη νύχτα: Ένα μακρό σφύριγμα με τη σάλπιγγα (σήμα 113) και λευκό φως χειροφανού, που κρατιέται ακίνητος με το βραχίονα τεντωμένο οριζόντια.
	242. Αν η σκευοφόρος είναι μακριά από το επικεφαλής κινητήριο όχημα, το σήμα αυτό επαναλαμβάνουν οι τροχοπεδητές, μέχρι να γίνει αντιληπτό από το Μηχανοδηγό.
	Σημείωση: Ποτέ δεν επιτρέπεται να δώσει τροχοπεδητής σήμα αναχωρήσεως, αν προηγουμένως δεν δώσει αυτό ο Προϊστάμενος αμαξοστοιχίας.
	243. Κενή για μελλοντική προσθήκη.
	Άρθρο  26Σήμα 122. Ελεύθερο όριο σταθμεύσεως.
	244. Το σήμα 122 ελεύθερου ορίου σταθμεύσεως δίνεται από το προσωπικό συνοδείας (Τροχοπεδητή ουράς).
	245. Στις μη συνοδευόμενες αμαξοστοιχίες, δεν δίνεται το σήμα ελεύθερου ορίου σταθμεύσεως από το προσωπικό αμαξοστοιχίας.
	Την ευθύνη τηρήσεως του ελεύθερου όριου σταθμεύσεως φέρουν:
	α.  Ο Μηχανοδηγός, που πρέπει πάντοτε να μεριμνά, για να τηρείται ελεύθερο και
	β. Ο ενδιαφερόμενος σταθμός ο οποίος κάθε φορά είναι υποχρεωμένος να εξακριβώνει γι' αυτό.
	246. Η μη επίδοση του σήματος ελεύθερου ορίου ή η μη εξακρίβωση γι' αυτό, πρέπει να θεωρείται από το Σταθμάρχη σαν κατάληψη του ορίου σταθμεύσεως, εφ' όσον δεν είναι δυνατό να εκτιμήσει αυτό ο ίδιος.
	247. Κενή για μελλοντική προσθήκη.
	Σήμα 122. Ελεύθερο όριο σταθμεύσεως.
	«Όριο σταθμεύσεως ελεύθερο»
	Ο βραχίονας προς την απελευθερωμένη γραμμή τεντωμένος διαγώνια προς τα πάνω και ταυτόχρονα ένα σφύριγμα (U).
	Φως λευκό χειροφανού που κρατιέται με το προς την απελευθερωμένη γραμμή χέρι τεντωμένο και κάθετο προς άξονα γραμμής και ταυτόχρονα ένα σφύριγμα (U).
	Άρθρο  27 Σήμα 123. Κατειλημμένο όριο σταθμεύσεως.
	248. Το σήμα 123 ορίου σταθμεύσεως που έχει καταληφθεί, δίνεται από το προσωπικό συνοδείας (Τροχοπεδητή ουράς).
	249. Αν η ουρά της αμαξοστοιχίας καλύπτει το όριο σταθμεύσεως, ο Τροχοπεδητής της ουράς, αφού τοποθετηθεί προς το μέρος της γραμμής, από την οποία η έξοδος αποκλείεται από την ουρά της αμαξοστοιχίας, καλύπτει το όριο σταθμεύσεως με το σήμα σταθμεύσεως.
	250. Στις μη συνοδευόμενες αμαξοστοιχίες δε δίνεται από το προσωπικό αμαξοστοιχίας, σήμα ορίου σταθμεύσεως, που έχει καταληφθεί.
	Την ευθύνη για την εξακρίβωση της καταλήψεως απ' αυτές του ορίου σταθμεύσεως, έχει ο ενδιαφερόμενος σταθμός, που είναι υποχρεωμένος να δίνει το σήμα 123.
	Σήμα 123. Κατειλημμένο όριο σταθμεύσεως.
	Σήμα 123. Κατειλημμένο όριο σταθμεύσεως.
	«Όριο σταθμεύσεως κατειλημμένο»
	Δεξιός ή αριστερός βραχίονας, ανάλογα με τη γραμμή από την οποία η έξοδος αποκλείεται από την ουρά της αμαξοστοιχίας, τεντωμένος κάθετα προς τον άξονα γραμμής και κρατώντας ανοιχτή ερυθρή σημαία, ταυτόχρονα τρία βραχέα σφυρίγματα (UUU).
	Φως ερυθρό χειροφανού, που κρατιέται με το δεξιό ή αριστερό χέρι, ανάλογα με τη γραμμή από την οποία η έξοδος αποκλείεται από την ουρά της αμαξοστοιχίας, τεντωμένο κάθετα προς τον άξονα γραμμής και ταυτόχρονα τρία βραχέα σφυρίγματα (UUU)
	Άρθρο  28Σήματα Μηχανοδηγού προς προσωπικό ελιγμών.
	251. Κατά τους ελιγμούς:
	α.  Το προσωπικό ελιγμών δίνει ταυτόχρονα ακουστικό και οπτικό σήμα.
	β.  Ο Μηχανοδηγός είναι υποχρεωμένος να επαναλαμβάνει κατά πρώτο, με την ατμοσφυρίχτρα, τα ακουστικά σήματα, που του διαβιβάζονται και μετά να συμμορφώνεται προς αυτά, εκτός αν πρόκειται για σήμα σταθμεύσεως ή επιβραδύνσεως οπότε πρώτα συμμορφώνεται προς αυτό και μετά το επαναλαμβάνει.
	252. Κατά τους ελιγμούς, η κατεύθυνση εμπρός ή πίσω ορίζεται κατά τον ακόλουθο τρόπο:
	1.  Όταν πρόκειται για ελιγμούς που εκτελούνται από ατμάμαξα, είτε αυτή έλκει οχήματα, είτε τα ωθεί, είτε βρίσκεται ανάμεσα τους, είτε είναι μόνη της:
	Εμπρός: Όταν η ατμάμαξα κάνει πορεία με καπνοδόχο εμπρός.
	Πίσω: Όταν αυτή κάνει πορεία με καπνοδόχο πίσω.
	2.  Όταν πρόκειται για κινητήριο όχημα άλλης φύσεως:
	α.  Αν η θέση του Μηχανοδηγού είναι σε μία από τις μετωπικές πλευρές του κινητηρίου οχήματος:
	Εμπρός: Όταν το κινητήριο όχημα κινείται και ο Μηχανοδηγός βρίσκεται στην πρόσθια μετωπική πλευρά του, κατά την έννοια της κινήσεως.
	Πίσω: Όταν το όχημα αυτό κινείται και ο Μηχανοδηγός βρίσκεται στην οπίσθια μετωπική πλευρά του κατά την έννοια της κινήσεως.
	β.  Αν η θέση του Μηχανοδηγού είναι σε μια από τις πλάγιες πλευρές του κινητηρίου οχήματος:
	Εμπρός: Όταν το κινητήριο αυτό όχημα κινείται με το Μηχανοδηγό στη δεξιά πλευρά.
	Πίσω: Όταν το κινητήριο αυτό όχημα κινείται με το Μηχανοδηγό στην αριστερή πλευρά.
	253. Αν ο υπάλληλος των ελιγμών διαπιστώσει ότι ο Μηχανοδηγός δεν αντιλήφθηκε καλά το σήμα, που του έδωσε, δίνει σήμα σταθμεύσεως και μετά τη στάθμευση επαναλαμβάνει το σήμα.
	254. Απαγορεύεται κατ'  αρχή η εκτέλεση ελιγμών με δύο ή περισσότερα συζευγμένα κινητήρια οχήματα. Σε περίπτωση ανάγκης εκτελέσεως ελιγμών με δύο συζευγμένα οχήματα, θα λαμβάνεται υπόψη η θέση του επικεφαλής κινητηρίου οχήματος για τον καθορισμό των κατευθύνσεων «εμπρός» ή «πίσω».
	255. Κατά τους ελιγμούς τα σήματα δίνονται από το Μηχανοδηγό με την ατμοσφυρίχτρα κατά τον ακόλουθο τρόπο:
	256. Κενή για μελλοντική προσθήκη.
	Σήμα 131. Πηγαίνω εμπρός
	«Ένα μακρό σφύριγμα» «—»
	Σήμα 132. Πηγαίνω πίσω
	«Δυο συνεχόμενα μακρά σφυρίγματα» «— —»
	Σήμα 133. Επιβραδύνω
	«Ένα βραχύ σφύριγμα» «U»
	Σήμα 134. Πιέζω ελαφρά
	«Δυο συνεχόμενα βραχέα σφυρίγματα» «UU»
	Σήμα 135. Πιέζω για απώθηση
	«Δυο συνεχόμενα σφυρίγματα, το πρώτο μακρό και το
	δεύτερο βραχύ» «— U»
	Σήμα 136. Σταθμεύω
	«Τρία συνεχόμενα βραχέα σφυρίγματα» «UUU»
	Σήμα 137. Κινδύνου
	«Βραχέα σφυρίγματα, που δίνονται ανά τρία κατ' επανάληψη»
	«UUU UUU UUU»
	Άρθρο  29 Σήματα προσωπικού ελιγμών προς Μηχανοδηγό
	Σήμα 141. «Εμπρός
	Επανειλημμένες οριζόντιες κινήσεις βραχίονα προς τα εμπρός και ταυτόχρονα ένα σφύριγμα μακρό (—).
	Επανειλημμένες οριζόντιες κινήσεις λευκού φωτός χειροφανού και ταυτόχρονα ένα σφύριγμα μακρό (—).
	Σήμα 142. «Πίσω»
	Επανειλημμένες οριζόντιες κινήσειςβραχίονα προς τα πίσω και ταυτόχρο-να δύο μακρά σφυρίγματα (— —).
	Επανειλημμένες οριζόντιες κινήσεις                                                                              λευκού φωτός χειροφανού προς τα πίσω και ταυτόχρονα δυο μακρά σφυ- ρίγματα (—  —).
	Σήμα 143. «Επιβραδύνετε»
	Επανειλημμένες κατακόρυφες κινή- Επανειλημμένες κατακόρυφες κινή-
	σεις βραχίονα και ταυτόχρονα ένα σεις λευκού φωτός χειροφανού και
	βραχύ σφύριγμα (U). ταυτόχρονα ένα βραχύ σφύριγμα (U).
	Σήμα 144. «Πιέστε ελαφρά»
	Ανύψωση των δυο βραχιόνων κατακό-ρυφα, με επανειλημμένες επαφές των παλαμών και ταυτόχρονα δύο συνεχόμενα βραχέα σφυρίγματα (UU).                                                                                            
	Επανειλημμένες βραχείες οριζόντιες κινήσεις λευκού φωτός χειροφανού και ταυτόχρονα δύο συνεχόμενα βραχέα σφυρίγματα (UU).
	Σήμα 145. «Πιέστε για απώθηση»
	Επανειλημμένες οριζόντιες κινήσεις και των δύο βραχιόνων προς κατεύθυνση απωθήσεως και δύο συνεχόμενα σφυρίγματα ένα μακρό και ένα βραχύ (–U),
	Οριζόντιες κινήσεις λευκού φωτός χειροφανού προς κατεύθυνση απωθήσεως και ταυτόχρονα δύο συνεχόμενα σφυρίγματα, ένα μακρό και ένα βραχύ (–U).
	Σήμα 146. «Σταθμεύστε»
	Επανειλημμένες κυκλικές κινήσεις βραχίονα και συγχρόνως τρία συνεχόμενα βραχέα σφυρίγματα (UUU).
	Επανειλημμένες κυκλικές κινήσεις λευκού φωτός χεψοφανού ή φως ερυθρό χειροφανού και συγχρόνως τρία συνεχόμενα βραχέα σφυρίγματα  (UUU ).
	Άρθρο  30 Σήματα δοκιμής συνεχούς πέδης
	257. Κατά τη δοκιμή της συνεχούς αυτόματης πέδης δίνονται τα εξής σήματα.
	Σήμα 151. Σύσφιξη πεδών
	«Πεδήστε για στάθμευση»
	Ύψωση και των δύο βραχιόνων πάνω από το κεφάλι, με διαγραφή ημικυκλίων.
	Λευκό φωςχειροφανού, που υψώνεται με το δεξί χέρι, διαγράφει κατά την ανύψωση ημικύκλιο και κατεβαίνει κατακόρυφα.
	Σήμα 152. Χαλάρωση πεδών

	«Χαλαρώστε πέδες»
	Ένας βραχίονας κινείται επανειλημμένα πάνω από το κεφάλι, διαγράφοντας ημικύκλιο.
	Λευκό φως χειροφανού, που διαγράφει πάνω από το κεφάλι επανειλημμένα ημικύκλια.
	Σήμα 153. Λήξη δοκιμής πέδης
	«Συνεχής πέδη εντάξει»
	Ένας βραχίονας κρατιέται ψηλά τεντωμένος, πάνω από το κεφάλι.
	Λευκό φως χειροφανού κρατιέται πάνω από το κεφάλι.
	ΚΕΦΑΛΑΙΟ IX  ΣΗΜΑΤΑ ΣΤΑΘΜΑΡΧΗ
	Άρθρο  31 Σήμα 160. Σταθμάρχη υπηρεσίας.
	258. Το σήμα 160, Σταθμάρχη υπηρεσίας, είναι πηλήκιο χρώματος μπλε σκούρου, με κάλυμμα από ύφασμα ερυθρό.
	Άρθρο   32 Σήματα για στάθμευση αμαξοστοιχίας στο σταθμό.
	259. Όταν η στάθμευση της αμαξοστοιχίας στο σταθμό δεν επιβάλλεται από τους αναφερόμενους στο Κεφάλαιο XI του Κ.Κ. λόγους κυκλοφορίας, αλλ' επί πλέον και το προσωπικό της έχει γνώση της σταθμεύσεως, ο Σταθμάρχης ρυθμίζει, με το σήμα 114 (§230), την ακριβή θέση σταθμεύσεως.
	260. Όταν αντίθετα η αμαξοστοιχία πρέπει, κατά τις διατάξεις του πιο πάνω κεφαλαίου, να σταθμεύσει και να κρατηθεί στο σταθμό – σ' εφαρμογή στην περίπτωση αυτή της διαδικασίας της §1150 Άρθρου 115 του ΚΚ – ή όταν το προσωπικό αυτής δεν έχει γνώση της σταθμεύσεως (επειδή είναι προαιρετική ή έκτακτη), ο Σταθμάρχης δίνει το σήμα σταθμεύσεως με ερυθρή ανοιχή σημαία, κατά ένα από τους πιο κάτω τρόπους, ανάλογα:
	α. Όταν η στάθμευση πρέπει να γίνει πριν από το Σταθμάρχη υπηρεσίας:
	Σήμα 161 Α. Σταθμεύστε εδώ
	Την ημέρα: Με κυκλική περιφορά της ερυθρής σημαίας ανοιχτής.
	Τη νύχτα: Με κυκλική περιφορά ερυθρού φωτός χειροφανού.
	β.  Όταν η αμαξοστοιχία πρέπει να σταθμεύσει, αφού προχωρήσει πέρα από το Σταθμάρχη υπηρεσίας.
	Σήμα 161 Β. Σταθμεύστε πιο πέρα.
	Την ημέρα: Με κίνηση από πάνω προς τα κάτω της ερυθρής σημαίας ανοιχτής.
	Τη νύχτα: Με κίνηση από πάνω προς τα κάτω ερυθρού φωτός χειροφανού.
	261. Αν δε δοθεί σήμα ή υπόδειξη για το ακριβές σημείο σταθμεύσεως, η αμαξοστοιχία μπορεί να προχωρήσει μέχρι το όριο αποστάσεως της πρώτης κατά τη διεύθυνση της πορείας – προς την έξοδο της γραμμής στην οποία εισήλθε –, αλλαγής τροχιάς.
	262. Κενή για μελλοντική προσθήκη.
	263. Κενή για μελλοντική προσθήκη.
	264. Κενή για μελλοντική προσθήκη.
	Άρθρο  33 Σήμα 162. Για αναχώρηση αμαξοστοιχίας από σταθμό.
	265. Το σήμα 162 είναι: Κατά την ημέρα δίσκος πράσινος με λευκό περιθώριο, στερεωμένος σε ράβδο (ράβδος σηματοδοτήσεως) και κατά τη νύχτα, ράβδος σηματοδοτήσεως ή χειροφανός, που εκπέμπει πράσινο φως.
	266. Το σήμα 162 αναχωρήσεως θεωρείται ότι δόθηκε, μόλις ο Σταθμάρχης ανυψώσει τη ράβδο σηματοδοτήσεως ή το χειροφανό.
	Αν ο Σταθμάρχης διαπιστώσει ότι ο Μηχανοδηγός δεν αντιλήφθηκε το σήμα αναχωρήσεως, τότε επισύρει την προσοχή του τελευταίου, μ' ένα μακρό σφύριγμα και ταυτόχρονα κινεί κατακόρυφα τη ράβδο σηματοδοτήσεως ή το χειροφανό.
	267. Αν πρόκειται ν' αναχωρήσουν περισσότερες από μια αμαξοστοιχίες που βρίσκονται σε γειτονικές γραμμές και είναι ενδεχόμενο να προκύψει σύγχυση, ο Μηχανοδηγός, προς τον οποίο απευθύνεται το σήμα αναχωρήσεως, ειδοποιείται στην ανάγκη και προφορικά.
	268. Αν στην ίδια γραμμή βρίσκονται δυο αμαξοστοιχίες, έτοιμες για αναχώρηση, το σήμα αναχωρήσεως θεωρείται ότι απευθύνεται στην πρώτη, κατά σειρά, αμαξοστοιχία.
	α.  
	Ο Σταθμάρχης παραμένει σε στάση προσοχής και με το σήμα 162 ανυψωμένο, μέχρι να περάσει εμπρός του και το τελευταίο όχημα της αμαξοστοιχίας, που αναχωρεί.
	β.
	Ο Μηχανοδηγός αναχωρεί, μόνο αφού βεβαιωθεί, ότι το σήμα αναχωρήσεως απευθύνεται προς αυτόν.
	γ.
	Αν η αμαξοστοιχία ωθείται μόνο, το σήμα 162 δίνεται προς το Μηχανοδηγό του συρμοκινητήρα που ωθεί.
	270. Ένα λεπτό πριν να δοθεί το σήμα αναχωρήσεως, σ' αμαξοστοιχία που περιλαμβάνει υπηρεσία επιβατών, οι συνοδοί της καλούν τους επιβάτες να καταλάβουν τις θέσεις τους.
	271. Κενή για μελλοντική προσθήκη.
	Σήμα 162. Για αναχώρηση αμαξοστοιχίας από σταθμό
	«Αναχωρήστε»
	Σταθμάρχης σε στάση προσοχής και σε θέση όσο το δυνατό πλησιέστερη προς το επικεφαλής κινητήριο όχημα, κρατάει ανυψωμένη τη ράβδο σηματο-δοτήσεως  έτσι, ώστε η πράσινη όψη του δίσκου να είναι στραμμένη προς το Μηχανοδηγό.
	Σταθμάρχης σε στάση προσοχής και σε θέση όσο το δυνατό πλησιέστερη προς το επικεφαλής κινητήριο όχημα, κρατάει ανυψωμένη τη ράβδο σηματο-δοτήσεως ή το χειροφανό, έτσι ώστε το πράσινο φως της ράβδου σηματο-δοτήσεως ή του χειροφανού να είναι στραμμένο προς το Μηχανοδηγό.
	Άρθρο  34 Σήμα 163. Για διέλευση αμαξοστοιχίας από σταθμό.
	272. Το σήμα 163, διελεύσεως αμαξοστοιχίας από σταθμό, δίνεται, αμέσως μόλις η αμαξοστοιχία διέλθει τις αλλαγές εισόδου και διατηρείται μέχρι να διέλθει και το τελευταίο όχημα εμπρός από το Σταθμάρχη, που πρέπει να στέκεται σε στάση προσοχής κοντά στη γραμμή, από την οποία θα διέλθει η αμαξοστοιχία.
	Ο Σταθμάρχης φροντίζει, ώστε κατά τη νύχτα το σήμα διελεύσεως, που απευθύνεται προς διερχόμενη αμαξοστοιχία, να μη παρεξηγηθεί από το προσωπικό άλλης σταθμευμένης αμαξοστοιχίας και ληφθεί ως σήμα αναχωρήσεως, που απευθύνεται προς αυτή.
	273. Κενή για μελλοντική προσθήκη.
	Σήμα 163. Για διέλευση αμαξοστοιχίας από σταθμό.
	Σταθμάρχης, με βραχίονα τεντωμένο οριζόντια και κάθετα προς τον άξονα της γραμμής, δείχνει σημαία* που κρατείται οριζόντια, περιτυλιγμένη μέσα σε θήκη.
	Σταθμάρχης, με βραχίονα τεντωμένο οριζόντια και κάθετα προς τον άξονα της γραμμής, δείχνει κρατώντας οριζόντια ράβδο σηματοδοτήσεως ή χειροφανό, που εκπέμπει πράσινο φως.
	ΚΕΦΑΛΑΙΟ Χ
	ΔΙΑΦΟΡΑ ΣΗΜΑΤΑ ΠΡΟΣ ΤΟ ΠΡΟΣΩΠΙΚΟ ΑΜΑΞΟΣΤΟΙΧΙΑΣ
	Άρθρο  35 Σήμα 164. Διάσπαση αμαξοστοιχίας
	274. Το σήμα διασπάσεως αμαξοστοιχίας δίνεται κατά τον ακόλουθο τρόπο:
	α.  Την ημέρα: Ζωηρές και επανειλημμένες κινήσεις προς τα πίσω οποιονδήποτε αντικειμένων, οποιουδήποτε χρώματος, πλην πρασίνου ή και απλά του βραχίονα και συγχρόνως, συνεχές σφύριγμα «Προσοχή» (σήμα 111) με σφυρίχτρα ή σάλπιγγα.
	β.  Τη νύχτα: Συνεχώς στιγμαίες εκπομπές και εκλείψεις λευκού φωτός χειροφανού και συγχρόνως ένα συνεχές σφύριγμα «Προσοχή» (σήμα 111) με σφυρίχτρα ή σάλπιγγα.
	275. Αν η διάσπαση γίνει αντιληπτή μόνο από το Μηχανοδηγό, αυτός δίνει με την ατμοσφυρίχτρα το σήμα 102 (§206).
	276. Αν η διάσπαση γίνει αντιληπτή από κάποιον από το προσωπικό συνοδείας της αμαξοστοιχίας, αυτός δίνει στο λοιπό προσωπικό της αμαξοστοιχίας το σήμα διασπάσεως κατά τον ακόλουθο τρόπο:
	Στέκεται στο σκαλοπάτι της φυλακίδας πέδης ή στην πόρτα της σκευοφόρου και δίνει με σάλπιγγα ή σφυρίχτρα, το σήμα 111, «Προσοχή», και συγχρόνως το σήμα 164.
	277. Αν η διάσπαση γίνει αντιληπτή από υπάλληλο σταθμού, αυτός δίνει από τη θέση του, προς το προσωπικό της αμαξοστοιχίας, σήμα διασπάσεως ακριβώς όπως δίνει αυτό ο υπάλληλος αμαξοστοιχίας.
	278. Κενή για μελλοντική προσθήκη.
	279. Κενή για μελλοντική προσθήκη.
	Άρθρο  36 Σήμα 165. Διέλευση αμαξοστοιχίας από σημείο κύριας γραμμής.
	280. Το εργαζόμενο στη γραμμή προσωπικό Ομάδων, προσωπικό Φυλάξεως της γραμμής και οι φύλακες ισοπέδων διαβάσεων, δίνουν το σήμα διελεύσεως της αμαξοστοιχίας.
	281. Κενή για μελλοντική προσθήκη.
	Σήμα 165. Διέλευση αμαξοστοιχίας από σημείο κύριας γραμμής.
	Βραχίονας, τεντωμένος οριζόντια και κάθετα προς τον άξονα της γραμμής, δείχνει σημαία μέσα σε θήκη.
	Βραχίονας, τεντωμένος οριζόντια και κάθετα προς τον άξονα της γραμμής, δείχνει φως χειροφανού.
	ΚΕΦΑΛΑΙΟ XI  ΣΗΜΑΙΕΣ ΚΑΙ ΧΕΙΡΟΦΑΝΟΙ ΩΣ ΕΦΟΔΙΑ ΠΡΟΣΩΠΙΚΟΥ
	Άρθρο  37.
	Σημαίες
	282. Οι Κλειδούχοι, το προσωπικό αμαξοστοιχιών (κινήσεως), τα όργανα συντηρήσεως και φυλάξεως γραμμής, έχουν περιτυλιγμένες μέσα σε θήκη δυο σημαίες μια ερυθρή και μία πορτοκαλόχρωμη.
	Οι Φύλακες ισοπέδων διαβάσεων έχουν μια ερυθρή σημαία μέσα σε θήκη.
	Οι Σταθμάρχες υπηρεσίες έχουν περιτυλιγμένη μέσα σε θήκη μια σημαία ερυθρή.
	283. α. Σημαία ανοιχτή πορτοκαλόχρωμη παραγγέλλει βραδυπορία.  β. Σημαία ανοιχτή ερυθρή παραγγέλλει άμεση στάθμευση, κίνδυνο.
	Άρθρο  38.
	Χειροφανοί
	α. 
	Ο χειροφανός των Σταθμαρχών υπηρεσίας δίνει προς κάθε πλευρά: Φως ερυθρό,
	πράσινο και λευκό διαφανές.
	β.
	Ο χειροφανός των Κλειδούχων, του προσωπικού αμαξοστοιχιών και του  προσωπικού συντηρήσεως και φυλάξεως γραμμής, δίνει προς κάθε πλευρά: Φως ερυθρό, πορτοκαλί και λευκό διαφανές.
	γ.
	Ο χειροφανός Φυλάκων Ισοπέδων διαβάσεων δίνει προς τις δύο αντικρυζόμενες πλάγιες πλευρές: Φως ερυθρό και προς την πρόσθια, λευκό διαφανές.
	285. Η σημασία των χρωμάτων χειροφανών φαίνεται πιο κάτω:
	α.  Πράσινο: Γραμμή ελεύθερη.
	β.  Πορτοκαλί: Προσοχή βραδυπορία.
	γ.  Ερυθρό: Παραγγέλλει στάθμευση, κίνδυνος.
	δ.  Λευκό γαλακτόχρωμο ή διαφανές: Δεν έχει κάποια ιδιαίτερη σημασία· χρησιμο-ποιείται όπως αναφέρθηκε ήδη, για κάθε περίπτωση.
	286. Κενή για μελλοντική προσθήκη.
	287. Κενή για μελλοντική προσθήκη.
	Ε.ΔΙΑΦΟΡΑ ΣΗΜΑΤΑ
	ΚΕΦΑΛΑΙΟ XII
	ΚΑΛΥΨΗ ΑΜΑΞΟΣΤΟΙΧΙΩΝ Ή ΤΜΗΜΑΤΩΝ ΤΟΥΣ,
	ΠΟΥ ΑΚΙΝΗΤΟΥΝ ΣΤΗ ΓΡΑΜΜΗ Ή ΒΡΑΔΥΠΟΡΟΥΝ.
	ΟΧΗΜΑΤΑ ΥΠΟ ΕΠΙΣΚΕΥΗ. ΚΡΟΤΙΔΕΣ. ΚΩΔΩΝΕΣ.
	Άρθρο  39 Κάλυψη αμαξ/χιών ή τμημάτων τους που ακινητούν στη
	γραμμή ή βραδυπορούν.
	288. Αμαξοστοιχίες ή τμήματα τους σε ακινησία, στην κύρια γραμμή, καλύπτονται:
	α. Την ημέρα: Με ανοιχτή σημαία ερυθρή ή με δίσκο σταθμεύσεως (σήμα 65).
	β. Τη νύχτα: Με φως ερυθρό χειροφανού, στραμμένο προς αυτόν, που πλησιάζει την καλυπτόμενη αμαξοστοιχία ή το τμήμα της.
	Ο δίσκος ή η σημαία ή ο φανός τοποθετούνται 50 μέτρα, πριν από την καλυπτόμενη αμαξοστοιχία ή το τμήμα της.
	289. Των σημάτων, που καθορίζονται πιο πάνω στην §288, προηγείται, στις καθοριζόμενες από την §126 αποστάσεις, υπάλληλος, που φέρει σημαία πορτοκαλόχρωμη, κατά την ημέρα, ή φως πορτοκαλί χειροφανού, κατά τη νύχτα, στραμμένο προς την κατεύθυνση αυτού που πλησιάζει.
	290. Αν η καλυπτόμενη αμαξοστοιχία βραδυπορεί, τα σήματα, που καθορίζονται πιο πάνω στις §§288-289, μετακινούνται με την ίδια ταχύτητα, με την οποία κινείται η αμαξοστοιχία, ώστε η απόσταση ανάμεσα σ' αυτά και την αμαξοστοιχία να παραμένει κανονική.
	291. Σε περίπτωση άμεσης ανάγκης καλύψεως (βλέπε Παράρτημα III Κ Κ, § 140) κατά την οποία η εφαρμογή της διαδικασίας καλύψεως, που αναφέρεται στις § § 288-289, θα επέφερε καθυστέρηση που θα εξέθετε την ασφάλεια της αμαξοστοιχίας που πρέπει να καλυφθεί, εφαρμόζονται τ' ακόλουθα:
	Ο υπόχρεος για την κάλυψη υπάλληλος (τροχοπεδητής ουράς ή άλλος υπάλληλος, που διατάχθηκε γι' αυτό) σπεύδει τρέχοντας για κάλυψη, φέροντας σημαία ερυθρή, κατά την ημέρα, ή φως ερυθρό χειροφανού, κατά τη νύχτα, στραμμένο προς την κατεύθυνση αυτού που πλησιάζει.
	Για την τοποθέτηση του μόνιμου σήματος § 288 μεριμνά ο Προϊστάμενος της αμαξοστοιχίας.
	292. Κενή για μελλοντική προσθήκη.
	Άρθρο  40
	Κάλυψη οχημάτων που προορίζονται για επισκευή.
	293. Τα οχήματα, που βρίσκονται για επισκευή σε κάποια γραμμή σταθμού, καλύπτονται και προς τις δυο κατευθύνσεις κατά τον ακόλουθο τρόπο:
	α. Την ημέρα: Με δίσκο ερυθρό ή ανοιχτή σημαία ερυθρή σε θέση πλαγιαστή με γωνία προς το έδαφος.
	β. Τη νύχτα: Με ερυθρό φως χειροφανού.
	Τα σήματα αυτά τοποθετούνται 20 μέτρα από τη μια και την άλλη πλευρά των οχημάτων.
	294. Κενή για μελλοντική προσθήκη.
	295. Κενή για μελλοντική προσθήκη.
	Άρθρο  41
	Σήμα 171 Κροτίδες
	296. Οι κροτίδες χρησιμοποιούνται:
	1.  Συμπληρωματικά: Επί πλέον των κανονικών οπτικών και ακουστικών σημάτων, όταν, για οποιοδήποτε λόγο, πρέπει να σταθμευθεί εκτάκτως μια αμαξοστοιχία στις ακόλουθες περιπτώσεις:
	α. Τη νύχτα: Σε κάθε περίπτωση, στην κύρια γραμμή, δηλαδή πέρα από την περιοχή σταθμού.
	β. Την ημέρα ή νύχτα: Σε περίπτωση ομίχλης, χιονιού, σφοδρού ανέμου και κάθε άλλης αιτίας, που κάνει δυσχερή την αντίληψη των οπτικών και ακουστικών σημάτων σταθμεύσεως, τόσο σε κύρια γραμμή όσο και σε περιοχή σταθμού.
	Η χρησιμοποίηση των κροτίδων δεν απαλλάσσει από την υποχρέωση χρησιμοποιήσεως των οπτικών και ακουστικών σημάτων, των οποίων αυτές είναι συμπλήρωμα.
	2. Αυτοτελώς: Όταν, λόγω επείγουσας ανάγκης, δεν είναι διαθέσιμο, έγκαιρα, κανονικό οπτικό σήμα, που παραγγέλλει στάθμευση. Στην περίπτωση τέτοιας ανάγκης, οι κροτίδες χρησιμοποιούνται κατ' εξαίρεση ως αυτοτελές σήμα, που παραγγέλλει στάθμευση.
	297. Σε κάθε μία από τις περιπτώσεις της § 296, χρησιμοποιούνται τρεις κροτίδες, που τοποθετούνται με εναλλαγή και στι δυο σιδηροτροχιές και σ' απόσταση 30 μέτρων μεταξύ τους.
	Οι τρεις αυτές κροτίδες τοποθετούνται έτσι, ώστε:
	α. Αν συμπληρώνουν άλλο σήμα σταθμεύσεως, η προς το σήμα πλησιέστερη κροτίδα ν' απέχει απ' αυτό 50 μέτρα.
	β. Αν αποτελούν αυτοτελές σήμα σταθμεύσεως, η κροτίδα που βρίσκεται πιο κοντά στο σημείο σταθμεύσεως ν' απέχει απ' αυτό τόση απόσταση, όση ισχύει και για την τοποθέτηση της ειδοποιήσεως βραδυπορίας (§126).
	γ. Αν οι κροτίδες αποτελούν αυτοτελές σήμα σταθμεύσεως για κάλυψη από εμπρός και πίσω ακινητοποιημένου στην ανοιχτή γραμμή μέρους ή ολόκληρης αμαξοστοιχίας:
	Σήμα 171Α. Κάλυψη πίσω από την ουρά.
	Τρεις κροτίδες, που τοποθετούνται εναλλασσόμενα στις δύο σιδηροτροχιές και σε απόσταση 30 μ. μεταξύ τους, με την πλησιέστερη, ν' απέχει τουλάχιστον 500 μέτρα από την ουρά της καλυπτόμενης αμαξοστοιχίας.
	Σήμα 171Β. Κάλυψη εμπρός αμαξοστοιχίας ή συνθέσεως.
	Μια κροτίδα σ' απόσταση 200 μέτρων από την κεφαλή της αμαξοστοιχίας ή της συνθέσεως.
	298. Ο κρότος, που προκαλείται από την έκρηξη κροτίδας (εξαιτίας διελεύσεως απ' αυτήν οχήματος), παραγγέλλει άμεση στάθμευση, εκτός αν διακρίνεται οπτικό σήμα το οποίο οι κροτίδες συμπληρώνουν, οπότε το προσωπικό της αμαξοστοιχίας συμμορφώνεται προς αυτό.
	299. Αν μετά από στάθμευση, εξαιτίας εκρήξεως κροτίδων, εξακολουθεί να μη διακρίνεται οπτικό σήμα, ούτε υπάρχει ένδειξη άλλη ή πληροφορία για την κατάσταση της γραμμής, η αμαξοστοιχία επανατίθεται σε κίνηση με «πορεία εν όψει».
	Μετά από διάνυση αποστάσεως, όση αυτή των ειδοποιητικών σημάτων (άρθρο 15 Κανονισμού Σημάτων), από το σημείο εκρήξεως των κροτίδων, χωρίς διαπίστωση κάποιας ανωμαλίας, επαναλαμβάνει την κανονική πορεία της.
	300. Όταν η αιτία που προκάλεσε τη χρησιμοποίηση των κροτίδων δεν υπάρχει πια, αυτές πρέπει ν' αφαιρούνται από τις σιδηροτροχιές.
	301. Κενή για μελλοντική προσθήκη.
	302. Κενή για μελλοντική προσθήκη.
	Άρθρο  42.
	Σήμα 172 Κώδωνες
	303. Τα σήματα, που δίνονται με τον κώδωνα είναι:
	α.  Σήμα 172α. Μία συνεχής κωδωνοκρουσία, διάρκειας 4-5", ακολουθούμενη από μία μόνο κρούση, αναγγέλλει έναρξη εκδόσεως εισιτηρίων και απευθύνεται προς το κοινό.
	β.  Σήμα 172β. Μια παρατεινόμενη κωδωνοκρουσία σημαίνει κίνδυνο και παραγγέλλει:
	α. Σε κάθε αμαξοστοιχία, που θα το αντιληφθεί, να σταθμεύσει αμέσως.
	β. Σε κάθε υπάλληλο, που θα το αντιληφθεί να σπεύσει προς το σημείο, απ' όπου προέρχεται το σήμα, και να προσφέρει βοήθεια.
	304. Σε καιρό πολέμου, απαγορεύεται η χρήση των κωδώνων, παρά μόνο για μετάδοση των σημάτων συναγερμού.
	305. Κενή για μελλοντική προσθήκη.
	306. Κενή για μελλοντική προσθήκη.
	Άρθρο  43.
	Σήμα 173. Αναλάμπων φανός
	307. Ο αναλάμπων φανός εκπέμπει κατά τη νύχτα πορτοκαλί φως.
	308. Ο αναλάμπων φανός χρησιμοποιείται για επισήμανση της θέσεως ειδοποιητικών πινακίδων βραδυπορίας, στερεούμενος πάνω στον ιστό του σήματος, σε περιπτώσεις που κρίνει ότι ενδείκνυται η αρμόδια Υπηρεσία Γραμμής (χαμηλή στάθμη βραδυπορίας, συνθήκες ορατότητας κλπ).
	309. Η ύπαρξη του αναλάμποντος φανού δεν τροποποιεί την ένδειξη του ειδοποιητικού σήματος βραδυπορίας και δεν απαλλάσσει το προσωπικό της αμαξοστοιχίας από του να έχει εντεταμένη την προσοχή του για την παρατήρηση του σήματος και διαπίστωση της ακριβούς ένδειξης που παρέχει.
	ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ Ι  ΚΑΝΟΝΙΣΜΟΥ ΣΗΜΑΤΩΝ
	Άρθρο   1
	Ορισμοί 
	1. Εγκατάσταση τηλεχειρισμού, με σύντμηση «ΕΤΧ», εννοείται το σύνολο των εγκαταστάσεων, με τις οποίες επιτυγχάνεται ο τηλεχειρισμός και ο έλεγχος αλλαγών τροχιάς, φωτοσημάτων και εκτροχιαστών, σε αυτοτελή εγκατάσταση του δικτύου (σταθμός, ομάδα σταθμών κλπ).
	2. Εκτροχιαστής ονομάζεται πέδιλο εκτροχιάσεως, που τοποθετείται στην κεφαλή σιδηροτροχιάς κάποιου σημείου γραμμής διακλαδώσεως (θέση αποκλεισμού) ή αποσύρεται απ' αυτή (θέση διελεύσεως) με τηλεχειρισμό.
	Σε θέση αποκλεισμού, ο εκτροχιαστής προκαλεί εκτροχίαση οχημάτων, που δε συμμορφώθηκαν με τις ενδείξεις σταθμεύσεως του φανού του.
	3. Φωτόσημα χαρακτηρίζεται μόνιμο οπτικό σήμα, του οποίου οι ενδείξεις δίνονται με τηλεχειρισμό, ημέρα και νύχτα, μόνο με έγχρωμα ηλεκτρικά φώτα.
	4. Διαδρομή εννοείται μια δυνατή πορεία, μέσα από σύμπλεγμα γραμμών, μιας αμαξοστοιχίας ή συνθέσεως ελιγμών ή οποιουδήποτε οχήματος, κατά μία κατεύθυνση και για μια δυνατή διευθέτηση των αλλαγών τροχιάς.
	Σε μια διευθέτηση αλλαγών τροχιάς αντιστοιχούν δυο διαδρομές, μια για κάθε κατεύθυνση.
	Άρθρο   2
	Γενικές Διατάξεις
	5. Η κανονική θέση των φωτοσημάτων είναι η «κλειστή» θέση τους και μόλις εκπληρωθεί ο σκοπός για τον οποίο ανοίχθηκαν, επαναφέρονται στην κανονική τους θέση.
	6. Φωτόσημα ή και φανός εκτροχιαστή τελείως σβησμένο, διατάζει στάθμευση προ αυτού.
	7. Η οπίσθια όψη των φωτοσημάτων δε δίνει καμία εντολή.
	8. Κάθε φωτόσημα θεωρείται ότι απευθύνεται μόνο στην πρώτη κατά σειρά αμαξοστοιχία ή στο πρώτο ανεξάρτητο τμήμα ελιγμών, στην περίπτωση που στην ίδια γραμμή βρίσκονται περισσότερες από μια αμαξοστοιχίες ή περισσότερα από ένα τμήματα ελιγμών.
	9. Οι διατάξεις του παρόντος δεν έχουν εφαρμογή για τις αυτοκίνητες δρεζίνες. Την κυκλοφορία των αυτοκινήτων δρεζινών, στο τμήμα αυτό του δικτύου, ρυθμίζει ο Κ.Κ.
	ΦΩΤΟΣΗΜΑΤΑ
	Άρθρο   3.
	Σήμα 12. Φωτόσημα εισόδου.
	10. Το φωτόσημα εισόδου (σήμα 12), είναι κύριο σήμα, που καλύπτει την είσοδο σταθμού ή συμπλέγματος αλλαγών τροχιάς ή τμήματος γραμμής και δείχνει τη δυνατότητα ή μη προχωρήσεως στο προστατευόμενο απ' αυτό τμήμα γραμμής ή εγκαταστάσεως. Αναγγέλλει στην αμαξοστοιχία, που εισέρχεται στις εγκαταστάσεις αυτές, αν η είσοδος σ' αυτές απαγορεύεται, «φωτόσημα εισόδου κλειστό» ή είναι ελεύθερη, με ή χωρίς περιορισμό ταχύτητας «φωτόσημα εισόδου ανοιχτό».
	11. Ο αριθμός των φανών, τους οποίους είναι δυνατό να περιλαμβάνει ένα φωτόσημα εισόδου, δεν έχει καμία ιδιαίτερη σημασία, αρκεί ότι το φωτόσημα αυτό δίνει τις απέναντι ενδείξεις των σημάτων 12α, 12β και 12γ. Το εφεδρικό ερυθρό φως του φωτοσήματος εισόδου (σήμα 12α), εμφανίζεται σε περίπτωση βλάβης του κύριου ερυθρού φωτός ή αστοχίας εμφανίσεως του πράσινου φωτός.
	12. Το φωτόσημα εισόδου (σήμα 12), χρησιμοποιείται και σαν ομαδικό σήμα διευθετήσεως διαδρομής εξόδου εμπορικής αμαξοστοιχίας, από τις γραμμές 167, 168, 169 και 170 του σταθμού Διαλογής Θεσσαλονίκης, σε συνδυασμό με το φωτόσημα ελιγμών (σήμα 42), που καλύπτει κάθε μια από τις αλλαγές εξόδου των γραμμών 167, 168, 169 και 170 του σταθμού αυτού. Η έξοδος για αναχώρηση από κάποια από τις γραμμές αυτές γίνεται δυνατή, όταν και τα δυο, τόσο το κύριο φωτόσημα (σήμα 12) όσο και το φωτόσημα ελιγμών (σήμα 42) που αντιστοιχεί στην υπόψη γραμμή είναι ανοιχτά.
	13. Για την περίπτωση αναχωρήσεως αμαξοστοιχίας, το σήμα αναχωρήσεως δίνεται από το Σταθμάρχη σύμφωνα με όσα καθορίζονται από τον Κανονισμό Σημάτων.
	Σήμα 12
	Σήμα 12α. Φωτόσημα εισόδου κλειστό.
	«Σταθμεύστε»
	Ένα κύριο φως ερυθρό ή ένα εφεδρικό φως ερυθρό
	Σήμα 12β. Φωτόσημα εισόδου ανοιχτό
	«Είσοδος ελεύθερη»
	Ένα φως πράσινο
	Σήμα 12γ. Φωτόσημα εισόδου ανοιχτό προς παρεκκλίνουσα γραμμή.
	«Είσοδος ελεύθερη με περιορισμό ταχύτητας,αμαξ/χία θα παρακκλίνει κατεύθυνση ή και θα κατευθυνθεί σε νεκρή γραμμή».
	Δύο πράσινα φώτα το ένα κάτω από τ' άλλο.
	Άρθρο   4 Σήμα 16. Φωτόσημα διευθετήσεως διαδρομής εξόδου.
	14. Το φωτόσημα, (σήμα 16) «διευθετήσεως διαδρομής εξόδου» είναι κύριο σήμα και τοποθετείται στις γραμμές εξόδου των επιβατικών αμαξοστοιχιών του επιβατικού σταθμού Θεσσαλονίκης, δεξιά ή αριστερά της γραμμής, και αναγγέλλει στους Μηχανοδηγό και Σταθμάρχη την τακτοποίηση ή μη τη διαδρομής εξόδου, για αναχώρηση αμαξοστοιχίας ή για εκτέλεση ελιγμών.
	15. Το σήμα 16β σημαίνει απλώς και μόνο, ότι «διευθετήθηκε η διαδρομή εξόδου», για ν' αναχωρήσει όμως η αμαξοστοιχία πρέπει να δοθεί το σήμα αναχωρήσεως από το Σταθμάρχη, σύμφωνα με όσα καθορίζει ο ΚΚ.
	16. Αν σβήσουν τα τρία λευκά φώτα του φωτοσήματος 16γ, πριν ακόμα η αρχή της συνθέσεως διέλθει από το φωτόσημα αυτό, η άδεια προχωρήσεως θεωρείται ότι ανακλήθηκε και η εκτέλεση ελιγμών, πέρα από το φωτόσημα, πρέπει να διακόπτεται.
	Σήμα 16
	Σήμα 16α. Φωτόσημα διευθετήσεως διαδρομής εξόδου  κλειστό.
	«Απαγορεύεται η διέλευση»
	Ένα  ερυθρό φως
	Σήμα 16β. Φωτόσημα διευθετήσεως
	διαδρομής εξόδου ανοιχτό.
	 «Διαδρομή εξόδου διευθετήθηκε »
	Ένα φως πράσινο
	Σήμα 16γ. Φωτόσημα διευθετήσεως διαδρομής εξόδου
	ανοιχτό μόνο για ελιγμούς.
	«Επιτρέπεται η προχώρηση για εκτέλεση ελιγμών».
	Ένα ερυθρό φως και τρία λευκά, σε σχήμα ανεστραμμένου τριγώνου,κάτω από το ερυθρό
	Άρθρο   5.
	Σήμα 21. Φωτοπρόσημα
	17. Το φωτοπρόσημα, (σήμα 21), είναι αλληλένδετο με το φωτόσημα εισόδου, που ακολουθεί ανοίγεται δε και κλείνεται ταυτόχρονα μαζί με το τελευταίο. Όταν το σήμα 12, φωτόσημα εισόδου, είναι κλειστό και το φωτοπρόσημα (σήμα 21), είναι κλειστό και αντιστρόφως, όταν το σήμα 12 είναι ανοιχτό και το φωτοπρόσημα, (σήμα 21), είναι ανοιχτό.
	Σήμα 21
	Σήμα 21α. Φωτοπρόσημα κλειστό.
	«Φωτόσημα εισόδου που ακολουθεί κλειστό. Μειώστε ταχύτητα»
	Δύο πορτοκαλί φώτα, λοξά ανερχόμενα από αριστερά προς τα δεξιά.
	Σήμα 21β. Φωτοπρόσημα ανοιχτό
	«Φωτόσημα που ακολουθεί ανοικτό »
	Δύο πράσινα φώτα, λοξά ανερχόμενα από αριστερά προς τα δεξιά.
	Σήμα 16γ. Φωτόσημα διευθετήσεως διαδρομής εξόδου
	ανοιχτό μόνο για ελιγμούς.
	«Επιτρέπεται η προχώρηση για εκτέλεση ελιγμών».
	Άρθρο   6 Σήμα 42. Φωτόσημα ελιγμών.
	18. Το φωτόσημα ελιγμών, (σήμα 42), τοποθετείται δεξιά γραμμής, που συμβάλλει σε γραμμές κυκλοφορίας σταθμού ή κύριας γραμμής, πριν από το σημείο συμβολής και παραγγέλλει δυνατότητα ή μη συνεχίσεως πορείας τμήματος ελιγμών ή οποιουδήποτε οχήματος.              Αν κλεισθεί πριν από τη διέλευση της κεφαλής της συνθέσεως (κατά την έννοια της πορείας), η άδεια προχωρήσεως θεωρείται ότι ανακλήθηκε.
	19. Το φωτόσημα ελιγμών, (σήμα 42), προστατεύει τις διαδρομές σε κύριες γραμμές καθώς και σε γραμμές κυκλοφορίας από πλευροκόπηση.
	20. Μέσα στην περιοχή των υπόψη σταθμών, η πινακίδα ορίου ελιγμών, (σήμα 43), τοποθετείται δεξιά γραμμής διακλαδώσεως, που συμβάλλει σε γραμμή κυκλοφορίας ή κύρια γραμμή, πριν από το σημείο συμβολής, εκεί όπου δεν κρίνεται απαραίτητη η τοποθέτηση φωτοσήματος ελιγμών, σήματος 42.
	Σήμα 42
	Σήμα 42α. Φωτόσημα ελιγμών κλειστό .
	«Σταθμεύστε»
	Δύο ερυθρά φώτα σε οριζόντια διάταξη.
	Σήμα 42β. Φωτόσημα ελιγμών ανοιχτό
	«Επιτρέπεται η προχώρηση για εκτέλεση ελιγμών»
	Δύο λευκά φώτα, λοξά ανερχόμενα από αριστερά κάτω προς τα δεξιά πάνω.
	ΛΟΙΠΑ ΣΗΜΑΤΑ
	Άρθρο   7 Σήμα 44. Φανός εκτροχιαστή.
	21. Ο φανός εκτροχιαστή δεν είναι φωτόσημα, φωτίζεται μόνο τη νύχτα, δείχνει τη θέση του εκτροχιαστή και στρέφεται ταυτόχρονα με το πέδιλο εκτροχιάσεως. Ως προς την κατασκευή, είναι όμοιος με τους φανούς αλλαγών τροχιάς.
	22. Το σήμα 44 τοποθετείται κανονικά, δεξιά αυτού που προσεγγίζει από τη διακλάδωση, σε γραμμές κυκλοφορίας σταθμού, πριναπό το σημείο συμβολής.
	23. Σε μερικές περιπτώσεις, ο εκτροχιαστής καλύπτεται με πινακίδα ορίου ελιγμών (σήμα 43).
	24. Η ένδειξη του σήματος 44α είναι η κανονική μόνιμη θέση και ένδειξη του φανού.
	Σήμα 44α. Όψη φανού προς όποιον τον πλησιάζει από την αποκλεισμένη διακλάδωση.
	«Σταθμεύστε  -  (πέδιλο  πάνω  στη  γραμμή, κίνδυνος εκτροχιάσεως)».
	Λευκός κύκλος, που διχοτομείται από οριζόντια μαύρη λουρίδα.
	Σήμα 44β.  Οψη φανού προς όποιον πλησιάζει από αντίθετη πλευρά της αποκλεισμένης διακλάδωσης.
	«Σταθμεύστε  -  (πέδιλο  πάνω  στη  γραμμή, κίνδυνος εκτροχιάσεως)».
	Δύο μικροί λευκοί κύκλοι σε οριζόντια διάταξη.
	Σήμα 44γ. Όψη φανού προς όποιον τον πλησιάζει από μη αποκλεισμένη διακλάδωση.
	«Δίοδος   ελεύθερη   - (πέδιλο   εκτροχιάσεως αποσύρθηκε)».
	Λευκός κύκλος, που διχοτομείται από μαύρη λουρίδα, λοξά ανερχόμενη από αριστερά προς τα δεξιά.
	Σήμα 44δ. Όψη φανού προς όποιον τον πλησιάζει από αντίθετη πλευρά διακλαδώσεως μη αποκλεισμένης.
	«Δίοδος  ελεύθερη  - (πέδιλο εκτροχιάσεως αποσύρθηκε)».
	Δύο μικροί λευκοί κύκλοι σε λοξή διάταξη, αριστερά κάτω δεξιά πάνω.
	Άρθρο   8 Σήμα 45. Ράχη κατωφερούς διαλογής (ράχη όνου)
	25. Το σήμα αυτό απευθύνεται στο προσωπικό της μηχανής που ωθεί την σύνθεση προς τη ράχη.
	26. Αποτελείται από μία μελανόχρωμη τετράγωνη πλάκα επάνω στην οποία ανάβουν κατάλληλα πέντε (5) ηλεκτρικοί λαμπτήρες και εμφανίζονται φωτεινές ενδείξεις σε λευκό γαλακτώδες χρώμα.
	27. Οι παραπάνω ενδείξεις ορατές και από τις δυο πλευρές της πλάκας, είναι συνολικά τρεις και παρουσιάζονται στη διπλανή σελίδα.
	28. Η επίδοση του σήματος 45γ γίνεται μόνο μετά προηγούμενη επίδοση του σήματος 45β.
	29. Τα πιο πάνω σήματα μπορούν για επιβεβαίωση να επιδίδονται και ηχητικά στο προσωπικό της μηχανής που ωθεί τη σύνθεση, από τον υπάλληλο που διευθύνει τους ελιγμούς, κατά τον ακόλουθο τρόπο:
	Ακουστικό μέρος
	Σήμα 146 «Σταθμεύστε, Απαγορεύεται η ώθηση»
	τρία συνεχόμενα βραχέα σφυρίγματα (UUU).
	Σήμα 144 «Προχωρήστε ωθώντας ελαφρά»
	Δύο συνεχόμενα βραχέα σφυρίγματα (UU),
	Σήμα 141. «Προχωρήστε ωθώντας ισχυρότερα»
	Ένα μακρό σφύριγμα. (—).
	Σήμα 45α  «Σταθμεύστε. Απαγορεύεται η ώθηση».
	Πέντε φωτεινοί γαλακτόχρωμοι μικροί δίσκοι σε διάταξη ευθείας γραμμής και σε οριζόντια θέση.
	Σήμα45β «Προχωρήστε, ωθώντας ελαφρά - ταχύτητα 2 έως 4 χλμ. / ώρα».
	Πέντε (5) φωτεινοί γαλακτόχρωμοι μικροί δίσκοι σε διάταξη ευθείας γραμμής υπό γωνία 45° (μοιρών) με την οριζόντια θέση και με κατεύθυνση από κάτω αριστερά προς πάνω δεξιά.
	Σήμα 45γ «Προχωρήστε, ωθώντας ισχυρά - ταχύτητα 4 έως 6 χλμ / ώρα».
	Πέντε (5) φωτεινοί γαλακτόχρωμοι μικροί δίσκοι σε διάταξη ευθείας γραμμής και σε κατακόρυφη θέση.
	ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ II  ΚΑΝΟΝΙΣΜΟΥ ΣΗΜΑΤΩΝ (ΜΕΡΟΥΣ Α' ΚΚ)
	Φωτοσήματα των τμημάτων διπλής γραμμής ΑΘΗΝΩΝ - ΟΙΝΟΗΣ και ΤΧ1 · ΠΛΑΤΕΟΣ, που είναι εξοπλισμένα με εγκαταστάσεις ηλεκτρικής σηματοδοτήσεως και ασφαλείας (ΕΗΣΑ).
	ΚΕΦΑΛΑΙΟ ΙΕΙΣΑΓΩΓΙΚΕΣ ΣΗΜΕΙΩΣΕΙΣ
	Άρθρο   1 Έκταση ισχύος - Ορισμοί
	1. Οι διατάξεις του παρόντος αναφέρονται στα τμήματα διπλής γραμμής Αθηνών - Οινόης και ΤΧ1 - Πλατέος, που είναι εξοπλισμένα με εγκατάσταση ηλεκτρικής σηματοδοτήσεως και ασφαλείας, σε σύντμηση (ΕΗΣΑ).
	2. Όλες οι διατάξεις του Κανονισμού Σημάτων, εκτός εκείνων που ρητά εξαιρούνται στον παρόντα ή τροποποιούνται, ισχύουν πλήρως σ' όλα τα τμήματα διπλής γραμμής.
	3. Δεν έχουν ισχύ για τα τμήματα διπλής γραμμής, που είναι εξοπλισμένα με ΕΗΣΑ, οι διατάξεις των πιο κάτω άρθρων του Κανονισμού Σημάτων:    α. Κεφάλαιο II, άρθρα 4, 5 και 6.        β. Κεφάλαιο V, άρθρο 20, Σήμα 77.       γ. Κεφάλαιο IX άρθρο 34, Σήμα 163.
	4. Με τον όρο φωτόσημα χαρακτηρίζεται στον παρόντα, μόνιμο οπτικό σήμα, οι ενδείξεις των φανών του οποίου δίνονται, ημέρα και νύχτα, με έγχρωμα ηλεκτρικά φώτα.
	5.  Κλειστή θέση φωτοσήματος είναι η θέση, στην οποία δίνεται από το φωτόσημα η ένδειξη «Σταθμεύστε».
	6. Ανοιχτή θέση φωτοσήματος είναι η θέση, στην οποία δίνεται από το φωτόσημα ένδειξη που επιτρέπει στην αμαξοστοιχία να προχωρήσει πέρα από το φωτόσημα αυτό, με «κανονική ταχύτητα» ή με «περιορισμό ταχύτητας».
	7. Με τον όρο μετά το σήμα εννοείται θέση μετά την υπέρβαση του σήματος, όταν αυτό παρατηρείται από την κατεύθυνση κυκλοφορίας.
	8. Με τον όρο πριν από το σήμα εννοείται θέση κατά την προσέγγιση σήματος, όταν αυτό παρατηρείται από την κατεύθυνση κυκλοφορίας.
	9. Κενή για μελλοντική προσθήκη.
	10. Κενή για μελλοντική προσθήκη.
	11. Κενή για μελλοντική προσθήκη.
	Άρθρο   2 Γενικές Διατάξεις
	12. Τα φωτοσήματα παρέχουν ενδείξεις μόνο με έγχρωμα φώτα, τόσο κατά την ημέρα, όσο και κατά τη νύχτα.
	13. Τα χρώματα των φωτεινών ενδείξεων των φωτοσημάτων είναι το ερυθρό, το πράσινο και το πορτοκαλί (§ 39 ΚΣ).
	14. Οι ενδείξεις παρέχονται:
	- Με ένα συνεχές πράσινο ή ερυθρό ή πορτοκαλί φως.    
	- Με δυο συνεχή πορτοκαλί.
	- Με ένα πράσινο ή πορτοκαλί φως, που αναβοσβήνει.
	15. Διαλείπουσα ένδειξη χρώματος φωτοσήματος διατάζει πάντοτεμικρότερη ταχύτητα από εκείνη, που διατάζεται με τη συνεχήένδειξη του ιδίου χρώματος.
	16. Μπορεί να επιτευχθεί μείωση της φωτεινής εντάσεως των φωτοσημάτων, με χειρισμό κουμπιού στον εποπτικό πίνακα σταθμών, για τα διάφορα τμήματα της γραμμής.
	17. Δύο φώτα του ίδιου πορτοκαλί χρώματος, ενός και του ιδίου φανού φωτοσήματος, επιτρέπουν μεγαλύτερη ταχύτητα από εκείνη, που επιτρέπει το ένα φως του ίδιου χρώματος.
	18. Επί πλέον των εγχρώμων ενδείξεων, τα φωτοσήματα εξόδου των σταθμών φέρουν και πρόσθετο φανό, που παρέχει ένδειξη λευκού φωτός που αναβοσβήνει, σε περίπτωση ανωμαλίας στην ανίχνευση της ουράς της αμαξοστοιχίας, κατά τη διέλευσή της από το σήμα εισόδου του σταθμού.
	19. Η σειρά διαδοχής των φωτοσημάτων σε κάθε σταθμό είναι: Φωτοπρόσημα - Φωτόσημα εισόδου - Φωτόσημα εξόδου.
	20. Οι ενδείξεις του φωτοπροσήματος και του φωτοσήματος εισόδου βρίσκονται σε αλληλεξάρτηση. Ο χειρισμός και των δυο γίνεται με το ίδιο κουμπί ή μοχλό από το χειριστή.
	21. Σε μερικούς σταθμούς, όπου λόγω καμπύλης και μεγάλου μήκους γραμμής δεν είναι πάντα ορατή, από απόσταση, η ένδειξη του φωτοσήματος εξόδου κάποιας γραμμής από το Μηχανοδηγό, έχει εγκατασταθεί και ειδικό φωτοπρόσημα εξόδου (άρθρο 5 του παρόντος) για τη γραμμή αυτή, το οποίο επέχει θέση φωτοπροσήματος για το φωτόσημα εξόδου.
	22. Φωτόσημα, που είναι σβησμένο ή δίνει ενδείξεις ασαφείς, ταυτίζεται με «κλειστό φωτόσημα».
	23. Εκεί, όπου η απόσταση μεταξύ των σταθμών είναι σχετικά μεγάλη, έχουν εγκατασταθεί και ενδιάμεσα φωτοσήματα σε θέσεις που χαρακτηρίζονται με το χιλιομετρικό σημείο ή την επωνυμία των θέσεων αυτών. Οι θέσεις αυτές ονομάζονται ενδιάμεσες θέσειςαποκλεισμού. Οι θέσεις αυτές έχουν εφοδιασθεί με δύο φωτοσήματα η κάθε μία, δηλαδή με ένα φωτοπρόσημα και με ένα φωτόσημα, που επέχει θέση φωτοσήματος εξόδου.
	24. Τα φωτοσήματα των ενδιάμεσων θέσεων αποκλεισμού λειτουργούν πάντα αυτόματα, μπαίνοντας σε λειτουργία από τις αμαξοστοιχίες που προσεγγίζουν (λειτουργία με προσέγγιση). Τα φωτοσήματα των σταθμών μπορούν να τεθούν και σ' αυτόματη λειτουργία, μετά από ειδικό χειρισμό στον πίνακα.
	25. Οι ενδείξεις των φωτοσημάτων ισχύουν μόνο για τις αμαξοστοιχίες που κυκλοφορούν.          Οι ελιγμοί εκτελούνται πάντα με κλειστά φωτόσημα.     Για την εκτέλεση ελιγμών στην περιοχή των σταθμών δεν γίνεται χειρισμός σημάτων.
	26. Για αποφυγή συγχύσεως, οι κύριες γραμμές κυκλοφορίας τωνσταθμών φέρουν ψηλά σήματα, στερεωμένα σε ιστό, ενώ οι λοιπέςγραμμές κυκλοφορίας φέρουν χαμηλά σήματα, χωρίς ιστό.
	27. Κάθε φωτόσημα φέρει πινακίδα, που αναγράφει τον αριθμό του.    Το ψηλό φωτόσημα φέρει την πινακίδα στον ιστό και κάτω από τους φανούς του φωτοσήματος.          Το χαμηλό φωτόσημα φέρει την πινακίδα κάτω από τους φανούς του στη βάση του φωτοσήματος.
	28. Για το τμήμα Αθηνών - Οινόης ο αριθμός είναι περιττός στα φωτοσήματα που απευθύνονται στις αμαξοστοιχίες που κινούνται προς κατεύθυνση Οινόης και άρτιος στα φωτοσήματα που απευθύνονται στις αμαξοστοιχίες που κινούνται προς κατεύθυνση Αθηνών.
	29. Για το τμήμα ΤΧ1 - Πλατέος ο αριθμός κάθε φωτοσήματος είναι περιττός για τα φωτοσήματα που απευθύνονται στις αμαξοστοιχίες που κινούνται προς κατεύθυνση Πλατέος και άρτιος για τις αμαξοστοιχίες που κινούνται προς κατεύθυνση ΤΧ1.
	30. Τα χαμηλά φωτοσήματα τοποθετούνται δίπλα στις δευτερεύουσες γραμμές κυκλοφορίας, από τις οποίες οι εξερχόμενες αμαξοστοιχίες διέρχονται από τους καμπύλους κλάδους των αλλαγών τροχιάς αυτών.       Στην περίπτωση αυτή, οι ενδείξεις που δίνονται από τα χαμηλά φωτοσήματα, διατάζουν μικρότερη ταχύτητα από εκείνη που διατάζουν οι ίδιες ενδείξεις των ψηλών φωτοσημάτων.
	31. Τα φωτοσήματα με τα οποία δεν είναι δυνατή η επίδοση της ενδείξεως «σταθμεύστε» διακρίνονται από τα λοιπά φωτοσήματα με την προσθήκη του γράμματος Α στον ιστό τους, πριν από τον αριθμό.
	32. Ο χειρισμός των φωτοσημάτων των ηλεκτροκίνητων αλλαγών τροχιάς, ορίζεται με ειδικές για κάθε σταθμό, υπηρεσιακές διαταγές.
	33. Κενή για μελλοντική προσθήκη.
	34. Κενή για μελλοντική προσθήκη.
	35. Κενή για μελλοντική προσθήκη.
	36. Κενή για μελλοντική προσθήκη.
	ΚΕΦΑΛΑΙΟ IIΚΥΡΙΑ ΦΩΤΟΣΗΜΑΤΑ
	Άρθρο   3 
	Φωτόσημα εισόδου
	Σήμα 201 Φωτόσημα εισόδου
	37. Το φωτόσημα εισόδου, σήμα 201, είναι κύριο σήμα που καλύπτει την είσοδο του σταθμού και δείχνει στην αμαξοστοιχία που πλησιάζει στο σταθμό ότι:  
	- Η είσοδος στο σταθμό απαγορεύεται «φωτόσημα εισόδου κλειστό» ή ότι:  
	- Η είσοδος είναι ελεύθερη, με ή χωρίς περιορισμό της ταχύτητας της αμαξοστοιχίας «φωτόσημα εισόδου ανοιχτό».
	38. Κάθε φωτόσημα εισόδου έχει, κατά κανόνα, φανό τριών εγχρώμων φώτων (ενός πράσινου ενός ερυθρού κι ενός πορτοκαλί).      Σε μερικούς σταθμούς, το φωτόσημα εισόδου έχει επί πλέον ένα φως πορτοκαλί, δηλαδή φανό τεσσάρων εγχρώμων φώτων.
	39. Κενή για μελλοντική προσθήκη.
	40. Κενή για μελλοντική προσθήκη.
	41. Κενή για μελλοντική προσθήκη.
	Σήμα 201
	Σήμα201α. Φωτόσημα εισόδου κλειστό
	«Σταθμεύστε»
	ή
	Ένα φως ερυθρό.
	Σήμα 201β.   Φωτόσημα  εισόδου
	ανοιχτό
	«Είσοδος ελεύθερη για διέλευση από την κύρια γραμμή κυκλοφορίας του σταθμού».
	ή
	Ένα φως πράσινο.
	Σήμα 201 γ
	Σήμα 201δ
	Φωτόσημα εισόδου ανοιχτό.
	Φωτόσημα εισόδου ανοιχτό.
	«Είσοδος ελεύθερη - Μειώστε ταχύτητα για είσοδο από καμπύλο τμήμα αλλαγής προς κύρια γραμμή κυκλοφορίας - Ακολουθεί σήμα εξόδου ανοιχτό.
	 «Είσοδος ελεύθερη - Μειώστε ταχύτητα - Ακολουθεί σήμα εξόδου ανοιχτό, για έξοδο από καμπύλο τμήμα αλλαγής».
	Ένα πράσινο φως που αναβοσβήνει.
	Δύο φώτα πορτοκαλί.
	Σήμα 201ε
	Σήμα 201στ
	Φωτόσημα εισόδου ανοιχτό.
	«Είσοδος ελεύθερη - Μειώστε ταχύτητα για ενδεχόμενη στάθμευση πριν από το επόμενο σήμα ».
	Φωτόσημα εισόδου ανοιχτό.
	«Είσοδος ελεύθερη σε παρεκκλίνουσα γραμμή - Μειώστε ταχύτητα για ενδεχόμενη άμεση στάθμευση ».
	ή
	Ένα φως πορτοκαλί
	Ένα φως πορτοκαλί, που αναβο-σβήνει.
	Άρθρο   4 Φωτόσημα εξόδου.
	Α) Σήμα 202, Φωτόσημα εξόδου ψηλό (με ιστό),
	42. Το φωτόσημα εξόδου, σήμα 202, είναι κύριο σήμα που καλύπτει την έξοδο σταθμού και δείχνει στην αμαξοστοιχία που εξέρχεται από τις κύριες γραμμές κυκλοφορίας του σταθμού ή από ενδιάμεση θέση αποκλεισμού ότι:   
	- Η έξοδος από το σταθμό ή από ενδιάμεση θέση αποκλεισμού απαγορεύεται,  «Φωτόσημα εξόδου κλειστό» ή ότι:      
	- Η έξοδος από το σταθμό ή από ενδιάμεση θέση αποκλεισμού είναι ελεύθερη, «Φωτόσημα εξόδου ανοιχτό».
	43. Ψηλό φωτόσημα εξόδου ανοιχτό δεν διατάζει αναχώρηση {Παράρτημα ΙΙΙ ΚΚ § 97).
	44. Το φωτόσημα εξόδου, σήμα 202, τοποθετείται δίπλα στη γραμμή, δεξιά κατά την έννοια της κανονικής κυκλοφορίας.
	45. Το φωτόσημα εξόδου, σήμα 202, φέρει κατά κανόνα, φανό δύοεγχρώμων φώτων (ενός πράσινου και ενός ερυθρού) και επί πλέον,στην κάτω δεξιά γωνία του ένα πρόσθετο φανό.     Ο πρόσθετος φανός δίνει φως λευκό που αναβοσβήνει στην περίπτωση ανωμαλίας του μαγνήτη ουράς αμαξοστοιχίας.     Ταυτόχρονα, το φωτόσημα δίνει και μία από τις έγχρωμες ενδείξεις.
	46. Ο πρόσθετος φανός του λευκού φωτός, που αναβοσβήνει, δεν υπάρχει στα σήματα εξόδου των ενδιάμεσων θέσεων αποκλεισμού.
	47. Σε μερικές περιπτώσεις, ο φανός του φωτοσήματος εξόδου σταθμού, σήμα 202, επί πλέον των δύο εγχρώμων φώτων (πράσινου και ερυθρού) έχει κατ' εξαίρεση και τρίτο φως, που είναι χρώματος πορτοκαλί. Το φωτόσημα αυτό των τριών φώτων τοποθετείται σε κάποιο σταθμό Α, όσες φορές το φωτοπρόσημα κάποιου επόμενου σταθμού Β, λόγω ειδικών συνθηκών εξασφαλίσεως ορατότητας, πρέπει να τοποθετηθεί σε θέση, που βρίσκεται πολύ κοντά στη θέση του φωτοσήματος εξόδου του σταθμού Α.
	48. Κενή για μελλοντική προσθήκη.
	49. Κενή για μελλοντική προσθήκη.
	50. Κενή για μελλοντική προσθήκη.
	Σήμα 202
	Σήμα 202α.  Φωτόσημα εξόδου κλειστό.
	«Σταθμεύστε - Απαγορεύεται η αναχώρηση»
	ή
	ή
	ή
	Ένα φως ερυθρό.
	Σήμα 202β. Φωτόσημα εξόδου ανοιχτό.
	«Γραμμή  ελεύθερη   - Διαδρομή διευθετήθηκε».
	Ένα φως πράσινο
	Σήμα   202γ.   Φωτόσημα
	εξόδου ανοιχτό 
	«Γραμμή ελεύθερη - Διαδρομή διευθετήθηκε για έξοδο από καμπύλο τμήμα αλλαγής - Μειώστε ταχύτητα.
	Σήμα 202δ. Φωτόσημα εξόδου
	ανοιχτό
	«Γραμμή ελεύθερη - Διαδρομή εξόδου διευθετήθηκε - Μειώστε ταχύτητα για ενδεχόμενη στάθμευση πριν από το επόμενο φωτόσημα εισόδου».
	Ένα φως πράσινο, που αναβοσβήνει.
	Ένα φως πορτοκαλί.
	Σήμα 202ε. Ανωμαλία μαγνήτη ουράς
	«Σταθμεύστε, ανεξάρτητα από την έγχρωμη ένδειξη του σήματος - Ελέγξτε την ουρά της αμαξοστοιχίας»
	Ένα φως λευκό, που αναβοσβήνει επάνω στον πρόσθετο φανό 
	Β) Σήμα 203. Φωτόσημα εξόδου χαμηλό (χωρίς ιστό)
	51. Το φωτόσημα εξόδου, σήμα 203, είναι κύριο σήμα που καλύπτει την έξοδο του σταθμού και δείχνει στην αμαξοστοιχία, που εξέρχεται από τις δευτερεύουσες γραμμές κυκλοφορίας ότι:
	- Η έξοδος από το σταθμό απαγορεύεται, «Φωτόσημα εξόδου κλειστό» ή ότι: 
	- Η έξοδος από το σταθμό είναι ελεύθερη, «Φωτόσημα εξόδου ανοιχτό».
	52. Χαμηλό φωτόσημα εξόδου ανοιχτό δε διατάζει αναχώρηση (Παράρτημα IΙI ΚΚ § 97).
	53. Το φωτόσημα εξόδου, σήμα 203, τοποθετείται δίπλα στη γραμμή, δεξιά κατά την έννοια της κανονικής κυκλοφορίας.
	54. Το φωτόσημα εξόδου, σήμα 203, φέρει τρεις φανούς, από τουςοποίους ο ένας δίνει φως πράσινο, ο άλλος ερυθρό και ο τρίτοςλευκό που αναβοσβήνει.         Σε μερικές περιπτώσεις, το σήμα 203 στερείται του τρίτου φανού, που μπορεί να δώσει την ένδειξη λευκού φωτός που αναβοσβήνει.
	55. Το λευκό φως, που αναβοσβήνει, δίνεται μόνο σε περιπτώσεις ανωμαλίας του μαγνήτη ουράς. Ταυτόχρονα, το φωτόσημα δίνει και μια από τις έγχρωμες ενδείξεις.
	56. Κενή για μελλοντική προσθήκη.
	57. Κενή για μελλοντική προσθήκη.
	Σήμα 203
	Σήμα 203α. Φωτόσημα εξόδου κλειστό
	«Σταθμεύστε – Απαγορεύεται η αναχώρηση.
	Ένα φως ερυθρό
	Σήμα 203β
	Σήμα 203γ.
	Φωτόσημα εξόδου ανοιχτό
	«Γραμμή ελεύθερη -Διαδρομή διευθετήθηκε για έξοδο από καμπύλο τμήμα αλλαγής - Μειώστε ταχύτητα».
	Ανωμαλία μαγνήτη ουράς.
	«Σταθμεύστε, ανεξάρτητα από την έγχρωμη ένδειξη του σήματος, Ελέγξτε την ουρά της αμαξοστοιχίας».
	Ένα  φως πράσινο
	Ένα φως λευκό, που αναβοσβήνει.
	ΚΕΦΑΛΑΙΟ ΙΙΙΕιδοποιητικά φωτοσήματα
	Άρθρο   5 Φωτοπροσήματα.
	58. Το φωτοπρόσημα, σήμα 204, εξαρτημένης λειτουργίας προς το επόμενο φωτόσημα εισόδου σταθμού ή φωτόσημα εξόδου ενδιάμεσης θέσεως αποκλεισμού, ανοίγει ή κλείνει ταυτόχρονα με τα φωτοσήματα αυτά. Το σήμα 204 προειδοποιεί την αμαξοστοιχία, που πλησιάζει προς το σταθμό ή προς την ενδιάμεση θέση αποκλεισμού ότι:         
	- Το φωτόσημα εισόδου σταθμού που ακολουθεί ή το φωτόσημα εξόδου ενδιάμεσης θέσεως αποκλεισμού είναι «κλειστό» ή ότι:
	- Το φωτόσημα εισόδου σταθμού που ακολουθεί ή το φωτόσημα εξόδου ενδιάμεσης θέσεως αποκλεισμού, είναι «ανοιχτό».
	59. Το φωτοπρόσημα, σήμα 204, τοποθετείται δίπλα στη γραμμή, δεξιά κατά την έννοια της κανονικής κυκλοφορίας.
	60. Το φωτοπρόσημα φέρει φανό δύο εγχρώμων φώτων (πράσινο και πορτοκαλί) ή τριών εγχρώμων φώτων (πράσινο και δύο πορτοκαλί).
	61. Η ένδειξη του φωτοπροσήματος, που δίνεται κάθε φορά, δεν απαλλάσσει το Μηχανοδηγό από την υποχρέωση, να παρατηρεί με προσοχή και να συμμορφώνεται προς την ένδειξη του επόμενου εξαρτημένου φωτοσήματος είτε για ανάκτηση της κανονικής ταχύτητας, στην περίπτωση κατά την οποία θα συναντούσε τυχόν ανοιχτό το επόμενο εξαρτημένο φωτόσημα, μετά τη διέλευση της αμαξοστοιχίας από το φωτοπρόσημα, είτε για στάθμευση, στην περίπτωση κατά την οποία θα συναντούσε κλειστό το επόμενο εξαρτημένο φωτόσημα, μετά τη διέλευση της αμαξοστοιχίας από το φωτοπρόσημα.
	62. Κενή για μελλοντική προσθήκη.
	63. Κενή για μελλοντική προσθήκη.
	64. Κενή για μελλοντική προσθήκη.
	Σήμα 204
	Σήμα 204α Φωτοπρόσημα κλειστό
	«Ακολουθεί φωτόσημα κλειστό.   Μειώστε ταχύτητα για στάθμευση».
	Ένα φώς πορτοκαλί
	Σήμα 204β
	Φωτοπρόσημα ανοιχτό
	«Ακολουθεί φωτόσημα εισόδου ανοιχτό, για είσοδο σε γραμμή κυκλοφορίας, δια μέσου παρεκκλίνουσας γραμμής. Μειώστε ταχύτητα».
	Δύο φώτα πορτοκαλί.
	Σήμα 204γ
	Φωτοπρόσημα ανοιχτό
	«Ακολουθεί φωτόσημα ανοιχτό»
	                               ………….ή
	Ένα φως πράσινο
	Β) Σήμα 205. Ειδικό φωτοπρόσημα εξόδου σταθμού.
	65. Το ειδικό φωτοπρόσημα εξόδου σταθμού, σήμα 205 εξαρτημένης λειτουργίας προς το επόμενο φωτόσημα εξόδου κάποιου σταθμού, ανοίγει και κλείνει ταυτόχρονα με το φωτόσημα αυτό. Το σήμα 205 προειδοποιεί την αμαξοστοιχία, που κινείται σε κάποια γραμμή κυκλοφορίας σταθμού, ότι:     -Το επόμενο φωτόσημα εξόδου είναι «κλειστό» ή ότι:    -Το επόμενο φωτόσημα εξόδου είναι «ανοιχτό».
	66. Το ειδικό φωτοπρόσημα εξόδου τοποθετείται δίπλα στη γραμμή κυκλοφορίας κάποιου σταθμού, δεξιά κατά την έννοια της κανονικής κυκλοφορίας. Αυτό τοποθετείται μόνο σ' ορισμένες ειδικές περιπτώσεις, κατά τις οποίες, λόγω καμπύλης και μεγάλου μήκους της γραμμής, στην οποία έχει εισέλθει αμαξοστοιχία, δεν είναι, από την προβλεπόμενη για τη στάθμευση της θέση, ορατό από το Μηχανοδηγό το φωτόσημα εξόδου της γραμμής αυτής.
	67. Το ειδικό φωτοπρόσημα εξόδου σταθμού, σήμα 205, φέρει φανό δύο φώτων (πράσινο και πορτοκαλί).
	68. Κενή για μελλοντική προσθήκη.
	69. Κενή για μελλοντική προσθήκη.
	70. Κενή για μελλοντική προσθήκη.
	71. Κενή για μελλοντική προσθήκη
	Σήμα 205
	Σήμα 205α. Ειδικό φωτοπρόσημα εξόδου σταθμού κλειστό.
	«Ακολουθεί φωτόσημα εξόδου κλειστό -  Μειώστε ταχύτητα».
	Ένα φως πορτοκαλί.
	Σήμα 205β. Ειδικό φωτοπρόσημα εξόδου σταθμού ανοιχτό.
	«Ακολουθεί φωτόσημα εξόδου ανοιχτό».
	Ένα φως πράσινο.
	ΚΕΦΑΛΑΙΟ IV  Ειδοποιητικές πινακίδες, που δεν φωτίζονται ηλεκτρικά
	Άρθρο   6 Α) Σήμα 206. Ειδοποιητική πινακίδα για έναρξη διπλής γραμμής με φωτοσήμανση που ακολουθεί, κατά την πορεία.
	72. Η ειδοποιητική πινακίδα, σήμα 206, τοποθετείται δίπλα στη γραμμή, δεξιά κατά την έννοια της κυκλοφορίας και σ' απόσταση 100 μέτρων πριν από τη θέση του φωτοπροσήματος εισόδου, σε τμήμα διπλής γραμμής, που συναντιέται από αμαξοστοιχία κατά την πορεία της σε απλή γραμμή.
	73. Κενή για μελλοντική προσθήκη.
	74. Κενή για μελλοντική προσθήκη.
	Σήμα 206. «Ακολουθεί έναρξη διπλής γραμμής, που είναι εξοπλισμένη με φωτοσήμανση».
	Πινακίδα ορθογώνια, με εξωτερικό λευκό περιθώριο, που εικονίζει στο πάνω μέρος της μαύρο ορθογώνιο και μέσα σ' αυτό τρεις έγχρωμους δίσκους επιστρωμένους με αντανακλαστικό χρώμα, κατά σειρά από αριστερά προς τα δεξιά, πορτοκαλί, πράσινο, και ερυθρό. Στο κάτω μέρος της πινακίδας, εικονίζεται κυανό ορθογώνιο με μαύρο περιθώριο, που φέρει μέσα σ' αυτό δύο βέλη, χρώματος λευκού αντανακλαστικού παράλληλα μεταξύ τους, αντίθετης φοράς και σε κατακόρυφη θέση.
	Άρθρο   7 
	Β) Σήμα 207, Ειδοποιητική πινακίδα που σημαίνει το τέλος διπλής γραμμής, με φωτοσήμανση.
	75. Η ειδοποιητική πινακίδα, σήμα 207, τοποθετείται δίπλα στη γραμμή, δεξιά κατά την έννοια της κυκλοφορίας και σ' απόσταση 10 μέτρων μετά την τελευταία αλλαγή εξόδου, που οδηγεί από τη διπλή προς την απλή γραμμή κυκλοφορίας.
	76. Κενή για μελλοντική προσθήκη.
	77. Κενή για μελλοντική προσθήκη.
	Σήμα 207. «Τέλος διπλής γραμμής, που είναι εξοπλισμένη με φωτοσήμανση - Έναρξη απλής γραμμής, χωρίς φωτοσήμανση».
	Πινακίδα ορθογώνια, με εξωτερικό λευκό περιθώριο, που εικονίζει ένα κυανό ορθογώνιο, το οποίο φέρει περιθώριο μαύρο. Μέσα στο κυανό ορθογώνιο, υπάρχει ένα κατακόρυφο βέλος, με αιχμή σε καθένα από τα δύο άκρα του, τη μια προς τα πάνω και την άλλη προς τα κάτω. Το βέλος αυτό είναι επιστρωμένο με αντανακλαστικό λευκό χρώμα.
	Άρθρο   8
	Πινακίδες μονίμων και προσωρινών βραδυποριών στη διπλή γραμμή
	78. Οι πινακίδες μονίμων ή προσωρινών βραδυποριών της απλής γραμμής εφαρμόζονται με την ίδια μορφή και για τη σήμανση βραδυποριών στη διπλή γραμμή με τοποθέτησή τους στα δεξιά της κάθε γραμμής κατευθύνσεως (Παράρτημα III K.K. § 3) όπου και δίνουν τα στοιχεία βραδυπορίας για την αντίστοιχη αυτή γραμμή κατευθύνσεως.
	79. Σ' ότι αφορά τον τρόπο συμμορφώσεως και ενέργειας του προσωπικού, ισχύουν και στην προκειμένη περίπτωση όσα ορίζονται στις §§ 112-119 του Κανονισμού Σημάτων (Μέρος Α του Κ.Κ.)
	80. Για κανονική κυκλοφορία (§ 4 του Παραρτήματος III του Κ.Κ.) σε κάθε γραμμή κατευθύνσεως συναντώνται διαδοχικά, κατά την έννοια κινήσεως της αμαξοστοιχίας, και στα δεξιά της γραμμής, οι ακόλουθες πινακίδες και αντίστοιχες ενδείξεις, ανάλογα με την περίπτωση:
	α. Βραδυπορίες μετά από προηγούμενη στάθμευση.
	-Σήμα 57 του Κ.Σ.: Ειδοποιητική πινακίδα προσεγγίσεως σήματος βραδυπορίας μετά από προηγούμενη στάθμευση.
	Ορθογώνια πινακίδα που εικονίζει στο επάνω τμήμα της λευκό ορθογώνιο που φέρει την ένδειξη 0/5 και στο κάτω τμήμα της 4 τετραγωνίδια από τα οποία το κάτω δεξιά και το επάνω αριστερά είναι πορτοκαλ ενώ τα άλλα δύο είναι λευκά. Η πινακίδα είναι επιστρωμένη με αντανακλαστικό χρώμα.
	-Σήμα 52α του Κ.Σ.: Πινακίδα ενάρξεως βραδυπορίας ύστερα από προηγούμενη στάθμευση. Δίσκος ερυθρός που φέρει λευκή διαγώνιο κατευθυνόμενη από κάτω αριστερά προς τα επάνω δεξιά καθώς και λευκό περιθώριο. Κάτω από το δίσκο υπάρχει λευκή ορθογώνια πινακίδα με μαύρο περιθώριο και ένδειξη 0/5. Τόσο ο δίσκος όσο και η ορθογώνια πινακίδα φέρουν επίστρωση ανακλαστικού χρώματος.
	-Σήμα 52β του Κ.Σ.: Πινακίδα λήξεως βραδυπορίας που επιβλήθηκε ύστερα από προηγούμενη στάθμευση.
	Δίσκος λευκός με μαύρο περιθώριο και μαύρη διαγώνιο κατευθυνόμενη από κάτω δεξιά προς τα επάνω αριστερά. Κάτω από το δίσκο υπάρχει λευκή ορθογώνια πινακίδα με μαύρο περιθώριο.
	β. Βραδυπορίες χωρίς προηγούμενη στάθμευση.
	-Σήμα 58 του Κ.Σ.: Ειδοποιητική πινακίδα προσεγγίσεως σήματος βραδυπορίας χωρίς προηγούμενη στάθμευση.
	Πινακίδα ορθογώνια που εικονίζει στο επάνω τμήμα της λευκό ορθογώνιο που φέρει με μαύρο χρώμα τα ψηφία της βραδυπορίας που αγγέλλεται από το σήμα 53α και στο κάτω τμήμα της 4 τετραγωνίδια από τα οποία το κάτω αριστερά και τα πάνω δεξιά είναι λευκά ενώ τα άλλα δύο είναι πορτοκαλί. Τα τετραγωνίδια φέρουν σε όλη την επιφάνεια τους επίστρωση αντανακλαστικού χρώματος (Ο αριθμός 20 αναφέρεται στο σχήμα απλώς για παράδειγμα)
	-Σήμα 53α του Κ.Σ.: Πινακίδα ενάρξεως βραδυπορίας χωρίς προηγούμενη στάθμευση.
	Δίσκος πορτοκαλής με λευκή διαγώνιο κατευθυνόμενη από κάτω αριστερά προς τα επάνω δεξιά και με λευκό περιθώριο. Κάτω από το δίσκο υπάρχει λευκή ορθογώνια πινακίδα με μαύρο περιθώριο και ψηφιακή ένδειξη που ορίζει την ταχύτητα. Και τα δύο στοιχεία του σήματος φέρουν επίστρωση αντανακλαστικού χρώματος. (Στο σχήμα ο αριθμός 20 αναφέρεται για παράδειγμα).
	-Σήμα 53β του Κ.Σ: Πινακίδα λήξεως βραδυπορίας που επιβλήθηκε χωρίς προηγούμενη στάθμευση.
	                                (Ταυτόσημη με την πινακίδα 52β).
	Δίσκος λευκός με μαύρο περιθώριο και μαύρη διαγώνιο από δεξιά κάτω προς τα αριστερά επάνω. Κάτω απ' αυτόν λευκή ορθογώνια πινακίδα με μαύρο περιθώριο
	81.  Σε περίπτωση αντίθετης κυκλοφορίας (§5 και άρθρο 16 του Παραρτήματος III Κ.Κ.) συναντώνται κατά σειρά αριστερά της αμαξοστοιχίας οι ακόλουθες πινακίδες και οι αντίστοιχες ενδείξεις ανάλογα με την περίπτωση:
	α. Βραδυπορίες ύστερα από προηγούμενη στάθμευση.     
	-Σήμα 52α του Κ.Σ.: (Η πίσω όψη της πινακίδας λήξεως βραδυπορίας – σήμα 52β – που συναντάται κατά την κανονική φορά κινήσεως).     
	-Σήμα 52β του Κ.Σ.: (Η πίσω όψη της πινακίδας ενάρξεως βραδυπορίας – σήμα 52α – που συναντάται κατά την κανονική φορά κινήσεως).
	β. Βραδυπορίες χωρίς προηγούμενη στάθμευση.      
	-Σήμα 53α του Κ.Σ.: (Η πίσω όψη της πινακίδας λήξεως βραδυπορίας – σήμα 53β – που συναντάται κατά την κανονική φορά κινήσεως).
	-Σήμα 53β του Κ.Σ.: (Η πίσω όψη της πινακίδας ενάρξεως βραδυπορίας – σήμα 53α – που συναντάται κατά την κανονική φορά κινήσεως).
	82. Κατά την κανονική κυκλοφορία δεν λαμβάνονται υπόψη οι πινακίδες βραδυπορίας που υπάρχουν αριστερά της γραμμής και των οποίων οι ενδείξεις απευθύνονται στην άλλη γραμμή κατευθύνσεως που διατρέχεται αντίθετα.  Κατά την αντίθετη κυκλοφορία δεν λαμβάνονται υπόψη οι πινακίδες βραδυπορίας που υπάρχουν δεξιά της γραμμής και των οποίων οι ενδείξεις αναφέρονται στην άλλη γραμμή κατευθύνσεως που διατρέχεται κανονικά.
	83. Η σημασία των ενδείξεων των πινακίδων 52α (σελίδα 39 Κ.Σ.) και 53α (σελίδα 40Κ.Σ.) τροποποιείται για την περίπτωση κανονικής κυκλοφορίας σε διπλή γραμμή κατά τον ακόλουθο τρόπο:
	-Σήμα 52α του Κ.Σ.: Μετά από προηγούμενη στιγμιαία στάθμευση, βραδυπορείτε με ταχύτητα 5 χλμ/ωρ. μέχρι να συναντήσετε δεξιά το σήμα 52β.
	-Σήμα 53α του Κ.Σ.: Βραδυπορείτε με την αναγραφόμενη ταχύτητα μέχρι να συναντήσετε δεξιά το σήμα 53β.
	ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ III  ΚΑΝΟΝΙΣΜΟΥ ΣΗΜΑΤΩΝ (ΜΕΡΟΥΣ Α' ΓΚΚ)
	Σήματα γραμμών και συγκροτημάτων εξοπλισμένων με Εγκατάσταση Ηλεκτρικής Σηματοδοτήσεως και Ασφαλείας (Ε.Η.Σ Α.)
	Έγκριση ΔΣ αρ.  109415/27.5.88
	Εγκύκλιος ΔΕΤ/ΚΣ αρ. 33/12.7.88
	Άρθρο   1
	Εισαγωγή
	1. Οι διατάξεις του παρόντος αναφέρονται στα τμήματα γραμμής και τα συγκροτήματα του Δικτύου που είναι εξοπλισμένα με Εγκατάσταση Ηλεκτρικής Σηματοδότησης και Ασφαλείας (Ε.Η.Σ.Α.), πλην της περιοχής τηλεχειριστηρίων Σταθμών Επιβατικού και Διαλογής Θεσσαλονίκης και των τμημάτων διπλής γραμμής Αθήνας-Οινόης (μη συμπεριλαμβανομένης) και Πλατέος-ΤΧ1, όπου εφαρμόζονται οι διατάξεις των Παραρτημάτων Ι και II ΚΣ αντιστοίχως.
	2. Στα ανωτέρω τμήματα γραμμής ισχύουν και όλες οι διατάξεις του Κανονισμού Σημάτων, εκτός των κατωτέρω αναφερομένων που καταργούνται ή τροποποιούνται από διατάξεις του παρόντος:
	α. Κεφ. Ι, Άρθρο  1, παραγρ. 6
	β. Κεφ. II, Άρθρα 4, 5 και 6         
	γ.  Κεφ. Ill, Άρθρο 7          
	δ.  Κεφ. V, Άρθρο 20, Σήμα 77        ε.  Κεφ. IX, Άρθρο 34, Σήμα  163.             
	ΚΕΦΑΛΑΙΟ  II 
	Άρθρο  2
	Γενικές Διατάξεις
	1. Φωτόσημα χαρακτηρίζεται μόνιμο οπτικό σήμα, που οι ενδείξεις του επιδίδονται ημέρα και νύχτα με φανούς εγχρώμων ηλεκτρικών φώτων. Στο παρόν κείμενο ο όρος ανοικτό φωτόσημα αφορά φωτόσημα, η ένδειξη του οποίου επιτρέπει την περαιτέρω πορεία, ενώ ο όρος κλειστό φωτόσημα αφορά φωτόσημα που επιβάλλει στάθμευση προ αυτού.
	2. Η κανονική όψη των σημάτων προκύπτει από την εκάστοτε παρατιθέμενη περιγραφή. Οι απεικονίσεις έχουν ενδεικτικό μόνο χαρακτήρα.
	3. Στην περιγραφή των σημάτων οι ενδείξεις αριστερά και δεξιά νοούνται ως προς τη φορά πορείας.
	4. Οι ενδείξεις των φωτοσημάτων ισχύουν μόνο εφόσον αναγνωρίζονται ασφαλώς ως σύμφωνες προς τις προδιαγραφές στον παρόντα Κανονισμό. Σε αντίθετη περίπτωση, το σήμα πρέπει να θεωρείται ως βεβλαμμένο. (Για την ειδοποίηση περί ανωμαλίας σήματος, βλέπε  §1228  ΓΚΚ).
	5. Τα φωτοσήματα, προ των οποίων επιβάλλεται στάθμευση των αμαξοστοιχιών, όταν αυτά είναι σβηστά ή επιδίδουν ασαφή ένδειξη (βεβλαμμένα φωτοσήματα), αναγνωρίζονται από ειδική έγχρωμη επισήμανση του ιστού τους, χαρακτηριζόμενη ως ιστόσημα.
	6. Τα ιστοσήματα είναι:
	α) λευκό - ερυθρό - λευκό, όταν η υπέρβαση βεβλαμμένου φωτοσήματος από μεν αμαξΙχία επιτρέπεται μόνον κατόπιν έγγραφης εντολής (κατά §1226 ΓΚΚ) του αρμόδιου Σταθμάρχη, ή βάσει σήματος Υποκατάστασης (Σήμα Σφ1), από δε ελισσόμενα τμήματα, μόνο κατόπιν προφορικής άδειας του διευθύνοντος τους ελιγμούς (Για τις ενέργειες του προσωπικού της αμαξοστ/χίας, όταν το φωτόσημα επιδίδει στάθμευση βλέπε §§1216 και 1217 ΓΚΚ).
	Οι απορρέουσες από το ιστόσημα αυτό υποχρεώσεις δεν ισχύουν, όταν ο Σταθμός, στην περιοχή ευθύνης του οποίου υπάγεται το φωτόσημα, αργεί*. Στην περίπτωση αυτή, εφαρμόζονται οι διαδικασίες του επόμενου εδαφίου (β).
	β) λευκό - κίτρινο - λευκό - κίτρινο - λευκό,  στα φωτοσήματα, τα οποία η αμαξ/χία μπορεί να υπερβεί, κατ' εντολή του Προϊσταμένου της, και να κινηθεί, με πορεία εν όψει, μέχρι το επόμενο φωτόσημα, είτε αυτά είναι βεβλαμμένα είτε επιδίδουν ένδειξη στάθμευσης (ερυθρό φως) και εφόσον είναι αδύνατη η συνεννόηση με τον αρμόδιο Σταθμάρχη.
	7. Τα λοιπά φωτοσήματα, δηλαδή όσα δεν επισημαίνονται με ιστόσημα, δεν επιβάλλουν σε καμμιά περίπτωση στάθμευση προ αυτών. Όταν τέτοιο φωτόσημα είναι βεβλαμμένο (συμφώνως προς §4), πρέπει να θεωρείται ότι επιδίδει ένδειξη ειδοποιητική για στάθμευση στο επόμενο φωτόσημα.
	8. Στον ιστό των φωτοσημάτων υπάρχει λευκή ορθογωνική πινακίδα, επί της οποίας αναγράφεται, με μαύρους χαρακτήρες, αριθμός ή συνδυασμός γραμμών και αριθμών, ενδεικτικός της θέσης και της φύσης του φωτοσήματος. Ειδικότερα, στα φωτοπροσήματα, η πινακίδα αυτή φέρει, προ των λοιπών χαρακτηριστικών ενδείξεων, ερυθρό κεφαλαίο Α.
	ΚΕΦΑΛΑΙΟ ΙΙΙ  ΦΩΤΟΣΗΜΑΤΑ
	Άρθρο   3
	Φωτοσήματα πορείας (Φπ)
	1. Τα φωτοσήματα πορείας δηλώνουν με τις ενδείξεις τους τη δυνατότητα και τις συνθήκες εισόδου στο επόμενο του φωτοσήματος τμήμα γραμμής, ή/και προειδοποιούν για την αναμενόμενη ένδειξη του επομένου φωτοσήματος πορείας. Το σήμα Φπ0 ισχύει για αμαξ/χίες και ελισσόμενα τμήματα. Τα λοιπά φωτοσήματα πορείας ισχύουν μόνο για κυκλοφορία αμαξοστοιχιών.
	2. Τα φωτοσήματα πορείας χρησιμοποιούνται ως     
	κύρια σήματα, διακρινόμενα σε       
	σήματα εισόδου,         
	σήματα εξόδου,         
	ενδιάμεσα σήματα,         
	σήματα αποκλεισμού, και ως
	ειδοποιητικά σήματα (φωτοπροσήματα).
	3. Τα φωτοσήματα πορείας τοποθετούνται κανονικά δεξιά, παρά τη γραμμή ή άνω της γραμμής, προς την οποίαν απευθύνονται. Εξαιρέσεις από τον ανωτέρω κανόνα επισημαίνονται στον Πίνακα Χαρακτηριστικών Γραμμής των Εγχειριδίων Δρομολογίων (Βλέπε και Σήμα 12 ΚΣ, Άρθρο 4, §60).
	4. Τα κύρια φωτοσήματα μπορούν να επιδίδουν και ενδείξεις προειδοποίησης της αναμενόμενης στο επόμενο κύριο φωτόσημα ενδείξεως, όταν είναι τοποθετημένα διαδοχικά, χωρίς παρεμβολή φωτοπροσημάτων.
	5. Τα φωτοπροσήματα επιδίδουν μόνο ενδείξεις προειδοποίησης της αναμενόμενης στο επόμενο κύριο φωτόσημα ενδείξεως. Τοποθετούνται προ των κυρίων φωτοσημάτων, οι ενδείξεις των οποίων δεν προαγγέλλονται από προηγούμενο κύριο σήμα.
	Τα φωτοπροσήματα και τα προηγούμενα σήματος εισόδου φωτοσήματα αποκλεισμού τοποθετούνται κατά κανόνα σε απόσταση ίση προς το μήκος πεδήσεως της γραμμής από το επόμενο κύριο σήμα. Όταν, κατ' εξαίρεση, η απόσταση αυτή υπολείπεται κατά ποσοστό μεγαλύτερο του 5% από το μήκος πεδήσεως της γραμμής, το φωτοπρόσημα (ή το κατέχον την αντίστοιχη θέση φωτόσημα αποκλεισμού) επισημαίνεται με λευκή ενδεικτική λυχνία στο άνω μέρος της αριστερής πλευράς του κατακόρυφου σκιάδιου του φωτοσήματος. Σε τμήματα γραμμής οριακής ταχύτητας έως 80 χλμ/ώρα, η ενδεικτική λυχνία μπορεί να αντικατασταθεί από ανακλαστικό λευκό κύκλο επί μαύρου πεδίου.
	7. Το μήκος πεδήσεως κάθε γραμμής υποδεικνύεται στον Πίνακα Χαρακτηριστικών Γραμμής των Εγχειριδίων Δρομολογίων.
	8. Η απόσταση διαδοχής των κυρίων φωτοσημάτων Περιοχής Σταθμού (σήματα εισόδου, εξόδου και – σε μεγάλους Σταθμούς ή συγκροτήματα – ενδιάμεσα σήματα) κυμαίνεται, κατά κανόνα, μεταξύ 1200 και 1500 μέτρων (στα τμήματα γραμμής μήκους πεδήσεως 700 μέτρων, μεταξύ 700 και  1000 μέτρων αντιστοίχως).
	9. Η ανωτέρω απόσταση μπορεί, κατ' εξαίρεση, να είναι μικρότερη των 1200 (αντιστοίχως 700) μέτρων ή μεγαλύτερη των 1500 (αντιστοίχως 1000) μέτρων. Αν είναι μικρότερη των 1140 (αντιστοίχως 665) μέτρων, το τοποθετημένο στην αρχή του τμήματος μειωμένου μήκους φωτόσημα επισημαίνεται με λευκή ενδεικτική λυχνία (σύμφωνα με §6).
	10. Η απόσταση διαδοχής των φωτοσημάτων αποκλεισμού κυμαίνεται, κατά κανόνα, μεταξύ 1500 και 2000 μέτρων. Κατ' εξαίρεση, μπορεί η απόσταση αυτή να είναι μεγαλύτερη των 2000 μέτρων ή μικρότερη των 1500, πάντως όχι μικρότερη του μήκους πεδήσεως της γραμμής (βλέπε όμως και §6).
	11. Φωτοπροσήματα, από τη θέση των οποίων δεν είναι συνεχώς ορατό το προαγγελλόμενο κύριο φωτόσημα, μπορούν να επαναλαμβάνονται ως επαναληπτικά φωτοπροσήματα. Τα επαναληπτικά φωτοπροσήματα επισημαίνονται με λευκή ενδεικτική λυχνία (σύμφωνα με §6), αλλά δεν προαγγέλλονται από πινακίδες προειδοποίησης (Σήμα 61 ΚΣ), ούτε φέρουν Δείκτη προσήματος (Σήμα 22). Επαναληπτικά φωτοπροσήματα μπορούν να τοποθετούνται και προ κυρίων φωτοσημάτων, οι ενδείξεις των οποίων προαγγέλλονται από προηγούμενο κύριο φωτόσημα, όταν το προαγγελλόμενο κύριο φωτόσημα δεν είναι συνεχώς ορατό από απόσταση ίση με το μήκος πεδήσεως της γραμμής, ή από συνήθη θέση στάθμευσης αμαξ/χιών προ αυτού.
	12. Στη θέση των φωτοσημάτων εισόδου Σταθμών και, συχνά, των φωτοσημάτων εξόδου και ενδιαμέσων φωτοσημάτων υπάρχει, κατά κανόνα, τηλεφωνική συσκευή, μέσω της οποίας το προσωπικό των αμαξ/χιών μπορεί να επικοινωνήσει με τον αρμόδιο για το συγκεκριμένο φωτόσημα Σταθμάρχη ή, σε τμήματα γραμμής υπαγόμενα σε κεντρική ρύθμιση ή τηλεδιοίκηση, με τον αρμόδιο Ρυθμιστή Κινήσεως, ή Κεντρικό Χειριστή. Οι ως ανωτέρω εφοδιασμένες θέσεις επισημαίνονται με το ψηφίο Τ. Όταν το ενδεικτικό αυτό ψηφίο φωτίζεται, σημαίνει κλήση του Σταθμάρχη προς το προσωπικό σταθμευμένης προ του φωτοσήματος αμαξοστοιχίας.
	Σήμα Φπ0
	Σταθμεύσατε
	Ένα ερυθρό φως

	Σήμα Φπ1
	Ελεύθερη πορεία
	Ένα πράσινο φως
	13. Το σήμα Φπ1 επιτρέπει πορεία με την ενδεικνυόμενη στο Εγχειρίδιο Δρομολογίων οριακή ταχύτητα, εφόσον αυτή δεν περιορίζεται από άλλα σήματα ή ειδικές διατάξεις.
	Σήμα Φπ2
	Βραδυπορία
	Ένα πράσινο και κάτω από αυτό ένα κίτρινο φως

	14. Το σήμα Φπ2 επιβάλλει περιορισμό ταχύτητας (βραδυπορία) 40 χλμ/ώρα, εφόσον δεν ορίζεται διαφορετική ταχύτητα στον Πίνακα 15 του Εγχειριδίου Κυκλοφορίας Κ ή στη στήλη 3α του Εγχειριδίου Δρομολογίων ή από Δείκτη Ταχύτητας (Σήμα Σφ3).
	Ο περιορισμός ταχύτητας αρχίζει από τη θέση του σήματος και ισχύει μέχρι το πέρας της προσκείμενης περιοχής αλλαγών γραμμής.
	Σήμα Φπ20
	Βραδυπορία στο επόμενο σήμα, στάθμευση
	Δύο , κατακόρυφα διατεταγμένα, κίτρινα φώτα
	15. Το σήμα Φπ20 έχει την ίδια εκτελεστική έννοια με το Φπ2 (§14), με την πρόσθετη ειδοποιητική πληροφόρηση ότι το επόμενο φωτόσημα επιδίδει ένδειξη στάθμευσης (ΦπΟ). Αποτελεί συνεπώς συνδυσμό των σημάτων Φπ2 και Φπ10.
	Σήμα Φπ10
	Προσοχή! Επιβραδύνατε προς στάθμευση
	στο επόμενο φωτόσημα
	Ένα κίτρινο φώς
	Σήμα Φπ12
	Προσοχή! Επιβραδύνατε προς εκτέλεση βραδυπορίας στο επόμενο φωτόσημα

	Ένα διαλείπον κίτρινο φώς
	16. Το σήμα Φπ12 ειδοποιεί ότι το επόμενο κύριο σήμα επιδίδει ένδειξη βραδυπορίας (Φπ2 ή Φπ20) 40 χλμ/ωρ. εκτός εάν ορίζεται διαφορετική ταχύτητα στον Πίνακα 15 του Εγχειριδίου Κυκλοφορίας Κ ή στη στήλη του Εγχειριδίου Δρομολογίων ή από ειδοποιητικό Δείκτη ταχύτητας (Σήμα Σφ. 3α).
	Άρθρο   4
	Συμπληρωματικά φωτοσήματα (Σφ)
	1. Τα συμπληρωματικά φωτοσήματα (ή ανακλαστικά σήματα) επέχουν θέση έγγραφων εντολών ή συμπληρώνουν τις ενδείξεις των ανοικτών φωτοσημάτων πορείας.
	2.  Τοποθετούνται, κατά κανόνα, επί του ιστού κυρίων φωτοσημάτων. Μπορούν να προαγγέλονται μέσω ειδοποιητικών συμπληρωματικών σημάτων.
	Σήμα Σφ1 – Σήμα Υποκατάσταση –
	Υπερβήτε σήμα Φπ0 ή βεβλαμμένο κύριο φωτόσημα, άνευ έγγραφης εντολής.
	Τρία λευκά φώτα σε διάταξη ισόπλευρου τριγώνου, με την κορυφή προς τα άνω
	3. Το σήμα ισχύει μόνο όταν ανάψει προ σταθμεύουσας στο φωτόσημα αμαξοστοιχίας. Μηχανοδηγός αμαξοστοιχίας που θα αντιληφθεί από μεγάλη απόσταση το σήμα αναμμένο, οφείλει να σταθμεύσει προ του κλειστού ή βεβλαμμένου φωτοσήματος, επιδίδοντας, σύμφωνα με §222β του ΚΣ, το σήμα 109. Η αμαξοστοιχία μπορεί στη συνέχεια να επαναλάβει την πορεία της, μόνο όταν το σήμα Σφ1  σβήσει και ανάψει πάλι.
	Σήμα Σφ2 – Δείκτης Κατεύθυνσης –
	Διαδρομή διευθετημένη προς την ενδεικνυόμενη κατεύθυνση
	Λευκός φωτεινός χαρακτήρας

	4. Η αμαξοστοιχία που υπερβαίνει κλειστό ή βεβλαμμένο κύριο φωτόσημα με σήμα Σφ1, τηρεί, μέχρι το επόμενο κύριο φωτόσημα, πορεία εν όψει, χωρίς να υπερβεί την ταχύτητα των 40 χλμ/ώρα, σε ετοιμότητα άμεσης συμμόρφωσης προς σήματα του Σταθμάρχη ή στάθμευσης προ απρόοπτου εμποδίου (π.χ. σε περίπτωση υποδοχής σε μερικώς κατειλημμένη ή αδιέξοδη γραμμή μικρού μήκους).
	5. Ο Δείκτης Κατεύθυνσης πληροφορεί περί της κατεύθυνσης πορείας που σηματοδοτεί το ανοικτό κύριο φωτόσημα, κατά κανόνα με το αρχικό κεφαλαίο γράμμα της ονομασίας του προσεχούς τερματικού Σταθμού ή του προσεχούς Σταθμού διακλάδωσης.
	6. Σβηστό ή ασαφές σήμα Σφ2, επιβάλλει στάθμευση της αμαξοστοιχίας προ του φωτοσήματος, επί του οποίου φέρεται. Η αμαξοστοιχία μπορεί να συνεχίσει την πορεία της, σύμφωνα με τις ενδείξεις του φωτοσήματος πορείας, αφού ο Σταθμάρχης βεβαιώσει, με Δελτίο Ειδοποίησης (Υποδ. 1001), τη διευθέτηση της διαδρομής προς την ορθή κατεύθυνση.
	Σήμα Σφ2α –  Ειδοποιητικός Δείκτης Κατεύθυνσης –Ακολουθεί Δείκτης Κατεύθυνσης (Σφ2)
	Κίτρινος φωτεινός χαρακτήρας

	Σήμα Σφ3 – Δείκτης ταχύτητας –
	Απαγορεύεται η υπέρβαση της δηλούμενης δια του ενδεικτικού
	ψηφίου ταχύτητας, από το σήμα έως την προσκείμενη περιοχή αλλαγών
	Ανακλαστική πινακίδα
	Λευκός ενδεικτικός αριθμός επί μαύρης τριγωνικής πινακίδας με λευκό περιθώριο. Η πινακίδα τοποθετείται κανονικά με την κορυφή προς τα κάτω. Μπορεί να τοποθετηθεί με την κορυφή προς τα άνω, όταν είναι περιορισμένος ο χώρος τοποθέτησης ή η πινακίδα είναι στερεωμένη στην κορυφή φωτοσήματος.
	Φωτόσημα
	Λευκός φωτεινός αριθμός
	Ο αναγραφόμενος ενδεικτικός αριθμός υποδηλώνει 10πλάσια τιμή επιτρεπόμενης ταχύτητας σε χλμ/ώρα.
	7. Το ενδεικτικό ψηφίο 3 μπορεί να επισημαίνει είσοδο σε αδιέξοδη γραμμή ή σε γραμμή υποδοχής με ανεπαρκή διαδρομή ολίσθησης (Βλέπε §1161   ΓΚΚ).
	Τα ενδεικτικά ψηφία 1 και 2 μπορούν να επισημαίνουν επικείμενη στάθμευση σε πολύ μικρή απόσταση ή υποδοχή σε μερικώς κατειλημμένη γραμμή.
	8. Το φωτόσημα Σφ3 ανάβει μόνο όταν έχει διευθετηθεί διαδρομή που επιβάλλει περιορισμό ταχύτητας.
	9. Η ανακλαστική πινακίδα τοποθετείται όπου ο περιορισμός ταχύτητας αφορά τη μοναδική δυνατή διαδρομή ή όλες τις διαδρομές.
	Σήμα Σφ3α – Ειδοποιητικός Δείκτης Ταχύτητας –
	Ακολουθεί Δείκτης ταχύτητας (Σφ3)
	Φωτόσημα.
	Κίτρινος φωτεινός αριθμός
	Ο    αναγραφόμενος    ενδεικτικός    αριθμός υποδηλώνει    10πλάσια   τιμή   επιτρεπόμενης ταχύτητας σε χλμ/ώρα.

	Σήμα Σφ4 – Αστοχία ανίχνευσης ακεραιότητας
	Σταθμεύσατε προς έλεγχο ακεραιότητας
	Ένα διαλείπον λευκό φως
	.

	10. Τοποθετείται κάτω και δεξιότερα του κατακόρυφου άξονα κυρίων φωτοσημάτων.
	11. Η αφή του σήματος Σφ4, προ αμαξ/χίας που προσεγγίζει το φωτόσημα, επιβάλλει στάθμευση – ανεξάρτητα από την ένδειξη πορείας (Φπ) του φωτοσήματος – και επιβεβαίωση της ακεραιότητας της αμαξ/χίας.
	12. Η αμαξ/χία που στάθμευσε προ του φωτοσήματος, λόγω αφής του σήματος Σφ4, μπορεί να επαναλάβει την πορεία της μετά τη διαπίστωση της ακεραιότητάς της και την άρση του αιτίου της ανωμαλίας (εφόσον αυτή είναι δυνατή), αφού λάβει σήμα αναχώρησης (Σήμα 162 ΚΣ) από το Σταθμάρχη.
	13. Σε Σταθμούς τηλεδιοικούμενους και σε ενδιάμεσες θέσεις αποκλεισμού, ο Προϊστάμενος της αμαξ/χίας προβαίνει στους ανωτέρω ελέγχους και επιδίδει το σήμα αναχώρησης (Σήμα 121 ΚΣ), αφού αποκαταστήσει την ελευθερία του όπισθεν της αμαξ/χίας τμήματος αποκλεισμού, χειριζόμενος, σύμφωνα με τις τοπικές οδηγίες, τον κατάλληλο διακόπτη.
	14. Αμαξ/χία που στάθμευσε, λόγω αφής του σήματος Σφ4, αφού είχε υπερβεί ανοικτό κύριο φωτόσημα, μπορεί να επαναλάβει την πορεία της, μετά την κατά τα ανωτέρω βεβαίωση της ακεραιότητάς της, μόνο με σήμα αναχώρησης του Σταθμάρχη, ή – σε τηλεδιοικούμενα τμήματα γραμμής – του Κεντρικού Χειριστή.
	15. Εφόσον διαπιστωθεί διάσπαση, ο Προϊστάμενος της αμαξ/χίας, χωρίς να προβεί σε καμμιά επέμβαση επί των εγκαταστάσεων ασφαλείας, συμμορφώνεται προς τις υποδείξεις του Σταθμάρχη, ή – κατά περίπτωση –του Κεντρικού Χειριστή.
	Εγκύκλιος ΔΕΤ/ΚΣ αρ. 33/12.7.88
	Β Σήμα 12. Δείκτης Κυρίου Σήματος
	- Ορθογωνική   ανακλαστική  πινακίδα,  λευκού   και  μαύρου χρώματος σε διάταξη σκακιέρας.
	60. Το σήμα 12 τοποθετείται, κατά κανόνα, μόνο σε περιπτώσεις κυκλοφορίας επί προσωρινής μονής γραμμής, δεξιά της κυρίας γραμμής και στο ύψος του κυρίου σήματος (Σημαφόρου, φωτοσήματος εισόδου, εξόδου ή αποκλεισμού) παρακείμενης γραμμής, προς τις ενδείξεις του οποίου οφείλουν να συμμορφώνονται οι αντιθέτως της κανονικής φοράς κυκλοφορίας κινούμενες αμαξοστοιχίες. Αν οι εκτελούμενες εργασίες επί της παρακείμενης, προσωρινά αποκλεισμένης, γραμμής, εμποδίζουν την κατά τα ανωτέρω τοποθέτηση, το σήμα μπορεί να τοποθετηθεί και αριστερά της γραμμής.
	ΣΗΜΕΙΩΣΗ
	Διευκρινίζεται ότι το νέο σήμα 12 είναι σήμα προσωρινού χαρακτήρα, που θα τοποθετείται μόνο σε περιπτώσεις μακροχρόνιου αποκλεισμού μιας γραμμής κατευθύνσεως, κατά τη διάρκεια του οποίου οι τεχνικές εγκαταστάσεις ασφαλείας προσαρμόζονται προς τις απαιτήσεις σηματοτεχνικά εξασφαλιζόμενης κυκλοφορίας μονής γραμμής.
	Εγκύκλιος ΔΕΤ/ΚΣ αρ. 33/12.7.88
	Β Σήμα 22. Δείκτης Προσήματος
	Επισήμανση της Θέσης προσήμοτος
	Λευκή ορθογωνική πινακίδα με μαύρο περιθώριο και δύο κατακορύψως κατά την κορυφή εφαπτόμενες μαύρες γωνίες
	74. Το σήμα 22 τοποθετείται, κατά κανόνα, αμέσως προ ή επί του ιστού, προσημάτων (Σήμα 20), φωτοπροσημάτων, ή επεχόντων θέση προσήματος, φωτοσημάτων αποκλεισμού (Βλέπε και Παράρτημα III, Άρθρο 3, §§ 5, 6).          Το σήμα είναι ανακλαστικό ή, εφόσον απαιτείται, φωτιζόμενο.
	75. Ο Δείκτης Προσήματος μπορεί ακόμη να τοποθετηθεί μεμονωμένος:                                                         
	α)  σε αντικατάσταση Προσήματος (Σήμα  20), επισημαίνοντας την αφετηρία του μήκους πεδήσεως προ Σημαφόρου (Σήμα 11) ή Δισκοσήματος (Σήμα 13),
	β)  ως υπόδειξη προσήματος ή, επέχοντος θέση προσήματος, φωτοσήματος αποκλεισμού, που δεν είναι τοποθετημένο δεξιά, παρά την γραμμή  ή άνω της γραμμής, προς την οποία απευθύνεται. 
	Τυπική περίπτωση εφαρμογής του ανωτέρω εδαφίου (β) αποτελεί η κυκλοφορία επί προσωρινής μονής γραμμής, οπότε το Σήμα 22 παραπέμπει στις ενδείξεις του δεξιά της παρακείμενης (αποκλεισμένης) γραμμής ευρισκόμενου προσήματος ή επέχοντος θέση προσήματος, φωτοσήματος αποκλεισμού. Τοποθετείται τότε δεξιά ή, σε περίπτωση ανεπάρκειας χώρου, αριστερά της γραμμής.
	75α) Όταν η απόσταση του Προσήματος (Σήμα 20) από το προαγγελλόμενο κύριο σήμα υπολείπεται κατά ποσοστό μεγαλύτερο του 5% από το μήκος πεδήσεως της γραμμής, ο Δείκτης Προσήματος φέρει στην άνω πλευρά του ανεστραμμένο ισόπλευρο τρίγωνο, λευκού χρώματος με μαύρο περιθώριο.
	Ειδικές Εγκαταστάσεις Σηματοδοτήσεως και Ασφαλείας Σταθμών:
	α. Εδέσσης,    β. Καλαμάτας
	Α. ΓΡΑΜΜΗ ΑΣΦΑΛΕΙΑΣ ΣΤΑΘΜΟΥ ΕΔΕΣΣΗΣ
	1. Στο σταθμό Εδέσσης (χλμ 110+700 Θ-Φ) προς την πλευρά του Αμυνταίου και στη χιλιομετρική θέση 111+512, λόγω ισχυρής κλίσεως της γραμμής εγκαταστάθηκε από 10.11.1972 γραμμή ασφαλείας που συνδέεται με την κύρια γραμμή με αλλαγή.
	Την αλλαγή αυτή τηλεχειρίζεται από το Γραφείο του ο αρμόδιος υπάλληλος Κινήσεως του σταθμού Εδέσσης.
	2. Η κανονική θέση της αλλαγής είναι «ΑΡΙΣΤΕΡΑ» κατά τη διέλευσή της από το Αμύνταιο προς την Έδεσσα και οδηγεί στην παρακαμπτήριο ασφαλείας.
	3. Λειτουργία του συστήματος για την είσοδο αμαξοστοιχίας στο σταθμό Εδέσσης από το Αμύνταιο.
	3.1. Η τηλεχειριζόμενη αλλαγή καλύπτεται κατά την είσοδο των αμαξοστοιχιών από φωτοπρόσημα εισόδου (Χ.Σ. 112+224) και φωτόσημα εισόδου (ΧΣ111 +524). Στο φωτοπρόσημα εισόδου υπάρχουν δυο φανοί που παρέχουν τις ενδείξεις, ερυθρό: «σταθμεύσατε» ή πορτοκαλόχρουν: «είσοδος ελεύθερη. Μειώσατε ταχύτητα και συμμορφωθείτε με την ένδειξη του σημαφόρου».
	3.2. Κάθε αμαξοστοιχία, μεμονωμένη μηχανή, δρεζίνα ή μηχανοκίνητο βαγονέτο που φέρουν περιττό αριθμό σταθμεύει προ του ερυθρού φωτοσήματος εισόδου (ΧΣ 111+524) και αναγγέλλει από το Ρ/Τ στο σταθμό Εδέσσης τη στάθμευση. Στη συνέχεια, ξεκινάει από το σημείο σταθμεύσεως μόνον αφού δοθεί από το σήμα αυτό η ένδειξη «είσοδος ελεύθερη» (φως πορτοκαλόχρουν).
	3.3. Στο Γραφείο Κινήσεως του σταθμού Εδέσσης βρίσκεται εποπτικός γυάλινος πίνακας της περιοχής της γραμμής: πρόσημα, αλλαγή, κλάδος γραμμής ασφαλείας καθώς και κλάδος κύριας γραμμής προς το σταθμό.
	Επάνω στον πίνακα απεικονίζονται με ερυθρό χρώμα τρία μεμονωμένα (ηλεκτρικώς) τμήματα γραμμής: στο φωτοπρόσημα, πριν την αλλαγή και επάνω στην αλλαγή που στο εξής θα ονομάζονται Γ, Α, Β κατά τη φορά Αμύνταιο-Έδεσσα. Το Β είναι διχαλωτό με ένα τμήμα που ανήκει στη γραμμή ασφαλείας και το άλλο στην κύρια γραμμή προς το σταθμό. Τα τμήματα αυτά που είναι ερυθρού χρώματος φωτίζονται και γίνονται έντονα ερυθρά όταν αντίστοιχα υπάρχει επάνω σε αυτά ένα όχημα. Στο Γραφείο Κινήσεως και κάτω από τον εποπτικό πίνακα υπάρχουν τα κλείθρα που φέρουν αρίθμηση 1,3 και 4. Άλλο κλείθρο με αριθμό 2 βρίσκεται έξω από το Γραφείο Κινήσεως. Τα κλείθρα 1,2 και 3 είναι για τη λειτουργία του συστήματος κατά την είσοδο της αμαξοστοιχίας από την πλευρά του Αμυνταίου, το δε κλείθρο 4 για την έξοδο αμαξοστοιχίας από Έδεσσα προς Αμύνταιο.
	Στην κανονική θέση της αλλαγής το μοναδικό κλειδί χειρισμού όλων των κλείθρων βρίσκεται κρεμασμένο σε ειδική θέση (εκτός κλείθρου) κάτω από τον εποπτικό πίνακα.
	Αμέσως μόλις η αμαξοστοιχία από πλευράς Αμυνταίου περάσει το φωτοπρόσημα (δηλαδή το μεμονωμένο τμήμα Γ) φαίνεται επάνω στο αντίστοιχο τμήμα του πίνακα φωτεινή ένδειξη (εικόνα 2), η οποία εξαφανίζεται με την προώθηση και έξοδο της αμαξοστοιχίας από το τμήμα αυτό (εικόνα 3).
	Όταν η αμαξοστοιχία φθάσει στο άλλο μεμονωμένο τμήμα Α, το αντίστοιχο τμήμα του πίνακα φωτίζεται ερυθρό (εικόνα 4).
	Ο Σταθμάρχης λαμβάνει από το Ρ/Τ την αγγελία σταθμεύσεως της αμαξοστοιχίας προ του κλειστού φωτοσήματος (όπως προβλέπεται στην § 3.2.) και ενεργεί στη συνέχεια ως εξής:
	- Λαμβάνει το κλειδί και με αυτό χειρίζεται διαδοχικά τα κλείθρα 1,2 (έξω από το σταθμό) και 3.
	- Με τον τελευταίο αυτό χειρισμό (του κλείθρου 3) επιτυγχάνεται η στροφή της αλλαγής στη θέση «ΔΕΞΙΑ» (προς την κύρια γραμμή) και η μεταβολή της ερυθρής ένδειξης του φωτοσήματος εισόδου σε πορτοκαλόχρουν: «είσοδος ελεύθερη. Μειώσατε ταχύτητα και συμμορφωθείτε με την ένδειξη σημαφόρου».
	Η αμαξοστοιχία προχωρεί τότε προς το σταθμό (εφ' όσον ο σημαφόρος είναι ανοιχτός), εισέρχεται στο μεμονωμένο τμήμα Β και φωτίζεται ερυθρό το αντίστοιχο τμήμα του πίνακα (εικόνα 8).
	Μετά την εγκατάλειψη του μεμονωμένου τμήματος Β από την αμαξοστοιχία, η αλλαγή επαναφέρεται αυτόματα «ΑΡΙΣΤΕΡΑ» (προς την παρακαμπτήριο) και η φωτεινή ερυθρή ένδειξη επάνω στον πίνακα σβήνει.
	3.4. Η θέση διευθετήσεως της αλλαγής ασφαλείας επισημαίνεται στον πίνακα με δυο φωτεινά σημεία - αρχής και τέλους περιοχής αλλαγής - τα οποία κάθε φορά ανάβουν δεξιά ή αριστερά με απόλυτη αντιστοιχία προς τη θέση διευθετήσεως της αλλαγής.
	3.5. Σε περίπτωση παραβιάσεως του φωτοσήματος εισόδου (Χ.Σ. 111+524) όταν φωτίζεται το (αριστερά) ερυθρό τμήμα του κλάδου γραμμής ασφαλείας του εποπτικού πίνακα, η αλλαγή παραμένει στη θέση «ΑΡΙΣΤΕΡΑ» και δεν είναι δυνατός ο τηλεχειρισμός της από το Γραφείο Κινήσεως, εάν δεν οπισθοδρομήσει η αμαξοστοιχία και δεν απελευθερωθεί το μεμονωμένο τμήμα που καταλήφθηκε.
	4. Έξοδος αμαξοστοιχίας από το σταθμό Εδέσσης.
	4.1. Η τηλεχειριζόμενη αλλαγή καλύπτεται κατά την έξοδο των αμαξοστοιχιών από φωτόσημα εξόδου που βρίσκεται στο ΧΣ 110+919 και φέρει δυο φανούς, ερυθρό και πράσινο.
	Παρέχει την ένδειξη:
	- Φως ερυθρό: «Σταθμεύσατε» όταν η αλλαγή της γραμμής ασφαλείας είναι διευθετημένη στην κανονική θέση (δηλαδή προς τη γραμμή ασφαλείας) και
	-Φως πράσινο: «Έξοδος ελεύθερη» όταν η αλλαγή είναι διευθετημένη προς την κύρια γραμμή.
	4.2. Η διευθέτηση της αλλαγής ασφαλείας προς την κύρια γραμμή, επιτυγχάνεται με τηλεχειρισμό από το Γραφείο Κινήσεως, από όπου ο Σταθμάρχης χειρίζεται για το σκοπό αυτό το κλείθρο No 4 με το ίδιο (μοναδικό για όλους τους χειρισμούς) κλειδί με το οποίο επιτυγχάνεται ο χειρισμός και των υπόλοιπων κλείθρων 1, 2, 3.
	4.3. Όταν ο υπάλληλος Κινήσεως βεβαιωθεί από την ένδειξη του διαγράμματος (μετά τον χειρισμό του κλείθρου 4), ότι η αλλαγή της γραμμής ασφαλείας διευθετήθη προς την κύρια γραμμή, βγάζει το κλειδί από το κλείθρο No 4 και τοποθετεί αυτό στην καθορισμένη θέση του και στη συνέχεια φροντίζει για την αναχώρηση της αμαξοστοιχίας.
	Η αλλαγή επανέρχεται αυτόματα στην κανονική της θέση (προς τη γραμμή ασφαλείας) μετά τη διεύλευση της αμαξοστοιχίας από αυτή. Κλειδί για το χειρισμό των κλείθρων 1,2,3 και 4 υπάρχει και εφεδρικό, που φυλάγεται κατάλληλα από το Σταθμάρχη.
	5. Ακύρωση διαδρομής.
	5.1. Είναι δυνατή η ακύρωση διαδρομής εξόδου προς Αμύνταιο που χαράχθηκε επάνω στο διάγραμμα με το χειρισμό ενός κουμπιού, η απελευθέρωση του οποίου επιτυγχάνεται με το κόψιμο της μολυβδοσφραγίδας.
	5.2. Για κάθε ακύρωση διαδρομής θα καταχωρείται παρατήρηση στο οικείο βιβλίο καταχωρήσεως ανωμαλιών, που υπογράφεται από τον υπάλληλο κινήσεως. Η επανασφράγιση γίνεται από Τεχνίτη του THE.
	6. Κάθε ανωμαλία, ή βλάβη στο σύστημα της τηλεχειριζόμενης αλλαγής θα αναφέρεται αμέσως στο THE ο δε χειρισμός της αλλαγής μέχρι την αποκατάσταση της ανωμαλίας θα γίνεται με το χειροστρόφαλο που υπάρχει και φυλάγεται από το Σταθμάρχη Κινήσεως.
	7. Το φωτοπρόσημα εισόδου, το φωτόσημα εισόδου και το φωτόσημα εξόδου, έχουν τοποθετηθεί για την κάλυψη και μόνον της αλλαγής της γραμμής ασφαλείας και λειτουργούν ανεξάρτητα από τις ενδείξεις των σημάτων καλύψεως του σταθμού.
	8. Η διάταξη της γραμμής και των φωτοσηματων, παρουσιάζεται στο ενδεικτικό σχέδιο του παραρτήματος που ακολουθεί.
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	προς είσοδο στο σταθμό.
	Β. ΤΗΛΕΧΕΙΡΙΣΜΟΙ ΚΑΙ ΕΞΑΣΦΑΛΙΣΗ ΑΛΛΑΓΗΣ ΔΙΑΚΛΑΔΩΣΕΩΣ
	ΣΤΑΘΜΟΥ ΚΑΛΑΜΑΤΑΣ (Ασπρόχωμα - Μηχανοστάσιο).
	1. Περιγραφή της εγκαταστάσεως
	α. Η περιοχή της αλλαγής καλύπτεται από τα παρακάτω φωτοσήματα.
	-Από την πλευρά σταθμού Καλαμάτας
	Φωτόσημα αρ.2 1 ερυθρό
	τριών ενδείξεων     2 βέλη κίτρινου χρώματος
	(κατακόρυφο ή λοξό)
	-Από την πλευρά σταθμού Ασπροχώματος.
	Φωτόσημα αρ. 1 1 ερυθρό
	δύο ενδείξεων 1 βέλος κίτρινου χρώματος (λοξό).
	-Από την πλευρά του Μηχανοστασίου
	Φωτόσημα αρ. 3 1 ερυθρό
	δύο ενδείξεων 1 βέλος κίτρινου χρώματος (κατακόρυφο).
	β.   Η γενική διάταξη της εγκαταστάσεως μαζί με τις χιλιομετρικές θέσεις των φωτοσημάτων και τον πίνακα αλληλοεξαρτήσεως των ενδείξεων αυτού καθώς και της θέσεως (+) ή (-) της αλλαγής δίδεται στο σχέδιο που ακολουθεί.
	γ. Ο τηλεχειρισμός της αλλαγής (Χ.Σ 235+827 Μ.Κ.) εξασφαλίζεται από το Γραφείο Κινήσεως του σταθμού Καλαμάτας με στροφή ενός κουμπιού που βρίσκεται επάνω στον εποπτικό πίνακα. Η αλλαγή διαθέτει και ηλεκτροκίνητο μηχανισμό. Η κανονική θέση (+) της αλλαγής είναι προς την κύρια γραμμή (προς Ασπρόχωμα), που αντιστοιχεί σε διέλευση από καμπύλο κλάδο.
	δ. Η περιοχή της αλλαγής αποτελεί ένα ηλεκτρικά μεμονωμένο τμήμα. Η παρουσία επάνω στο μεμονωμένο τμήμα άξονα σιδηροδρομικού οχήματος προκαλεί καθήλωση της αλλαγής στη θέση που είναι στραμμένη.
	2.  Λειτουργία της εγκαταστάσεως.
	α. Για την αναχώρηση αμαξοστοιχίας από την Καλαμάτα προς Ασπρόχωμα, ο Σταθμάρχης ελέγχει μέσω του εποπτικού πίνακα χειρισμού ότι η αλλαγή είναι διευθετημένη στην κανονική θέση (+) - βλέπε παράγραφο 1γ - και ότι η περιοχή αυτής δεν είναι κατειλημμένη από αμαξοστοιχία, οπότε εμφανίζεται η ακόλουθη κατάσταση σημάτων:
	Φωτόσημα 2: Βέλος κίτρινο λοξό.
	Φωτόσημα 1: Βέλος κίτρινο λοξό - Φωτοπρόσημα 1 Α: Κίτρινο.
	Φωτόσημα 3: Ερυθρό. - Φωτοπρόσημα 3Α: Κίτρινο
	Στις ίδιες ενέργειες (α) προβαίνει ο Σταθμάρχης προκειμένου να υποδεχθεί αμαξοστοιχία από το Ασπρόχωμα. Οι ενδείξεις των φωτοσημάτων είναι οι ίδιες όπως πιο πάνω (α).
	β. Για την κυκλοφορία από την Καλαμάτα προς το Μηχανοστάσιο ή αντίστροφα, ο Σταθμάρχης ελέγχει ότι η περιοχή της αλλαγής (Χ.Σ 235+827 Μ.Κ.) είναι ελεύθερη και στη συνέχεια χειρίζεται το ειδικό κουμπί διευθετήσεως της αλλαγής στη θέση (-), οπότε εμφανίζεται η ακόλουθη κατάσταση σημάτων:
	Φωτόσημα 2: Βέλος κίτρινο κατακόρυφο.
	Φωτόσημα 1: Ερυθρό - Φωτοπρόσημα 1Α Κίτρινο.
	Φωτόσημα 3: Βέλος κίτρινο
	γ.  Κατά την είσοδο του πρώτου άξονα οχήματος στο μεμονωμένο τμήμα της αλλαγής, οι ενδείξεις των φωτοσημάτων 1, 2, 3 μεταπίπτουν - όσες είναι κίτρινες - στο ερυθρό και παραμένουν ερυθρές μέχρι την πλήρη απελευθέρωση του τμήματος από κάθε άξονα που βρίσκεται επάνω σ' αυτό, οπότε επανέρχονται στην προηγούμενη αυτών κατάσταση.
	3. Σημασία των φωτεινών ενδείξεων
	Ερυθρό   
	=
	στάθμευση,  λόγω  μη  κανονικής διευθετήσεως της αλλαγής ή καταλήψεως της περιοχής της.
	Κίτρινο φωτοπροσήματος
	=
	ακολουθεί φωτόσημα ερυθρό ή βέλος (κίτρινο).
	Βέλος (κίτρινο) φωτοσήματος
	=
	αλλαγή  διευθετημένη  κανονικά προς την κατεύθυνση του βέλους. Μεμονωμένη περιοχή ελεύθερη.
	Σβησμένο φωτόσημα επιτάσσει στάθμευση προ αυτού. (Παράρτημα II ΚΣ § 22).
	4. Ανωμαλίες λειτουργίας.
	Σε περίπτωση διακοπής του ρεύματος ή ηλεκτρικής ανωμαλίας, η εγκατάσταση φωτοσημάνσεως δεν λειτουργεί.
	Ο χειρισμός της αλλαγής γίνεται σε μια τέτοια περίπτωση από τον κλειδούχο με ειδικό χειροστρόφαλο.
	Οι αμαξοστοιχίες ή οι μηχανές ή οι συνθέσεις που προέρχονται από τον σταθμό Ασπροχώματος ή το Μηχανοστάσιο εισάγονται στο σταθμό Καλαμάτας με πλοήγηση από τη θέση της αλλαγής διότι τα φωτοσήματα παραμένουν σβηστά.
	Διάταξη φωτοσημάνσεως περιοχής αλλαγής Χ.Σ 235+827 Μ-Κ διακλαδώσεως στ. Καλαμάτας
	ΠΡΟ ΕΚΚΙΝΗΣΕΩΣ ΑΜΑΞΧΙΑΣ                                               ΑΜΑΞ/ΧΙΑ ΕΠΙ ΜΕΜΟΝΩΜΕΝΟΥ ΤΜΗΜΑΤΟΣ
	ΠΟΡΕΙΑ ΚΑΛΑΜΑΤΑ – ΑΣΠΡΟΧΩΜΑ ΚΑΙ ΑΝΤΙΘΕΤΑ
	ΠΟΡΕΙΑ ΚΑΛΑΜΑΤΑ – ΜΗΧΑΝΟ/ΣΙΟ ΚΑΙ ΑΝΝΤΙΘΕΤΑ
	ΕΓΚΑΤΑΣΤΑΣΕΙΣ ΑΣΦΑΛΕΙΑΣ ΑΣΙΔ
	Περιγραφή της λειτουργίας και οδηγίες για το χειρισμό των
	συστημάτων της αυτόματης ηχοφωτεινής σημάνσεως για την
	εξασφάλιση των Ι.Δ. (κατά σύντμηση ΑΣΙΔ = Αυτόματα Συστήματα
	ΙΔ με ή χωρίς μηχανισμούς ημιδρυφάκτων).
	Α΄ ΓΕΝΙΚΗ ΠΕΡΙΓΡΑΦΗ ΕΓΚΑΤΑΣΤΑΣΕΩΣ
	ΣΗΜΑΤΑ ΠΡΟΣ ΤΗΝ ΟΔΟ ΚΑΙ ΠΡΟΣ ΤΗ ΓΡΑΜΜΗ
	Γενικές αρχές λειτουργίας. Ορισμοί
	α.  Με τα ΑΣΙΔ που έχουν εγκατασταθεί στις Ισόπεδες Διαβάσεις (ΙΔ) του δικτύου επιτυγχάνεται η αυτόματη, χωρίς την επέμβαση φύλακα εξασφάλιση των Ι.Δ. με την εκπομπή ηχοφωτεινών σημάτων προς τα οδικά οχήματα, ένδειξη ότι πλησιάζει να διέλθει από την Ι.Δ. αμαξοστοιχία και αποκλεισμό της οδού με ημιδρύφακτα, εάν το ΑΣΙΔ είναι εφοδιασμένο με μηχανισμούς ημιδρυφάκτων.
	β.  Η εκπομπή των σημάτων αρχίζει αμέσως και αυτόματα με την επενέργεια της αμαξοστοιχίας σε τροχοεπαφή η οποία ονομάζεται «τροχοεπαφή καταλήψεως» που είναι τοποθετημένη σε κατάλληλη απόσταση πριν από την Ι.Δ. και παύει κανονικά αμέσως μετά τη διέλευση της αμαξοστοιχίας από τη διάβαση με την επενέργεια σε άλλη τροχοεπαφή η οποία ονομάζεται «τροχοεπαφή απελευθερώσεως» που είναι τοποθετημένη κοντά στην Ι.Δ. Το κατέβασμα των ημιδρυφάκτων αρχίζει μετά 5" από την επενέργεια της αμαξοστοιχίας στην τροχοεπαφή καταλήψεως και το ανέβασμα, μετά τη διέλευση της αμαξοστοιχίας από την τροχοεπαφή απελευθερώσεως. Η λειτουργία του συστήματος με τις παραπάνω συνθήκες ονομάζεται «λειτουργία σε κατάσταση αυτοματισμού».
	γ.  Κατά το διάστημα της εκπομπής των ηχοφωτεινών σημάτων προειδοποιήσεως και κλεισίματος της οδού, σε περίπτωση που το ΑΣΙΔ είναι εφοδιασμένο με μηχανισμούς ημιδρυφάκτων, λέμε ότι η Ι.Δ. είναι «κλειστή» όταν δε αυτά σταματήσουν να εκπέμπουν και τα ημιδρύφακτα είναι στην κατακόρυφη θέση λέμε ότι η Ι.Δ. είναι «ελεύθερη».
	δ.  Οι αποστάσεις τοποθετήσεως της τροχοεπαφής καταλήψεως ρυθμίζονται ανάλογα με την ταχύτητα που επιτρέπεται στο υπόψη τμήμα σε τρόπο ώστε η εκπομπή των ηχοφωτεινών σημάτων να αρχίζει για την ταχύτερη στο τμήμα αυτό αμαξοστοιχία σε χρόνο όχι μικρότερο των 28" προ της διελεύσεως της από την Ι.Δ. («χρόνος προειδοποιήσεως»). 
	ε.  Σε ορισμένους τύπους ΑΣΙΔ (βλέπε πιο κάτω §2) έχει προβλεφθεί χρονικό διάστημα 31/2 λεπτών και όταν περάσει το χρονικό αυτό διάστημα η εκπομπή των ηχοφωτεινών σταματάει αυτόματα, έστω και αν η αμαξοστοιχία δεν πέρασε ακόμη πάνω από την τροχοεπαφή απελευθερώσεως. Το χρονικό αυτό διάστημα καλείται «χρόνος 31/2 λεπτών». 
	στ .  Επίσης σε ορισμένους τύπους συστημάτων υπάρχει εκτός της πρώτης, σε κανονική απόσταση προειδσποιήσεως τοποθετημένης τροχοεπαφής καταλήψεως, και άλλη τέτοια μετά την πρώτη προς την κατεύθυνση της Ι.Δ.
	1. Κατηγορίες συστημάτων που έχουν εγκατασταθεί.
	α. Τα ΑΣΙΔ που έχουν εγκατασταθεί σε όλο το δίκτυο διακρίνονται σε δύο γενικές κατηγορίες:
	Ι.  Εκείνα που έχουν εγκατασταθεί στην ανοικτή γραμμή.
	Σε αυτά δεν έχει προβλεφθεί, διότι δεν χρειάζεται, ο χρόνος αποδεσμεύσεως() της § 1ε.
	II. Εκείνα που έχουν εγκατασταθεί κοντά στους σταθμούς και εξασφαλίζουν τις ισόπεδες διαβάσεις:
	– που βρίσκονται στην περιοχή του σταθμού και περιλαμβάνονται μεταξύ των κυρίων σημάτων καλύψεως (σημαφόρων ή δισκοσημάτων) προκειμένου για την κανονική γραμμή ή την μετρική γραμμή Βόλου-Καλαμπάκας.()
	– εντός της περιοχής του σταθμού που ορίζεται από τις πινακίδες ΟΕ (σήμα 43 ΚΣ) για τη γραμμή Πελοποννήσου.
	– εκτός μεν των πιο πάνω περιοχών αλλά σε θέση τέτοια που επηρεάζεται από τις εργασίες που εκτελούνται στο σταθμό.
	β. Τα συστήματα της κατηγορίας II παρουσιάσθηκε η ανάγκη να εξοπλισθούν με ειδικό πίνακα χειρισμού() που να επιτρέπει τις παρακάτω παρεμβάσεις στον αυτοματισμό τους:
	– τη θέση σε αδράνεια της τροχοεπαφής καταλήψεως κάθε φορά που η κίνηση της αμαξοστοιχίας πάνω από αυτή δεν πρόκειται να προεκταθεί μέχρι την Ι.Δ. και αυτό για να αποφεύγεται ο αποκλεισμός της και η άσκοπη παρεμπόδιση της οδικής κυκλοφορίας.
	– την επαναφορά της τροχοεπαφής καταλήψεως στη κανονική κατάσταση (αυτοματισμού) ώστε να μπορεί να δεχθεί εντολή καταλήψεως της Ι.Δ. μετά από επενέργεια μιας οποιασδήποτε αμαξοστοιχίας.
	– την ακύρωση αποκλεισμού της Ι.Δ. που έχει πρόωρα προκληθεί ενώ η αμαξοστοιχία σταθμεύει στο σταθμό για ανάγκες, επιβατικής ή εμπορικής κινήσεως, (και αυτό για αποφυγή και πάλι παρεμπόδισης της οδικής κυκλοφορίας).
	– τον αποκλεισμό της Ι.Δ. όταν κάποια αμαξοστοιχία που τελικά ανεχώρησε από το σταθμό πρόκειται να διέλθει τη διάβαση η οποία απελευθερώνεται αμέσως μετά τη δίοδο της αμαξοστοιχίας με επενέργεια στην τροχοεπαφή απελευθερώσεως όπως αναφέρεται στην § 16.
	– τον αποκλεισμό της Ι.Δ. για οσονδήποτε χρόνο χρειασθεί η αμαξοστοιχία που κάνει ελιγμούς να καταλαμβάνει την Ι.Δ. (δεν ισχύουν εδώ οι συνθήκες διελεύσεως της §16 με την τροχοεπαφή απελευθερώσεως, καθώς επίσης και ο χρόνος των 31/2 λεπτών της § 1ε).
	– την αποδέσμευση της Ι.Δ μετά το τέλος των ελιγμών.
	γ.   Ανάλογα με τη θέση της Ι.Δ. σε σχέση με την περιοχή του υπόψη σταθμού (εντός ή εκτός αυτής), την θέση της πρώτης τροχοεπαφής καταλήψεως ως προς την περιοχή  και τις ακραίες αλλαγές του σταθμού και τέλος, της υπάρξεως μιας μόνο ή δύο τέτοιων τροχοεπαφών (βλέπε § 1στ). Τα συστήματα κατηγορίας II διακρίνονται στους παρακάτω βασικούς τύπους 101 (και 101Α), Η101 (και Η101Α), 102 (και 102Α), Η102 (και Η102Α), 103 (και 103Α), Η103 (και Η103Α), 104 (και 104Α), Η104 (και Η104Α), 105 (και 105Α), Η105 (και Η105Α), 106 (και 106Α), Η106 (και Η106Α).
	δ. Ανάλογα με τις τοπικές συνθήκες σε ορισμένες διαβάσεις σταθμών εγκαταστάθηκαν «σύνθετα συστήματα» που αποτελούν συνδυασμό των βασικών τύπων.
	ε. Στους βασικούς τύπους που προαναφέρθηκαν έχει προβλεφθεί χρόνος 31/2λ. εκτός από τους τύπους 101 και 101 A, H101 και Η101Α.
	ς. Τα διακριτικά χαρακτηριστικά καθενός από τους βασικούς τύπους εμφανίζονται στον πίνακα της επόμενης σελίδας.
	ζ.  Στους τύπους 101, Η101, 102Α, Η102Α, 103Α, Η103Α, 105Α και Η105Α υπάρχει μια επί πλέον «τροχοεπαφή ασφαλείας» η οποία δεν υπάρχει στους άλλους τύπους.
	ΣΗΜ: Το γράμμα «Η» σημαίνει ότι το ΑΣΙΔ είναι εφοδιασμένο με μηχανισμό ημιδρυφάκτων.
	Θέσις Ι.Δ.
	Αριθμός και θέσεις τροχοεπαφών καταλήψεως για κατεύθυνση αμαξοστοιχίας που κινείται από την πλευρά του σταθμού προς την Ι.Δ.*
	Εντός περιοχής σταθμού
	Εκτός
	περιοχής σταθμού
	1 Τροχοεπαφή καταλήψεως
	μεταξύ αλλαγής εξόδου και του σήματος καλύψεως αντίθετης κατεύθυνσης
	101, Η101
	&
	101Α, Η101Α
	έξω από την περιοχή του σταθμού προ του σήματος καλύψεως για την κατεύθυνση αμαξοστοιχίας όπως στην επικεφαλίδα.
	104
	Η104
	μέσα στην περιοχή του σταθμού μεταξύ αλλαγής εισόδου και σήματος καλύψεως για κατεύθυνση αμαξοστοιχίας όπως στην επικεφαλίδα
	106
	Η106
	2 τροχοεπαφές καταλήψεως
	και οι δύο μέσα στην περιοχή και από τις δυο πλευρές του τμήματος αλλαγής εισόδου-εξόδου
	102, Η102
	&
	102Α, Η102Α
	η πρώτη έξω από την περιοχή, προ του σήματος καλύψεως για κατεύθυνση όπως στην επικεφαλίδα, η δεύτερη μεταξύ αλλαγής εξόδου και σήματος καλύψεως αντίθετης κατεύθυνσης.
	103, Η103
	&
	103Α, Η103Α
	η πρώτη όπως στον τύπο 104, η δεύτερη μεταξύ αλλαγής εξόδου και Ι.Δ.
	104
	Η104Α
	η πρώτη όπως στον τύπο 106, η δεύτερη μεταξύ αλλαγής εξόδου και Ι.Δ.
	106
	Η106Α
	η πρώτη εντός του τμήματος αλλαγής εισόδου-εξόδου, η δεύτερη όπως στον τύπο 101
	105, Η105
	&
	105Α, Η105Α
	* Σε όλους τους τύπους 101, 101Α, Η101, Η101Α, 102, 102Α, Η102, Η102Α, 103, 103Α, Η103, Η103Α, 104, 104Α, Η104, Η104Α, 105, 105Α, Η105, Η105Α, 106, 106Α, Η106, Η106Α υπάρχει μια τροχοεπαφή καταλήψεως σε απόσταση περίπου 800μ. προ της Ι.Δ. για κατεύθυνση αμαξοστοιχίας που κινείται από την πλευρά της Ι.Δ. προς το σταθμό.
	Σκαριφήματα στα οποία φαίνεται η διάταξη των διαφόρων εγκαταστάσεων των βασικών τύπων της κατηγορίας II παρουσιάζονται στο Παράρτημα 2.
	2. Σήματα προς την οδό.
	Αυτά είναι τοποθετημένα επάνω σε μεταλλικό ιστό και εγκατεστημένα κοντά στην Ι.Δ. προ της γραμμής στο δεξιό της οδού για την κατεύθυνση προς την Ι.Δ. και είναι τα παρακάτω:
	α. Σταυρός Αγίου Ανδρέα απλός για τις μονές σιδηροδρομικές γραμμές και διπλός για τις διπλές γραμμές.
	β. Δύο ερυθρά φώτα που κανονικά είναι σβηστά κατά τη διάρκεια του αποκλεισμού της Ι.Δ. εκπέμπουν εναλλάξ αναλάμπον φως.
	γ. Κουδούνι με διακοπτόμενο χαρακτηριστικό ήχο.
	δ. Στις Ι.Δ. διπλής γραμμής τοποθετήθηκαν επάνω στους ιστούς των φωτοσημάτων προειδοποιητικές πινακίδες με την ένδειξη: «ΠΡΟΣΟΧΗ: Πιθανόν να περάσει και άλλη αμαξοστοιχία εφ' όσον διαρκεί το ερυθρό φως».
	ε.  Μηχανισμοί ημιδρυφάκτων (σε περίπτωση που το ΑΣΙΔ είναι εφοδιασμένο με μηχανισμούς ημιδρυφάκτων) μαζί με κεραίες στις οποίες υπάρχει στην άκρη ένας φανός διπλής όψης και στο μέσον ένας φανός με όψη προς την οδό.
	3. Σήματα προς τη γραμμή.
	α. Λευκό φως που αναβοσβήνει και απευθύνεται προς το Μηχανοδηγό όταν πλησιάζει τη διάβαση και είναι τοποθετημένο σε ιστό δεξιά από κάθε πλευρά της σιδηροδρομικής γραμμής και σε απόσταση 20 τουλάχιστον μέτρων από την Ι.Δ. Επίσης σε κάθε ιστό έχει τοποθετηθεί από μια πινακίδα ορθογωνίου σχήματος (τύπου Α) η οποία φέρει εναλλάξ λευκές και μαύρες λωρίδες λοξά διατεταγμένες με αντανακλαστική επίστρωση.
	β.  Δύο προειδοποιητικές πινακίδες προς το Μηχανοδηγό τοποθετημένες σε απόσταση 550-950 μέτρων ανάλογα με την ανώτατη επιτρεπόμενη ταχύτητα των αμαξοστοιχιών από μία σε κάθε πλευρά της Ι.Δ. Αυτές έχουν ορθογώνιο σχήμα (τύπος Β) και φέρουν εναλλάξ λευκές και μαύρες λωρίδες οριζόντια διατεταγμένες με αντανακλαστική επίστρωση.
	γ.  Όταν από τη θέση της προηγούμενης πινακίδας δεν είναι ορατό το λευκό φως που αναβοσβήνει, τοποθετείται και ενδιάμεση προειδοποιητική πινακίδα για το Μηχανοδηγό σε σημείο που να απέχει 200 - 500 μέτρα από την Ι.Δ. Αυτή έχει ορθογώνιο σχήμα (τύπος Γ) και φέρει εναλλάξ αντανακλαστικές λευκές και μαύρες λωρίδες λοξά διατεταγμένες και στο κέντρο εξαγωνική κίτρινη αντανακλαστική επιφάνεια. Η μορφή των σημάτων προς την οδό και προς τη γραμμή φαίνεται στο Παράρτημα 1.
	δ.  Σε περίπτωση εξασφάλισης με το ίδιο σύστημα δύο ή περισσοτέρων ισοπέδων διαβάσεων σε μικρή μεταξύ τους απόσταση, οι προειδοποιητικές πινακίδες και τα κύρια φωτοσήματα προς τη γραμμή, επισημαίνονται με πινακίδα που φέρει αριθμό 2,3 κλπ και με αυτό τον τρόπο δηλώνεται ο αριθμός των διαδοχικών Ι.Δ. που εξασφαλίζονται από το σύστημα αυτό. Μορφή σημάτων στο Παράρτημα 1Α.
	ε. Σε περίπτωση Ι.Δ. δύο γραμμών διπλής κατεύθυνσης οι προειδοποιητικές πινακίδες και το φωτόσημα σημαίνονται με την πινακίδα   το δε φωτόσημα φέρει δυο φώτα που το καθένα απευθύνεται προς τη μία από τις δυο γραμμές, το αριστερά για την αριστερή γραμμή και το δεξιά για τη δεξιά γραμμή κατά τη φορά προσέγγισης (βλέπε Παράρτημα 1Α).
	5.  Μηχανισμοί επί γραμμής.
	α.  Μεταλλικό ερμάριο μέσα στο οποίο βρίσκονται ηλεκτρονόμοι και άλλα εξαρτήματα του συστήματος. Κοντά σε αυτό υπάρχει κιβώτιο που περιέχει το συσσωρευτή. Το ερμάριο ευρίσκεται συνήθως κοντά στο φυλάκιο που παραμένει ο φύλακας Ι.Δ. και, όταν δεν υπάρχει φύλακας, σε ασφαλές μέρος.
	β. Και από τις δυο πλευρές της Ι.Δ. και σε απόσταση 600-1000 μέτρων, ανάλογα με τη μέγιστη επιτρεπόμενη ταχύτητα των αμαξοστοιχιών, έχουν εγκατασταθεί επί των σιδηροτροχιών ηλεκτρομηχανικές τροχοεπαφές καταλήψεως και, κοντά στην Ι.Δ., τροχοεπαφή απελευθερώσεως.
	γ. Υπόγειο δίκτυο καλωδίων που προστατεύεται μέσα σε σωλήνες, συνδέει όλα τα ηλεκτρικά εξαρτήματα της Ι.Δ.
	Β' ΠΕΡΙΓΡΑΦΗ ΛΕΙΤΟΥΡΓΙΑΣ
	ΣΕ ΚΑΤΑΣΤΑΣΗ ΑΥΤΟΜΑΤΙΣΜΟΥ
	6. Όταν καμιά αμαξοστοιχία που κινείται προς την ΙΔ (ανεξάρτητα με τη φορά) δεν έχει ακόμη εισέλθει στο τμήμα της γραμμής που βρίσκεται μεταξύ των ακραίων τροχοεπαφών που εκτείνεται σε 600-1000 μέτρα και από τις δυο πλευρές της Ι.Δ., τα ερυθρά φωτοσήματα προς την οδό και τα λευκά προς το Μηχανοδηγό είναι σβηστά και τα ημιδρύφακτα στην κατακόρυφη θέση (σε περίπτωση που το ΑΣΙΔ είναι εφοδιασμένο με μηχανισμούς ημιδρυφάκτων).
	7. Όταν ο πρώτος άξονας της αμαξοστοιχίας που κατευθύνεται προς την Ι.Δ. πιέσει τους μοχλούς της τροχοεπαφής καταλήψεως οι ερυθροί φανοί προς την οδό αρχίζουν να εκπέμπουν φως που αναβοσβήνει ενώ συγχρόνως ηχούν τα κουδούνια με το δικό τους χαρακτηριστικό ήχο. Μετά από 5" αρχίζουν να κατεβαίνουν τα ημιδρύφακτα και στο μέσον της διαδρομής τους περίπου, ανάβουν τα φώτα των κεραιών με σταθερό ερυθρό φως και τα λευκά προς το Μηχανοδηγό που εκπέμπουν φως αναλάμπον. Η λειτουργία αυτή διαρκεί μέχρις ότου όλη η αμαξοστοιχία περάσει την Ι.Δ.
	8. Σε περίπτωση βλάβης ενός ή περισσοτέρων λαμπτήρων των φωτοσημάτων προς την οδό διακόπτεται η εκπομπή και των λευκών σημάτων προς το Μηχανοδηγό. Το σβήσιμο αυτό, αποτελεί προειδοποίηση προς το Μηχανοδηγό ότι το σύστημα αποκλεισμού της Ι.Δ. έχει υποστεί βλάβη.
	9. Οι τροχοεπαφές καταλήψεως είναι διπλού μοχλού με τον οποίο ανιχνεύεται η φορά κινήσεως των αμαξοστοιχιών και γι' αυτό το λόγο, μόνο οι αμαξοστοιχίες που πλησιάζουν προκαλούν αποκλεισμό της Ι.Δ. και όχι αυτές που απομακρύνονται από αυτή.
	10. Σε περίπτωση κυκλοφορίας δύο αμαξοστοιχιών που κινούνται παράλληλα ή αντίθετα σε δυο σιδηροδρομικές γραμμές, η έναρξη του αποκλεισμού γίνεται από τον πρώτο άξονα της πρώτης αμαξοστοιχίας ο οποίος ενεργεί επί των τροχοεπαφών και η απελευθέρωση από το πέρασμα του τελευταίου άξονα της τελευταίας αμαξοστοιχίας που διέρχεται από την Ι.Δ. Με τον τρόπο αυτό παραμένει κλειστή η Ι.Δ. μέχρις ότου περάσουν και οι δυο αμαξοστοιχίες.
	11. Σε περίπτωση διέλευσης δύο διαδοχικών, σε μικρή μεταξύ τους απόσταση Ι.Δ., που εξασφαλίζονται από το ίδιο αυτόματο σύστημα και οι οποίες επισημαίνονται με την πινακίδα 2 , το φωτόσημα προς το Μηχανοδηγό της πρώτης ισόπεδης διάβασης κατά τη φορά κινήσεως της αμαξοστοιχίας δεν ανάβει εάν δεν ανάψει το φωτόσημα της δευτέρας. Ο Μηχανοδηγός πρέπει να εντείνει την προσοχή του για να αντιληφθεί τα φωτοσήματα και των δύο διαδοχικών Ι.Δ.
	12.  Σε περίπτωση διελεύσεως ισoπέδου διαβάσεως σε δυο γραμμές διπλής κατευθύνσεως (δύο μονές γραμμές) που εξασφαλίζεται με αυτόματο σύστημα και η οποία επισημαίνεται με πινακίδα  στο φωτόσημα προς το Μηχανοδηγό, το φως που αντιστοιχεί στη γραμμή της αμαξοστοιχίας που πλησιάζει την Ι.Δ. ανάβει με λευκό αναλάμπον φως το δε άλλο με σταθερό λευκό φως. 
	Τα δυο φώτα του φωτοσήματος ανάβουν και εκπέμπουν ταυτόχρονα αναλάμπον λευκό φως όταν ταυτόχρονα διέρχεται στη δεύτερη γραμμή και άλλη αμαξοστοιχία.
	13. Σε περίπτωση θραύσης των ημιδρυφάκτων ή όταν για άλλη αιτία δεν κατέβουν (εάν το ΑΣΙΔ είναι εφοδιασμένο με μηχανισμό ημιδρυφάκτων) τα φώτα προς το Μηχανοδηγό παραμένουν σβηστά.
	14. Αποδέσμευση διαβάσεως σε περίπτωση παρατεταμένης σταθμεύσεως στην ανοικτή γραμμή.
	α. Πρόκειται για περιπτώσεις αμαξοστοιχιών οι οποίες αφού επενεργήσουν στην τροχοεπαφή καταλήψεως της Ι.Δ. στη συνέχεια δεν προβαίνουν στην αποδέσμευση τους διότι:
	– σταθμεύουν για μεγάλο διάστημα στο μεταξύ της τροχοεπαφής καταλήψεως και τροχοεπαφής απελευθερώσεως τμήμα (για εκτέλεση υπηρεσίας π.χ. φορτοεκφορτώσεως δεμάτων ή για άλλους λόγους).
	– εισήλθαν (απ' ευθείας ή με ανάκαμψη) στην παρακαμπτήριο γραμμή η οποία βρίσκεται προ της ΙΔ (βλέπε σχηματική παράσταση στο Παράρτημα 3).
	β.  Στις περιπτώσεις αυτές, για να μην παραμένει η Ι.Δ. αποκλεισμένη, ο Προϊστάμενος της υπόψη αμαξοστοιχίας θα φροντίζει για την αποδέσμευση αυτής αφού πιέσει το μοχλό της τροχοεπαφής απελευθερώσεως (βλέπε σχέδιο στο Παράρτημα 4 της παρούσας).
	Η διέλευση της υπόψη αμαξοστοιχίας από την Ι.Δ. αφού έχει προηγηθεί η επενέργεια αποδεσμεύσεως της από τον Προϊστάμενο αυτής θα πραγματοποιηθεί με τις προφυλάξεις που προβλέπονται στο Κεφάλαιο Δ § 22α.
	Γ΄. ΠΙΝΑΚΕΣ ΧΕΙΡΙΣΜΩΝ ΣΥΣΤΗΜΑΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΑΣ II
	(Τύπου 101 μέχρι 106Α και συνδυασμοί αυτών)
	15. Ο Πίνακας χειρισμών ευρίσκεται τοποθετημένος μπροστά στο ΚΕ μέσα σε μεταλλικό κιβώτιο το οποίο κλείνει με κλειδί «καρρέ».
	16. Περιλαμβάνει τους διακόπτες Α, Β, Γ (όλους, ή μόνο τον Α ή μόνο τους Β, Γ ανάλογα με τον τύπο) με τους οποίους επιτυγχάνονται κατά περίπτωση οι παρεμβάσεις στον αυτοματισμό που γενικά προβλέπονται στην § 2β.
	17. Κάθε διακόπτης έχει μια κανονική θέση (την κατακόρυφη που φέρει την ένδειξη «θέση αυτοματισμού») και μία ή δύο (πλάγιες) «θέσεις λειτουργίας» που επισημαίνονται με τις ανάλογες ενδείξεις.
	18. Ο προορισμός και η λειτουργία καθενός από τους διακόπτες Α, Β, Γ επεξηγείται στη συνέχεια.
	ΔΙΑΚΟΠΤΗΣ Α
	α. Έχει μια θέση λειτουργίας που αποβλέπει να θέσει «σε αδράνεια» την πρώτη τροχοεπαφή καταλήψεως σε τρόπο ώστε μια επενέργεια επ' αυτής της αμαξοστοιχίας να αφήσει την ΙΔ ελεύθερη.
	β.  Η θέση αυτή χαρακτηρίζεται σε μεν τον τύπο 101, (101Α), Η101, (Η101Α), ως «θέση ελιγμών προς διάβαση» σε δε τους τύπους 102, (102Α), Η102, (Η102Α), 105, (105Α), Η105 (Η105Α) και 106, (106Α), Η106 (Η106Α) ως «θέση ελιγμών προς αντίθετη πλευρά διαβάσεως».
	γ.  Με τη στροφή του διακόπτη Α σε θέση λειτουργίας ηχεί το κουδούνι και ανάβει η λυχνία 1 του πίνακα και τα σήματα αυτά (ακουστικό και οπτικό), διαρκούν καθ' όλο το διάστημα που ο διακόπτης παραμένει σε θέση λειτουργίας. Κατά το ίδιο διάστημα η διάβαση παραμένει ελεύθερη.
	δ.  Με την επαναφορά (από το χειριστή) του διακόπτη Α σε «θέση αυτοματισμού», η διάβαση είναι έτοιμη να λειτουργήσει και πάλι αυτόματα αμέσως όταν κάποια αμαξοστοιχία επενεργήσει στην τροχοεπαφή καταλήψεως.
	ε.  Προκειμένου τελικά να αναχωρήσει από το σταθμό προς τη διάβαση αμαξοστοιχία για την οποία χρησιμοποιήθηκε προηγούμενα ο διακόπτης Α:
	α.α. Στον τύπο 101 (101Α), Η101 (Η101Α) υπάρχει μόνο ο διακόπτης Α, η επαναφορά του οποίου (εδαφ. δ) αρκεί για την εξασφάλιση των συνθηκών διελεύσεως με ασφάλεια της Ι.Δ. (η οποία θα αποκλεισθεί αυτόματα με την επενέργεια της αμαξοστοιχίας που αναχωρεί επί της πρώτης τροχοεπαφής που βρίσκεται στην έξοδο του σταθμού.
	β.β. Στους τύπους 102 (102Α), Η102 (Η102Α), 105 (105Α), Η105 (Η105Α) και 106 (106Α), Η106 (Η106Α) θα πρέπει προ της αναχωρήσεως της αμαξοστοιχίας προς την ΙΔ να στραφεί ο διακόπτης Β (βλέπε κατωτέρω) στη θέση «εκκινήσεως προς διάβαση».
	στ.  Στους τύπους 103 (103Α), Η103 (Η103Α) και 104 (104Α), Η104 (Η104Α) δεν υπάρχει διακόπτης Α.
	ΔΙΑΚΟΠΤΉΣ Β
	α.  Έχει δυο θέσεις λειτουργίας.
	β.  Στην πρώτη θέση, τη «θέση ελιγμών προς διάβαση»:
	- αποκλείει τη διάβαση όταν οι ελιγμοί εξ αιτίας των τοπικών συνθηκών καταλαμβάνουν ή επιτρέπεται να καταλάβουν την ΙΔ για όσο χρόνο ο διακόπτης Β βρίσκεται στραμμένος στη θέση αυτή [τύποι 104, (104Α), Η104 (Η104Α) και 106 (106Α), Η106 (Η106Α)]. Στην περίπτωση αυτή εντός του πίνακα ηχεί το κουδούνι και ανάβουν οι ενδεικτικές λυχνίες 1 και 3. Μετά από λίγο, ανάβει η λυχνία 2 που ειδοποιεί το προσωπικό ότι είναι δυνατή η έναρξη των ελιγμών, ή
	- αδρανοποιεί τη δεύτερη τροχοεπαφή καταλήψεως προς τη διάβαση όταν οι ελιγμοί εξ αιτίας τοπικών συνθηκών δεν επιτρέπεται να καταλάβουν την Ι.Δ. [τύποι 102 (102Α), Η102 (Η102Α), 103 (103Α), Η103 (Η103Α), 105 (105Α), Η105 (Η105Α)].
	Στην περίπτωση αυτή μέσα στον πίνακα ηχεί το κουδούνι και ανάβει μόνο η λυχνία 1.
	γ.  Μετά το τέλος των ελιγμών και την επιστροφή της αμαξοστοιχίας στο σταθμό ο διακόπτης Β πρέπει να επαναφερθεί από τη θέση ελιγμών στη «θέση αυτοματισμού» οπότε παύουν στον πίνακα τα ηχοακουστικά σήματα.
	Παρατήρηση: Στους τύπους 104 (104Α), Η104 (Η104Α) και 106 (106Α), Η106 (Η106Α) υπάρχει περίπτωση κατά το διάστημα των ελιγμών να έχει φθάσει και σταθμεύσει προ του κλειστού σήματος εισόδου αμαξοστοιχία προερχόμενη από την πλευρά της Ι.Δ. και που έχει ήδη επενεργήσει επί της τροχοεπαφής καταλήψεως κατά την κατεύθυνσή της.
	Στην περίπτωση αυτή η επαναφορά του διακόπτη Β στη θέση του αυτοματισμού επιτρέπεται να γίνει μόνο μετά την είσοδο αυτής της άλλης αμαξοστοιχίας στο σταθμό διότι διαφορετικά η Ι.Δ. θα αποδεσμευθεί προτού περάσει αυτή η αμαξοστοιχία.
	δ.  Στη δεύτερη θέση, τη «θέση εκκινήσεως προς διάβαση» ο διακόπτης Β αποκλείει τη διάβαση μέχρι να διέλθει από αυτή η αμαξοστοιχία που αναχωρεί από το σταθμό.
	α.α. Με τη στροφή του διακόπτη Β στη θέση εκκινήσεως αμέσως ηχεί το κουδούνι και ανάβουν οι λυχνίες 1 και 3 και ύστερα από λίγο και η λυχνία 2 η οποία ειδοποιεί ότι είναι δυνατή η εκκίνηση προς την Ι.Δ.
	β.β.  Στη συνέχεια ο διακόπτης επανέρχεται μόνος του στη θέση του αυτοματισμού.
	ε.  Διακόπτης Β υπάρχει σε όλους τους τύπους εκτός από τον 101 (101Α), Η 101 (Η101Α).
	ΔΙΑΚΟΠΤΗΣ Γ
	α.  Έχει μία θέση λειτουργίας: τη «θέση ακυρώσεως χρόνου 3½ λεπτών» για την άμεση διακοπή αποκλεισμού της Ι.Δ. που στο μεταξύ έχει αρχίσει (με επενέργεια που έχει γίνει στην πρώτη τροχοεπαφή καταλήψεως) σε κάθε περίπτωση αμαξοστοιχίας που σταθμεύει στο σταθμό, άσχετα με τη διάρκεια του χρόνου που προβλέπεται.
	β.  Με τη στροφή του διακόπτη Γ στη θέση αυτή, ανάβει στον πίνακα η λυχνία 1 και ηχεί το κουδούνι.
	γ.  Ο διακόπτης Γ επαναφέρεται μόνος του στη θέση του αυτοματισμού η δε διάβαση παραμένει ελεύθερη μέχρι τη στιγμή που θα πραγματοποιηθεί χειρισμός του διακόπτη Β για τον αποκλεισμό της ΙΔ ή μέχρι τη στιγμή που θα επενεργήσει στην τροχοεπαφή κάποια άλλη αμαξοστοιχία.
	δ.  Ο διακόπτης Γ υπάρχει σε όλους τους τύπους εκτός από τον τύπο 101 (101 Α), Η 101 (Η 101 Α).
	19. Στις περιπτώσεις που χρησιμοποιούνται σύνθετα συστήματα ΑΣΙΔ (από συνδυασμό των βασικών τύπων των §§ 2γ και ε) μπορούν να υπάρχουν μαζί 2 διακόπτες Α ή Β ή Γ που ο καθένας θα προορίζεται για μια συγκεκριμένη διάβαση που βρίσκεται μέσα στην περιοχή ή κοντά στο σταθμό.
	20. Στην εσωτερική πλευρά της θυρίδας κάθε πίνακα χειρισμού αναγράφονται με λεπτομέρεια οι οδηγίες των αναγκαίων σε κάθε περίπτωση χειρισμών μαζί με σκαρίφημα της όλης εγκαταστάσεως του υπόψη σταθμού.
	Δ΄ ΓΕΝΙΚΕΣ ΥΠΟΧΡΕΩΣΕΙΣ ΤΟΥ ΠΡΟΣΩΠΙΚΟΥ
	21. Σε εφαρμογή όσων αναλυτικά αναφέρθηκαν στα προηγούμενα κεφάλαια για τη λειτουργία και τη σήμανση των συστημάτων ΑΣΙΔ το προσωπικό υποχρεώνεται να τηρεί με σχολαστικότητα τα παρακάτω.
	Προσωπικό αμαξοστοιχιών σε πορεία
	22. Σε περίπτωση σβηστού σήματος προς το Μηχανοδηγό (§5) πράγμα που σημαίνει ότι η εγκατάσταση έχει πάθει κάποια βλάβη:
	α.  Να μειώσει την ταχύτητα της αμαξοστοιχίας που κατευθύνεται προς την Ι.Δ. και να συνεχίσει την πορεία με μεγάλη προσοχή και με συνεχή σφυρίγματα και να είναι έτοιμος να σταματήσει προ της ΙΔ.
	β.  Ο Προϊστάμενος υποχρεούται να γράψει σχετική παρατήρηση στο ΦΠ και να ενημερώσει τον πρώτο μετά την ΙΔ σταθμό που βρίσκεται σε υπηρεσία έστω και αν στο σταθμό αυτό δεν προβλέπεται στάθμευση.
	23. Μέχρι να αποκατασταθεί η βλάβη του ΑΣΙΔ το προσωπικό των αμαξοστοιχιών που διέρχεται τη διάβαση θα συμμορφώνεται με τις οδηγίες του υποδείγματος 1001 που θα επιδίδεται από τον προηγούμενο της ΙΔ σταθμό (§ 6β,γ).
	24. Σε περίπτωση συστήματος που έχει εγκατασταθεί σε διάβαση δυο γραμμών διπλής κατευθύνσεως, θα πρέπει το φως του φωτοσήματος (§4ε) που αντιστοιχεί στη γραμμή της αμαξοστοιχίας που πλησιάζει την Ι.Δ. να δείχνει λευκό αναλάμπον φως το δε άλλο, σταθερό ή αναλάμπον.
	Εάν οποιοδήποτε από τα δύο φώτα είναι σβηστό θα πρέπει να εφαρμοσθούν αυτά τα μέτρα που προβλέπονται στις πιο πάνω παραγράφους 22 και 23.
	25. Στην περίπτωση § 14 η αμαξοστοιχία αναχωρεί από την ανοικτή γραμμή με διάβαση που δεν είναι κλειστή με τις προφυλάξεις που προβλέπονται στο εδάφιο (α) της πιο πάνω παραγράφου 22.
	Δεν υπάρχει λόγος να ληφθούν τα μέτρα που προβλέπονται στο εδάφιο β της παραγράφου 22 και της παραγράφου 23 διότι εδώ πρόκειται για παρέμβαση, τα αποτελέσματα της οποίας παύουν να υπάρχουν για την επόμενη αμαξοστοιχία.
	26. Στις διαβάσεις διπλής γραμμής κατά τη διέλευση ταυτόχρονα δυο αμαξοστοιχιών θα πρέπει και οι δυο να εκπέμπουν επανειλημμένα σφυρίγματα.
	Προσωπικό σταθμών (και προσωπικό αμαξοστοιχιών κατά την διενέργεια χειρισμών σε κλειστο σταθμό
	27. α.  Ο Σταθμάρχης ο οποίος σύμφωνα με την παράγραφο 22 ή 24 ειδοποιείται για ανωμαλία σε ΑΣΙΔ ενημερώνει αμέσως τον εν ενεργεία σταθμό που βρίσκεται προ της διαβάσεως ενώ ταυτόχρονα ειδοποιεί αμέσως και τον αρμόδιο τεχνίτη THE και το τμήμα THE για την αποκατάσταση της ανωμαλίας καθώς και τον αρμόδιο Αρχιεργάτη και το Τμήμα Γραμμής για την άμεση προσωρινή φύλαξη της υπόψη Ι.Δ. Ο Αρχιεργάτης αμέσως μετά την εξασφάλιση της ΙΔ, ειδοποιεί σχετικά με τηλεγράφημα τους σε υπηρεσία σταθμούς που βρίσκονται και από τις δυο πλευρές της διαβάσεως..  
	β. Οι Σταθμάρχες των σταθμών που βρίσκονται σε υπηρεσία και από τις δύο πλευρές της ΙΔ μέχρι να εξασφαλισθεί αυτή από φύλακα, φροντίζουν για την επίδοση() σε όλες τις αμαξοστοιχίες που κατευθύνονται προς την Ι.Δ. υποδείγματος 1001 με το οποίο συνιστάται η λήψη των προφυλακτικών μέτρων που αναφέρονται στην παράγραφο 22α.
	γ. Μετά την εξασφάλιση της ΙΔ από φύλακα και μέχρι να αποκατασταθεί η βλάβη, οι σταθμοί που βρίσκονται σε υπηρεσία αμέσως και από τις δυο πλευρές, φροντίζουν να εφοδιάζουν(4) όλες τις αμαξοστοιχίες που κατευθύνονται προς τη διάβαση με υπόδειγμα 1001 με ενημέρωση ότι η διάβαση φυλάγεται από φύλακα και ότι η αμαξοστοιχία μπορεί να περάσει από αυτήν κανονικά.
	28. Ανακεφαλαιώνοντας όσα αναφέρονται στο Κεφάλαιο Γ για τον πίνακα χειρισμού θα πρέπει να τονισθεί ιδιαίτερα η προσοχή όλου του αρμόδιου προσωπικού() στα παρακάτω σημεία ασφαλείας:
	α.  Ότι είναι ανάγκη να διαβάσει με προσοχή τις επεξηγήσεις του Κεφαλαίου Γ για τον προορισμό και λειτουργία των διακοπτών Α, Β, Γ και να συμμορφωθεί απόλυτα με τις λεπτομερείς οδηγίες που είναι γραμμένες στον πίνακα χειρισμού.
	Ειδικώτερα:
	β.  Σε περίπτωση χειρισμού του διακόπτη Α για την εκτέλεση ελιγμών και την επαναφορά αυτού στη θέση αυτοματισμού αμέσως μετά το τέλος των ελιγμών και τη στάθμευση της αμαξοστοιχίας στο σταθμό. Με αυτό τον τρόπο το σύστημα είναι σε θέση να λειτουργήσει αυτόματα για την επόμενη αμαξοστοιχία που κατευθύνεται προς την Ι.Δ.
	γ. Σε περίπτωση εκτελέσεως ελιγμών προς την πλευρά Ι.Δ., στροφής του διακόπτη Β στην αντίστοιχη θέση και επαναφοράς αυτού στη θέση αυτοματισμού μετά το τέλος των ελιγμών αφού ληφθεί υπόψη η παρατήρηση (σελίδα 1...) που αφορά τους τύπους 104 (104Α), Η104 (Η104Α) και 106 (106Α), Η106 (Η106Α). 
	Στους πιο πάνω τύπους 104 (104Α), Η104 (Η104Α) και 106 (106Α), Η106 (Η106Α).
	Στους πιο πάνω τύπους 104 (104Α), Η104 (Η104Α) και 106 (106Α), Η 106 (Η106Α), ο Μηχανοδηγός βεβαιώνεται ότι έγινε ο αποκλεισμός της διαβάσεως βλέποντας το λευκό αναλάμπον φως του σήματος της παραγράφου 4.
	δ. Προκειμένου να αναχωρήσει αμαξοστοιχία προς τη διάβαση μετά από προηγούμενη στάθμευση ή διενέργεια ελιγμών προς οποιαδήποτε κατεύθυνση, στροφής του διακόπτη Β σε θέση εκκινήσεως.
	ε.  Βεβαίωση από το άναμμα της λυχνίας 2 ότι η διάβαση έκλεισε και έγινε δυνατή η αναχώρηση.
	Ο Μηχανοδηγός της αμαξοστοιχίας που αναχωρεί βεβαιώνεται ότι έγινε ο αποκλεισμός βλέποντας το λευκό αναλάμπον φως του σήματος της παραγράφου 4.
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	(Ε.Ε.Φ.) μετά πινακίδας
	Δύο λευκά εναλλάξ αναλάμποντα φώτα κατακόρυφα τοποθετημένα και πινακίδα με λοξή ασπρόμαυρη διαγράμμιση εξ αριστερών προς δεξιά κάτω.
	Επαναληπτικό φωτόσημα σήμανσης ισοπέδων διαβάσεων.
	α)  Όπου δεν εξασφαλίζεται ορατότητα μεταξύ προειδοποιητικής πινακίδας και κυρίου φωτοσήματος ΑΣΙΔ, θα τοποθετείται φωτοπρόσημα ΑΣΙΔ, ορατό από τη θέση της προειδοποιητικής πινακίδας που θα επιδεικνύει προς Μηχανοδηγό δύο λευκά, εναλλάξ αναλάμποντα, κατακόρυφα διατεταγμένα φώτα, διαμέτρου ίδιας προς το κύριο φωτόσημα του ΑΣΙΔ.
	β) Το επαναληπτικό φωτόσημα τοποθετείται προ ισοπέδων διαβάσεων παρά το δεξιόν της τροχιάς μεταξύ κυρίου φωτοσήματος ΑΣΙΔ και προειδοποιητικής πινακίδας και σε απόσταση η οποία θα εξασφαλίζει την ορατότητα του ΕΕΦ από την θέση της προειδοποιητικής πινακίδας, λαμβάνοντας υπόψη τις επικρατούσες γεωμετρικές συνθήκες της περιοχής (παρατεταμένες καμπύλες, έλλειψη ορατότητας, διάφορα εμπόδια κ.λπ.)
	γ) Σε τμήματα γραμμής με επιτρεπόμενη (ή προγραμματιζόμενη από ΔΓ) οριακή ταχύτητα μεγαλύτερη των 100 χιλ./ώρα το επαναληπτικό φωτόσημα τοποθετείται σε απόσταση 500 μέτρων κατ’ ελάχιστον από το κυρίως φωτόσημα της Ι.Δ. ανεξαρτήτως γεωμετρικών στοιχείων της γραμμής.
	Προειδοποιητική Πινακίδα
	Η προειδοποιητική πινακίδα (τύπου Β, Παράρτημα V, Κανονισμού Σημάτων) τοποθετείται στο δεξιό της τροχιάς και σε απόσταση ίση προς το μήκος πεδήσεως της γραμμής από την ισόπεδο διάβαση. Τα μήκος της πεδήσεως ορίζεται ίσο προς:
	1) 1200 μέτρα, με επιτρεπόμενη (ή προγραμματιζόμενη από ΔΓ) οριακή ταχύτητα μεγαλύτερη των 100 χιλ./ώρα (V>100 km/h).
	2) 700 μέτρα, στα λοιπά τμήματα κανονικής και μετρικής γραμμής.
	Κατ’ εξαίρεση, σε δευτερεύουσες γραμμές και περιοχές μικρής οριακής ταχύτητας, οι προειδοποιητικές πινακίδες μπορούν να τοποθετούνται σε αποστάσεις μικρότερες του μήκους πεδήσεως, επαρκείς πάντως για την έγκαιρη τροχοπέδηση. Στην περίπτωση αυτή οι προειδοποιητικές πινακίδες θα σημαίνονται με το ανεστραμμένο τρίγωνο που ήδη προβλέπει ο Κανονισμός Σημάτων για τις Πινακίδες Προειδοποιήσεως (Σήμα 61).
	Ο έλεγχος της εξασφάλισης της Ι.Δ. με ΑΣΙΔ, θα ελέγχεται μέσω του προς τον Μηχανοδηγό φωτοσήματος, με την αφή των ερυθρών (προς την οδό) φωτοσημάτων και την ύπαρξη δρυφάκτων.
	Η χρονική καθυστέρηση μεταξύ αφής των απαγορευτικών φωτοσημάτων και έναρξης καθόδου των ημιδρυφάκτων ορίζεται ίση προς εννέα (9) sec, αντί των σήμερα προβλεπομένων πέντε (5). Με αυτή τη διάρκεια προειδοποίησης προλαβαίνει να διέλθει από το ΑΣΙΔ όχημα μεγίστου μήκους 12 m με ελάχιστη ταχύτητα 5 χλμ/ώρα, εφ’ όσον εισέλθει στη διάβαση μόλις ανάψουν τα απαγορευτικά φωτοσήματα.
	Η τροχοεπαφή κατάληψης του ΑΣΙΔ τοποθετείται σε απόσταση η οποία ορίζεται από τις εκάστοτε ισχύουσες εγκυκλίους ή σχετικά έγγραφα της ΔΕΤ.
	Προειδοποιητική πινακίδα
	(με τρίγωνο στην κορυφή)
	Ορθογωνική πινακίδα με οριζόντια ασπρόμαυρη διαγράμμιση φέρει δε στο άνω μέρος της ανεστραμμένο ισόπλευρο τρίγωνο λευκού χρώματος με μαύρο περιθώριο.
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	Ενέργεια απελευθερώσεως Ι.Δ. από εντεταλμένο υπάλληλο
	(Βλέπε κεφ. Β § 1)
	για διακοπή λειτουργίας της ισοπέδου διαβάσεως πιέσατε τον μοχλό της τροχοεπαφής απελευθερώσεως.
	Α.Σ.Ι.Δ. Χιλιομ. Θέσης 98+880 γραμμής Θ.Α. 
	(σταθμού Σιδηροκάστρου)
	Με την επέκταση των παρακαμπτηρίων γραμμών του σταθμού Σιδηροκάστρου προς την πλευρά Αλεξανδρουπόλεως, το αυτόματο σύστημα εξασφάλισης της ισόπεδης διάβασης (Α.Σ.Ι.Δ.), στη χιλιομετρική θέση 98+880 Θεσσαλονίκης - Αλεξανδρουπόλεως, βρίσκεται πλέον μέσα στη δέσμη των γραμμών του παραπάνω σταθμού.
	Για να μπορεί ν’ ανταποκρίνεται το σύστημα αυτό στις διάφορες λειτουργικές ανάγκες που προέκυψαν μεταγενέστερα, από τη νέα του θέση μέσα στο σταθμό, τροποποιήθηκε ο τύπος της συνδεσμολογίας του από τον αρχικό 104Α σε «ειδικό». Ο τροποποιημένος αυτός τύπος δεν περιλαμβάνεται στο προηγούμενο βασικό κείμενο των ΑΣΙΔ (§ § 1-28) γι' αυτό και δίνονται ιδιαίτερες οδηγίες, με το κείμενο που ακολουθεί για τον τρόπο της λειτουργίας και τις ενέργειες χειρισμού του συστήματος.
	ΟΔΗΓΙΕΣ ΧΕΙΡΙΣΜΟΥ ΑΣΙΔ Χιλμ. θέσεως 98+880 Θ.Α.
	1. ΔΙΕΛΕΥΣΗ ΑΠΟ ΤΟ ΣΤΑΘΜΟ.
	Στις διελεύσεις των αμαξοστοιχιών που κυκλοφορούν στην κύρια γραμμή, είτε αυτές προέρχονται από την πλευρά της Θεσσαλονίκης, είτε προέρχονται από την πλευρά της Αλεξανδρουπόλεως, το σύστημα λειτουργεί αυτόματα.
	2. ΣΤΑΘΜΕΥΣΗ ΣΤΟ ΣΤΑΘΜΟ ΤΗΣ ΑΜΑΞΟΣΤΟΙΧΙΑΣ ΠΟΥ ΠΡΟΕΡΧΕΤΑΙ ΑΠΟ ΤΗΝ ΠΛΕΥΡΑ ΤΗΣ ΘΕΣΣΑΛΟΝΙΚΗΣ.
	Το ΑΣΙΔ καταλαμβάνεται αυτόματα. Η απελευθέρωση του κατά περίπτωση γίνεται με τις ακόλουθες ενέργειες: 
	α. Εάν η αμαξοστοιχία σταθμεύσει χωρίς να έχει περάσει την τροχοεπαφή απελευθερώσεως PL1, θα πρέπει να γίνει επέμβαση και χειρισμός στο διακόπτη Γ. Θα στραφεί από τη «θέση αυτοματισμού» στη «θέση ακυρώσεως χρόνου 3,5 λεπτών». Με το χειρισμό αυτό ηχεί το κουδούνι και ανάβει η λυχνία 1 ενώ σβήνει η λυχνία 3. Ο διακόπτης επενέρχεται στη συνέχεια μόνος του στη «θέση αυτοματισμού» η λυχνία 1 σβήνει και σταματάει να χτυπά το κουδούνι, 
	β. Εάν η αμαξοστοιχία σταθμεύσει αφού έχει περάσει την τροχοεπαφή απελευθερώσεως PL1, έχει δηλαδή η αμαξοστοιχία υπερβεί την ΙΔ, τότε το σύστημα απελευθερώνεται αυτόματα, 
	γ. Εάν η αμαξοστοιχία εισέλθει στην παρακαμπτήριο, απαιτούνται οι ενέργειες της παραγράφου 2α.
	3. ΣΤΑΘΜΕΥΣΗ ΣΤΟ ΣΤΑΘΜΟ ΤΗΣ ΑΜΑΞΟΣΤΟΙΧΙΑΣ ΠΟΥ ΠΡΟΕΡΧΕΤΑΙ ΑΠΟ ΤΗΝ ΠΛΕΥΡΑ ΤΗΣ ΑΛΕΞΑΝΔΡΟΥΠΟΛΕΩΣ.
	Το ΑΣΙΔ καταλαμβάνεται αυτόματα. Η απελευθέρωση του κατά περίπτωση γίνεται με τις ακόλουθες ενέργειες:
	α. Εάν η αμαξοστοιχία έχει περάσει από την τροχοεπαφή απελευθερώσεως PL1, έχει δηλαδή η αμαξοστοιχία περάσει την ΙΔ, το σύστημα απελευθερώνεται αυτόματα.
	β. Εάν η αμαξοστοιχία σταθμεύσει χωρίς να περάσει από την τροχοεπαφή απελευθερώσεως PL1, πρέπει εντεταλμένος υπάλληλος να πατήσει αυτήν την τροχοεπαφή PL1.
	γ. Εάν η αμαξοστοιχία εισέλθει και σταθμεύσει στην παρακαμπτήριο πρέπει ο εντεταλμένος υπάλληλος να πατήσει την τροχοεπαφή PL1.
	4. ΕΚΚΙΝΗΣΗ ΑΠΟ ΤΟ ΣΤΑΘΜΟ ΑΜΑΞΟΣΤΟΙΧΙΑΣ ΠΟΥ ΚΑΤΕΥΘΥΝΕΤΑΙ ΠΡΟΣ ΤΗΝ ΠΛΕΥΡΑ ΤΗΣ ΑΛΕΞΑΝΔΡΟΥΠΟΛΕΩΣ.
	α. Από την κύρια γραμμή. Γίνεται χειρισμός του διακόπτη Β ο οποίος στρέφεται από τη «θέση αυτοματισμού» στη «θέση εκκινήσεως προς διάβαση». Ηχεί το κουδούνι κι ανάβουν οι λυχνίες 1 και 3. Ο διακόπτης επανέρχεται μόνος του στη «θέση αυτοματισμού», η λυχνία 1 σβήνει και σταματάει να χτυπά το κουδούνι. Μετά παρέλευση 20" ανάβει η λυχνία 2 οπότε έχει εξασφαλισθεί η ΙΔ και τότε είναι δυνατή η εκκίνηση της αμαξοστοιχίας.
	β Από την παρακαμπτήριο. Γίνεται χειρισμός του διακόπτη Β ο οποίος στρέφεται από τη «θέση αυτοματισμού» στη «θέση ελιγμών προς διάβαση». Ηχεί το κουδούνι κι ανάβουν οι λυχνίες 1 και 3. Μετά παρέλευση 20" ανάβει η λυχνία 2 οπότε έχει εξασφαλισθεί η ΙΔ και είναι δυνατή η εκκίνηση της αμαξοστοιχίας. Μετά τη διέλευση της αμαξοστοιχίας από την ΙΔ γίνεται δεύτερος χειρισμός για την επαναφορά του διακόπτη Β στη «θέση αυτοματισμού». Τότε οι λυχνίες 1, 2, 3 σβήνουν και σταματά να κτυπά το κουδούνι.
	5. ΕΚΚΙΝΗΣΗ ΑΠΟ ΤΟ ΣΤΑΘΜΟ ΑΜΑΞΟΣΤΟΙΧΙΑΣ ΠΟΥ ΚΑΤΕΥΘΥΝΕΤΑΙ ΠΡΟΣ ΤΗΝ ΠΛΕΥΡΑ ΤΗΣ ΘΕΣΣΑΛΟΝΙΚΗΣ, ΑΠΟ ΤΗΝ ΚΥΡΙΑ Η ΑΠΟ ΤΗΝ ΠΑΡΑΚΑΜΠΤΗΡΙΟ ΓΡΑΜΜΗ.
	α. Όταν η αμαξοστοιχία βρίσκεται ανάμεσα στην αλλαγή προς ΘΕΣΣΑΛΟΝΙΚΗ και στην ΙΔ, δε γίνεται κανένας χειρισμός.
	β. Όταν η αμαξοστοιχία βρίσκεται ανάμεσα στην αλλαγή προς ΑΛΕΞ/ΠΟΛΗ και στην ΙΔ, γίνονται δυο χειρισμοί: Στρέφεται ο διακόπτης Β από τη «θέση αυτοματισμού» στη «θέση ελιγμών προς διάβαση». Ηχεί το κουδούνι κι ανάβουν οι λυχνίες 1 και 3. Μετά παρέλευση 20" ανάβει η λυχνία 2 οπότε έχει εξασφαλισθεί η ΙΔ και είναι δυνατή η εκκίνηση της αμαξοστοιχίας.
	Μετά τη διέλευση της αμαξοστοιχίας από την ΙΔ γίνεται δεύτερος χειρισμός για την επαναφορά του διακόπτη Β στη «θέση αυτοματισμού». Τότε οι λυχνίες 1, 2, 3 σβήνουν και σταματάει το χτύπημα του κουδουνιού.
	6. ΕΛΙΓΜΟΙ ΣΤΗΝ ΚΥΡΙΑ Η ΣΤΗΝ ΠΑΡΑΚΑΜΠΤΗΡΙΟ ΓΡΑΜΜΗ, ΠΡΟΣ ΤΗΝ ΠΛΕΥΡΑ ΤΗΣ ΘΕΣΣΑΛΟΝΙΚΗΣ.
	Γίνεται χειρισμός και στροφή του διακόπτη Β από τη «θέση αυτοματισμού» στη «θέση ελιγμών προς διάβαση». Ηχεί το κουδούνι κι ανάβουν οι λυχνίες 1 και 3. Μετά παρέλευση 20" ανάβει η λυχνία 2 οπότε έχει εξασφαλισθεί η ΙΔ και είναι δυνατή η πραγματοποίηση των ελιγμών.
	Μετά το τέλος των ελιγμών επαναφέρεται, με δεύτερο χειρισμό, ο διακόπτης Β στη «θέση αυτοματισμού» οπότε σβήνουν οι λυχνίες 1, 2, 3 και σταματάει να χτυπά το κουδούνι.
	7. ΕΛΙΓΜΟΙ ΣΤΗΝ ΚΥΡΙΑ Ή ΠΑΡΑΚΑΜΠΤΗΡΙΟ ΓΡΑΜΜΗ, ΠΡΟΣ ΤΗΝ ΠΛΕΥΡΑ ΤΗΣ ΑΛΕΞΑΝΔΡΟΥΠΟΛΕΩΣ.
	Απαιτούνται οι ενέργειες της προηγούμενης παραγράφου 6.
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	Σήματα Γραμμής Επαφής (Ηλ)
	( 1 Γενικές διατάξεις
	1) Τα σήματα γραμμής επαφής χρησιμοποιούνται για την επισήμανση ουδετέρων ζωνών της γραμμής επαφής, διακοπών συνεχείας της γραμμής επαφής, βεβλαμμένων τμημάτων της γραμμής επαφής και του πέρατος της γραμμής επαφής.
	2) Τα σήματα γραμμής επαφής αποτελούνται από πλαισιωμένη με λευκό και μαύρο περιθώριο, στηριγμένη κατά κορυφή, κυανή τετραγωνική πινακίδα με λευκές ενδείξεις σημάνσεως.
	3) Τα σήματα γραμμής επαφής τοποθετούνται κατά κανόνα δεξιά παραπλεύρως της αντίστοιχης τροχιάς, προκειμένου περί διπλής γραμμής εξωτερικά και παραπλεύρως των τροχιών. Είναι επίσης δυνατή η τοποθέτησή τους υπεράνω της διανυόμενης τροχιάς. Κατ’ εξαίρεση του γενικού κανόνα, επί μονής γραμμής, το σήμα Ηλ 2 «Επιτρέπεται η αποκατάσταση» μπορεί να τοποθετείται δεξιά ή αριστερά της τροχιάς, ενώ το σήμα Ηλ 5 «Αναπτύξατε παντογράφο» τοποθετείται αριστερά της τροχιάς προς την οποίαν απευθύνεται.
	( 2 Περιγραφή και σημασία
	Σήματα ρευματοληψίας (Σήματα Ηλ 1 και Ηλ 2)
	1) Τα σήματα ρευματοληψίας επισημαίνουν ουδέτερες ζώνες της γραμμής επαφής.
	2) Η οπίσθια όψη του σήματος Ηλ 1 επιδεικνύει πάντα το σήμα Ηλ 2.
	3) Προκειμένου περί ουδετέρων ζωνών που απαιτούν παροδική μόνο διακοπή ρευματοληψίας, η είσοδος στην ουδέτερη ζώνη καλύπτεται από σήμα μεταβλητής ένδειξης Ηλ 1 / Ηλ 2.
	4) Τα σήματα φωτίζονται τη νύχτα( ο φωτισμός μπορεί να παραλειφθεί εφ' όσον συντρέχουν ευνοϊκές συνθήκες (επαρκής γενικός φωτισμός, χαμηλή ταχύτητα κυκλοφορίας).
	Σήμα Ηλ 1 - Σήμα διακοπής ρευματοληψίας -
	Διακόψατε
	Διακεκομμένο λευκό ανεστραμμένο Π
	5) Το σήμα σημαίνει ότι η διακοπή ρευματοληψίας πρέπει να έχει ολοκληρωθεί μέχρι τη θέση του σήματος.
	6) Το σήμα τοποθετείται κατά κανόνα σε απόσταση 30 μέτρων προ της ουδέτερης ζώνης.
	Σήμα Ηλ 2 - Σήμα αποκατάστασης ρευματοληψίας -
	Επιτρέπεται η αποκατάσταση
	Συνεχές λευκό ανεστραμμένο Π
	7) Το σήμα σημαίνει, ότι ο Μηχανοδηγός μπορεί να αποκαταστήσει ρευματοληψία αμέσως μόλις υπερβεί τη θέση του σήματος.
	8) Το σήμα τοποθετείται κατά κανόνα σε απόσταση 30 μέτρων όπισθεν της ουδέτερης ζώνης.
	Σήματα παντογράφου (Σήματα Ηλ 3, Ηλ 4, Ηλ 5 και Ηλ 6)
	9) Τα σήματα παντογράφου επισημαίνουν τμήματα τροχιάς, η διάνυση των οποίων επιτρέπεται μόνο με συνεπτυγμένο παντογράφο.
	10) Τα σήματα αυτά δεν είναι μόνιμα.
	11) Τα σήματα φωτίζονται τη νύχτα( ο φωτισμός μπορεί να παραλειφθεί εφ' όσον συντρέχουν ευνοϊκές συνθήκες (επαρκής γενικός φωτισμός, χαμηλή ταχύτητα κυκλοφορίας).
	12) Το σήμα Ηλ 4 επιδεικνύει στην οπίσθια όψη το σήμα Ηλ 5.
	Σήμα Ηλ 3 - Πρόσημα συμπτύξεως παντογράφου
	Δύο λευκές ταινίες αμοιβαίως μετατοπισμένες καθ' ύψος
	13) Το σήμα προειδοποιεί για την προσέγγιση στο σήμα "Συμπτύξατε παντογράφο" (Ηλ 4).
	14) Το σήμα τοποθετείται σε απόσταση τουλάχιστον 250 μέτρων προ του σήματος "Συμπτύξατε παντογράφο" (Ηλ 4).
	Σήμα Ηλ 4 - Συμπτύξατε παντογράφο
	Οριζόντια λευκή ταινία.
	15) Το σήμα οριοθετεί την αρχή τμήματος τροχιάς, η διάνυση του οποίου επιτρέπεται μόνο με συνεπτυγμένο παντογράφο.
	16) Στη θέση του σήματος οι παντογράφοι πρέπει να είναι πλήρως συνεπτυγμένοι.
	17) Το σήμα τοποθετείται σε απόσταση 30 μέτρων προ του διανυτέου με συνεπτυγμένο παντογράφο τμήματος της γραμμής επαφής.
	Σήμα Ηλ 5 - Αναπτύξατε παντογράφο
	Κατακόρυφη λευκή ταινία.
	18) Το σήμα επισημαίνει το πέρας τμήματος τροχιάς, η διάνυση του οποίου επιτρέπεται μόνο με συνεπτυγμένο παντογράφο.
	19) Το σήμα σημαίνει, ότι ο συνεπτυγμένος παντογράφος μπορεί πάλι να αναπτυχθεί μετά από το σήμα. Ο Μηχανοδηγός δεν επιτρέπεται να επιχειρήσει την ανάπτυξη του παντογράφου, πριν το κινητήριο όχημα υπερβεί τη θέση του σήματος.
	20) Το σήμα τοποθετείται σε απόσταση 30 μέτρων όπισθεν του διανυτέου με συνεπτυγμένο παντογράφο τμήματος της γραμμής επαφής.
	Σήμα Ηλ 6
	Στάθμευση οχημάτων με ανεπτυγμένο παντογράφο
	Λευκό τετραγωνικό κατά κορυφή πλαίσιο και
	λευκό τετράγωνο στο εσωτερικό του.
	21) Το σήμα σημαίνει απαγόρευση περαιτέρω προχώρησης οχημάτων με ανεπτυγμένους παντογράφους.
	22) Το σήμα τοποθετείται σε απόσταση περίπου 10 μέτρων προ του απαγορευμένου για οχήματα με παντογράφους τμήματος γραμμής επαφής, δεξιά παραπλεύρως ή άνω της τροχιάς.
	23) Διακλάδωση η μία τροχιά της οποίας στερείται γραμμής επαφής, υποδεικνύεται μέσω βέλους τοποθετημένου άνωθεν του σήματος.
	24) Βέλος στραμμένο κατακορύφως προς τα άνω σημαίνει ότι η τροχιά του ευθυγράμμου κλάδου ή, προκειμένου περί καμπύλης διακλαδώσεως, του λιγότερου καμπύλου κλάδου δεν διαθέτει γραμμή επαφής.
	25) Οριζόντιο βέλος υποδεικνύει την πλευρά της διακλαδώσεως η οποία στερείται γραμμής επαφής.
	26) Σε περίπτωση αλλεπαλλήλων διακλαδώσεων σε μικρή μεταξύ τους απόσταση και περισσοτέρων τροχιών χωρίς γραμμή επαφής, μπορούν εφ' όσον κριθεί αναγκαίο να τοποθετηθούν άνωθεν του σήματος δύο βέλη.
	27) Το σήμα είναι ανακλαστικό ή φωτιζόμενο, εφ' όσον αυτό επιβάλλεται από τις συνθήκες εφαρμογής.
	Σήμα Ηλ 7
	Προσήματα ουδέτερης ζώνης
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