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Ozet

Tanzimat'in ilan1i, Osmanli devletinin Batililagsma ¢abalarinda 6nemli bir agamay1, bir doniim noktasini
isaret etmektedir. Tanzimat'tan sonra Bati ile biitiinlesme i¢in, her alanda gaba harcanmis ve bu amaca
ulasmak i¢in yeni kurumlar olusturulmus, yasal diizenlemeler yapilmistir. Bu baglamda demiryolu
tasimaciliginda da dikkate deger gelismeler gézlenmektedir. Bu Makale'nin konusu Osmanli devletinin ilk
demiryolu projelerinden biri olan 67 km. uzunlugundaki Adana-Mersin demiryolunun tarihsel gelismesini ve
bu demiryolu iizerindeki istasyon binalarmnm mimarisini inceleyip degerlendirmektir. 1886 yilinda Ingilizler
tarafindan ticari amagla kurulan Adana-Mersin demiryolu iizerinde Adana ve Mersin dahil alt1 istasyon
bulunuyordu. Bu ilk demiryolundan sadece Adana ve Mersin istasyon binalari giiniimiize gelebilmistir. 1911
yilinda, Konya tarafindan gelen Istanbul-Bagdat demiryolu, Adana-Mersin demiryolu ile Yenice
istasyonunda birlesmistir. Boylece Bagdat demiryolu iizerinde yer alan Yenice, Zeytinli ve Adana istasyon bi-
nalar1 yeni mimarileri ile farkli bir konuma yiikseldiler. Bu {i¢ yap1 da, o dénemin gegerli iislubu olan ve
titizlikle uygulandigr goriilen 1. Ulusal Mimarlik {islubunda tasarlanmislardir. Bélgenin yonetim ve ticaret
merkezi durumundaki Adana'nin 450 00 m21ik bir alan1 kaplayan istasyonu ise gari, lojmanlari, saglik binalari,
giivenlik binalari, sosyal binalari ve gesitli bakim-onarim binalar ile bir yerleske gériiniimiindedir. Ozellikle
I. Ulusal Mimarlik Uslubu'nun biitiin mimari ve bezeme 6zelliklerini yansitan gar binasi ayrmtili olarak
tanitilmakta ve degerlendirilmektedir.

Anahtar Sézciikler: Osmanli Demiryollar, Tren Istasyonlari, Birinci Ulusal Mimarlik, Osmanli
Mimarlig1, Tanzimat Sonrasi

Abstract

Proclamation of the Tanzimat marks the beginning of an important stage, a turning point when efforts
of the Ottoman Empire directed at Westernisation are concerned. Following the Tanzimat, in order to integrate
with the West, efforts were exerted in all fields, focusing on the introduction of new institutions and legal
arrangements. Within this framework, remarkable deve-
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lopments in rail transportation can be observed. This Article aims at evaluating the history of the 67 km. long
Adana-Mersin railway which is one of the first railway projects of the Ottoman Empire, and the architecture
of the station buildings along this railway. Six stations, including Adana and Mersin, existed along the
Adana-Mersin railway which was constructed by the English in 1886 for commercial purposes. Only Adana
and Mersin station buildings have been maintained until today. The Istanbul-Baghdad railway coming from
Konya direction and Adana-Mersin railway were connected at Yenice Station in 1911. Yenice, Zeytinli and
Adana station buildings, now taking place along the Baghdad Railway were reconstructed to exhibit a new
architectural style to reflect their new status. All of these three buildings were designed in the I. National
Architectural Style which was well accepted and meticilously practiced during that period. The station of
Adana which is the commercial and administrative center of the region, looks more like a campus with the
station building, lodgements and various buildings reserved for health, security, social and repair-
maintenance services situated on an area of 450 000 m2. The Adana station building which reflects all the
architectural and ornamental characteristics of the 1. National Architectural Style has been described and
evaluated in detail.
Key Words: Ottoman Railways, Train Stations, 1. National Architecture, Ottoman Architecture, After

Tanzimat

1) Giris

Mimarlik yapitlart ait olduklar1 donemlerin yalnizca mimarlik anlayislarini gostermezler. Bu
yapitlar, ayn1 zamanda doénemlerinin siyasal, sosyal ve ekonomik 6zelliklerini de biinyelerinde
barindirirlar. Osmanh imparatorlugu'nun Tanzimat Sonrast Mimarhgi( 1839-1923) yapilari da bu
genel kurala uygun olarak donemin mimarlik anlayisi yaninda diger alanlarda da bilgiler
sergilerler.

Tanzimat reformlar1 Osmanli kentlerini ve mimarligin1 derinden etkilemistir. Batili kent
planlama yontemleri ve mimarlik anlayislari Tanzimat sonrasinda birlikte uygulamaya
konulmugstur. Ancak, uzman eleman, teknik alt yap1 ve malzeme eksikligi nedeniyle, mimarlik ve
kent planlama uygulamalari ¢ogunlukla yabanci uyruklu veya azmnliklara mensup gayrimiislim
uzman ve ustalar eliyle yapilmistir.

Osmanli ekonomisinin, 1838 yilinda imzalanan Osmanh-ingiliz Ticaret Anlagmas ile tam
olarak Bati'ya agilig1 ve 1839 Tanzimat Fermanu ile simgelenen yeni yonetim anlayist 19. ylizyilin
ikinci yarisinda kent yapisinda énemli doniigiimlere neden olmustur. Bati'dan alinmig yasalar,
yonetmelikler ve yontemler, yine Bati'dan alinmis kurumlar araciligi ile Osmanli kentlerinde
uygulanmaya baglamistir.

Osmanli yonetiminin, kentleri Batili kurallara gore yeniden planlamasinin ve orgiitlenmesinin
bir diger amaci da bu dénemde iyice zayiflayan merkezi devlet otoritesini gii¢lendirmekti. Bu
ama¢ Osmanh Imparatorlugu ile ekonomik, siyasi ve kiiltiirel iliskisi olan Batili sanayilesmis
iilkelerce de aym derecede Onemseniyordu. Ciinkii ticaret etkinlikleri igin bir cesit engel
olusturan, feodal 6zellikler tastyan kisi ve kurumlarin etkileri boylelikle en az diizeye iniyordu.
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Gergekten de bu yillarda Osmanli imparatorlugu'nun uluslararast saygmhgi azalirken
merkezi yonetimin {ilkenin her yerindeki otoritesi giiglenmistir. Sonugta 19. ylizy1l Avrupa kent
planlamasinin ii¢ temel ayagi olan "giivenlik", "giizellik" ve "saghk" Osmanl kentlerinde de
belirli dlgiilerde saglanmustir(Yerasimos 1994:4).

Batililagma doneminde, Osmanli yonetiminin benimsemis oldugu "Batili Mimarlik
Anlayisi"na ayak uyduramayan "Hassa Mimarlar1 Ocag1" ortadan kalkmustir. Ciinki 19. ylizyilda
Avrupa'da ortaya ¢ikan "tarihselci-se¢gmeci” mimarlik anlayisi ile tasarim yapmak ve
uygulamak i¢in akademik mimarlik egitimi almig olmak gerekiyordu. Bu déonemde mimarlik
islerini Avrupa'da egitim goérmiis yabanci uyruklu ve azinliklara mensup mimarlar {istlendiler.
Ornegin, 1840'l yillardan itibaren Osmanli yonetiminin nazarinda ayricalikli bir yere sahip
mimarlar yetistiren Ermeni asilli Balyan ailesinden bir ¢ok kisi basta Paris olmak tizere Avrupa
kentlerindeki mimarlik okullarinda egitim gormdislerdir.

Istanbul'da basta Italyanlar olmak {izere Fransiz, ingiliz ve Alman mimarlar bir gok dnemli
yap1 tasarlamus ve uygulamislardir. 1883 yilinda Istanbul'da resim, heykel, mimarlik ve graviir
boliimlerinden olusan Sanayi-i Nefise Mektebi'nin agilmasiyla mimar sorunu bir Olgiide
¢oziilebilmistir (Akpolat 1995:192).

2) Adana-Mersin Demiryolu Hatti'nin Tarihgesi

Osmanli Imparatorlugu'nun ilk demiryolu hatt1 1851 yilinda Misir'da gergeklestirilmis ve bu
hat gelistirilerek 1869 yilinda 1300 km. uzunluga erigmistir. Anadolu'da yapilan ilk demiryolu
hatlarim ise Izmir-Aydm ve Izmir-Turgutlu arasinda 1866'da Ingilizler insa etmislerdir. 1873
yilinda agilan Haydarpasa-izmit hatt1 da Ingiliz sirketlerince yapilmistir (Quataert 1985:1630).

Osmanli topraklarinda demiryolu yapimma hiz kazandiran 6nemli bir gelisme ise 1888
yilinda tamamlanan Viyana-istanbul baglantisidir. Bu olaydan sonra Osmanli imparatorlugu'nun
en onemli iki demiryolu projesi olan Istanbul-Bagdat ve Hicaz demiryollar1 planlanmis ve
gergeklestirilmistir. Istanbul-Bagdat demiryolu projesinin habercisi gibi olan istanbul-Izmit
hattinin Ankara'ya kadar uzatilmast iginin 1888 yilinda Almanlara verilmesi Avrupa'da sok etkisi
yapnustir. Ciinkii, o tarihe kadar Osmanli Imparatorlugu-Almanya iliskileri yalmz askeri alanlart
kapstyordu (Ozyiiksel 1988:24,25; Barillari, Godoli 1997:17-19).

Adana-Mersin arasmdaki 67 km. uzunlugundaki demiryolunun yapim ve igletme imtiyazi
1883 yilinda Ingilizlere verilmis ve hattin yapim 1886'da tamamlanarak isletmeye agilmustir.
Bu hattin yapilis amaci Cukurova'nin, basta pamuk olmak f{izere, tarim iiriinlerini Mersin
limanina tagimakt1. Ingiliz demiryolu sirketinin ilk yillarda kuraklik ve sel felaketleri nedeniyle
zarar ettigi bilinmektedir (Varlik 1977:27).
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1903 yilinda Istanbul-Bagdat demiryolunun yapim ve isletme hakkinin Almanlara
verilmesinden kisa bir siire sonra, ilerde bu hattin bir pargasi olacak Adana-Mersin demiryolu da
Almanlar tarafindan satin alindi .O 1911 yilinda Adana-Mersin hattinin Bagdat hatt1 ile
birlesmesiyle Alman demiryolu da Akdeniz'de bir limana, Mersin'e ulagmis oldu. Boylece, 1911
yilinda Adana-Mersin hatt1 en ¢ok gelir saglayan hat durumuna gelmistir (Varlik 1977:27).

Adana-Mersin hattr ilk kuruldugunda, hat {izerinde Adana'dan baslayarak Zeytinli, Yenice,
Tarsus ve Tagkent olmak iizere dort ara istasyon bulunuyordu(Sekil:1). Hattin Konya tarafindan
gelen Bagdat hatt1 ile birlesmesi ile Yenice, Zeytinli ve Adana istasyonlarmin statiileri ylikselmis
ve oOzellikle 1912 yilinda tamamlanan Adana istasyonu 1. Ulusal Mimarhk Uslubu'nda insa
edilmis olan ana binasi, lojmanlari, bakim-tamir atdlyeleri ve dokiimhanesi ile kentin kuzeyinde
yaklagik 450 000 m2 biiyiikliikte bir kampus goriiniimiine kavusmustur. 1886 yilinda yapilmis
olan eski Adana istasyonu cevresindeki alan, yeni istasyon binasi ve eklentileri igin yeterli
olmadigindan eski istasyon terkedilmis ve yeni istasyon kentin kuzeyinde o donemde bos olan
alana kurulmustur. Bagdat hattinin eski Adana-Mersin hatti ile birlestigi noktadaki Yenice
istasyonu ile Adana yoniindeki Zeytinli istasyonu da I. Ulusal Mimarhik Uslubu'nda yeni binalara
kavusmustur.

Yenice istasyonunun batisinda bulunan Tarsus'a 1949 yilinda II. Ulusal Mimarlik Uslubu
(1940-1955)'nda yeni bir istasyon binasi yapilmistir. Mersin'de ise 1886 yilinda inga edilmis
olan ilk istasyon binasi bugiin de varligin siirdiirmektedir. Eski istasyonun 100 m. kadar batisinda
ise 1955 yilinda Mersin limanmin genisletilmesine kosut olarak II. Ulusal Mimarlik Uslubu'nda
mermer kaplanmig yeni bir istasyon binasi yapilmistir. Adana-Mersin demiryolu giiniimiizde de
cift-hat olarak hizmet sunmay siirdiirmektedir.

3) Adana-Mersin Demiryolu Hatt1 Ustiindeki istasyonlar 3.1.

Adana istasyonu

Acik tarafi oniindeki meydana bakan U planli, genis sagakli kirma cati ile ortiilii yapi ¢
kathidir (Sekil 2). Meydana ti¢ biiytik sivri kemerle agilan genis ve yiiksek bir mekana sahip olan
orta boliim, bekleme salonu, bilet gigeleri ve danigma gibi yolculara hizmet iglevlerine ayrilmigtir
(Sekil 5). Kendi i¢inde de ii¢ boliime ayrilan orta bolimiin sagdaki iki bolimii iki kat
yiiksekligindedir. Soldaki boliimiin iist katinda gar pastanesi

1) Saymn Mehmet Yavuz, Ege Universitesi Edebiyat Fakiiltesi Dergisi'nde yaymmlanacak olan "Mimar Jas-
mund Hakkinda Bilmediklerimiz" baslikli yazisinda, kendisinin Bochum Ruhr Universitesi, Sanat Tarihi
Enstitiisi'nde "Anadolu ve Bagdat Demiryollari Uzerindeki Istasyon Binalari ile Bunlarin Alman-
ya'daki Oncii Modelleri Arasinda Mukayeseli Bir Calisma" konulu doktora tezini hazirlamakta oldugunu
belirtmektedir.

80



Mustafa S. AKPOLAT

yer almaktadir. Alt kat1 ise giseler ve esya emanet yeri olarak diizenlenmistir. Pastanenin girisi
iist katta birinci perondandir(Sekil 3).

Gar binasmin dogudaki ve batidaki yan kollarinin kuzeye, birinci perona bakan boliimlerin
zemin ve birinci katlari biiro olarak diizenlenmistir. Biirolardan, birinci perona agilanlardan
batidakiler gar miidiirii ve yardimcisina, dogudakiler ise giivenlik ve diger hizmetlere ayrilmustir.
Yan kanatlarin, Dbiirolara ayrilan mekanlarin  digindaki  boliimlerine 2 lojman
yerlestirilmistir(Sekil 4). Binamin st katma ise degisik boyutlarda 6 tane lojman
yerlestirilmistir. Bu lojmanlardan yan kanatlardaki ikisi, orta boliimde, bekleme salonunun
iistline yerlestirilen dort lojmandan daha biiytiktiir. Orta boliimdeki lojmanlara da, yan
kanatlardaki iki kollu merdivenlerden ulagilmaktadir.

Istasyonun 6zellikle iki kat yiiksekligindeki genis bekleme salonu mekan kalitesi agisindan
dikkat gekmektedir. Kuzey duvarinn iist boliimiindeki 1. perona agilan dortlii pencere gruplar
bu mekana bol 151k saglamaktadir. Ayrica tavanda dogu-bati yoniinde uzanan geometrik
bicimlerle kaplanmis bantlar mekan kalitesini olumlu yo6nde etkilemektedir(Sekil 6). Yan
kanatlardaki merdiven bosluklarina c¢atidan 151k alinmasi ilging bir uygulama olarak
goriilmektedir. Yapmnin 6zenle tasarlanmig olan giris cephesinin iist boliimii, cepecevre dolasan
sagagl, onun hemen altindaki ikiz pencere dizisi ile ortadaki biiyiik kemerlerin tistiinde boydan
boya uzanan genis sagak, yatay elemanlarin agirlikta oldugunu gostermektedir. Yan kanatlarin
cephelerinde ise zemin ve birinci katlarin pencereleri diisey bir gergeve igine almarak, bu
boliimlerde daha dengeli bir goriiniim olustururlar. Pencereleri gevreleyen diisey etkili 6gelerin
iistte, {i¢ dilimli ikiz kor kemerlerle bitisi diisey etkiyi artirmaktadir(Sekil 7). ikinci kattaki ikiz
pencerelerin hemen altinda, tiim yapiyr kusatan ince silme, koselerdeki yiizeyden taskin
kesmetaslar ile genis sacagin ahsap payandalari cephenin mimari kimligini olusturan diger
ogelerdir.

Yapmin birinci perona bakan kuzey cephesi iki katlidir. Sagak ve iist kat pencereleri 6n
cephede oldugu gibi tekrarlanir. Birinci peronla aymi kattaki biirolarin kap1 ve pencerelerinin
iistiine de on cephede oldugu gibi ii¢ dilimli ikiz kor kemerler yerlestirilmistir. Bu cephenin
diger 6geleri ise asagidaki bekleme salonuna yukaridan goriis saglayan iki tane dortlii pencere
grubudur. Bu cepheye sonradan eklenen genis sacak cepheyi bolerek biitiin olarak algilanmasini
engellemektedir.

Yapmin yan cepheleri 6n cepheye nazaran ¢ok daha yaln bir anlayisla bigimlenmistir.
Dilimli kemerlerle olusturulan 6geler bu cephelerde kullaniimamustir.

Yapinin bezeme Ogeleri olarak giris cephesinde ana girisin iki yanindaki biiylik boyutlu
dikdortgen iki ¢ini pano, yan kanatlarin taskin kisimlarinin girise bakan yiizlerin-deki birer nis
icine yerlestirilmis ¢iniler ile sacaklarin alt yiizeylerindeki ¢itali geometrik bigimli bezeme
ogeleri dikkat cekmektedir(Sekil 8,9).

Adana Gari'nda ana bina disinda, ¢esitli boyutlarda lojman binalari, depolar, bakim
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ve tamir atdlyeleri ile birlikte kiiltiir varlig1 6zellikleri gosteren, bugiin kullanilmayan ¢ok
sayida ara¢ gere¢ bulunmaktadir.

3.2. Adana'nmn Eski istasyon Binasi

Bugiinkii Gar Binasiin 2 km. kadar giineybatisidaki, iki boliimden olusan Eski Istasyon
basit bir yapidir. Bugiin 6zel ilkogretim okulu olarak kullamlan binanm. Eski Istasyon'un ana
binas1 diyebilecegimiz boliimii iki katli, yaklasik kare planl ve basik bir tonozla ortiilmiistiir.
Yapinin bugiin mevcut olmayan demiryoluna bakan kuzey cephesi ile giiney cephesi birbirinin
tekraridir. Alt katta ortada bir kap1 ve iki yaninda birer dikddrtgen pencere bulunmaktadir. Ust
katta ise ayn1 biiyiikliikte ii¢ tane dikddrtgen pencere yerlestirilmistir. Bunlarn iistiinde ise ortada
catt araligma agilan dikdortgen bir pencere daha vardir. Bati cephesinde alt katta sagda bir
dikdortgen pencere ile iist katta ise bugiin ahsap bir merdivenle ulasilan bir kapi ile farkli
boyutlarda iki dikdortgen pencere yer almaktadir(Sekil 10).

Yapmin dogusuna, yapiya bitisik olarak yapilmis olan tonoz Ortiili uzun bir bolim
eklenmistir. Yapmin kuzey ve giiney cephelerinde demir payandalarin destekledigi sag
levhalardan olusan sagaklar bulunmaktadir. Tugla duvarli yapmimn kapi ve pencere bosluklari
duvardan tagkin kesme taslarla ¢ercevelenmistir. Ayni sekilde, yapimin koseleri de yiizeyden
tagkin kesme taglarla vurgulanmis ve giiglendirilmistir.

33. Zeytinli istasyonu

Zeytinli, Adana'dan sonra, Bagdat Demiryolu iizerinde 1910'larda insa edilen ana bina ile
ona bitisik depodan ibaret kiiciik bir istasyondur(Sekil 11). Ana binanin zemin katinda, gise,
bekleme salonu ve bir biiro bulunmaktadir. Ust katta ise 6zgiiniinde bir aile igin planlanmus,
gliniimiizde iki ailenin oturacagi sekilde degistirilmis lojman bulunmaktadir. Yapinin kuzeye
bakan 6n cephesine, diiz gatisi iist kattaki lojmanin balkonu olarak kullanilan dért kemerli bir
revak eklenmistir. Yapimnim batisinda bir depo, dogusunda ise lojmana ¢ikis saglayan merdiven ile
ona bitigik kemerli bir boliim bulunmaktadir. Kemerli boliim, simetrik bir anlayisla diizenlenen
cephenin batisindaki depo kiitlesini dengelemek i¢in insa edilmistir. Ayrica lojmana g¢ikan
merdivenin altindaki bir kapidan bodrum kata inilmektedir.

Ana binanin ortasina konulan revak ile revak kemerlerinin lizengi hizasina kadar kesme
tasla yapilan ayaklar simetrik tasarimi vurgulamaktadir.

Yapmimn arka cephesinde sadece iist kattaki lojmanin dort adet sivri kemerli penceresi
bulunmaktadir. Yapinin genis sagakli kirma gatis1 marsilya tipi kiremitle kaplanmuistir. Sagaklarmn
alt yiizeyi Adana Gari'nda oldugu gibi, ¢itali geometrik bigimlerin kullanildig1 bezeme &geleri

ile kaplanmistir.
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3.4. Yenice Istasyonu

Yenice Istasyonu Bagdat hattmin Adana-Mersin hatt1 ile birlestigi kavsakta bulunmaktadur.
Boyut itibari ile Zeytinli'den daha biiyiik bir istasyondur. <*)

Istasyonun ana binasi iki kath dikdértgen bir kiitleden ibarettir(Sekil 12), Burada da alt katta
bekleme salonu, gise ve biiro mekanlar1 yer almaktadir. Ust katta ise aym biiyiikliikte iki lojman
bulunmaktadir. Lojmanlara binamin arka cephesindeki birer kollu iki ayri merdivenle
ulagilmaktadir. Merdivenlerle 6nce genis bir hole, oradan da iki yandaki lojmanlara
girilmektedir. Yenice Istasyonu'nun giris cephesinde de, Zeytinli'de oldugu gibi aym biiyiikliikte,
yaptya anitsal etki kazandiran bir revak bulunmaktadir. Ayni sekilde yapmimn arka cephesinde
bulunan simetrik anlayisla diizenlenmis olan merdiven de bu cepheye olumlu katki
saglamaktadir(Sekil 13). Ayrica merdivenlerin ulastigi sahanligin tam altinda, simetri ekseni
iizerinde sivri kemerli bir agikliktan biiro mekanlarina ulagilmaktadir.

Yapinm yan cepheleri ise 6n ve arka cepheye gore daha yalin bir anlayisla diizenlenmistir.
Yapinin genis sacakli catis1 Zeytinli Istasyonu'nun catisi ile ayni anlayisla diizenlenmistir.

3 J.Tarsus Istasyonu

Tarsus'da, 1886 Adana-Mersin hattindan kalan herhangi bir yap1 bulunmamaktadir. Bugiin
kullanimda olan istasyon binas1 1949 yilinda II. Ulusal Mimarlik Uslubu'nda(3) sapilmustir
(Sekil 14). Yapinin, plan ve cephe diizenlemesi simetrik bir anlayisla bi¢imlenmistir. Bekleme
salonunun ve giselerin yer aldig1 6rta boliim, iki yanindaki boliimlerden daha yiiksektir. Yapi

genis sagakli bir kirma ¢at1 ile ortiilmiistiir.
3.6. Taskent Istasyonu
Bu istasyon 1886 yilindan kaldig1 anlagilan iki kii¢iik ahsap barakadan ibarettir.
3.7. Mersin Istasyonu

Mersin Istasyon'u, 1955 yilinda Mersin Limani'n1 genisletme ¢alismalarma kosut

2) ikinci Diinya Savas1 sirasinda 30 Ocak 1943 tarihinde Tiirkiye Cumhurbaskani ismet inonii ile Ingiltere
Bagbakan1 Winston Churchill, Yenice tstasyonu'nun 1.5 km. kadar batisinda biraraya gelerek, tarihi go
riigmelerini bir tren vagonunda yapmislardir. Onarilmis olan tarihi vagon bugiin i¢inde yer aldig1 miize
nin en 6nemli tarihsel elemanidir.

3) II. Ulusal Mimarlik Uslubu (1940-1950) Avrupa'da 1930'lu yillarda 6zellikle Almanya ve italya'daki
ulusalct siyasal ideolojilerin mimarliga yansimasi sonucunda ortaya ¢ikan bir mimarlik anlayisinin iiri
niidiir. Tiirk mimarhik ortami, 1930'lu yillarin ortalarinda, Devlet Giizel Sanatlar Akademisi'nde bagslati
lan Milli Mimarlik Seminerleri'nin yanisira, Uluslararast Mimarlik Uslubu'na ve yabanci mimarlara du
yulan tepkilerle IT. Ulusal Mimarlik Uslubu'na elverisli durumda bulunuyordu. II. Ulusal Mimarlik Us-
lubu'nun uygulandig1 yapilarda, Osmanli klasik donem mimarliginin siitun basliklar1 ve diger bazi mi
mari 6geleri ile geleneksel Tiirk evlerinin sagaklari, cumbalari, payandalari, pencereleri gibi mimarlik ve
bezeme 6geleri yogun olarak kullanilmustir.
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olarak yenilenmistir. Mersin Istasyon'u da Tarsus Istasyon'u gibi II. Ulusal Mimarlik
Uslubu'nda tasarlanmistir(Sekil 15). Mermer kaplanmis bina 6zenli bir iscilik gostermektedir.
Istasyon'un gesmesi iizerine 1955 tarihi islenmistir.

1886 yilinda insa edilmis olan eski istasyon binasi bugiin kullanilan binanin 100 m. kadar
dogusundadir. Eski istasyon binasi, yapt malzemesi disinda, Adana'daki ile ayni 6zellikleri
tasimaktadir. Mersin eski istasyon binasi tamamen tag malzeme kullanimu ile inga edilmistir(Sekil
16).

4) Degerlendirme

1886, 19101ar ve 1950er olmak fizere {i¢ farkli déonemde insa edilen Adana- Mersin
demiryolu iizerindeki istasyon binalar1 mimarlik anlayist bakimmdan da birbirinden farklilik
gostermektedir. 1886 yilinda isletmeye agilan, yolcu tagimaktan ¢ok ekonomik ve ticari islevli ilk
hattin binalar1 islevine uygun olarak kiigiik boyutlu ve gosterissiz yapilardir. Tip proje
niteligindeki iki bina Adana'da tugla ve tas kullanilarak, Mersin'de ise yalniz tag kullanilarak
yapilmistir. Bu durum, hangi malzeme daha kolay saglaniyorsa o malzemenin kullanildigini
diisiindiirmektedir. Bu iki istasyon yapisinin, koloniyal mimarligin Anadolu'daki kiiciik ve ilging
orneklerini olusturdugu sdylenebilir.

1910'lu yillarda yapilan Istanbul-Bagdat demiryolu hatti iizerindeki Adana, Zeytinli ve
Yenice Istasyonlar1 ise ¢ok farkli bir anlayisla iiretilmistir. Bu yapilar mimarlik anlayist
acisindan bir iislup birligini ve demiryollarmin o dénemdeki hiyerarsik diizenini yansitirlar.

Yapilarin tasariminda titizlikle uygulanan 1. Ulusal Mimarhik Uslubu, dénemin her alanda
oldugu gibi mimarliga da miidahaleci anlayigini yansitmaktadir. Donemin ulusalc1 siyasi
ideolojisinin kuramcisi olan Ziya Gokalp'in diisiinceleri yapilarda rahatlikla goriilebilmektedir
(Sozen 1984:27). Yapilarda uygulanacak iislup, kullanilacak mimari elemanlarin tiirleri ve
bigimleri konusunda siyasi yonetimin belirleyici oldugu séylenebilir. Adana Gari'nda goriilen
ahsap payandalarla desteklenmis olan ¢itali geometrik motiflerle bezenmis sagaklar, bekleme
salonunun meydana agilan bilyiikk boyutlu teget-li sivri kemerleri ile bu kemerlerin arasina
yerlestirilmis dikdortgen ¢ini panolar I. Ulusal Mimarlik Dénemi yapilarinda sikca rastlanan
mimari 6gelerdir. Ancak, gerek 6n cephede, gerekse peronlara bakan kuzey cephede kullanilan ii¢
dilimli ikiz kor kemerler bu donemin diger yapilarinda goriilmez. Cogunlukla Selguklu ve
Osmanli mimarligmi esin kaynagi olarak kabul eden I. Ulusal Mimarhik Uslubu tasarim
anlayisinin, bu yapida glineydogu Anadolu ve dogu Akdeniz bolgelerinde degisik yapilarda
karsimiza ¢ikan ii¢ dilimli ikiz kor kemerlere yer vererek, yoresel mimariye de gondermeler
yaptig1 gorilmektedir .(4)
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Bu kisa siireli arastirma kapsaminda yapilari tasarlayan mimar veya mimarlar konu-
sunda herhangi bir bilgiye rastlanmamistir. Ancak yapilardaki mimari olgunluk, 6zellik-
le Adana Gari'nin girigindeki {i¢ kemerli diizenleme ve ¢ini pano kullanimi, bu dénemin
{inlii mimar1 Alexandra Vallaury'nin( 1850-1921) Istanbul'daki yapilarin1 animsatmak-
tadir(Akpolat 1991:46). Vallaury'nin 1907'den énce Istanbul-izmit hatt1 iizerinde baz1
istasyon binalar1 yaptigini biliyoruz(Delaire 1907:48). 1908 yilinda Sanayi-i Nefise
Mektebi'ndeki hocalik gdrevinden istifa eden mimarin, bu yapilarin tasarimini gergek-
lestirmis olabilecegini akla getirmektedir.
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Sekil 1: Adana-Mersin Hatt ve Cevresi
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$ekil 2: Adana Gan Vaziyet Plam
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ISTASYOM MEYDAMI

Sekil 3: Adana Gar Binasi Zemin Kat Plani(TCDD Argivinden)
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Sekil 41 Adana Gar Binas Birinci Kat Plani(TCDD Argivinden)
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Sekil 7:  Adana Gar Binasi, Girig Cephesindeki Ug Dilimli Ikiz K6r Kemerler

Sekil 8:  Adana Gar Binasi, Girigin Iki Yamnda Yeralan Dikdtrtgen Cini Panolardan Biri



Tanzimar Sonrasi Osmanlt Mimarhigindan Bir Kesit: Adana-Mersin Demiryolu Isiasyon Binalart

Yo kit
£ ok hihae I
Sekil 10: Adana Eski Istasyon Binasi. Genel Goriiniig
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Sekil 12: Yenice Istasyon Binasi, On Cephe
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Sekil 13: Yenice Istasyon Binasi, Arka Cephe
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$ekil 14: Tarsus Istasyon Binasi, Genel Goriinilg
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Sekil 15: Mersin Istasyon Binasi, Genel Goriiniig
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Sekil 16: Mersin'in Eski lslasyon Binas: (Celebi 2001:8)
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