
incrementa el flujo veraniego hacia Marruecos,
nutriendo la “Operación Paso del Estrecho” con un
contingente importante de vehículos españoles.

PASAJEROS OPERACIÓN SALIDA (15.6-15.8) 1992-2003

Los cálculos oficiales estiman la población marroquí
asentada en los diferentes países europeos en unos
dos millones de personas, lo que implicaría que un
65% de ellas retornan en la actualidad a Marruecos
en sus vacaciones, índice elevado de apego al país
de origen.

Algeciras sigue siendo el puerto de embarque
preferido para la travesía, pues en 2003 transportaba
el 67,4% de los pasajeros. Diez años antes en cambio
el porcentaje alcanzaba el 84% y todavía en 1998 el
72%. El mayor protagonismo del puerto de Almería,
que en 2003 canalizó el 26% de los tránsitos, ha ido
reduciendo el papel de Algeciras. Ello ha sido visible
desde mediados de los años 90. Los otros dos puertos
tienen un papel más testimonial como puede verse en
el cuadro y gráfico adjuntos.

PASAJEROS OPERACIÓN SALIDA (15.6-15.8) 1992-2003.
PUERTO DE ALGECIRAS

Desde Algeciras las salidas tienen dos direcciones,
Ceuta y Tánger. A lo largo de esta larga década el
peso de cada uno de estos dos destinos se ha
modificado sensiblemente. Si en 1992 Ceuta recibía
el 64,1% de los vehículos que eran transportados
desde Algeciras, ese porcentaje irá reduciéndose como
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En el Atlas de la inmigración magrebí en España
que publicó el TEIM en 1996 se llamaba la atención
sobre el papel que la geografía imponía a España
como zona de tránsito de la diáspora marroquí en
Europa hacia su país de origen durante las vacaciones
veraniegas.

Se contaba la historia de la “Operación Paso del
Estrecho”, denominada inicialmente “Operación
Tránsito” desde sus comienzos en 1983, que transportó
en 1986 a 474.697viajeros hacia los puertos
norteafricanos entre el 15 de junio y el 15 de agosto.
Un año más tarde se hizo cargo de la Operación la
Dirección General de Protección Civil del Ministerio
del Interior español, que pasaría a denominarla como
actualmente se denomina desde 1990.

El crecimiento de viajeros fue continuo desde
entonces, alcanzando la cifra en 1993 de 712.831.
Inicialmente sólo los puertos de Tánger y Ceuta recibían
viajeros desde Algeciras, pero conforme creció el
volumen de personas implicadas y se hizo más
complejo el montaje de una Operación que contaba
del lado marroquí como socio a la Fundación Hassan
II para los Residentes Marroquíes en el Extranjero,
fueron puestos en funcionamiento en el dispositivo
nuevos puertos como Almería, Alicante y Málaga en
lo que concernía a la salida desde la península.
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Fuente: Dirección General de Protección Civil.

El volumen total de personas transportadas alcanzó
en 2003 a 1.312.857, lo que supone un incremento
del 54,8% en la década 1993-2003. Es difícil responder
a un pregunta clave como la de si ese incremento es
debido al desarrollo demográfico de la inmigración en
los países europeos o a la estabilización y mejora
económica de los inmigrantes europeos, o a ambos
factores a un tiempo. No hay duda de que en esta
década, sólo con los incrementos que se han observado
en España, donde la colonia ha pasado de 61.303
residentes legales en 1993 a 333.770 en 2003, casi
cabría explicar el incremento. Pero en realidad el
fenómeno afecta a muchos más países y además no
todos los inmigrantes tienen la posibilidad de viajar.

Por otra parte, también el caso español sirve para
comprobar que la mejora del nivel de vida de una parte
importante de la inmigración establecida entre nosotros



lo muestra el siguiente cuadro hasta representar el
50% dos años más tarde para llegar al 31,8% en 2003.
El proceso inverso afecta al puerto de Tánger que va
cobrando importancia a lo largo del período.

Es de señalar sin embargo que el volumen total de
embarques desde Algeciras apenas si se incrementa
en un 26% entre 1992 y 2003, mientras el global de
la Operación Paso del Estrecho ha aumentado en un
61,3%. Este relativo estancamiento del principal puerto
de salida guarda relación con lo que se ha indicado
más arriba acerca del mayor protagonismo cobrado
por otros puertos de salida.

PASAJEROS ALGECIRAS-CEUTA/TÁNGER 1992-2003
ENTRE EL 15 DE JUNIO Y EL 15 DE AGOSTO

Otro aspecto interesante a comentar es la cadencia
del transporte de vehículos y pasajeros a lo largo del
período de dos meses en que se desarrolla la
Operación. La contraposición, como se hace en el
gráfico siguiente, de los vehículos transportados en
1993 y 2003, permite ver, aparte de la evolución
considerable del tráfico entre ambas fechas, la similitud
de las curvas que obedecen a flujos semanales que
convergen en sus máximos en los fines de semana.

VEHÍCULOS 2003 EN RELACIÓN CON 1993. TODOS LOS
PUERTOS. 15 DE JUNIO A 15 DE AGOSTO.

Fuente: Dirección General de Protección Civil.

Los máximos de vehículos transportados se
producen en el primer fin de semana de agosto,
respectivamente el domingo 1 de dicho mes de 1993
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en que pasan 6.839 y el domingo 3 de agosto de 2003
en que la cifra casi se duplica, alcanzando los 13.171.
Hay que notar que mientras en 1993 el arranque de
agosto obliga a repartir entre los seis días que
transcurren entre el 30 de julio y el 4 de agosto, con
un número de vehículos en torno a los cuatro y seis
mil por día, en 2003 los máximos se concentran en
tres días (2-4 de agosto) y cuentan entre 10 y 13.000
coches. Ello revela la mayor preparación logística de
la operación, con el aumento de puertos y barcos.
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