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Das Projekt

Der Giterzugtunnel ist Teil des Bauvorhabens Verkehrs-
projekt Deutsche Einheit Nr. 8 Ausbau-/Neubaustrecke
Nirnberg-Erfurt-Leipzig/Halle-Berlin.

Im Zuge der ABS Niirnberg-Ebensfeld soll zwischen dem
neuen Abzweig Kleinreuth im Siiden und dem Abzweig
Eltersdorf im Norden eine neue Giiterzugstrecke (5955)
mit einem 7,58 Kilometer langen Tunnel unter der Pegnitz
entstehen. Die Strecke beginnt in Nirnberg bei der Wallen-
steinstraBe und bindet dort aus der Strecke (5950) Rangier-
bahnhof - Fiirth aus. AnschlieBend fiihrt sie in einem Trog
zum Tunnelbauwerk, das sldlich des Niirnberger Grof3-
marktes beginnt. Zunachst folgt der Tunnel unterirdisch
der oberirdischen Strecke in Richtung Fiirth, um bei der

Querung der BAB A73 mit der Pegnitz seinen Tiefpunkt zu

erreichen. Von hier steigt der Tunnel kontinuierlich an und
folgt zirka 3,8 Kilometer unterhalb der 6stlichen Fahrspuren
der BAB A73. Vor Fiirth-Kronach schwenkt der Tunnel aus
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California

Draufsicht California

Prinzipdarstellung einer Tunnelvortriebsmaschine

Schnitt: G
California

/J_ __q“t\ (1) Schneidrad (6) Steinbrecher
. (2) Bohrkopf (7) Schneidradantrieb (12) Segmentfeeder
= @ Muckring Personenschleuse ® Tiibbingkran
L ! * (4) Bohrgerit (9) Vortriebszylinder  (14) Steuerstand
Y

(15) Entstauber

"-thg__ﬂp e (5) Tauchwandschieber (10) Erektor

@ Schildschwanzdichtung Verpresspumpen

N Luttenspeicher
Forderband
Ringspaltverfillung @ orderban @ i

(17) Hauptverteilung Elektrik Tunnellutte

(22) Bandiibergabe Tunnelband
Kabeltrommel

(23) Bandeinbaustelle Tunnelband s e

Transformatoren
Férderpumpe Férderkreislauf (24) Kabeltrommel Maschinenkabel

. Transferpumpen
Hydraulik @ Ringspaltverfiillung

Er beginnt im Norden mit einem zirka 550 Meter langen
Trogbauwerk, an das ein zirka 450 Meter langer Abschnitt
in offener Bauweise (die Baugrube bleibt wahrend der
Bauzeit offen) und anschlieRend der zirka 6.545 Meter
lange Abschnitt im Maschinenvortrieb (siehe Bauverfah-
ren) anschliet. Weiter nach Siiden folgt ein zirka 500
Meter langer Abschnitt in offener Bauweise und ein zirka
720 Meter langer Trog.

dieser Achse aus, um suidlich von Steinach an die Ober-
flache zuriickzukehren. Hier verlauft die Giiterzugstrecke
weiter in Dammlage parallel zur BAB A73, bevor sich die
Gleise am neuen Knoten Eltersdorf auffichern und in die
Ausbaustrecke in Richtung Ebensfeld miinden.

Die Strecke und der Tunnel werden als artreine Giiter-
zugstrecke konzipiert. Damit kann der grofSte Teil des
stetig wachsenden Giiterverkehrsaufkommes durch den
Tunnel direkt zum Nirnberger Rangierbahnhof gefiihrt
werden. Infolge der erwarteten Erh6hung des Verkehrs-
aufkommens (Personenverkehr und Glitertransport) wird
die Entflechtung der Verkehrsstrome durch die Realisie-
rung der Giterzugstrecke zwingend erforderlich.

Das Bauverfahren

Der Vortrieb des Gliterzugtunnels beginnt von Norden
unmittelbar nérdlich der StraBe Am Reichgraben in Fiirth
mit einer Tunnelvortriebsmaschine (TVM). Aufgrund der
innerstadtischen Lage des Giiterzugtunnels und der vor-
herrschenden Baugrundverhaltnisse kommt fiir den Vor-
trieb eine fiir dieses Bauvorhaben hergestellte Hydroschild-
maschine zum Einsatz, die von Spezialisten bedient wird.

Der Tunnel unter der Pegnitz ist das zentrale Objekt der
neuen Giiterzugstrecke.

Das speziell fiir den zu durchérternden Baugrund konzi-
pierte Schneidrad dreht sich langsam unter Druck in das
Gebirge, wodurch ein Hohlraum mit einem AuBendurch-
messer von zirka 13 Metern entsteht. Unmittelbar danach
wird im Schutze einer Stahlr6hre, dem sogenannten
Schild, mit Betonfertigteilsegmenten (Tlbbings), die
bereits rohbaufertige Tunnelréhre hergestellt.

Poppenreuther Strafe

Poppenreuther Strake (Visualisierung)

So entsteht eine einschalige Tunnelauskleidung, die den
Hohlraum sichert und fiir die nétige Abdichtung gegen
Wasser sorgt. Die Versorgung des Vortriegs mit Tiib-
bings und Material erfolgt in der Regel durch ein gleis-
gebundenes Transportsystem.

Das hier zum Einsatz kommende Hydroschildverfahren
stellt ein betriebssicheres und zugleich umweltschonendes
Verfahren dar, das durch geringes Setzungsverhalten und
eine minimale Grundwasserbeeinflussung charakterisiert
werden kann.

Beim Hydroschildverfahren handelt es sich um einen
flissigkeitsgestiitzten Maschinenvortrieb, bei dem die
Abbaukammer mit einer Stlitzfllissigkeit — bestehend
aus Bentonit (Ton) und Wasser - gefillt ist, die den Aus-
bruchbereich stiitzt und gegen Wasser abdichtet. Der
Druck des Stiitzmediums wird dabei so geregelt, dass
dieser im Gleichgewicht mit den vorhandenen auReren
Lasten aus Erd- und Wasserdruck steht. Das abgebaute
Material wird Uber Férderleitungen aus dem Tunnel in
eine oberirdischen Separationsanlage gepumpt, in der
die Stutzflissigkeit vom Ausbruchmaterial getrennt und
anschlieRend in den Suspensionskreislauf zugefiihrt wird.

Schneidrad einer Tunnelvortriebsmaschine

Im Abstand von zirka 500 Metern werden 14, in Spritz-
betonweise erstellte Notausgange an die Tunnelréhre
angeschlossen. Oberirdisch werden die Notausgange
nur durch Ausgangsgebdude erkennbar sein.

Nachdem die Vortriebsmaschine den Nirnberger
GrofRmarkt passiert hat, wird sie in der Zielbaugrube
demontiert und abtransportiert.

Querschnitt offene Bauweise

Bahnbau und Umwelt

Im Zuge der Bauwerksplanungen werden die Auswir-
kungen auf die umgebende Umwelt untersucht und
bewertet, um daraus resultierend regulierende Aus-
gleichsmaRnahmen zu ergreifen. Dabei finden neben
den Auswirkungen auf Flora und Fauna, Gewasser und
Boden auch die Belange des Menschen Berlicksichtigung.

Im Einzelnen werden die wasserrechtlichen Belange
sowohl an der Oberflache, zum Beispiel am Bucher und
Bisloher Landgraben, als auch die Grundwasserverhalt-
nisse untersucht und spater in der Bauwerkserstellung
beobachtet. Im Rahmen eines 2010/2011 durchgefiihrten
Zusatzerkundungsprogramms werden daher weitere
Erkenntnisse zur Hydrologie gesammelt. Neben den
Grundwasserstanden und der Vernetzung der unter-
irdischen Wasserhorizonte mit den Oberflachengewdassern
werden dabei auch bereits vorhandene anthropogene
Beeinflussungen der Wasserqualitat im Labor unter-
sucht. Fiir die oberirdischen Streckenabschnitte und
die flir den Bauablauf benétigten Flachen werden die
ansdssige Flora und Fauna kartiert. Nach Vorliegen der
Kartierungen werden die Ergebnisse in die weiteren
Planungen einbezogen und fiir die spateren Bau- sowie
AusgleichsmaRnahmen beriicksichtigt.

Die Auswirkungen von Schall und Erschiitterungen durch
den Zugverkehr werden fiir die gesamte Strecke unter-
sucht. Zur Reduzierung der Schallemission werden Teile
des anfallenden Bodenaushubs fiir Schallschutzdamme
wiederverwendet. Wo dies nicht méglich ist, aber
SchallschutzmaRnahmen erforderlich sind, werden
Schallschutzwande installiert. Um der Entstehung von
Ubermaliger Erschiitterung entgegen zu wirken, werden
die Gleise in den erforderlichen Abschnitten flexibel
auf sogenannten Masse-Feder-Systemen gebettet.

Primarventilation

Primarventilation

Schlauchtrommel
Luft- / Wasserversorgung



