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BUNDESMINTISTERIUM FUR VERKEHR
als '

ORERSTE ZIVILLUFTPAHRTBLEHORDE
2l. 35.624/22-1/8-1970

GUTACHTEN UND VORSCHLAGE
betreffend den

Plugunfall mit dem Freiballon 1.050 m3 (Circus Knie, Stadt
Rapperswil), Kennzeichen HB-BIW, am 6.Juni 1968, 1316 Uhr GMT*
auf dem WIG-Gel&nde in Wien, 22.Bezirk. '

Zusammensétzung der Mlugunfallskommission: bestellt mit

Bescheid des Bundesministeriums fiir Verkehr und verstaat-
lichte Unternehmungen vom 18.Juli 1968, Z1.35.624/8 -1/8~68:

a) Dr. Peter NUEL, Vorsitzender;

b) Norbert RISKY, _ . Sachverstindiger . Flug-
betrieb;

¢) Dr. Hubert HADINGER, Sachversténdiger f. Flug-
wetterkunde;

d} Alfred ZECHMBISTER, Sachverstandiger f. Flug-
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* Alle in diesem Bericht angefiihrten
Zeiten beziehen sich auf Greenwich Mean Time.
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A, SACHVERHATLT

I, ALLGEMEINES

1.) Unfallsort:
WIG-Geldnde in Wien, 22.Bezirk

2,) Datum und Zeitpunkt des Unfalles:
6.,dJuni 1968, 1316 Uhr

3,) Art des FPluges:
Ballionflug

4.) Zweck des Fluges:
Postflug

5.) Datum und Zeitpunkt der Verstindigung des Bereitschafts—

dienstes:
6.Juni 1968, 1335 Uhr

6,) Datum und Zeitpunkt des Eintreffens der Flugunfalls-
kommigsion am Unfallgort:
6.Juni 1968, 1426 Uhr

T.) Teilnehmer der Untersuchung am Unfallsort
' a) Flugunfallskommissionsmitglieder:
Dr. Nuel, Dr. Hadinger

b) Auslindische Beobachter:

Ing. Ernst Huber vom Eidgentssischen Luftamt

¢) Sonstige Personen: |
Beamte der Bundespolizeidirektion Wien -

- 8,) Kurze Darstellung des Unfalles: |

Der Pilot Prancis Shields startete mit dem Preiballon
Kennzeichen HB-BIW um 1315 Uhr etwa 600 bis 700 m vom
Donauturm entfernt zu einem Postflug. An Bord des Bal-
lons befanden sich als Fluggiste Dr. Pammer und Herr
Dieter Kasper., Zur Startzeit blies der Wind ziemlich
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konstant mit einer Geschwindigkeit wvon etwa 40 - 45 km/h
aus Richtung Siid-O0st., Der Ballon gewann durch Ab-
werfen von Ballast an Hohe und flog gerade auf den
Donauturm zu, wo er an der Unterkante des Restaurants
streifte, wodurch die Hiille sowie das Netz aufge-
rissen wurde und Teile des Netzes sich in den Siche-
rungsstiben der Aussichtsterasse ,verfingen. Nunmehr
18ste sich die Ballonhillle aus dem zerrissenen Netz,
wdhrend gleichzeitig die Ballonfiillung schlagartig
entweichen konnte und der Xorb zu Boden stiirzte, wobei

.~1 s#mtliche Insassen tddliche Verletzungen erlitten,

1.)

2.)

I1I. LUFTFARRZEUG

Bintragungsausweis
Ordnungszahl-/a/3, ausgestellt am 3.9.1964 vom Eidge-
nossischen Luftamt in Bern.

a) Kennzeichen:
BB-BIW

b) Luftfahrzeugtype:
 Freiballon K-1050/3 (1050 m>)

¢). Herstellers _
Ballonfabrik Augsburg

d) Werknummers:

8262 _
é) Ligentiimer Ballonsportgruﬁpe Rapperswil der -
und Halter: Sektion Sdntis des Ae.C.S., Thalwil
Verkehrsbewilligung:

Nr. ¢/5, ausgestellt am 2.3.1967 (3.9.1964) vom Eid-
genossischen Iuftamt in Bern, - -
giltig bis 1.4.1969

Lufttiichtigkeitsausgweis:

Nr. b/4, ausgestellt am 12,3.1968 (3.9.1964) vom Eid-
gendssischen Luftamt in Bern,




4.)

1.)

b)

Kategorie:
Standard

Letzté Nachpriifung:

am 1.4.1968 durch Fidgen.Luftamt, Sektion Flugmaterial

Haftpflichtversicherung:

Der Freiballon war bel der Winterthur Unfall, Schweige-
rische Unfallsversicherungs-Gesellschaft in Winterthur

mit Polizzen-Nr, 1448 haftpflichtversichert.

TIT, TNSASSEN

Verantwortlicher Pilot:

a)

b)

Personalangaben:

Francies SHIELDS, geb.,am 6,November 1921 in Chester,
PA, 407 W.State St.Media, PA/USA whg, amerikanischer

Staatsbiirger.

ZivilTuftfahrt-Personsglausweis:
Freiballonpilotenschein Nr, 135383, ausgestellt am
25.8,1956 von der Zivil Aeronautics Administration,
USA, ' '

Letzte fliegerdrztliche Untersuchung:
am %1.3%.1967 durch Josef Greenwald MD.

Pjugerfahrung und Qualifikation:

Insgesamt im Zeitpunkt des Unfalles: 221 Stunden
25 Minuten Plugzeit (111 Starts).

Letzte Eintragung im Flugbuch vom 11.J&nner 1968.

Frithere Flugunfilie:

¥eine bekannt

Verletzungen bei dem Unfall:

Schédelbasisbruch, beiderseitige Ober-und Unter-.
gchenkelbriiche, schwere innere Verletzungen mit
ZerreiBung des Herzbeutels,

Grad der Verletzungen: todlich
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1.)

g) Besondere Lrhebunggn'

Bel Francis Shields wurde weder eine physische
oder puYChlSChe Beeintrdchtigung noch eine Alko~
holisierung festgestellt, '

Fluggaste°

DDr. Guntram PAMMER, geb,am 24.J&nnexr 1915 in Sofia,
tsterr.Staatsbiirger, Min,Rat der Post-u.Telegraphen-
direktion, Wien 3., ErdbergerstraBe 1 whg.

Dieter KASPER, geb. am 7. Dezember 1944 in Krems a.d.D.,
ssterr.Staatsblirger, Journalist der APA, Wien 18.,

Perrogasse 15/11 whg.

Beide Fluggaste erlitten bei dem Unfall todliche Ver-
1etzungen. '

1V. FLUGVORBEREITUNG

Der Nachweis einer Flugvorbereitung im Sinme des § 5
der LVR, BGBLl.Nr.56/1957 in der Fassung der LVR-No~
velle BGBL.Nr.42/1968 konnte nicht erbracht werden.
Die Brstellung eines Flugplanes war gem. § 58 Abs.1

" leg.cit. nicht erforderlich.

V. PLUGWETTER

Wettervorhergage:

a) Am Vortag des Unfalls, am 5. Jun1 1968 um 1600 Uhr
wurde auf telefonischen Anruf eines Verantwortlichen
der Ballonveranstaltung bei der Flugwetterzenirale
Wien-Schwechat folgende Auskunft gegeben:

Die Ballons werden in ndrdlicher Richtung abge~
‘trieben werden, da Winde bis 10,000 ft aus std-
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licher Richtung mit 20 - 30 kt erwartet werden,
Die Untergrenzen der Wolken werden 3000 - 4000 £t
sein, es besteht die Mdglichkeit von Regenschauern,

bYAm 6.Juni um 0800 Uhr wurde auf telefonischen An-
ruf eines Verantiwortlichen der Ballonveranstaltuﬁg,
filr welche Gebiete Karten mitzunehmen wiren, von
der Flugwetterzentrale mitgeleilt, daB der Wind
aus Sitd-Siidost wehen wird.
Um 0300 Uhr wurde auf eine weitere Anfrage mit-
geteilt: '
Bodenwind wird aus Sidost mit 10 - 15 kt und Hdhen-
wind aus Siud-Siidost mit 20 kt erwartet. |

¢) Die am 6.Juni im Rundfunk gegen 0700 Uhr auSge~
strahlte Wetteriibersicht fiir die Allgemeine Luft-
fahrt fir Wien, N.0. und Burgenland, giltig bis heute
mittags, lautete: _
Wetterlage: flache Druckverteilung
Hohenwinde in 1000 -~ 2000 m Siid 10 -~ 13 m/sec. _
Wolken: 3/8 - 5/8 sccu in 1100 - 1300 m, 2/8 - 5/8 ac
%3300 m; drtlich in den Morgemstunden 3/8 - 6/8 st in
400 -~ 500 m
Bodensicht: 10 - 15 km, in Tal-u.Beckenlagen 2-3 km
Wettererscheinungen: gegen Mittag ortlich iiber Berg-
- B land Regenschauer '
Nullgradgrenze: 3500 m
Turbulenz: leicht bis m&Big
Gute Thermik, m&8ig labil bis in.groBe Hohen, Tem-' _
peraturgradient zwischen 500 und 4000 m, 0,6 - 0,7 Grad/100 n
AuslOsetemperatur 25 Grad C.

2.) Tatsidchliche Wetterlage:
a) Zwischen einem Hoch iiber der Ukraine und einer Tief-

druckrinne mit Xaltfront iiber Ostfrankreich liegt
Osterreich in einer siidéstlichen Bodenstrdmung, die
im Wiener Becken beil guter Sicht nur geringe Be-
wolkung verursacht., ' '
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Die Windverhidltnisse waren nach den Registrier-
streifen der beiden Windmeﬁgerété'folgénder-'
mafien:

WindmeBgerdt am Wirtschaftshof des Donauparks rund
200 m WSW des Donauturms in einer Hohe 8 m {iber
dem Erdboden: -

Windrichtung ab 1000 Uhr vormittags fast gleich-
bleibend Sid-Siidost Windgeschwindigkeit zwischen
1300 und 133%0 Uhr: 18 km/h, seit 1000 Uhr von

16 km/h alimihlich ansteigend.

-Windmesser am Donauturm in einer Hohe von 252 m

c)

montiert:
‘mittlere Windrichtung ab 1000 Uhr vormittags fast

gleichbleibend Siid-Siidost (140 - 150 Grad) mit

'zeitWeiligen Schwankungen 110 Grad und 180 Grad,

jedoch zwischen 1310 ~ 1320 Uhr fast ohne Richtungs-
hoigkeit. B S
Mittlere Windgeschwindigkeit 1300 - 1330 Uhr 11,5 n/sec
(41 xm/h), milt Schwankungen zwischen 6 und 13 m/sec

(22 und 47 km/h), seit 1000 Uhr von im Mitiel 8 m/sec
{29 km/h) stdndig angteigend.

Wetterveobachtung am Flughafen Wien 1320 Uhr zum

Vergleich: : ‘

140/15% kt (27 km/h), Sicht 9 km, 1/8 cu 5000 ft,

+ 26 Grad, Taupunkt + 11 Grad. ‘

Hohenwindmessung an der Hokzn Warte 1200 Uhr:

Boden 130/8 kt (14 km/h) | |

1000 m NN 170/20 kt (36 km/h) - 3000 m NN 180/21 kt
(38 km/h).

VI. FIUGSICHERUNG

'Belange der PFlugsicherung wurden bei gegensténdlichem

Flugunfall nach dem derzeitigen Stand der Vorschriften
nicht beriihrt., (Siehe Vorschlige)



VII., FLUGVERLAUF

Der Flugverlauf einschliéﬁlich des Unfallsherganges
wurde auf Grund der Aussagen der Augenzeugen Josef

PUNTSCHART, Wolfgang GRUBER, Martin JAGER, Johann

1.)

MIERL und Hans SCHLUSGHE in Verbindﬁng mit den Er-
hebungen der Flugunfallskommission am Unfallsort
(she. VIII) und den Erhebungen des Eidgendssischen
Beobachters Ing. Brnst HUBER wie folght rekonstru-~
lert:

Allgemeine Situsation:

Francis . Bhields hatte den genannten Ballon von der
Ballon-Sportgruppe Rapperswil zur Verfiigung gestellt
erhalten. Die n&heren Bedingungen sind nicht bekannt.
Francie Shields war einige Tage vorher mit dem

- glelchen Ballon in Oberstorf D. an einer Ballon-Ver-

anstaltung gestartet. Der Ballon wurde dann nach Wien
transportiert, um an Aufstiegen anlisslich derIIntér—w
nationalen Flugpost-Ausstellung in Wien teilzunehmen,
Neben dem vérunfallten Ballon sollten noch weitere

6 Ballone teilnehmen, Infolge Gasmangel (Wasserstoff)
sind aber nur 4 Ballone gestartet worden und zwar

in folgender Reihenfolge: '

Ballon Saar mit Pilotin Nini Bossmahn, Startzeit 1023
Ballon D IIT mit Pilotin Fri.Schulz mit
ihrem Vater A.Schulz, Startzeit 1130

Ballon HB-BOE mit Pilot Edgar Albrecht, Startzeit #4152
Ballon HB-BIW mit Pilot Francis Shields, Startzeit 1315

Die Veranstaltung wurde mit Bescheid vom 20.5.1968 vom

Amt der Wiener Landesregierung dem veranstaltenden Ballon-
Sportelub Austria bewilligt., Die Bewilligung bezieht

sich auf das Geldnde der ehemaligen Industrieschau in

der Ndhe der Wetterstation. Es findet sich der Sataz:
Verantwortlich fiir die Plugsportveranstaltung ist Herr
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Josef Puntschard, Wien 9, Wasagasse 25/11. Als Ver-
anstalter zelchnet die Osterreichische Pro Juventute
Kinderdorfvereinigung in Zusammenarbelt mit dem
Ballon-Sportclub Austria und der internatibnalen
Flugsportausstellung. 11t Rundschreiben an die
Piloten, unterschrieben von Wolfgang Gruber,
Zentralsekretir der dsferreichischen Pro Juventute
Kinderdorfvereinigung wird u.a. Alfred Schulz,
Sonthofen D. ersucht, die Leitung des ballonsport-

iichen Teiles der Veranstalltung zu ilibernehmen.

"Die Entscheidungen des Sportleiters in Fragen

der Ballonfahrt sind fiir alle Teilnehmer verbindlich™.
Als Starter endlich, wurde der erfahrene Starter der.
Ballonfabrik Augsburg Herr Jiger bestimmt.

Herr A. Schulz ist, wie schon bemerkt mit dem 2. Ballon,
der von seiner Tochter gefiihrt wurde, gestartetl o
und war somit beim Start des 4. Ballons mit Shields
nicht mehr anwesend.

Situation auf dem Filll-u. Startplatz (she.auch Skizze,
Beilapge A):

Beiliegende Lageskizie zelgt die Verhéltnisse; wie sie
am 6.6.1968 auf dem fiir die Titllung und dén Start
vorgesehenen Gelinde herrschten., Die Lage des Donau-
turmes in Bezug auf den gewidhlten Fillplatz wurde |
vom Fiillplatz aus (S%artplatz Shields) gemessen und
mit Az. 329 bestimmt. Erkundigungen, bei den zu-
stdndigen Stellen in Wien ergaben, daB als Haupt-
windrichtungen SSE und NNW angenommen wérden miissen,
Der Donauturm hat bis zur obersien Spitze eine Hohe
von 252 m. Auf der Hohe von 152 m befindet sich eine
dreieckige Aussichisterrasse mit stark gerundeten.
Ecken. Um Selbstmérderkandidaten das {bersteigen der
Plattformbriistung zu verunméglichen, wurden auf der
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Innenseite der Bristung nach innen abgebogene Eisen-
stibe von ca. 15 — 20 mm @ angebracht (Hhnlich wie

z.B. bei tiefliegenden Birenkdafigen). Uber der Aus-

sichtsterrasse befinden sich 2 ﬁbereinandeﬁliegende
und im Gegensinn drehende Restaurants mit grofien
Aussichtsfenstern. Oberhalb dieser Restaurants sing
die TV und Radio-Antennen angebracht. Der Turm ist
in Beton gebaut und diirfte {iben einen ¥ von ca, 15 m
haben., - Gem&fB der Regisirierung des el.Windmessers
an der Spitze des Turmes (BeilageB)herrschte am
6.6.68 von 0600 bis 1500 Uhr eine klare Windrichtung
SSE mit sehr wenig Richtungsinderungen. Wihrend der
besonders interessierenden Zeit war éindeutig SSE -
Wind mit einer Richtung von 140 - 1500. Zur Zeit

des Startes von Francis Shields war die Windrichtung
gemaB Diagramm genau 1500 bei einem Winkel der Ver-
bindlungslinie Startort bis Turm von 149°. (Vom
Startplatz aus gemessen). Praktisch stimmten somit
die beiden Richtungen leider genau tiberein. Die
Windgeschwindigkeit nahm von 0600 - 1300 regelmifig
zi und zwar von 3 m/sec (10 km/h) um 0700 Uhr bis zu
12,5 - 13 m/sec {45 -~ 47 km/h) um 1300 Uhr. Der Boden-
wind hatte ebenfalls Richtung SSE bei einer Stirke
von ca. 8 m/sec (29 km/h) wihrend dem ganzen:Tag.

Situation anlésslicﬁ des Ballon-Startes:

Wie sich aus der Besprechung mit den Herren Putschart
und Schiusche auf dem Fﬁllpiatz ergab, wurdenmit
Riicksicht auf die Windverhi#ltnisse die Starts der
Balione freigegeben, d.h. jeder Ballon, der startklar
war, Xonnte starten. Die Starterlaubnis wurde von

der Flugsicherung Wien generell gegeben,

Unter diesen Umsténden startzte zuerst Nini Bossmann

mit Ballon Saar um 1023 Uhr. Die Windstérke betrug
um diese Zeit ca. 8 m/sec oder 29 km/h bei einer
Windrichitung 1450. Dieser Ballon wurde  fiir den Start
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ca. 150 m zuriickgenommen (she.Geléndeskizée). 0b

dies auf Verlangen der Pilotin oder des Starters

erfolgte, konnte nicht ermittelt werden. Nach An-

gaben von Augenzeugen (Mitglieder der Fiillmannschaft

‘auf dem Platze usw.,) ist N. Bossmann sehr rasch ge-
startet und hat den Turm als Binzige iiberfahren. Es

ist anzunehmen; daR diese Pilotin unprall gestartet

ist, um rasch an Hohe zu gewinnen. Bis zur Erreichung

des Turmes hatte sie eine Zeit von ca. 100 Sek., zur

Verfiigung, um mindestens die Turmhdhe zu erreichen.

Daraus errechnet sich eine mittlere Steiggeschwindig-~

keit von 2,5 - 3 m/sec, _

Als 2. Ballon startete der Ballon D TIT mit Pilotin

Schulz und ihrem Vater als Co-Pilot. Dieser Ballon

wurde zum Start ca. 100 m SW verschoben und startete

um 1130 Uhr bei einem SSE Wind von ebenfalis ca, 29 km/h,

Nach Augengeugenberichten erreichte dieser Ballon die

Purmhche nicht, spndern flog 100 -~ 150 m links am Turm

vorbel und zwar auf ungefihrer Hohe des Turmrestaurants.

Die Steiggeschwindigkeit des Ballons betrug somit

ca. 2,5 m/sec., bei einer entsprechenden Fahrzeit von
ca. 80 Sek. o -

Als 3., Ballon startete Edgar Albrecht mit Ballon HB-BOE

um 17145 Uhr. Die Windrichtung betrug um diese Zeit

140 - 150° bei einer Windgeschwindigkeit von 9 - 10 m/sec
(32 - 36 km/h). Der Ballon wurde fiir den Start ca. 100 m
in Richtung NNE verschoben, Nach Angaben von Herrn

Albrecht startete er leicht abgewogen, ca. 1/5 unprall,
mit einer Steiggeschwindigkeit von ca. 3 m/sec. Herr
Albrecht erkléarte, daB er bereii war, um wenn notig

noch rascher zu steigen. Der Ballon fuhr 30 - 50 n
rechts am Turm vorbei, und zwar auf Hohe der Restaurants,
Nach Fahrtenbericht erreichte der Ballon in 15 Min. eine
Hohe von 2900 m/M, was einer durchschnittlichen Steig-
geschwindigkeit von 2,8 m/sec. entspricht. Die er-
reichte Hohe 1861 aufl eine Unprallheit beim Start von
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ca. 25 % schliefen. Eine Nachkontrolle der Start-

verhBltnisse ergibt eine Fahrzeit bis zum Turm Yon
ca. 65,Sek. Bei einer Steiggeschwindigkeit von

2,8 m/sec. wurde bei Erreichen der Turmebene eine

Hohe von 182 m erreicht. Dies entsPrichf ungefdhr

der Hohe der Turmrestaurants., '

4.) Start und Verlauf des Unfalles des Ballons HB-BIW:
Weder vom Piloten Francis Shields, ncch von anderen

Teilnehmern liegen authentische Mitteilungen iiber
diesen Stari vor. Auch der mitgefiihrte Barograph

gibt keine Anhaltspunkte, da die Zeitdauer vom

Start bis zum Unfall am Turm knapp eine Minute dau-
erte und somit auch kein Barogramm aufgezeichnet
wurde, Uberdies ist der Barograph zerschlagen und

das Papier zerrissen, sodaB auch der Versuch einer
Untersuchung unter Mikroskop keine Anhaltspunkte
gehen kann, ' |

Es ist somit nur mdglich, den Vorgang rechnerisch zu:
erfassen und die Resultate mit den SchluBfolgerungen
aus der Untefsuchung am Turm, Augenzeugenberichten
und nicht zuletzt mit dem von der TV Wien aufge-
nommenen Filmstreifen zu vergleichen. Auf diese Art
konnte ein recht genaues Bild des Unfallvorganges
erhalten werden, |

4.1. Startvorbereitungen:

Es liegen nur wenige Angaben dariiber vor, wie die
Startvorbereitungen verliefen. Am Ballon war eine
Hilfsmannschaft von ca. 10 Mann (Angestellte der
Polizeikaserné Wien). Das Vorbereiten des Ballons

bei einem Bodenwind, wie er belegt ist, von ca. 8 m/sec,
‘d.h. ca. 29 km/h, ist nicht einfach und. wurde sicher
noch dadurch erschwert, daB die sprachliche Ver-
sténdigung zwischen dem Pilcten und dem Starter nicht
gut sein konnte, da Shields gaf nicht, oder nur sehr
mangelhaft und ungeniigend deutsch sprach, und der
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Starter wahrscheinlich ebenso ungeniigend der eng-
lischen Sprache michtig war. Erschwerend muB auch
gewirkt haben, dafl die zugeteilte Mannschaft von
Ballontechnischen Fragen kaum etwas verstand, Ge-
rade bei schwierigen Situationen aber sollte jeder-
mann wisgen, wie er sich am Ballon zu benehmen hat.
~ Es war durch Befragen einiger Leute dzr Hilfs-~
mannschaft nicht festzustellen, ob ein gauberes
Abwdgen vor dem Start durchgefiihrt wurde oder nicht.
Bei starkem Wind ist dies recht gchwierig und er-
fordert gute Zusammenarbeit. Aber gerade in diesem
Fell von viel Wind, ist das Abwigen unmso wichtiger,
um gut weg zu kommen., — Die Aufmahmen im Film, der
vorgingig dem Start einige Bilder gibt, wurden nach-
triaglich geklebt, d.h, diese Bilder stammen nicht
vom verunfallten Ballon, sonder von einem der anderen:
vorher gestarteten Ballone, Diesbesziiglioh kann der
Pilm somit keine Aufkldrung geben.

4,2, Start: |
Die ersten Bilder nach dem Start zeigen einen relativ-
rasch steigenden Ballon, dessen Korb stark pendeite,
Dies ist bei.Starten in starkem Wind normal und nicht
beingstigend., Es fH11t auf, dal der Ballon sehr Wenig
unprall war und offenbar nur deshalb leicht unprall
war, weil er wihrend dem Startmantver unter Winddruck

3 Wasserstoff verloren hat, Plotz-

" 1ich zeigt der Film, daB die Steiggeschwindigkeit ab-

stand und einige m

nahm und fast einem leichten Sinken glich. Dies rithrte
daher, daB der Ballon mit dem Hoherkommen in starkere
Windgeschwindigkeiten kam, die den Ballon zuerst ein-
mal niederdriicken oder mindestens die Stelggeschwindig-
keit herabsetzten, bis der Ballondie Windgeschwindig-
keit angenommen hatte, Der Pilot hat in diesem Zeit-
punkte die Gefahr einer Berihrung mit dem Turm offenbar
erkannt und sofort stark und gwar sackweise Ballast
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gegeben. (Die Sicke wurden ordnungsgemdf entleert).
Leider reichte dies nicht mehr aus, um den auf den
Turm zutreibenden Ballon so rasch stelgen zu lassen,
dafll er das Hindernis {ibersteigen konnte.

4.3, Ablauf des Ungliickes:
Wie noch dargelegt werden wird, blieb dem Piloten vom
Zeitpuhkt des Startes an gerechnet, kaum noch eine
Moglichkeit dem Unheil auszuweichen und zwar decghalb,
well die Zeit bis zur Beriihrung mit dem Turm zu kursz
war. Bei den festgestellten Windgeschwindigkeiten hatte
der Ballon eine Fahrzeit vom. Startort bis zur Be-:
rihrung mit dem Turm von ca. 50 Sek. Bel Annahme einer

Steiggeschwindigkeit von ca. 3 m/sec., wird fn-dieser
Zeit eine Hohe von ca. 150 m erreicht. 152 m hoch
ist aber die Aussichtsterrasse, unter der der Kord
mit dem Tragring hingen blieb und,zwﬁr an einer der
vorspringenden Dreieckspitze. Der Ballon beriihrte
ein hoher liegendes Restaurant und wurde durch den
Winddruck von iiber 2000 kg auf der runden, glatten
Oberfléche des Cafes in Bezug aufl die Fahrrichtung
nach links abgerollt. Der Korb konnte diese Bewegung
nicht miimachen, weil sich ein Teil des unteren Netsz-
werkes in den nach innen ébgebogenen Stahlstdben der
Plattform #erhéngt hafte, Der Kordb mit Tragring befand
sich nun unterhalb der Plattfcrm, wihrend die Ballone

: hiille, noch immer prall oberhalb, und zwar auf. Héhe.

- eines der Cafes befand,. .von.nun an verlief alles
weitere tn wenigen Sekunden.
Durch das Abrollen der Ballonhiille unter starkem Wind-
druck wurde das unten festgehaltene Netzwerk sehr
stark und vor allem ungleich und ruckartig belastet.
Dabei rissen 2, wahrscheinlich drei der untersten
gansefiife {diese wurden bei der Kontrolle des Materials
wihrend der Untersuchung festgestellt). Dadurch wurde
die Netzbelastung noch unregelmé&Biger, sodafl das Netz
nach oben hin durchriss und zwar bis zum Ventilring,
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Die noch pralle-Ballonhﬁlle schlipfte durch diese
entatandene Netzof{nung durch. Dabel drehte sich
die Hiille um 1800, well das Netz noch immer in Ver-
bindung mit dem an der Hiillle befestigten Ventil war.
Das ganze Korbgewicht hing nun am Wetzring, der
mittels 4 Riemen am Ventil befestigt war. Durch
diege ruckartige und vollsténdig anormale Belasitung.
des Netzringes riss sich dieser vom Netz ab, worauf
der Korb mit Tragring und einem Teil des Netzes ab-~
stiirzte. Das an den Bisenstiben eingehingte Netz-
teil Tiss ebenfalls ab und blieb héngen.(Es wurde
nach dem Unfall geborgen). Der nun unbelastete
Ballc - (Hiille) stieg sofort, wobei die noch am Korb-
tragring befestigte Reissleine die Reissbahn zuerst
aufrifl, dann die Reissbahnzunge aus der Hillle heraus-
riss, wobei schlieflich auch noch die Reissbahnleine
zerrissen wurde, Die Notreissbahn wirde ebenfalls
aufgerigsen, Die Verbindung zwischen Korb und Hiille
war nun vollstindig zerrissen und der Korb stlirzte
senkrecht im freien Fall ab, Die drei Korbinsaséen.
waren sofort tot. Vom Stari bis zum erfolgten Auf-
prall des Korbes auf der Erde waren knapp eine Minute
vergangen, Die Ballonhiille mit offener Reissbahn

| wurden in ca. 150 m Entfernung in Windrichtung hinter
dem Turm gefunden, | '

 Alois PUNTSCHART:
M1ls Mitglied des Ballonsportclubs "Austria" wurde ich

von der Vereinigung "Pro Juventute" beauftragt, alle
behdrdlichen Genehmigungen fiir den heutigen Ballon-
flugtag Zu erwirken, Ich habe auch den Bescheid der
Mag.Abt.64 erwirkt und scheine dort als Verantwortlicher
fiir die Flug5portveranstaltung namentlichawf. Vor dem
Start muB ich den Flugsicherungsdienst vom Start in
Kenntnis setzen und mir auch die Bewilligung holen und
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habe ich dies um 0930 Uhr beim Flugsicherungsdienst
in Schwechat fiir die Zeit von 1000 Uhr bis 1200 Uhr
durchgefithrt., Ic¢ch habe den Startplatz der Flug-
sicherung bekanntgegeben, Ab diesem Zeitpunkt ist

es dem Jewelligen Piloten anheimgestellt, ob er auf- .

steigen will bzw. von welchem Platz er aufsteigen
will, Ich.selbst habe als Verantwortlicher nur dann
die Mbglichkeit ein Startverbot auszusprechen, wenn
dies von der Flugsicherungszentrale verfiigt wird,
Der Flugplan war folgender: Fahrtrichtung NNW, Flug-
geschwindigkeit 10 bis 15 kt (ca. 25 - 30 km/h),
Flughthe ca, 10 000 ft (eca. 3000 m), Flugdauer bis
Sonnenuntergang. Es sind dann folgende Ballone auf-

gestiegen:
1.} Um 1023 Uhr D-SAAR mit der Ballonfith-
Jorerin Nind BOSSMANN aus Holland mit einem Passagier.
2.) Um 1125 Uhr - D-ERGEE 11T mit der Ballon-

fﬁhrerin Frl.Karin SCHULZ aus Sonthofen i.Allgsdu, Salz-
weg 33, Postleitzahl 8972 mit ihrem Vater Alfred Schulsz

als Passagier. -
3.) Um 1150 Uhr HB-BCE mit dem Ballonfiihrer
N. ALBRECHT aus der Schweiz, nidheres unbekannt,

IDa wir in der vorgesehenen Zeit nicht alle Ballone
gure Start bringen konnten, have ich mir um 1200 Uhr
-von der Flugsicherungszentrale -die Genehmigung fiir
weitere Starts in der Zeit von 1300 bis 1500 Uhr er-

teilen lassen. Obwohl es vorgesehen war, daf 7 Ballons

starten sollten, war es auf Grund der vorhandenen
Gasmenge nur moglich 2 Ballons, eufBer den 3 bereits
gestarteten, zu fiillen. Infolge eines technischen
Mangels eines Ballons wurde soviel Gas verbraucht,
dafBl fiir die Fiillung der restlichen beiden Ballons
nicht geniigend Gas vorhanden war.

Um 1315 Uhr ist der 4, Ballon HB-BIW mit dem Ballon-
fihrer Prancis Shields aus USA, Ndheres unbekannt,
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gestartet. Als Mitfahrer befanden sich im Ballon

der Ministerialrat der Usterr.Post- u.Telegrafen-
verwaltung Dr. PAMMER und der Journalist Dieter

KASPER von der APA, '

Alle Ballons waren beim Start "leicht abgewogen",

d.h, sie haten wenig Pahrballast, sodafl sie verhidlinig-
maBig schnell’ steigen sollten. '

Bei Start des 1. Ballons wurde dieser iliber Wunsch

der Ballonfiihrerin weit zuriickgetragen und hat sie
knapp nach dem Start Ballast abgeworfen, sodaB der
Ballon rasch in die Hohe gestiegen ist und, meiner
Schatzung nach, ca. 150 m {iber den Donauturm daruberge—"
flogen ist. _

‘Die Starterin des 2. Ballons hat sich nach links
tragen lassen und ist auch tats@chlich ca. 200 bis
300 m 1inks am Donauturm vorbeigeflogen., Ich glaubeg
daB sie zum Zeitpunkt des Vorbeifliegens ungefshr

in dergelben Hohe wie die Spiize des Donauturmes war.

Der 3. Starter hat sich nach rechts tragen lassen und
ist auch tatséchlich ca. 200 m am Donauturm vorbeige-
flogen. .

Der 4., Starter, Mr.Shields, hat selnen Ballon auch
zuriicktragen lassen, jedoch nicht soweit wie Fr, Boss-
mann. Der Start verlief normal, dech hatte ich den
Eindrucks daB nach kurzer Zeit die Hohenkurve ab-
flachte und der Ballon nicht so schnell stieg, wie

die anderen. Ich habe auch nicht gesehen, daB beim
Start der Ballonfiihrer selbst oder ein Mitfahrér

einen Sandsack zum Schiltten bereitgehalten hidtte., Als
der Ballonfiihrer, meiner Meinung nach, den Eindruck
hatte, daB der Ballon in Richtung Donauturm zutriebd,
hat er zu schiitten begdnnen, jedoch nur er alleine.

Ob er einen oder mehrere Sdcke geschiittelt hatte, kann
ich nicht mit Sicherheit sagen} Ich habe nur mehr ge~
sehen, wie der Ballon an der unteren Terrasse anstieB
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und das Netz gerrissen wurde. Ich sah auch noch,
wie der Ballon aus dem zerrissenen Netz heraus-
geschlipft ist und der Korb mit dem Netz zu Boden
‘fiel. Was welter geschah, habe ich nicht gesehen,
"8a ich mich abwendete,

Wolfgang GRUBER: : _
"Mls Verantwortlicher des Vereines "Pro Juventute"

war ich bei dem heutigen Ballonflugtag zugegen. Ich
selbst bin Ballonfahrer und besitze auch den Ballon-
fahrerschein und hahbe den Start der ersien drei
Ballone heohachtet. Sie sind alle drei.in sicherer
Entfernung vom Donauturm an diesem vorbei bew, ilber
diesen dariibergeflogen. Beim Start des vierten
Ballons war ich damit besché&ftigt, den Ballon "Pro
Juventute®, der nicht aufsteigen konnte, zusammen~
zulegen, sodafl ich den Start selbst nicht beobvachtet
. habe. Ich habe aber den Plug des Ballons gesehen und
hatte euwerst: dén Eindruck, als wiirde er rechts und
nachher, als wirde er links am Donaubturm vorbei-
fliegen. Zuletzt glaubten wir schon, der Ballon
wiirde an dem Turm vorbeikommen, doch steuerte ér
pidtzlich direkt auf den Turm zu. An der unteren.
Plattform wurde das Netz aufgerissen und der Korb
mit dem Netz fiel wie.ein Stein .zu ‘BPoden, Die Ballon-
- hillle war weit aufgérissen, flog noch einige Meter
weiter, um dann selbst, wie ein Tuch zu Boden zu
flattern. Ich habe gesehen, daf der Ballonfahrer
knapp vor dem Unfall ziemlich viel Sand geschiittet
hat. Uber ausdriickliches Befragen gebe ich an, daB
nach meinem Eindruck nur der Ballonfahrer selbst Sand
geschiitet hat., Ich habe nicht den Eindruck gehabt,
.'daB heute eln boiges Wetter herrschte, welches durch
sein unvorhergesehenes Auftreten den Bzllonfahrer
itberraschen hitte kdnnen. ’
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Wenn ich gefragt werde, wie ich in derselben Situ--

ation reagiert hatte, so gebe ich an, dal sowohl ich,
als auch andere Kollegen, der Meinung gewesen sind, daB -
der Ballonfahrer in dieser Situation sich an das '
Ventil h#étte hdngen miissen, um dadurch ein Fallen

des Ballons zu erwirken. Ich glaube aich, es5 wire

noch méglich gewesen, daB er mit dem Ballon unter

der Terrasse durchgeschliipft wire." |

" Martin JAGER: |
"Ich bin Ballonmeister,die hiezu erforderliche Priifung

habe ich 1929 in Augsburg abgelegt. Ich habe einen
Ballonmeisterausweis und einen Starterauswels., Ich
bin auch selbst Freiballonpilot und habe auch einen dies-
beziiglichen Auswels. Diese Ausweise befinden sich momen-
tan im Hotel "Regina™.
Zur heutigén Veranstaltung im Wiener Donaupark wurde
ich durch Herrn Gruber von der "Pro Juvéntute" Kinder-
dorfvereinigung eingeladen., Ich sollte die Ballons
fiillen und zum Start fertigmachen., Es sollten ledig-
lich die Fabrt und meine Spesen in Wien von der YPro
Juventute" Xinderdorfvereinigung bezahlt werden. Auf
ein Honorar habe ich zu Gunsien des Vereines verzichtet,
ITch bin gestern Abend per Auto nach Wien gekommen und
habe im Hotel "Regina" Unterkunft genommen.
Heute zegen 0430 Uhr habe ich auf dem Startplatz im
Donaupark meine Tatigkeit aufgenommen, Die leeren
Ballons wurden von mir aufgelegt, aus den bereits vor-
handenen Gasflaschen wurde dann die Fiilllung der Ballons
- von mir durchgefuhrt. Es waren am Startplatz ce. 40 bis
50 Mann anwesend, die mir beim Fiillén der Ballone halfen.
Diese Leute hatten die Sandsicke an den Netzen der
Ballons je nach dem Grad der Fi{illung und des Aufsteigens
des Ballons tiefer zu h&ngen, Bel diesem Flillen der



- 20 -

Ballons ergaben sich keine Schwierigkeiten, Bei einem
Ballon war die ReiRbahn undicht, dieser Ballon namens
"Gazelle" wurde gar nicht geﬁﬁllt.'DaB andere Ballons
undicht gewesen wiren, habe ich nicht gesehen. Auch
der Ballon "Pro Juventute" hat Gas verloren, ist aber
nicht gestartet. Die gestarteten Ballons haben vor
dem Start kein Gas verloren, '

DerrStartvorgang ist folgender: wenn die Unterseite
der Hiille eine Hohe von ca. 2 m erreicht hat, wird
.an das Netz der XKorb angehingt. In der Folge werden
Ballastsiicke abgenommen und vorerst an den Korb
gehingt. Dann steigt die Besatzung in den Korb und
werden einige Sandsidcke in den Korb mitgencmmen

und die {ibrigen Sandsidcke abgehidngt. Der Ballon wird
nunmehr an zwei Haltetauen voh der Haltemannschaft

am Boden gehalten. Dann wird der Ballon ausgewogen.”
~Auf das Kommando "Anliiften", geht die Haltemannschaft
auf den Eorb zu, ist der Ballon zu schwer, érfolgt
das Kommande Westhalten" und werden danach Sandsédcke
aus dem Korb ausgeladen und der Vorgang wederholt
gich, bis der Ballon steigt, Ist die Steigkraft aus-
reichend, erflgt das Kommando "loslassen", dann lassen
die Haltemannschaft die Haltetaue los und der Ballonn
fliegt weg. ‘ o

Von diesem normalen Vorgang eines Starten des Ballons
abweichend, haBe ich heute alle vier Ballons vom
Fiillplatz bereits nach Besteigen der Korbe durch die
Passagiere durch die Haltemannschaft 150 m weit vom
Abfiillplatz Richtung sliddstlich transportieren lassen,
Dies tat ich deswegen, damit der startende Ballon
durch die anderen Ballons nicht gefihrdet wird, die
bereits abgefiillt am Abflillplatz standen. '
Alle drei startenden Ballons sind am Donauturm vom
Startplatz gesehen, links in einer schitzungsweisen
Entfernung von 100 m vorbeigeflogen. Beim Passieren
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des Turms hattén sie jeddch die Hohe des Turms
nicht iiberschritten. Alle drei Ballons dirften un-
gefdhr auf der Hdhe der unteren Plattform des Turms
vorbeigeflogen sein. Auch der vierte Ballon ist
ganz normal gestartet wordeh, wie ich oben beschrieben
habe. Auch dieser Ballon ist 150 m siidéstlich des
Abfiillplatzes losgelassen worden. Der Ballons ist
in normaler Geschwindigkeit gestiegen. Als der Ballon
ungefdihr 80 m hah war, hatte ich den Eindruck, daf
er jetzt nicht mehr weiter stieg, sondern sogar an
Hohe verlor. Brst verhfltnismifBig spét stellte ich
die in einem solchen Fall erforderlicheResktion des
Piloten, nimlich das Abschiitten von Sand. aus der
Gondel fest. Danach . begann der Ballon wieder zu
steigen, Der Balldn trieb dann auf den Turm zu, Ich
habe gesehen, daB die Hillle des Ballons an die untere
Plattform anstieB., Plotzlich trennte sich die Hiille
vom Korb und der Xorb fiel fast senkrecht zu Boden.

- Die Hiille habe ich nicht mehr gesehen. _
Der Start ist jeweils auf Kommando des jeweillgen
Piloten erfolgt., Mit dem Piloten Shields bin ich
persénlich von vielen Starts bekannt und habe ihn
noch vorher gefragt, ob & starten wolle. Er hat
diese Frage mit eindeutigem "JA, o.k." beantwortet.

Tch mufl richtigstellen, der Ballon "plbrecht" ist
rechts am Donauturm vorbeigeflogen,

- Ich selbst habe die Starts nur entsprechend der Weisung
der Flugleitung und der Piloten durchgefiihrt. Ich
Habe nicht gerechnet, daB einer der Ballons an den
Donauturm anstoBen werde. Am Startplatz habe ich.
keinen Windgeschwindigkeltsmesser gesehen, Ich habe
auch keinen Windrichtungsanzeiger am Startplatz ge~-
sehen. ' _ - ' o
Nachsatz: Alle Ballons wurden von der gleichen Stelle
in die Luft abgelassen, diese Stelle lag ca. 100 bis
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150 m sfidostlich vom Abfilllplatz., Dieser Startplatz
wurde i{iber Wunsch der einzelnen Piloten so gewdhlt,
war aber fir alle Ballons bis auf ca. 10 m Differenz
der gleiche Platz, neben der StraBe auf der Wiese. |
Richtig ist aber, dal der Ballon des "Albrecht" in
dieser Differenz von 10 bis 15 m am weitesten nord-
gstlich, d.h. in Richtung Turm gesehen, am weitesten
“rechis, gestartet ist."

Johann MIERL: | |
'"Tch bin Angestellter der Osterr., Pro Juventute Xinder-

dorfvereinigung mit dem Sitz Salzburg, Nonbergstiege 2/IV.
Ich bin Sekretdr dieser Vereinigung. Anlisslich der
Internationalen Flugpostausstellung in Wien, wurde

durch die Osterr. Pro Juventute Kinderdorfvereinigung
gemeinsam mit dem Ballongportclub Austria mit dem

Sitz in Wien 14., Kwﬁ%teingasse 17, ein Ballonflug
veranstaltet. BEs sollten @it insgesamt sechs Ballons
 Poststiicke beftrdert werden, ein siebenter Ballon |
war fiir die Passagierbeftrderung vorgesehen. Durch

die Briefbefdrderung sollte ein Belrag fir die Zwecke
der Pro Juventute hereingebracht werden., Die Durch-
fithrung der Veranstaltung wurde ausg Zweckmifigkeits-
grinden dem Ballonsportelub Austria iibertragen, well
dieser seinen Sitz in Wien hatte und auch der Start

in Wien erfolgen sollte. Der Ballomsportclub hat auch
die fiir diese Veranstaltung erforderlichen Bewilligungen
eingeholt, oy

Generalsekretidr der Osterr. Pro Juventute ist Herr
Wolfgang Gruber, Salzburg} Donauweg 13 whft., Ein
weiterer Angestellter Hubert Schorghofer, Salzburg
Lieferring whft., Flir den sportlichen Teil unserer Ver-
anstaltung haben wir- den Ballonfahrer Alvert Schulz,
Sonthofen, Allgiu/BRD gewonnen, zufolge einer miindlichen
Vereihbarung'sollte er den sportlichen Teil der Ange-
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legenheit regeln, weil er Ballonfahrer ist, Lernsr
oblag ihm auch die Regelung aller ballonflugtechnlschen
Angelegenhe1ten Ein Entgelt sollte er nicht dafiir er-
halten, Er ist selbst mit seinem eigenen Ballon
bel dieéer Veranstaltung mitgeflogen., Die Kinderdorf-
vereinigung besitzt selbst einen Treilufthallon,
der unter dem Namen OE-DZB Pro Juventute Austria
vom Amt fiir Zivilliuftfahrt fir den Flugverkehr zuge-
lassen is%. Dieser Ballon wurde von Herrn Schorghofer
gestern mit einem VW-Bus von Salzburg nach Wien zu-
dem beabsgichtigten Startplatz gebracht. Meines Wissens
wurden die anderen Ballons von ihren Besitzern baw-
Bigentiimern nach Wien gebracht. Ich muB mich herichti-
gen, der Ballon Pro Juventute Austria befand sich
bereits linger Zeit in Wien und zwar in der Tivoli-
garage eingestellt. Schorghofer brachte den Schwelzer
Bellon des Herrn Albrecht nach Wien. Das erforderliche
Fillgas (Wasserstoff) wurde auf unsere Veranlassung
von der Fe. Gerhold in Herszogenburg beigestellt, die
ihrerseits eine weiltere Fa. namens Hydroxygen, Gum-
poldskirchen,‘beizog.-Der Startplatz am Donaupark
war beli einer Besprechung gwischen den Funkiiondren
der Kinderdorfvereinigung und des Ballonsportelubs
Austria vereinbart worden und wurde dann auch die
behtrdliche Bewilligung filr diesen -Startplatz erteilt.
. Heute in den Morgenstunden gegen 0400 Uhr trafen die
Beteiligfen am Startplatz ein. Es_steilte sich gieich
bei Beginn der Arbeiten heraus, da8 das ReiBband
des Ballons "Gazelle" nicht ordnungsgeméB geklebt war,
Es war beabsichtigt, dieses Reiflband zu kléhen, daher
wurde dieser Ballon vorerst zur Seite gelegt. Dann
wurden gleichzeitig die Ballons "Erge" und "Pro_Juventuﬁe"
gefiillt. Beim Fiillen dieser Ballons ergaben sich vor-
erst keine Schwierigkeiten. Beide Ballons wurden im
gefiillten Zustand abgestellt. Dann wurden die Ballons
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nSar'" und "Albrecht" gefiillt. Auch hiebel ergaben sich
keine Schwierigkeiten, Auch diese belden Ballons:
wurden in gefiilltem Zustand abgestelli. Es wurde

dann begonnen, die zwei letzten vorhandenen Ballons,
einer war der englische Ballon und der zweite war

der amerikanische Ballon, gefﬁlt. Diese THtigkeit
warde jedoch unterbrochen, weil leichter Bodenwind
aufkam. Dadurch wurde aus den bereits gefiillten Ballons
Gas abgedringt und versuchten wir fir die bereits
gefillten Ballons beim Amt fiir Zivilluftfahrt die
Starterlaubnis auf telefonischem Weg einzuleiten., lch
weifl nicht, wer dieses Telefonat fiihrte, vermutlich
der Funktiondr Puntschart vom Ballonsporitclub Austria
oder der Herr Schulz aus Sonthofen, Es wurde tele-
fonisch die Bewilligung fiir den Start zwischen 1000

und 1200 Uhr erteilt.,

Es ist dann zuerst der Ballon "Sar" gestartet. In
diesem Ballon fuhr die Frau Bossmann aus Holland mit
einem Mann aus Holland,'deséen Wamen ich nicht weiB.
In diesem Ballon wurde Post befdrdert. Der Start ist
klaglos vor sich gegangen. Ich kann mich erinnern,
dafl dieser Hallon am Donauturm vorbeigeflogen ist, -
weiB aber niecht mehr ob rechts oder links vom Start-
pldz aus gesehen, Sicherlich ist dieser Ballon beim
Passieren des Turmes nicht hoher als dessen Spitze
gewesen, Als dieser Ballon bereits unseren Blicken
entschwunden war, ist ein zweiter Ballon gestartet
worden, es war dies der Ballon "Erge", in diesem
Bzllon ist der Herr Schulz und seine Tochter Karin -
mitgeflogen, Es wurde Post befordert. Ich glaube,

daB dieser Ballon links am Donaunturm vorbeigeflgen
ist, er war sicherlich bei Passieren des Turms nicht
hoher als dieser. Weicher Abstand zwischen Ballon und
Turm war, kann ich jedoch.nichf sagen, ich kann auch
den Winkelabstand nicht angeben. Inzwischen wurde fest-
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gestellt, dafl der Ballon Pro Juventute Gas verloren
hatte, und wurde vom Start dieses Ballons abgesehen
und wurde nach dem Ballon "Erge" der Ballon des

Herrn Albrecht aus der Schweilz gestartet, in diesen
Ballon ist der Herr Architekt Menzel aus Wien und

der Besitzer Albrecht mitgeflogen, in diesem Ballon
~wurde Post befdrdert. Dieser Ballon ist sicherlich
rechts am Donauturm vorbeigeflogen. Auch dieser
Ballon war beim Passieren des Donauturms nicht hther
als der Turm. Bewziiglich des Seitenabstandes vom
Donauturm kenn ich auch in diesem FPall keine Angaben
‘machen., Fs wurde dann der Ballon Pro Juventute mit
Wasserstoff nachgefiillt. Es wurde Jjedoch weiterer
Gasabgang festgestellt und in der Folge von einem
weiteren Flllen Abstand genommen. [ieraus wurde

dann der bereits halbabgefiillte Ballon HB-BIW _
(weiterer Name eines Zirkuses eus der Schweiz) voll-
stdndig gefiullt. s konnte dieser Ballon vollsténdig
gefiillt werden, es hiatte auch noch der englische .
Ballon "Star" der bereits halb gefillt war mit dem
vorhandenen Wasserstoff vollstindig gefiillt werden
kdnnen. s war jedoch inzwischen die erlaubte
Startzeit (bis 1200 Uhr) tberschritten und wurden
daher neuerlich vermutliich wvon Puntschat beil der

- Plugsicherung in Schwechat um eine neue Starterlaub-
nis angesucht, und der Start ab 1300 Uhr genehmigt.
Der Ballon war ordnungsgemil voll gefiillt. Tch war
beim Abflug des Ballons auch anwesend, der Abflug

ist normal erfolgt, der Ballon ist ungefdhr gleich
schnell, wie die vorher gestarteﬁen Ballons gestiegen.
In einer ungefidhren Hohe von 50 m oder 70 m hatte ich
den Eindruck, daB der Ballon nicht mehr so stark stieg
wie vorher. Bei'dem ersten normalen Steigen ist er nur
langsam in Richtung Turm vorangekommen, dann aber
gleichmidBig langsam ansteigen& auf den Turm zugeflogen.
Ich habe gesehen, daB damn vom Korb verhdltnismdBig
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viel Sand abgelassen wurde, Hierauf ist der Ballon
wesentlich stérker als vorher gestiegen und habe

ich dann gesehen, dall der Ballon direkt auf die Platt-
form unter dem Restaurant von links zutrieb. Einige
Momente lang hing der Ballon direki an der uns zuge-
-wandten Seite des Turmes, dann drehte er-sich nach links
am Turm vorbei, die Hiille ist in diesem Moment noch
nicht kleiner geworden, der Korb pendelte darunter.
Tch hatte dann den Eindruck, daB der Ballon wieder
einige Momente hingen blieb, dann schliff der Ballon
links am Turm vorbei, dann riB die Hiille auf und
unmittelvar danach sackte dibe Hiille zusammen.. Der
Ballon begann jetz{ rasch zu sinken. Tch hatte den
Eindruck, daBf sich der Xorb drehte. Ich habe aber
dann nicht mehr wahrgenommen, ob sich die Hiille vom
Xorb trennte. '

In diesem verungliickten Ballon ist der US-StA. NMr.
Francis Shields, Min.Rat DDr.Pammer und der Journalist
der APA Dieter Kasper mitgeflogen. Meines Wissens
haben alle Piloten des Ballons Pilotenscheine gehabt,
ich selbst habe diese nicht kontrolliert, weil ich
dazu keine Befugnis habe. _ .

Der Ballonmeister der fiir den 3tart.der Ballons ver- .
antwortlich war, ist der Herr Jidger. Er hat auch die
Ballons gestartet, indem er die entsprechende Anzahl_
von Sands&cken aus dem Korb entfernte." '

Hans SCHLUSCHE: - g
"Teh bin Mitglied des Ballonsportclubs "pustria und
habe selbst den Ballonfahrerschein. Die Vereinigung
"Pro Juventute" veranstaliete heute anl#iBlich der Flug-

postausstellung einen Sonderpostflug mit 6 Ballons,

in welchen Ballonpost befordert werden sollte. Ein
siebenter Ballon war als sogenannier Prominentenballon
vorgesehen. Am Start waren 2 deutsche, 2 schweizer,

2 bsterreichische und 1 englischer Ballon.
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Wir haben um 0400 Uhr frih begonnen, die Ballons
auszuriisten und mit Gas zu fiillen., Der eréte Ballon
ist um oca. 1000 Uhr gestartet, Ich selbst hdtte

den letzten Ballon gelenkt. Die ersten 3 Ballons
sind ohne Schwierigkeiten gestartet und bestand

auch nicht die Gefahr, dal sie an den 1in der Nihe
befindlichen Donauturm ankommen konnten. Im Zuge’
des Startens der ersten drei Ballons hat sich keine
grobe Anderung der Windrichtung und der Windge-
schwindigkeit ergeben, Wir haben von der Flugsidhe-
rungszentrale in Schwechat die Startfreigabe zu-
erst fir 1000bis 1200 Uhr und nachdem wir damit nicht
'das Auslangen gefunden haben, fiir ¢200 bis 1500 Uhr
bekommen. Die bescheidmifige Bewilligung dieser Ver-
ansial tung wurde von der Wr.Laﬁdesregierung erteilt.

Auf Grund der Lage waren élle Ballons mit wenig
"Fahrtballast! ausgestattét worden, d.h. in der
Pachsprache "leicht abgewogen". Dies sollie zur

Folge haben, daB der Ballon schnell an Hohe ge—

‘winnt. Wie bereits ausgeffihrt, haben die ersten

3 Ballons den Start anstandsles hinter sich gebracht.
Auch beim vierten Ballon, dessen Start ich beobachtet
habe, hatte ich nicht% den Eindruck, daB er in Schwie-
.rigkeiten geraten wiirde. Als Ballonfahrer fungierte

im 4. Ballon ein Amérikaner, dessen Name mir nicht
gelsufig ist, auBerdem befanden sich darin Min.Rat.

' DDr.Pammer von der qut-u.Telegrafenverwaltung und

"ein Journalist von APA, Es ist ganz sicher, daB der
Amerikaner {iber einen Ballonfahrerschein verfiigt hat,
da er ansonsten zum Start nicht zugelassen worden

widre. Ich habe das Aufsteigen des Ballons beobachtet
und plétzlich gesehen, wie der Ballon mit der untersten
Plattform des Donauturmes, welche sich meiner Schitzung
in einer Hdhe von 120 m befindet, Beriihrung bekommen
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hat. Das Netz des Ballons wurde aufgerissen und die
Hiille beschidigt. Der Ballon selbst ist aus dem auf~
gerissenen Netz, schon teilweige entleert, heraus-
geschlipft und ein Stiick weltergeflogen, Das Netz
mit dem daran befindlichen Korb stiirzte zu Boden,
Nachtrdglich haben wir festgestellt, daBl sogar einige
Teile des Netzes noch am Donauturm hingen geblieben'
sind. Der Ballonfahrer hat lediglich die-lMoglich~
keit , das Steigen und Pallen 2zu beeinflussen. Es
ist ihm jedoch nicht mdglich, die Richtung, in
welche der Ballon fliegt, zu bestimmen.

Wenn ichasdriicklich gefragt werdey ob der Ballon-
fahrer richtig reagiert hat, so bin ich personlich
der Meinung, daB er zu spit "geschiittet” hat. Alle
anderen Ballonfahrer vor ihm haben verhdltnismaBig
rasch Ballast abgeworfen und sind dadurch schneller

in die Hohe gestiegen. Zum Teil sind die Ballons

bereits Uber den Donauturm geflogen, d.h. sie waren,
als sie am Donauturm vorbeiflogen, schon héher als

.Gieser, zum Teil sind sie am Donauvturm in entsprechender

Entfernung yorbeigeflogen. Eg ist auch iiblich, dal
die Mitfahrer nach Mdglichkeit schnell die Haltetaue
einziehen, damit diese nirgends hingen bleiben. In
diesem Falle hat der Ballonfahrer offenbar verhdlinis-

‘miBlig spat reagiert, da die Haltetaue spiter als dbeil
~den anderen Fahrern eingezogen wurden, dies 1l&B%t meiner

Meinung nach auf eine langsame Reaktion des Ballon-
fahrers schliefBen,®

- YIII. PRUFUNG DES_BRUCHES

Lage des Bruches:

a) Feststellungen

Der Ballonkorb lag stark,eingedrﬁckt ca. 12 m vom
‘Kassenraum des Donauturmes entfernt in einer Gebilisch-
gruppe. Zur Intervention des Rettungsarztes muBten
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ginige Seile des Ballonnetzes, die sich um die

Insassen geschlungen hatten, durchtrennt werden.

Der Rettungsarzt stellte fest, daB alle drei '

Insassen durch den Aufprall sofort getﬁtet-wurden.

Die aus dem aufgerissenen Ballonnetz entschliipfte

Hislle lag, stark zerrissen und mit herausgerissener ReifB-
"bahn.i, ca. 150 m vom Donauturm, zwischen Donau-
turmstrafle und einer Bungalowreihe auf einer Wiese,

'Sdnstige Feststellungen:

Das Variometer und der Hthenschreiber wurden durch den
Aufprall total zerstort. DerHohenmesserblieb unver-
sehrt und zeighe die Platzhthe = O Meter. |

Zustand des Brucheg:

Hillle: _

Diese war stark zerfetzt, die ReiBbahnzunge voll-
stéindig herausgerissen (diese ist mit dem Korb ab-
gestiirzt), die NotreiBbahn war offen, das Ventil

aber war noch in der Hiille montiert und zeigte nur
wenige Beschddigungen. Am Ventil selbst war noch
der Netzring mit den Lederriemen befestigt. Das;
Netz ist fast regelmilig um den Netzring abgerissen.

Netz:

Dieses ist stark zerrissen und zwar in drei Teile.
Ein Teil blieb an den Innenst@ben der Turmplattform
héngen und wurde nachfréglich von dort herunterge-
holt. Der groBte Netzteil wurde vom abstiirzenden Korb
hinter sich hergezogen. Von 24 Auslaufleinen sind

21 nicht gerissen, die drei Gerissenen konnten zum

Netz herausgelost werden. Durch das Durchreissen der

entsprechenden letzten GinsefiiBe wurde das Aufreifen
des Netzes eingeleitet. '

ITragring.
Dieser Tragring aus Stahlrchr ist stark verbogen und

mit Blut verschmiert, Der Tragring, der im Korb ge-
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funden wurde, hat wahrscheinlich einen Schidelbruch
verursacht, Das Material dieses Teiles wurde iiber-
beansprucht und sollte daher nicht mehr verwendet
werden.

Korb: -

Dieser st stark einseitig eingedrﬁckt und steht
schief, zeigt aber kaum andere Beschidigungen (wenig-
stens auBerlich nicht). Der Xorb ist aber nicht mehr
verwendbhar, : :

Im Korb fanden sich 18 geplatzte Sandséidcke und der ent-
sprechende Sand und 4 unbeschidigte leere Sandsicke.
Diese letzteren milssen somit wvor dem Abstiirz. geleert
worden sein, ' ' |

B, GUTACHTEN

f

I, AUFFASSUNG DER FLUGUNFALLSSACHVERSTANDIGEN

Norbert RISKY, Sachverstidndiger f. Flugbetrieb:

Sachverhald:

Francis Shields startete am 6:Juni 1968 mit dem Frei-
ballon Circus Knie, Kennzeichen HB-BIW, mit den Passa-
gieren Min.Rat DDr.Pammer und Dietef Kasper an Bord,
um 1315 Uhr GMT vom WIG-Geldnde Donaupark zu einem
Ballonflug., Nach dem Start trieb der Ballon in nord-
wegtlicher Richtung zum Donauturm, Die Steiggeschwindig-
keit des Ballons reichte jedoch nicht aus, das Hinders
nis {Donauturm) zu iibersteigen. Der Ballon erreihte
bis zum Hindernis eine Hthe von ca. 150 m und ver-
fing sich, trotz vorheriger starker Ballastabgabe
durch den Ballonfilhrer, mit dem Tragring an den Stahl-
stdben der Aussichtsterrasse, Durch den Winddruck
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wurde der Ballon um den Donauturm gedriickt, wobei

das Netzwerk infolge libermiéBiger Beanspruchung,

bis zum Ventilring zerrifi. Durch die entstandene
Netztffnung schlipfte die Ballonhiille und drehte
sich, noch immer am Ventil hingend, um 180°. Durch
die abnormale Belastung des Netzringes wurde dieser
vom Netz gerissen und stiirzte mit dem Korb und den
Insassen ab. Der Ballonfiihrer und die beiden Insassen
wurden dabel getdtet,

Staftvorbereitungen:

Es konnte nicht in Erfahrung gebracht werden, wie
"die Startvorbvereitungen verliefen. Am Ballon war

eine Hilfsmannschaft von ca. 10 Mann. Das Vorbereiten
eines Ballons bel starkem Wind (zur Z%eit des Startes
wurde eine Windgeschwindigkeit von oa. 29 km/h re-
gistriert) ist nicht einfach und wurde sicherlich
durch die offenbar bestehendén sprachlichen Schwierig—
keiten noch erschwert, Erschwerend muB auch die Tat-
sache gewirkt haben, daB die Hilfsmannschaft von |
ballontechnischen Fragen nicht viel verstand. Gerade
bei derartigen Windstidrken sollte jedoch jeder Mann
am Ballon wissen, wie er sich zu verhalten hat. Aus
den bereits geschilderten Griinden war es auch nicht
méglich, Auskunft dariiber zu erhalten;'ob der Ballon
vor dem Start gut abgewogen worden war, Die im Ferh-
sehen gezeigten Bildberichte sind fiir die Bericht-
erstattung zusammengestellt und geklebf worden und
kdnnen daher iiber den Unfallsablauf keine Aufklirung
geben. '

Start: _
Nach Aussage des Ballonmeisters wurden die Ballone
nach Besteigen der Korbe durch die Hassagiere ca. 150
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nach Sudosten transportiert. Da der Startplatz

in einer Entfernung von 630 m vom Hindernis lag,
héatte der Pilot, da das Hindernis eine Hdhe von

252 m hat, mit einer mittleren Steiggeschwindigkeit
von mindestens 4,25 km/sek steigen miissen, da ihm
vom Startplatz bis zum Hindernis auf Grund der
herrschenden Windstiérke eine Fahrzeit von nur csa.

60 Sekunden zur Verfiigung stand. AuBerdem hitte

der Pilot berilicksichtigen miissen, dafl mit zu-
nehmender Brwidrmung bei Strahlungswetter eine Zu-
nahme der Windgeéchwindigkeit mit der Hohe erfolgt.
Shields h#tte daher mit stark unprallem Ballon
starten miissen und auflerdem auf Grund der zunehmenden
Windstirke, welche genau die Richtungzum Hindernis
hatte, seinen Startort nach Nordosten bzw, Siidwesten
verlegen lassen missen, um gefahrlios dag Hindernis
zu {ibersteigen bzw. am Hindernis vorbeifahren zu
kdnnen. Vom Zeltpunkt des Starts blieb dem Piloten
unter den gegebenen Voravsseitzungen nur folgende
Mgglichkeiten:

1. Das Uberfliegen des Hindernisses:

Dazu wire aber ein Start mit stark unprallem Ballon

mit rascher Béllastabgabe erfordef}ich gewesen. Der

Pilot startete aber mit fast prallem Ballon und be-

gann cffensichtlich erst bei Erreichen des stirkeren
Héhenwindes mit der Ballastabgabe.

2. Das seitliche Vorbeifahren am Hindernis:
Dazu h&@tte dich der Pilot vom Startort durch die
Haltemannschaften nach Siidwesten bzw., Wordosten trans-

portieren lassen missen, was jedoch vermutlich durch
die sprachlichen Schwierigkeiten unterblieb und

5. Betidtigung des Ventiles:

Zum Zeitpunkt des Erkennens der unmittelbaren Gefahr
hdtte der Pilot das Ventil so weit offnen miissen, daf
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der Ballon unter der Terrasse vorbeifahren hitte
miissen. '

Da der Pilot zu Punkt 1., nicht ausreichend und zu
spat, 2zu den Punkten 2 und 3 ﬁberhaupf nicht rea-
gierte, konnte er den Unfall nicht mehr vermeiden.

susgnmenfassungs

1. Bs konnte kein Nachweis einer Flugvorbereitung
gem.§ 5 LVR gefunden werden. Es kann nicht nach-
gewiesen werden, da8 der verantwortliche Pilot
sich iiber den sktuellen Wind anm Boden und in der
Hohe informiert hat bzw. informiert wurde oder

- Uberhaupt informiert werden konnte.

- 2. Die zusténdige Luftfahrt-BH hat es unterlassen,

den Start gem.§ 70 LVR aus Griinden der Sicher—
- heit der Luftfahrt vorliufig zu verbieten.

Dr, Hubert HADINGER, Sachverstindiger f. Plugwetterkunde:

‘Schon am Vortag wurde von den Verasnstaltern eine Wetter-

beratung eingeholt, welche richtigerweise Winde fir
die Flughthe bis 10.000 ft aus slidlicher Richtung mit
20 - 30 kt voraussagte. Am Vormititag selbst wurde den
Veranstaltern weiters eine Vorhersage ubermlttelt,
die in folgendem den tatsdchlichen Werten gegeniiber-
gestellt wird: '

Vorhersage: | _ tatséchl.Werte:

Boden SE 10 - 15 kt(18-27 km/h) SSE 16 - 18 km/h
Hohenwind SBE 20 kt(36 km/h) SSE 29 - 41 km/h.

Damit waren die Veranstalter mit korrekten Winddaten

‘informiert. Das ist auch aus der Niederschrift des

Herrn Puntschart, Verantwortlicher fiir die Flugsport-
verandgaltung ersichtlich:
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"Folgender Flugplan war vorgesehen: PFahrtrichtung NNW,
Fluggeschwindigkeit 10 - 15 kt (ca. 25 - 30 km/h),
Flughdhe c¢a. 10.000 ft (ca. 3000 m), Flugdauer bis
Sonnenuntergang". Auffalend ist, daB trotzdem der
Startplatz ca. 400 m Sid-siidéstlich des Donauturmes
géwéhlt war, also in der Anblasrichtung des Windes.
Herr Hans S8chlusche, ein gepriifter Ballonfahrer,

gab in seiner Niederschrift an, daB '"der Ballon-
fahrer lediglich die Moglichkeit hat, das Steigen
und Iallen zu beeinflussen., Es ist ihm jedoch nicht
moglich, die Richtung, in welche der Ballon fliegt,
zu bestimmen." Weiters ist bemerkenswer?, daB nach
itbereinstimmenden Aussagen die ersten zwei Bailons
links am Turm (vom Startplatz gesehen) vorbeige-
flogen sind, der dritte aber rechts), und daB laut
Aussage des Ballonstartméisters Martin Jéger alle

4 Ballons "bis 10 m Differenz von der gleichen
Stelle in die Luft abgelassen'wurdeh.” Eine subtile
Auswertung der Registrierung kénnte diese Erschei-

- nung erklaren: o

' ' - Wind
- Uhrzeit: . Ballonstarts: Bodenwind: Donauvturm:
gwischen 1000 u, 1130 1. u. 2. 150/16 km/h 140/30 km/h
zwischen 113%0 u.1200 . - 3, - 150/17 km/h 150/3%2 km/h
zwischen 1300 u. 1320 4. 150/18 km/h 150/41 km/h
zwischen 1320 u. 1325 : 150/18 km/h 130-155/22 km/

Bine Winddrehung um 10° kann auf 400 m Entfernung rund
70 m Seitenversetzung ergeben. Tatséehlich ist die Wind-
drehung so gewesen, daf der dritte Ballon mehr nach
rechts abgetrieben werden muBte. Aus'der Registrierung
bis 1320 Uhr kann nicht erklirt werden, warum der

4. Ballon damn den Donauturm links streifte und nicht
auch wie der 3. Ballon rechts am Turm vorbeiflog. Aber
eine von einer vermutlich aufsteigenden Thermikblase
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herriihrende Windunruhe hat kKurz nach 1320 Uhr an der

Purmspitze eine plétzliche Winddrehung auf 130° und

einen Geschwindigkeitsriickgang auf 22 km/h bewirkt,
Diese Windunruhe qu etwa 1-2 Minuten vorher im
Bermich des Ballonweges gewesen sein. Bei der Re-
gistrierung ist ein Zeitfehler bis 5 Minuten méglich,
sodaB diese Windunruhe gerade wihrend des Ballon-

- fluges stattgefunden haben kinnte. Zwei Nieder-

schriften diirften fiir diese Auslegung sprechen. Klein-
rath: "In der Hohe der Terrasse des Donauturmes

‘énderte sich offenbar auch die Windrichtung und dex-

Ballon geriet immer mehr in Richtung Turm." Gruber:

"Ich habe den Flug des 4,Ballons gesehen und hatte

eg zuerst den Eindruck, als wiirde er rechts und
nachher, als wiirde er links am Donauturm vorbei-
Tliegen, Zuletzt glawnbten wir schon, der Ballon
wﬁrde am Turm vorbeikommen, doch steuerte er plotz-
lich direkt auf den Turm zu." DaB die laut Aussage

_des Monteurs Schuh beobachteten Probeballons kursz

vor dem Start 10 - 15 m siidlich des Turms vorbelge-
flogen Sind, konnte man im Zusammehhang damit nur

so erkldren, daB auch diese gerade wihrend einer 15 Mi-
nuten vor Start'des_Ballons aufgetretenen Windab-

weichung mit 140/25 km/h abgelassen wurden.
3.Ballon

Skizze zur Erliute-
rung der Flugbahnen
in ﬁbhéngigkeit von
der Windrichtung.

Startplatz
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Aus den Geschwindigkeitsdaten der Tabelle (she.
Beilage B) kann man auch entnehmen, daf der Wind
stindig zugenommen hat, beim Hohenwind sofar eine
markante Zunahme. Daraus folgt, daB die drei vor-
her gestarteten Ballons mit einer mittleren Ge-
schwindigkeit von rund 24 km/h (6,6 m/sec) in

rund 60 sec am Turm vorbeigeflogen sind und der

4. Ballon mit einer mittleren Geschwindigkeit von
30 km/h (8,2 m/sec) bereits in 49 sec den Turm
erreicht hat. Unter der Annahme der gleichen Steig-
geschWindigkeit wie die i{ibrigen Ballons, nufBlte er
aber dann in geringerer Hdhe ankommen, was auch

aus den Niederschriften hervorgeht., Josef Puntschart:
"Der 2. Ballon hat sich nach links tragen lassen
und ist auch lins vorbeigeflogen und etwa in der-
selben Hohe wie dic Spitze!" Martin Jiger: "Beim
Passieren des Turmes hatten die 3 Ballons jedoch
die Hohe des Turms nicht_ﬁberschritten." "Dexr

4. Ballon ist in normaler Geschwindigkeit gestiegen.
Als der Ballon ungefzhr BO m hoch war, hatte ich

den Eindruck, daB er jetzt nicht mehr weiter stieg,
sondern sogar an Héhe verlor." Po.Rev.Insp, Klein-
rath: "Der Ballon HB-BIW erreichte jedoch bis zum
Turm bei weitem nicht die Hohe der vorher gestarteten
Ballons." Josef Puntschart: "Der Start des 4. Ballons
. verlief normal, doch hatte ich den Eindruck, da@

nach kurzer Zeit die Hohenkurve abflachte und der
Ballon nicht so schnell stieg, wie die anderen.”

Diese Beobachtungen sind durch die Tatsache erkldr-
bar, daf der Ballon aus dem Bereich des durch Boden-
reibung schwicheren Bodenwindes in die Zone des etwa
doppelt so starken Hohenwindes kommend, einen flacheren
Steigwinkel bekommen muBte. _
Zusamnenfassen muB featgestellt werden, dal die Ver-
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anstalter, der Ballonmeister und damit sicher auch
der Ballonfahrer Mr.Shields, vorerst dﬁrch die
richtig vorhergesagten Windwerte und dann durch
die bei den ersten 3 Starts beobachteten Abtriften
sehr gut von den Windverh#ltnissen informiert ge-
wegen sein muBiten. SchlieBlich wurde durch die
vom Zeugen Schuh beobachteten Probeballons, die
nar in 10 - 15 m Entfernung vom Turm vorbeige- |
flogen sindy.die.unmittelbar letzte Windstrimung

~ Pestgestellt. Wenn trotzdem der Startplatz in der

Anflugrichbtung des Windes gewidhlt wurde, hitte man
sicherstellen miissen, daB durch entsprechende Ent-
fernung oder hbhere Steiggeschwindigkeit der Turm
gicher ilherflogen werden kann. Line Zunahme der Wind-
gegchwindigkeit von den Morgenstunden bis zum Zeit-
punkt dei‘ gréBten Tageserwdrmung bel Sitrahlungs-
wetter ist eine. bekannte FErscheimung und miiBte. auckh
einem erfahrenen Ballonflieger bekannt sein. Bei

) groBerer Windgeschwindigkeit hétte man gegeniiber

3.)

den vorher gestarteten Ballons eine entsprechend-
groBere Stelggeschwindigkedit wablen missen, Dieser
Unfall hitte also durch die Wahl eines anderen Start-
platzes oder'durch eine entSprechend grofere Steigre-
schwindigkeit , durch Sandabwurf, vermieden werden
kénnen, - -

Alfred ZECHMEISTER, Sachverstindiger f. Flugsicherung:
Die seitens der Flugsicherung vorgesehenen Auflagen

.fir die an der Veranstaltung am 6.Juni 1968 teil-

zunehmenden Ballonfahrer wurden insofern hinfallig,
als die vorherrschenden Winde aus Siidstidost einen '
Einflug in das Flugbeschrinkungsgebiet Wien, Sektor ¢,
und damit eine evéntuelle Behinderung des Flugver-
kehrs zum PFlughafen Wien-Schwechat ausschlossen, Die
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Anmeldung und Absprache der Ballonfahrten durch
den verantwortlichen Veranstalter mit der Flug-
sicherungsstelle Wien und die daraufhin erfolgte
Zustimmung der Flugsicherung zu den Ballonfahrten
fur gewisse Zeitrdume ist daher als ausreichend
anzusehen und steht in keinem Zusammenhbng mit

den Vorbeifltigen knapp am Donsuturm wihrend der
Vormittagstunden und dem Anpr:.l des Ballons HR-BIW
am Donauturm mit nachfolgendem Absturz. Dies Zu-
stimmang erfolgte in Hinblick auf andere Imuftfahr-
zeuge und stellte keinerlei Vorschreibung an die
Ballonfahrer in Bezug auf Startzeit inmerhalb des
vereinbarten Zeitraumes dar.

_Unfall%ursache:

Der fiir die Starts der Ballone vorgesehene Platyz

war aufgrund der herrschenden konstanten Windwer-
hﬁltniése duflerst ungiinstig. Es diirfte nur dem

Zufall zuzuschreiben sein, daB die vor HAB-BIVW
gestarteten Ballons unfallfrei den Donauturm passieren
konnten., Aus den Fahririchtungen dieser Ballons

hdtte Jjedoch bereits die Gefahr eines Anprallens

am Donauturm erkannt werden miissen und als Iolge
davon der Startplat% verlegt oder die Vefanstaltung_
abgebrochen werden sollen. Ob dem verungliickten
Ballonfahrer unrichtige Handlungen vorgehalten werden
miiBten, ist aufgrund des Fehlens irgend einer kon-
kreten Augsage oder Beobachbtung wihrend der letzten
Phase vor dem Absturz nicht eindeutig zu beurteilen.
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C. VORSCHLAGE

I. VORSCHLAGE DER FLUGUNFALLSSACHVERSTANDIGEN

1.} Norbert RISKY:

3.)

Die Luftfahrtbehdrden, die fiir die Erteilung von
Bewilligungen fiir Iuftfahrtveranstaltungen zu-

sténdig sind, hétten in den Auflagen des Bescheides
zwingend, die Anwesenheilt eines Flugverkehrskon-
trollores vorzuschreiben, da Plugverkehrskontrollore
gem. § 70 LVR 1967 Abs.2, BGB1.Nr.56 allein berechtigt
sind, den Abflug von ILuftfahrzeugen vorlaufig zu ver-
bieten, wenn dies erforderlich ist, um die Verletzung
von Rechisvorschriften zu verhindern. Sie sind weiters
berechtigt, vorlaufige SicherungsmaBnahmen zu treffen,
die aus Griinden der Sicherheit der ILuftfahrt unver-
ziiglich erforderlich erscheinen.

Mit grofter Wahrscheinlichkeit hédtte dieser Unfall
vermieden werden konnen, wenn ein F1u581cherung

beamter anwesend gewesen wire,

Dr. Hubert HADINGER:
Keine Vorschlige

Alfred ZECHMEISTER:
Empfehlung:

Die nach den behdrdlichen Kommissionierungén erstellten
Bescheide sollten strengere Auflagen fiir die Veran-
stalter und Teilnehmer enthalten., Sie sollten vor

allem auf die Unlenkbarkeit der Ballons mehr Rechnung
tragen und bei Vorhandensein von markanten Hinder-
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nissen, wie dies im vorliegenden Fall der Donauturm
eines darstellt, unter anderem vorschreiben, daB
der Startplatz so gewdhlt werden muB, daB ein Vor-
beikommen an dem Hindernis ohne Vorbehalte zu er-
warten sein kann, anderenfalls der Veranstaltung
die Genehmigung versagt werden miiBte.

TT. ZUSAMMENFASSUNG

Bei der Untersuchung des gegenstandlichen'Flugunr«
falles konnten keine Beweise einer Flugvorberei-
tung gemdB § 5 der LVR, BGBL.Nr. 56/1967 in der
Fassung der LVR-Novelle BGB1l.Nr.42/1968 erbracht
werden, Es ist daher anzunehmen, daB der Pilot

ilber die herrschenden Wind- und Temperaturverhdlt-
nisse am Boden sowie mit zunehmender Hohe nicht
voll vertraut bzw. informiert war., Dies bestitigt
eindeutig die Verhalténsweise des Piloten vor bazv.
nach dem Start. Hatte nidmlich Mr.Shields den Ballon
so wie die vor ihm gestarteten Ballonfahrer weiter
zuriick oder seitlich wegtragen lassen bzw. bei Ere
reichen der Zone des etwa doppelt so starken Héhen-
windes (die Zunahme der Windgeschwindigkeit von den
Morgenstunden bis zum Zeitpunkt der groBten Tages-
erwdrming bei Strahlungswetter ist eine allseits be-
kannte Erscheinung und miifte auch einem erfahrenen
Ballonfahrer bekannt sein) sofort und durch alle
Insassen des Korbes Sand schiltten lassen, wire er
sicherlich seitlich am Donauturm vorbeigefahren bzw.
tiber den Turm gestiegen. Eine dritte Moglichkeit

zur Vermeidung des Unfalles wire ein Start mit‘stark
unprailem Ballon gewesen, der in der Anfangsphase
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des Starts ein schnelles Steigen érmBglicht hiatte,
Warum von dieser M&glichkeit nicht Gebrauch gemacht
wurde, konnte nicht in Brfahrung gebracht werden,
Die gzweif€llos herrschenden Sprachschwierigkeiten
werden auch dazu beigetragen haben, Warum der'Pilot
bei den herrschenden Windverhiltnissen {kurz vor
dem Start wurde ein Pilotballon losgelassen, der
knapp am Donauturm vorbeitrieb und somit die Ge-
féhrlichkeit des Starts deutlich werden lie8) den

- Start nicht unterliell, kann nur vermutet werden,
Francis Shields, der aus Amerika zum 3tart kam

und als Letzter hinter zwed Ballonfahferinnen
startete, h&tte es sicher als Schwiche empfunden,
den Start abzusagen, '

Wien, am 30. Oktober 1970

Der Leiter der FPlugunfallskommission:

Dr. N u e 1



BEILAGE A

Donauturn ,/// Hauptwindrichtungen: SSE uﬁd NNW
Hohe 252 m g
Plattformhthe 152 m

Gelandesituation MaBstab ca 13 30000
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