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=i UVOD INTENZITY DOPRAVY

Zprovoznénim jizni ¢asti Prazského okruhu
razsky okruh patff k nejvyznamnéjsim v &t 2010 dojde k vyraznému snizenf
dopravnim stavbam v Ceskeé republice.  dopravniho zatizeni mnoha prazskych ulic, které

Po svem dokondeni vzajemné propoji dnes slouzi tranzitni dopravé, patfi mezi né
celkem devel komunixacEgainicnino typu kolonami proslula Jizni Spojka a Barrandovsky

smeérujicich z Prahy a spojujicich hlavni : Cix et % o
mésto s okolnimi regiony a staty. Zarovers most, ulice K Barrandovu Ci Videnska. Definitivni

rozvadi jak tranzitni tak priméstskou odliv t€zké nakladni dopravy z mestskych
dopravu po okraji mésta. Jedna se rychlostnich komunikaci vSak nastane az po

v kontextu Ceské republiky o vyjimecnou zprovoznéni vychodni Casti, ktera tak konecné
stavbu. OcCekavaiji ji jak Prazané, aby propoji dvé doposud oddélené provozované
se odlehcilo doprave v jejich méstg, tak &asti okruhu.

fidiCi ze v8ech jinych regiond, ktefi chtéji Postupnym dokon&ovanim okruhu a tedy

v

kolem Prahy pohodIné projizdét. Je
vyjimecnou jak dopravng, protoze tvori
uplny obchvat kolem nejvétsino a dopravné
nejzatizengjsiho mésta nasi zeme, tak
stavebné — obsahuje slozita kfizeni, tunely,

i s rstem jeho vyznamu pro tranzitni

i celomeéstskou dopravu se predpoklada, ze

v nékterych Usecich bude intenzita dopravy
dosahovat hodnot pres 120 tisic vozidel za 24

d|ouhé a Vysoké mosty a Ce'ou Fadu J|nyCh h0d|n PraiSky OkrUh Se tak dle pFedekladﬁ
inZenyrskych objektd, vyvolanych polohou stevme nejvytizengjsi komunikaci dalni¢niho typu
okruhu v milionové aglomeraci lezici v Ceskeé republice.

v Clenitém terénu podél feky Vitavy. VSechny
tyto charakteristiky vykazuje i letos otevirana
tzv. jizni ¢ast okruhu. Jeji zprovoznéni
predstavuje symbolicky dokon&eni jedné
poloviny okruhu celkové délky témér 83
kilometrd.

77 (30)

88 (20)

Toto vydani publikace o Prazském okruhu 53 35
vychazi pravé pri prilezitosti uvedeni tzv. jizni uwsn  Praha
¢asti Prazského okruhu do provozu. Od
20. zari 2010 Prazsky okruh definitivné
propoji jiz drfive postaveny dalni¢ni tah D1
na Brno s délnici D5 na Plzen a déle do
Némecka. Tranzitni doprava tak poprvé

80 (46)

24(17)
47 (25)

projede nasi republikou kompletné po I
komunikacich dalniéniho typu bez nutnosti ;3(4< e
proj izdéet obcemi. rok 2040 rok 2005 intenzita dopravy
(prognéza)  (celostatni séiténi) v tis. vozidel / 24 hod (v obou smérech)
dalnice D11 dalnice D1 dalnice D5 dalnice D8
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Mimodurovnova kfizovatka Orfech v roce 1983



Praﬁsky okruh patfi mezi komunikace, jgjichz
vystavba byla zvazovana jiz v pocatecnich
fazich rozvoje automobilismu v Cechéch. Jedny

Z prvnich Uvah o vystavbeé silnicnich komunikaci
prochazejicich kolem Prahy pochazeji z roku 1930
od Ing. Arch. Krejcara, ktery navrhoval vystavbu
tfi tangent. Dal&i navrhy pochézeji z konce 30.

let, kdy byla predpokladana vystavba okruhu
obepinajiciho hlavni mésto. Podle pozadavku
planovaci komise z roku 1943 byl okruh nahrazen
Ctyfmi tangentami, dvéma v severojiznim a dvéma
v zapadovychodnim sméru. Po valce byla tato
koncepce opusténa, ve Smeérném Uzemnim planu
se objevuje opét okruh, ktery je v zapadni poloviné
trasovan prakticky stejne jako dnes.

V roce 1953 dochazi k posunu vychodni ¢asti
jesté dale na vychod. V 60. letech byly zkoumany
rlzné varianty navrhu trasy okruhu kolem Prahy,
které se liSily svou délkou, polohou a vzdalenosti
od centra mesta.

V roce 1974 byl Méstskou radou schvalen
Zakladni komunikaéni systém (ZAKOS), ktery
predstavoval posun od tzv. roStového systému
k systému radialné-okruznimu se tfemi okruhy,
deviti radialami a ¢tyfmi spojkami. Vnéjsi

okruh délky priblizné 70 km byl velmi podobny
v souc¢asnosti planovanému Prazskému okruhu,
stfedni okruh délky cca 35 km odpovidal
Zhruba trase dnedniho Méstského okruhu.
ZAKOS zahrnoval také tzv. vnitfni okruh, ktery
byl veden kolem historického centra. Okruhy
doplnovalo deveét radial — Pankracka, Chuchelska,
Radlicka, Bfevnovska, Veleslavinska, Prosecka,
Vyso&anska, Zizkovska a Stérboholské a &tyfi
spojky — Sporilovska, Liberiska, Hostivarska

a Brezinéveska.

i HISTORIE VYSTAVBY

Na podzim 1977 byla zahajena vystavba prvniho
useku Prazského okruhu, stavby ,515 Slivenec—
Trebonice”. V Cervnu 1980 byla zahajena také
vystavba vychodni Casti, konkrétne se jednalo

o stavbu ,411 Pod&bradska-D11-Ceskobrodska,
1. stavba“, diky které doslo k napojeni dalnice
D11 na komunikacni sit hlavniho mésta Prahy.
20. zafi 1983 se uskutecnilo zprovoznéni stavby
,D15 Slivenec-Trebonice” a o rok pozdgji, 12.
fiina 1984 nasledovalo zprovoznéni stavby ,411
Podgbradska-D11-Ceskobrodska, 1. stavba®.

V roce 1984 byl také schvalen novy Uzemni plan,
ve kterém doznalo trasovani okruhu ovsem jen

nepatrnych zmeén.

V Cervenci 1988 byla zahajena stavba ,510
Podgbradska-D11-Ceskobrodska, 2. stavba“,
ktera zahrnovala do té doby nejveétsi most

na Prazském okruhu pres PocCernicky rybnik,
zeleznicni trat a silnici 1/12. Uvedenim do provozu
dalsi ¢asti této tzv. Vychodni spojky vznikl uceleny
usek dlouhy témer Ctyri kilometry.

Devadesata léta se nesla ve znameni posunu
trasovani okruhu v jiznim a jihovychodnim
segmentu. Byly navrzeny dvé varianty JVK

a JVD. Varianta JVK prochézela kolem Seberova,
Ujezda, Kreslic a Petrovic, ve variant& JVD byl
navrzen odsun trasy okruhu za hranice mesta az
k Rigandim. Toto Fe$eni bylo nasledn& prevzato
do uzemniho planu hl. m. Prahy, ktery byl
schvalen v zari 1999 a do uzemniho planu vyssiho
Uzemniho celku Prazského regionu, ktery byl
schvalen koncem roku 2006. V souc¢asné dobé
jsou nejvetsi problémy s trasou v severni ¢asti
okruhu, kde méstska ¢ast Suchdol a mnoha
obc¢anska sdruzeni odmitaji stavbu okruhu pres
tuto méstskou ¢ast a pozaduiji jeji oddaleni.

POSTUP ZPROVOZNOVANI PRAZSKEHO OKRUHU

1983 1984 1993 2000 2001 2010
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Celkové doba pripravy a realizace
jednotlivych staveb Prazského okruhu

je ovlivnéna celou fadou faktor(l. Do pfipravy
stavby je v rlznych fazich zapojena i vefejnost,
stavby jsou posuzovany z hlediska jejich vliv(
na zivotni prostredi. Nezfidka také dochazi
ke zpochybriovani dopravniho feseni jiz

dfive provérenych variant a k opakovanym
pozadavkdm na posouzeni variant novych,
které by se vyhnuly problematickym mistdm,
kterych je s ohledem na trasovani okruhu

v milionové aglomeraci s Clenitym reliéfem
velmi mnoho. To vSe ma velky vliv na finanéni
a ¢asovou naroc¢nost jak pfipravy, tak i samotné
vystavby okruhu, ktery je charakterizovan
velkym mnoZstvim mostnich objektd, tuneld,
ekoduktd a protinlukovych opatreni — at uz
ve formé zakryti trasy, protihlukovych stén

i zarezl a zemnich valQ. V Uzemi, kterym
prochazi Prazsky okruh, je vedena také cela
fada inzenyrskych siti, které je nutno prelozit,
stavba kfizuje i hodnotna uzemi, ktera jsou
chranéna pravnimi predpisy na ochranu
zivotniho prostredi a obyvatelstva.

PROCES PRIPRAVY A VYSTAVBY

Specifikem okruhu je také skutecnost, ze se
trasa Prazského okruhu pohybuje na hranici
hlavniho mésta a StredoCeského kraje, kde se
vzajemné potkavaji aktivity statu (zastoupenym
Reditelstvim silnic a dalnic, popt. ministerstvy),
samospravy (tu reprezentuji predevsim
Magistrat Hlavniho mésta Prahy a Krajsky
Urad StfedocCeského kraje) a dalSich verejnych

i soukromych subjektd.

Mimouroviova k¥izovatka Trebonice ve vystavbé

USEKY NA PRAZSKEM OKRUHU

Prazsky okruh je pFipravovan a postaven v nékolika riiznych kategoriich, jak ¢tyfpruhovych, tak i Sestipruhovych.

Nazev useku

510 Satalice-Béchovice Ctyipruh
S rezervou
511 Béchovice-D1
512 D1-Vestec

513 Vestec-Lahovice

Sestipruh
Ctyipruh
Ctyipruh
514 Lahovice-Slivenec Ctyipruh
515 Slivenec-Trebonice Ctyfpruh

516 Trebonice-Repy Sestipruh

517 Repy-Ruzyné
518 Ruzyné-Suchdol
519 Suchdol-Brezinéves

Sestipruh
Sestipruh
Sestipruh

520 Brezinéves - Satalice Sestipruh

Usporadani

Zprovoznéni
12. Fijna 1984
5. listopadu 1993

Kategorie
MV 34/100,
R 34/100

S 34,5/100

S 27,5/100

S 27,5/100

S 27,5/100

S 26,5/100
R 34/120

R 34/120

S 34/100

S 34/100

S 34/100

20.
20.
20.
20.
28.
29.

zafri 2010
zari 2010
zafri 2010
zari 1983
srpna 2000
fijna 2001

Pozn: Kazda komunikace je jiz pfi planovani oznacena tzv. ,kategorijnim znakem?®, ktery se sklada z pismene a dvou ¢isel, ktera jsou oddélena lomitkem. Pismeno ,D*, ,R* &i
,S* znadi druh komunikace (dalnice, rychlostni silnice nebo silnice), prvni islo kategorijniho znaku oznaduje celkovou Sitku komunikace ($itky v&ech jizdnich pruhd, stredniho
deéliciho pasu, vodicich prouzkd, zpevnéné a nezpevnéné krajnice), za lomitkem nasleduje Udaj o ndvrhové rychlosti (v km/h), ktera je také zékladnim rozlisujicim znakem pii
stavbé komunikaci, podle niZ je uréeno mnoho navrhovych prvkd, jako napiiklad pficny ¢i podéliny sklon komunikace, poloméry zatacek aj.

dalnice D11 dalnice D1 dalnice D5 dalnice D8
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Délka: 4,7 km, kategorie MV 34/100, R 34/100

of sek 510 patfi mezi nejstarsi Useky Prazského
U okruhu. Vystavba okruhu v Useku Podébradska—
D11-Ceskobrodska byla rozdélena na dvé dil&i stavby,
Podébradska-D11 a D11-Ceskobrodska. Silnice byla
postavena jako Ctyfpruhova komunikace s rezervou
uprostied pro pripadné rozsifeni na Sestipruhovou.
V soucCasné dobé se pfipravuje prestavba Useku na
Sestipruhové usporadani. K Useku 510 je také rfazena
&ast okruhu mezi MUK Chlumecké a MUK Satalice, ktera
je soucasti vystavby 1. etapy Vyso&anskeé radialy. Ta ma
byt uvedena do provozu v roce 2011. Souc&asné intenzity
dopravy prekraduiji 60 tisic aut/den, vyhledové ma Usek
pojmout az 121 tisic aut/den.

Stavba 411 Podébradska-D11-Ceskobrodska,
1. stavba

Tato stavba umoznila napojeni dalnice D11 na komunikacni
systém v Praze. Zagina za mimourovnovou kfizovatkou
(MUK) Chlumecka, ktera byla doplnéna o vétve Chlumecka—
D11 a D11-Chlumecka. Samotna MUK Chlumecka byla
postavena v ramci vystavby prvniho Useku rychlostni silnice
R10. V dal$im Useku je trasa vedena po naspu mezi Cernym
mostem a Hornimi Pogernicemi a kondi na MUK Horni
Pocernice s dalnici D11, soucasti stavby byly pouze vétve
umozriujici propojeni od MUK Chlumecka na dalnici D11

a opacné.

Vystavba probéhla v obdobi Eerven 1980 az fijen 1984,
s uvedenim do provozu 12. fijna 1984.

i UMISTENI A POPIS STAVBY

~i 510 Satalice-Béchovice
D D

10/1984, resp. 11/1993 uvedeno do provozu

Stavba 510 Podébradska-D11-Ceskobrodska,
2. stavba

Stavba za&ina na MUK Horni Pod&ernice s dalnici D11,

v ramci stavby kfizovatky byly postaveny vétve umoznujici
propojeni z Ceskobrodské na D11 a opadné. Vratné vétve
kfizovatky byly realizovany spolu s komunikaci do pfilehlé
nakupni zéony v roce 1997. V dalSim Useku trasa pokracuje
zafezem za nimz nasleduje estakada pres Po&ernicky
rybnik, zelezni¢ni trat Praha—Kolin a silnici 1/12 (413,6 m),

z jejimz koncem je umisténa MUK Ceskobrodska. Do doby
vystavby navazujiciho Useku 511 Béchovice-D1 na stavbu
510 plynule navazuje Stérboholska radiéla.

Vystavba probéhla v obdobi ¢ervenec 1988 az 1993,
s uvedenim do provozu 5. listopadu 1993.

V roce 2011 bude uvedena do provozu ¢ast Useku 510 mezi
MUK Chlumecka a MUK Satalice, ktera je soudasti stavby 1.
etapy Vysocanskeé radialy — investor hl. m. Praha.

V souvislosti se stavbou 511 Bé&chovice-D1 a s ni
souvisejicim narlistem dopravnich intenzit, je pfipravovana
stavba 510 Satalice—Bé&chovice, zkapacitnéni, v ramci

niZ bude trasa rozsifena na Sestipruh. Rozsifeni bude
realizovano na ukor rezervy ve stfednim délicim pasu

a stavajici zpevnéné krajnice. MUK Horni Podernice s dalnicf
D11 bude doplnéna o kolektor vievo, dale budou rozsifeny
a prodlouzeny rozplety a souplety tak, aby umoznily vedeni
dvéma jizdnimi pruhy. V prostoru kfizovatky bude okruh
veden v usporadani 2+2 pruhy s oboustrannymi kolektory.

-4
-
L) - o

e

Estakada pres Pocernicky rybnik

KFizovatka Prazského okruhu a dalnice D11 (MUK Horni Poéernice)

D11 D1 D3 R4 D5 R6 R7 D8 R10
T—__-,’_-—
PRAZSKY OKRUH



DATA O STAVBE

Stavba 411 Podébradska-D11-
Ceskobrodska, 1. stavba

délka: 1120 m
kategorie: MV 34/100

mosty na trase: 2

na vétvich MUK: 1

podchod: 1

kfizovatky: 2 z ¢asti

Zizkovska radidla: 300 m
Vojensky projektovy Ustav Praha

Stavby silnic a zeleznic, o. z. Hradec
Kralové

Stavba 510 Podébradska-D11-
Ceskobrodska, 2. stavba

délka: 2330 m
kategorie: MV 34/100; R 34/100

mosty na trase: 4
na vétcich MUK: 1
nadjezd: 1

kfizovatky: 2 z Casti

prelozka silnice 11I/3331
polni cesty: 2

Vojensky projektovy Ustav Praha

Stavby silnic a zZeleznic o. z. Hradec
Kralové

Priichod Xaverovskym hajem

O
——— o
,
,
,

U I 59 Chlumecka

N\

Prazsky okruh

usek 510
Satalice — Béchovice

£~ centrum

Praha

X 60 Horni Poéernice

Hostavice

4~ centrum

usek 511 Béchovice -
600

1200 m

“+ Ustin. L.

usek 520 Brezinéves — atalice

N et

Mlada Boleslav -

Horni
Pocernice

Hradec Kralové

D1

[Brno 1 J

MUK Chlumecka

stavba /12 R1 - Uvaly

D11

D1 D3

R4

D5 R6 R7

D8

R10

a
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D11

Délka: 12,6 km, kategorie: S 34,5/100

tavba tvofi jihovychodni ¢ast Prazského okruhu.
SPFedpoklédané intenzity na trase jsou v roce 2040 69-79
tisic aut/den. Stavba je navrzena jako Sestipruh. Zac¢ina na
MUK Ceskobrodska se silnici /12, za niz nésleduje nova MUK
Bé&chovice. Na stavajici MUK Ceskobrodska budou z diivodd
plynulosti dopravy a bezpecnosti provozu zruseny vétve
umoznuijici sjezd a najezd z jihu. Studijné bylo provérovano
i feSeni obsahujici propojeni stavajici MUK Ceskobrodska
s MUK Béchovice, které bylo vyhodnoceno jako nevyhovuiic.

MUK Béchovice je vyznamnou dopravni kiizovatkou

s prelozkou silnice 1/12 a Stérboholskou radidlou. Trasa
okruhu je vedena v horni Grovni. Pro sméry Stérboholska
radidla—Usek 510 a Stérboholska radidla—Usek 511 a opadné
jsou navrzeny direktni, respektive semidirektni rampy.

Zemédglskou krajinou trasa pokracuje vychodné od Dubce.
Podchazi silnici Béchovice—Dubec, za kterou nasleduje
estakada pres Udoli Ritanského potoka (242 m). Silnice
Dube&-Kolodgje je spolu s biokoridorem prevedena pres
Prazsky okruh pomoci hloubeného tunelu Dubec (275 m).
Trasa je dale vedena v zafezu, asi po 300 metrech nasleduje
ekodukt pro prevedeni lokalniho biokoridoru (45 m).

Po vychodni strané je veden aZ k MUK Ri¢any zemnf val, ktery
se na strané prilehlé ke komunikaci opira o gabionovou zed.
Tento val stejné jako i vSechny dale uvedené bude osazen
stromy a kefi. Zapadné od Hajku je navrzena MUK Uhfingves
se silnici Uhfinéves—Kolodégje a vyhledovou Hostivarskou

i 511 Beéchovice-D1

i UMISTENI A POPIS STAVBY

MUK Béchovice

D1 D3 R4

D5 R6 R7

spojkou, ktera predstavuje budouci obchvat Uhfinévsi. Trasa
pokraduje v zafezu kolem Uhfingvsi a Krélovic k MUK Rigany
se silnici I/2. KFizovatkové vétve jsou napojeny na silnici 1/2
pomoci malych okruznich kfizovatek. Pro smér od Béchovic
na Ri¢any je navrzena bezkolizni vétev, ktera prevede
oCekavanou dopravni zatéz. Navrzena vétev podchazi okruzni
kfizovatku a napojuje se zprava na silnici 1/2, kolem druhé
okruzni k¥izovatky je pro smér do Rican navrzena samostatna
vétev.

Bezprosttedné za MUK Rigany nasleduje hloubeny tunel Na
Vysoké (délka vCetné zelezni¢niho mostu 384 m). Jizni portal
je tvoren Zelezni¢nim mostem na trati Praha—BeneSov. Tunel
je pozadovan ve stanovisku MZP CR k procesu EIA a obcf
Kolovraty. Za tunelem trasa kiizi estakadou udoli Rianského
potoka (233 m). Trasa je vedena v hlubokém zarezu, ktery

je pozadovan obci Kolovraty. Aby byly pozadované stinici
ucinky zarezu posileny a aby byl zmensen zabor zemédeélské
pudy, jsou v navrhu oba zafezové svahy nahrazeny zarubnimi
gabionovymi zdmi vysky Sest metr( a terén za jejich rubem
je v pfipadé potfeby dosypan na Uroven koruny zdi. Pasy za
rubem zdi jsou opét navrzeny jako vegetacni clony.

MUK Lipany se silnici Ri¢any-Lipany neumozriuje napojeni
Lipan na PraZzsky okruh. Proti tomuto feSeni se zasadné
postavili zastupci obce Lipany. Stavajici silnice bude od Lipan
zaslepena. Trasa severné miji Kuri. Pres udoli Nedkovického
potoka je navrZena estakada Kufi (227 m). Stavba kond&i pred
novou MUK Modletice s dalnici D1.

Hlavni trasa v zarezu u Lipan

D8 R10
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Prazsky okruh

- usek 511
&+ centrum

DATA O STAVBE Stérbonoly Béchovice - D1

N

Stavba 511 Béchovice-D1 X 63 Béchovice
Praha
délka: 12 571 m

kategorie: S 34,5/100 Dolni
Mécholupy

Kutna Hora -

\

mosty na trase: 7 Dubes folodsie... g

nadjezdl: 8

na vétvich MUK: 3
na prelozkach: 2
zeleznicnich most: 1
lavka: 1

Horni Stupice

Mécholupy

Petrovice Uhfinéves
kfizovatky: 4 (Béchovice, Uhfinéves,
Rigany, Lipany)
Kralovice
I/2 (700 m), l1I/00122, I1l/00123,
[1/00312, 11l/00313, I1l/03339, lll/10176,
11/33310, I1I/33312 a 11/33313 (celkova Kreslice Pitkovice
délka vsech lll. tfid 4632 m), Hostivarska

spojka (40 m)

Stérbholska radiala: 1140 m (S 22,5/100)
polni cesty: 10

pocet: 2 (Dubec 275 m,
Na Vysoké 372 m)

opérné: 4
zarubni: 9

protihlukové stény: 7 (4164 m)
vegetacni pasy: 17 (10 780 m)

Ing. Jifi Lebeda s.r.o., APIS s.r.0.

Jizni portal tunelu Na Vysoké Most Kolovraty

D11 D1 D3 R4 D5 R6 R7 D8 R10

_____4 T D D D D D D D Iy —

PRAZSKY OKRUH H



Délka: 8,8 km, kategorie: S 27,5/100

tavba patfi do souboru staveb jizni Sasti Prazského
Sokruhu, ktery zacCina na kfizeni s dalnici D1 a konci na
kfizeni s ulici K Barrandovu. Vyhledové se na tomto Useku
v roce 2040 uvazuje s intenzitou 81 000 tisic aut/den. Stavba
je postavena jako Ctyfpruhova sméroveé délena komunikace.

Stavba za&ina pred MUK Modletice s dalnici D1. Kfizovatka
okruhu. Pro sméry Plzer-Brno a Brno-Plzer jsou

navrzeny semidirektni rampy, které umozni plynuly prdjezd
dopravy téchto preferovanych dopravnich smérQ. Stavajici
MUK Jesenice na dalnici D1 se silnici 11/101 je s blizkou
kfizovatkou dalnice D1 s Prazskym okruhem propojena
oboustrannymi kolektory do jedné Utvarové kfizovatky.
Odtud trasa pokraduje v pfimé, podchazi prelozku silnice
[1/101. Pro potfeby udrzby zde byl postaven sluzebni sjezd.
Nasleduje most pres Dobrejovicky potok a byvaly rybnik
(254 m). Trasa severné miji Herink a jizn& Osnici, u které je
vybudovan ekodukt Osnice, ktery prevadi lokalni biokoridor.
Pres udoli Boti¢e byl postaven pétipolovy most (L=162 m,
P=160 m). Za mostem trasa pokracuje v zarezu k ekoduktu
Kocanda. V misté kiizeni silnice 11/603 je postavena MUK
Jesenice, ktera umozriuje napojeni okolnich obci na Prazsky
okruh. Déle je trasa vedena v pravostranném oblouku kolem
Jesenice. Stavba kondi za nadjezdem silnice 11/101 pred
planovanou kfiZovatkou s budouci délnici D3.

Délka stavby je 8750 metr(, pricemz Sitkové usporadani
odpovida kategorii S 27,5/100 se stfednim délicim pasem

MUK Modletice - stavba kiizovatky Prazského okruhu a dalnice D1

-~ 512 D1-Jesenice-Vestec
> -

i UMISTENI A POPIS STAVBY

rozSifenym na &tyfi metry, to je s volnou Sifkou osmadvacet
metrd. Soucasti jsou také tfi kolektorové vozovky
v kfizovatce s D1 o celkové délce 5419 metrd.

Vlastni vedeni trasy je vymezeno predevsim poZzadavkem
minimalizovat vliv stavby na okolni obce: Jesenice, Kocandu,
Dobrejovice, Herink, Nupaky a Modletice.

V misté kfizeni s dalnici D1 je navrh Useku 512 ovlivnén
navaznosti na Usek 511, a to cilem minimalizovat vliv stavby
na obec Kufi. Dale je vedeni trasy ovlivnéno tvarem Uzemi,
lesnimi porosty a polohou stavajicich komunikaci véetné tzv.
aglomeracniho okruhu 11/101.

Trasa Prazského okruhu se v prostoru Useku 512 vyhyba
trvalym objektlim s vyjimkou chatové zastavby v Udoli potoka
BotiCe v chatové oblasti Kocanda. Zastavba zde vSak neni
Uzemné naruSena, nebot trasa silni¢niho okruhu je vedena
po mostnim objektu. Vystavba mostniho objektu v8ak
vyvolala demolici tfi rekreacnich chat nachazejicich se pfimo
pod nim.

Stavba Useku 512 vyvolala fadu prelozek stavajicich

a vystavbu novych inzenyrskych siti. K eliminaci hluku byly
vystavény protihlukové stény a soucasti stavby byly rovnéz
protihlukové valy proménné vysky v celkové délce 9600
metr(. Stavbou byl zna¢né dotéen také provoz na délnici

D1 v misté napojeni na Prazsky okruh, kde doslo k Upravam
dalnice v délce priblizné 2800 metrd.

Most pres Dobrejovicky potok

D11
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raha .

Prazsky okruh Hmie 7
Usek 512 o
D1 - Vestec

Pr(ihonice ;
{ < Pizon | Hradec Kralové - |
Vestec usek 511 Béchovice - D1

I 3 Vestec

P

Cestlice

Zdiméfice Dobfejovice

usek 513 Vestec - Lahovice
X 76 Modletice

sluzebm (neverejny)
Kocanda -

most pres
Dobrejowcky potok

most pres udoli Botice

ER
planovana délnice D3
Dolni Jiréany

Horni Jir¢any Chomutovice

Radéjovice

Cenétice

DATA O STAVBE 512 D1-Jesenice-Vestec

délka vétvi: 15 000 m (vE. délka prelozek: 3340 m
délka: 8750 m kolektor(l podél D1
kategorie: S 27,5/100 a SOKP)
plocha vozovek: 210 150 m? vodohospod.: 32 Sdruzeni Pragoprojekt/
pocet objektd: 1 objekty elektro: 54 Valbek — SOKP 512
pocet celkem: 21 (1640 m) délka zdi: 220 m prelozky plynovodu: 4 Sdruzeni 512:
z toho na SOKP: 7 Dalni¢ni stavby Praha, a.s.,
nad SOKP: 6 pocet objektd: 6 vykopy: 1 480 000 m? Skanska DS, a.s.,
v MUK D1 x SOKP: 8 délka stén: 2990 m nasypy: 1 230 000 m? Metrostav a.s., PSVS, a.s.

pocet objektl: 6 4 539 429 350 K&

MUK Jesenice Ekodukt Kocanda

D11 D1 D3 R4 D5 R6 R7 D8 R10
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Délka: 8,3 km, kategorie: S 27,5/100

tavba patfi do souboru staveb jizni ¢asti Prazského
Sokruhu, ktery zacina na kfizeni s dalnici D1 a konci na
kfizeni s ulici K Barrandovu. Vyhledové se na tomto Useku
v roce 2040 uvazuje s intenzitou 81-93 000 aut/den.

Stavba je postavena jako &tyfpruhova smeérove rozdélena
komunikace, pouze ve stoupani ve sméru Vestec je postavena
s pridatnym pruhem v Useku mezi nadjezdem To¢na a MUK
Zbraslav. Délka stavby je 8337 metr(, Sitkové usporadani je
navrzeno v kategorii S 27,5/100.

Stavba zacina za nadjezdem silnice 11/101 pfes Prazsky okruh
pred budouci MUK s pfipravovanou délnici D3 u Jesenice.

V ramci stavby 513 bylo pfipraveno zemni téleso pro budouci
vétev Plzen-D3.

Mezi vyhledovou kfizovatkou s dalnici D3 a kfizovatkou Vestec
je zemni téleso Prazského okruhu pfipraveno na vyhledové
osmipruhové usporadani. Vnitfni dva pruhy obou jizdnich past
budou plynule pokragovat od stavby 512 D1-Vestec. Vnéjsi
pruhy se pripoji k pruhfim odbo&ovacim a pripojovacim z MUK
Vestec a budouci MUK s délnici D3.

Nasleduje MUK Vestec s Vesteckym privadé&em, ktery bude
ve vyhledu protazen az k dalnici D1 s pfipojenim na &tvrtém
kilometru. Se silnici Pisnice—Dolni Brezany je navrzena

MUK Pisnice. Trasa je dale vedena v zarezu, pres ktery

jsou vybudovany tfi ekodukty. V Useku od nadjezdu silnice
To&na—Cholupice a2 po MUK Zbraslav je ve sméru k dalnici

MUK Vestec

D1 D3 R4

a

i 513 Vestec-Lahovice
> -

i UMISTENI A POPIS STAVBY

D1 realizovan stoupaci pruh. Na silnici Toéna—Cholupice je
vybudovan sluzebni sjezd pro potfeby spravce komunikace
a prijezdl vozidel integrovaného zachranného systému.

Trasa PraZzského okruhu pokracuje v zarezu kolem letisté
Tocna a tunelem Komorany (levy tubus délky 1937 m,

pravy délky 1924 m) klesa do udoli VItavy a Berounky. Pro
kaZzdy smér je navrzen samostatny tubus, levy tfipruhovy

a pravy dvoupruhovy, které jsou propojeny osmi tunelovymi
propojkami. Pro pfipad nenadalé udalosti jsou v tunelu
vybudovany dva nouzové zélivy v kazdém tubusu. Soucasti
tunelu je i technologické centrum situované pred portalem
a vydechovy a nasavaci objekt Nouzov. Tunel se sklada

z hloubené Casti portalu Cholupice, razené ¢asti a hloubené
¢asti Komorany. Nad komoranskym portalem tunelu je vedena
prelozka silnice Komorany-Zbraslav.

Nasleduje zafezovy Usek a ekodukt Sabatka (70 m). V tomto
prostoru je navrzena MUK Komotany s novou komunikacf,
ktera propoji Komorany a Modrany, tzv. KOMOKO. Nasleduje
most pres Vitavu délky 236 metrl. Pro kazdy jizdni smér

je realizovana samostatna letmo betonovana konstrukce

s vedenim predpinacich kabell v nosné konstrukci mostu bez
vyvésovani pres pylon.

Na most pres Vltavu navazuje MUK Zbraslav se silnici 1/4.

Zde stavba 513 v km 9,687 konci. V ramci stavby 513 byly
postaveny Ctyfi direktni a jedna vratna rampa pfipojujici se
k mostu pres Vlitavu.

Zaveér stoupani za tunelem Cholupice

D5 R6 R7 D8 R10
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usek 514 Lahovice - Sljvenec

N

! Modfany

Komorany

IX" 9 Komotrany (piiprava)

tunel Cholupice

DATA O STAVBE 513 Vestec-Lahovice

délka: 8337 m
kategorie: S 27,5/100
plocha vozovek: 158 000 m?

pocet celkem: 26 (1724m)
z toho na hlavni trase: 11
nad hlavni trasou: 7
mostnich ramp MUK: 5
biomostt: 3

presypany tunel: délka 70 m

tunel Cholupice: délka
levého 1937 m, délka
pravého 1922 m

pocet: 3 (z toho 1
vyhledova s D3)

+ &ast MUK Strakonické
a nadjezd To¢na

pocet objektd: 8
délka zdi: 335 m

Jeden ze t¥i ekoduktti v sousedstvi Cholupické bazantnice

D11 D1

D3 R4

Praha

Cholupice

Libus

Pisnice

Prazsky okruh

usek 513
Vestec — Lahovice

privadéc Vestec

3 x ekodukt

pocet objektd: 14
délka prelozek: 18 518 m

vodohospod.: 30
objekty elektro: 60
prelozky plynovodu: 2

vykopy: 2 902 000 m?
nasypy: 1 685 000 m?

stavba Vestecka spojka

\

PN

Vestec

usek 512 D1 - Vestec

planovana dalnice D3

Budéjovice -i-

RSD

Pragoprojekt, a.s., a IKP

Consulting Engineers, s.r.o.
Sdruzeni

Skanska DS, a.s.,

Skanska BS, a.s.,

Alpine Mayreder Bau GmbH

4931 051 720 K¢

Vychodni portaly tunelu Cholupice

D5 R6 R7

D8 R10
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Délka: 6,0 km, kategorie: R 27,5/100

fedmétna stavba rovnéz tavba patfi do souboru staveb
Pji2n|' Casti Prazského okruhu, ktery zacina na kfizeni
s dalnici D1 a kond&i na k¥iZzeni s ulici K Barrandovu. Na tomto
Useku se v roce 2040 pocita s intenzitou 78 000 aut/den.

Délka Useku je 6030 metrd, Sitkové usporadani je v kategorii
R 27,5/100. Stavba je postavena jako Ctyfpruhova smérove
rozdélena komunikace, ve stoupani na Slivenec je témér

v celém Useku stavby postaven pridatny pruh.

Stavba zadina za mostem pres Vitavuv prostoru MUK
Zbraslav se silnici 1/4, ktera byla oproti ptivodnim navrhdm
preprojektovana a zjiednodusSena. V ramci stavby je upravena
i silnice 1/4 v nezbytné délce.

Celé udoli Vitavy a Berounky je pfeklenuto soumostim

o celkové délce 2291 metr(, které je tvofeno mostem pres
Vlitavu (stavba 513) a estakadou Lahovice. Jedna se o nejdelsi
mostni stavbu doposud postavenou v Ceské republice.
Samotna estakada Lahovice je slozena z péti dilatacnich
celkd. V km 9,873 kfizi estakada silnici I/4 — Strakonickou

a vytvari s ni mimourovriovou kfizovatku dvou &tyfpruhovych
komunikaci spolu s napojenim Lahovic a napojenim silnice
[1/102 K Pfehradam (od Zbraslavi). V celé zbylé délce estakady
az k jiznimu portalu tunelu Lochkov trasa okruhu stoupa.
Zelezniéni trat Praha—Plzer prekraduje most ve vysce kolem
CStyficeti metrd.

Za estakadou Lahovice nasleduje tunel Lochkov (L=1620 m,

——— s T AR et . .'.

MUK Zbraslav a estakada pies tdoli Vitavy a Berounky

~i 514 Lahovice-Slivenec
D -

i UMISTENI A POPIS STAVBY

P=1661 m). Pro kazdy smér je postaven samostatny tubus,
levy je postaven jako dvoupruhovy a pravy jako tfipruhovy.
Oba tubusy jsou propojeny péti az Sesti tunelovymi propojkami
a pro pfipad nenadalé udalosti jsou v tunelu vybudovany jeden
az dva nouzové zalivy v kazdém tubusu. Soucasti tunelu je

i technologické centrum situované pred portalem a vydechovy
a nasavaci objekt Lochkov. Tunel se sklada z hloubené &asti
Lahovice (L=20, P=12 m), razené Casti (L=1252, P=1302 m)

a hloubené &asti Lochkov (L=347, P=347 m). Za tunelem

je vybudovan most pres vybézek Slavi¢iho udoli (57 m).
Pravostrannym obloukem je trasa vedena v zarezu, podél
kterého byl pro snizeni negativnich Gc¢ink( vybudovan masivni
zemni val.

Nasleduje most pres Lochkovské udoli, ktery je svou
konstrukci zcela unikatni. Jedna se o most o péti polich,
staticky pUsobicich jako sdruzeny ram se Sikmymi podpérami
u hlavniho pole. Nosna konstrukce délky 425 metrd je
sprazena ocelobetonova konstrukce s konstatni vyskou,
spole¢na pro oba jizdni pasy, mostovka je zelezobetonova
podporovana Sikmymi trubkovymi vzpérami. Konstrukce
se nachazi ve smérovém oblouku o poloméru 747,5 metru.
Nejvétsi vyska mostu nad udolim je 64,5 metru. Spodni
stavba je zaloZena hlubiné na velkopréimérovych pilotach
a podzemnich sténach.

Za mostem néasleduje MUK Lochkov se silnici 1/599. Stavba

kon&f pfed MUK Slivenec s ulici K Barrandovu, kde se napojuje
na stavajici ¢ast Prazského okruhu (Usek 515).

Most pres Lochkovské udoli

D11
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m A usek 515 Slivenec — Trebonice PraZSky okruh
7 tsek 514
| Slivenec Lahovice - Slivenec
17
/ Hodkovicky
; “+ centrum [l .
I 3
[ ekodukt |
Zadni Kopanina it P
< /

ré

most pres Lochkovské tdoli \ /
\
Modfany

Komorany

I 9 Komorany
(pfiprava)

DATA O STAVBE 514 Lahovice-Slivenec

délka tunelu: 1661 m

délka: 6030 m

kategorie: R 27,5/100 pocet objektd: 17

plocha vozovek: 182 407 m?2 podet: 2 - MUK délka prelozek: 1770 m Valbek, spol. s r.o.,
Strakonicka a MUK

pocet celkem: 14 (3400 m) Lochkov Sdruzeni Strabag/Hochtief/

z toho na SOKP: 4 vodohospod.: 24 Bodl

nad SOKP: 2 pocet: 2 objekty elektro: 58

na MUK: 7 délka stén: 951 m prelozky plynovodu: 4

na ostatnich kom.: 1 7 448 429 698KE
pocet objektd: 5 vykopy: 1 260 000 m?
délka zdi: 366 m nasypy: 550 000 m?

e i g N
- T
pi———— i

Zapadni portaly tunelu Lochkov Estakada pres udoli Vitavy a Berounky, tunel Lochkov

D11 D1 D3 R4 D5 R6 R7 D8 R10
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~i 515 Slivenec-Trebonice

Délka: 7,2 km, kategorie: S 26,5/100

i UMISTENI A POPIS STAVBY

pohledu Prazského okruhu se jedna o prvni
zprovoznénou &ast, ktera jiz slouzi a vytvafi vyznamné
propojeni mezi ,vystupni barrandovskou komunikaci“
a dalnici D5 (Praha—Plzen) na zapadnim okraji Prahy.
Stavba byla uvedena do provozu 20. zafi 1983. Celkova
délka stavby je 7236 metr(, Sifkové usporadani je
v kategorii S 26,5/100.

Stavba 515 (Slivenec—Trebonice) za¢ina na mimourovriové
kFizovatce Slivenec s ulici K Barrandovu. Odtud vede po
hranici Prahy kolem Reporyji na jedné strané a obcemi
Orech a Zbuzany na strané druhé. U obce Orech se
nachazi druha mimourovfiova kfizovatka slouzici pro
napojeni okolnich obci a ¢asti Prahy 13.

Prazsky okruh dale sméfuje k obci Zbuzany, pfekonava
Zelezni¢ni trat Praha—Rudna a pokracuje po naspu k nové
mimouroviové kFizovatce Jino¢any (zprovoznéna v prosinci
2007). Dale trasa vede kolem obci JinoCany a Trebonice

k délnici D5. Stavba kon&i na MUK Trebonice s déalnici D5
a Radlickou radiélou. V ramci stavby byly postaveny vétve
umoznujici sjezd a najezd na dalnici D5 i Radlickou spojku,
zbytek vétvi byl dostavén v ramci stavby 516 Trebonice—
Repy.

Na Useku 515 se nachazeji celkem &tyfi mimourovriové
k¥izovatky — MUK Slivenec (K Barrandovu), MUK Otech,
MUK Jino&any a MUK Trebonice. V rdmci stavby bylo nové
postaveno devét mostd.

Informacni systémy na Prazském okruhu u Slivence

09/1983 uvedeno do provozu

V roce 2006 byla na tomto Useku, u obce Zbuzany
a Jinocany, realizovana protihlukovéa opatfeni. DopInén byl
také SOS systém.

Stavba spolu s vystupni barrandovskou komunikaci a Jizni
spojkou do podzimu letosniho roku prevadéla tranzitni
dopravu ve sméru Plzefi—-Brno a opacné pres Uzemi
Prahy. UmozZnila tak odvedeni dopravy z Plzefiské ulice.
Soucasné intenzity dosahuji 57 000 aut/den a vyhledové
pro rok 2040 jsou 91-94 000 aut/den.

S ohledem na Spatny technicky stav vozovky

a pripravované zprovoznéni souboru staveb jizni &asti
Prazského okruhu proSel Usek 515 Slivenec-Trebonice od
bfezna do zafi roku 2010 generalni rekonstrukci. V ramci
generalni opravy probéhla vymeéna konstrukce vozovky

v pIné tloustce vCetné jeji Upravy do normovaného sklonu.
RovnéZ byly rekonstruovany MUK Orech a MUK Chrastany.
Vybudovano bylo také nové dopravni znaceni. Povrch
vozovKky je nyni nové cementobetonovy. Asfaltobetonovy
povrch byl pouZit pouze na mostech, na MUK Slivenec,

v km 20,0-20,7 a v km 22,550-23,245 levého jizdniho
pasu.

Rekonstrukce probihala ve dvou etapach. V prvni etapé
byla uzavfena leva polovina vozovky, které byla opravena.
Doprava byla pfevedena na pravou polovinu, na které byl
provoz veden v 1+2 pruhy. Ve druhé etapé byla opravena
prava polovina vozovky.

MUK Trebonice - kfizovatka Prazského okruhu a dalnice D5
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Trebonice

A" 23A Chrastany

ﬂ' 19 Ofech

Zbuzany
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DATA O STAVBE 515 Slivenec-Trebonice

MUK Reporyje, MUK
délka: 7236 m Jinocany;,
kategorie: S 26,5/100 MUK Chrastany (netplnd),
MUK Trebonice

pocet celkem: 9
u obce Zbuzany a Jinocany

pocet: 5 — Helika, a.s.
MUK Slivenec (K
Barrandovu),

Prazsky okruh u Slivence (pred rekonstrukci) Pribéh rekonstrukce povrchu
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~i 516 a 517 Trebonice - Repy-Ruzyné

Délka 516: 3,3 km, kategorie: R 34/120
Délka 517: 2,5 km, kategorie: R 34/120

i UMISTENI A POPIS STAVBY

516 Trebonice-Repy
Stavba je soucasti zapadniho souboru staveb Prazského
okruhu. Umoznila odvedeni dopravy z ulic v Praze 5 a Praze

6. Soucasné intenzity jsou 38 000 aut/den a vyhledové pro rok
2040 jsou 133 000 aut/den.

Stavba byla zahajena v kvétnu 1998 a do provozu byla uvedena
28. srpna 2000. Trasa a je postavena jako Sestipruhova smérovée
rozdélena komunikace.

Stavba za&ina na MUK Trebonice s dalnici D5 a Radlickou
radialou. V ramci stavby byly doplnény chybéjici vétve a byla do
definitivni polohy prelozena vétev Brno—-Plzen, které byla v ramci
predchozi stavby 515 Slivenec—Trebonice vybudovana provizorné.
Severni vétve kfizovatky byly v ramci stavby UmysIné prodlouzeny
severnim smérem tak, aby bylo mozno napajit silnici 1I/605 (ulice
Na Radosti) na Prazsky okruh. Toto feSeni bylo zvoleno s ohledem
na dodrZeni minimalni vzdalenosti mezi kfizovatkami.

Nasledné trasa klesa v zarezu kolem logistickych areal, ktery
prechazi do naspu. Trasa kfizi komunikaci Zli¢in-Sobin. Naspem
je trasa déle vedena kolem Zli¢ina. Na Zelezni¢ni trati Praha-
Smichov—Hostivice je pres trasu okruhu vybudovan obloukovy
most. V zafezu se trasa dostava k MUK Repy s rychlostni silnicf
R6, na které stavba konci pred estakéddou Ruzyné. V ramci stavby
MUK Repy byl rovnéZ vybudovan zarodek rychlostni silnice R6

v kategorii R 24,5/80, ktera byla provizorné napojena na tehdejsi
silnici I/6. Povrch vozovky je cementobetonovy, na mostech

a v MUK je asfaltobetonovy.

Prazsky okruh smérTrebonice

08/2000 uvedeno do provozu
10/2001 uvedeno do provozu

517 Repy-Ruzyné
Stavba je stejné jako prechozi sou¢asti zapadniho souboru
staveb Prazského okruhu. UmoZnila odvedeni dopravy

z ulic v Praze 6. Souc¢asné intenzity jsou 38 000 aut/den
a vyhledové pro rok 2040 jsou 123 000 aut/den.

Stavba byla zahgjena v kvétnu 1999 a do provozu byla uvedena
29. fijna 2001. Trasa a je postavena jako Sestipruhova smérove
rozdélena komunikace.

Stavba zagina za MUK Repy s rychlostni silnici R6. Nasleduje

estakada Ruzyné (1003 m), ktera prevadi PraZsky okruh pres

udoli Litovického potoka, mistni komunikaci, Zelezni¢ni viecku,
trat Praha—Kladno a budouci rychlodrahu Praha-Letistg, které
je umoznéno bezkolizni podejiti trasy Prazského okruhu.

Za estakadou, ktera byla ve své dobé jedna z nejdelsich
postavenych v republice, trasa pfechazi do zarezu. Na prelozce
polni cesty je pfes trasu vybudovan obloukovy most, ktery
dominuje stavbé. V zarezu trasa pokraduje az k MUK Ruzyné
se silnici /7 (Evropska ulice). Na MUK Ruzyné kondi Sestipruh
a déle je trasa vedena priblizné 400 metr( ve stopé silnice 1/7,
ktera byla Caste¢né upravena.

Rozsiteni na Sestipruh nebylo realizovano v celé délce z dlvodd
nevyjasnéného pokracovani Prazského okruhu. Tento Usek
bude realizovan v ramci stavby 518 Ruzyné—-Suchdol. Stavba
kond&i asi 400 metr(i za MUK Ruzyné plynulym napojenim na
silnici I/7.

Soucasné ukonéeni Prazského okruhu u Ruzyné
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Prazsky okruh / Ostin. L. #
usek 516, 517 S ;sck 518 Ruzyné - Suchdol

Trebonice — Repy — Ruzyné
N\ Z -
i\ /
_. A\ \ [ centrum - |

B v 28 Ruzyne | 7‘>

DATA O STAVBE
Stavba 516 Trebonice-Repy

délka: 3300 m
kategorie: R 34/120

mosty na trase: 5
na vétcich MUK: 4
nadjezdy: 2

most na prelozce: 1

/)

lisek 517 Repy — Ruzyné

-

kfizovatky: 2 — MUK Trebonice (s D5),
MUK Repy (s R6)

I/6 (484 m + provizorni napojeni Il cca
500 m), 1I/605 (740 m), Uprava lll/0054
(cca 117 m),

estakada Ruzyné

Ruzyné

polni cesty: 3 (2224 m)
prijezdy: 7

1

Stfedoéesky kraj

Hlavni mésto Praha \... 7 ="~
\

2 (1700 m)
PRAGOPROJEKT Praha
Sdruzeni SOKP stavba 516
(Dalni¢éni stavby Praha, Staviy most
Praha a PSVS)

/

Sobin

lisek 516 Trebonice — Repy

Stavba 517 Repy-Ruzyné

délka: 2508 m
kategorie: R 34,0/120
mosty na trase: 1
nadjezdy: 2

most na prelozce: 1
podchody: 6

1 + 2 rampy MUK Repy

I/7, Evropska, Drnovska a ulice Na Hdrce

polni cesty: 2

offjezdy: 2 Chrastany

<
- D)

1 .
Stodulk
5 odulky
SUDOP Praha .

Sdruzeni 517 (SSZ, Metrostay,

SMP Construction, Bogl & Krysl

0 600 1200 m

N\

e O Sl A i T Tl M i i e,

Estakada Ruzyné pres Zel. trat, komunikace a nadrz Jiviny ost pro po
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Délka: 9,4 km, kategorie: S 34/100

tavba 518 Ruzyné-Suchdol spolu s navazuijici stavbou
S51 9 Suchdol-Brezinéves tvofi severni ¢ast Prazského
okruhu. Jeji pfipravu provazi velky odpor, jak ze strany
obcanskych sdruzeni, tak i méstskych casti, které pozaduji
vystavbu varianty Ss. Varianta Ss je vedena severnéji a resi
odlisné dopravni vazby. Jeji realizace by vyvolala nutnost
prepracovani celého dopravniho skeletu v severni ¢asti

Prahy.

Predpokladané intenzity na této trase jsou v roce 2040
priblizné 91 000 aut/den. Pfedmétna stavba Prazského
okruhu je navrzena jako Sestipruhova smeérové rozdélena
komunikace.

Navrh trasy (varianta J) stavby 518 Ruzyné-Suchdol zacina
za stavajici mimourovnovou kfizovatkou Ruzyné. Za kolonii
Na Padesatniku trasa pokracuje v mirném zafezu pod
nadjezdem silnice (l1l/2404) spojujici staré letisté Ruzyné

s Nebusicemi. Nasleduje planovana MUK Predni Kopanina,
ktera na okruh napojuje rychlostni silnici R7 Praha-Slany.
MUK Ptedni Kopanina je projektovéna jako roz&tépna.
Rychlostni silnice R7 bude prelozena do nové trasy,
stavajici trasa 1/7 bude opusténa a v délce kolem 900 metr(
nasledné rekultivovana.

Pred kfizenim silnice Na Padesatniku-Horomeérice je pres
trasu Prazského okruhu navrzen ekodukt Horoméfice |,
ktery prevadi lokalni biokoridor. Pfed MUK Horoméfice je
navrZzen ekodukt Horoméfice Il.

Hlavni trasa u Horoméric

=~ 9518 Ruzyné-Suchdol

i UMISTENI A POPIS STAVBY

Se silnici 11/240 je navrzena MUK Horoméfice slouZici

k napojeni okolnich obci. Okruh pokracuje v zafezu dale
aZ k MUK Whledy se silnici 1I/241. Bezprostfedn& za
kfizovatkou navazuje hloubeny tunel Suchdol (L=1774 m,
P=1979 m). Tunel je navrzen v Sitkovém usporadani 2 x4
pruhy o §ifce jizdniho pruhu 3,5 metru s oboustrannymi
chodniky §itky jeden metr.

Za tunelem je navrzena MUK Rybatka s pfivadécem
Rybarka. Cast vétvi zading jiz v tunelu. V délce asi 700
metr( prfed koncem trasy dochéazi k pfesmyku trasy do
dvoupatrového vedeni trasy, kdy ve vrchni ¢asti je umisténa
vozovka ve sméru do Ruzyné a ve spodni je umistén

smér od Ruzyné. Pravy tubus pfed MUK Rybarka klesa

a nasledné podchazi pod levou polovinu. Patrové vedeni
trasy je navrzeno s ohledem na minimalizaci zastinéni udolf
pfes Vitavu. Stavba konci na krabicové opéfe mostu pres
Vitavu.

Trasa stavby 518 Ruzyné-Suchdol ve varianté J je zahrnuta
do schvaleného Uzemniho planu hlavniho mésta Prahy,

neni vSak v soucasné dobé z rozhodnuti soudu ukotvena

v Zasadach uzemniho rozvoje hlavniho mésta Prahy.
Problém predstavuje také vytrvaly odpor ob¢anskych
sdruzeni a nékterych prazskych méstskych ¢asti proti
vedeni trasy okruhu ve varianté J. Dokumentace pro uzemni
rozhodnuti byla zpracovana v roce 2005, Uzemni rozhodnuti
bylo vydano v Cervenci 2008. Byla k nému vSak podana
fada odvolani, Uzemni fizeni nebylo dosud ukonceno.

Priény fez hloubenym tunelem Suchdol
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Prazsky okruh Serny Val Unétice v
Usek 518 \ , N %
Ruzyné — Suchdol Statenice /

............

-

e

tunel Rybarka

Tuchoméfice

Horoméfice

privadé¢ Rybarka

Bohnice

Lysolaje

X 30 Predni Kopanina s
Nebusice

=
A Vokovice
. QNS
N/

Liboc e — A\ — \/ 7
DATA O STAVBE 518 Ruzyné-Suchdol

MS2a 9/50 (1920 m) (1515 m),
délka: 9401 m polni cesty (4665 m),
kategorie: S 34/100 pocet: 4 pocet: 6 (1936 m) rekultivace stavaijici I/7 (900

MUK Ruzyné (s R7), m)

nadjezdy: 7 MUK Horoméice (s 11/240),
ekodukty: 2 MUK Whledy (s 11/241), [1/240 (330 m), oploceni trasy: 5100 m
krabicova opéra mostu MUK Rybarka (s [1/241 (760 m),
pres Vitavu privadécem Rybérka) 1l/2402 (429 m), RSD

[11/2403 (279 m),
tunel Rybarka: (855 m) rychlostni silnice R7: 462 m 2x111/2404 (1233 m), PRAGOPROJEKT Praha
tunel Suchdol: L= 1774 m, v kategorii R 25,5 MK (2993 m),
P=1979 m privadec Rybarka: obsluzné komunikace

Jizni portal tunelu pFivadé&e Rybarka MUK Rabafka
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~i 519 Suchdol-Brezinéves

D11

Délka: 6,7 km, kategorie: S 34/100

i UMISTENI A POPIS STAVBY

tavba 519 Suchdol-Bfezinéves Uzce souvisi s feSenim
SpFedchozi stavby 518 Ruzyné-Suchdol. Pro stavbu byla
vypracovana fada variant dokumentace EIA a bylo vydano
stanovisko ministerstva Zivotniho prostredi, které souhlasi
se severni variantou Ss a s jizni variantou J podminéné jen
tehdy, pokud tzemni plan VUC PraZského regionu prokaZe
nerealnost varianty severni. Trasa ve varianté J je zahrnuta
do schvéaleného uzemniho planu hlavniho mésta Prahy.
Problémem dalsi pfipravy je odpor ob&anskych sdruzeni
a nekterych méstskych Casti a okolnich obci proti vedeni
trasy ve varianté J. Soucésti této stavby je i noveé navrzené
pfemosténi Vitavy u Suchdola (varianta J), jehoz navrh byl
pfedmétem architektonicko-inzenyrské soutéze.

Pro dalSi sledovani byla vybrana a v Uzemnim planu hlavniho
mésta stabilizovana varianta J (optimalizovana jizni varianta),
ktera byla spolu s dalSimi variantami posouzena v procesu EIA
a je déle sledovana v procesu investorské Cinnosti.

Predpokladané intenzity na této trase jsou v roce 2040
priblizné 90 000 aut/den. Pfedmétna stavba Prazského
okruhu je navrzena jako Sestipruhova smérove rozdélena
komunikace.

Stavba zaéina za MUK Rybétka na zapadni opéfe mostu pres
Vitavu. Most je navrZzen jako obloukovy dvoupatrovy z divodu
zmenseni zabord pozemkl a zastinéni tdoli. Most je dlouhy
476 metr(, 21 metrd Siroky a 79 metrd vysoky. Ve vrchni
Casti je umisténa vozovka ve sméru do Ruzyné, ve spodni

Patrovy most pres Vitavu

D1 D3 R4

od Ruzyné a v nejnizsi Urovni je lavka pro pési (3 m). Most
je navrzen v Sitkovém usporadani tfi jizdni pruhy (3,75 m),
odstavny pruh (4 m) a chodnik po obou stranach (2 x 0,75 m).

Za mostem nasleduji galerie Zamky (112 m horni, 93 m dolni)
a dvoupatrovy hloubeny tunel Zamky (162 m horni, 286

m dolni), pres jehoz horni patro je pfeveden lokalni biokoridor.
Tunel je navrzen v Siftkovém usporadanti tfi jizdni pruhy (3,75
m), odstavny pruh (2,5 m) a chodnik po obou stranach (2

x 1,5 m). V tunelu se zacinaji nivelety obou vozovek vyrovnat.

Za obloukovym mostem pres tdoli Cimického potoka
(L=190 m, P=147 m) jiZ obé& poloviny pokracuiji vedle sebe.
Na most navazuje ekodukt Zamky (104 m). Trasa je dale
vedena v zarezu k MUK Cimice s privadécem Cimice, ktery je
ukonden kfizovatkou s ulicemi Cimicka a Spoficka. Nasleduje
most pres Drahanské udolf (682 m). Pred MUK Ustecka

je navrzen dali ekodukt (124 m). V prostoru mezi Zdiby

a Dolnimi Chabry je se silnici 11/608 navrzena MUK Ustecka.
Trasa déle pokraCuje v zafezu, pres trasu je navrzen dalsi
ekodukt (104 m). Stavba kon&i na MUK Brezinéves s dalnici
D8 a Proseckou radidlou.

V ramci stavby 519 budou postaveny vétve umoznujici
napojeni ve sméru 519-dalnice D8 a opacné a 519-Prosecka
radidla a opacné. Zbyvajici polovina bude dostavéna

v navazujici stavbé 520 Brezinéves—Satalice. Prosecka
radidla bude severné od kfiZzovatky upravena na Sestipruhové
usporadani a stane se soucasti dalnice D8.

Most pres tdoli Cimického potoka a ekodukt

D5 R6 R7 D8 R10
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Boranovice

Prazsky okruh

usek 519
Suchdol — Brezinéves

Brnky

Hradec Kralové -

X 45 Brezinéves

______

A
usek 520 Brezinéves - Satalice

I 41 Cimice | Dolni
< Pizei | B i o Biatly
" | N
patrovy most pies Vitavu 1 2 privadec Limice
: /

/ =3
Suchdol =, > . most pres udoli
/ Cimického potoka

N
Y

Dablice

Cimice

Bohnice

1600 m

DATA O STAVBE 519 Suchdol-Bfezinéves

délka: 6679 m tunel Zamky: 162 m horni, Uprava R8: v katerogii
kategorie: S 34/100 286 m dolni R 34,0/100 (1180 m) prelozky silnic: 11/608

galerie Zamky: 112 m horni, Uprava Proseckeé radidly: mistni komunikace: 5
mosty na trase: 3 93 m dolni MR6d-/27,5/80 (622 m) priiezdové komunikace: 3
nadjezdy: 4 privadés Cimice: polni cesty: 1
ekodukty: 3 MS3k-/13,75/70
mosty na R8: 3 pocet: 4

MUK Cimice (s pfivadéSem  protihlukovy val: 1

Cimice ) protihlukové stény: 5 RSD

MUK Ustecka (s 11/608)

pocet: 2

MUK Btezinéves (s D8) PUDIS, a.s.

Most pres tdoli Drahanského potoka MUK Ustecka
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Délka: 13,1 km, kategorie: S 34/100

fedmétna stavba 520 spojuje komunikace D8, 1/9 a R10.
PTato stavba bude realizovana jako posledni z celého
souboru staveb Prazského okruhu. Jeji funkci dlouhodobé
prevezme realizovany Usek VysoCanskeé radidly a stavajici useky
pramyslového polookruhu a Prosecké radialy.

Projednavani dokumentace EIA bylo ministerstvem zivotniho
prostfedi pozastaveno az do rozhodnuti o definitivnim umisténi
trasy staveb 518 a 519 Ruzyné-Suchdol-Brezinéves. V roce
2010 byla provedena aktualizace dokumentace EIA tak, aby
byla v souladu se stavajici legislativou, byly provedeny nekteré
predbézné prizkumy a zpracovany projekéni podklady,

které nasledné umozni v pfipadé potreby zahajeni praci na
pfipravné a projektové dokumentaci. Poté, co nabude pravni
moci Uzemni rozhodnuti navazuiicich staveb 518 a 519, ¢imz
bude stabilizovana i stavba 520, bude proces EIA pokracovat.
Soubézné se predpoklada zahajeni praci na dokumentaci pro
Uzemni rozhodnuti.

Pro tuto stavbu bylo v podrobné technické studii zpracovano
a posuzovano celkem pét variant vedeni trasy jako podklad
pro zpracovani dokumentace EIA. Doporu¢ena varianta je

v souladu se schvalenym Uzemnim planem hlavniho mésta
Prahy i s izemnim planem VUC PraZského regionu, kde je
zakreslena v kategorii ,Uzemni rezerva“.

V bfeznu 2010 byl dokon&en koncept nové studie této stavby,
ktera vychazi z doporucené varianty z dokumentace EIA.
Zpresnuje technické reSeni a stane se vhodnym podkladem pro

MUK Satalice pied dokonéenim, pohled smér Vinor

~i 520 Brezinéves-Satalice
D -

i UMISTENI A POPIS STAVBY

dopracovani dokumentace EIA, pro dokumentaci k Uzemnimu
fizeni a pro definitivni stabilizaci trasy v Uzemnich planech.

Predpokladané intenzity na trase jsou v roce 2040 priblizné
76-84 000 aut/den. Pfedmétna stavba PraZzského okruhu je
navrzena jako Sestipruhova smeérové rozdélena komunikace.

Stavba 520 Brezinéves—Satalice zacina podle zpracované
technické studie v mimouroviiové kiizovatce (MUK) Brezinéves
s dalnici D8 a Proseckou radialou (soucast stavboy 519
Suchdol-Brezinéves). Odtud pokracuje v protismérném oblouku
v zarezu k MUK Treboradice se silnici 111/2438 Cékovice—
Hovod&ovice, za kterou nasleduje most pres silnici a Zelezni¢ni
trat Praha—Turnov (396 m). Trasa dale pokracCuje severné od
Treboradic. Mezi Mirovicemi a Miskovicemi vede po mosté (327
m), kterym pirekraduje silnici a &istirnu odpadnich vod (COV).
Néasledné navrzena trasa pokraduje po mirném naspu k MUK
Prezletice s prelozkou silnice 11/244, ktera je situovana severné
od obce. V pravostranném oblouku vede trasa v mirném
nasypu k MUK Vinof se silnici 11/610, za kterou nésleduje most
pres silnici 11/610, Cténicky a Vinorsky potok. Vétve krizovatky
jsou na silnici 11/610 napojeny pres okruzni kfizovatku, do které
je zausténa i silnice na Jenstejn.

V nésledujicim Useku je trasa vedena v zarezu se zemnimi

valy po obou stranach, je zde navrzen i ekodukt Vinot. Stavba
kon&i na MUK Satalice s rychlostni silnici R10 a Viyso&anskou
radiélou, ktera bude dostavéna na plnohodnotnou kfizovatku —
bude odstranéno provizorni napojeni ve sméru R10-Béchovice.

Hlavni trasa u Vinoirského parku
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usek 519
Suchdol - Brezinéves

Dablice

Kobylisy

Stiizkov

Letiiany

Vysocany

DATA O STAVBE 520 Brezinéves-Satalice

délka: 13 151 m
kategorie: S 34/100

mosty na trase: 8
nadjezdy: 13
ekodukty: 1

mosty na Vysocanské
radiale: 3

mosty na vé&tvi MUK: 1

pocet: 5 (3 + 2 dostavba)
MUK Brezinéves (s D8)
MUK Treboradice (s
11/2432)

MUK Prezletice (s 11/244)
MUK Vino¥ (s 11/610)
MUK Satalice (s R10)

Udoli Cténisckého potoka, budouci MUK Vino¥
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D3 R4

Prazsky okruh

usek 520
Brezinéves — Satalice

IX" 52 Prezletice

Podolanka

Prezletice
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AN

/243, 11/610, /0101,
[1/0103, 11l/0108, 111/2438
112443, Ill/2444, ulice
K Cihelng, polni cesta
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. PRAGOPROJEKT Praha
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Udoli Mratinského potoka, budouci most MiSkovice
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Pozn.: Jelikoz vystavbu vyznamnych dopravnich komunikaci ovliviiuje velké mnoZstvi faktord,

které se nedaji pfedem predvidat, jsou uvedena data pouze orientacni.
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