ORIGENES DE LA PESCA INDUSTRIAL EN LA PROVINCIA DE
HUELVA
Segundo Rios

1-Introduccion.

A lo largo de estas paginas pretendemos analizar el desarrollo de la industria
pesquera de la provincia de Huelva durante el siglo XIX y, especialmente, el primer tercio
del siglo XX. Lo haremos teniendo en cuenta algunos de los condicionantes que inciden en su
devenir: las limitaciones ecologicas, los factores econdmico-empresariales y los politicos,
pues, es esta una actividad sujeta a una compleja reglamentacion y, como tendremos ocasion
de ver en Huelva, a acuerdos y tratados internacionales decisivos. Asimismo, ya desde un
primer momento, queremos destacar la complejidad del sector pesquero en la provincia de
Huelva, especializado en la sardina y el atin en Ayamonte e Isla (destinado a sus fabricas de
salazon y conservas) y en especies de mesa en Huelva. Las tres localidades se nos
presentaran con caracteristicas y desarrollos a menudo dispares y, en ocasiones, enfrentadas

y con intereses antagdnicos.

2-La pesca en Huelva durante el siglo XIX.

Las fuentes consultadas reflejan una pésima coyuntura en lo que afecta a las
cuestiones pesqueras ( en su doble vertiente de sardina y atiin) durante la primera mitad del
siglo XIX'. Las dos memorias del padre Miravent y el diccionario de Madoz ? insisten, con
diferentes matices, en la crisis de las pesquerias de la provincia de Huelva. En 1824,
Miravent calcula en 24- 26 el nimero de barcas jabegas de la provincial (““ de diez y ocho &

veinte de esta Real Isla (...)tres o cuatro de Ayamonte, dos o tres de Lepe, y una o dos de la

'La Direccién General de la Real Armada (aunque con muchas reservas debido al fraude) estimaba en 71.718
arrobas (824.570 kilos) el volumen de capturas en la provincia de Huelva en el afio 1831 [citado en JAVIER
DE SALAS (1876)]

MIRAVENT (1824) y (1850); MADOZ (1850).
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Redondela”), nimero que, segin dicho autor, resultaba ciertamente escasisimo en
comparacion de las que se reunian cuarenta y aun treinta afios antes de esta €poca, en que
llegaron a pescar en estas costas hasta sesenta barcas”. En realidad, estos autores no hacen
nada mas que incidir en una  tendencia negativa ya recogida y expuesta por Manuel
Martinez de Mora en su Memoria sobre la decadencia de la pesca en las costas de
Andalucia®. Martinez de la Mora, vecino de la villa de Huelva, sefialara ( al igual que los
otros autores mencionados) la utilizacion de los artes de bous por parte de compaiiias
valencias instaladas en Sanlicar a mediados del siglo XVIII como la causa de la falta de
pesca y la ruina de los artes tradicionales( jabegas, sedales, trasmallos, cazonales, cordeles,
espineles, etc.) de la costa onubense. Para estos autores, los nuevos artes de arrastre, muy
poco selectivos pero mucho mas intensivos y costosos, causarian la ruina de los artes
tradicionales utilizados en la provincia, dado que alteraban los fondos marinos, impidiendo la
reproduccion de las especies y, sobre todo, provocaban un descenso del precio del pescado
que a medio plazo solamente dejaba una salida a buena parte de la clase marinera tradicional:
el abandono de la actividad pesquera, constatada por Madoz en el caso de Ayamonte. Ahora
bien, aunque la irrupcion de los artes de bous en el golfo de Cadiz provocod una dura e
infructuosa oposiciéon por parte de un sector pesquero que, como el de Huelva, se
encontraba anclado en el pasado, tampoco podemos convertirlos en Uinicos responsables del
descenso de las capturas®. Pensamos que la crisis del sector salazonero de la provincia (
principal consumidor de sardina que atravesara una existencia problematica hasta mediados
de siglo’) tuvo mucho que ver en este extremo. La menor demanda de sardina que todo ello

comporta no propiciara la incorporacion de innovaciones que mejorasen los rendimientos.

3

DE LA MORA (1779).

“La irrupcion de los artes de bous en el litoral sudatlantico generé un amplio debate, reproducido por escrito
en varias memorias: PEDRO JOSE DE CASTRO ( del que tan so6lo tenemos referencias), MARIN
CUBILLOS (1806) y MIRAVENT (1850). Al respecto, puede verse una sintesis en DEL HOYO (1999).
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Sobre los efectos del impuesto de la sal en la industria salazonera gallega véase SANTOS CASTROVIEJO
(1990). Para el caso de Huelva, son muy relevantes las referencias de Miravent: “Mientras el precio de la sal
destinado al consumo de las pesquerias del Reino fue moderado, se vio prosperar esta Isla, aumentado sus
artes, fabricas, sus edificios su fortuna y su poblacion; pero tan luego como el precio de la sal subio a veinte
reales la fanega escasa ya se vieron atrasos, emigraciones, quicbras, embargos”’[MIRAVENT (1850)].



La memoria de Mila i Pinell® de 1902 nos permite asegurar que la pesca del atun se
encontraba en idéntica situacion a mediados de siglo: la insuficiente demanda de dicha pesca,
asi como los problemas que derivaban de su comercializacion, convertian a un arte caro como
el de la almadraba en poco rentable’. Cesareo Fernandez Duro también se hace eco de esta
crisis en diferentes trabajos®, pero insiste en otros extremos mas técnicos a la hora de
explicar sus causas: el inadecuado reglamento de 1828°, los turbios manejos de los gremios,
etc.

Sin embargo, Sabino Bertholet y Martin Bogarin'®, que recogen la situacion de la
industria pesquera onubense entre 1860 y 1930, presentan otro perfil en la segunda mitad
del siglo. Segtn Berthelot, en 1861 se capturd en la provincia 2.818.520 kilogramos de
pescado “del que casi la mitad se ha salado y el resto se consumi6 fresco”. De sus datos
deducimos una importante recuperacion, tanto de las actividades salazoneras'' como del
volumen de capturas, que triplica el del afio 1831. La obra de Bogarin y su relacion de las
artes mas caracteristicas durante este periodo de final de siglo nos indica hasta qué punto los
aires de renovacion y de modernizacion habian cobrado fuerza. Segun este autor, hacia 1865

( procedente de Galicia, donde era conocido como traifia) llega a las costas de Huelva el
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MILA y PINELL (1902).
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La Mojarra y el Portil, por ejemplo, fundadas en 1839 y 1841 respectivamente, no encontraron licitador entre
1850 y 1864. Cuando en 1865 vuelvan a ponerse en funcionamiento, el resultado no serda muy rentable, pues
en 1866 sus arrendatarios dejaran de explotarlas (FERNANDEZ DURO (1866) y ANUARIO DE PESCA DE
1868).
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FERNANDEZ DURO (1866) y (1869).
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Puede verse una resefa de lo legislado sobre almadrabas a lo largo del siglo XIX y principios del XX en
CARLIER Y VIVORA (1908), FERNANDO GONZALEZ (1906)y LOPEZ MEDINA (1908).
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BERTHELOT (1867 ) y BOGARIN (1930).
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Aunque no dispongamos de datos muy precisos todo apunta en esta direccion. No sélo en 1848 se abre en
Ayamonte la primera fabrica de salazon [DIARIO LA PROVINCIA] sino que el INFORME DEL DIPUTADO
PROVINCIAL DON DIEGO PEREZ Y PASCUA, redactado en 1871, nos certifica que las actividades
salazoneras de Isla gozaban de excelente salud, un afio después del desestanco de la sal. Seglin dicho informe,
existian en Isla 18 establecimientos de salazon que daban trabajo a 747 personas. Asi mismo, segin LA
GACETA INDUSTRIAL, N° 267, hacia 1870 habia mas de 50 en toda la provincia [citado en CARMONA
(1994)].



galedn o cerco real. El nuevo arte y su embarcacion (que impulsada mediante remos recibia el
mismo nombre ) vino a sustituir a las tradicionales jabegas, no sin polémica, pues para este
mismo autor “los pescadores recibieron tan mal esta innovacidon que se produjeron choques
y disgustos en sus primeros afios y la fantasia popular cantaba coplas alusivas al hambre que
suponian habria de motivar la variacion del sistema de pesca”. Todo parece indicar que la
introduccion de dicho arte encontrd una resistencia similar a la que sufrid la traifia por parte
de los tradicionales jeiteros en las rias bajas a principios del siglo XX'%. Y es que el galeén
supone la incorporacion de un arte mucho mads intensivo, que parte de una concepcion
empresarial de la pesca. Mas caro y complejo que la jabega, el nuevo arte impulsado por los
fomentadores locales'® permitié aprovechar la bonanza pesquera de la década de los 70 y 80
del siglo XIX'*, relanzar aun mas la industria salazonera de Ayamonte ¢ Isla tras el
desestanco de la sal en 1869, y ampliar el radio de accion de la flota, limitada hasta entonces
a una estrecha franja costera. Repercutid, ademads, en otras cuestiones de gran importancia.
Por un lado, acostumbré  definitivamente a los pescadores a nuevas estructuras
empresariales y a artes que, con el transcurso del tiempo, se irfan volviendo mucho mas
complejos y mas intensivos; por otro, inici6 lo que acabard por convertirse en un auténtico
conflicto pesquero con Portugal que no nos abandonara hasta fechas muy recientes. Como
apunta Bogarin, “la libertad de movimiento de este nuevo arte, que le permitia alejarse fuera
del litoral motivd disgustos serios en los pescadores de la nacion vecina; a donde le era
permitido pescar, por reciprocidad, y donde se suscitaran algunos choques con sus
pescadores que no eran partidarios de que los varios artes ya establecidos en Isla Cristina
fueran a pescar en sus aguas nacionales”. Sin duda, esta debid ser la causa por la cual
Portugal se nego6 a continuar con la reciprocidad de aguas que fijaba el Tratado de Comercio

de 1872 e impuso importantes limitaciones a nuestros barcos en los sucesivos acuerdos
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Al respecto véase GIRALDEZ (1996).
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El primer galedn lo trajo el industrial salazonero de Isla, Sebastian Romeu Cassaiies, el cual creard una de las
casas conserveras mas importantes de todo el litoral Suratlantico, especialmente fortalecida con su hijo y
heredero, Serafin Romeu Portas, primer conde de Barbate y Gerente del Consorcio Nacional Almadrabero tras
su constitucion en 1928 [BOGARIN (1930)].
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Las capturas se incrementan notablemente. De los 2.818.520 kilos de pescado que BERTHOLET asigna a la



comerciales que establecio con Espafa en 1883 (aplicado en 1885) y 1893'°. De este modo,
condicionara fuertemente a un sector en expansion y cada vez mas dependiente de las aguas
portuguesas. El tratado de 1883, por ejemplo, hizo descender espectacularmente el numero
de galeones empleados en Ayamonte e Isla y repercutié muy negativamente en la industria
salazonera.
LA INDUSTRIA PESQUERA EN AYAMONTE E ISLA ANTES Y DESPUES DE LA
APLICACION DEL TRATADO DE 1883

1885 1887
ARTES DE GALEON 25 8
“  DE JABEGA 24 20
BARCOS AUXILIARES 227 135
FABRICAS DE 47 28

Fuente: Eco de Ayamonte [citado en Revista de Pesca Maritima (1887)]

En la década de los 80 dos nuevas innovaciones vendran a completar y enriquecer la
situacion del sector en Huelva: la aparicion del arrastre por medio de parejas de bous y , a
partir de 1888, momento en el cual comienza a despegar la industria conservera en la costa
occidental de Huelva, la llegada de las primeras tarrafas procedentes de Boston. Las parejas
de bou tendran particular impulso en la ciudad de Huelva de la mano, segin José Ruiz- C.
Medel'®, de “los armadores onubenses Sebatian Breva, Juan Ortiz, Melchor, el Cano y
Reboco” y la concurrencia de * las parejas de Sanlucar de Barrameda y Puerto de Santamaria,
cuando soplaban los vientos del sur y suroeste, que les obligaba a entrar en este puerto”. En
Ayamonte e Isla Cristina, la tarrafa ( arte de cerco dedicado a la captura de la sardina) se
adaptara perfectamente al barco galedn impulsado mediante remos; pero por sus mayores
dimensiones, mayor maniobrabilidad y permitir realizar lances en aguas mas profundas ( lo

que le facultaba para pescar en aguas portuguesas sin infringir el tratado de 1883) supuso

provincia de Huelva en 1861 pasamos a los 4.350.000 kilos recogidos por la REVISTA DE PESCA
MARITIMA en 1885.
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En el Tratado de 1883, Portugal se reserva sus aguas hasta un limite de 3 millas. En el de 1893 ( vigente
hasta 1913), se prohibird la pesca de las tarrafas espafiolas a menos de 6 millas. Para los artes de bous,
prohibidos en Portugal, la distancia aumentaba a 12 millas [MARTINEZ ALCUBILLA (1894)].

16

RUIZ- C. MEDEL (1966). También se hacen eco de este hecho: ARRANZ (1966) y MONTERO
ESCALERA (1955).



una respuesta adecuada a las limitaciones que Portugal imponia a los pescadores espafoles
en el tratado de 1883'7. Nuevamente es un empresario salazonero de Isla, Martin Cabot, el
impulsor de dicha medida. Este dinamismo que los industriales de Isla Cristina desarrollan
se constituird en una constante a lo largo del periodo estudiado. Su fuerte mentalidad

18 contrasta con la actitud, mucho mas acomodaticia, de Ayamonte, que preferira

marinera
abastecerse de la sardina portuguesa, lo cual frenara el impulso modernizador del sector en
esta localidad. En el caso de Ayamonte, la dependencia de la sardina portuguesa entrafiara
una gran dosis de riesgo porque al igual que Isla poseia una importante industria salazonera y
conservera. Por su parte, salvo algunas excepciones, la capital se mantuvo alejada de la
produccion de transformados de la pesca. Desde el punto de vista de las especies capturadas
se establecera también una importante diferencia entre la capital y sus dos pueblos. Mientras
la sardina y el atin destinados a sus fabricas constituirdn la columna vertebral de las
pesquerias de Ayamonte e Isla, Huelva se especializaba en las especies de mesa que,

mediante carreterias y arrieros del Condado y la sierra, comercializara en el interior de la

peninsula.

3-Los afios finiseculares: fiebre almadrabera y estancamiento de la flota

sardinera.

Los afios finiseculares se desenvolveran en una doble direccion: espectacular
crecimiento del numero de almadrabas y estancamiento de la flota tarrafera. No hay que
olvidar que, a diferencia de lo que ocurre en Galicia, el desarrollo conservero experimentado
por Ayamonte e Isla Cristina durante estos afios se basa fundamentalmente en el atun y, a
gran distancia, en la sardina. Las cosas, como veremos, cambiaran sustancialmente a partir de
la segunda década del siglo XX, pero hasta entonces la pesca del atin acaparara gran parte de

unos esfuerzos inversores que desbordaran el marco provincial, puesto que la mayor parte
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En 1894 habra ya 28 artes de cerco o tarrafas,’distribuidas de la siguiente manera: Isla, 20; Ayamonte, 5;
Lepe, 2; Cartaya, 1 [REVISTA DE PESCA MARITIMA (1894)].
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En realidad ,Isla Cristina representaba mas del 91% de las capturas totales de la provincia de Huelva en 1892
(5.598.075 Kkilos sin contabilizar el atin). A gran distancia se situaba Ayamonte (4,5%) y Huelva y Cartaya
que sumaban el resto [ANUARIO ESTADISTICO DE PESCA DE 1892].



de las almadrabas gaditanas y algunas de las de Marruecos pasardan a ser gestionadas por
empresarios de Ayamonte e Isla Cristina. En esta provincia, objeto de nuestro estudio, las
tres almadrabas que se calaban en 1866 (La Tuta, La Mojarra y El Portil), reducidas a dos en
1884 (Arenas Gordas y Asperillo'®), se elevan a ocho a principios de siglo XX :
ALMADRABAS CALADAS EN HUELVA DURANTE 1904

Almadra primer afio

Reina 1901 Ayamonte
La Tuta 1812 Isla Cristina
Las Cabezas 1888 Idem

Punta Huelva

La Higuera 1886 Idem

El Terron 1900 Idem

Las Torres 1901 Idem

La Cinta 1902 idem

Fuente: Angel Pardo: “Estadistica de la Pesca Maritima™, en Anuario Estadistico de la pesca
maritima en Espania. Madrid, 1906.

La importante demanda de conservas de atin por parte de Italia* es la culpable de
semejante explosion, de caracter eminentemente extensivo, dado que las técnicas empleadas
no parecen experimentar grandes cambios con relacion a las tradicionalmente utilizadas?'.
Aun asi los beneficios llegaran a ser extraordinarios a tenor del continuo crecimiento de los

precios del atun** y de algunos datos que aporta Mila i Pinell**:
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GUTIERREZ VELA (1885).

20

Al respecto véase GARCIA SANZ (1994).
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Segun los distintos ANUARIOS ESTADISTICOS consultados, la produccion anual de las almadrabas
onubenses en la primera década del siglo XX se situaria en los dos millones de Kilos, es decir,
aproximadamente 20.000 atunes, que representan entre un 25-30% del total de la pesca capturada en la
provincia por estos afios. Véase la descripcion de dicho arte en ARINO Y MICHELENA (1901).
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El precio medio de un atun de 100 kg. vendido en las lotas de Ayamonte ¢ Isla pas6 de 45 ptas en 1902 a
200 ptas en 1920 [BELLON (1926)].
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“Los arrendamientos que explotan hace ocho 6 diez afios las almadrabas de Barbate, Zahara y Santi-Petri, y al
mismo tiempo la fabricacion de conservas en aceite, han ganado 4 6 5.000.000 de pesetas. La almadraba de las
Cabezas, que se cala en aguas del distrito de Isla cristina, se subastdo hace cuatro afos, adjudicandose en
77.576 pesetas anuales a D. Enrique Lazaro Tuser. El costo de toda la almadraba, que tuvieron que adquirirla



A su vez, los empresarios conserveros de Ayamonte e Isla Cristina se aprovecharon
de una legislacion almadrabera que en los afos finiseculares permitia, segun Mild i Pinell, la
calazon de almadrabas con caracter experimental por un plazo de cinco afos y bajo un canon
anual que dicho autor califica de “econémico™®*. En consecuencia, podemos decir que a
principios de siglo XX las costas suratlanticas han llegado ya a su maximo umbral de
explotacion almadrabero y no hay espacio para nuevos pesqueros, produciéndose una
enconada rivalidad entre los arrendatarios y concesionarios de dichos artes ( valorados en 2
millones de pesetas por la Camara de Comercio de Huelva en su informe de 1910) que
pugnan por ampliar sus enfilaciones o por impedir la concesion de nuevos pesqueros que
perjudiquen su actividad. La correspondencia municipal de Isla Cristina, los boletines del
Ministerio de Marina, la Memoria de Mila y las Memorias de Camara de Comercio de
Huelva reflejan de un modo u otro este hecho.

Sin embargo, frente a tan risuefa situacion, el crecimiento de la flota sardinera antes
aludido experimentara un prolongado estancamiento, pese a que la industria salazonera
garantizaba una importante demanda®. La causa es bien sencilla: el Tratado de Comercio y
Navegacion hispano- portugués de 1893, respuesta de Portugal a las nuevas condiciones
técnicas de la flota onubense®. Con dicho tratado, Portugal (empefiada en alejar de sus
aguas a los barcos de Ayamonte e Isla) ampliara el uso exlusivo de sus aguas territoriales
hasta un maximo de seis millas y, al mismo tiempo, conseguira la entrada de su sardina fresca

en Espana libre de aranceles y a unos precios muy bajos. En semejantes condiciones, la

comprandolo todo de primera intencioén, importdé sobre 300.000 pesetas, y en las dos primeras temporadas,
vendio la pesca capturada en 1.125.000, y como el costo del arte y los gastos de las dos temporadas no subid
de 520.000, obtuvieron una cantidad de 500.000. Que el negocio de la explotacion de las almadrabas para la
pesca de atunes es un magnifico negocio de presente y porvenir, no cabe duda alguna” [MILA Y PINELL
(1902].
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500 pesetas segun el reglamento de 1899.Transcurrido el tiempo de ensayo, el pesquero era subastado al
mejor postor. Los remates de las subastas de las almadrabas sudatlanticas efectuados en los afios finiseculares
oscilaban entre 15.000 y 49.000 ptas anuales [REVISTA DE PESCA MARITIMA (1898)].
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Al respecto, véase RIOS (1999).
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Gracias a la tarrafa, el nimero de capturas ( en gran parte procedente de los caladeros portugueses) habia
seguido aumentado en una proporcion mas que aceptable : 1888, 5.634.822 kilos; 1890, 4.000.000; 1891,
6.000.000; 1892, 8.000.000;1893, 5.000.000 [ REVISTA DE PESCA MARITIMA (1894)].



competitividad y rentabilidad de la incipiente flota tarrafera se resintié considerablemente®’.
En Ayamonte, por ejemplo, el volumen de capturas que destaca Lopez en el Anuario de

1?*. La importacién masiva de la sardina portuguesa®

Pesca de 1908 es claramente testimonia
habia sumido a la industria pesquera local en una profunda crisis, paliada por el sorprendente

auge que cobraban las actividades salazoneras y conserveras.

IMPORTACION DE PESCADO FRESCO PORTUGUES (kg.) EN LA PROVINCIA

DE HUELVA
ANO HUELVA ISLA
1905 3.147420 e e
1906 2.869.716 616.661 41.657
1907 1.896.463 766.463 13.479
1908 2.176.863 105.473 18.462
1909 1.850.805 54.727 145.156
1911 2.257.431 4.870 107.959
1912 1410596  —eemee- 127.351
1913 2.522.476 13.583 64.566
1917 6.500 e e

Fuente: Anuario Estadistico de Pesca (1908) y ECEX.

Mas tenaz, Isla se aferraba a su enorme tradicion pesquera, incurriendo incluso en
frecuentes violaciones de las aguas portuguesas, que acabaran por suscitar duras sanciones
de las autoridades espafiolas, temerosas de que un exceso de pasividad creara un conflicto
internacional con el pais vecino. En efecto, la reiterada invasion de las aguas jurisdiccionales

portuguesas por los artes de Isla Cristina®® provocé un endurecimiento de la legislacion
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Segun la REVISTA DE PESCA MARITIMA, que recoge un articulo de la prensa local onubense, las capturas
habian descendido a un millon de Kilos en 1894, es decir, un afio después de la aplicacion del tratado de
1893.La cifra nos parece un tanto dramatica y por tanto cabe relativizarla. Pero es cierto que la pesca capturada
segtin los ANUARIOS ESTADISTICOS DE 1908 Y 1909 en la provincia de Huelva (entre seis y 7 millones
de kilos) indican un largo y prolongado estancamiento del volumen de capturas con relacion a las efectuadas
veinte afios atras.
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29.000 kilos por trimestre como término medio [LOPEZ 1908].
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Sobre la importancia de este comercio véase ESPIDO BELLO (1999) y PENA (1998).
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Tan so6lo entre marzo y agosto de 1908 fueron apresados 160 galeones por los guardacostas lusos, a los que se
le impuso multas por un valor total de 12.925 ptas [AHMI, correspondencia municipal]



espaiola y de la actitud del gobierno espafiol en 1907, el cual reconocerd sin ambages la
necesidad de castigar las infracciones para, de este modo, disminuir “ notablemente, si es que
no llegan a suprimirse, las infracciones en aguas portuguesas™'.

Otro indicio mas de la problematica situacion de la flota tarrafera por estos afios lo
encontramos en el atraso técnico que la caracterizaba, dado que, como menciona un informe
del Ayuntamiento de Isla Cristina dirigido al Ministerio de Marina en 1908, la motorizacion
todavia no era conocida: “las embarcaciones dedicadas a la pesca con el arte de tarrafa,
llamados galeones, son todos, como dicen los recurrentes, destronados ¢ sea sin cubierta
corrida, pero de 8 a 10 toneladas en adelante y las ultimamente construidas llegan a 18
toneladas; una vela latina con algiin martillo y necesita de 4 4 6 embarcaciones auxiliares y de
mas de 85 a4 90 hombres para tripulantes de todas ellas”.

El nimero de artes e individuos ocupados en el sector pesquero de la provincia de
Huelva en 1904 ( y su comparacion con otros departamentos andaluces) nos permitira
también abundar y confirmar algunos extremos de gran interés.

NUMERO DE ARTES, MARINEROS OCUPADOS Y EMBARCACIONES DE
PESCA DE ANDALUCIA EN 1904

DISTRITO MARIN. ARTES EMBARCACI VAPORES
OCUPADOS ONES

ALMERIA 3.417 3.308 566

ALGECIRAS  3.138 1.283 642

CADIZ 2696 e 310 15
HUELVA 3.050 238 393

MALAGA 5.684 1.480 659

SEVILLA 1.174 448 207

Fuente: Francisco Ramirez y Adolfo Navarrete: Monografia de la Pesca Maritima en

Esparia, 1905, Madrid
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Ante las protestas del embajador de Portugal en Madrid, la Real Orden 28 de octubre de 1907 ( que
modificaba otra anterior de 9 de junio de 1904) es realmente dura con las tarrafas onubenses, puesto que en
caso de reincidencia se contemplaba borrar ““ las embarcaciones de la lista de pesca en la provincia, sin que
pueda habilitarse para dicha pesca en ninguna otra” [Real Orden de 28 de octubre de 1907]. Sin embargo, la
Real Orden de 2 de marzo de 1908 vendra a establecer un marco algo mas condescendiente, limitando las
sanciones a simples multas y a un maximo de 30 dias de suspension.



Un répido andlisis comparativo nos lleva a constatar el reducido numero de
individuos ocupados en el sector, sobre todo, si tenemos en cuenta que en la provincia se ha
desarrollado con fuerte intensidad la industria conservera y salazonera, gran consumidora de
materia prima. Al mismo tiempo, nos permite apreciar el reducidisimo numero de artes
empleados, lo cual nos confirma el escaso peso de los artes tradicionales en la provincia y el
predominio de embarcaciones y técnicas de pesca muy intensivas, dirigidas y controladas
por empresarios capitalistas que dominan todo el complejo pesquero-conservero.

Por su parte, la ciudad de Huelva continuard experimentando un lento pero
prometedor impulso de sus actividades pesqueras. Hacia 1903 inician su actividad dos
barcos vapores ingleses de arrastre (trawlers) propiedad del rico empresario Sundheim ( a los
que habra que sumar casi de forma inmediata los barcos del empresario ayamontino Pedro
Gutiérrez Feu) que faenan “en los Bancos 6 partes aplacerada proxima 4 la costa de Africa”.
El ferrocarril Huelva-Badajoz, los avances técnicos y la mejora de sus instalaciones
portuarias acabaran por convertir la capital onubense en una inmejorable base para explotar
los recursos de la costa marroqui. Sin embargo, todo ello no alcanzara cifras estimables hasta

principios de los afios veinte.*

4-Los primeros vapores tarrafas en Huelva.

A principios de 1910 las condiciones técnicas en las que se desenvolvia la pesca de la
sardina en Huelva experimentaran una auténtica transformacion, introduciéndose con gran
rapidez y celeridad la tracciéon mecanica en los galeones onubenses, rapidamente bautizados
como vapores tarrafas. Como podemos observar, por la fecha, el fendmeno es algo mas
tardio en la provincia de Huelva que en otras zonas con tradicion en la pesca de la sardina.
Pensamos que la cuestion obedece mas a limitaciones externas ( existencia de una amplia
oferta de sardina portuguesa e imposibilidad de pescar en las ricas aguas del pais vecino) que
a actitudes conservadoras o tradicionales del empresariado local. No obstante, ninguna de

estas limitaciones habian desaparecido en 1910. ;Como, pues, explicar el cambio de actitud y
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Aun asi, la MEMORIA DE LA CAMARA DE COMERCIO DE HUELVA DE 1910 valora los rendimientos
de esta pesca en 1.844 toneladas, con un valor medio de un millén de pesetas.



la rdpida modernizacion y motorizacion de la flota tarrafera? Bajo nuestro punto de vista, la
clave se encuentra en la primera crisis sardinera del litoral gallego, suscitada, precisamente, a
partir de 1910. Sabemos que dicha crisis supuso la instalacion de un importante nimero de
salazoneros gallegos en la costa de Huelva ( no siempre recogida por la matricula industrial ),
que forzosamente tuvo que ejercer una doble influencia en los empresarios del sector
pesquero de Huelva y Ayamonte, pero especialmente de Isla: por un lado, incrementaria la
demanda de sardina y revalorizaria su precio; por otro, permitiria a los propios empresarios
y salazoneros de Huelva adquirir de forma coyuntural una mayor presencia en los mercados
del Levante. Pensamos que es la combinacion de tales elementos lo que debi6é impulsar la
motorizacion de las tarrafas® y la incorporacién de otros adelantos técnicos que
revolucionaron la flota sardinera de la provincia de Huelva y permitié un importantisimo
incremento de las capturas®®. Pero no debemos olvidar otros factores. A partir de 1908 ( y
hasta 1912), la comercializacion de la conserva de atn en Italia comienza a sufrir una mayor
presion arancelaria que hizo reducir las exportaciones a dicho pais. También parece que
entramos en un periodo de menor rendimiento de las almadrabas suratlanticas ( que luego
estudiaremos mas en profundidad), debido a la sobrepesca y a la indiscriminada
generalizacion de dichos artes de pesca. Menos limitada desde el punto de vista de los
rendimientos, con un mayor potencial de capturas, la sardina vendria a paliar la crisis de
crecimiento experimentada por los transformados del atin. En estos afios iniciales, el mayor
crecimiento de la flota tarrafera se produce en Isla, pues en Ayamonte y Huelva el
fenémeno adquiere menor intensidad®>. Aun asi, en Huelva se constituira la Sociedad
Anonima Pesquera en 1910, propietaria del vapor tarrafa “la Higuerita” e impulsora de una

fabrica de salazones y conservas en Punta Arenilla. Hacia 1912, el politico y diputado a
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Puede consultarse una buena descripcion de este arte en RODRIGUEZ SANTAMARIA (1923)
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Incremento casi espectacular. En 1911 la provincia de Huelva, con mas de 21 millones de sardina ( cantidad
que duplicaba la de 1910) superaba, incluso, el volumen de sardina capturada en toda la cornisa cantabrica, que
atravesaba una grave crisis por la casi desaparicion de dicho clupeido en estos afios [ANUARIOS DE PESCA
(1910) y (191 1)].
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En 1914, de las 23 tarrafas existentes, 17 pertenecen a Isla, 5 a Ayamonte y tan solo una a Huelva [ANUARIO
ESTADISTICO DE PESCA (1914)]. Sin embargo, otras fuentes periodisticas coetaneas (La Provincia 'y La
Huiguerita) coinciden en adjudicar a Isla un nlimero algo mayor de tarrafas ( en concreto 20).



Cortes, José Tejero, se convertira en su unico propietario, dandole un gran impulso a la
sociedad que adquiere en 1916 una segunda tarrafa, bautizada con el significativo nombre de
“Viva el Rey®. De este modo, entra en escena la figura mas influyente y polémica del
sector pesquero de la provincia de Huelva en estos afios. No obstante, este y otros casos de
empresarios tarraferos onubenses se nos antoja aislado, dado que Huelva seguird durante
estos afnos profundizando en otras especies dedicadas al consumo en fresco. Fiel a su
tradicion importadora, Ayamonte continuard dependiendo de la sardina portuguesa, pues en
1912 tan sélo cuenta con 5 tarrafas. y un ntimero indeterminado de estas artes, pero en todo
caso pequefio, que faenan bajo bandera portuguesa en aguas del pais vecino. Se consolidaba
de este modo la “vocaciéon portuguesa” de los industriales ayamontinos, que alcanza su
mayor expresion en las importantes fabricas de conservas instaladas en Portugal por la Casa

Feu Hermanos.

5-EL fin del Tratado de Comercio con Portugal de 1893 y sus

consecuencias.

Es importante que insistamos en estas diferentes estrategias desarrolladas en los
principales puertos pesqueros de la provincia de Huelva, puesto que muy pronto seran
motivo de enconadas disputas, escenificadas en tribunas tan relevantes como el Congreso o
la prensa provincial y local. El punto de arranque de €stas se sitia en mayo de 1912, cuando
el gobierno espafiol abra un periodo de consultas entre los distintos agentes sociales y
economicos con el fin de revisar el Tratado de Comercio y Navegacion con Portugal de
1893, que, como sabemos, prohibia a los espafioles pescar en aguas de Portugal, pero
permitia, libre de aranceles, la importacion de la sardina fresca y del salazéon portugués.
Inmediatamente, tanto la Camara de Comercio de Ayamonte como el Gremio Tarrafero de

Isla, que tanto habia batallado por la denuncia de dicho tratado®’, enviaran sendos informes
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En Huelva, las tarrafas se caracterizaran por su menor tonelaje con relacion a las de Ayamonte e Isla, de ahi
que se las denomine traifas.
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Segiin Ruiz Morales, el papel de José Tejero, “paladin de la causa pesquera de Isla”, fue decisivo en dicha



donde se pueden apreciar ya algunas diferencias de fondo. El extenso informe de Isla,
reproducido integramente en La Provincia, recomienda endurecer los aranceles de la salazén
portuguesa y conseguir la reciprocidad de pesca con el pais vecino. En el caso de que
Portugal se opusiese a este ultimo punto, Espafia debia levantar una muralla arancelaria
contra su pescado fresco y su sardina prensada ( 6 y 12 pesetas por cada 100 Kilos de
sardina respectivamente) que hiciera reflexionar al pais vecino y a su flota pesquera, en quien
Isla veia un posible aliado natural al depender de las ventas a nuestro pais y cernirse sobre
ella un hundimiento generalizado de los precios si las negociaciones fracasaban. Por su parte,
la Camara de Comercio de Ayamonte elevard un Memorial al Ministro de Marina el 28 de
septiembre de 1913 con propuestas ain mdas duras para el salazén portugués, pues se
propone gravarlo con un arancel de 25 pesetas por cada 100 kilos. Asimismo, se solicita la
reciprocidad de pesca y, sobre todo, la exencion de derechos de importacion para la sardina
fresca. Como puede verse, las diferencias entre este informe y el de Isla, aunque de matices,
son muy importantes a efectos de la futura estrategia negociadora del gobierno espanol. Isla
Cristina considera basico y fundamental la reciprocidad de pesca ( hasta el punto de que
supedita la exencion de derechos de importacion de la sardina a su consecucion), y
Ayamonte, aunque solicita la reciprocidad de pesca, considera prioritario seguir disfrutando
de la importacion masiva de la sardina portuguesa libre de aranceles. Desde luego, no estaba
dispuesto a mezclar ambos asuntos y convertir el espinoso punto de la reciprocidad de
pesca en el asunto estrella de la negociacion, en el caso ( muy probable ante sus ojos) de que
Portugal se negara en redondo a mancomunar sus aguas con Espafia. Para los ayamontinos, el
mas que probable fracaso de las negociaciones ( de imponerse la estrategia de Isla en el seno
del gobierno espafiol) tan sdlo acarrearia un cumulo de desastres. Seglin estos, el fin del
tratado de Comercio (y sus consecuencias: fuertes aranceles para el pescado fresco
procedente de Portugal) provocaria la ruina de la industria onubense y beneficiaria a la cada
vez mas importante industria conservera de Portugal, al convertirla en Unica receptora de
sus pesquerias. En realidad, los ayamontinos creian mucho més factible aprovechar la

cercania de la frontera trasladando parte de la industria al otro lado de esta (con costes

denuncia, pues “logré con sus amistades en los medios politicos y su influencia en los Gobiernos que Espafia
denunciase el Tratado” [RUIZ MORALES (1946), pag. 187].



laborales sensiblemente mas bajos), invertir en artes de pesca del pais vecino y proveerse

de sardina de Portugal, cuyos caladeros eran considerablemente mas ricos.

Finalmente, el mayor peso politico del Gremio Tarrafero de Isla, asesorado y
representado en el Congreso por el diputado del distrito José¢ Tejero, hara que el gobierno
asuma como propia la estrategia negociadora de Isla. El protagonismo de dicho diputado,
miembro de la delegacion espafiola que negociara sin éxito en el verano de 1913 un nuevo
tratado comercial en los términos antes aludidos, nos parece muy destacable, convirtiéndose
en el auténtico portavoz de los intereses pesqueros de Isla (y, por qué no decirlo, de los
suyos propios) en el Congreso de los Diputados*®. Sin embargo, los calculos mas pesimistas
de Ayamonte pronto se hicieron realidad. El 30 de septiembre de 1913 finaliz6 el Tratado de
Comercio sin que las negociaciones hubiesen fructificado®® y el gobierno espafiol se limito a
imponer para la sardina fresca un arancel sumamente prohibitivo ( 24 pesetas por cada 100
kilos de sardina) que desbordaban incluso las propuestas mas duras de Isla. Lo que viene a
continuacion es una historia de dos afios de sucesivos desencuentros entre ambas localidades.
Todos los sectores sociales de Ayamonte ( incapaz de autoabastecerse de la pesca
necesaria*®) iniciaran una intensa campafia para conseguir, en primer lugar, una moratoria en
la aplicacion del nuevo arancel y, en segundo lugar, una sustancial rebaja que lo situara en
1,5 pesetas por cada 100 kilos. No podemos decir que tales campafias fueran estériles en su
totalidad. Los gobiernos que sucedieron al gabinete Romanones, culpable del nuevo arancel,
contemporizaron con el contrabando y el desembarco de pesca portuguesa sin sujecion a los
nuevos aranceles. Tan solo las enérgicas protestas del Gremio Tarrafero de Isla y las del

diputado Tejero en el Congreso, exigiendo que se cumpliera la ley, obligaran a un seguimiento
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Véase DIARIO DE SESIONES (10-6-1914 y 4-11-1914).
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“Las negociaciones de nuestro gobierno, tendieron a obtener la reciprocidad de pesca, como necesidad de todos
reconocida. Se ofrecid al gobierno portugués como compensacion el pago de un canon, la creacion de
Tribunales mixtos, derechos de embarque de una parte de sus nacionales en los barcos espafioles y hasta la
excepcion de derechos arancelarios a sus pesquerias frescas. A nada accedieron. Se encastillaron en la negativa
de pesca reciproca” /LA PROVINCIA, 13 de diciembre de 1913]
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Estos afios, ademads, coinciden con un apreciable descenso de las capturas, muy posiblemente por la mayor
vigilancia de las patrulleras portuguesas. En el trienio 1912-1914 las estadisticas apenas sobrepasan los seis
millones de kilos de sardina [ANUARIOS ESTADISTICOS DE PESCA].



mas estricto de las normativas. Pero la respuesta del entonces Ministro de Hacienda al
diputado onubense reflejaba una cierta comprension con las demandas de Ayamonte, que
tuvieron reflejo incluso en un Real Decreto y en la creacion de varias comisiones
parlamentarias que acabaron recomendando a ambas localidades el restablecimiento de la
concordia y la firma de acuerdos puntuales que permitiera una accion comun en futuras
negociaciones con Portugal. Reproducir el camulo de reproches que ambas localidades
cruzaron entre si esta fuera de lugar en este trabajo. Pueden consultarse en docenas de
articulos de la prensa provincial y nacional. Nos queda, pues, reflejar como se acabd
resolviendo este espinoso asunto. Como no podia ser de otro modo, al final se acabo
produciendo el entendimiento que con tanto énfasis solicitaba el Ministro de Hacienda.
Ayamonte no consigui6 la rebaja del arancel que deseaba, pero, ante la inmediatez de nuevas
negociaciones con Portugal, acabd plegandose a la estrategia de Isla, que, a su vez, mediante
acuerdo firmado, se comprometia a garantizar el suministro de pesca a Ayamonte*'. El
cambio de actitud de esta ultima localidad responde a un cumulo de factores externos e
internos. La protesta contra la denuncia del tratado de comercio y la imposicion de elevados
aranceles, compartida por todos los sectores de Ayamonte, es especialmente protagonizada
por los sectores obreristas y republicanos de la localidad, que ven incrementada su
implantacion. La burguesia local ( y, sobre todo, los grandes empresarios que sentian menos
la necesidad de la pesca portuguesa al ser ellos mismos propietarios de tarrafas) creyo
oportuno acabar con esta situacion de dudosa rentabilidad politica y, junto a Isla, luchar por
conseguir la negociacion de un nuevo tratado de pesca que garantizase la reciprocidad de
aguas. Pero no debemos olvidar otras causas: el mayor apoyo politico de Isla, y la cada vez
mayor implicacion de otros grupos empresariales en el debate, que sintonizan mucho mas
con las propuestas de Isla. Nos referimos a los pescadores gallegos y a los almadraberos. Los
primeros, con ricos caladeros que les permiten autoabastecerse, ningin interés podian
manifestar por defender un tratado en los términos abanderados por Ayamonte. Los
almadraberos también sentian como muy negativa la importacion de atun fresco procedente

de las almadrabas portuguesas.
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Véase texto completo del acuerdo en SOSA (1970) y LA HIGUERITA (26-6-1915)



En cualquier caso, todo fue inutil. Portugal, tanto en las negociaciones abiertas a lo
largo de 1915, como otras posteriores, se negd a la reciprocidad de aguas. El curso de los
acontecimientos, lejos de plantear dudas en el pais vecino reforzo su actitud. La Primera
Guerra Mundial, y el posterior incremento de la demanda de conservas, hizo que la pujante
industria de Portugal absorbiese sin dificultad las capturas de su flota pesquera, que
abandond de este modo los temores iniciales que la podian haber convertido en aliada natural
de los planteamientos de Isla. La industria conservera de Portugal se convirtié al termino de
la Gran Guerra en un temible competidor para la conservas espafiolas y los industriales de

Isla no consiguieron arrancar ninguno de sus objetivos al gobierno vecino.

6-1915-1925: expansion del sector tarrafero en Ayamonte e Isla; auge

de Huelva capital.

Agotados los esfuerzos negociadores a principios de 1915, los empresarios de la
industria conservera y salazonera de la provincia de Huelva tendran que autoabastecerse en
su totalidad. Aunque algunos de ellos optaron por instalarse en Portugal, lo maés
significativo es el impulso decidido que le dieron a la actividad tarrafera. No sélo Isla
aumentard su flota, también los fomentadores ayamontinos desarrollaran un papel destacado.
La inmediata coyuntura no pudo ser mas favorable . La Gran Guerra, al menos hasta 1917,
caus6 un incremento sustancial de los precios y de la demanda de conservas que actud, a su
vez, muy positivamente en los precios de la materia prima, tanto del atin como de la
sardina. Este hecho permiti6 incluso soportar con importantes beneficios la relativa escasez
de pesca durante algunos afios de la contienda®’. Al término de ésta, la situacion mejoraria
incluso, al combinarse dos circunstancias que dificilmente volveran a producirse: la segunda

gran crisis sardinera en el litoral gallego y unas extraordinarias costeras que situardn a
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“Hubo armador en Isla Cristina que en un aflo ha ganado durante la guerra hasta 100.000 pesetas libres de
todo gasto (...) Por eso no es dificil ver algunos de estos patrones, llamados capitanes de tarrafa, con las
manos encallecidas y sin apenas saber leer y escribir con capitales de 100 y 200.000 pesetas, adquiridos de las
participaciones recibidas de sus armadores, y otros que estdn ya retirados y hasta con barcos propios,
adquiridos por cuenta de las ganancias obtenidas como patrones y algunos con fabricas de conservas o salazon
o también socios de otras [RODRIGUEZ SANTAMARIA (1923), pp. 763-754].



Ayamonte ¢ Isla entre los puertos sardineros mas importantes de la peninsula®* .Ayamonte
e Isla Cristina, junto a la aportacion algo mas modesta de Huelva ( que con seis trainas
alcanza los 3.200.000 kilos), representaran en 1920 el 60% de las capturas de sardina de
todo el litoral suratlantico® .Ademas, en esta tltima ciudad, la flota de arrastre alcanza ya la
cifra de 11 vapores que capturan mas de 5.000.000 de kilos de especies de mesa, lo que

convierte a Huelva en estos afios en el segundo puerto arrastrero del litoral andaluz . *°

PESCA CAPTURADA EN LOS PUERTOS DE HUELVA (1919-24)*

ANO TARRAF | AYAMO | TARRAF |ISLA TRAINAS | HUELVA
AS NTE AS Y
ARRAST
RES
1919 12.204.50
1920 11 7.585.625 |20 10.826.00 | 17 8.664.000
1921 13 7.150.000 | 31 13.644.00
1922 13 6.500.000 | 30 11.750.00
1923 12 9.415.000 |28 15.621.50
1924 12 5.525.000 | 28 9.194.500

43

“Isla Cristina es “en la actualidad uno de nuestros puertos pesqueros mas importantes de Espafia, que solo
encuentra rival en algunos de las costas noroeste; es desde luego, el mas exclusivamente pesquero de todos™
[BELLON (1926), pag. 49].

44
25.611.000 frente a 10.500.000 de la provincia de Cadiz [FERNANDO DE BUEN, F. (1922) ].
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Segtn de Buen, en 1920 la flota arrastrera de la Andalucia Occidental estaba compuesta por  un total de 22
bous de vapor y cuatro troles [FERNANDO DE BUEN (1922)]. Por tanto, tan s6lo Malaga con cerca de 30
vapores arrastreros “‘cuya organizacion en lo que a la parte administrativa se refiere es de una perfeccion suma”
superaba el potencial de la capital de Huelva [MIRANDA Y RIVERA (1923)].
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Algunos autores (por ejemplo, Fernando de Buen), establecen cifras algo superiores, al afiadir un 15%-20%
que, segun ellos, alcanzaria el volumen de pesca evadida mediante métodos fraudulentos.



Fuente: Boletin de Pescas, La Higuerita y Fernando de Buen (1922).

Gracias a estas cifras ( a la que debemos afiadir unos 2- 2,5 millones de kilogramos
de atun anuales) podemos decir que el sector ha alcanzado ya su plena madurez en la
provincia de Huelva*’ y, junto a la industria de derivados de la pesca, constituye una pieza

muy importante en la economia de la provincia.

VALORACION DE INDUSTRIA PESQUERA Y SUS DERIVADOS EN 19204
BARC GENT PESCA VALO N°DE N°DE KG. VALO
OSDE E CAPT RDE FABRI OPER PROD R
VAPO EMPL URAD ARTE CAS ARIOS UCC. PROD

R EADA . SY (SAL. UCC.
EMBA Y
RC. CONS.
)
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Algo similar podemos decir de algunos otros puntos del litoral andaluz, por ejemplo, Malaga y Barbate, que
estaban experimentando un enorme salto cualitativo gracias a las costas de Marruecos. En concreto, Mélaga se
situaba con 32.285.000 kilos a la cabeza de toda Andalucia en 1920, seguida muy de lejos por Barbate
(17.614.000 kilos) e Isla (10.826.000 kilos). A nivel de la comunidad, las capturas habian pasado de
37.378.136 kilos en 1919 a 95.869.122 en 1920 [MIRANDA Y RIVERA (1923 y FERNANDO DE BUEN
(1922)].
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No contempla la pesca de atan (12.501 ejemplares), el nimero de marineros empleados en las
almadrabas(aprox. 1.200) y el valor de las artes utilizadas en estas. Asimismo, tampoco nos ha sido posible
cuantificar el valor de la flota arrastrera onubense.



AYA 11 1.164 8.686.0 1.785.0 30 2.420 8.843.0 21.969.

MON 00 00 00 000
TE
ISLA 23 2.640 14.716. 3.685.5 47 1.500 13.000. 25.823.
000 000 000 000
HUEL 17 983 8.664.0 385.00 1 125 316.00 372.00
VA 00 0 0 0
TOTA 51 4.787 32.664. 5.855.0 78 4.045 21.670. 48.164.
L 000 00 000 000

Fuente: Bellon (1926) y Fernando de Buen (1922 ).

No obstante, se ciernen sobre el sector pesquero una serie de problemas y
limitaciones: primero, en materia tecnologica se sigue siendo tributaria de otras zonas*’;
segundo, la carencia de infraestructuras y el encarecimiento de los salarios e inputs bdasicos
como el carbon (segun Giraldez el 40 % de los gastos de explotacion ). Al respecto, sabemos
que tanto Ayamonte como Isla desarrollaban su actividad sin ferrocarril, pero es que, segiin
de Buen, la situacion de las infraestructuras portuarias, deficitarias en toda Andalucia con la
excepcion de Sevilla y Cadiz, alcanzaba un lamentable estado en la provincia. No so6lo en
Ayamonte e Isla Cristina las embarcaciones fondean directamente en el rio o en esteros poco
profundos al bajar la mar, sino que incluso en la capital, donde existen muelles de descarga
de gran profundidad controlados por la compafiia minera, la pesca no se descarga
directamente, ‘“se carga y descarga con pequefias embarcaciones a remo”’, pues ‘“‘el puerto
estd dedicado exclusivamente a la navegacion; la pesca no encuentra sino refugio”.

Para paliar estas y otras deficiencias se constituiria en 1918 la Asociacion de
Armadores de Buques de Pesca y Fabricantes de Conservas de Pesca de la Provincia de
Huelva, lo que constituye el primer intento serio por articular un grupo de presion fuerte en

el sector’’. Hasta finales de los afios veinte, se desenvolvera en las mejores condiciones,
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La construccion naval, por ejemplo, continud, salvo excepciones, circunscrita al estrecho marco de la
carpinteria de ribera, importandose de Galicia y otros puntos de norte las embarcaciones a vapor y sus artes.
Sobre las repercusiones de la industria pesquera y sus derivados en otros sectores econdmicos, véase en el caso
concreto de Galiciaa CARMONA (1999).
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Fue su primer presidente José¢ Tejero. La asociacion se desenvolvio muy bien hasta mediados de los afios



llegando a representar a la inmensa mayoria de los industriales y empresarios vinculados a la

pesca y sus transformados.

7-El negocio almadrabero a finales de los afos veinte: una necesaria

reorientacion

Sin dejar de ser rentable, el negocio almadrabero’' constituia una actividad mucho
mas compleja a fines de los afios veinte. Habia experimentado un considerable incremento en
sus costes de produccion (y sobre todo de la fiscalidad®®) que lo convertia en un negocio
arriesgado al alcance de muy pocos capitalistas®™ y de potentes sociedades anénimas.
Asimismo, pese al notable incremento de los precios del atun, el extraordinario niimero de
pesqueros en toda la costa suratlatica habia acabado por provocar un descenso de las
capturas medias por almadraba, e incluso del total, que motivo la desaparicion de los
pesqueros menos rentables al no concurrir licitadores en las subastas publicas, donde eran

ofrecidos por el Estado al mejor postor>*.

PESCA DE ATUN POR LAS ALMADRABAS SURATLANTICAS
ANO ATUNES %HUELVA ATUARROS TOTAL

1919 45.427

veinte. Por aquel entonces contaba con 92 vapores valorados en 7.395.000 (LA VELETA, numero especial de
1925). En estos afios veinte la necesidad de garantizar los intereses del sector pesquero prendié fuertemente en
la provincia. Segin RUIZ-C MEDEL (1963) el primer y segundo presidente de la Federacion Espafiola de
Buques de Pesca, constituida en 1925, fueron los onubenses José¢ Tejero y Serafin Romeu.
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Al respecto puede consultarse: RODRIGUEZ SANTAMARIA (1923), FERNANDO DE BUEN (1922) y
(1925; MIRANDA Y RIVERA (1922) y (1925) y LOZANO (1958).
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El sistema de subasta se mostrard como un instrumento altamente eficaz desde el punto de vista fiscal, dado

que en algunos de los Gltimos remates efectuados a principios de los afios veinte, el canon anual sobrepasaba
las 700.000 ptas [BOGARIN (1930)].
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La viuda de Zamorano o Serafin Romeu, por ejemplo, se encontraban entre las mayores fortunas del sector
agroalimentario andaluz. Véase MARTIN RODRIGUEZ (1999).
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En 1923 existian en las costas Surantlanticas 12 almadrabas, 11 menos que en 1904. La crisis afecté mucho
mas a las almadrabas gaditanas, porque en Huelva seguian calandose seis, dos menos que en 1904: Las
Cabezas, Nuestra sefiora de la Cinta, La Higuera, el Terrén, Reina Regente y Las Torres [FERNANDO DE
BUEN (19295)].



1920 50.531

1921 76.444

1922 62.998

1923 56.683

1929 69.345 3.792 73.137
1930 103.001 3.001 106.002
1931 86.547 1.579 88.126
1932 53.046 1.403 54.459
1933 48.585 2.400 50.985
1934 36.055 1.062 37.117
1935 24.560 1.163 25.723
1936 45.935 1.263 47.198
1937 78.857 5.035 83.892
1938 55.998 3.358 59.356
1939 48.403 1917 50.430
1940 37.233 4.824 42.057
1942 32.754 3.155

1942

Fuente: Miranda y Rivera (1921 ), Bellon (1926) y Lozano (1958).

El informe de la Camara de Comercio de Huelva de 1910 (que no concibe “coémo
una industria en la cual el Gobierno nada pone y nada arriesga, admita tan crecidas sumas
como tributacion fija sabiendo que se trata de empresas aventuradas, sujetas ineludiblemente
a las vicisitudes de la suerte y a las vicisitudes comerciales de la concurrencia de los
mercados”) recogia ya buena parte de estos problemas y solicitaba, abanderando las
reivindicaciones y aspiraciones de los almadraberos, “ la modificacion de la tributacion de las
almadrabas, haciéndolas pagar un tanto por ciento” en funcion de la pesca capturada, y la
supresion “de la contribucion industrial de un 5% sobre un canon que no es, sino otro
tributo que el Gobierno percibe mediante un contrato bilateral”.

La creacion del Consorcio Nacional Almadrabero entre el Estado y las grandes
compafiias almadraberas® , en gran medida propiedad de empresarios onubenses, vendra a
paliar este y otros problemas, pues con su constitucion el Estado acaba asumiendo con 18

afios de retraso algunas de las reivindicaciones de la Camara de Comercio de Huelva. El
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R.O. de 20 de marzo de 1928.



nuevo Consorcio®®, haciendo uso de las extraordinarias facultades que le otorgaba el Real
Decreto de su constitucion, y ante un acusado descenso de las capturas durante la Segunda
Republica, iniciard una politica de racionalizacién de las explotaciones almadraberas que
supondra su dréstica disminucion. De este modo, en la provincia de Huelva, tan sélo se

calaba La Nueva Umbria en el afio de 19427

1925-1935: crisis en la flota Tarrafera . Huelva constituida en el principal

puerto pesquero de la provincia.

La desaparicion de la sardina a partir de 1925 supuso un gran fracaso empresarial
del que no logrard resarcirse la flota tarrafera de Ayamonte e Isla Cristina. Artes muy
intensivos y muy caros de armar, tan sélo son rentables si hay un gran volumen de pesca,
algo que evidentemente no sucedio. Pero, es que ademas ( aunque suene paradojico) la fuerte
especializacion tarrafera de estas dos localidades agravé la situacion. El descenso de las
capturas responde al agotamiento de la pesca, pero también a la inadecuacion de estas artes a
los nuevos tiempos, que requerian barcos menos costosos de armar y que pudieran hacer
rentable una actividad con menor volumen de capturas; o sencillamente, barcos mas flexibles
a las nuevas condiciones ecoldgicas y, posiblemente, mas rapidos y con un mayor radio de
accion, capaces de ir a buscar la pesca donde la hubiera, es decir a las costas de Marruecos.

EVOLUCION DEL NUMERO DE TARRAFAS, TRAINAS Y ARRASTRES, Y

SUS CAPTURAS EN LA PROVINCIA DE HUELVA (1925-1935)

ANO TARRAF AYAMO TARRAF ISLA TRAIN HUELVA
AS NTE AS ASY
ARRAST
RES
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Componian su consejo de administracion los siguientes nombres: presidente, Ramon de Carranza, marqués de
Villapesadilla; vicepresidente, Arsenio Martinez campos y de la Viesca, marqués de Viesca de la Sierra;
gerente, Serafin Romeu Fages, conde de Barbate; vocales: Manuel Becerra, Angel Gamboa, Tomas Pérez
Romeu, José Marquez Correa, José Navarro Reverter y Joaquin Pérez Lila [ANUARIO FINANCIERO (1929]
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ANUARIO MARITIMO ESPANOL (1943).



1925 19 4.827.500 37 7.692.500

1926 17 1.130.762 35 3.197.000

1927 15 2.919.291 24 8.191.500

1928 14 1.747.619 17 3.503.000 47 10.535.00
1929 12 1.763.619

1930 3.800.515 12.100.00
1931 7.500.00

1932 11 1.900.00

1933 2.200.000

1934 500.000 2..200.000 52 12.446.00
1935 7 17.670.00

Fuente: Boletin de Pescas, Bogarin (1930 ), AHMA y AHMI (Correspondenci

Municipal) y Anuarios Estadisticos.

La falta de pesca reabriria el debate de la sardina portuguesa, puesto que en los afios

de la Segunda Republica tanto Ayamonte como Isla pretenderdn conseguir del Gobierno

Espafiol una licencia temporal para importarla libre de aranceles con destino a sus fabricas de

salazén. Las presiones de la industria pesquera gallega y, paraddjicamente, de los

empresarios pesqueros de Huelva capital ahogaran sus reivindicaciones en el Congreso.

Estas diferencias entre la capital y sus dos pueblos acabaran por provocar una crisis total en

el seno de la Asociacion de Armadores, pero al mismo tiempo confirmaran la irrupcion de

Huelva como principal puerto pesquero de la provincia, capaz de evadir, gracias a su flota

arrastrera, la fuerte crisis por la que atravesaban Ayamonte e Isla Cristina . Dicha flota no

habia dejado de progresar de la mano de empresarios como Nicolds Vazquez de la Corte,

impulsor en 1925 de la pesca de arrastre por el sistema de baca que suplia la pareja por un

s6lo barco.

ANUARIOS ESTADISTICOS DE PESCA .
ANUARIO FINANCIERO (afio 1929)
ANUARIO MARITIMO ESPANOL ( afio 1943).
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