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Preutlen.
Dem lmgiuuanhaum(istm des Siraben- und  Wasserhaulaclies
tetlin in Stolp ist eine planmibige Uegierungs- und Bauratstelle

verlishen worden,

Die Staatsprifung huben bestanden: die Regierungsbanftibrer Otto
vostreit und Gottiried Matz (Hochbaufacly); — Joseph Kayser und
Withelm Bollmann (Wasser- und StraBenbaulach),

lDer Hegierungs- und Baurat Richwrd Schlegelmileh in Katto-
witz und der Amhltelct Heinrich .lenm-n in liu‘hu :,md s*;estorben

: Dcntsc]ma Reidn.
Keichsvermogensverwaltung. !ler Regierungshaurat Stei-

mann des Landesfinanzamts - - Abt, II] - Hannover ist zum Reichs-
vermogensamt 11 Hannover, und der Bauassessor Schuseil der

gleichpn  Abteilung
warden.

Reichseisenbahnen. PPreullen-Hessen. Der Reglerungs-
baumeister des Maschiuehbaufaches Oberbeck in Witten ist mit der
Wahrnehmuong - der - Geschiifte des Vorstandes dey Eisenbahn-Werk-
sthttenamts b daselbst heauftragt,

Versetzt sind: die Kegierungs- und Baurite Abimeryer, b;sher
in Schweidnitz, als Vorstand des RBisenbahn-Betriebsamts nuch Koslin,
(laus, bisher in l{Oslin, uls Mitglied (auftrw.) der Eisenbahndirektion
naeh Prankfurt g. Main, Clemens, bisher in Kolp, als Oberbaurat
(auftrw.) der Eisenbahndirektion nach Fssen, Schulzendort, bisher
in Schoeidemfibl, vach Iibherswalde als Vorstand eines Werkstiitten-
anits bel der Eigenbahn- Hauptwerkstiitte daselhst, Hangarter, bis-
her in Berlin, als Bevollmichtigter des Risenbahn-Zentrulamts nach
Iszen, und Iltgen, bisher in Trier, als Mitglied (auflrw.) des Bizen-
hahn-Zentralamts nach Berlin: — die Reglerungsbaumeister des Eisen-
hahnbaufaches Stegmayer, bisher in Krefeld, als Vorstand des Risen-
hahn-Betriebsnmts 2 nach Strulsund, Borehert, bisher in Hannover,
als Vorstend (auftrw.) des HBisenbahn-Betriebsamts nach Schweidnitz,
und Rempp, hisher in Minster i. Wesif., zur General-Betribsleitung
West nach HEssen: — der Regiernngsbaumeister des Rigonbahn- und
Smaflenbaufaches Paul Werner, bisher in Gleiwitz, zur Fisenbahn-
irektion nach Kénigsherg i Pr.; - die Hegierungsbaumeister des
Maschinenbaufaches Schleitenheiner, bisher in Konigsberg i. Fr.,
als Vorstand (aunftrw.) des Dieenbalm-Maschinenamts 1 nach Trier,
Walfgang Kahler, bisher in Witten, nach Berlin als Vorstand (naftrw.)
vines Werkstittenamts bel der Eissnbabn-Hauptwerkstiitte 1 daselbst,
und Wahrendorf, bisher in Hannover. uls Vorstand (auftrw.) des
Eisenbabn - Maschinenamis nach Stettin: — der Vorstand eines Ma-
schinenamts l.unz, bisher in Schwiebua. wls Vorstand des Kisenbahn-
Maschinenamts nach Krefeld,

Der badische Regicrungshaumeister Shnonr Bir ist bet dem Eisen-
hahn-Zentealamt in Berlin zur Beschiftigung im Reichseisenbahndienst
vinberufen.

Dem Oberbaurat Teuscher boi der Eisenbabudivektion in [Katto-
wilz, den Mitgliedern dder Eisenbahndivektionen Gebeimen Bauriiten
Lroustin und KlUsehe in Basen, dem (ieMeimen Baurut Heuer,

zum  Reichsvermigensamt [imneburg versetzt

Vorstand des Fisepbahn-Werkstittenamis in Mainz, den Regierungs- -

und Bauriiten Wimmer, Mitglied der Eisenbalhndivektion in Stettin,
Irmisch, Vorstand des Bisenbahin- Betriebsamts 2 fu Stralsund, und

|

Hidicke, Vorstand des Gisenhahn-Betriebgsamts | in Dessan, ist die
nachgesuchte Entlassung ans dem Reichseisenbahndienst erteilt.

Dem Regierungsbasmeister des Bisenbahnbaufaches Drinhausen,
bisher in Berlin, ist die nachgesuchte Entlassung aus dem Reichs-
eiseubahndienst erteilt.

Reichseisenbahnen. Bayern. Der mit dem Titel und Rang
¢ines Geheimen Rates bekleidete Ministerialrat im Reichverkehrs-
ministerium, Zweigstelle Bayern, Eduard Ritter v. Weil ist auf sein
Ansuchen unter Anerkennung seiner vorziiglichen Dienstleistung in
den dauernden Ruhestand versetzt.

Der Vorstand der Kanalbauinspektion Koth Direktionsrat Johunn
Feuerlein ist in- gleicher Diensteseigenschaft als Vorstaud au die
Bauinspektion Aschaffenburg in planméfiger Weise berufen worden.

Reichseisenbahnen. Wiirttemberg Die Stelle eines Eisen-
rahnbauinspektors des inneren mwaschinentechnischen Dienstes bei der
Werkstitieninspektion EBlingen ist dem Maschineningenieur Rettich
daselbat Dibertragen worden.

Reichspostverwaltung. Bayern, Befirdert worden sind in
planmiBiger Eigenechalt mit erkung vom 1. April 1920 an zum Oher-
repierungsrat: der Oberpostrat Georg Ried der Oberpostdirektion
Regenshurg. zu Oberpostriiten die Postriite. Wilhelm Alefeld der
Oberpostdirekiion Bambery, Ludwig Durr der Abteilung Munchen
des Reichspostministeriums, Dy, Hans Schwaighofer der Oberpost-
direktion Mftinchep, Aug. Vayr des Velegraphenkonstruoktionsamts den
Abteilung Milnchen des Reichspostministerinms, Wilbelm Frank
Oberpostdirektion Regenshurg, Friedrich Maier der Oberpostdirektion
Muaclien unoter Versetzung zor Abteilung Manchen des Reichspost-
ministeriums, Karl Nonnenmacher der Oberpostdirektion Bamberg,
Karl Berling der Oberpostdirektion Mdanchen, Fritz Spiell der Ober-
postdirektion Augsburg, Fritz Schmid des Telegraphenkonstruktions-
amis der Abteilung Munchen des Reichspostministeriums, Otto Scherer
der Abteilung Minchen des Reichspostministeriums, simtlich an den
bisherigep Dienstorten; — mit Wirkung vom 1.Juni 1920 an der
Direktionsrat der Hisenbahudirektion Mnchen Robert Poverlein zum
Oberpostrat der Abteilung Minchen des Reichspostministeriums;
mit Wirkung vom 1. August 1920 an der Direktionsrat der Tisenboahn-
direktion Augsburg Robert VorhGlzer zum Oberpostrat der Ober-
postdirektion Mtnchen., — Ernannt sind in planmidfSiger Eigenschaft
der Itegierungsrat der Eisenbahndirektion ILudwigsbafen a. Rhein
Albert Lehr zum Oberpostrat der Oberpostdirektion Wirzburg und

-der Regierungsrat Joh, Kohl in Kmsemiautem zum Uberpostrat der

Otberpostdirektion Nitrnberg.
Wiirttemberg.

Durch Entschliebung des Stuatsprisidenton ist der Bauamtmunn
Winter bei dem Bauamt fur das 6ffentliche W aaserversorgnngswesen

. seinem Apsuchen entsprechend auf die bei der Gebaudebrandversiche-

rungsanstalt erledigte Bauamtmannstelle versetat worden.
Baden.

Vergetzt sind: der zweile Beamte bei der Hochbauverwaltung
Rauvinspelktor Friedrich Wielandt in Karlsrube als Baurat zum
Arbeitsministerium, der Regierungsbaumeister Karl Feldmann in
bonaveschingen znr Bauinspektion for das Murgwerk in Forbach
und der Regierungsbaumeister Eugen Penk in Forbach zur Ober-
direktion des Wasser- und StrafenQaues.

{Alle Reohte vorbebhaltean }

=ebrifileiter:

Nichtamtlicher Teil.

Friedrich bl‘hl.llt!.

und Richard Bergiuns.

-Wetthewerb fir Musoumsbauten in Dresden.

Segtdem die Dresduer Hygieneausstellung voem Jalire 1911 (1911
AL BLH 245, 498 {n cigenartiger und mustergiiltie gemeinverstindlicher

Weise die Schiatze einer bis dabin der Allgemeinbeit

unbekannt ge-
bliebenen, von Lingner,

dem SHehiipfer und Leiter obengenannter
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Ausstellung zusammengebrachten Lehrsammlung
iber das weite Gebiet der Hygiene vorfihrte,
trat zu den schon zu gedachter Zeit reichlich
vorhandenen und zum Teil stark umstrittenen
Dresdner Museumsfragen eine neue: die der Er-
richtung eines Hygienemuseums,

Nach Lingners allzufrithem Tode hielt die
durch seinen letzten Willen geschaffene Lingner-
stiftung den Gedanken lebendig, und Staat, Stadt
und Stiftung vereinigten sich, seine Verwirk-
lichung 2zu ermdglichen, indem ersterer die
Baukosten (in der damals angenommenen
Hthe), die Stadt die Beschaffung des Bauplatzes
und die Stiftung die Kosten des Betriebs und
der Unterhaltung (bernahmen. Dieser von
einem vornehmen modernen Mizenatengeist ge-
tragene groBziigige Plan wurde — wie mancher
andere — durch den Krieg und die Kriegs-
folgen ernstlich gefilhrdet, wenn nicht in Frage
gestellt.  Wann er durchfithrbar sein wird, stebt
heute noch dahin; sicher wird er aber in
mancher Hinsicht eine Einschrinkung erfahren
milssen, um iberhaupt aus der luftigen Welt
der Pline in die bodenfeste der Wirklichkeit
versetzt werden zu kdnnen. Dessenungeachtet
wird man bei der Wichtigkeit der Hygiene for
die Gesundheit unseres Volkes und da das
»Deutsche Hygienemuseum® in gleicher Weise
wie das ,Deutsche Museum® in Miinchen als
eine das ganze deutsche Volk angehende An-
gelegenheit anzusehen ist, dem Baugedanken

T_Dal __teo k] ] - 1. Januar 1921.
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kein unbedingt unginstiges Schicksal voraus-
sagen milssen. -

So alt wie der Baugedanke des Hygiene-
museums selbst sind die Vorschlige fir die
Wahl eines Bauplatzes fiir dasselbe. Der Wetthewerh fiir die neue
Gemiildegalerie im Jahre 1913 (1913 d. BL, 8. 58Y) brachte neben der
Blaumschen Anregung, das Hygienemuseum und die seinerzeit ge-
plante Dresdner Universitiit zur Bildung eines architektonischen
Forums aul den Wiesen zwischen Albrecht- und Lenndstrafe —
also in unmittelbarem Anschluf an den Groflen Garten und
die Biirgerwiese — zu benutzen, im Entwurf der ersten Preistriiger
(Kramer u. Pusech) zugleich zum ersten Male den Vorschlag, das in
der Achse des Zwingers gelegene und mit diesem den sogenannten
Zwingergarten, einen Rest des alten Festungswallgrabens, einschlieBende
Grundstiick des vormaligen Kinigl. Marstalls (vgl. Abb. 1 u. 2) als
Bangelinde zu verwerten. Der Gedanke fand nicht sofort Beifall,
auch stand seiner Verwirklichung die Benutzung des Grundstiicks
durch die Kiinigl. Hofhaltung hindernd oder wenigstens erschwerend
entgegen. Daher versuchte der frihere Dresdner Stadtbaurat Professor
Pilzig die Platzfrage aufl andere Weise zu l0sen, und zwar durch
Zusammenfassung aller in der Schwebe befindlichen Presdner Bau-
gedanken — Hyglenemuseum, Naturwissenschaftliche Museen, Textil-
torschungsinstitut usf. — zu einer monumentalen Akropole auf dem
iden Dresdner Elbkessel nach Stiden abschlieBenden Plauen-Riicknitzer
Hithenzug. Der Versuch, dem zweifelsobne GroBztigigkeit nicht ab-
zusprechen war, scheiterte an dem Bedenken gegen die grofen Ent-
fernungen dieser Bauten vom Stadtinnern. Als auch der Hessesche
(Garten, der den Johannesring nach Westen abschlieft, infolge seiner
ungentigenden Griibe versagte, griffi man endlich den Gedanken nauf,
das Hygienemuseum anf dem Marstaligrundstiick, das durch die
Staatsumwilzung inzwischen verfugbar geworden war, zu errichten.
Dieser hatte aber unterdessen auch die Blicke des Staats auf sich

gezogen, da der dem Zwingergarten an der Ostraallee gegenfiber-

legende Herzogingarten, der einen Neubau der staatlichen natur-
wissenschaftlichen Sammlungen aufnehmen sollte, sich hierzu als un-
geignet erwiesen hatte, einmal wegen der Unmiglichkeit, ohne Hinzu-
erwerbung des benachbarten Logengebiiudes eine achsiale Beziehung
zum architektonisch geformten Zwingerteich und dem neuen Galerie-
gebiude zu schaffen, zum anderen infolge des Planes der Stadt, die
Stallstrafe und die Griinestrabe durch eine den Herzogingarten durch-
querende Strale zu verbinden, und schlieBlich infolge der Schwierigkeit,
die Erhaltung des als Baudenkmal wertvollen Orangeriegebiiudes mit
dem umféinglichen und eigenartigen Raumprogramm der Naturwissen-
schaftlichen Museen in Binklang zu bringen.

Es muf nun als besonders erfreulich bezeichnet werden, dall der
Staat hier nicht sein Desitzrecht durch entschiedene Abweisung des
an den stddtebaulichen Vorztigen des Marstallgeliindes teilnehmen
wollenden Hygienemuseums nausnutzte, sondern — da der Bauplatz
bei geeigneter Abrandung for beide Museen ausreichend erschien und
zudem zukiufftige Erweiterungsmoglichkeiten offen liel — im Gegen-

L X4

Abb. 1. Plan von Dresden mit dem Marstallgebiude.

teil die Gelegenheit wahrnahm, durch einiges Zusammengehen mit
dem Verein Deutsches Hygienemusenm zielbewubt auf eine eigen-
artige und kftinstlerisch einheitliche Liisung hinzuarbeiten. Hs galt
zuniichst, Gedanken zu gewinnen fir die Stellung der beiden Museums-
baukdrper, fir die Art ibrer Eingliederung in dieses tiberaus wertvolle
Schiitze der Baukunst bergende und darum ein hohes MaB von kiinst-
lerischem Taktgeftihl erfordernde Gelinde und fiir die weitere stidte-
bauliche Ausgestaltung ibrer Umgebung. Aus diesen Gesichtspunkten
heraus erstand der Anfang Dezember vorigen Jahres mit dem Utrteil
des Preisgerichts zum Abschlub gelangte, vom Deutschen Hygiene-
museum in Verbindung mit dem siichsischen Staate veranstaltete all-
gemeine deutsche Wettbewerb fur Vorentwlrfe, an dem sich eine be-
triichtliche Zahl der Baukiinstler deutscher Zunge, ihr Bestes gebend, mit
insgesamt 195 Entwarfen beteiligte (vgl. 1920, 8, 207, 350 u. 623 d. Bl.).

Abb. 2.

Lageplan mit der geplanten Gemiildegalerie.

Da nach alledem bei der Ausschreibung nicht so sebr mit der
Erlangung eines baureifen Entwurfs gerechnet wurde als vielmebr
mit der Gewinnung von allgemeinen Richtlinien, gewiibrten die
Wettbewerbsbestimmungen bemerkenswerte Bewegungsfreiheit, indem
,sie die Planung nicht nur auf das eigentliche Marstallgrundstiick er-
streckten, sondern auch aof die ihm unmittelbar benachbarten staat-
lichen, stidtischen und privaten Grundsticke aul dem zen Bau-
block zwischen Zwingergarten (bezw. StallstraBe), Ostraallee, KI. Pack-
hofstraBe und DevrientstraBe, indem sie ferner, insoweit Fliichen
dieses Blocks von den Museumsbauten nicht beansprucht wurden, zu
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einer Vervollstandiguny des (Gesamtbildes dienende Vorschliige ihrer | wertes Denkmal Dresdner Baukunst®

spiiteren Verwendung zu Erweiterungs- und anderen Zwecken forderten
und selbst Vorschlige fiir die stiidtebauliche Ausgestaltung der Um-
gebung des Baublocks, wenn auch nicht zur Bedingung machten, so
doch als erwilnscht bezeichneten. Die wesentlichste Bedingung
fir die Anordnung der Museumsbuuten und ibrer Erweiterungen
im Block war eigentlich, ,daf sie e¢in harmonisches Ganzes ergeben.
ohne dab die Selbstindigkeit beider Museen unterdriickt wird.” Durch
den Hinweis, daB, da das Hygienemuseum zuerst errichtet und lingere
Zeit allein bestehen werde, dieses ,am besten® in dem der Stall-
strafe unmittelbar anliegenden Teil des Blockkerns zu planen sei
und die Naturwissenschaftlichen Museen aul den der Devrientstrale
und der Kl PackhofstraBe anliegenden Randflichen, sollten, wie aus-
drlicklich angegeben war, auch andere Vorschlige nicht ausgeschlossen
werden. Destimmend fitr die Plangestaltung waren noch weiterhin
i Bedingung der Erhaltung der Reithalle des Marstalls Lein
Werk Weinligs und im Auberen wie auch als Raum ein erhaltens-

- und ihre Einfogung in die
Gesamtanlage des Hygienemuseums zur Verwertung fir Sonderaus
stellungen sowie die Forderung. den Bau des Hygienemuseums so zu
planen, daf er im Notfall auch in einzelnen Abschnitten errichtet
werden kann und doch in jedem Bauabschnitt ein nach aufen und
innen fertiges und in sich abgeschlossenes Ganzes bildet. Fir die
AuBengestaltung ist nu’ die an sich selbstverstindlich erscheinende
Forderung gestellt: ,I3s wird eine des Zwecks wiirdige, monumentale,
doch nicht zu aufwendige (Gestaltung des Baues empfohlen.” Hin-
sichtlich der Wahl des Baustils, der Bauformen, der Baustoffe und
der Bauweisen wie auch hinsichtlich der Baukosten genossen die
Bauklinstler villige I'reiheit und waren hierin nur gebunden durch
ihr Gewissen gegeniiber den die Umgebung des Bauplatzes bildenden
Vermiichtnissen einer alten Baukultur und gegeniiber den wirtschalt-
lichen Verhiiltnissen der Zeit, die eines Hinweises kaum bedurften,
Es erscheint wie weiterhin ersichtlich werden dirfte — angesichts
des Wettbewerbergebnisses doch nitig, dies besonders zu betonen.
(Fortsetzung folgt.)

Tr..3ng. Alexander Riidell .

In der Dimmerung des Winterabends am 14. Dezember 1920
schlof der Wirkliche GGeheime Oberbaurat und Vortragende Rat im
Reichsverkehrsministerium Dr.-Jng. e. h. Alexander R dell fir immer
seive Augen, um auszuruhen von einem
Lieben voll unermidlichen Strebens, einem
Leben, das nach den Worten des Psalmisten
kostlich gewesen, deun es ist Mihe und
Arbeit gewesen.

Geboren im heiteren Mosellande, in T'rier
am 6. September 1852, verbrachte er dort
und in Jitlich seine Kinderjahre. Nach einem
glinzenden Abschlul des Besuchs des Trierer
Gymnasiums und nach Ableistung des Bau-
clevenjahres bei dem Stadtbauamt in Trier
besuchte er vom Herbst 1872 bis 1575 die
Bauakademie in Berlin, um den Grund zu
seinen spiiteren hervorragenden Leistungen
zu legen. Am 1), Februar 1876 bestand
Ridell die Baufthrerprifung und Dbildete
sich in den Jahren his 1879 weiter in seinem
Fach aus bei den Entwurfarbeiten for den
damals im Bau begriffenen Anhalter Bahn-
hof in Berlin unter Schweehten und fuor
den inneren Ausbau des Empfangseebiiudes
Saargemiind der Reichseisenbahn, so schon
bei Beginn seiner Laufbahn mit (lem Iisen
hahnhochbau in Bertihrnng tretend, dem sein
spiiteres Wirken galt. Nach vorlibergelienden
Studien in Wien fthrte ihn das Jahr 1851
wieder nach Berlin, wo er sich beim Bau
der Empfangsgebiude .Alexanderplutz und
FriedrichstraBe, bei der Verzeichnung der
Kunstdenkmiler der- Provinz Brandenburg
und unter Orth bei der inneren Ausschmilckung der Dankeskirche
betdtigte. Nach der Baumeisterprifung (16. Februar 1884) finden
wir ihn wieder mitwirkend bei Eisenbahnhochbauten, wie er es an.
strebte, zuniichst bei der Uisenbahndirektion Kéln, seit 1887 beim
Empfangsgebiude in Frankfurt a. Main und seit 1588 in Dusseldorf,
wo bis zum Jahre 1891 das Vorplatzgebiude des Hauptbahnhofs
seiner Leitung unterstand. Nach kurzer Titigkeit aul der Regierung
in Disseldorl wurde Riidell nach seiner Ernennung zum Landbau-
inspektor am 19. Mirz 1893 am 1. April des gleichen Jahres als Hilfs-
arbeiter in das Ministerinm der Offentlichen Arbeiten berufen, dem
bis zum Lebensende sein Wirken gewidmet war, seit dem 17. Miirz 1900
in leitender Stellung bei den Eisenbahnabteilungen.

Im Eisenbahnhochbau fand Rudell hier sein ureigenes Schaffens-
gebiet, das in vieler Beziehung Neuland war. Es ist sein unvergiing-
liches Verdienst, hier die Wege gewiesen zu haben, zielbewult voran-
schreitend, geleitet von untriglichem abgeklarten Kunstempfinden,
‘um dem Eisenbahnhochbau der preuBisch-hessischen Bahnen zu der
Entwicklung und zu der Hohe zu ftthren, die er heute einnimmt,
allseitig nicht nur in Preulen-Deutschland, sondern auch im Ausland
anerkannt. Reiche Ehren brachte ihm seine Titigkeit. Seit 1904
war er Mitglied, seit 1918 Vorsteher der Abteilung fiir Hochbau des
Ober-Pritfungsamts, wo er mit reifer Giite waltete. 1911 ernannte ihn
die Akademie des Bauwesens zu ihrem auberordentlichen, am 14. De-
zember 19194 zum ordentlichen Mitglied, und im gleichen Jahre verlieh
ibm die Technische Hochschule Braunschweig die Wiirde eines
Dr.-Jng. ehrenbalber in Anerkennung seiner grundlegenden Leistungen
im Eisenbahnhochbau.

Der griBeren Offentlichkeit ist sein Name weniger bekannt ge-

Dro3ng. Alexander Rildell

worden, nicht nur weil dies das Beamtenverhiiltnic zum Teil mit
gich bringt, sondern auch wegen seines bescheidenen, selbstlosen
Zurlicktretens hinter seine Werke. Aber die Facbhgenossen kannten
und schiitzten ihn; die Thitringischen Staaten
zogen ihn bei ihren grisBeren Staatsgebiuden
in Rudolstadt, in Greiz hinzu, die wiirttem-
bergischen Stautsbahnen erbaten sein Ober-
cutachten fiir den Bau des neuen Stuttgarter
FEmpfangsgebiiudes, den lleichsbahnen fertigte
er Skizzen fiir die Erweiterung des Direktions-
gebindes in Strabburg und den Entwuorf fOr
das Empfangsgebiude in Luxemburg.

Ritdells Haupttitigkeit fallt in die Zeit
des gewerblichen Aufschwungs Deutsch-
lands.  Uberall reichten die vorhandenen
Eisenbahnanlagen nicht aus, und an allen
grisBeren Plitzen wurden Umbauten und
Neubauten erforderlich, die in der Regel
die Errichtung npeuer Empfangsgebiude be.
dingten. Uniibersebbar ist die Zahl dieser,
die ihm ihre Durchbildung verdanken; es
seien nur die Namen Barmen, Deutz, Dort-
mund, Essen, Gorlitz, Hamm, Homburg,
Koblenz, Kiln, Krefeld, Marburg, Vohwinkel,
Wiesbaden genannt. Jede dieser Aufgaben
verstand Riidell nach ihrer Eigenart geistvoll
zu losen. I'Ur die Empfangsgebiude in Metz,
Hamburg, Darmstadt, lLeipzig gab er die
leitenden Gesichtspunkte an. Mit gleicher
Liebe umfaBte er die kleineren Aufraben;
es sei nur der reizvollen Bauten an der
Moselbahn, der Bahnhéfe in Bullay, Kochem,
Traben-Trarbach, Urzig und so vieler anderer
gedacht. Daneben mubten die neuen Verwaltungsgebiude der Eisen-
bahn geschaffen werden, von denen die Direktionsgebiude in Breslau,
Bromberg, Cassel, Danzig, Essen, Frankfurt a. Main, Halle, Kaln, Milnster,
Posen und dus Eisenbahnzentralamt in Berlin genannt seien.

Wie hier, so hat Rtdell aufl allen anderen Gebieten des so (iberuus
vielseitigen Eisenbahnhochbaues Grundlegendes geschaffen, es sei nur
noch mif den Wohnungsbau hingewiesen, fir dessen Durchbildung
und Abmessungen er die Grundsitze aufgestellt hat, die noch fur
lange Zeit Geltung behalten werden, sei es, dal sie als Einzelbauten
hergestellt, sei es, dali sie in Siedlungen vereinigt werden. Allen
Bauten. mégen sie dem Verkehr und Betrieb, der Verwaltung oder der
Wohlfahrtjitlege der Eisenbahn gewidmet sein, hat er als Altmeister
den Stempel seiner Eigenart aufgepriigt.

Gedenkt man der Leistung Ridells, so ist es kaum zu glauben,
dab ein einzelner all dies hat wirken und schaffen konnen: dann er-
kennt man, weleh nie ermOdender Pflichteifer ihn in seinen Amis-
geschiften geleitet hat. Und diese unerbittliche Selbstaufopferung
hat ihn bis zum Tode nicht verlassen; liingst zehrte die tliekische
Krankheit an ihm, doch nichts konnte ihn zuriickhalten von seiner
Thtigkeit. Erst als in den letzten drei Wochen seines Lebens der
Koérper versagte und zusammenbrach, blieb er notgedrungen seinem
Amte fern, aber his zum Sterben beherrschte ihn der Gedanke und
die Hoffnung, bald wieder der geliebten Arbeit sich widmen zu
kénnen.

Vieles was Rudell geplant, ist durch sein unerwartet frithes Schei-
den nicht zur Ausfihrung gekommen, vor allem nicht das Werk, das
zn schreiben ihm dauvernd am Herzen lag und fiir das ihm wie keinem
anderen der Stoff zur Verfligung stand, das Werk (iber die Fisen-
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bahnempfangsgebiiude, dessen Fehlen wir dauernd schmerzlich be-
klagen mussen, weil wir aus gelegentlichen kurzen von ihm verdffent-
lichten Abhandlungen wissen, mit welch vollendeter Meisterschaflt er
nicht nur den Zeichenstift, sondern auch die Feder zu fuhren wufite.
Ein gliinzendes Beispiel seiner ungewiihnlichen Leistungen auf diesem
Gebiet bildet die Sehrift tiber die byzantinische Kirche Kahrie-Djami-si
in Konstantinopel, die er im Winter 1890 aul"Grund eines Stipendiums
der Louis-Boissonet - Stiftung erforschte und aufoahm und 1900 ver-
iffentlichte (1909 d. Bl., 8. 244).

So hinterlidBt Rudell bei seinem Scheiden viele Lilcken, die schmerz-
hafteste wohl im Herzen der Seinen, in seinem stimmungsvollen
Landhause unter den Wipfeln des Grunewalds, das mit so viel Liebe
von ihm entworfen und geschmfickt wurde. Nur kurz ist ihm die
Zohl der Stunden bemessen worden, wo er sich hier der MuBe hin-
geben konnte, aber selbst diese wenigen Stunden schienen thm ver
loren, wenn er sich nicht in ihnen mit der Kunst beschiiftigen, Stiche
und Bildersammlungen durchblittern und sich in die Schinheit der
Sehopfungen der alten Meister versenken kannte, im Geiste an den
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Stiitten ihres Wirkens weilend, in [talien. in der Ewigen Stadt am
Tiber, wohin ihm fast alljihrlich das Sehinen fihrte. Ganz der Arbeit
und der Kunst hingegeben und dem Zusammenleben mil der fein
sinnigen, liebevoll um ihn besorgten Gattin, mit der i erst spiit
- seit 1904 — das Eheband vereinte, und mit dem einzigen, zu seiner
Freude frishlich heranwachsenden Scohn, versammelte er verhiltnis-
mibig nur selten Freunde und Bekannte um sich, die er dann aber
durch seine (iabe der llede in ernstem, tiel schiirfendem CGiedunken-
gang wie in frdhlicher, mit rheinischer Heiterkeit vereinter Laune cut-
zlickte, sich von Herzen des Augenblicks frenend und mit Kenner-
schaft die wlrzige Blume des I.abcntmnkes seiner geliebten Mosel-
heimat schlttrfend. )
Nun ist er heimgegangen mit seiner stets gleichen, entgegen-
kommenden reundlichkeit, seinem hilfsbereiten Herzen, der so gern
allen Gutes tun unid erweisen wollte, geendet sein Leben voll Mihen,
aber auch reich an Erfolg, Elren und Freude. Rithmlich werden die
Steine, werden seine Bauten von ihm reden, wenn der Mund derer,
die mit ihm lebten, verstummt sein wird. t. Vornelins.

Der Wetthewerb fiir einen Erweiterungsbaun der Geschiifts- Iuml Kelleranlagen
der Firma Matheus Miiller in Eltville a. Rhein.

Zu dem Wettbewerb, den die Selktkellerei Mutheus Maller in
Eltvillo unter den deutschen Bauknstlern ausgeschricben hatte, sind-
nicht weniger als 269 Entwiirfe eingereicht worden, Wohl mag die
Not der Zeit und der Mangel an anderen Auftrigen manchen Architekten
zu der Bearbeitung veranlaBt haben, uber hauptsichlich war es wohl

die besonders reizvolle Aufgabe, die eine so starke Anziehungskraft
" ausiibte. Nicht minder erfolgreich war der Wetthewerb in bezug auf
die Durchschnittsleistung der Entwiirfe. Besonders erfreulich war
es aber, dall eine Anzahl Entwirfe vorhanden war, die die Aufgabe
in praktischer wie in kinstlerischer Beziehung einwandfrei losten
und es so dem Preisgericht nicht schwer machten, sich rasch auf die
besten Entwiirfe zu einigen,

Die Aufgabe verlangte auf einem langgestreckten, nach dem
Rhein zu leicht abfallenden Grundstitck (Abb. 1) im Anschluf an die
vorhandenen Bauten der Firma neue ausgedehnte Gesehiiftsriiume
fir die kaufménnische Verwaltung, eine Anzahl Prunk- und Fest-
riume, ferner Réume fur die Wohlfahrteinrichtungen der Firma,
grﬁBere Speisesiile fur Arbeiter und kaufminnische Angestelite mit
den nitigen Wirtschaftsriumen und schlieBlich eine umfangreiche
Erweiterung der Kellereien. In kinstlerischer Beziehung war be-
sonders Wert darauf zu legen, dal die Neuanlagen vom Rbein aus
zu vorteilbafter Wirkung kommen sollten. ohne jedoch das eigenartige
Rheingauer Stidtebild
zu stbren. An dieser
Forderung ist eine
grobe Zahl architek-
tonisch sonst - guter
Entwiirfe gescheitert,
die, um die prunkhafte
Wirkung nach dem
Rhein hin zu steigern,
die mit Rocksicht auf
die Umgebung natige
Zurlickhaltung der Bau-
massen in der Breiten-
und Hishenentwicklung
vermissen lassen. Die
Erhaltung des auf der
Stidostecke des Grund-
stlicks gelegenen alten

Stadtbefestigungs-
turmssowie der Gruppe
von alten Schifferhius-
chen (vgl. die Abb.
auf 8. 48 der Denk- -
malpflege 1920) war
anheimgestellt.

Die  allgemeinen
(Gesichtspunkte, die das
Preisgericht bei seinem
Urteil bestimmten, sind

DG
DURCIDLD

in der Niederschrift

liber den Wetthewerh
wie folgt festgelegt:
Die Schwierigkei-
ten der Aufgabe lagen
in der langgestreckten
Form des Grundstticks

L.!--DI S [ |
Abb. 1.

Lageplan.

l

mit verhAltnismiibig sehmaler Rheinfront und der gleichzeitigen Forde-
ring des Programms, dall die Geschiiflsriiume einerseits mit den
alten Byuvien. anderseits mit den gegen den Rhein vorzuschiebenden
Prunkriumen in guter Verbindung stehen sollten,

Die eingelaufenen Entwiirfe zeigen ihrem Wesen nuch drei verschie-
dene Arten. Die erste Gruppe nimmt die ganze Breite des Grund
stlicks in Anspruch und schiebt die Hauptfront hinter das Grandstek
der Villa Englerth zuriick. Die zweite Grappe schiebt eine Front
von geringer Breite zwischen das Grundstiick der Villa Englerth und
die Leerstrabe gegen den Rhein zu vor. Die dritte Moglichkeit ist
ein der Tiefe nach mit schmaler Front gegen den Rhein zu vorge-
schobener Baukorper. Diese Anordnung findet sich, aufier bei dem
ersten Preis, nur vereinzelt und dort nur unentschieden.

Von entscheidender Bedeutung war dem Preisgericht die Fin-
passung in das trotz einzelner Mibkiinge besonders schone Ortsbild.
Die Rucksicht hieranl verbot allzu miichtige Baukirper der Hhe und

L
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Mabstab 11000,
Abb. 2. y Entwurf Rheinsporn.

Lrster Preis,
Architekten Adolt Abel u. K. Biihringer in- Stuttgart.

Verfasser:
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Breite nach und Ubertriebene Monumentalitit der Einzelformen. Nach
dem Wortlaut des Programms soll die Villa Englerth erhalten bleiben.
Iintwiirfe, die fir ihre volle Auswirkung die Entfernung der Villa
linglerth zur Voraussetzung haben, konnten nicht ausgezeichnet
werden. Die Brhaltung des Turmes und der Fischerhduser ergab
grobie Schwierigkeiten fur die Anlage des Grundrisses und die Aus-
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Abb, 4.

wirkung des Neubaunes gegen den Rhein. Die Fischerhiiuser wurden in
keinem Fall in befriedigender Weise in den Neubau einbezogen: beim
Turm ist die Einbeziehung in einzelnen Fiillen mit Erfolg versucht
worden. Eine entscheidende Bedeutung wurde der Erhaltung des
Turmes und der Fischerhéiuser nicht beigemessen, weil diese ihrer
Masse nach geringen Uberbleibsel aus fritherer Zeit heute schon zu
ihrer Umgebung keinerlei Beziehungen mehr haben und fiberdies
vom knnstlerischen Standpunkt aus nicht von Bedeutung sind.*)

Vgl den abweichenden Standpunkt der ‘Sc-hriftleitung auf 8. 48
der Den malpflege 1920,

Abh. 5.
Entwurf Rheinsporn. Erster Preis,

Abb. 3 bis 6.

Den Grundrif betreffend erschien zuniichst die Anurdoung eines
freien groBen Arbeitshofes, der volle Bewegungsfreiheit fiir den Betrieh
und far spitere Anderungen des Banprogramms gewiihrleistet, von
Wichtigkeit. Deshalb muBten Entwiirfe mit eingeschnlirten, zerkliifteten
und durch Einbauten beeintriichtigten Hifen ausscheiden. Einfache
Bauanlagen ohne Oberlichte, Lichtschiichte und Lichthéfe, zu denen
bei dem ringsum freiliegenden Ge-
linde keine Veranlassung gegeben
war, wurden solchen mit teueren
Oberlichtausfohrungen, kleinen un-
benutzbaren Innenhdfen und schwie-
rigen Entwisserungen vorgezogen.
Selten waren Terrassenanlagen
gegen den Rhein zn in genfigender
Ausdehnung und Abschliebung vom
StraBenverkehr vorgesehen, Ver-
fehlt sind niedrige Terrassen in der
Art offentlicher Wirtshinser un-
mittelbar an oder Qber der StraBe.
IMir den Privatspeiseraum und den
I"eatsaal wird eine Lage im Ober-
geschoB derjenigen im Erdgeschob,
hart beim Besuchereingang, vor-
gezogen.  Besondere DBedeutung
mubBte auch der Anordnung der
Kitche und Anrichten und deren
Verbindung mit den drei Gruppen der Speiseriume fQr Geschifts-
inhaber, Beamte und Arbeiter zugemessen werden.

Der erste Preis wurde far den Entwurf mit dem kanuwurt
sRheinsporn® den Architekten Adolf Abel u. K. Bohringer in
Stuttgart zuerkannt (Abb. 2 bis 6). Der Entwurf zeigt eine besonders
glickliche, von den meisten anderen Arbeiten durch seine Gesamt-
anordnung abweichende Lidsung, indem der Hauptbau nicht gleich-
laufend mit dem Rhein, sondern senkrecht zu ihm gestellt ist.
Die Verfasser gingen dabei von der richtigen Beobachtung aus,
dag der auf dem Rhein entlang fahrende Beschauer das Bild un-
mittelbar von vorn nur eben beim Vorbeifahren hat, wihrend beim

Abb. 6.

Verfagser: Architekten Adoli Abel u. K. Biihringer in Stuttgart.



Weiterfuhren stromauf und stromab der Blick lingere Zeit auf den
Seitenansichten haften bleibt. Die anspruchslos, aber mit feiner
kinstlerischer Emplindung gezeichneten Schaubilder (Abb. 3, 4 u. ()
veranschaulichen dies sehr treffend und zeigen, dall auch die un-
mittelbare Frontansicht mit dem vorspringenden Staffelgiebel und dem
zuriickliegenden etwas niedrigeren Querbau in ihrer Wirkung vom
Rhein aus voll zur Geltung kommt. Die Beurteilung des Preisgerichts
hebl die ungewdhnlich gliickliche Einfithlung in das Landschafts- und
Stadtbild besonders hervor, sowie die sehr klare, knappe und fur die
Ausflithrung sparsame Grundribanordnung mit einem grofien. Qiber-
sichtlichen Arbeitshof, die die Anforderungen des Programms ein-

RN S ;E:,Z ;\Q‘:

- "-'.‘A\'N
i i.._v"
:- —— - ,3 . p
AR p ‘
g
-l ) "-.:7*-\"
. = A e aF AR
\\ I " ‘
\ \
et
o [
& [ I
[
/ /
'_f’ /
ﬂ'” ; /
v 4
L. /
.
i -

Ft
{+ "2
| |
e -
Yy

MaBstab 1 : 1000,
Abb. 8.
Abb. 7 u. 8. Entwurf M M. Zweiter I’reis.
Verfasser: Diplomingenieur Friedrich Otto in Kirn a. d. Nahe,

1. Januar 1_!!_21.

Dritter Preis.
Verfasser: I'rofessor Bieber u. Regierungsbanmeister Hollweck
in Mnchen.

Abb. 9. Entwurl Bacchusbrunnen.

wandfrei erfiilll. Was bei der ganzen architektonischen Auf-

fassung des Entwurfs besonders angenehm beriihrt, ist die

schlichte deutsche (irundstimmung, die an den Rhein durchaus

pabt, die ein die Umgebung beherrschendes Bauwerk schafit,

das dabei in keiner Weise aufdringlich wirkt. Die Architektur
des Innern steht auf gleicher Hohe. Sehr reizvoll ist die Raumfolge,
die sich allméhlich vom Eingang zur Prunkhalle steigert. Die lang-
sestreckte, mit einer schlichten Holzbalkendecke tiberspannte Halle
(Abb. 5) ist von groBer herber Schiinheit.

Auchder Entwurf des Diplomingenieurs Friedrich Otto in Kirn a. d.
Nuhe, der den zweiten Preis erhielt, Abb. 7 u. 8, ist sehr eigenartig und
kiinstlerisch besonders hervorragend. Hier ist der Huuptbau eben-
falls in den vorderen Teil des Grundstticks nach dem Rhein zu vor-
geschoben, aber in der Front nach der Direite zu entwickelt. An eine
grobe durchgehende Achse gliedert sich die schime Prunkhalle und
weiterhin ein symmetrischer langrunder Arbeitshof, um den sich die
Geschiifts- und Wohlfuhrtsrdume in geschickter Anordnung lagern.
Das Prunkhaus ist von den riickwiirtigen (iebindeteilen losgeltst und
mit ihnen nur durch die alte Stadtmauer, die mit dem Turm erhalten
bleiben soll, sowie durch einen Verbindungsgang zusammengefalt.
Der Entwurf ist einer der wenigen, der mit Erfolg die Erhaltung des
Turmes und der Stadtmauer, in einem Nebenvorschlag auch des einen
Fischerhiiuschens, maglich gemacht hat,- aber auch bei ihm fiigt sich
der Turm nicht ganz (iberzeugend dem Gesamtbilde des Neubaues
ein.  Von hohem schlichten Reiz ist die feinempfundene, gegen die
Umgebung gut abgestimmte Rheinansicht mit der Freitreppe und
der grofien Terrasse,

Den dritten Preis erlangte der Entwurf mit dem Kennwort
.Bacchusbrunnen®, Verfasser Professor Bieber u. Regierungsbaumeister
Hollwecld in Miinchen, durch die gute Einpassung in das Stadtbild,
die mit den einfachsten Architekturmitteln erreicht wurde, Abb. 1,
wenn auch die Hohenentwicklung gegen die niichste Umgebung. be-
sonders gegen die Villa Englerth, etwas zu miichtig erscheint, so gibt
doch die Rheinseite eine gute Wirkung. Besonders lobend hervorge-
hoben wurden der Zugang tiber die Terrasse durch die offene Bogen-
halle und der anschliefende kleine Binnenhof, Dem Entwurf mit
dem Kennwort ,Stromauf“ der Briider Siebrecht in Hannover wurde
der vierte Preis zuerkannt, Abb. 10. Er ist auch eine gute Arbeit,
obwohl er nicht ganz die k(nstlerische Reife der anderen preisge-
krinten Entwiirfe erreicht. Bei einfacher klarer GrundriBentwicklung

i)y k. -
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Abb. 10. Entwurf Stromaul. Vierter Preis.
Verfasser: Briider Siebrecht in Hannover.



M. L

Zentralblatt der Bauverwaltung.

v

zeigt der Aufbau eine gute Anpassung an die Ortlichkeit und ent-
gpricht in seiner Gesamthaltung dem (epriige, dag for ein solches
Gebiude angemessen ist. — Aufer den preisgekrinten Arbeiten hat
die Firma auf Vorschlag des Preisgerichts noch 15 Entwilrfe ange-
_kauft. Unter diesen befindet sich mancher pute Grundrifgedanke
und mancher eigenartice kinstlerische Vorschlag fiur den Aufbau.
Doch eine Besprechung dieser Entwiirfe wiirde hier zu weit fuhren.

Neben der sehr sorgfiltigen, mustergliltigen Vorbereitung des
Wettbewerbs muB hesonders anerkennend das grobe Entgegen-
kommen der Firma Matheus Muller hervorgehohen werden, dafl sie
mit Hhcksicht anf die aubergewbhnlich starke Beschickung des Wett.

Die ¥rage der Einsichtnabme in die Personalakien (L4919 d. Bk,
8. 457) ist. durch BeschluB des Staatsministeriums neu geregelt worden.
Untor Aufhebung der Rundverfigung vom 8. September 1919 —
I'. M. . B, 1047 usw. — bestimmt daher der Finanzminister in einem
Frlaf vom 8. Novemher 1920 u. a.: Die Personalakten, auch soweit
gie vor dem 1. Oktober 1919 angelegt sind, sind den Beamten auf
Verlangen zur Einsicht vorzulegen.

DMe SiemenssRBing-Stiftung bhielt am (3. Dezember v. J., dem
107. Geburtstage von Werner v. Siemens, in den Empfangsriumen des
Hotels ,Prinz Albrecht® eine Festsitzung ab. Der Vorsitzende, Prisi.
dent Warburg von der Physikalisch-Technischen Reichsanstalt, gab
den Erachienenen, darunter die derzeitigen Rektoren der Technischen
Hochschule und der Universitit und hervorragende Minner der
Technik, der Wissenschaft und der Industrie sich befanden, zunichst
einen kurzen Uberblick iiber die Entstehung und den Zweck der vor
gieben Jahren zum Andenken an W. v. Siemens errichteten Stiftung.
Br ging dann tiber zu den Verdiensten des Freiherrn Averv, Wels-
bach in Wien, des wissenschaftlichen Erforachers der Edelerden, auf
desgen Forschungen und Erfindungen der miichtige Aufschwung der
neuzeitlichen Beleuchtungsindustrie, inshesgndere der strahlende Glanz
der Bunsenflamme und die Entstehung der Osram-Larmpe, der ersten
in der Reihe der elektrischen Metallfadenlampen, zurlickzuftthren ist.
Die Stiftung habe dem hervorragenden Mann in diesem Jahr ihre
hiichste Auszelchnung, den Siemens-Ring, verliehen. Leider konnte
der Belichene nicht persinlich erscheinen und den in einem mit kunst-
voller Schmelzarbeit sinnreich versehenen Metallkiistchen ruhenden
Ring in Empfang nehmen. Er batte einen Vertreter dazu entsenden
milssen. Aber die Anwesenheit eines Mitgliedes der sterreichigchen
Gesandtschaft legte Zeugnis davon ab, wie dankbar die dem grofen
Vertreter der technischen Wissenschaft erwiesene Ehrung im De-
freundeten Land empfunden wird, Der Vorsitzende wies dann noch
auf das Gipsmodell einer mit dem Reliefbild Gerbers und Widmungs-
inschrift versehenen Tafel hin, die in kiinstlerischem Eisengufl aus-
gefubrt und demn#chet an hervorragenden, nach Gerbers Angaben
erbauten Briicken apgebracht werden soll, um das Andenken dieses
babnbrechenden Konstrukteurs der Nachwelt zu tiberliefern. Ein den
Zeitverhiiltnissen entsprechendes geselliges Beisnmmensein vereinigte
danach die Erschienenen noch zur Besprechung von allerhand for die
technischen Aufgaben der Zeit bedentsamen Fragen. 8.

Tochuische Hoehschule Dresden. Dem Privatdozenten an der
Universitat Frankfurt ®r.-Jng. Dr. rer. pol. Rudolf Lehmann auns
Leuben bei Riesa ist die Lehrberechtigung fiir dae Gebiet der Privat-
wirtachaftslehre, insbesondere fir Bucbhaltungs-, Bilanz- und Selbst-
kostenwesen in der Allgemeinen Abteilong der Technischen Hoch-
sehule Dresden ertellt worden.

in dje Reglerung der Freiem Stadt Danzig wurden von der
verfassunggebenden Versammlung, die sich gleichzeitiz znm ver-
fassungsgemibBen , Volkstage® erklirt hat, zu hauptamtlichen Senatoren
auf sechs Jalre u, a. gewihit: fur die tffentlichen Arbeiten der Studt-
haurat r.-3ng. Leske in Zoppot und fir die Staatsbetriebe General-
direktor Professor Dr. No¢ in Danzig.

Bauten und Baumelster in Lodwigslust ist der Titei einer von
Dr.eIng. Johannes I'aul Dohert verfaBten lesenswerten Schrift,!) .die
der (ieschichte des Klassizismus in Norddentschland ein newes Kapitel
hinzufogt.

Verfagser schickt zunfichat einen geschichbtlichen Uberblick aber
das Werden und die Anlage der mecklenburgischen Hofhaltung vor-
aus. Ludwigslust bestsht aus zwei sich im Stadtplan scharf kenn-
zeichnengen Teilen, dem Schlosse mit den zugehbrigen Bau- und
Uartenanlagen und der eigentlichen Stadt. Fur die Gestaltung des
Schlo8bezirks hatte — unter Benutzung von Pldnen des auch in Berlin

3 Bauten und Baumeister in Ludwigslust. Ein Deitrag
zur Geschichte des Klassizismus von Dr..3ng. Jobannes Paul Dobert.
Magdeburg. Karl Peters Verlag. 144 8. in 89 mit 82 Abb. und einem
farbigen Stadtplan.

bewerbes die fir Preise und Ankiunfe urapringlich ausgesetzte Summe
erheblich vergribert hat. Das Gesamtergebnis des Wettbewerhs ist
jedenfalls ein - selten glnstiges. Hr hat nicht nur durch eine An-
zah]l wirklich guter, einwandfreier Arbeiten die Bebauungsmoglichkeit
des Gruudstiicks ausreichend gekldrt. sondern auch einen iberragenden
Entwurf geliefert, dessen Ausflhrung man nur dringend wilnschen
kann. Ein Bauwerk, wie es der von dem Preisgericht an erster Stelle
nusgezeichnete Entwurf ,Rbheinsporn“ verspricbt, wlirde sicher als
ein treffliches Werk neuer deulscher Kunst unsern Rhein schmficken.
Hoffentlich gelingt es, trotz der schweren Zeiten den Gedanken in die
T'at umzusetzen. Hausmagnu.

Yermischtes. .

erfolgreich betitigten Architekten Legeay -~ der Baumeister Johann
Joachim Busch die Grundlage geschaffen. An einer groBen Nordand-
achse reiben sich, in streng symmetrischer Anlage, der Schlofipark,
das Schlof, ein von Alleen eingefalter Bassinplatz, schlieBlich, am
Stidende eines zweiten baumbestandenan Quadratplatzes, die Hofkirche
auf.?) Auch das Gerippe der stidtischen Bebauung und deren An-
ghederung an den Schlofbezirk geht auf Busch zurfick. Baugedanken
des Barock und das dieser Epoche eigene lebendige Gefitbl fir Raum-
lkunst im Stadtbauen haben dem Architekten bei seinem Entwurf die
Hand peleitet.

Ein bauliches Interregnum von dreizehn Jahren (1796 bis 180Y)
wiihrenddessen eln Dilettant, der Hauptmann v, Seydewitz, die Ge-
schifte fuhrte, trennt die Amtsthtigkeit des Busch von dem Schudfen
des Meisters, dem Ludwigslust sein architektonisches Geprige ver-
dankt: Jobann Georg Christian Barca (1781 bis 182G). Die Dar-
stellung der Bauten und Entwirfe dieses BaukdOnstlers bildet den
Hauptinbalt des Dobertschen Buches. Das Lebenawerk eines in Ver-
gessenheit Verfallenen wird dadurch in die Kunstgescbichte einge-
fuhrt. Es sei hier heilaufig darauf hingewiesen, dal auch eine zweite
klingsizigtische Oage in Mecklenburg, das Seebad Doberan-Heiligendamm
mit den Bauten von Barcas dlterem Zeitgenossen Karl Theodor Severin,
neuerdings eine kurze Bearbeitung durch Diplomingenieur Dr.-3ng. Hans
Thielcke erfahreh hat.%)

Uber Barcas Bildungsgang ist nur wenig bekannt, doch besteht
kein Zweifel, daB er mit dem Berliner Klassizistnus der Zeit um 1800
in Fublung gestanden und von Berlin hestimmende, wenn aucb selb.
sthndig verarbeitete Anregungen erhalten hat. Mit sicherem Empfinden
fir das Brreichbare und Schickliche wuBte Barca die ihm zufallenden
Bausufgnben den Ansprilchen und Mitteln des norddeutschen Fiirsten-
gofes anzupassen und doch jedem Einzelwerk wie seinen stadtbau-

chen Entwiirfen jederzeit das Geprige charaktervoller Eigenheit zu
leihen. Eipe seiner ersten Banausfhhrungen, die Ormngetie, erscheint
wie eine Vorstudie zu dem Bau des herzoglichen Marstalls, der, als
Zielpunkt der breiten SchloBstrafe gedacht, in der Anlage und Massen-
gruppierung vielleicht Barcas gelungenstes Werk geblieben ist. In
die gleiche Zeit (1817 bis 1819) fiillt der Bau des Rathauses in Wismar,
wenige Jahre spiiter Entwurf und Ausfithrung des bescheidenen, aher
in der Flichengliederung gliicklicheren erbgrofberzoglichen Marstalls.
Barcas Bauten sind fast ausnahmslos Putzbauten und zeigen eine
dieser Bauart angemeasene Frontgliederung durch symmetrische Risalite,
verbnnden mit dem Wechsel zwischen glatten und gequaderten Flighen.
Wichtig aber ist die Feststellung, daf jene Flichengliederung stets
eine Belebung durch versshiedenfarbigen, die Bauteile klar sondernden
Anstrich erhaiten hatte. Von dunkel gettmtem Hintergrunde hob sich
ehedem auch das Ornament ab, Dies mul man sich fir eine
Witrdigung der noch heute das Stadtbild von Ludwigslust bestimmenden
Privatbauten Barcas gegenwirtiz halten. Die durch sorgfiltige Auf-
nahmen bereicherte Behandlung gerade dieser Bauklasse nimmt einen
eigenen Abscbnitt des Buches in Anspruch, und es sei dem Verfasser
noch besonders gedankt, dab er auch die stillen Reize einer vielfach
noch mit dem Ausdruck ringenden Kunst mit feinfiblendem Ver-
stindnis unserer Anschauung néher zu bringen verstanden hat. Gerade
unsersr zu sparsamster Beschrinkung nétigenden Zeit vermdgen
Barcas Entwlrfe zu ein- und zweistdckigen Kleinwohnungen wieder
vieles zu sagen, Neben den ausgeftbrten Bauten werden auch Ent-
wtrfe zu Grabmilern. Einrichtungsgegenstinden, wie Ofen oder
Mdheln, herangezogen; wo der Aktennachweis feblt, wird aus der
Formenilbereinstimmung die Urheberschaft Barcas erschlossen und
sein Lebenswerk dadurch vervollstindigt. — Der Wirdigung der
Werke des Meisters folgen weitere Abschnitte (ber seine Kunatrichtung,
sein Leben und seinen Charakter. Den Abschluf} bildet ein besonderes
Kupitel tiber die Werke seines bereits unter Schinkels Einflub stehenden
Nuchfolgers, des Landbanmeisters Friedrich Georg Grof (1 1837), mit
dem die gute Bauliberlieferung dea klassizistischen Zeitalter erlischt.

%) Vgl hiersu auch 1917 d. BL, S. 397.

% Vel Denkmalpflege 1915, 8, 37.
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) S0 rundet sich die Bearbeitung der Ludwigsluster Bauten zu
einem baulichen Zeithild ab, und es bleibt kein geringer Vorzug der
Dobertschen Arbeit, dafl sie in ‘Wort wie in zeichnerischer Darstellung
und selbst in dem bescheldenen Buchschmuck die Form gefunden hat,
die fur den Gegenstand die angemessenste ist. R. Borrmann.

Zugkasten fiiv StraBenbahnwagen. D, R.-P. 327090. Paul
Halbach in Remscheid. — [n dem Zugkasten a, der in Abmessungen
und Form so gelhalten sein kann, daB er ohne weiteres gegen die gebrauch-
lichen Zugkasten ausgewechselt werden kann, ist zwischen den beiden
Fobrungsbiichsen & die starke, wihrend des Fahrens auf Druck be-
anapruchte Fahrfeder ¢ mit ihren Federtellern d eingelegt. Durch sie
hindurch geht die Zugstange f, die sich mit ihren Képfen ¢ und % in
den Bachsen b fubrt. Die Stangenképfe g und A hahen Schlitze 7, in
denen sich die Bol- :
zen & von Hebein/
hewegen  konnen,
die  mittels  der
Laschen m am Zug-
kasten lenkbar an-
gebracht sind. An
den freien Fnden
dieser Hebel ¢ grai-
fen die (Quersticken
an, die daorch die
leichten Anfahr-
ledern o miteinander
verbunden sind.
1diege Anfahrfedern
werden aul Zuog in
Angpruch genom-
men. Beim Anfah-
ren, wenn die Zugkraft in Richiung des Pleiles .{ wirkt, werden zunichst
die. Anfahrfedern ¢ durch den linken Hebel ! soweit ausgezogen --
wobei der rechte Hebel [ als Widerlager diect —, bis sich der rechte
Kopf » der Zugstange { gegen den rechten J"ederteller < der Fahr-
feder ¢ legt. In diesem Augenblick #tberuimmt diese I"eder die Uber-
tragung der Zugkraft und behilt sie wilrend des Fahrens solange,
bis beim Bremsen des Motorwagens die verzogernde Bremskraft in
Richtung des Pfeiles 7 in Abb. 1 wirkend auftritt. Diese entlastet
rundichst die Fabrfeder ¢ und spannt dann durch den rechten Hebel !
die Aufahrfedern solange. bis der Anhingewnagen stillstelit.

a Abb. 2.

Oberansicht.

Bticherschan.

Bankunst und dekorative Plastik der Frilhrenakssance in Yubicl
Yon Julius Baum., Stuttgurt 1920.  Juling Hoffmwnn., XXX1 u,
502 S, tn 49 mit 467 Abh.

fyor ganze buuliche Reichtun der italienisehen Friibrenaissance

tritt uos in eiwem kiitglich ersehiencnen Bitderwerk von Julius Bawn

cntgegen, Jas nuch guteu Lichtbildaufpahmen in baudlicher Form zu-
~ammengestellt ist. Neben «den hekanateren Tanptwerken, die natur-
wemiill nielt fehlen durften, sind cine Menge unbekannterer abseits
velegener Kunstdenkmiler abgebildet, deren Kenntnis mit der Frische
der Neuheit wirkt. 8o ist eine Sanunlung vop iiberrsschender Viel-
seitigkeit der Stimmungswerte entstanden.  Sie fillrt uns von der noch
fast wittelalterlich amnutenden herhen Fliclien- und Masseubehandlung
s mancher dlteren Stadt- und Landhiiuser, von dera Quaderwerk der
Florentiner 1'aliste iiber die zarten und klaren Gliederangen eines
Brunellesco Gurl Bramante oder die unbefangen kriiftigere Formenwelt
venezianischer Huuten zu den mit ippigstem Reichtom des Zicewerks
iberspunuencn Glanzpunkten dekorativer Kunst unely Art der Certosa
ber Pavia, Dazn die herrlichen, schlicht-vornehmen Stulenhbfe der
Paliiste und Klijster als Uberleltung zu den halil einfachen, bald
maunlglach beweglen lnnenrimnen,  An diesen orleben wir alle Ab.
stufungen von dewm scehlicht vierkantigoo, aber dureh die reichsten
Mittel der Zierkunst und groBrziigiger Wandmalerei geschmlickte)
Raung, dem flachgedeekten, vou leichtin S3ulen getrazenen Saal zu
schweren Gewdlbebilduugen umil ihrer Vereinigung in reicher Ruum-
entwicklung mchrschiftiger Kirchen wit Apsiden, Querschifferweiteruny
und Kuppelbildungen, Uber alles ergieBt sich die behende, anmutige
Kunst der Kinzelausatattung, die durch eine profie Anzahl von Sonder-
aufualnnen: Kapitelle, Gesimse, Hriese, Portale, Fenster, Grabmale,
Bruoucu, Decken, Wandmalereien, Fliesenhiden usw. eingehend dar-
gestellt wird. Vorbildliel: und bewundernswert ist dabei, wie dicse
von Neuighkelt strotzepde, sbiirmischt vorwirtsschreitende Zeit dber
allem Rauselr des gelstigen Reichtums fast nieinals das Mal verliort,
stets  die Summe der Einzelheiten nach grolﬁvu (;esmhtsl)uukh‘u
urdoet und dadurch wueh im sinnverwirrenden Funkeln des architek-
tonisch-plastisehen Vielerlei, des farbigen Zierwerks und der figiir-
lichen Wandmalerei stets die vornehme Klarheit des Gesanteindricks
@ wahren weill.  Zumcist geht dieser Kindruck hinaus auf cine stille

© renden, fur deren Zwecke es vorwiegend geschrieben sei,

‘gehen; ein Handbych fur die Praxis wollte er night achreiben.

und feine, iber die Not der Zeitcn erhabenen Ruhe. ln Studium
ihicser hohen Kunst wird auch fir lenjemven der Wert dieser Werke
Hegen, der ihrer Formeowelt choe innere Nelgung gegeuhbubt(,ht
denu einen Rest von Fremdbeit werden sie fﬂr den in deutsehem
Gicist arbeitenden Kiinstler naturgemal behalten; wod so mugeher
wird vielleicht cin leiclhites Bedanern nicht unterdriicken kounen, dald
piue $o sehidne, lentzutage besonders schwierige Veroffentlichung
nicht den Schiitzen nordischer Kunst gewidmet ist. Docly freuen wir
ans lichor der taysendfiiltigen Auregungen, die aus dem Duche zu
gewinnen sind, uod hoffen wir, daf es deatschier Kumst gelingen
mdge, ste nicht blind pachalimend, sendern frei umbildend iu ihre
vigene Art hineinzuarbeiten und Nenes, Higenes aus ilmen eu formen,
wie thr das den vielen dilteren Wellen fremden Hinflusses gegeniibier
gelangen ist, die in ihr Gebiet hintiberschlugen. 0. Btienl,

LawdstiraBenbau einschlieBlich Trassieren, Von W. Euting,
(Oberbayrat im wirttembergischen Ministerium des [nnern. Teubners
Technische Leitfiden 9. Band. Leipzig u. Berlin 1920. B. G. Teubner.
100 8, in 8 mit 51 Abb., im Text und auf 2 Tafeln. Geh. 5,60 4.
Hierzu 100 vH Teuerungszuschlag.

Wie im Vorwort zum Ausdruck gebracht wird, hofft der Verfusser
daB das Werkchen als Frucht einer ]aug,}u.hngen Praxis im’ Land-
stralenwesen wie einer Lebrtitigkelt als Hochschuldozent den Studic-
ein zuver-
lassigey Fhrer werden moge. Er legt weniger Wert auf eine um-
stindliche Beschraibung aller Einzelheiten, uls auf die tibersichtliche
Herausarbeitung der Grundiagen, wolche den Leser zu einem gelb-
stindigen Urteil tber das Vorhandene sowohl als auch tber neu
auftanchende Erscheinungen im StraBenbau befthigen scllen. Diose
Aufgabe hat der Verfasger geldst, indem er wohl kanm eine Regel
oder einen Lebrsatz anfilhrt, ohne eine ausfubrliche Begriindung zu
Nach
kurzer Darlegung der Bedeutung nnd Entwicklupg der LandstraBen
bespricht er zundchst Fabrzeug und Strafe, dsnn die Gestaltung der
StraBen selbst, Querschnitt, Krilmmungen, Steigungen, Unterbau,
Oberbau und Nebenaplagen. Weiter folgt die Trassierung, Plan und
Kostenvorangchlag und endlicb die Strafenunterhaltung. Eine kurze
Besprechiung der einschligigen Statistik und der Kleinbahnen aut
Landstrafen bildet den ®chlufi. Ein Schriftenverzeichnis weist den
Studierenden auf die (uellen hin, aus denen er sich weiter unter-
richten kann; eiu Sachverzeichnis erleichtert die Ubersicht.

Jedem Leser, der sich mit den fir die Gestaltung des Strafen-
baues leitenden Gedanken vertraut machen will, kenn das klare, gut
leshare kleipe Buch warm empfohien werden.

Hannover. Xessenins, Landesoherbaurat, Geheimer Bauavat.

Hamburgs Hafen. Ein Fithrer zum Verstindnis seiver Bedeatuny
und seiner Anlagen. Von Diplomingenieur Walter Bottcher. Ham-
hurg 1920, Otto MeiBper, 120 8. ir 80 mit 1| Hafeuplan, 1 Elbkarte
u. 11 Abb. Geb. 15.4. .

Das auf Grund amtlicher Unterlagen bearbeitote Buch ist aus An-
laB der diegjéhrigen Tagung der Hafenbautechnischen Gesellschaft in
Hamburg erschienen; es wurde jedem Teilnehmer iiberreicht ung er-
wies sich hald als ein nttzlicher, fur Fremde geradezu als ein unent-
behrlicher Begleiter wihrend der Hamburger Besichtigungen. Duas
Buch will dem Besucher Hamburgs (ielegenbeit geben, sich vor der
Besichtigung der Hafenanlagen die erforderlichen Vorkenntnisse iber
(3eschichte, Verkehrsentwicklung und technische Einrichtungen dieses,
wie der Verfaszer es nennt, ,groBartigen [nstruments deutschety Wirl-
sohaftageistes“ zu verschaffen. Das Buch bilt sich einerseits von der
Art der sonst Oblichen Fremdenfuhrer fern, die einem so mannigfach
gegliederten Gegenstand niemals gerecht werden kénnen, anderseits
vermeidet der Verfasser mit Recht, zu sehr auf technische Einzelheiten
einzugehen, da diese schlielich nor einem engen Kreis vop Besuchern
erwiinscht sein wirden, Recht gute Lichtbilder und uberswhtlmhe
Karten der Hamburger und Kuxhavener Hafenanlagen sowié der Elb-
strecke von Geesthacht abwirts bis zur See sind dem Text cinge-
gliedert. = ’as Buch kann jedem, der Hamburgs prichiige Hafen-
anlagen mit Verstindnis besichtigen will, empfohlen werden.  iig.

" Fifha-Plun von Hamburg, Aitona wnd Umgegend. Hambury 1.
L. Friederichsen. 11 .

Der im Mafstab 1:10000 erschienene Plan umfabt die beiden
(iroBstidte Hamburg und Altora sowis im weiten Umfang dic Vor-
orte und Nachbargemeinden bis Blankenese, Langenhorn und Wandx-
bek. Alle Verkehrsmittel wie Staatsbahnen, Vorortbahmnen, Hoclibaluy,
StraBenbahnen und Dampferverbindungen sind in farbigen Linien tiber-
sichtlich eingetragen. Besonders eingehend und sorgfiltig sind die
Hafenanlagen dargestellt. Ein Verzelchnis der Strafen und Plitze
sowie der &ffentlichen Glebdude und bekannteren Geschiiftshliuser er-
leichtert die Benutzung des Plans, der als Erghozung des oben be-
sprochenen Bottcherschen Buches Uber den Hamburger Hafen allen
Besuchern ebenfalls empfohlen werden kann. Rg.
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