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85 let vyroby kolejovych konstrukci v Rustonce

Kazdy podnik ma své vyro¢i vzniku. Chceme-li hledat vhodna historicka data v Prazské strojirng, bu-
deme mit téZkou ulohu. Ktery rok zvolit? Dobu ustaveni dnesni akciové spole¢nosti? Vznik prvniho histo-
rického strojirenského zavodu v téchto mistech? Ci snad postaveni prvnich dilen vrchni stavby? Kazdé
z nich je mozné. My ale davame prednost jiné udalosti. Pfed 85 lety, v srpnu 1914, se v Rustonce, kterou
kratce predtim ziskaly Elektrické podniky kralovského hlavniho mésta Prahy, zacaly vyrabét kolejové kon-
strukce. Od té doby tady plati viastné dnesni heslo ,V8e pro kvalitni tramvajovou trat.“ Pfipomefime si tak
alespon struéné ¢ast historie Rustonky i to, co dnedni vyrobé predchazelo. Nechceme ale vypravét ani
o opravach tramvaji ani o prvnich autobusovych garazich a dilnach, i kdyz jsou podstatnou a nedilnou
casti zdejsi historie. VSimejme si tentokrat hlavné toho, co souvisi s kolejemi...

Znamé vyobrazeni Rustonky v dobach jeji nejvétsi slavy na sklonku 90. let 19. stoleti.

Kde se vzalo jméno Rustonka?

Strojirenska vyroba na pozemku proti karlinské
Invalidovné ma dlouholetou tradici. Uz v roce 1832
tu zalozili bratfi Edward a James Thomasové vy-
robu parnich pracovnich stroji. Béhem prvnich péti
let dodala rtznym podnikim 10 parnich stroju,
6 zafizeni pro zahfivani parou pro bélirny a barevny,
7 parnich su$aren, 4 parni topeni a fadu dalSich
vyrobku. V roce 1850 strojirnu zakoupil dal$i an-
glicky podnikatel, Joseph John Ruston. V tomto
okamziku je puvod ponékud neobvyklého jména
Rustonka, pochopitelné s Ceskou vyslovnosti, jas-
ny. Jde o tedy podobny tvar, jako napf. Kolbenka
apod. Ruston (ten by se mél pro zménu vyslovo-
vat anglicky, tedy ,rastn®) byl nejen zkuSenym vy-

robcem parnich strojl, ale také lodi, které se vy-
vazely do mnoha zemi. Rustonova strojirna vyro-
bila i slavny parnik Praha, kterym v roce 1865 za-
hajila provoz Prazska paroplavebni spole¢nost.
Dne 1. €ervence 1869 byla Rustonova strojirna
zménéna na akciovou spole¢nost znamou pod na-
zvem Prazska akciova strojirna dfive Ruston
a spol. V roce 1891 vyrobila karlinska tovarna do-
konce konstrukci hlavniho strojirenského pavilo-
nu pro slavnou prazskou Zemskou jubilejni vysta-
vu. Prazska akciova strojirna ukongila svoji ¢in-
nost v roce 1911. Jednim z udavanych duvodu by-
la nova Uprava starého karlinského pristavu. Hlavni
roli v8ak sehrdlo predevsim silné konkurenéni

prostredi v oboru. V ro-
ce 1909 ziskala vyznam-
ny balik akcii Rustonky
jedna z prednich c¢es-
kych strojiren Bro-
movsky — Schulz — Sohr
a o rok pozdéji doslo
k fuzi obou podniku.
Nicméné, za své nevza-
lo ani vzité jméno
Rustonka a, jak ukazala

Tak vypadal aredl Rustonky z kfizovatky Svébky kolem roku 1923.

nedavna doba, nakonec
i jméno Prazska akciova
strojirna, i kdyz v modi-
fikované podobé, se
opét vratilo do svéta
podnikani.

Soucasnost Prazskeé
strojirny a. s.

Zalozeni akciové spole¢nosti
Prazska strojirna

Aredl ,Ruston-
ka*“, tvofrici v sou-
¢asné dobé akcio-
vou spole¢nost
Prazska strojirna,
byl az do 1. dubna
1994 jednou z pro-
vozoven DP -
Opravny MHD o.z.,
ktery byl soucasti
akciové spole¢nosti
Dopravni podnik hl.
m. Prahy. Ukolem té-
to provozovny byla vyroba tramvajovych kolejovych
konstrukci, véetné vyhybek a systému pro ovliada-
ni vymeén a déle i vyroba nahradnich dill pro pro-
stfedky MHD, tj. autobusy a tramvaje.

Poc¢atkem devadesatych let se zmény politické
situace v Ceské republice zagaly postupné promi-
tat i do hospodarské sféry, coz se ve vazbé naza-
béhly systém Fizeni v Dopravnim podniku projevilo
v postupném poklesu efektivnosti vyroby, v nedo-
drzovani uzavienych hospodarskych smluv a v di-
sledku toho i k ohrozZeni nékterych €innosti, které
mél podnik jako celek v prazské dopravé zabezpe-
¢ovat. Protoze dil¢i organiza¢ni opatfeni, pfijimana
k napravé téchto nezadoucich trendd neméla pat-
ficny efekt, bylo na drovni Magistratu Prahy rozhod-
nuto o celkové restrukturalizaci Dopravniho podni-
ku hl. m. Prahy. Jednim, z celé fady pfijatych orga-
niza¢nich opatfeni bylo potom rozhodnuti, zalozit
1. dubna 1994 v aredlu ,Rustonka“akciovou spo-
leénost Prazska strojirna.

Hlavnim pfinosem zalozZeni Prazské strojirny
a. s.bylo zvySeni pruznosti organizace fizeni podni-
ku a v disledku toho ijeho dosud trvajici rozvoj. Pod-
nik Uspésné resi modernizaci své technické zaklad-
ny a dale i modernizaci jednotlivych prvku tramvajo-
vych trati. | kdyz prvoradym ukolem Prazské strojir-
ny a s. zustalo i naddle zabezpe€ovani vyroby ves-
kerych prvkl tramvajovych trati pro prazskou dopra-
vu, byl podniku ponechan dostate¢ny prostor pro
jeho podnikatelské aktivity mimo Prahu. To ovéem
predpokladalo dalsi zvySovani konkurenceschopnos-
ti vyrobkl a to zejména na zahrani¢nich trzich. Proto
byl v roce 1996 zahajen proces implementace sys-
tému fizeni jakosti, ktery byl v roce 1997 Uspésné za-
vrsen certifikaci podniku dle normy ISO 9001.
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Prazska strojirna a. s. je i nadale dodavatelem
celkovych kolejovych konstrukci. Z velkych akci rea-
(Pokracovani na strané IV)



Montovna kolejovych konstrukci v pocatku svého
provozu.

Pocatky vyroby
kolejovych konstrukci

O nejstarsim obdobi vyroby kolejovych kon-
strukci v dilnach Elektrickych podniki nejsou za-
tim k dispozici zadné presné;jsi udaje. Prvni tram-
vajové traté byly stavény, fe€eno dnesni terminolo-
gii, dodavatelskym zpusobem. Teprve trat Karlovo
nameésti — Kral. VySehrad stavély Elektrické podniky
ve vlastni rezii a s vlastnimi délniky. V té dobé po-
dle v&eho pojem ,stavba a udrzovani trati“ sou€as-
né znamenal i vyrobu kolejovych konstrukci. Kde se
pfiprava jednotlivych kfizeni, rozvétveni a obloukt
uskutec€novala, zatim nevime. Teprve v roce 1908
byla sou¢asné s novostavbou vozovny ve Strasni-
cich v jejim aredlu postavena i prvni samostatna dil-
na vrchni stavby. ,,Dilna pro vrchni stavbu, zdéna,
20,35 m dlouha a 12 m Siroka se dvéma vraty ve vy-
chodnim praceli a osmi 200/250 cm velkymi okny
v podélnych hlavnich zdech. Uvnitf dvé vyhné, kaz-
da se zvlastnim kominem, “tak popisovala strasnic-
ké pracovisté technicka zprava

...a detail z vySe uvedené fotografie.

Neobvykla agenda

oddeéleni D 14

Dilny kolejovych konstrukci se ve své dlouhé
historii nezabyvaly jen €innosti obsazenou v je-
jich ndzvu. Na pocatku 20. let doslo k velkému
Utlumu nakladni tramvajové dopravy a nebylo
ekonomické, aby ji fidila samostatna kancelar.
Veskera agenda byla od 6. listopadu 1922 svére-
na praveé dilnam kolejovych konstrukci. Napfiklad
v roce 1923 tak oddéleni D 14 zajistilo prepravu
194,6 tun raznych rezijnich néklad (nakladni mo-
torové vozy ujely 43 707 km, vle¢né vozy 27 796.
Cizich nakladu bylo prepraveno pres 11 tun. Ma-
lymi nakladnimi vozi€ky, které se pfipojovaly za
bézné tramvajové vlaky, bylo pfepraveno pro fir-
mu Odkolek 15,7 tuny peciva pfi 3919 jizdach
(73 798 km). Oddéleni D 14 provozovalo i kropici
tramvaje patfici prazské obci (celkem vykonaly
v roce 1923 7183 jizd a najely 16 247 kilometrd)
ataké viz na cisténi kolejovych Zlabku. V této &in-
nosti dilny kolejovych konstrukci pokracovaly az
do roku 1925, kdy agenda presla na oddéleni D16
(Elektrotechnicka zafizeni, provoz automobilovy
véetné autobusli a doprava nakladovd). Od té do-
by se dilny kolejovych konstrukci opét vénovaly
jen své zakladni ¢innosti.
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Vznik dilen kolejovych konstrukci v Us

Spravni rada Elektrickych podnikd se uz od ro-
ku 1909 zabyvala otazkou zfizeni novych dilen. Dil-
ny postavené v roce 1900 v holeSovické Centréle
vubec nedostacovaly potfebam tramvajového pro-
vozu. Zpocatku se nedafilo najit vhodny pozemek

byt odevzdany svému uc€elu prvni dvé nové budovy
— obytna budova a skladisté s bytem skladnika.
V montovné, strojovné, navijarné, kovarng, truhlarmeé
a lakovné byly béhem léta dokonéeny zadané sta-
vebné prace a zapocalo se s instalovanim elektric-

Strojni ohybacka kolejnic 28. fijna 1916 v dilné kolejovych konstrukci.

pro nové dilny. Dokonce se uvazovalo zatim alespori
o néjakém provizoriu. Teprve nabidka Prazské ak-
ciové strojirny na prodej celé reality byvalé Rusto-
novy tovarny ¢p. 145 v Praze VIII v roce 1911 dala
novou nadeéji na zfizeni uspokojivého technického
zazemi elektrickych drah. Spravni rada se 14. zafi
1911 usnesla jednomysiné doporucit méstské radé
i sboru obecnich star$ich, aby nabidnutou realitu
zakoupila za 1 580 000 korun. Méstska rada koupi
Rustonky schvalila 6. fijna 1911 a sbor obecnich
starSich 16. fijna téhoz roku. Novy majetek presel
na prazskou obec (a tim na Elektrické podniky) pod-
pisem pfislusné smlouvy 27. unora 1912.
Prestavba celého aredlu byla velmi naro¢na.
V bfeznu 1912 bylo pfi vefejném ofertnim fizeni za-
dano zbourani stavajici kovarny, cukrovarnického
oddéleni, soustruzny a ¢tyfpatrového skladisté mo-
del. Soucasné byl schvélen projekt adaptace zby-
vajicich budov - postaveni nové administracni bu-
dovy, skladisté a zachodl, adaptace byvalé kotlarny
a slévarny na ustfedni dilny. Nékteré prostory byly
pouzitelné okamzité, a proto se uz 7. srpna 1912

Tak to vypadalo ve strojovné dilen kolejovych kon-
strukci.

do Rustonky nasté&hovaly veskeré kancelare oddé-
leni elektrickych drah (vetné reditelstvi) a ma-
gistratni referat XV. Dne 21. prosince 1912 ziskaly
Elektrické podniky stavebni povoleni a ptice ledna
1913 se na pozemku byvalé tovarny rozbéhly napl-
no stavebni prace. Dnem 1. listopadu 1913 mohly

Foto A. Novotny

kého osvétleni, ustredniho topeni a v neposledni fa-
dé i strojniho zafizeni.

Dne 18. dubna 1914 zastupci generalni inspek-
ce rakouskych drah povolili pouzivani montovny, ko-
varny, truhlarny a lakovny. Okamzité bylo zahajeno
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Svarovani koleji elektrickym obloukem na montaznim

dvore v Rustonce pred dilnou kolejovych konstrukci
v roce 1927.

velké stéhovani ustfednich dilen z jejich dosavad-
niho sidla v holeSovické Centréle. Stéhovani se do-
¢kala i udrzba vrchniho vedeni tramvaji, ktera do-
sud sidlila ve vinohradské vozovné.

Spravni rada ve své schizi 12. ¢ervna 1913
schvdlila dal$i etapu adaptaci zbyvajiciho komple-
xu tovarnich budov pro dilny vrchni stavby, které
sidlily ve stragnické vozovn&. Uredni povoleni pre-
stavby ziskala 20. fijna 1913. V té dobé (od 22. srp-
na) se v8ak uz naplno stavélo a prace probihaly az
do léta nasledujiciho roku. ,,O Ihuté srpnové 1914
dilny vrchni stavby mohly byti ze Strasnic do upra-
venych mistnosti postupné prestéhovany.“V srpnu
1914 (pfesny den bohuzel nezname) se v novych
dilnach kolejovych konstrukci poprvé rozbéhla vy-
roba. Dilny kolejovych konstrukci se skladaly pre-
dev§im z montazni haly kolejovych konstrukci,
o plose asi 58,5 x 19,5 m, kterou prochazela nor-
malné rozchodna kolej. K montovné priléhala stro-
jovna (45,7 x 9,4 m) s pomocnou koleji o Uizkém roz-
chodu 600 mm, ktera slouzila k dopravé materidlu
a prochdazela jesté sousedni kovarnou a skladem.
V budové byly jesté kancelare, rysovna, vypoctova



kanceld¥, cinovna, truhlarna a dal$i sklady. Od vy-
chodni ¢asti plvodni tovarni budovy, ve které ted
byly sklady, dilny a garaze vrchniho vedeni, byly dil-
ny kolejovych konstrukci oddéleny chodbou s po-
mocnymi kolejemi.

Patrné na poc¢atku dvacatych let se zacalo de-
finitivné rozliSovat mezi vyrobou kolejovych kon-
strukci a stavbou trati. Stalo se tak asi pfi zméné
podnikové organizace. Vznikla samostatna oddéle-
ni nazvana ,Dilny kolejovych konstrukci“ (od
22. Unora 1923 oznacované jako D 14) a ,Stavba
a udrzovani trati“ (D 15). V roce 1926 bylo oddéleni
D 14 zahrnuto v rdmci dal$i reorganizace do tzv.
skupiny strojné — elektrotechnické, zatimco oddé-
leni D 15 se stalo soucasti skupiny stavebni. Na
sklonku roku 1925 dilny kolejovych konstrukci za-
méstnavaly 1 technického Urednika, 1 mistra, 3 tech-
nické poduredniky, 2 administrativni poduredniky,
1 kancelarského pomocnika, 1 sluhu, 57 femesini-
ku definitivnich a 5 smluvnich, 15 délnik definitiv-
nich a9 smluvnich a 2 Zeny. Celkem tedy pracova-
lo 9 osob v kancelafi a 88 v dilné. Vedle vyroby
opotrfebenych &asti kolejovych konstrukci bylo zho-
toveno 320 vyhybek, srdcovek, rtiznych oblouku
a krizeni.

. o
Ohybani kolejnic pred budovou dilen kolejovych kon-
strukci 28. fijna 1916. Foto: A. Novotny

V té dobé byla sprava oddéleni D 14 priclenéna
k oddéleni D 17 (Dilny pro opravu vozu), pfi zacho-
vani jejich formalni samostatnosti, aby byl zhospo-
darnén cely provoz Usttednich dilen. Tim byl polo-
Zen organiza¢ni zéklad k povale€nému mnohaleté-
mu zaclenéni vyroby kolejovych konstrukci do
ustfednich dilen DP.

N&dvori Rustonky pred montovnou voz(i ve druhé po-
loviné 20. let.

Pravdépodobné od roku 1951 (zatim spolehli-
vé doloZeno v tomto roce) zacaly dilny kolejovych
konstrukci dodavat své vyrobky i do jinych ¢esko-
slovenskych mést. Mezi prvnimi odbérateli byly do-
pravni podniky v KoSicich, Liberci, Jablonci nad Ni-
sou, Olomouci, v nasledujicim roce pribyly dalsi. Ko-
lejové konstrukce, to¢ny i kolejové oblouky odebi-
raly i jiné podniky — CKD Stalingrad, Energostav
Vyskov (pro dopravy transformator(i v rozvodnach)
a zejména rlzni provozovatelé kolejové vnitrozavo-
dové dopravy.

Na poc¢atku 60. let svitla dilndm kolejovych kon-
strukci nadgje, Ze ziskaji nové vétsi prostory. Jedi-
na budova a pracovni plocha V aredlu Rustonky uz
nestacily zvySujicim se narokim na moderni tram-

strednich dilnach Elektrickych podniku

vajovou trat a jedinym zlepSenim bylo ziskani tzv.
Hletisté”, nové montazni plochy na druhé strané ze-
lezni¢ni traté. S novymi dilnami kolejovych konstruk-
ci se pocitalo v projektovaném aredlu ustredich di-
len v Hostivafi. Podle navrhu z roku 1961 se mély
nachdzet v mistech, kde je dnes garaz autobusu.
O rok pozdéji novy navrh zastavovaciho planu po-
¢ital s dilnami kolejovych konstrukci pfiblizné v pro-
storu, kde se dnes nachéazeji autobusové dilny. Na-
konec, jak je vSeobecn& znamo, k Zz&dné zméné ne-
doslo a vyroba kolejovych konstrukci zUstala v pu-
vodnim objektu.

Kolejové konstrukce, nové i staré, se v Rustonce od-
kladaly na riznych volnych mistech. Snimek pochdzi
z pocatku 20. let.

Kdyz v roce 1964 doslo k vytvoreni zavodU, sta-
la se vyroba kolejovych konstrukci napIni Zavodu 5
— Stredni a téZka udrzba (od roku 1966 pod nazvem
Opravny dopravnich prostfedku) a v roce 1971 Do-
pravniho podniku hl. m . Prahy — Technické sluzby.
Ani v dalSich letech se v zédsadé na zékladnim za-
¢lenéni vyroby kolejovych konstrukci do ¢€innosti
ustrednich dilen nic neménilo (nepocitdme-li pocho-
pitelné oficialni reorganizace DP a s tim souvisejici

Montazni plocha pred dilnou kolejovych konstrukci
kolem roku 1980.

prejmenovavani jednotlivych slozek.) Teprve 8. pro-
since 1993 bylo rozhodnuto uskute¢nit po nékolika
desetiletich zasadni krok a vy¢lenit vyrobu kolejo-
vych konstrukci a souvisejicich €innosti z Doprav-
niho podniku do samostatné dcefiné akciové spo-
le€nosti. V té dobé uz dlouha léta areal Rustonky
neslouzil k opravam tramvaji ani autobusu.

Pracovni viak prepravuje kolejnice z Rustonky asi
v poloviné 20. let.

Lokomotivy pro posun Zelezni¢nich vozu kolem
roku 1980.

Kolejisté Rustonky

V Rustonce se koleje nejen vyrabély, ale také
pouzivaly. Proto si i zaniklé kolejisté Rustonky za-
slouzi malé pripomenuti. Tak rozsahly areal, kde se
vyrabeély kolejové konstrukce, opravovaly tramva-
jové vozy a pocitalo se i s pfisunem Zelezni¢nich vo-
zU s materidlem se bez nich pochopitelné neobe-
Sel. Protoze v aredlu Rustonky uz dfive existovalo
vle€¢kové kolejisté Prazské akciové strojirny, napo-
jené na trat Severozapadni dréhy tésné pred
karlinskym zhlavim jejiho libefiského nadrazi, staly
se dosavadni Zelezni¢ni koleje zédkladem manipu-
laéniho kolejisté Ustfednich dilen a z vétsi ¢asti by-
ly vybaveny trolejovym vedenim. Vystavba nového
kolejisté se tak omezila hlavné na vjezdové koleje
(s tim souviselo polozeni ¢tyf vyhybek a jednoho
kfizeni na dvore) a napojeni dilen kolejovych kon-
strukei (s pouzitim jedné vyhybky). Celkem bylo
v Rustonce v roce 1914, kdy zahdjily zdejsi dilny ofi-
cialné ¢innost, 1064 metrd koleji vné budov, z nich
prevazna vétsina byla zatrolejovana. Kromé toho tu
zUstalo dalSich asi 175 metrG starych koleji bez tro-
leje a Ctyfi staré to€ny. Dopravu opravovanych vo-
zidel na pfislusna pracovisté obstaravaly dvé po-
suvny (na které navazovalo v dobé vzniku dal$ich
27 koleji v interiérech dvou hlavnich dilenskych bu-
dov). V nékterych objektech existovaly jesté ruzné
pomocné ,uzké koleje” pro dopravu materidlu. Né-
které byly dokonce provedeny jako tfikolejnicova
splitka s normalnim rozchodem. Koleji$té se pocho-
pitelné v dalSich desetiletich nékolikrat doplrovalo
a upravovalo.

Na trat byla Rustonka napojena od fijna 1913,
zpocatku jen jednokolejnym obloukem ve spojeni
s levym kolejovym prejezdem. V roce 1922 tu byla
instalovana tzv. jednoducha anglicka vyhybka (lidové
nazyvana ,poloangli¢anem®), kterd umozriovala jed-
nodussi manipulaci s vozidly. Vyhybek tohoto typu
bylo v prazské tramvajové siti velmi malo. Dalsi po-
loangli¢any byly instalovany pouze pred nékterymi
dalSimi vozovnami, na Smichové, v Karling, na Vi-
nohradech a na Svébkach. Toto usporadani vydr-
Zelo pred Rustonkou az do roku 1949, kdy byl areal
nové napojen dvojici samostatnych obloukt spoju-
jicich se v prostoru vratnice.

Po ukonceni provozu starych obousmérnych
tramvaji v roce 1974 byla potreba kolejisté podstat-
né mensi nez dfive, ale k jeho ru$eni dlouho nedo-
chazelo. Dokonce i tramvajové posuvny jesté néja-
ky &as slouzily k prepravé opravovanych autobusu.
Teprve po zruSeni provozu nakladnich tramvaji do
dilen kolejovych konstrukci byl od 1. ledna 1981 ofi-
cialné zakazan vjezd tramvaji do arealu. Kolejova
odbocka byla snesena v ramci rekonstrukce Soko-
lovské tfidy probihajici od 27. ¢ervence 1981. Ani to
v8ak kupodivu neznamenalo Uplny konec zdej$iho
kolejisté, protoze tu jesté zustaly dvé tramvajové lo-
komotivy dal slouzici k posunu Zelezni¢nich vagoé-
nu. Definitivni te€ku za tramvajovym provozem udé-
lalo nakonec zruSeni zelezni¢ni traté na TéSnov
3. ¢ervna 1984. Jednu z téchto neobvyklych tram-
vaji muzeme dodnes vidét v Muzeu MHD ve Stre-
Sovicich.

Pokud dnes vkro¢ite na nadvori Rustonky, sta-
le tam muzete najit posledni metry starych koleji.
Témeér symbolicky v zemi dodnes zlstaly i dvé vy-

hybky.
DP PRy
kontakt % IJII




Soucasnost Prazskeé strojirny a. s.

(Pokracovani ze strany )

lizovanych v poslednich letech Ize uvést kfizovatky
Tylovo namésti, Andél, smycka Smichov a kfizovat-
ku Otakarova (o celkem 64 srdcich), ktera je v sou-
¢asné dobé sloZzena a smontovana na ,letisti“,
tj. namontazni ploSe Prazské strojirny a. s. Ve vy-
robnim programu zUstala i nadale vyroba a opravy
nékterych nahradnich dild pro dopravni prostfedky
MHD.

Podnik dale na zdkladé pozadavku odstépné-
ho zavodu Elektrické drahy zajistuje a vyrabi i staré
provedeni ¢epovych vymén R50 a R20.

Od svého vzniku 1. dubna 1994 vénuje akciova
spole¢nost Prazska strojirna zvySenou pozornost
zejména dalSimu vyvoji jednotlivych komponentt

Montaz kolejového krizeni ,, Tylovo namésti“ na plose v Rustonce.

kolejovych konstrukci tramvajovych trati, které se

v aredlu ,Rustonka“ vyrabély jesté pred vznikem

spole¢nosti. Tento sortiment, ktery tvofi i nadale

hlavni vyrobni program podniku, Ize rozdélit do na-

sledujicich skupin:

a) dodavky vyhybkovych systém( pro ovladani
vymeén,

b) dodavky tramvajovych vymén,

c) kompletni dodavky kolejovych konstrukci véetné
vyhybkovych systémd, tramvajovych vymén
a fidicich systému (spoluprace s firmou Elektro-
line s.r.o.).

Dal$imi komponenty jsou vyroba vytapéni vy-
mén a vyroba prechodovych kusu.

V oblasti vyhybkovych systému jsou ve vyrob-
nim programu v souc¢asné dobé 3 zakladni typy. Prv-
ni typ — VSP-1-K je systém elektricky ovladany,
s prestavnikem (elektromagnetickym nebo elektro-
hydraulickym), kontrolnimi tahly a zamykacim me-
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chanismem, druhy typ — VS-20 je systém pro ruéni
prestavovani a treti typ — VSP-20 je kombinaci prv-
niho adruhého - systém elektricky ovladany
a s prestavnikem. O vysoké kvalité zejména systé-
mu VSP-1-k svéd¢i nejen to, Ze systému byla po tfi
roky udélovana prestizni znacka kvality CZECH MA-
DE, ale zejména jeho reference ze zahranici. Lze pro-
to opravnéné konstatovat, Ze tento vyhybkovy sys-

tém tvofi absolutni $pi¢ku svého druhu v celé
Evropé.

V oblasti tramvajovych vymeén nabizi Prazska
strojirna vymény od poloméru R20 do R70, jejichz
zakladnim predstavitelem je pruzna vymeéna s vy-
meénnym jazykem R50-NT1-VJ a nové vyvinutou vy-
meénu evropského provedeni o radiusu R50. U vSech
vymén je podle postupného najeti do sériové vyro-
by pocitano i s preventivnim oSetfenim pojezdové
hrany tvrdonavarem.

V oblasti fidicich systému se neustale prohlu-
buje spoluprace s firmou ELEKTROLINE s. r. 0., kte-
r4 zacala jiz sériové vyrabét novy fidici systém
TMPK. Ten dosahuje svou unifikaci Urover fidicich
systému nejrenomované;jSich evropskych firem a je
proto vhodnym ovla-
dacim zafizenim sys-
tému VSP-1-K.

V Prazské stro-
jirné je rovnéz véno-
vana pozornost zvy-
Sovani produktivity
prace a zlep$ovani
pracovnich podmi-
nek, coz se projevi
v rychlosti realizace
jednotlivych zakazek
ato pfi zachovani vy-
soké kvality vyroby.
Stavajici ovérena
montaz a svarovani
jednotlivych srdci ve
vyrobni hale na mon-
tazni desce byla
v sou¢asné dobé
rozsifena o nové, pl-
né zajerfabované pra-
coviste, které je vy-
baveného montazni
plochou z panell
VUIS. Do budoucna je uvazovano o jeho rozsiteni
tak, aby na tomto pracovi$ti mohla byt smontova-
na, svarena a predana zakaznikovi celd 6-ti srdco-
va konstrukce. Prevedeni vyroby a montéze do ha-
ly umozni zkraceni dodacich Ihat, zvySeni kvality od-
stranénim vlivi zmén klimatickych podminek a ve
svém dusledku umozni i snizeni, nebo alespor udr-
Zeni cenovych relaci.

Obchodni a marketingové aktivity

Pro budouci prosperitu Prazské strojirny a s. je
vyznamné navazovani spoluprace se zahraniénimi
firmami v oblasti vyroby i obchodu, které urychluje
rozvoj firmy i v oblasti technické a snizuje zavislost
na omezeném trhu CR.

V prabéhu let 1994 az 1998 se prohloubila spo-
luprace s firmou BBR (Némecko), jejimz prostied-
nictvim firma prodala na némecky trh vyznamnou
¢ast produkce vyhybkovych systém0. Prostfednic-
tvim této spole€nosti jsou vyhybkové systémy Praz-
ské strojirny uspésné pouzivany zejména v Koliné
nad Rynem, Darmstadtu, Wirzburgu, Frankfurtu nad
Mohanem a Karlsruhe. V Némecku je v sou¢asné
dobé zabudovano priblizné 100 vyhybkovych sys-
témd. Prvni velka zakazka pro Frankfurt nad Moha-
nem je v soucasné dobé realizovana — postupna do-
davka 54 vyhybkovych systéma VSP-1-K je rozlo-
Zena az do roku 2002.

V roce 1997 byla zahdjena spoluprace s firmou
KIHN (Lucembursko) ve vyrobé kolejovych kon-
strukci pro tramvajové traté a byl podepsan proto-
kol o spolupraci v oblasti tramvajové dopravy. Du-
kazem této spoluprace bylo umisténi 2 vymeén této
spole¢nosti pfi realizaci smy¢ky Smichov. Pro rok
1999 byly udélany nékteré kroky k tomu, Ze se bu-
dou v Prazské strojirné v roce 1999 vyrabét nékte-
ré dily pro vymény spole¢nosti KIHN.

Velice dulezitou véci v zahrani¢nich aktivitach
Prazské strojirny bylo podepsani smlouvy o vyhrad-
nim zastoupeni s firmou Robert Szenk (Polsko) pro
polsky trh v roce 1998. Tato spoluprace jiz pfinesla
prvni vysledky v prodeji vyhybkového systému s fi-
dicim systémem TMPK (Elektroline s.r.0.) do Var$a-
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vy. Pravé zde ma Prazska strojirna velkou $anci zvi-
tézit ve velkém vybérovém fizeni, které se pfipravu-
je pro rok 1999. Kompaktni celek — systém + fizeni
(ELEKTROLINE s.r.0.) se osvédcil kromé samoziej-
mé tuzemska a Polska jesté v DP Budapesta je
soucasti dodavky do Tallinu (Estonsko).

Prostrednictvim spole¢nosti ANSALDO (sidlo
v Praze) se jedna o uvedeni systému v Turiné a dal-
Sich italskych méstech. S touto spole¢nosti byla
v roce 1999 podepsana také smlouva o vyhradnim
zastoupeni Prazské strojirny v Italii.

Prazska strojirna a. s. zacala rozvijet své ob-
chodni aktivity i na vychodni trhy, zejména do zemi
byvalého Sovétského Svazu. Bliz&i kontakty jiz byly
navazany s nasledujicimi Dopravnimi podniky: Tallin
(Estonsko), Riga (Loty3sko), Kijev (Ukrajina), Sofie
(Bulharsko). Z téchto aktivit vysel i konkrétni obchod
a to kolejova konstrukce pro Tallin. Pro rok 2000 pla-
nuje DP v Tallinu objednat v Prazské strojirné a. s. 2
az 3 takovéto konstrukce.

Kolejové krizeni pro DP Liberec — soubéh dvou roz-
chodd 1000 mm a 1435 mm.

V oblasti marketingu a propagace v roce 1998
se Prazska strojirna a.s. prezentovala na vysta-
vach Pragotraffic 97 — Praha (CR), City Transport
97 - Stuttgart (Némecko), InnoTrans 98 - Berlin
(Némecko), Hannover 99 (Némecko), dale na kon-
ferenci UITP 98 v Praze a na vystavé v Lodzi 98
(Polsko). K propagaci strojirny zejména v zahra-
ni¢i by mélo rozhodné také prispét zfizeni we-
bovskych stranek Prazské strojirny as. na Interne-
tu. Pro rok 1999 budou tyto stranky zhotoveny
kromé Ceské verze také v angli¢ting, némginé, ital-
§ting, polstiné a francouzstiné. Z oblasti vypocetni
techniky rozhodné velice pomaha marketingovym
aktivitam pouzivani elektronické posty, prostred-
nictvim které zacali pracovnici Prazské strojirny
komunikovat se zakazniky v obchodnich i tech-
nickych zalezitostech.
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