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PRESENTACION

En cumplimiento de la estrategia de descentralizacion de la Gestion Vial Rural, el Proyecto
Especial de Infraestructura de Transporte Rural PROVIAS RURAL del Ministerio de
Transportes y Comunicaciones, viene transfiriendo en forma gradual y progresiva sus
capacidades y recursos a las Municipalidades, en el marco de la politica de

descentralizacion que viene implementando el gobierno.

Dentro de la misma politica de descentralizacion de la gestion vial de los caminos rurales ,
también se precisa transferir recursos financieros y desarrollar o fortalecer las capacidades
necesarias para que las Municipalidades puedan asumir de manera eficiente la Gestion Vial
que le corresponde.

El desarrollo de las capacidades locales y fortalecimiento institucional implica entre otros,
la institucionalizacion de los Planes viales y la creacion de los Institutos Viales Provinciales
—IVP en el nivel provincial, el mismo que permitira disponer de un instrumento de gestion
y planificacion de la Infraestructura vial rural, de manera tal que los recursos se utilicen en
forma eficiente y con participacion plena de las municipalidades provinciales y distritales
de Antabamba.

PROVIAS RURAL dentro de su experiencia tiene desarrollado y aplicado en 12
departamentos mas pobres del pais, Planes Viales Provinciales Participativos, los que se
enmarcan dentro de la Estrategia Nacional de Alivio a la Pobreza y estdn orientados a
desarrollar la capacidad técnica en los Gobiernos Locales, para la gestién vial de los
caminos  vecinales asi como desarrollar mecanismos de financiamiento para el

mantenimiento rutinario de dichos caminos.

El presente documento PLAN VIAL PROVINCIAL PARTICIPATIVO DE
ANTABAMBA, se constituye en un instrumento fundamental para lograr enfrentar el
problema de la vialidad y pobreza en el d&mbito de la provincia, ha sido trabajado
considerando una temporalidad de atencién por un periodo de cinco afios, para su
elaboracion metodoldgicamente se ha tomado en cuenta el “Manual de Procedimientos
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para elaborar el Plan Vial Provincial Participativo-PVPP”, el Plan Vial Provincial
Participativo Antabamba, contiene VI Capitulos referentes a : Diagndstico Provincial,
Anélisis del Espacio, Priorizacion de Inversiones, Planteamiento de Objetivos para la
Gestion Vial y Estrategias, Programa de Inversiones en Infraestructura Vial, Seguimiento y
Evaluacion del Plan Vial Provincial Participativo.

Es preciso manifestar que durante el proceso de Elaboracion del PLAN VIAL
PROVINCIAL PARTICIPATIVO DE ANTABAMBA, la Municipalidad de Antabamba
ha asumido de manera seria la representatividad de liderazgo que le corresponde como
Municipalidad Provincial, secundada por las Municipalidades Distritales y los miembros
integrantes del Consejo de Coordinacion Local Provincial (CCLP), facilitando al equipo
técnico las coordinaciones y condiciones materiales y otros que han permitido alcanzar los
objetivos planteados en el Plan de Trabajo, utilizando estrategias y metodologias
especificas entre los que podemos sefialar, captacion de informacion de fuente primaria
(encuestas y entrevistas), y acceso a informacién secundaria, asi como la participacion de
los Alcaldes Provincial y Distritales, miembros del Consejo de Coordinacion Local
Provincial (CCLP), fundamentalmente en los talleres participativos referentes a la
Priorizacion de Inversiones y el de Resultados, llegandose finalmente a la emision de la
opinion consultiva favorable sobre el PLAN VIAL PROVINCIAL PARTICIPATIVO
DE ANTABAMBA.

Antabamba, Junio del 2006.
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RESUMEN EJECUTIVO

ANTECEDENTES

El PLAN VIAL PROVINCIAL PARTICIPATIVO DE ANTABAMBA, se
constituye en un instrumento fundamental para lograr enfrentar el problema de la
vialidad y pobreza en el ambito de la provincia, ha sido trabajado considerando una
temporalidad de atencion por un periodo de cinco afios, para su elaboracion
metodoldgicamente se ha tomado en cuenta el “Manual de Procedimientos para
elaborar el Plan Vial Provincial Participativo-PVPP”, el Plan Vial Participativo
Provincial Antabamba, contiene VI Capitulos referentes a : Diagnostico Provincial,
Anélisis del Espacio, Priorizacion de Inversiones, Planteamiento de Objetivos para
la Gestion Vial y Estrategias, Programa de Inversiones en Infraestructura Vial,
Seguimiento y Evaluacion del Plan Vial Participativo Provincial.

- CARACTERISTICAS DE LA PROBLEMATICA VIAL

La provincia de Antabamba cuenta con 261.47 KM de caminos vecinales, de los
cuales de acuerdo a la informacion contenida en el Inventario Vial tan solo 4.1Km
que se ubica en el 1.57 % (en el Distrito de Juan Espinoza Medrano) del total de la
red vial se encuentra en condiciones de regular transitabilidad, la diferencia restante
es decir gran parte de su articulacion vial 257.37 KM (98.43 %) se encuentra en
malas condiciones. Esta realidad de los caminos vecinales existentes, adicionado a
la falta de mejoramiento de 517.21 .KM de caminos de herradura y la carencia de
varias vias como construcciones nuevas de caminos vecinales que articulen
integralmente a los centros poblados y zonas potenciales agropecuarias y de
recursos naturales hacen que en terminos de vialidad , la provincia de Antabamba
requiera con urgencia atencion y financiamiento de parte de las Instituciones
Publicas y Privadas Nacionales e Internacionales, para ejecutar los diferentes
programas de inversion sefialadas en el Plan Vial provincial, asi como la gestion de
los Gobiernos Locales para concretar dichos recursos financieros y la creacion del
Instituto Vial Provincial de Antabamba como eficaz responsable de la gestion vial.
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INVERSIONES PRIORIZADAS

1.- Caminos vecinales

Los programas propuestos, consisten en trabajos de rehabilitacion de las redes
viales vecinales y sus condiciones de transitabilidad regular, mejorando sus
condiciones de construccion inicial (ensanchamiento de calzada, construccion de
obras de arte), estas actividades se desarrollan respetando el proyecto inicial, sin
mayor alteracién en los trazos.

Los trabajos, que se realizaran en los caminos vecinales, seran en aquellas vias que
estan catalogadas o identificadas en situacion de malo o regular, consecuentemente
requieren ser mejorados para la reposicion integral de su superficie o plataforma en
caso de haber ocurrido algun tipo de alteracion, tambien este tipo de intervencién
considera la reconstruccion o construccion de su sistema de drenaje consistente en
cunetas, badenes y otros.

En la Provincia de Antabamba en la intervencion consistente en rehabilitacion se
requiere trabajar en 208.87 km de extension con un costo aproximado de S/.
10°495,717.50 nuevos soles, teniendo en cuenta los costos unitarios por Km,
utilizados por PROVIAS-Rural, para rehabilitacion de Caminos Vecinales
($15,000.00 x Km).

2.- Mantenimiento Rutinario y Periodico

La extension total de mantenimiento rutinario y periddico para la provincia de
Antabamba es de 30.10 km. Para lo que se requiere un presupuesto de S/.
1°260,437.50 nuevos soles, la valorizacion esta dada teniendo en cuenta los costos
unitarios por Km, utilizados por PROVIAS-Rural, para mantenimiento de
Caminos Vecinales ($2500.00 x Km).

3.- Construcciones Nuevas

Estos trabajos se programan en los tramos donde no existen caminos vecinales,
que conecten a centros poblados mayores y zonas de mayor potenciabilidad en
recursos naturales y desarrollo agricola, pecuario, minero, forestal, etc.

A nivel provincial la extension de nuevas construcciones priorizadas, alcanza a

60.20 km. Para lo que se requiere un presupuesto de S/. 3°010,000.00 nuevos soles,
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teniendo en cuenta los costos unitarios por Km, utilizados por FONCODES, para
construcciones nuevas de Caminos Vecinales (S/.50,000.00 x Km).

4.- Caminos de Herradura

En la Provincia de Antabamba, la extension de caminos de herradura a mejorar es
de 517.21 Km. Para ello se requiere un presupuesto de S/.2°945,510.95 nuevos
soles, teniendo en cuenta los costos unitarios por Km, utilizados por PROVIAS-
Rural, para acciones de mejoramiento de Caminos de Herradura ($1700.00 x Km).

VISION DEL DESARROLLO VIAL

La provincia de Antabamba se encuentra en vias de desarrollo, propende a tener
una adecuada infraestructura y eficientes servicios de transportes, en base a su
potencialidad de recursos naturales integrados y articulados a los mercados,
utilizando para ello la vialidad y la organizacion de la poblacion, siendo necesario
contar con recursos economicos suficientes que permitan  lograr mejorar la
calidad de vida de la poblacion

4.1. OBIJETIVO GENERAL

Lograr la integracion y articulacion entre centros poblados y zonas de recursos
naturales acorde a sus necesidades de desarrollo econémico y social, dotando de
este modo con infraestructura vial para generar oportunidades y bienestar de la
poblacién, a través de las acciones de rehabilitar, mejorar y mantener la red de
caminos vecinales existentes en la provincia de Antabamba, asi como promover la

construccion de vias rurales nuevas.

4.2.- ESTRATEGIAS

ESTRATEGIAS CON RELACION A LA INTERVENCION VIAL

La ejecucion de las intervenciones planteadas permitiran superar las debilidades
aprovechando las oportunidades, por tanto se otorga mayor prioridad a la atencion
de las dos vias consideradas como atencion de Emergencia (ejes principales en los
tramos Santa Rosa- Huancapampa-Antabamba y Puente Aparaya-Mollebamba-
Antabamba) ello en atencion a su rango de importancia.

Para el grupo de caminos de importancia menor se preve una intervencion en el

mediano y largo plazo.
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- La expansion de la red y de la infraestructura vial provincial, en los términos
planteados por el Plan Vial Provincial Participativo, estard sujeta a la obtencion
efectiva de lineas de financiamiento.

- Las vias que requieren Mantenimiento Rutinario, son aquellas que han sido
intervenidas por PROVIAS- Rural en los tramos Puente Huancapampa-Ayahuay,
Ayahuay-Pachaconas, Achocca-Sabayno, tambien se considera que dichas vias
adquieren Importancia Estratégica, toda vez que conectan una via principal con las
capitales de distrito, por tanto es necesario asegurar su transitabilidad.

Las vias restantes, estan consideradas para su intervencion en el tipo de
rehabilitacion, de acuerdo a la funcionalidad de conexién que cumplen (comunica
vias secundarias con anexos, caserios y comunidades campesinas).

El tramo considerado como de importancia estratégica que requiere, una
construccion nueva es la via Totora-Curanco-Ninaccasa, por cuanto servird de
conexion entre la capital del distrito de Oropesa, con su capital provincial
Antabamba, asi mismo permitira una conexién interprovincial e interdepartamental
(Antabamba-Arequipa), en la posibilidad de facilitar el mercado de la fibra de
alpaca, debido a que el mayor potencial alpaquero de la provincia, esta ubicado en
la parte alta de los distritos de Oropesa y Antabamba, lugar por el cual atravesaria la
futura carretera.

ESTRATEGIAS CON RELACION A LA GESTION VIAL

Constitucion, implementacion y funcionamientodel Instituto Vial Provincial
Ejecucion de los proyectos viales por encargo y/o por contrata, debido a que las
municipalidades tanto provincial como distritales, de Antabamba no cuentan con la
suficiente capacidad operativa para la atencion de este tipo de proyectos (falta de
profesionales calificados), asi como limitado equipamiento (maquinaria) y
presupuesto.

- Propiciar la creacion de microempresas (preferentemente conformado y conducido

por los pobladores de comunidades campesinas) que se encarguen del
mantenimiento vial, con el objeto de generar empleo (ingresos), El 1VP adoptara
medidas adecuadas para la capacitacion, entrenamiento y acompafiamiento
sostenido.

11



Plan Vial Provincial Participativo de Antabamba

- Generar conciencia para que los Gobiernos Locales Provincial y Distritales asuman
la responsabilidad de la administracion de la red de vias al interior de la provincia a
traves del Instituto Vial Provincial

ESTRATEGIAS CON RELACION A LA INVERSION Y
FINANCIAMIENTO DE LA VIALIDAD

- Fortalecer la capacidad de gestion de los Gobiernos Locales para la determinacion
de la ejecucion y sostenibilidad de proyectos viales, propendiendo a que cada una de
las municipalidades provincial y distritales determinen dentro de su presupuesto
participativo anual una asignacion presupuestal para proyectos viales (rehabilitacion
y mantenimiento de caminos vecinales), debe entenderse de que estas vias tienen
caracter de servicio social, por estar ubicadas en una provincia tipificada como
pobre, debido a la escasez de recursos familiares de sus pobladores.

- Gestionar ante las fuentes de finan.ciamiento nacionales e internacionales la
posibilidad de lograr mayores recursos financieros para la ejecucion de Proyectos
viales, utilizando como instrumento sustentatorio el Plan Vial Provincial
Participativo.

El Plan de Inversiones muestra la demanda financiera de las vias a nivel distrital

debidamente priorizadas, en tal sentido para los proximos cinco afios el VP

Antabamba requiere de un total de:

- En Rehabilitacion de CaminosVecinales S/ 10,495,717.50 Nuevos soles

- En Mantenimiento de Caminos Vecinales S/ 1,260,437..50 nuevos soles

- En Construcciones Nuevas S/ 3,010,000.00 nuevos soles

- Mantenimiento de Caminos de Herradura S/ 2,945,510.95 nuevos soles
TOTAL S/. 17,691,665.95 nuevos soles

ESTRATEGIAS CON RELACION A LA PARTICIPACION SOCIAL EN LA
GESTION DEL PLAN VIAL PARTICIPATIVO PROVINCIAL.

- Establecer de manera inmediata, después de la implementacion del Instituto Vial
Provincial una Comision Consultiva en vialidad, integrados por: un representante del
Ministerio de Transportes, un representante de la Region Apurimac (de la Gerencia
de Estudios y Obras), es preciso aclarar que en la capital de la provincia de
Antabamba, no existe dependencia de Colegios Profesionales (Colegio de
Ingenieros), ni Organismos privados que realicen proyectos y/o obras viales.

12
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CAPITULO |

1. DIAGNOSTICO PROVINCIAL

1.1.  MARCO DE DESARROLLO PROVINCIAL

Los origenes histdricos culturales de Apurimac, hacen referencia a grupos
autdrquicos tribales a quienes los historiadores denominan quechuas. Segun
Gerardo Quintana (en su texto “Los Chancas”), los quechuas fueron tribus muy
antiguas que ocupaban tierras que se expandian entre los rios Apurimac y Pampas
llegando por el sur hasta las comarcas de Chumpihuillcas, hallindose dentro de esta
demarcacion las tribus de Antahuayllas, Amancaes, Aimaraes, Antapampas y
Cotapampas, todo lo que es hoy la region de Apurimac, se dice que estos habitantes

tenfan costumbres semejantes a los de los incas.*

La descomposicion de la nacion Quechua se inicia con la invasion de los Chancas
probablemente a fines del siglo XIII (fines del reinado de Mayta Capac),
encabezados por Hancco Ayllu- lider méximo de esta nacion, no se sabe que
motivé a los Chancas a incursionar en territorios de la nacion Quechua, ;afan
expansionista?, ;dominar a los incas?, los registros de cronistas como Cieza de Le6n

se aproximarian a la primera hipotesis

Segun el folklorista Navarro del Aguila , los Chancas provienen de las nacientes del
Rio Pampas tributario del Rio Apurimac y de las lagunas de Choclococha en el
departamento de Huancavelica, que en su afan expansionista dominaron a las
naciones vecinas como los Huancavilcas, Rumanas, Poccras, los Huaris,
Vilcashuaméan y finalmente los Quechuas. La dominacion a estos Ultimos no fue
nada facil puesto que en su proceso encontraron la hostilidad geografica y la férrea
resistencia local, sin embargo los Chancas fueron vencedores, en tanto que sus
territorios de control y dominacién fueron ampliados para los Chancas instalando

! Plan Estratégico de Desarrollo de la Provincia de Antabamba al 2014

2 Plan Estratégico de Desarrollo de la Provincia de Antabamba al 2014

13
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su centro politico militar en Andahuaylas, mientras los Quechuas soportan sus
tratos crueles

El avance y posicionamiento de los Chancas, en desmedro de la nacion Quechua y
demas, hizo que desde el Cusco, los Incas tomaran las acciones encabezadas por
Inga Yupanqui, quien toma luego el nombre de Pachacuteq quien en una dificil

victoria sobre los Chancas recupera el dominio Inca.?

Los Chancas no fueron los Unicos que incursionaron en territorios Quechuas
fueron también los Aymaras grupo étnico originario de la Hoya del Titicaca, que en
castigo fue ubicado en esta zona por sus constantes rebeliones contra el Inca,
llegando a ocupar hoy las zonas pertenecientes a AYMARAES Y ANTABAMBA,
época en la que en estas zonas se desarrolla significativamente la agricultura, por los
vestigios de infraestructura agricola encontradas (andenes y sistemas de irrigacion).
No se sabe a ciencia cierta cuando llegaron al territorio de la actual provincia de
Antabamba los primeros habitantes de la zona, lo mas probable es que teniendo en
consideracion la fertilidad y abundancia de recursos que ostenta algunos de sus
valles, su poblacién habita la zona aproximadamente desde hace 6000 afios a.c. ®

Durante la época Colonial, especificamente durante el afio 1680, el duodécimo
Virrey el Duque de la Plata dividid el virreinato peruano en diez distritos
subdivididos en provincias. Las provincias o partidos de Abancay y Cotabambas
fueron comprendidos en el noveno distrito subordinado al Cusco, mientras
Andahuaylas y Aimaraes estuvieron comprendidos en el seétimo distrito
subordinados a Huamanga. Los espafioles encuentran en este territorio la mineria
como uno de los principales motivos y atractivos para el asentamiento de los

esparioles.®

Durante la época republicana se libraron muchas batallas en contra de los invasores
espafnoles y en su recorrido por los diferentes pueblos se fue eligiendo a las

primeras autoridades republicanas *

14
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La diferencia de estas distintas culturas, especialmente la Inca, marcan una nueva
etapa histérica en la Regién Apurimac, que en la actualidad se expresan en
variaciones y particularidades étnico culturales relativamente diferentes, asi
Andahuaylas y Chincheros, muestran manifestaciones culturales Chancas; Aymaraes
y Antabamba influencia cultural Aymara , mientras que Cotabambas , Grau y
Abancay influencia Inca.?

Durante la década del 80 al 90 toda la provincia fue afectada por la presencia de la
violencia generada por el terrorismo, creando inseguridad psicoldgica y material en
la vida de los pobladores, por lo cual gran parte de ellos deciden migrar hacia Ica,
Lima, Abancay y otros lugares del pais, abandonando sus tierras y viviendas, en
busca de seguridad para sus vidas por tanto se presenta despoblamiento de sus
centros poblados y también en el érea rural, pasado un periodo aproximado de
unos ocho a diez afios al ver que la situacion generada por el terrorismo habia sido
calmada , algunos pobladores ( no todos) toman la decision de volver a sus lugares
de origen dentro de la provincia, entonces se encuentran con una realidad donde
las condiciones de pobreza habian crecido sustancialmente, debido a que tenian que

empezar de nuevo desde la organizacion de sus comunidades.

El poblado de Antabamba es creado como parte del Departamento de Apurimac
durante el Gobierno Constitucional de Manuel Prado el 26 de Abril del afio 1873, el
26 de Septiembre del afio 1906 por Ley N° 218 fue elevado a la categoria de Villa
finalmente el 20 de Noviembre de 1961 por Ley N° 13731 la Villa de Antabamba
fue elevada a la categoria de ciudad.*

La provincia de Antabamba tiene una configuracion relativamente homogénea en
cuanto se refiere a: territorio, poblacion, recursos naturales, actividades econémicas
y nivel de desarrollo alcanzado , estd conformado por un territorio bastante
accidentado donde las escasas tierras que posee son muy pobres , la mayor parte
de ellas tienen aptitud minera, esta actividad en el futuro podria significar un apoyo
grande para los pobladores de esta zona, dependiendo ello necesariamente de la
gestion de sus autoridades y de la normatividad legal desde el nivel central y

® Plan Estratégico de Desarrollo de la Provincia de Antabamba
* www. Leyes.congreso.gob.pe
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regional, que permita exigir la atencién de las empresas mineras a los territorios
donde desarrollen sus actividades, la existencia de terrenos con aptitud agricola y
pecuaria permite solo el autoconsumo, de acuerdo a la informacion del Ministerio
de Agricultura, del total de la produccién agricola tan solo el 30%, esta destinado a
la comercializacion, con cuyo producto pueden adquirir productos
complementarios para su alimentacion, asumir la educacion y vestimenta de sus
hijos asi como otros gastos que demanda la atencion de la familia, dentro de lo
determinado por el Mapa de la Pobreza toda la provincia esta calificada como
Pobre.

Dentro de este contexto se tiene, que la Provincia de Antabamba como en
cualquier otro espacio territorial, las autoridades que se encuentran mas cerca de su
problematica son los conductores de los Gobiernos Locales, el desarrollo de esta
provincia es un proceso en el cual los responsables de ello, como son: el Gobierno
Regional y especialmente los Alcaldes Provincial y Distritales de sus siete distritos,
manifiestan su interés por resolver sus problemas y avanzar a través de la

realizacion del contenido de sus Planes de Desarrollo.

Los pilares de desarrollo econdmico de la provincia de Antabamba, son
basicamente la actividad agricola y la actividad pecuaria, ambas actividades
prometen cambios para el futuro de la provincia, ello es posible implementando
cambios a través de una adecuada promocion, fomento y produccién organizada,
de otro lado la Produccion Minera se constituye en una actividad importante por la
potencialidad de recursos mineros que posee.

Los Planes de desarrollo de los siete distritos dentro de sus ejes estratégicos
coinciden en que el principal problema es el de enfrentar la pobreza,
debido a que las caracteristicas de sus terrenos destinados a la actividad
agropecuaria son muy pobres, existe un escaso y/o nulo acceso a las condiciones
minimas de Salud, Educacion, Saneamiento basico, alimentacion y escasa red vial,

consecuentemente los niveles de vida son muy bajos.

Las carreteras son vias de comunicacion que constituyen una herramienta
importante dentro del marco de desarrollo sostenible de los pueblos , en el 100%
del territorio provincial de Antabamba el principal problema es el Vial , dentro de
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los distritos existen vias que comunican a su capital con sus comunidades,
parcialidades y anexos, como : caminos de herradura y caminos vecinales, estas se
encuentran en pésimo estado de mantenimiento y conservacion, generdndose como
consecuencia de ello problemas para el transito de los pobladores.

Dentro de la provincia existe la presencia de una Via de caracter departamental,
tramo puente Aparaya, Caraybamba (Provincia de Aymaraes), Mollebamba vy
Antabamba (Provincia de Antabamba) esta es una via que se encuentra en
condicion regular y tiene mantenimiento rutinario, pero existe el problema de
encontrarse muy alejada de las poblaciones (capitales de Distrito y Comunidades de
la Provincia de Antabamba), el referido Tramo de manera directa sirve tan
solamente al Distrito de Juan Espinoza Medrano; de otro lado existe también un
Camino vecinal, Tramo Santa Rosa - Huancapampa (provincia de Aymaraes),
Piscoya-Matara-Antabamba, la misma que comunica a través de Vias secundarias a
Cinco Distritos de los Siete que tiene la Provincia de Antabamba, esta via se
encuentra en condiciones de no transitable, ahondandose el problema en épocas de
lluvias, asi mismo es preciso manifestar que el distrito de Oropesa no tiene
conexion directa con su capital provincial Antabamba, ni con ninguno de los
demas distritos debido a ello es que para llegar a este distrito se debe tomar la ruta
por la Provincia de Grau, por tanto se hace totalmente necesario la elaboracion del
Plan Vial Participativo Provincial, teniendo en cuenta que las Vias de Comunicacion
se constituyen en medios de apoyo, sumamente importantes para el desarrollo de
las actividades econdmicas y sociales, por cuanto aproximan su produccion a los
mercados internos y externos consecuentemente permiten salir de su situacion de

Subdesarrollo y pobreza.

Es conveniente manifestar que las Municipalidades provincial y distritales de la
provincia de Antabamba, cuentan con escasos recursos presupuestales transferidos
desde el Gobierno Central , no existe posibilidad de captacion de recursos
Directamente Recaudados ( Recursos Propios) limitandose solamente a lo poco que
ingresa por la atencion en Registro Civil ( expedicion de certificados de Nacimiento,

defuncidn y esporadicamente matrimonios).

Consecuentemente, podemos afirmar que en la provincia de Antabamba , las vias
de comunicacion (carreteras) se consideran como ejes de integracion y desarrollo

esenciales para alcanzar mejores niveles de vida de la poblacion, permitiendo la
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1.2.

1.2.1

integracion al mercado interno y externo, propiciando garantizar el impulso del
desarrollo econdmico y social , por cuanto viabilizaran nuevas dindmicas sociales y
econdmicas locales y regionales, logrando garantizar el aprovechamiento racional de

los espacios con potencial de recursos.

ASPECTOS GENERALES DE LA PROVINCIA

Ubicacién Geogréfica y Division Politica

La Provincia de Antabamba, est4 situada en la zona Sur del departamento de
Apurimac, entre las coordenadas 72°61’ y 73°28' de Longitud Oeste y 14°11’ y
14°44’ de Latitud Sur, abarca las regiones naturales de Quechua, Suniy Puna.

El &mbito Provincial se encuentra ubicado entre las Subcuencas del Apurimac y el
Pachachaca, con altitudes que van entre 3 200 m.s.n.m.( Distrito El Oro) hasta
mas de 5 000 m.s.n.m. ( Distrito Oropesa)

Politicamente esta provincia estd conformada por 7 distritos:

CUADRO N° 01

DIVISION POLITICA DE LA PROVINCIA DE ANTABAMBA

Distrito Capital Distrital Ubicacidn (Subcuenca) Capital Provincial
Antabamba Antabamba Rio Antabamba Antabamba

El Oro Ayahuay Rio Antabamba

Huaquirca Huaquirca Rio Antabamba

Juan Espinoza Mollebamba Rio Antabamba

Medrano

Oropesa Totora Oropesa Rio Totora y Totora Oropesa

Pachaconas Pachaconas Rio Antabamba y Mollebamba

Sabaino Sabaino Rio Antabamba y Mollebamba

FUENTE: INEI, Compendio Estadistico del Departamento de Apurimac, 2002

1.2.2

Plan Estratégico de Desarrollo de la Provincia de Antabamba, 2005

Limites de la Provincia

La Provincia de Antabamba geograficamente limita:
- Porel Norte : Con las  Provincias de Abancay, Grau,
Cotabambas y Aymaraes del Departamento de

Apurimac.
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Por el Este:

- Por el Sur :

- Por el Oeste:

1.2.3 Altitud

Las altitudes correspondientes a las capitales de Distrito, en

Con la Provincia de
Departamento de Apurimac vy

Cotabambas

del

la Provincia de

Chumbivilcas del Departamento del Cusco.

Con la Provincia

Departamento de Ayacucho y

de Parinacochas

Union del Departamento de Arequipa.

del
la Provincia de La

Con la Provincia de Aymaraes del Departamento de

Apurimac.

la Provincia de

Antabamba, oscilan entre los 3 200 m.s.n.m que corresponde al distrito de Juan

Espinoza Medrano, y

N° 02)

CUADRO NF* 02

UBICACION GEOGRAFICA DE LOS DISTRITOS Y DE LA
PROVINCIA DE ANTABAMBA

los 3 636 m.s.n.m. al distrito de Antabamba. (Ver Cuadro

DISTRITO Coordenada Rango Altitudinal
Latitud Sur Longitud Oeste Altitud Region
m.s.n.m.

Antabamba 14°11' y 14°44’ 72°61y 73°28’ Sierra
Antabamba 14° A% 72°79 3636 Sierra
El Oro 14° 11 73° 02’ 3200 Sierra
Huaquirca 14° 31 72°79 3480 Sierra
Juan Espinoza Medrano 14° 56’ 72° 92’ 3229 Sierra
Oropesa 14° 42 72° 61 3310 Sierra
Pachaconas 14° 16’ 72° 98’ 3438 Sierra
Sabaino 14° 27 72] 95 3433 Sierra

FUENTE: INEI, Compendio Estadistico del Departamento de Apurimac, 2003
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1.2.4 Extensién Territorial

La Provincia de Antabamba, tiene una superficie territorial de 3,219.76 Kmz2. el
distrito de mayor extension territorial es Totora Oropesa con 1,180.12 Km2,
seguido por los distritos de Juan Espinoza Medrano, con 623.22 Km2 y Antabamba
(Capital de la Provincia) con 603.76 Km2. Comparativamente con la extension
departamental representa el 15.7% de esta.

CUADRO Nr¢ 03
EXTENSION TERRITORIAL DE LOS DISTRITOS DE LA
PROVINCIA DE ANTABAMBA

Provincia y Distritos Capital Superficie en Kmz2.
Antabamba Antabamba 603.76

El Oro Ayahuay 68.81

Huaquirca Huaquirca 337.60

Juan Espinoza Medrano Mollebamba 623.22

Oropesa Oropesa 1180.12
Pachaconas Pachaconas 226.73

Sabaino Sabaino 178.77

Antabamba (Provincia) 3219.76

FUENTE: INEI, Compendio Estadistico del Departamento de Apurimac, 2002

1.2.5 La Provincia de Antabamba en el Contexto Departamental

La Provincia de Antabamba significa el 15.7% de la extension territorial
departamental, la capital de Provincia es la ciudad de Antabamba, que al mismo
tiempo es capital del distrito del mismo nombre.

Dentro del territorio de la provincia existen conflictos por limites a nivel de
distritos, asi como, conflictos intercomunales por territorio, describiendo podemos
manifestar que, el 100% de los distritos tienen algin nivel de conflicto
condicionando muchas veces a propuestas de tipo antitécnico, y una escasa
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posibilidad de viabilidad ambiental y econdmica, como ejemplo se puede sefialar la
propuesta planteada por el Distrito de Pachaconas referente a la construccion de la
carretera Pachaconas - Huancaray, tan solo con el objetivo de evitar el paso por la
localidad de Ayahuay (carretera existente), de ejecutarse el proyecto (Pachaconas -
Huancaray), generaria por un lado severos impactos en la geologia del territorio,
dada su alta vulnerabilidad, por otro lado dificilmente podria justificar los altos

costos que demandaria la construccion.

Actualmente la base econdmica de la provincia de Antabamba y la integridad de
sus distritos esta sustentada en la existencia de sus terrenos escasos y pobres
disponibles para la agricultura y ganaderia los mismos que, estan ubicados en la
cuenca del rio Antabamba, la actividad pecuaria esta dada por la crianza y
comercializacion de auquénidos ( llamas y alpacas), también se comercializan sus
derivados como la fibra (en mayor escala) , y en menor escala la carne y los tejidos
como ponchos, frazadas, llicllas etc, los mismos que son transformados
artesanalmente.

Existen denuncios mineros presentados por empresas extranjeras y nacionales en
los distritos de ElI Oro, Pachaconas, Sabayno, Huaquirca, Antabamba, Juan
Espinoza Medrano y Oropesa estos, por informe de la Direccion Regional de

Minas aun se encuentran en proceso de exploracion.

Los ejes viales provinciales constituyen medios de apoyo muy importantes para el
desarrollo de sus actividades econdmicas y sociales, por tanto las condiciones de
transitabilidad en que se encuentran o la falta de ellos influyen en la competitividad
de las diferentes actividades, consecuentemente en el Desarrollo de la Provincia, en
este contexto la integracion es esencial para alcanzar mejores niveles de vida de la
poblacidén y consecuentemente posibilitar el desarrollo de la provincia, asi como
para afianzar la integracion con el mercado interno y externo , viabilizar nuevas
dindmicas sociales y econémicas locales y regionales, propiciando que la capital de
provincia y las capitales de distrito se constituyan en ejes de desarrollo sostenibles
aprovechando su potencial de recursos principalmente en la agricultura, ganaderia,
mineria y turismo, por tanto es ineludible la ejecucion de inversiones en proyectos
de mantenimiento y conservacion de la infraestructura vial provincial de
Antabamba, de modo que sirva como soporte basico para el desarrollo de los
sectores productivos.
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La provincia de Antabamba, cuenta con una infraestructura vial en malas

condiciones, la capital de la provincia tiene acceso por dos vias:

La carretera departamental que parte del ramal Puente Aparaya - Caraybamba
(en el distrito de Aymaraes), la misma que articula el distrito de Juan Espinoza
Medrano para llegar finalmente a la capital de Distrito de Antabamba y su
extension es de 102 Km.

Por otro lado cuenta con un acceso vial, carretera vecinal que parte del ramal
de Santa Rosa (Aymaraes), permite la articulacion vial de los distritos de
Pachaconas, El Oro, Sabaino y Huaquirca, para finalmente llegar a la capital de
la Provincia de Antabamba, esta via tiene 79 Km. y esta considerada como
Camino Vecinal, ha sido construida por la Region Apurimac.

Al interior del distrito existen caminos vecinales (trochas carrozables):
@ De Antabamba -Ichune - Ninaccasa tiene 64 Km. Esta empalma a una

carretera minera y articula la ciudad de Arequipa, via compafiia minera
Arcata. El acceso vial hacia el distrito de Oropesa actualmente se
realiza por la ciudad de Chuquibambilla (Provincia de Grau del
departamento de Apurimac), no existe una via carrozable de
Antabamba a Totora Oropesa por lo cual existe mucha dificultad en la
comunicacion con este distrito. Existe la posibilidad de la Construccion
de un Camino Vecinal que conecte directamente con la capital
Provincial, Via Tramo Ninaccasa - Oropesa (Aproximadamente 30
Km.).

Puente Huancapampa-Ayahuay (capital del distrito de EL Oro)-
Pachaconas considerado Camino vecinal con una longitud de 23.74
Km., la intervencion que tiene éste camino es el de Rehabilitacion por
PROVIAS Rural, Oficina Zonal de Apurimac.

Puente Achocca — Sabaino, esta considerada como camino Vecinal,
tiene una longitud de 7.50 km. Se encuentra actualmente en
Rehabilitacion por PROVIAS Rural, Oficina Zonal de Apurimac.
Ramal desde la comunidad de Matara a la capital del distrito de
Huaquirca esta considerada como camino Vecinal, tiene una longitud
de 15.2 km.

Al interior de la Provincia también existen caminos de Herradura que unen a

comunidades con sus Capitales de Distrito y entre si.
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MAPA NP° 01: Ubicacion de la Provincia en el Departamento y el Pais
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Mapa N° 02: Division Politica de la Provincia en Distritos.
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El historico conflicto de limites e intercomunales por territorio se mantiene latente
generando rivalidad desde tiempos pasados hasta la fecha, consecuentemente dando
lugar a la escasa y limitada coordinacion para la ejecucion de acciones en conjunto

entre autoridades, especialmente los Alcaldes Provincial y Distritales.

CUADRO N° 04
CONFLICTOS POR LIMITES A NIVEL DE DISTRITOS
PROVINCIA DE ANTABAMBA 2003

DISTRITOS EN CONFLICTO ZONA DE CONFLICTO/
OBSERVACION

Antabamba-Totora Oropesa Patallancalla

Antabamba — Huaquirca Accochupi

Ayahuay ( El Oro)- Tiaparo Aymaraes

Huaquirca- Sabaino Parcachota parte alta ( pasturas)

Mollebamba — Antabamba Todo el lindero ( Pacobamba,
Sequefia)

Sabaino — Pachaconas Por uso de pastizales

FUENTE: CBC, 2003
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CUADRO N° 05

CONFLICTOS INTERCOMUNALES POR TERRITORIO

CAUSAS EFECTOS SOLUCIONES
Explotacion ~ de| Pastoreo en| Concertar entre
recursos sin autorizacion| zonas que no| autoridades  locales
de autoridades locales corresponde a su| (Comunidad, PNP,
Desconocimiento | comunidad Agricultura)
de  documentos  de
titulacion Pactos para el
Desconocimiento | Robo de animales| cumplimiento de
de Normas y Leyes ( acuerdos
Coincidencia  de| @abigeato) Saneamiento  fisico
limite  Distrital con el legal
Provincial Abuso de
Autoridad
Capacitacion en
normas para tenencia
Pastoreo de tierras
antitecnico que se
traduce en
descertificacion

Fuente: Plan Estratégico de Desarrollo de la Provincia de Antabamba

La Provincia de Antabamba, de acuerdo a la calificacion de FONCODES Mapa de
Pobreza esta considerado como Zona Pobre pese a su potencial de recursos, esta
tipificacion esta dada por su escaso desarrollo debido fundamentalmente a la
deficiente articulacion vial interna y externa, escasa produccion y falta de empleo asi
como la falta de acceso a los servicios minimos necesarios, o que en parte ha
generado la permanente migracion de sus pobladores, en particular hacia las zonas
de Abancay, Cusco, Arequipa, Limay otros.

El recurso que ocupa mayor extension territorial en la Provincia de Antabamba
estd constituida por el sector Minero (67.8 % del total del territorio provincial)
seguido en orden de importancia por el ganadero (por existir terrenos con aptitud
para pastoreo especialmente en las punas donde se produce camélidos
sudamericanos, ovinos y equinos) y el agricola cuya produccion en un 70%

aproximadamente es destinada para el autoconsumo.
La actividad agricola por las caracteristicas de la geografia provincial, esta basada en

la instalacion de andenerias ( muchas que son antiguas) las que actualmente se

encuentran en deterioro , la infraestructura de riego esta constituida por reservorios
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pequefios y canales de irrigacion de caracteristica menor, en algunos casos caja de
canal de concreto y en la mayoria son cajas de canal en tierra, que constantemente

son averiadas por los efectos de los fendmenos climaticos (lluvias excesivas).

En la capital de la provincia de Antabamba existen dependencias de la
Administracion Puablica como Ministerio de Agricultura, Agencia Agraria
PRONAMACHS, Ministerio de Salud Hospital de Antabamba, Ministerio de
Educacion UGEL Antabamba, la Oficina Provincial de RENIEC, la Oficina Zonal
de la Sub Region Antabamba y el Poder Judicial con el Juzgado Mixto de
Antabamba, todas ellas con capacidad de decision limitadas, requiriéndose en la
mayor parte de oportunidades y casos ser tramitados necesariamente en la ciudad
de Abancay capital del departamento de Apurimac.

ANALISIS DEL MEDIO FISICO Y DE RECURSOS NATURALES

Medio Fisico v Relieve

Las caracteristicas del espacio fisico y relieve de la provincia de Antabamba ha
tenido una influencia determinante en el minimo desarrollo Vial de sus distritos y
comunidades campesinas, dificultdndose la construccion de carreteras que
permitirian la integracion entre ellos y sus comunidades, anexos, parcialidades, con
su capital provincial Antabamba, debido fundamentalmente a la presencia de
Relieve muy accidentado (Rocas y pendientes) los que exigen cuantiosas inversiones
para ser superadas.

El espacio Fisico de la Provincia de Antabamba, se caracteriza por presentar un
Relieve muy variado, las caracteristicas topograficas condicionan en términos

generales la presencia de cuatro regiones (clasificacion de Pulgar Vidal):

Regidn Jalca :

Ubicada por encima de 4 800 m.s.n.m. donde se presenta la sucesion de cadenas y
picos, principalmente en las cabeceras que comparten los distritos de Antabamba y
Totora Oropesa (Ninacasa), donde se presenta la roca Madre, alternando con zonas
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que cubren de suelo rojizo, en ésta zona la vegetacion es escasa. Generalmente
cubierto por Herbicea de Tamafio Rastrero, éstas montafias antiguamente

estuvieron cubiertas de Nieve.

Region Puna:

Ubicada por encima de 4000 m. de altitud, (Antabamba y Totora Oropesa) se
caracteriza por tener presencia de una vegetacion graminea, con presencia de zonas
himedas (bofedales), con aptitud ganadera, donde se pastan rebafios de alpacas en
mayor cantidad, seguido por vacunos criollos.

Regidén Suni :

Ubicada entre los 3 800 y 4000 m. de altitud, (Sabaino, Huaquirca, Juan Espinoza
Medrano y El Oro) se caracteriza por la presencia de vegetacion rastrera de
pastizales, predomina la crianza de vacunos y ovinos, seguida de camélidos, existen
algunas zonas de praderas, donde existe cultivo temporal (rotacion colectiva) de
Tubérculos, como la papa, olluco, oca; Cereales como la cebada; Leguminosas
como las habas, complementandose con la vegetacion de tipo arbustivo, de tamafio

mediano.

Region Quechua :
Ubicada entre los 3200 a 3600 m.s.n.m. (Juan Espinoza Medrano, ElI Oro y
Huaquirca) sus valles estrechos se caracterizan por la presencia de vegetacion

arborea, y arbustiva de matorrales y el principal cultivo es el maiz.
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Mapa N° 03 Relieve de la Provincia
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1.3.2. Recursos Naturales

La mayor parte de las poblaciones de la provincia de Antabamba: Distrito de El oro,
Didtrito de Pachaconas, Distrito de Sabayno, Distrito de Huaquirca, cuentan con
Recursos Naturales agricolas y pecuarios, constituyéndose estos en su principa
actividad econdmica, fisicamente estas poblaciones se encuentran ubicadas en la
Cuenca del Rio Antabamba y tienen mayor vinculacién econdmicay social (Mercados,
educacion y salud) con la capital del departamento, Abancay, debido fundamentalmente
a la existencia de la Via que los aproxima ( tramo Santa Rosa Huancapampa-
Antabamba).

1.3.2.1.Suelos

Como toda la cadena de los Andes Apurimefios, el sistema edéfico es complejo y
esta modelado por la interaccion de diversos factores, presentandose lo siguientes:

» Geomorfologia donde destacan las vertientes montafiosas y colinas empinadas
a escarpadas (62% del territorio), vertientes montafiosas y colinas
moderadamente empinadas que abarcan el 19% del territorio.

« Clima variado que al mismo tiempo condiciona una vegetacion y fauna diversa.

e Grado de intervencion del hombre, que mediante el trabajo agricola durante
décadas ha variado las condiciones texturales de los suelos en la zona de valle
especialmente.

Agricultura.-

El recurso suelo esta orientado basicamente al uso mayor de la tierra con fines de

aprovechamiento para el desarrollo Agricola sea para cultivos en limpio o

transitorio, cultivos permanentes, asi como para produccion forestal, pastos

naturales y tierras de proteccion.

Litologica vy estratigraficamente, en el territorio de la Provincia de Antabamba se

presentan los siguientes grupos:

e Grupo Yura.- secuencias de Lutitas negras bituminosas con bancos potentes de
calizas negras, areniscas de coloracion rojiza, a marrones con intercalacion de
lutitas grisaceas a oscuras.

e EM Ferrobamba.- conformado por calizas grises oscuras, con bancos calcareos

de color amarillento, estas calizas son macizas y compactas, estratificados en
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bancos de 0.30 a 2 metros aproximadamente, hacia la base presentan lutitas, y
al techo calizas arenosas de color gris claro, estas calizas presentan un
alineamiento este oeste, se observa en todo el camino a Antabamba grandes
potencias que van desde 600 a 700 metros, gran parte de la formacion
Ferrobamba ha sido intruido por cuerpos igneos, los cuales han recristalizado,
y meteorizado, originando los marmoles que tienen relacion con el origen de la

zonas mineralizadas de cobre, zinc, plata, hierro, etc.

e Volcnico Tacaza.- presenta derrames andesiticos, en general de tonalidad

chocolate, rojizo en bancos, de més de 2 metros con intercalacion de brechas y

aglomeraciones volcénicas en la parte superior.

»  Depésitos Fluvio Glaciares.- conformado por Clastos subangulosos, con diametros

entre 13 a 15 cms. de rocas volcanicas areniscas, con matriz terrosa y calcérea.

» Depbsitos Aluviares.- se encuentran en las partes bajas cerca al rio a un nivel de

3200 m.s.n.m aproximadamente, presentando clastos redondeados, con
didmetros que oscilan desde 10 cms. a 35 cms.

Por su textura, los suelos en las partes altas son de tipo Franco Arenoso, de calidad
agrologica medianamente apta para el cultivo, con limitaciones por factores climaticos
, siendo el cultivo de tubérculos en algunas laderas uno de sus usos agricolas, sin
embargo son aptas para la produccion forrajera y la ganaderia (crianza de camélidos:
alpacas, vicuiias y llamas) estos se ubican en los distritos de Antabamba, El Oro, Juan
Espinoza Medrano, Huaquirca, Pachaconas Oropesa y Sabayno, estos suelos
presentan un deterioro en cobertura vegetal debido al mal uso de los pastizales.

Los suelos de la zona media y baja son de origen Coluvial, donde se propicia un
contenido organico, con presencia abundante de piedra (Sub cuenca de Antabamba:
Antabamba, Subcuenca de Mollebamba; Calcauso y Microcuenca Totora Oropesa:
Totora Oropesa)

Las condiciones ecoldgicas en la parte baja favorecen el cultivo del maiz, y el pastoreo,
existe una gran cantidad de tierra calificadas como eriazas, debido a sus pendientes
abruptas con afloraciones rocosas, los suelos de esta zona presentan potencialidades
para la diversificacion con cultivos permanentes o plurianuales, como la Tara, licuma,

palta, orégano o maderas finas como el Cedro, estos terrenos se ubican en la parte
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baja de los distritos de Antabamba, ElI Oro, Juan Espinoza Medrano, Huaquirca,

Pachaconas, Oropesa y Sabayno.

CUADRO N° 06

CLASIFICACION DE SUELOS POR CAPACIDAD DE USO MAYOR DE LAS

TIERRAS DE LA PROVINCIA DE ANTABAMBA

DESCRIPCION SIMBOLO Ha %
Proteccion Xsec 7952.83 2.44
Pastos de Paramo, calidad agrol6gica, Media| P2sec- Xsec 1123.35 0.34
Proteccion, limitacion por suelo, erosion y clima
Pastos, calidad agroldgica media, proteccion, P2sc- Xse 5110.04 1.57
limitacion por suelo, erosion y clima
Pastos de Péaramo, calidad agroldgica media,| P3sec-Xsec 112171.3 34.43
proteccion limitacidn por suelo erosién y clima.
Proteccion — Pastos- cultivos en limpio, calidad| Xse-P3sec-A3sec 44561.04 13.68
agroldgica baja limitacion por suelo, erosion
clima
Proteccién pastos cultivos en limpio, calidad| Xse-P3se-A3se 3378.88 1.04
agroldgica, baja limitacion por suelo y erosion.
Proteccion Pastos, calidad agroldgica, baja Xse-P3sec 151062.73 46.37
limitacion por suelo, erosion y clima

Lagunas 383.79 0.12
Area total 325811.00

FUENTE: INRENA 2001

Plan Estratégico de Desarrollo de la Provincia de Antabamba, 2005

En el cuadro precedente se puede apreciar que, dentro de la provincia de

Antabamba la mayor cantidad de tierras estan tipificadas como terrenos de

proteccion, de pastos con limitaciones para su uso por la calidad de suelos erosion y

clima, que no favorece a su explotacion 151062.73 Has (46.37% del total

provincial), pastos de paramo con calidad agroldgica media, proteccion limitacion

por suelo erosion y clima 112171.3 Has (34.43 % del total provincial).
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La textura de los suelos en las partes altas son de tipo franco arenoso de calidad
agrolégica medianamente apta para el cultivo, con limitaciones por factores
climaticos , el cultivo de tubérculos se adectia en algunas laderas , estos suelos son
aptos para produccion forrajera y la ganaderia, su potencialidad se sita en la
crianza de camélidos ( alpacas vicufias y llamas); en términos generales muestran
niveles diferenciados de deterioro en su cobertura vegetal debido al mal uso de los
pastizales.

Los suelos de la zona media y baja son de origen coluvial de caracteristica franca y
profunda, donde las condiciones de humedad y temperaturas templadas han
propiciado su desarrollo con mayor contenido organico, pero siempre mostrando
abundante presencia de piedra; estas tierras se encuentran en la parte baja de las
poblaciones de Antabamba (sub cuenca del Antabamba), Calcauso (sub cuenca del
Mollebamba) y las que circundan a la localidad de Totora Oropesa (microcuenca del

mismo nombre) cercanas a la rivera de los rios y quebradas correspondientes.

Es importante destacar que en las caracteristicas del microrelieve de los suelos
agricolas de la zona baja ha influido el hombre, al construir terracerias en
considerables extensiones, frente a condiciones ecoldgicas favorables y las
limitaciones por fuerte pendiente, sin embargo en la actualidad el monocultivo del
maiz y el pastoreo trashumante, esta generando un desgaste desequilibrado de los
mismos y una disminucién gradual de su capacidad productiva. Existe una cantidad
importante de tierras calificadas como eriazas o de proteccion, debido a sus
pendientes abruptas con afloraciones rocosas que impiden la existencia de
vegetacion homogénea. Los suelos de esta zona, combinados con la oferta de los
otros recursos presentan potencialidades para una diversificacion con cultivos
permanentes o plurianuales que tienen demanda en el mercado externo como son la

tara, la licuma, la palta, el orégano o maderas finas como cedro entre otros.
Existe una moderada erosion de los suelos que afecta mayormente a las areas

agricolas; es mas acentuada conforme aumenta la pendiente y a veces severa en

algunos adyacentes a zonas donde se han construido carreteras.
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MAPA N° 4 Capacidad de uso mayor de suelos
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CUADRO N° 07
COBERTURA VEGETAL Y USO ACTUAL DE TIERRAS
DE LA PROVINCIA DE ANTABAMBA

DESCRIPCION Ha %
Herbazal de Tundra 133.123 40.9
Pajonal, Césped de Puna 88.718 27.2
Bofedales 15.773 4.8
Tierras Altas con escasa 0 sin vegetacion 49.727 153
Otras Tierras 38.088 11.7
Lagunas 384 0.1
Area Total 325.811 100
FUENTE: INRENA, 2003

Plan de Desarrollo Estratégico De la Provincia de Antabamba., 2005.

1.3.2.2. Clima

La provincia de Antabamba por la diversidad de pisos ecoldgicos, presenta una
variedad de climas, como el frio Glaciar en alturas proximas a los 4800 m.s.n.m., en
las cumbres nevadas, frio en las punas o altas mesetas, sus temperaturas, superan
los 10 °C durante el dia y menor a 0° durante las noches, especialmente en las zonas
limitrofes con las punas. Esta zona es susceptible a fuertes vientos que se acentlan
en las tardes y noches de Junio, Julio y Agosto propiciando la presencia casi
permanente de heladas, estas condiciones de clima se hacen menos severas
conforme se desciende en altitud hasta cuando llega a los 3600 m.s.n.m. por debajo
del cual el clima se hace templado y agradable en el dia con noches levemente frias
y heladas, suaves en los meses de junio y agosto.
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Durante los meses de Noviembre, Diciembre, Enero, Febrero y Marzo de todos
los aflos se presenta la presencia de precipitaciones fluviales intensas, las mismas
que oscilan en un rango de 600 a 800 mm/seg. , en el recorrido de la carretera, en
los Tramos de Aparaya- Caraybamba-Mollebamba- Antabamba y el camino vecinal
en el Tramo Santa Rosa- Huancapampa-Matara- Antabamba se tiene la presencia de
riachuelos que en épocas de lluvias aumentan su caudal al punto de interferir el
transito normal, en la parte alta encima de 3600msnm, la temperatura mayor alcanza
hasta 14°C, las nevadas bloquean la transitabilidad de los caminos vecinales y de
herradura, de igual modo los pastos son cubiertos por nieve, lo que imposibilita la
alimentacion de los animales es preciso indicar que en los Gltimos cinco afios toda
la provincia de Antabamba, ha sido declarada en emergencia por presencia de
heladas que han generado muertes masivas de camélidos sudamericanos, principal

actividad en la parte alta de los distritos.

1.3.2.3. Recursos Turisticos

Antabamba cuenta con numerosos Recursos Turisticos, los mismos que se
encuentran estancados debido a la poca o nula promocion, razén por la cual los
ingresos por este concepto son irrelevantes. Existen recursos turisticos naturales
como nevados, lagunas, paisajes, aguas termales, cafiones, cataratas, cuevas,
moradores y animales como las vicufias; y culturales como Andenerias, templos,
cavernas, fortalezas, puentes, artesanias en textiles, peleterias y folklore.
Costumbres y el calendario de festividades Religiosas y tradicionales como el Pago a
la Tierra, el Chacco de Vicufas, Corridas de Toros con Condor (Yawar Fiesta).

El Potencial turistico de la Provincia de Antabamba, se detalla en el Cuadro N° 09,
cabe enfatizar que dentro de la provincia, el desarrollo de la Red Vial y de servicios
hacia los lugares donde se encuentran ubicados los recursos turisticos, tanto
Naturales como Culturales es escaso y/o nulo.

No existen Circuitos Turisticos desarrollados, los lugares con Potencial Turistico,
actualmente estan siendo vinculados por caminos de Herradura, y en muy pocos
casos como los bafios de Lapaga en Mollebamba, tiene una Via de acceso Vehicular

construida por una empresa minera.
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Mapa N° 05 : Pluviosidad de la Provincia.
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) CUADRO N° 08
RECURSOS TURISTICOS DE LA PROVINCIA DE ANTABAMBA

Lugar Nombre del recurso Principal | Conserv| Vias de| Distanc | Tiem| Observaciones
Atractivo | acion Acceso ia po
C|TC|CH de
Antabamba Andenerias Pre Inca Regular X En uso agricola
(Huanca)
Templo de San Salvador Colonial | Regular X
Caverna Funeraria Lloque Pre Inca X
Ruina de Huamayna, de Lahua lahua| Pre Inca X
y de Chihuarmarca
Bafios de Ccochoq Moderno | Regular X Cuenta con Piscina, falta
mantenimiento permanente y
acondicionar vestidores.
Restos arqueoldgicos en Curasco Y| Inca X
Pescaya
Cementerios Antiguos de Amaya y de X
Campamerayoc Inca
El Oro Andenerias Pre Inca Regular X En uso agricola
(Huari)
Fortaleza Antigua Inca X
Puente Ayahuay Colonial X
Huaquirca Templo Colonial | Malo X En peligro
Andenerias de Inarca Pre Inca Regular X En uso agricola
(Huanta)
Muro Antiguo Inca Perca Inca X
Ciudadela antigua de Pulla Pulla Inca X
Restos Arqueoldgicos de Alwaso Pre Inca X
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Cueva de Curamao Natural X
Canal de Lucre Natural X
Pintura Rupestre de Allhuanso Pre Inca X
Oropesa Bafios Termales de Kilcata, Ampacho| Natural Regular Estado Natural y paisajes
y Yumire impresionantes. Recibe turistas
nacionales provenientes de Grau
y en ocasiones de Abancay
Paisajes, flora, fauna, lagunas | Natural X
nevados
Atractivos Turisticos Naturales de| Natural
formaciones geolGgicas: Jakencho,
Oropesino, Ventana del Futuro
Artesanias en textiles, y peleteria,| Actual
folklore
Cafiones de  Chaupimonte y| Natural X
Pucaccocha
Restos Arqueoldgicos Pre Inca X
Sabaino Paisaje Natural X
Aguas Termales de Sonccoraccay Natural X Acceso Dificil
Restos Arqueoldgicos de| Pre Inca X Utilizado por la Poblaciéon para
Sonccoraccay festividades
Andenerias de Q’eshua, Soncco y| Pre Inca | Regular X En uso Agricola
Antilla
Restos Arqueoldgicos de Chinya,| Pre Inca X
Mallqui Mallqui, Pantipata, Llagtora
Kantora,  Surpuni,  Gentilniyoc,
Tinkoq
Cueva de Tijia Pre Inca X
Catarata de Chancara Natural X
Lagunas Natural X
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Cafidn Natural X
Vicuiias Natural X
Cuevas Natural X
Miradores del Condor Natural X
Juan E. Medrano| Restos Arqueoldgicos Maucallagta y| Pre Inca X
Arcopunco
Calvario Pre Inca X
Bafios Termales de Alpaca Moderno Cuenta con una piscina precaria,
carece de vestidores sin
mantenimiento.
Casona de Juan Espinoza Medrano | Colonial
Pachaconas Puente Calicanto Colonial
Restos  Arqueoldgicos de Marcal Inca X

Marca, Illapata y de Pucro

FUENTE: Plan Estratégico de Desarrollo de la Provincia de Antabamba
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Mapa N° 06 : Areas de Potencial Turistico
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CUADRO N° 09
POTENCIAL TURISTICO POR DISTRITOS

Distrito Restos Zonas Zonas Bafios Otros Total
Arqueold | Turisticas | Ecoldgicas| Termo (Miradores
gicos de Medicinal | , Templos)

Aventura

Antabamba 5 - - 1 1 7

El Oro 3 - - - 3

Huaquirca 5 - 2 - 1 8

Juan Espinoza| 2 - - 1 - 3

Medrano

Oropesa 1 2 - 1 2 6

Pachaconas | 2 - - - - 2

Sabaino 3 5 1 1 1 11

FUENTE: INC, Planes Distritales MIMDES, 2003

Muchas de las potencialidades de recursos turisticos no estan inventariados ni
mucho menos puestas en valor por el Instituto Nacional de Cultura, no existe

promocion ni difusion por parte de alguna instancia provincial y menos distrital

1.3.2.4. Recursos Mineros

Las condiciones Geoldgicas de los suelos de la Provincia de Antabamba, permiten
la existencia, de Recursos Mineros Metélicos y No Metélicos.

Al afio 2005, 221.057 Has. del territorio Provincial se encuentra en concesion a 44
empresas Mineras, de las cuales actualmente vienen operando, en la fase de
Exploracion 4 empresas, entre las que se puede citar a GEODRIL SAC, en
Pachaconas, Cordillera de las Minas en Sabayno y CEDEMIN, en Juan Espinoza
Medrano y otros se encuentran realizando trabajo de Prospeccion, (Distritos de
Juan Espinoza Medrano, Pachaconas y Sabayno), es preciso, anotar que existe
mineria aurifera artesanal, en los distritos de El Oro, Pachaconas y Sabayno, con un
impacto minimo en la generacion de ingresos para los pobladores de la Zona.
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Como posibilidad futura, es posible, la explotacion del Proyecto Minero Las
Bambas, existiendo una posibilidad de cambios econdmicos y sociales en beneficio
de la poblacion, de la Provincia de Antabamba.

En la actualidad la Empresa Cordillera de Minas con capitales Chilenos y Brasileros,

viene, trabajando a nivel de mediana mineria, con interés en Cobre.

Por informe del Ministerio de Energia y Minas, se tiene que en la Sub Cuenca del
Antabamba, de un total de 321 901 Ha. de superficie Provincial con potencial
minero, se encuentran concesionadas 221 057 Ha., a un total de 44 empresas en los
7 distritos de la provincia.
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CUADRO N°
PROSPECTOS Y ACTIVIDAD MINERA METALICA AL 2005

10

EMPRESA NOMB | UBICACION CAT| ETAPA ARE | OBSERVACION

MINERA RE DEL| LUGAR PROVI | EG A
PROYE | DISTRITO | NCIA ORI PRO
CTO A DUC

BUENAVENTURA | TRAPIC | Juan Antabam | B Exploracién Licencia Social en
HE Espinoza ba Consulta

Medrano

CORDILLERA DE| LAHUA | Lahuani, Antabam | B Exploracién

LAS MINAS S.A| NI Surani, Juan| ba

Alberto Caballero Espinoza

Noriega Gerente Medrano

General

CORDILERA DE| ANTILL | Antilla -| Antabam | B Exploracién

LA MINAS S.A. A Sabayno ba

ANDES YANAM | Pachaconas | Antabam | B Exploracién

RESOURCES A ba

COMPANIA

MINERA S.AC. -

Alexander Black -

Representante Legal

ANGLO PUCA Chufiuhuach | Antabam | B Exploracién

AMERICAN CORRAL| u ba

Timothy J. Béale

Gerente de

Exploracion

SOC. MINERA DE| ANNIE | Huaquirca Antabam | Pequ| Instalacion

R. Ltda. ba efo

FRONTERA UNO

José  Berrocal V.

Gerente

MINEROS CORILO| Pachaconas | Antabam | C Exploracién EIA

MAGNOS S.A.C. MA ba

BUENAVENTURA | CHILAC | Huaquirca Antabam | B Exploracion | 3600 | EIA

SAA OCHA ba Ha

FUENTE: Direccién Nacional de Energia y Minas 2005
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CUADRO N° 11

RELACION DE EMPRESAS MINERAS CON CONCESIONES MINERAS EN
LA PROVINCIA DE ANTABAMBA

Empresa Total Concesiones Mineras

Cedemin S.A. 19

Argento SRL. Cia Minera 94

al
o

Southern

Minera Maracole Per S.A

Rey de la Cuba Maria Aleja

Fiedler Villalonga Herbert

Belaunde Aubry Rafael Luis

Kori Pampa SA Cia Minera

Porvenir 11 Cusco SRML

Las Calandrias del Cusco SRML

Los Gorriones del Cusco SRML

Valor SRML

Pefioles del Perti SA Minera

Ruiz Villacorta Franco

Midas Minerais SA

Charoel SA

Cambior Perd SA SOC Minera

N S ) B ) B S 2 1 I Y I I (S [ N ISR RSN B S |

Lamas Lopez Carlos Alberto

[EEN
o

Rio Alcon Explorations Sucursal Peru

Ortega Ugarte Miguel

Del Sur Oeste SA Minera

Minera Elba SAC

Arcata SA Cia Minera

Badal Pacheco Reynaldo

RTZ Mining And Explorer Limited Suc Peru

Rimex Peruana

Pereyra Aguirre Pablo Enrique

Aurora SA Cia Aurifera

= W | O W | B O 00 W

Las Aguilas del Cusco SRML
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Centeno Zela Antonio 1
Condoroma SA Adm. De Minas 3
Aroni Castillo Armando 3
Savage Exploration Suc del Peru 6
Buenaventura SA Cia de Minas 2
Anaconda SA Minera 1
Ares SAC Cia Minera 16
Tumin SA Cia Minera 1
InPert SA Cia Minera 3
GoOmez Hidalgo Eduardo David 1
Mauricio Hochschild & Cia Ltda SA 1
TOTAL 271

FUENTE: Plan Estratégico de Desarrollo de la Provincia de Antabamba
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CUADRO N¢ 12

RESERVAS MINERAS DE LA PROVINCIA DE ANTABAMBA

POR DISTRITOS

Distrito Lugar RESERVAS (TM) Total| % | Vias de| Dista
Acceso ncia
Aurif | Carbon| No Poli C| TC| CH| KM
era | ifera Metali | metél
ca ica
Antabamba | Chufiohuac| En exploracion X
ho
El Oro | |
Huaquirca Huaquirca | En exploracion X | X
Chuilaccoc | En exploracion X | X
ha
Juan Juan En exploracion X | X
Espinoza Espinoza
Medrano Medrano
Lahuani En exploracion X | X
Oropesa | |
Pachaconas | Yanama En exploracion X | X
Coriloma | En exploracion X | X
Sabaino Antilla En exploracion X | X
TOTAL | | | ]

FUENTE: Direccion Nacional de Energia y Minas 2005

1.3.2.5.Recursos Forestales

CUADRO N° 13

POTENCIAL DE RECURSOS FORESTALES 2005

Distritos de Antabamba | Potencial Area Forestada
Antabamba 100 Has 32 Has

El Oro 60 Has 37 Has
Huaquirca 116 Has 48 Has

Juan Espinoza Medrano 100 Hés 50 Has

Oropesa 30 Has 16 Has
Pachaconas 1851 Has 172 Has
Sabaino 215 Has 134 Has

Total Provincia de| 2472 Has 489 Has
Antabamba

Fuente: Oficina Zonal de PRONAMACHS — Abancay 2005

48




Plan Vial Provincial Participativo de Antabamba

Como se puede observar en el cuadro anterior el total del potencial de recursos
forestales en la provincia de Antabamba, alcanza a 2472 Has de los cuales apenas
489 Haés (19.78 %) esta siendo forestada, quedando pendiente casi el 80% sin
forestar, especialmente en el distrito de Pachaconas (distrito en el que se ubica el
mayor potencial de recursos). La presencia de pocos bosques primarios nativos se
debe a la inaccesibilidad del terreno, el resto son bosques secundarios que muestran
ya preocupantes niveles de deforestacion.

El 100% de la energia que consumen los pobladores en la zona media procede de
especies arbustivas nativas y las minimas acciones de reforestacién no equilibran los
niveles de extraccion, en el caso de las tierras de cultivo y adyacentes a ellas, el
pastoreo extensivo incrementa los niveles de desproteccion del suelo, con la
consiguiente pérdida de especies endémicas, representando una amenaza de erosion

genética de las crianzas de importancia econémica.

La actividad forestal en la provincia de Antabamba, es atendida solo por el
PRONAMACHS, la misma que ha realizado plantaciones con eucaliptos, pino y
plantas nativas como Queufia y Molle sin resultados significativos.

CUADRO N° 14

SUPERFICIE DISPONIBLE DE PASTOS NATURALES
MONTES Y BOSQUES DEL DEPARTAMENTO DE APURIMAC
(Unidad de Medida en Hectareas)

Provincia Pastos Naturales, Montes y Bosques

Total Tierras Pastos Montes y| Otras Tierras

Agricolas naturales Bosques

Abancay 246,626.97 20,327.87 146,174.16 36.656.73 43.468.27
Andahuaylas| 305,866.67 51,943.43 203,568.18 21,080.26 29,272.76
Antabamba| 242,254.07 7,044.53 142,289.06 13,233.57 79,686.91
Aymaraes 261,087.19 9,690.07 151,161.73 28,634.98 71,600.41
Cotabambas | 144,242.40 13,599.06 94,618.83 6.250.22 29,774.29
Chincheros | 94,677.24 14,315.19 53,452.21 11,254.27 15,655.57
Grau 142,390.06 7,998.68 101,727.53 13,506.48 19,157.37
Apurimac | 1,437,144.60 | 124,918.81 892,991.70 130,616.51 288,615.58
% 100 8.69 62.14 9.09 20.08
FUENTE: INEI, Censo Nacional Agropecuario 1994.
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1.3.2.6. Recursos Hidricos

En la Provincia de Antabamba, se pueden observar la presencia de 4 Sub
cuencas, 2 en el distrito de Totora Oropesa, la misma que posteriormente
constituye La sub cuenca de Vilcabamba, para luego integrar el Sistema, de la
Cuenca del Apurimac; las otras 2 sub cuencas, estan ubicadas, una en el
Distrito de Juan Espinoza Medrano y la otra en Antabamba, en su recorrido,
formaran parte del Sistema del Pachachaca.

Como Potencial Hidrico en la Provincia, también podemos mencionar la
presencia de lagunas, lagunillas y riachuelos las mismas que alcanzan, un
total de 384 Has. pudiendo ser utilizadas para el riego en la Agricultura y la
Crianza de Peces, como alternativa para superar, el problema nutricional de

las familias de la zona.

Sub Cuenca de Oropesa

Recorre en direccion Sur Oeste a Nor Oeste, la fuente originaria, de ésta
cuenca, es la cordillera del Mallmanya (Nevado Cubierto por nieve), y la
laguna de JatunTunsuccocha. De acuerdo a la tipificacion del manejo de
cuencas, se le clasifica como de tercer orden, este abarca una superficie de 51
339 Has. Representando el orden del 16% de la superficie provincial.

Esta cuenca, en su recorrido, muestra dificil acceso geogréfico lo que
condiciona, una escasa ocupacion de territorio para ser habitada, es asi que,
en todo el recorrido de la cuenca, sélo se puede observar el asentamiento de
4 comunidades campesinas con aproximadamente, 550 habitantes, los

mismos ocupan los territorios, mostrando una alta dispersion.
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CUADRO NF¢ 15
SUB CUENCA DE OROPESA

Distrito Colector Afluentes
TOTORA Rio Oropesa Laguna Jatun Tunsuccocha 4 Ha.
OROPESA Laguna OtccoccoCha 5 Ha.

Laguna Huallhuacllo

Laguna Paniuraccocha 4.5 Ha.

Laguna Suiroccocha

Laguna Quimsaccocha 3.5 Ha.

Laguna Quicllaccocha 3.5 Ha.

Laguna Tonso 4 Ha.

Laguna Ampacho

Laguna Ccanccaray 5 Ha.

Laguna Occoccocha

Laguna Huanzo

Rio Jahua Cunturmayo

Rio Jahua Jahua

Rio Sallisto

Rio Pallca

Rio Chajuana

Rio Carhuayo

Rio Jero

Rio Quetafa

Rio Atoctiana

Rio Quefiuarocra

Rio Colloccocha

Rio Panihuarococha

Rio Occococha

Rio Chacllacocha

Rio Chapinococha

Rio Quepiraque

Rio Hueja

Rio Saracocha

Rio Rotomai

Rio Comecajjro

Rio Condortoclla

Rio Carhuaray

Rio Utcucocha

Rio Puyunca

Rio Antamarca

FUENTE: Plan Estratégico de Desarrollo de la Provincia de Antabamba, 2005.
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Sub Cuenca del Totora

Esta sub cuenca en su recorrido recibe el aporte de muchos riachuelos
desde su margen izquierda (lo que permite que se acentlen familias, es asi
que, existen 8 comunidades y 1700 habitantes), debido a que la margen
derecha muestra una topografia muy accidentada, con muchos abismos por
donde no discurre agua, abarca una superficie de 63 291 Has. Su colector
principal, es el Rio Totora, que se origina, con las aguas de la Laguna de
Huacullo, su recorrido es de Sur a Norte.

Aproximadamente un 50 % de la superficie de la Cuenca recorre el piso de
Puna, por encima de los 3800 m.s.n.m. dando lugar a extensos altiplanos
cubiertos de pastizales y bofedales, permitiendo la crianza de alpacas.

CUADRO N- 16
SUB CUENCA DEL TOTORA

Distrito Colector Afluentes

TOTORA Rio Totora Laguna Huacullo

OROPESA Laguna Pucaccocha
Laguna Puncoccocha
Laguna Toctoccocha

Laguna Ccochani

Laguna Ccochahuani

Laguna Sapaycco

Laguna Sonccoccocha

Rio Ccapafia

Rio Faco

Rio Ampacho

Rio Yumiri

Rio Asajasi

Rio Kilcata

Rio Chaquire

Rio Challa

Rio Unchuire

Rio Huancaray

Rio Fisuray

Rio Llancaccocha

Rio Morococha

53



Plan Vial Provincial Participativo de Antabamba

Rio Sayhuacocha

Rio Ayliricocha

Rio Sorococha

Rio Choquepicho

Rio Supaypacocha

Rio Pisque

Rio Pitallone

Rio Charcahuafia

Rio Incapatiana

Rio Vilcarana

Rio Chullunquiani

Rio Chicllamarca

Rio Cochapata

Rio Patajo

Rio Hiscachone

Rio Ancorita

Rio Dinamarca

FUENTE: Plan Estratégico de Desarrollo de la Provincia de Antabamba, 2005

Sub Cuenca de Antabamba

Esta Sub Cuenca recorre 130 091 Ha. De superficie, teniendo su origen en
las Lagunas de Huiscachani y Sayhuas, a una altura de 4 900 m.s.n.m. en su
recorrido de Sur Este a Nor Este, tiene como afluentes, microcuencas y
quebradas, similarmente a la Subcuenca de Totora, tiene extensas
superficies de Topografia Ondulada en el piso de Puna, comprende la parte
alta de Antabamba, Huaquirca, Sabaino y Pachaconas.

En la parte Sur de los distritos de Antabamba y Huaquirca, se puede
encontrar el piso Quechua, con topografia pendiente, a medida que se va
descendiendo, donde se puede producir alimentos, como maiz, papa, lisas,

entre otros.

Es la Sub Cuenca de mayor importancia, desde el punto de vista, de
asentamientos de familias, asi como de la produccion agricola, entre los
pueblos asentados en dicha cuenca podemos sefalar: Antabamba,
Huaquirca, Sabaino, Pachaconas y Ayahuay, con una poblacién total
aproximada de 3000 habitantes y una densidad poblacional promedio de 7.3
habitantes /Km2, significando, la mayor poblacion provincial.
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CUADRO N° 17
SUB CUENCA DE ANTABAMBA

Distrito Colector Afluentes

ANTABAMBA | Rio Antaba Laguna Huiscachani
Laguna Sayhuas
Laguna Chila

Laguna Huashua

Laguna Orccoccocha

Laguna Queuriaccocha

Laguna Ccapasccocha

Rio Sequefia

Rio Torcca

Rio Jurumpa

Rio Pampahuasi

Rio Curando

Rio Mollocco

Rio Llancaya

Rio Queufiamarca

HUAQUIRCA Laguna de Matara 1 Ha.

Laguna de Supaycco 7 Has.

Laguna de Pumaccocha 2 Ha.

Laguna Hicuiiaccocha 1 Ha.

Laguna Juchuycutinta

Laguna Jatun Cutinta 3 Ha.

Laguna Jatun Yanaccocha

Laguna Juchuyyanaccocha

Laguna Ansarccocha 6 Ha,

Rio Finaya

Rio Puyan

Rio Tunabamba

Rio Chijnia

Rio Pumachi

Rio Condori

SABAINO Laguna Kero

Laguna Piste 10 Has.

Laguna Cheja

Laguna Huanzo

Laguna Tiilla

Laguna Morococha

Rio Soncco

Rio Piste

Rio Millo

Rio Santa Maria

PACHACONAS Laguna Huaso

Laguna Chamaca

Laguna Morococha

Laguna Queuriaccocha
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Rio Palcaifio

Rio Chacapata

Rio Lavadero de Oro

Rio Chacama

EL ORO Laguna Lapa

Laguna Corregidor

Laguna de Rumi Cruzcasa

Lagunas de Carhuajaja

Laguna Sayrumay

Laguna Pampaccocha

Laguna Huascuya

Lagunas Chutco

Lagunas Collpa

Laguna Chaccama

Rio Corregidor

Rio Challabamba

Rio Huarani

FUENTE: Plan de Desarrollo Estratégico de la Provincia de Antabamba, 2005

Sub Cuenca de Mollebamba

Sub cuenca de 81 090 Ha. De superficie, en su recorrido de Sur a Norte,
alcanza un cause terciario, el mismo que desemboca en el Rio Antabamba,
su lecho es accidentado, agreste y de dificil acceso, por eso es que, no presta
servicio de regadio en la agricultura, en la divisoria de aguas con la region de
Ayacucho (Puquio).

Esta Sub cuenca, teniendo potencial silvoagropecuario no es aprovechado
debido a que no existen practicas mecanicas de conservacion de suelos, asi
como el deficiente uso del agua, la ubicacion de la Cuenca, permite
accesibilidad, resultando espacios estratégicos para el asentamiento de las
familias, con esperanza econdmica, actualmente el distrito de Juan Espinoza
Medrano con una poblacion de 2000 habitantes, se encuentra ubicado en
ésta cuenca, mostrando seguridad alimentaria y posibilidades de generacion
de recursos econdmicos, especialmente en la crianza y consumo de truchas.
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CUADRO N° 18

SUB CUENCA DE MOLLEBAMBA

Distrito Colector Afluentes
JUAN ESPINOZA| Rio Mollebamba Laguna Conchaccota
MEDRANO Rio Chaupimayo

Rio Yanahuaraco

Rio Atiso

Rio Masmarani

Rio Sichahua

Rio Trapiche

Rio Fucuta

Rio Huallahualla

Rio Saccancco

Rio Maraniyoc

Rio Condoripacha

Rio Antacuyo

Rio Palca

Rio Llulluhuani

Rio Taypehuasina

Rio La Paca

FUENTE: Plan de Desarrollo Estratégico de la Provincia de Antabamba, 2005

CUADRO N° 19

ALGUNAS CONSIDERACIONES SOBRE AREAS CRITICAS EN LAS
DIFERENTES SUB CUENCAS DE LA PROVINCIA DE ANTABAMBA

PROBLEMA ZONA CRITICA EXPECTATIVA DE
SOLUCION
Pérdida de Cobertura por Zona Alta de las cuatro sub Silvopasturas netivas,

deficiente pastoreo

cuencas
En grado critico : Totora,
Mollebamba y Antabamba.

capacitacion y extension para €l
cultivo de pastosy forrajes.
Almacenaje y conservacion
de forrajes.
Resolucién por conflictos
de linderos.
Ampliacion de Bofedales.
Construccion y/0
ampliacion de Ccochas.

Sub Uso y pérdida de
Fertilidad de Tierras Agricolas
por Monocultivo de Maiz

Piso Quechua de las Sub
Cuencas Totora Oropesa,
Antabamba y Mollebamba.

Capacitacion, organizacion
e innovacion de los sistemas

productivos.
Mayor intensidad de uso,
cultivo  de leguminosas
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permanentes.
Cambio en la tecnologia de
Riego: Aspersion o goteo.
Desarrollo tecnoldgico
pecuario en la zona media Y|
baja.

Escasez gradual de agua.

Pisos Suni y Quechua de

Fortalecimiento organizacional de lag
autoridades gestoras del agua.

las  Sub Cuencas Totoral  camphig tecnoldgico en el
Oropesa,  Antabamba | fiego.
Mollebamba. Cambio en los sistemas
productivos.
Vulnerabilidad e Piso Quechua, sub Cuenca Forestacion con
inestabilidad de tierras| de Antabamba. Silvopasturas,  arbdreas 'y
(Fragilidad). arbustivas nativas.

Erosion en zonas proximas
a carreteras.

Uso apropiado, cercado u
proteccion de areas criticas.

Précticas de tipo mecéanico
estructural.

Micro parcelacion
conflictos sociales por tierras.

Principalmente piso
quechua de todas las sub
cuencas.

Legalizacion, capacitacion,
organizacion 'y  gestion
participativa de conflictos.

Riesgos de Erosion por
intervenciones mineras.

Riesgos de
contamimnacion por desechos
de mineria.

Sub Cuencas de

Antabamba y Mollebamba.

Prevencién de Impactos
con programas Intensivos de
forestacion y estabilizacion de
carcavas.

Espacios de negociacion
entre empresas y la poblacion
de manera transparente.

Monitoreo permanente de
aguas y suelos.

FUENTE: Plan de Desarrollo Estratégico de la Provincia de Antabamba, 2005

1.3.3.

Incidencia del Espacio Fisico Sobre el Desarrollo Vial Provincial

Los Ejes Viales, constituyen medios de apoyo sumamente importantes para

el desarrollo de las actividades econOmicas y sociales, por tanto las

condiciones de transitabilidad en que se encuentran o la falta de éstos,

influyen en la competitividad de las diferentes actividades y desde luego en

el desarrollo econémico del departamento de Apurimac, consecuentemente

de la provincia de Antabamba, como parte integrante del mismo.
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1.4.

Los Ejes de integracion y desarrollo son esenciales para alcanzar mejores
niveles de vida de la poblacion y el desarrollo regional, asi como para
afianzar la integracion con el mercado interno y externo, viabilizar nuevas
dindmicas sociales y econdmicas, locales y regionales, garantizando el
aprovechamiento racional de los espacios con potencial econémico y socio
cultural de la provincia de Antabamba.

En éste contexto, las caracteristicas del Espacio fisico y de relieve de la
provincia , tienen una influencia determinante en su desarrollo vial
dificultando la construccion de carreteras, fundamentalmente por la
presencia de zonas rocosas, que exigen de inversiones muy cuantiosas (se
suma a ello la falta de atencion financiera desde el Gobierno Central,
Regional y Local, con destino a Proyectos Viales) es preciso indicar que el

deslizamiento de las mismas, se constituye en un peligro permanente.

ANALISIS DE LOS ASPECTOS DEMOGRAFICOS

La poblacién del departamento de Apurimac se ha caracterizado por
concentrar gran porcentaje de ésta en el area rural, muestra una tendencia
decreciente lenta, esta poblacion entre 1981 y 1993, experimento una tasa de
crecimiento promedio anual del 1.2% que fue inferior al crecimiento del
promedio nacional (2.0%) , en el departamento de Apurimac las provincias
de menor crecimiento fueron Antabamba y Aymaraes mostrando una tasa

de crecimiento negativa -0.1.

La distribucion de la poblacion en el departamento de Apurimac no ha sido
uniforme, existen contrastes en el nivel de vida y en las caracteristicas
socio-economicas que definen los patrones de asentamiento de la poblacién.
En Apurimac el afio 2003, existen 470, 719 habitantes las provincias de
Andahuaylas y Abancay concentran el 59.8 % de la poblacion total del
departamento, el resto de la poblacion esta distribuida en las provincias de
Chincheros (12.9 %), Cotabambas (11.4%), Grau (6.3 %), Aymaraes (6.7%)
y Antabamba (2.9 %).
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A nivel provincial se observa dos grupos : uno compuesto por las
provincias de Antabamba y Abancay, donde la poblacion es
mayoritariamente urbana 61.4% y 56.3 % respectivamente y otro integrado
por cinco provincias donde la poblacion es principalmente rural, dentro del
grupo con poblacién mayoritariamente rural, se observan dos sub-grupos:
en el primer sub-grupo con mas del 80% de poblacion rural se ubican dos
provincias: Chincheros con 84.2% vy la provincia de Cotabambas con 81.6%;
en el segundo grupo con poblacion rural entre 60 y 80 % se encuentran 3
provincias Andahuaylas con 70.6% Grau con 68.9% vy la provincia de
Aymaraes con 60.7%.
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CUADRO N° 20

POBLACION TOTAL Y TASAS DE CRECIMIENTO

Distrito POBLACION TC POBLACION | TC
1981 % 1993 % 2005 %

Antabamba 4424 30.3 |3729 299 |-141 3343 255 1087
El Oro 672 4.6 558 45 -1.54 | 509 3.9 0.88
Huaquirca 1728 11.8 | 1525 122 | -1.04 | 1420 10.8 | 1.45
Juan Espinoza| 2462 16.8 | 2147 172 | -113 | 2286 174 | 115
Medrano

Oropesa 2274 15.6 | 1989 16.0 | -1.11 | 2806 214 | 110
Pachaconas 1451 9.9 1154 9.3 -1.89 | 1098 8.4 0.60
Sabaino 1602 11.0 | 1360 109 | -1.36 | 1645 126 | 0.88
Prov. Antabamba| 14613 100.0 | 12462 100.0 | -1.32 | 13107 100.0 | 1.00

Fuente: INEI Censos Nacionales de Poblacion 1972, 1981, 1993 y 2005

CUADRO N° 21

POBLACION TOTAL SEGUN CENSO DEL 2005 EN EL

DEPARTAMENTO DE APURIMAC — 2005

PROVINCIA POBLACION %
ABANCAY 101728 24.28
ANDAHUAYLAS 145486 34.71
ANTABAMBA 13107 03.12
AYMARAES 32501 07.75
CHINCHEROS 52779 12.60
COTABAMBAS 46258 11.04
GRAU 26978 06.44
APURIMAC 418,837 100.00

Fuente: INEI Resultados definitivos de

los Censos Nacionales X de Poblaciony V de Vivienda
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CUADRO N° 22
POBLACION TOTAL
PROVINCIA DE ANTABAMBA - 2005

DISTRITO POBLACION %
Antabamba 3343 25.50
El Oro 509 03.88
Huaquirca 1420 10.86
Juan Espinoza Medrano 2286 17.44
Oropesa 2806 21.40
Pachaconas 1098 08.37
Sabaino 1645 12.55
ANTABAMBA 13107 100.00
Fuente: INEI Resultados definitivos de los Censos Nacionales X de Poblaciony V de
Vivienda

CUADRO N° 23

POBLACION URBANA Y RURAL

PROVINCIA DE ANTABAMBA

DISTRITO URBANA RURAL TOTAL
Abs. % Abs. % Abs. %
7655 61.4 4807 100
Antabamba 38.6 12462
Antabamba 2283 61.2 1446 38.8 3729 100
El Oro 415 744 143 25.6 558 100
Huaquirca 921 60.4 604 39.6 1525 100
Juan Espinoza Medrano | 1826 85.0 321 15.0 2147 100
Oropesa 573 28.8 1416 71.2 1989 100
Pachaconas 843 73.1 311 26.9 1154 100
Sabaino 794 58.4 566 41.6 1360 100

FUENTE: INEI, Censos 1X de Poblacién y IV de Vivienda, 1993.
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DENSIDAD DEMOGRAFICA POR DISTRITOS

CUADRO N° 24

PROVINCIA DE ANTABAMBA

DISTRITO POBLACION | SUPERFICIE /| DENSIDAD
2005 KM2 (Hab/Km2)

Antabamba 3343 603.76 5.5

El Oro 509 3376 15

Huaquirca 1420 68.81 20.6

Juan Espinoza Medrano| 2286 623.22 3.7

Oropesa 2806 1180.12 24

Pachaconas 1098 226.73 48

Sabaino 1645 178.77 9.2

ANTABAMBA 13107 3219.01 a1

FUENTE: Calculado con Informacion del INEI, Y Compendio Estadistico
Departamental de Apurimac 2003

En cuanto se refiere a la densidad poblacional se puede afirmar que la superficie de

La Provincia de Antabamba es de 3 219.01 Km2, los resultados preliminares del

Censo 2005 muestran que la poblacién total provincial es de 13107 Hab.

alcanzando una densidad poblacional promedio Provincial de 4.1 Hab/Km2. El

Distrito que mayor densidad poblacional tiene es Huaquirca con 20.6 Hab/Km2,

seguido por el distrito de Sabaino con 9.2 hab/Km2 y en tercer lugar se ubica la

Capital Antabamba con 5.5 Hab/Kmz2, contindan en orden de importancia los

distrito de Pachaconas, Juan Espinoza Medrano, Oropesa y EIl Oro, con 4.8, 3.7,

2.4, 1.5 Hab/Kmz2, respectivamente.
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Mapa N° 10: Distribucién de la Poblacién por Nivel Organizacional.

)
=2
®

COTABAMBAS

L\% NI

B PROVIAS RURAL

L UNIDAD ZONAL
APURIMAC

PLAN VIAL PROWVINGIAL
PARTICIPATIVO ANTABAMBA

TOTIORA ~ OROBESA MAPA N° - 10
v DISTRIBUCION
© DE LA

] POBLACION

AVMARAIES g,

L e

ANT/

v |

BANMIBA

LEYENDA

RATAA

JUAN ESPINOZA (i

e - BAEDE AN © Capital de Provincia

. Centro Poblado
CHUMBIVILOCAS) Carretera Departamental

Carretera Vecinal
©  cuidad

7

W e © Comunidad Campesina
\‘/ Caserio
Anexo

AREQUIPA

B
2
N
Q
s
9}
a0
@)

65



Plan Vial Provincial Participativo de Antabamba

CUADRO NF° 25

POBLACION POR CENTROS POBLADOS, CASERIOS Y ANEXOS POR

DISTRITOS- 2005

DISTRITO: ANTABAMBA

NOMBRE AREA CATEGORIA POBLACION
Chufichuafio Comunidad Campesina 1059
Curando Comunidad Campesina 393
Chunchumayo Caserio 100
Mollocco Caserio 125
Collpa Caserio 150
Tatapampa Caserio 75
FUENTE: Ministerio de Salud, Antabamba
DISTRITO: EL ORO
NOMBRE AREA CATEGORIA POBLACION
Ayahuay Comunidad Campesina 250
Miscapata Comunidad Campesina 120
Chaccama Comunidad Campesina 75
Atiso Comunidad Campesina 39
Buenavista Comunidad Campesina 41
Collpa Caserio 5
Uncapata Caserio 5
Huaranca Caserio 5
Cruzpata Caserio 5
Challabamba Caserio 5
DISTRITO: JUAN ESPINOZA MEDRANO
NOMBRE AREA CATEGORIA POBLACION
Sillco Comunidad Campesina 300
Vito Comunidad Campesina 200
Calcauso Comunidad Campesina 272
Santa Rosa Comunidad Campesina 385
Huactacanca Caserio 8
DISTRITO: HUAQUIRCA
NOMBRE AREA CATEGORIA POBLACION
Matara Comunidad Campesina 250
Sullcaire Alto Comunidad Campesina 80
Finaya Comunidad Campesina 80
Mutcani Comunidad Campesina 80
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DISTRITO: OROPESA

NOMBRE AREA CATEGORIA POBLACION
Huachullo Com. Campesina 192
Yumire Com. Campesina 172
Ampacho Com. Campesina 80
Chicllamarca Com. Campesina 80
Kilcata Com. Campesina 184
Ccasccafia Com. Campesina 168
Soncoccocha Com. Campesina 180
Itafia Com. Campesina 80
Juntaya Com. Campesina 120
Coyllullo Com. Campesina 38
Allauca Com. Campesina 92
Ancco Com. Campesina 60
Oropesa Com. Campesina 520

DISTRITO: PACHACONAS

NOMBRE AREA CATEGORIA POBLACION
Huancaray Anexo 500

Millpo Caserio 100

Chancara Caserio 70

Pallcaifio Caserio 120
Chirchuay Caserio 72

DISTRITO: SABAYNO

NOMBRE AREA CATEGORIA POBLACION
Antilla Comunidad Campesina 450

San Juan Anexo 160

Chillpaca Caserio 80

Noccansa Caserio 80

Lahuifia Caserio 32

Ticclla Caserio 48

Yanacollpa Caserio 40
Titircomanin Caserio 80

CUADRO NF* 26
MOVIMIENTOS MIGRATORIOS DEL DEPARTAMENTO DE

APURIMAC

Provincia de| Migracion 1988-1993 (miles) Tasa
Residencia Saldos Inmigracié | Emigracid| Migracion Inmigracié | Emigracion

Migratorios| n n Neta n es
Abancay -1.3 10 11.3 -3.2 25.1 28.3
Andahuaylas -8.2 6 14.2 -15.1 11.0 26.1
Antabamba -1.4 1 2.4 -28.8 13.7 42.4
Aimaraes -4.2 2.2 6.4 -32.1 17.2 49.3
Chincheros -1.7 2.1 3.8 -8.7 10.1 18.9
Cotabambas -3.0 1.6 4.6 -17.6 9.1 26.7
Grau -3.3 14 4.7 -27.5 11.9 39.3

FUENTE: INEI, UNFPA, Migraciones Internas del Perd, 1995
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En el Contexto Departamental, debido a mdltiples problemas de caracter social

(terrorismo) y econdmico (falta de capacidad econdmica para subsistir como

consecuencia del terrorismo), se ha presentado el fendmeno migratorio,

especificamente en la provincia de Antabamba, se puede observar, que entre 1988 y

1993 (dltima informacion Oficial del INEI), presenta una alta Tasa Migratoria

Neta de -28.8.

MOVIMIENTOS MIGRATORIOS POR SEXO

CUADRO N° 27

PROVINCIA DE ANTABAMBA

Provincia | Migracion 1988-1993 (miles) Tasa
de Saldos Inmigracié| Emigracio | Migracion | Inmigracié| Emigracio
Residencia | Migratori | n n Neta n nes

0S
Antabamba| -1.4 1 24 -28.8 13.7 42.4
Hombres | -1.8 0.4 2.2 -26.8 15.5 42.3
Mujeres -0.9 0.3 12 -26.8 155 42.3

1.5

1.5.1

FUENTE: INEI, UNFPA, Migraciones Internas del Perd, 1995
ANALISIS DE LOS ASPECTOS SOCIALES

Niveles de Pobreza

El reconocimiento es de que una de las causas fundamentales de los niveles
de pobreza en el &mbito geogréafico de la Provincia de Antabamba, es el
aislamiento geografico dado por la falta de accesibilidad vial, esta situacion
no permite que los pobladores de los diferentes distritos, puedan insertarse
de manera efectiva en la economia de mercado y el acceso a los servicios
bésicos.

En efecto, los pobres de los distritos mas alejados y sin vias de
comunicacion, tienen mayores dificultades para llevar sus productos al
mercado, para ir a la escuela y para hacerse atender por un profesional de
salud cuando esta enfermo. Debido a ello sus capacidades humanas y

productivas se encuentran limitadas.

En la provincia de Antabamba, los siete distritos enfrentan graves
problemas de accesibilidad especialmente, en el periodo de lluvias meses de
Diciembre, Enero, Febrero, Marzo y hasta la primera quincena de Abril, su
via principal de acceso es trocha carrozable y caminos de herradura
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coincidente con el periodo de cosecha , generalmente se encuentran
inhabilitados, esta es la mejor epoca en la cual pueden comercializar sus
productos como maiz, papa, ollucos , fruta ( tunas, duraznos, paltas,
pacayes, peras etc) y no lo hacen por el problema vial, los accesos a todo el
territorio de la provincia de Antabamba, se realiza en su mayoria por
caminos vecinales, existiendo solo una carretera afirmada, (Tramo Aparaya-
Caraybamba- Mollebamba y Antabamba) como consecuencia de falta de
accesibilidad, sumado a los niveles de desnutricion superiores a 50% vy la
falta de acceso minimo a los servicios bésicos se genera pobreza en la

Provincia.

CUADRO N- 28

INDICE DE POBREZA POR PROVINCIAS DEL DEPARTAMENTO DE

APURIMAC
ESTRATO

PROVINCIA
Abancay Regular
Andahuaylas Pobre
Antabamba Muy Pobre
Aimaraes Pobre
Cotabambas Extrema Pobreza
Chinchero Muy Pobre
Grau Pobre

FUENTE: Mapa de Pobreza FONCODES, MINDES - Apurimac

CUADRO N° 29

INDICE DE POBREZA POR DISTRITOS
DE LA PROVINCIA DE ANTABAMBA

DISTRITO ESTRATO
Antabamba Pobre

El Oro Pobre
Huaquirca Pobre

Juan Espinoza Medrano Muy Pobre
Oropesa Muy pobre
Pachaconas Pobre
Sabaino Muy Pobre

FUENTE: Mapa de Pobreza FONCODES, MINDES — Apurimac
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Mapa N° 11 A: Pobreza a Nivel Provincial
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Mapa N° 11 B: Pobreza a Nivel Distrital.
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En

la provincia de Antabamba los distritos de mayor indice de pobreza son:

Juan Espinoza Medrano con una tasa de pobreza del 41.7%, Sabayno con una

tasa de pobreza de 39.8 % , Totora Oropesa con una tasa de pobreza de 39.6

%, sus posibilidades de desarrollo dependen de la promocién de un conjunto

de actividades que permitan aprovechar las ventajas comparativas generadas por

las

condiciones ecoldgicas y geograficas ( diversidad climética y cercania a

mercados potenciales), para superar ello estratégicamente es necesario enfrentar

lo siguiente:

1.5.2.

1.5.2.1

Mejorar la débil integracion con mercados del pais poniendo énfasis en la
competitividad local y regional.

En esa perspectiva se requiere desarrollar un sistema vial longitudinal, que
integre las provincias Altas del Cusco y Apurimac (Espinar, Santo Tomas
del departamento del Cusco y Cotabambas, Grau, Antabamba y Aymaraes
de Apurimac) como corredores de produccion de camélidos sudamericanos,
de tubérculos andinos y de ganado vacuno.

Mejorar los sistemas viales transversales a la via asfaltada Cusco-Abancay-

Lima.

Desarrollar sistemas de comercializacion de los productos agropecuarios y

en simultaneo las tecnologias de produccion.

Atenciéon de la Red Vial Provincial a los Servicios Basicos de

Educacion y Salud

Servicios de Salud

Las zonas que presentan indicadores agudos de pobreza (en el caso de
Antabamba toda la provincia) deben ser tomadas en cuenta en los planes
viales provinciales y distritales, a cargo de los Gobiernos Locales, con la
finalidad de que se generen las condiciones necesarias que permitan el
acceso de las poblaciones pobres a los servicios basicos y a los mercados
procurando su integracion econémica y social mediante su articulacion a la
red vial departamental.

La salud de los pobladores es atendida en establecimientos (Infraestructura

fisica) que no cuentan con los servicios minimos necesarios como agua,

72



Plan Vial Provincial Participativo de Antabamba

desagiie, dicha situacion abona a la posibilidad de riesgos en la calidad del
servicio de salud, la situacion se acentla en establecimientos que tienen el
nivel de Centro de Salud como Huancaray, Antilla y Antabamba de este
ultimo si bien cuenta con los servicios de agua y desagle, estos se hallan
muy deteriorados y algunos inservibles.

Cabe resaltar que en el Puesto de Salud de Oropesa, cuenta todos los
servicios bésicos logrados por gestion de sus autoridades y de la poblacién

organizada.

CUADRO NP° 30

ACCESO A SERVICIOS BASICOS POR ESTABLECIMIENTOS

DE SALUD
Establecimientos| Agua| Desaglie| Energia | Ambulancia| Motocicleta| Radio
de Salud Eléctrica Comunicacion
Hosp. Antabamba | Si* | Si Si Si No Si
P.S. Curando No | No No No No Si
P.S. Chufiohuacho | Si Si No No No No
P.S. Ayahuay Si Si Si No Si Si
P.S. Huaquirca Si No Si No Si No
P.S. Matara Si No Si No No No
C.S. Mollebamba | Si Si Si Si** Si Si
P.S. Calcauso Si Si Si No Si No
P.S. Vito Si No Si No No No
P.S. Silco Si Si Si No No No
C.S. Pachaconas | Si No Si Si** Si Si
C.S. Huancaray No | No No No No No
C.S. Antilla No |[Si Si No No No
C.S. Sabayno Si Si Si No Si Si
P.S. Oropesa Si Si Si Si Si Si
P.S. Yumire No | No No No No No

FUENTE: Hospital de Apoyo N° 6 de Antabamba, 2004.

* Servicio de Agua deteriorada.

*& Camioneta.

En la actualidad la provincia cuenta con una poblacion de 1300 asegurados,
el 85%
agricultura, municipalidad y otros proyectos privados y publicos.

son maestros y el 15% pertenecen a otros sectores como
Los recursos humanos que prestan los servicios de salud son mayormente

técnicos en enfermeria registrando un promedio de 32.7 por cada 10,000
habitantes, en tanto que el personal médico y de enfermeras registra en
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promedio 5.2 profesionales por cada 10,000 habitantes, por tanto se hace
necesario dotar por lo menos al Hospital de apoyo principal ( Antabamba)
con profesionales de especialidad tales como médicos, pediatras,
neumologos por ser estas areas médicas las que presentan las mayores cifras
de prevalencia de morbilidad a nivel de la provincia, asi como la
capacitacion y actualizacion de los profesionales médicos que permitiran
una mejor calidad de diagnostico de casos y resolucion de las principales
causas de mortalidad.

La atencion en el Hospital de Apoyo de Antabamba esta dado por un

médico Serumista y una enfermera titulada

La Esperanza de vida al nacer en el departamento de Apurimac es de
67.2 afos, el promedio de vida de las mujeres es mayor que la de los
varones °

La Tasa Global de fecundidad para el periodo 2000-2005 es de 4.2 hijos
por mujer su proyeccion para los proximos afios grafica una curva
descendente llegando en el periodo 2010-2015 a 3.3 hijos por mujer, los
mayores niveles de tasa global de fecundidad se presenta en aquellas
mujeres sin nivel de educacién, las mujeres con solo educacién primaria y/o
secundaria también poseen altas tasas de fecundidad, el tener una educacion

superior es un indicador de una tasa de fecundidad menor.°

La Tasa Bruta de natalidad.- En el departamento de Apurimac ENDES
del 2000, nos muestra una Tasa Bruta de Natalidad (TBN) de 25.7por cada
mil habitantes. En el periodo1993-1996 se ha calculado en 30.9, esta cifra
(proyectada) situa al departamento en el estrato més alto a nivel nacional

por el nimero de nacimientos.’

Las principales causas de Morbilidad Infantil en la Provincia de
Antabamba son las Infecciones Respiratorias Agudas (IRA), e Infecciones
Diarreicas Agudas (EDA).

5 INEI Implicancias Socio econdmicas del futuro crecimiento demografico departamental 1995-

2015
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La Desnutricion Infantil constituye uno de los Problemas serios de Salud
Publica en la Provincia, el promedio de desnutricion cronica es de 82.5 %,
siendo los distritos de Sabayno, Juan Espinoza Medrano y Huaquirca,
calificados en el nivel de Alto riesgo, de acuerdo a la informacion facilitada
por el MINSA (Hospital de Antabamba) se observa que el distrito de
Antabamba, muestra excesivo nivel de Desnutricion Infantil Cronica,
seguido por los distrito de ElI Oro, Huaquirca, Juan Espinoza Medrano,
Pachaconas, Oropesa y Sabayno con 79.60%, 78.60%, 74.80%, 70.80%,
63.50%, respectivamente, mostrando un comportamiento similar a nivel de
toda la Provincia, lo que corrobora de manera técita la ubicacion de la
Provincia dentro del Mapa de la Pobreza, la mencionada situacion pone en
riesgo el futuro de la vida y desarrollo de sus pobladores.

De otro lado la Mortalidad Infantil muestra un promedio de 29.76/1000
inferior al promedio regional (60/1000) y nacional (37/1000), segln la
Direccién Nacional de Salud, la zonas de mediano riesgo son las Provincias
de Antabamba, Pachaconas, Juan Espinoza Medrano, Sabayno y El Oro.

CUADRO N° 31

RECURSOS HUMANOS POR ESTABLECIMIENTOS DE SALUD

Establecimientos
de Salud

Médicos

Enfermeras

Obstetrices

Odontologos

Técnicos

Hosp. Antabamba

2

w

P.S. Curando

P.S. Chuiiohuacho

P.S. Ayahuay

P.S. Huaquirca

[IN

P.S. Matara

P.S. Mollebamba

P.S. Calcauso

P.S. Vito

P.S. Silco

C.S.Pachaconas

C.S.Huancaray

C.S. Antilla

C.S.Sabayno

P.S. Totora
Oropesa

WINFPIFRPIFRPIRFRPINININ RPN N -

TOTAL

38

FUENTE:

Direccion

Regional
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CUADRO N° 32
ESPERANZA DE VIDA GLOBAL Y POR GENERO

NIVEL

E.V.G.

MUJER

VARON

Pert

69.8

724

67.3

Apurimac

63.7

66.1

61.3

Antabamba

64.5

64.0

63.0

FUENTE: INEI Proyecciones Departamentales de Poblacion 1995-2010.

CUADRO NF° 33
DESNUTRICION INFANTIL CRONICA POR DISTRITOS

Distritos
ARoS

Antabamba

El
Oro

Huaquirca

J.E.
Medrano

Oropesa

Pachaconas

Sabaync

1993

82.50

79.60

78.60

74.80

70.80

70.80

63.50

Nivel de
Riesgo

Alto

Alto

Alto

Mediano

Mediano

Mediano

Mediano

FUENTE: INEI 1993

1.5.2.2. Servicios de Educacién

La provincia de Antabamba cuenta con 83 centros educativos los mismos

que atienden a una poblacién de 5,200 alumnos. Los centros educativos de

nivel primario son de caracter unidocente y/o multigrado en gran

porcentaje ubicAndose en caserios y anexos, por lo general estos centros

educativos presentan dificultades en infraestructura, servicios basicos,

material pedagdgico y mobiliario.

CUADRON°34
ANALFABETISMO GLOBAL Y POR GENERO 1993-2001

1993

2001

Global

Varén

Mujer

Global

Varén

Mujer

Pert

12.7

7.1

18.3

9.5

15.5

Apurimac

36.5

215

515

24.1

11.3

36.9

Antabamba

374

19.2

55.8

27.7

s/i

s/i

FUENTE: INEI 1993, MINSA, Indicadores de Educacion 2001

El alto nivel

de Analfabetismo de los pobladores (tanto varones como

mujeres), influyen negativamente acentuando aun mas los niveles de

pobreza.
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CENTROS EDUCATIVOS POR DISTRITOS Y NIVEL

CUADRO N° 35

Niveles/Distritos| Inicial | Primaria | Secundaria | Superior
Técnico

Antabamba 3 12 1 1

El Oro 1 2 1 0

Huaquirca 2 7 1 0

Juan Espinoza| 4 10 1 0

Medrano

Pachaconas 2 6 1 0

Sabayno 3 6 1 0

Totora Oropesa 2 13 2 0

Total 17 57 8 1

POBLACION ESCOLAR POR NIVEL Y GENERO

CUADRO N-* 36

Nivel/Distrito| Inicial Primaria Secundaria
T V% M% T V% M% T V% | M%
Antabamba 156 48.7 51.2 855 499 50.0 400 56.5 | 435
El Oro 14 428 57.1 114 53.5 46.5 107 67.2 | 32.7
Huaquirca 58 534 46.5 356 489 51.1 96 65.6 | 344
J. E. Medrano | 92 489 51.0 618 50.2 49.8 196 60.0 | 40.0
Oropesa 49 46.9 53.0 591 48.9 51.0 132 514 | 486
Pachaconas 47 53.1 46.8 275 53.0 46.9 108 59.8 | 40.2
Sabayno 73 49.3 50.6 377 49.3 50.7 181 64.8 | 35.2
TOTAL 489 3186 1220
FUENTE: Direccion Regional de Apurimac, 2006
CUADRO NF° 37
ALUMNOS MATRICULADOS EN PRONOEI DE LA PROVINCIA DE
ANTABAMBA
PRONOEI TOTAL
Total Hombres Mujeres
Collpa 13 04 09
Ccocho 12 07 05
Curando 15 09 06
Acullia 15 09 06
Finaya 12 09 03
Mutcani 15 08 07
Tintircumani 14 07 07
Noccansa 13 03 10
Jatun Orcco 18 08 10
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Huacullo 15 06 09
Miscapata 13 07 06
Palcayfio 13 08 05
Millpo 15 09 06
TOTAL 183 94 89

FUENTE: Oficina Zonal de Educacién — Antabamba, 2006

CUADRO N-¢ 38
ALUMNOS MATRICULADOS EN CENTROS EDUCATIVOS
INICIALES DE LA PROVINCIA DE ANTABAMBA

PRONOEI TOTAL
Total Hombres Mujeres
Antabamba 82 38 44
Huaquirca 49 24 26
Antilla 28 13 15
Mollebamba 24 14 10
Pachaconas 30 16 14
Ayahuay 14 8 6
Sabayno 36 11 27
Calcauso 16 8 8
Huancaray 23 9 14
Silco 24 10 14
Vito 22 15 7
Mollocco 16 8 8
Matara 16 9 5
Chunohuacho 20 11 9
Antabamba 46 21 25
San Juan 17 9 8
TOTAL 464 224 240
FUENTE: Oficina Zonal de Educacion — Antabamba, 2006
CUADRO NF° 39
ALUMNOS MATRICULADOS POR CENTRO EDUCATIVO
A NIVEL PRIMARIA EN LA PROVINCIA DE ANTABAMBA
Centro Poblado Total
Total H M
Antabamba 160 82 78
Antabamba 208 112 96
Antabamba 243 121 122
Chunohuacho 110 57 53
Curanco 11 5 6
Mollocco 18 7 11
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Ayahuay 78 44 34
Huaquirca 143 79 64
Huaquirca 103 55 48
Matara 28 12 16
Mollebamba 106 54 52
Calcauso 121 59 62
Silco 94 50 44
Vito 112 53 59
Pachaconas 80 80 0
Pachaconas 85 0 85
Huancaray 48 24 24
Sabayno 194 108 86
Antilla 69 36 33
San Juan 33 18 15
Lahualahua 0 0 0
Quelamarca 12 8 4
Tatapampa 9 3 6
Ccarampa 6 2 4
Miscapata 17 12 5
Mutcani 15 7 8
Huactacanca 8 5 3
Santa Rosa 18 8 10
Palcayfio 12 9 3
Seccefia 12 5 7
Millpo 10 4 6
Chircahuay 16 10 6
Yanaccollpa 10 5 5
Chillpacca 12 7 5
Yumire 0 0 0
Huaccullo 60 30 30
Malo 15 10 5
Acullia 14 8 6
Pampayupa 12 7 5
Ampacho 15 7 8
Finaya 16 7 9
Noccansa 14 6 8
TOTAL 2347 1216 1131

FUENTE: Oficina Zonal de Educacién — Antabamba, 2006
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CUADRO NF° 40
ALUMNOS MATRICULADOS POR CENTRO EDUCATIVO A NIVEL
SECUNDARIO DE LA PROVINCIA DE ANTABAMBA

Centro Poblado Total

Total H M
Antabamba 464 244 190
Mollebamba 176 100 76
Huaquirca 106 70 36
Sabayno 105 62 43
Pachaconas 137 80 48
El Oro 87 51 36
Huacullo 0 0 0
Total 1045 616 429

FUENTE: Oficina Zonal de Educacién — Antabamba, 2006

Desercion Escolar

Los promedios de desercion escolar en la Provincia de Antabamba, nos
muestra que de cada 100 alumnos, desertan 7.4 en el nivel Inicial, 9.2 en el
nivel primario y 15.4 en el nivel Secundario, las razones que motivan el
retiro o desercion el nivel Primario esta relacionado con la asignacion (a los
estudiantes) de responsabilidades domésticas, agricolas y pecuarias, los que
se acentlian en determinados periodos del afio.

Mientras que en el Nivel secundario la desercion escolar es motivada, por
situaciones de oportunidades econdmicas y empleo, dando lugar a la
migracion temporal y en ocasiones de manera definitiva, los lugares de
destino en mayor porcentaje son las ciudades de: Abancay, Cusco, Arequipa
y Lima.
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La iniciacion sexual de los adolescentes también se constituye en un motivo
para incrementar porcentajes de deserciébn escolar, con mayores
repercusiones negativas de escolaridad y salud en la poblacion escolar

femenina.

CUADRO N°41

DESERCION ESCOLAR GLOBAL POR NIVEL Y GENERO

Nivel Total Varones Mujeres

Ne° % Ne° % Ne° %
Inicial 37 1.4 20 54.0 17 45.9
Primaria 392 9.2 198 50.5 194 49.4
Secundaria | 99 15.0 61 61.6 38 38.3

FUENTE: DRE Apurimac 2002.

ANALISIS DE LOS ASPECTOS ECONOMICOS

1.6.
1.6.1. Estructura de la Produccion.
1.6.1.1. Produccion Agropecuaria

La estructura productiva de la provincia de Antabamba es eminentemente
agropecuaria, con economia de autoconsumo o de subsistencia con bajos
niveles de produccion y productividad., solo el 2% de tierras del total de la
Provincia tienen aptitud para uso agricola.

La produccion agropecuaria es la base de la economia de la provincia, esta
estd relacionada a la oferta de recursos existentes a lo largo de las cuatro
sub-cuencas: Totora, Oropesa, Antabamba y Mollebamba, en la parte alta se
desarrolla la actividad pecuaria, mientras que en la parte baja de los distritos
(quebradas y valles) gana gradualmente prioridad la agricultura.

La produccion pecuaria se desarrolla entre los 3600 a 4800 m.s.n.m. un 70%
del total provincial esta dedicada a la crianza de camélidos sudamericanos
consecuentemente se comercializa fibra y una parte pequefia se dedica a la
crianza de ovinos, una parte de la fibra obtenida tanto de camélidos y

ovinos es transformada de manera artesanal especialmente por las mujeres
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produciéndose chompas, ponchos, frazadas, llicllas las que son
comercializadas y utilizadas para el uso de las familias.

El volumen de produccion anual por todos los cultivos: Cebada, haba, maiz,
olluco, papa en promedio alcanza a 2000 toneladas métricas.

Como se puede observar en el cuadro siguiente la tierras con aptitud
agricola apenas alcanza al 2% del total provincial (7044 Has), dentro de este
minimo porcentaje 3768.41 Has (el 53.49 %) se encuentran en descanso,
dedicando solamente 2952.44 Has ( 41.91%) para cultivos transitorios, en
barbecho, cultivos permanentes, pastos cultivados, cultivos forestales y
cultivos asociados, el 4.06 % restante se encuentra en la situacion de
terrenos agricolas no trabajados .

CUADRO N° 42
APTITUD DE LA TIERRA

TIERRAS Ha %
Superficie Agricola 7044 2
Cultivos Transitorios | 2 577.46
En barbecho 190.42
En descanso 3768.41
Agricola no| 323.69
Trabajada
Cultivos Permanentes | 13.51
Pastos Cultivados 1.75
Cultivos Forestales 412
Cultivos Asociados 165.18

Pastos Naturales 142289 39
Montes y Bosques 132333 37
Otros 79686 22
TOTAL 361352 100

FUENTE: INEI, 111 Censo Nacional Agropecuario, 1996

1.6.1.2. Produccién Agricola
La produccion agricola es variada con fluctuaciones de campafia a camparia,
esta es definida por el tipo de cultivo de rotacion, por la existencia y manejo
de pisos diversos complementados por las agroclimaticas, el nivel
tecnoldgico de produccion es tradicional lo que limita su crecimiento y ha
estancado su productividad pero al mismo tiempo es la actividad mas
importante.
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Los escasos terrenos con clima favorable para la agricultura se encuentran
ubicados en los valles de Huaquirca , Sabayno y El Oro, siendo los cultivos
mas representativos, maiz, papa, habas, oca, ollucos y cebada, casi la
totalidad de la produccién es destinada al sustento de las necesidades
alimentarias de las familias (autoconsumo), comercializandose tan solamente
el maiz en un promedio del 30% de la produccion total, que dicho sea de
paso en el mercado de Antabamba y Abancay tienen precios minimos que
no compensan los costos de produccion y de transporte.

Existen estudios anteriores’ que determinan que en la provincia de

Antabamba, la agricultura asiste a un escenario de debilitamiento

generalizado en sus sistemas productivos, este contexto es propiciado por la

interaccion de los diversos factores entre ellos:

- Su desarrollo bajo, canones tecnoldgicos tradicionales caracterizados
por el uso minimo de insumos externos (plaguicidas, fertilizantes y
fungicidas) alta prevalencia de enfermedades y plagas, labranza
manual de la tierra y débiles infraestructuras de soporte.

- Inadecuada complementacion con la crianza mixta de animales, en
sistemas de pastoreo que en la actualidad limitan iniciativas de
intensificacion productiva con un debilitamiento generalizado en sus
procesos organizativos.

- Deterioro de la produccion y productividad influida por las
condiciones de violencia socio politica, vividas en la provincia.

- Carencia de recursos econdmicos y materiales para la autogestion,
construccién comunitaria y mantenimiento de infraestructuras de
soporte, que se reflejan en el deterioro o déficit de infraestructuras
claves como los sistemas de riego.

- Reduccién de la capacidad adquisitiva de las familias en general,
como resultado de los procesos mencionados, que a su vez da como
resultado una baja capacidad de inversién productiva.

- Pésima articulacién con mercados regionales como consecuencia del
deficiente sistema vial y de comunicaciones, que eleva costos y limita
el manejo de un sistema de informacion de mercado representando

desventajas para competir.

" Resultados de sondeo rural y rapido y talleres participativos del proceso de planificacion
concertado — Plan Estratégico de Desarrollo de la Provincia de Antabamba
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La existencia de fuertes conflictos por linderos a niveles
interfamiliares, intercomunales hasta interdistritales, resta seguridad
y genera desconfianza entre productores, acentuando las
condiciones de deterioro productivo.

Acentuado abigeato proveniente de otras zonas, que indirectamente
influye en la toma de decisiones para la mejora productiva.

Lo manifestado genera la pérdida de interés generalizado en la
productividad y capacidad de reaccion ante las necesidades de
cambio tecnoldgico que exigen las nuevas condiciones de mercado,
reflejaindose en una tendencia hacia la reduccion de superficies de
cultivo, pérdida en los niveles de productividad, reduccion de la
capacidad adquisitiva de las familias, contexto que abona en el
incremento de la migracion, busqueda de otras actividades no
agropecuarias, orientandose finalmente hacia una produccion de

subsistencia y sobrecarga de trabajo para las mujeres.

La situacién descrita en el parrafo anterior, ha debilitado la
actividad agricola y las familias han aumentado su vulnerabilidad
respecto a su seguridad alimentaria, reduciendo su capacidad de
autoabastecerse en sus necesidades alimentarias bésicas |,
propiciando a que cada vez mas familias necesiten de programas
asistenciales del estado, se acentlen los procesos migratorios
masculinos hacia centros urbanos mayores (principalmente Lima),a
que se incremente el desarrollo de otras actividades no
agropecuarias, actualmente todas las familias manifiestan realizar
otras actividades para equilibrar su economia ( comercio de bienes y

Servicios).

La precariedad de los medios viales que conectan a los distritos
alejados de los centros de consumo y los altos costos de transporte,
impiden que los productores cultiven mayores extensiones, dado

que su rentabilidad se reduce.
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CUADRO N°43

PRODUCCION AGRICOLA POR DISTRITOS
DISTRITO: ANTABAMBA

Productos Has. Cosechadas Rendimiento Produccién (TM)
Principales

Cebada 40 0.60 24

Haba 27 0.65 18

Maiz 290 0.80 232

Olluco 20 2.50 23

Papa 174 3.30 522

TOTAL 551 819

FUENTE: Direccion Regional Agraria- Agencia Agraria Antabamba, 2005

DISTRITO: HUAQUIRCA

Productos Has. Cosechadas Rendimiento Produccién (TM)
Principales

Cebada 20 0.60 12

Haba 5 0.65 3

Maiz 131 0.80 105

Olluco 7 2.50 17

Papa 66 3.30 198

TOTAL 229 335

FUENTE: Direccion Regional Agraria- Agencia Agraria Antabamba, 2005

DISTRITO: EL ORO

Productos Has. Cosechadas Rendimiento Produccién (TM)
Principales

Cebada 6 0.6 4

Haba 3 0.65 2

Maiz 69 0.80 102

Olluco 4 25 10

Papa 26 3.30 69

TOTAL 108 256

FUENTE: Direccion Regional Agraria- Agencia Agraria Antabamba, 2005
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DISTRITO: JUAN ESPINOZA MEDRANO

Productos Has. Cosechadas Rendimiento Produccién (TM)
Principales

Cebada 30 0.6 18

Haba 13 0.65 13

Maiz 106 0.80 85

Olluco 29 25 73

Papa 57 3.30 171

TOTAL 235 360

FUENTE: Direccion Regional Agraria- Agencia Agraria Antabamba, 2005

DISTRITO: OROPESA

Productos Has. Cosechadas Rendimiento Produccién (TM)
Principales

Cebada 38 0.60 23

Haba 26 0.65 17

Maiz 279 0.80 224

Olluco 19 2.50 22

Papa 167 3.30 503

TOTAL 530 789

FUENTE: Direccion Regional Agraria- Agencia Agraria Antabamba, 2005

DISTRITO: PACHACONAS

Productos Has. Cosechadas Rendimiento Produccién (TM)
Principales

Cebada 8 0.6 5

Haba 20 0.65 23

Maiz 270 0.80 94

Olluco 13 25 17

Papa 42 3.30 153

TOTAL 353 292

FUENTE: Direccion Regional Agraria- Agencia Agraria Antabamba, 2005
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DISTRITO: SABAYNO

Productos Has. Cosechadas Rendimiento Produccién (TM)
Principales

Cebada 18 0.6 11

Haba 15 0.65 10

Maiz 97 0.80 78

Olluco 6 25 15

Papa 60 3.30 180

TOTAL 196 294

FUENTE: Direccion Regional Agraria- Agencia Agraria Antabamba, 2005

CUADRO NF° 44
VOLUMENES DE PRODUCCION DE LOS PRINCIPALES PRODUCTOS

AGRICOLAS
Distrito PRINCIPALES PRODUCTOS (TM)
Maiz Haba Olluco

Papa Cebada

522 232 24 18 23
Antabamba
El Oro 69 102 4 2 10
Huaquirca 198 105 12 3 17
Juan Espinoza Medrano 171 85 18 13 73
Oropesa
Pachaconas 153 94 5 23 17
Sabaino 180 78 11 10 15
TOTAL

FUENTE: Direccion Regional Agraria- Agencia Agraria Antabamba, 2005

A nivel provincial (en todos sus distritos), los productos que se
producen, en orden de importancia son: Papa, Maiz, Cebada, Olluco
y habas, con caracteristicas de bajos rendimientos, dichos productos
son destinados en mayor porcentaje al autoconsumo, en la situacion
actual no es posible diversificar la produccién agricola, debido a la
falta de terrenos con aptitudes apropiadas para la produccion de
otros productos, asi como que los pobladores de la provincia de
Antabamba no tienen capacitacion ni asistencia técnica para
la atencion de la mencionada actividad, otro de los grandes

problemas es la falta de vias de comunicacion, las que al existir
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permitirian la aproximacion (a los mercados) para comercializar sus
productos, en la situacion actual corren el riesgo de que sus
productos no lleguen a los centros de comercializacién en las
mejores condiciones para ser vendidos, lo que en lugar de ayudarlos

perjudica su situacion econdmica.

CUADRO NF¢ 45
VOLUMENES DE PRODUCCION
Y VENTA DE PRODUCTOS AGRICOLAS

DISPONIBILIDAD DE VENTA AL MERCADO

70 % DE AUTOCONSUMO
30% PARA COMERCIALIZACION

Producto| Antabamba | EI Oro Huaquir | Juan Oropesa | Pachaconas | Sabaino | Total
ca Espinoza Venta
Medrano
P \% P |V P |V |P vV |P |V |P \% P |V
Papa 522 | 156.6 | 69 | 20.7 | 198 |59 | 171 51 153 | 46 180 | 54 | 387.9
Maiz 232 | 696 | 102|306 |105|32 |85 26 94 28 78 | 23.4| 208.8
Cebada | 24 7.2 4 1.2 12 | 36 |18 5.4 5 15 11 |33 | 222
Olluco | 23 6.9 10 |3 17 | 51|73 22 17 5.1 15 | 45 | 465
Haba 18 54 |2 |06 |3 [09]13 39 23 69 |10 |3 |207
819 | 2457|187 | 56.1 | 335| 101|360 | 108 292 | 88 294 | 88.2| 686.1

FUENTE: Direccion Regional Agraria- Agencia Agraria Antabamba, 2005
Trabajo de Campo, Consultora PROVIAS RURAL

Por informacion de la oficina Zonal de Agricultura Antabamba, se conoce
que de la Produccion Agricola total, el 70% es destinado al autoconsumo y
que tan solamente el 30 % es destinado a la comercializacion, los lugares
donde expenden sus productos, son las ferias Agropecuarias y los mercados
provinciales, distritales y Regionales, es preciso indicar que los precios de
venta son muy bajos, que no compensan los Costos de Produccion, asi
como el costo de transporte afiadido.
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CUADRO N 46
FLUJOS DE COMERCIALIZACION AGRICOLA

Distrito Volumen | MERCADO EXTERNO Mercado Interno
de Venta | Mercado | Mercado | Mercado
Distrital | Provincial | Regional
Antabamba 245.7 49.1 197 0 0
El Oro 56.1 11.2 449 0 0
Huaquirca 101 20.2 80.8 0 0
Juan Espinoza 0 0 0
Medrano
Oropesa 108 21.6 86.4 0 0
Pachaconas 88 17.6 704 0 0
Sabaino 88.2 17.6 70.6 0 0
TOTAL 0 0

FUENTE: Direccion Regional Agraria- Agencia Agraria Antabamba, 2005

1.6.1.3.

Trabajo de Campo, Consultora PROVIAS RURAL

Los Flujos de Comercializacion Agricola estdn dados por, su realizacion
fuera del ambito de la Provincia (Mercados de Abancay Yy esporadicamente
Lima), no existe comercializacion al Interior de las Comunidades, anexos y

caserios, por cuanto cada familia produce para su autoconsumo.

Produccion Pecuaria.-

La actividad pecuaria es la actividad complementaria a la agricola, por su
importancia se constituye en una fuente principal de ingresos para los
pobladores de esa zona, destaca la crianza mixta de camélidos
sudamericanos, seguido de ovinos, vacunos criollos y equinos, la ganaderia
se desarrolla en base a la disponibilidad de pastos naturales de baja calidad,
existe el problema de sobrepastoreo a cuya consecuencia se tiene bajos
niveles de produccién y productividad.

En la zona alta destaca la crianza mixta de alpacas seguido de vacunos,

equinos, ovinos, utilizando estrategias y tecnologia de crianza tradicionales

no competitivas
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en el mercado actual, existe un alto proceso de sobrepastoreo de sus praderas y
degradacion de la cobertura vegetal el que conlleva al deterioro de la produccion en
términos de calidad y cantidad.

En la crianza de alpacas la raza que tiene presencia mayoritaria es la Huacaya, con
poblaciones menores de la raza Suri, el manejo de los hatos es generalmente
deficiente, con alta incidencia de parasitos ante la casi generalizada carencia de
manejo sanitario y genético dada la ausencia de programas y calendarios de manejo.

Aun con esas dificultades la explotacion alpaquera tiene importancia estratégica
desde el punto de vista social, econémico y ambiental.

En los pisos de valle la ganaderia se caracteriza por la crianza mixta de vacunos,
ovinos porcinos y caprinos todos de raza criolla, sus indices de produccién y
productividad son muy bajos.

En la produccion ganadera, existe un problema social por la alta incidencia del
abigeato sumado a ello los conflictos por tierras, restan el interés de los pobladores
por invertir en la mejora de la calidad o en otros insumos que permitan la atencion

de esta actividad (pasturas, infraestructura, medicinas etc.).

La organizacion para la atencion de la actividad pecuaria en su generalidad es
asumida por los miembros de la familia determinando responsabilidades al interior
de ella, incluidos los hijos menores de edad y para efectos de la esquila se recurre al
ayni o la minka no existe posibilidad de atender pagando jornales por cuanto las

familias son extremadamente pobres

CUADRO N° 47
POBLACION ALPAQUERA EN LA PROVINCIA

Distrito Pastos | Comunidad | Familias Alpacas Llamas
(Ha)
Antabamba 16,376 3,275
24,126 | Antabamba 122 7.926 1,585
Chufiohuacho| 40 5,200 1,040
Curando 25 3,250 650
Molloco s/i s/i s/i
Huaquirca 12.369 6,000 1,200

93



Plan Vial Provincial Participativo de Antabamba

Huaquirca 60 6,000 1,200
Juan Espinoza| 19,971 31,200 5,040
Medrano Calcauso 120 10,800 2,160
Silco 90 8,100 1,620
Vito 40 3,600 720
Mollebamba | 30 2,700 540
Sabayno 8,043 5,000 1,000
Sabayno 15 1,500 300
San Juan 35 3,500 700
Antilla s/i s/i s/i
Oropesa 66,849 53,800 16,640
Ccasccafia 40 8,500 1,800
Kilkata 46 8,000 3,500
Sonccococha | 45 4,000 1,000
Juntaya 30 4,500 800
Checllmarca | 45 3,800 1,540
Yumiri 48 7,000 2,000
Ampacho 20 5,000 1,000
Huacuyo 48 8,000 3,000
Itafia 45 2,000 800
Ccoyllullo 25 3,000 1,200
TOTAL 121,358 969 106,376 27,155

FUENTE: Diagnéstico del Sector Alpaquero de Apurimac, PASA 2001

CUADRO N- 48
PRODUCCION PECUARIA ANTABAMBA

Distrito Vacunos Ovinos Porcinos
1993 2001 1993 2001 1993 2001
Antabamba 4253 6100 14314 5220 12 400
El Oro 909 1998 459 1200 188 350
Huaquirca 2964 2320 2904 2800 37 320
J.E. medrano 4976 3200 4683 5200 95 300
Oropesa 2897 1500 7306 4000 13 200
Pachaconas 2514 3000 1338 1000 288 150
Sabaino 2535 4300 2281 2000 205 200
TOTAL 21048 22418 33285 21420 838 1920

FUENTE: CENAGRO, INEI, 1995

1.6.2. Flujos de Comercializacién y Mercados Interno y Externo

La poca comercializacién de productos tanto agricolas como pecuarios apenas
alcanza al 30% de su produccion, la venta de los mencionados productos se

realizan en dos mercados:
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Externos.- Constituidos por los mercados de Abancay y Lima a donde los
pobladores llevan sus productos para proveerse a su vez de otros productos
industrializados como azUcar, arroz, sal, fosforos, etc. Asi mismo con ello pueden
solventar sus pasajes hasta su destino (del viaje) mas el retorno, es importante
sefialar que los pobladores no se movilizan con frecuencia hacia su capital de
provincia, a efectos de realizar sus ventas de productos debido a que, estdn mas
cerca y encuentran mejores precios en Abancay, las personas que migran a Lima
por situaciones de trabajo, son las que llevan los pocos productos que tienen para
solventar sus gastos de viaje.

Internos.- Los pobladores venden sus productos en pequefiisima escala en la
capital de la provincia Antabamba, asi mismo, se realizan ferias anuales en cada
capital de distrito generalmente en la fecha del aniversario patronal, en esta
oportunidad también los pobladores pueden ofrecer sus productos a los visitantes(
pequefios comerciantes) que llevan a su vez otros productos para ofrecer como
ropa, utensilios de cocina, articulos de plastico y artefactos eléctricos como radios,
alto parlantes etc.

CUADRO N- 49
FERIAS DE IMPORTANCIA PROVINCIAL O REGIONAL

UBICACION FRECUENCIA
DISTRITO

Antabamba Antabamba Anual
El Oro Ayahuay Anual
Huaquirca Huaquirca Anual
Juan Espinoza Medrano Mollebamba Anual
Oropesa

Pachaconas Pachaconas Anual
Sabaino Sabaino Anual

FUENTE: Direccion Regional Agraria- Agencia Agraria Antabamba, 2005
Trabajo de Campo, Consultora PROVIAS RURAL

Nota: Las Ferias en los distritos se realizan en su Aniversario Patronal
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1.6.3. Actividades de Transformacion y Otras Actividades Econémicas.-

1.6.3.1. Transformacién.-

En la Provincia de Antabamba (con todos sus distritos) existe una incipiente
transformacion artesanal, 1o mas relevante es la transformacién de lana de oveja y
de alpaca produciéndose chompas, frazadas, llicllas, mantas, ponchos casi en un 90
% para fines de autoconsumo, solamente en la comunidad de Silco- Mollebamba
(Distrito de Juan Espinoza Medrano) existe una pequefia organizacion de mujeres
que han empezado con iniciativas de tejidos a telar, confeccionan chalecos, chalinas,
mantas, ponchos y otros, este nivel de produccion requiere de capacitacion técnica ,
capacitacion en disefio, y sobre todo una capacitacion en comercializaciéon y

conocimiento de mercados

1.6.3.2.Turismo

1.6.4.

En la Provincia no se desarrolla la actividad turistica, debido fundamentalmente a la
falta de promocion y vias de comunicacion hacia los lugares donde se encuentran
ubicados los recursos turisticos, asi como que hace falta de la presencia del Instituto
Nacional de Cultura para que ordene su puesta en valor toda vez que existen restos
arqueoldgicos, templos coloniales como el de Antabamba y Huaquirca a efectos de
promocionarlo y ofertarlo, asi mismo existen recursos turisticos naturales que

pueden complementar y permitir una oferta variada.

Identificacién de los Distritos por Tipos de Produccién.

La condicion de pobreza en la que vive la Provincia de Antabamba, muestra una
escasa especializacion de produccion por distritos, como se tiene dicho las
condiciones desventajosas no lo permiten, una de estas condiciones adversas es la
es la calidad pobre de sus tierras, consecuentemente los bajos rendimientos,
derivandose ello en una produccién destinada solamente para el autoconsumo y en
pequefio porcentaje para su comercializacion. En esas condiciones, se puede inferir
que, los Distritos de EI Oro, Huaquirca y Juan Espinoza Medrano, son netamente
agricolas, complementando su produccion con la actividad Pecuaria, inversamente

el distrito de Antabamba, tiene mayor produccion pecuaria complementandose con
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la Produccion Agricola, existen tres distritos Pachaconas, Sabino y Oropesa, que

tienen produccién Agricola y pecuaria en un porcentaje similar.

CUADRO N° 50

ESPECIALIZACION PRODUCTIVA POR DISTRITOS

Distritos ESPECIALIZACION PRODUCTIVA
Agricola| Pecuario | Agropecuario| Turismo Minero Pesca

Antabamba X

El Oro X

Huaquirca X

Juan X

Espinoza

Medrano

Oropesa X

Pachaconas X

Sabaino X

FUENTE: Direccion Regional Agraria- Agencia Agraria Antabamba, 2005
Trabajo de Campo, Consultora PROVIAS RURAL
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2.1

2.1.1.

CAPITULO I

ANALISIS DEL ESPACIO

SISTEMA URBANO PROVINCIAL

Jerarquia Urbana

La jerarquia urbana ha sido cuantificada en funciéon al modelo Rango Tamafio de
mayor a menor poblacion y por las actividades que cumple bajo el modelo Matriz
de Servicios donde se ha tomado en cuenta: los servicios institucionales,
infraestructura comercial equipamiento y otros, esta informacion al ser ponderada
nos indica como resultado la jerarquizacion de los centros poblados como ndcleos
urbanos mas 0 menos importantes a nivel provincial. Mediante la cuantificacion del
Modelo Rango Tamafo ubicamos a los distritos de Antabamba, Oropesa y Juan
Espinoza Medrano, como los centros urbanos mas importantes de la provincia, de
igual modo los centros poblados de EI Oro, Pachaconas y Huaquirca son ubicados
como de menor grado urbano. De otro lado la cuantificacion mediante el modelo
Matriz de Servicios nos muestra que los distritos de Antabamba, Mollebamba,
Pachaconas y Oropesa son los centros de mayor importancia por contar con la
presencia de 14, 10, 10 y 10 servicios respectivamente del total de 18 servicios
condicionados, los distritos de menor jerarquia son Huaquirca, Ayahuay y Sabaino
por contar con 9 servicios.

Los Cuadros No. 51, 52y 53 muestran la jerarquia a nivel distrital.

CUADRO N° 51
JERARQUIA DE LAS CAPITALES DE DISTRITOS
SEGUN EL METODO DE RANGO TAMANO

CIUDAD POBLACION INDICE JERARQUIA

Antabamba 3343 1.0 Primera

Oropesa 2806 0.8 Segunda

Juan Espinoza Medrano 2286 0.7 Tercera
Sabaino 1645 05 Cuarta
Huaquirca 1420 04 Quinta
Pachaconas 1098 0.3 Sexta

El Oro 509 0.2 Septima

FUENTE: Consultoria PROVIAS RURAL
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Mapa N° 15: Jerarquia Urbana de la Provincia de Antabamba
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CUADRO NF° 52

JERARQUIA DE LAS CAPITALES DE DISTRITOS SEGUN PNUD

ESTRATOS POR TAMANOS] JERARQUIA CIUDAD

POBLACIONALES PNUD

50,000 — 10,000 5

20,000 — 50,000 6

10,000 - 20,000 7

5,000- 10,000 8

2,000- 5,000 9 Antabamba, Juan
Espinoza
Medrano,Oropesa

Menor a 2,000 10 El Oro, Huaquirca,

Pachaconas, Sabayno

Fuente: INEI, Cifras Preliminares de Poblacion del Censo del 2005.

Otra forma de ordenar las ciudades de la provincia es considerando la estratificacion de
conglomerados por tamafio y rango segun el PNUD, el mismo que al ser trabajado
muestra que las capitales de distritos de Antabamba, Juan Espinoza Medrano y Oropesa
por la poblacién con que cuentan ( Poblacion ubicada en el rango de 2000 a 5000
habitantes)se ubican en la jerarquia 9, mientras que El Oro, Huaquirca, Pachaconas y
Sabayno cuya poblacién es menor a 2000 habitantes se ubican en la jerarquia 10.
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CUADRO NP°53

JERARQUIA DE LAS CAPITALES DE DISTRITOS SEGUN LA TASA DE

CRECIMIENTO POBLACIONAL

CIUDAD TASA DE| JERARQUIA
CRECIMIENTO
PROYECTADA
Antabamba 255 Primera
Huaquirca 214 Segunda
Sabaino 17.4 Tercera
El Oro 12.6 Cuarta
Juan Espinoza Medrano 10.8 Quinta
Pachaconas 8.4 Sexta
Oropesa 39 Séptima

Fuente: INEI Censo X de Poblacion y V de Vivienda

Otra variable utilizada para el anélisis de la jerarquia de capitales de distrito es la
tasa de crecimiento poblacional, en el cual se compara las tasas de crecimiento de
los diferentes periodos censales y su proyeccion, luego del analisis podemos inferir
que Antabamba, Huaquirca y Sabayno se ubican en orden de jerarquia en los tres

primeros lugares respectivamente.
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2.2

DIAGNOSTICO FISICO ESPACIAL

CUADRO NF° 54
MATRIZ DE SERVICIOS

Centro Poblado| SERVICIOS

112 (3 (4 (5 |6 |7 |8 |9 |10|11]|12 (13|14 (15|16 | 17 | 18
Antabamba XX [ X | X | XX | X|X|X]|X X | X [X[X
Huaquirca XX [ X |X[X X | X X | X
Mollebamba XX | X[ X]|X]|X X | X X | X
Ayahuay XX [ XX [X X | X X | X
Pachaconas XX | X [ X [X|X X | X X | X
Sabaino X[ X | X]|X]|X X | X X | X
Oropesa XX [ X | X | X |X X | X X | X

FUENTE: Consultoria PROVIAS RURAL

221

Para la Matriz de Servicios, la denominacién de servicios son:

1.- Puesto policial

2.- Municipalidad

3.- Juzgado

4.- Educacion inicial, primaria y secundaria
5.- Salén comunal

6.- Iglesia

7.- Médico

8.- Dentista

9.- Botica o Farmacia

10.- Puesto de comunicaciones

11.- Agencia de correos

12.- Lugar de acopio de productos agropecuarios
13.- Veterinario

14.- Taller carpinteria, tejidos, otros

15.- Mercado 0 feria

16.- Tienda comercial

17.- Comercio de productos agropecuarios
18.- Institucion crediticia

Nota: Atencién de Farmacia en los establecimientos de Salud del Ministerio de
Salud.

Areas de Influencia

Las areas de influencia, estan dadas por la forma como se interrelacionan los

diferentes puntos del espacio provincial y extra provincial, los flujos de bienes y
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servicios y la orientacion hacia las principales areas nodales, los ejes se identifican
en orden de importancia teniendo en cuenta factores como poblacion, Tasa de
Crecimiento Poblacional, Zonificacion y Flujos Comerciales.

En ese contexto se puede detallar que, el grado de interconexion de los centros
Poblados de la Provincia de Antabamba, esta dado por 2 Ejes Principales:

Tramo Puente Aparaya-Mollebamba-Antabamba, que conecta de manera
directa la capital del Distrito de Juan Espinoza Medrano con la Capital
Provincial Antabamba, esta via tiene caracter departamental y cuenta con
mantenimiento periodico, tiene condiciones de transitabilidad continua, esta via

tiene conexion con la Carretera Nacional, Nazca-Abancay-Cusco.

Tramo Santa Rosa-Huancapampa-Antabamba, esta via ( tipificada por su
importancia como eje principal) en su recorrido conecta mediante vias
secundarias a las capitales de distrito: EI Oro-Pachaconas, Achocca-Sabayno,
Matara-Huaquirca asi como permite la comunicacion con numerosos centros
poblados y anexos de los distritos mencionados, la transitabilidad de esta via se
encuentran en malas condiciones debido fundamentalmente a la falta de
mantenimiento y a la presencia de cursos de agua (Riachuelos) y deslizamientos
de material que constantemente interrumpen la transitabilidad aun mas en
épocas de lluvias, en ocasiones se produce el cierre total de la Via, perjudicando
el transito de los pobladores de la zona, es preciso aclarar que por esta via
transitan aproximadamente el 60 % de la poblacion total de la Provincia.

El distrito de Oropesa, pese a estar ubicado politicamente dentro de la
Provincia de Antabamba no cuenta con conexion directa a su capital provincial,
siendo necesario para los pobladores de este distrito, salir del &mbito geogréfico
de la Provincia para utilizar otras provincias ( Grau y Abancay) y conectarse con
su capital Antabamba, por ello se hace necesario la construccion de una Via que
permita el transito directo de Oropesa a Antabamba y que a su vez permita la

conexion con los demaés cinco distritos de la provincia.

La capital de la provincia, Antabamba, tiene influencia sobre sus capitales de distrito
de Huaquirca, Sabaino, ElI Oro, Pachaconas y Juan Espinoza Medrano,
determinado por la interconexion vial que existe, como las vias de conexion mas

importantes se puede sefialar:
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El Eje principal Santa Rosa-Huancapampa-Antabamba este por sus
caracteristicas esta tipificado como camino vecinal, la via en su recorrido y
mediante vias secundarias, permite la interconexion de esta via principal ,con
las capitales de distrito de: EI Oro en una longitud de 9.25 Km., con la capital
de distrito Pachaconas en una longitud de 13.75 Km, partiendo de Puente
Huancapampa-Ayahuay (capital del distrito de ElI Oro) y Pachaconas( capital
del distrito de Pachaconas), para el mencionado recorrido se utiliza el mismo
tramo toda vez que Ayahuay se encuentra en el recorrido como paso hacia
Pachaconas.

Sobre el Eje principal-camino vecinal Santa Rosa- Huancapampa-
Antabamba, también ha verificado la interconexion de otros centros
poblados de la provincia, como la via secundaria, que parte del Puente
Achocca vy llega a la capital de distrito de Sabaino esta via tiene una longitud
de 7.10 Km.

Otra de las interconxiones sobre el Eje principal-camino vecinal Santa Rosa-
Huancapampa-Antabamba, es la via secundaria que parte de la comunidad
campesina de Matara (ubicado sobre el eje principal) llegando a Huaquirca,
capital de distrito del mismo nombre, en una longitud de 15.20 Km.

El Eje principal-carretera departamental Puente Aparaya - Mollebamba
(capital de distrito de Juan Espinoza Medrano) — Antabamba, en su
recorrido pasa por la capital de distrito de Juan Espinoza Medrano
(Mollebamba) y se conecta directamente con la capital provincial Antabamba.

La respuesta de la infraestructura, esta dada porque ambas vias (ejes
principales) ademas de interconectar a los centros poblados mencionados,
permite el traslado de sus productos ( papa, maiz, ollucos, ocas y fibra de
alpaca) y pobladores hacia los mercados donde puedan comercializarlos, asi
mismo la via permite la posibilidad de flujos de bienes y servicios.

De otro lado es preciso mencionar que el tramo Eje principal-camino vecinal
Santa Rosa- Huancapampa-Antabamba, comunica a cinco capitales de
distrito de la provincia, mientras que el otro eje principal Puente Aparaya -
Mollebamba (capital de distrito de Juan Espinoza Medrano) — Antabamba,

comunica tan solamente a una capital de distrito y por ramales secundarios a
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caserios, anexos, y comunidades del mismo distrito, permitiendo también la

aproximacion de sus productos hacia los mercados.

e La capital de distrito de Oropesa, no cuenta con una interconexion con su
capital de provincia, ni con los demas distritos, debido a que no existe una via
directa, este distrito para comunicarse con su capital de provincia debe salir
del ambito territorial de Antabamba, pasar por la provincia apurimefia de Grau
Chuquibambilla — Turpay (provincia de Grau) y llegar a Oropesa (provincia de
Antabamba), por dicha razén sus relaciones comerciales, administrativas y
sociales se desarrollan mas con las provincias de Grau y Abancay. Desde
Abancay hasta Oropesa, se estima una longitud de 100 Km. aproximadamente.

El Cuadro No. 58 muestra las areas de influencia o puntos nodales mas
importantes, entre las mismas tenemos la ciudad mas importante Antabamba capital
de la provincia, punto nodal administrativo de interrelacion interdistrital que
articula a casi todos los distritos, otros distritos importantes son Juan Espinoza
Medrano y Oropesa, estas Ultimas son de segundo orden, y los restantes
Huaquirca, Sabayno, Pachaconas y El Oro, son de tercer orden de importancia.
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Mapa N° 16 : Areas de Influencia de los Centros Urbanos.
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2.2.1 Cuantificacién de flujos de pasajeros y carga

En la provincia de Antabamba, existen mayores flujos externos que internos, por lo
que podemos denominarla como una ciudad subordinada en vista que el flujo
mayor de pasajeros y de carga se dirige a ciudades mas grandes. Al interior de la
provincia no hay un significativo movimiento interno ni interconexiones dindmicas
entre capitales de distritos, debido a que estos que generan flujos de pasajeros y

carga a zonas de influencia mayor o ciudades de mayor jerarquia.

Es importante sefialar que a nivel provincial los pobladores no se movilizan con
frecuencia hacia su capital de provincia (Antabamba), a efectos de realizar sus
ventas de productos debido a que, estan mas cerca y encuentran mejores precios en
Abancay, las personas que migran a Lima por situaciones de trabajo, son las que
llevan los pocos productos que tienen para solventar sus gastos de viaje

Los pobladores venden sus productos en pequefiisima escala en la capital de la
provincia Antabamba, asi mismo, se realizan ferias anuales en cada capital de
distrito generalmente en la fecha del aniversario patronal, en esta oportunidad los
pobladores Antabambinos pueden ofrecer sus productos a los visitantes que llevan
a su vez otros productos para ofrecer como ropa, utensilios de cocina, articulos de

pléastico y artefactos eléctricos como radios, alto parlantes etc.

El distrito de Oropesa, desarrolla flujos hacia la capital de la provincia de Grau,
Chuquibambilla y de ahi, a ciudades méas grandes como Abancay, y no asi hacia la
capital de la provincia (Antabamba) debido a que no existe una via que una
directamente los distritos de Oropesa y Antabamba.

Los pobladores de los distritos de Juan Espinoza Medrano, Huaquirca, Sabayno,
Pachaconas y El Oro desarrollan mayores flujos a la capital del departamento
(Abancay), y una minima cantidad se dirige hacia el distrito Antabamba, esto se
presentas debido a la fluidez de transporte, tanto de pasajeros como de carga, cabe
resaltar que si existe mayor fluidez de comunicacion (Vial y Comercial) entre las
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capitales de distrito EI Oro, Pachaconas, Sabaino, Huaquirca, Juan Espinoza
Medrano con la capital de departamento Abancay.

La frecuencia de viaje de pasajeros a nivel de todos los distritos es de caracter
diario, mediante Empresas de Transporte (capacidad de 40 pasajeros), la cantidad
de pasajeros varia segin el movimiento comercial, la prestacion de servicios y otros
factores, asi mismo existe servicio de pasajeros en Combis y en otros casos en
camiones de carga, este servicio se da en algunos lugares con frecuencia diaria y

otros interdiarios o en forma semanal.

El servicio de carga a nivel de los distritos de la provincia es de carécter no continuado, se
realizan servicios de caracter semanal o mensual, salvo en ciudades de mayor jerarquia como
Antabamba donde existe mayor fluidez de este servicio por ser capital de provinciay centro
urbano de un relativo mayor movimiento comercia, asi mismo es determinante para ello la
existencia de instituciones publicas y ubicacién estratégica de conexion con la carretera nacional,
los productos que se trasladan son abarrotes, bebidas, productos de panificacion, materiales de
construccion y otros, asi mismo los productos que salen de los distritos estan constituidos por
productos agricolas, pecuarios, frutas (durazno, tuna, €tc.) entre otras, con destino hacia los
mercados de Abancay y Lima.

Los Cuadros 55 y 56 muestran la cuantificacion de flujos de pasajerosy carga.
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CUADRO NF° 55
FLUJO DE PASAJEROS

CANTIDAD DHCANTIDAD
FRECUENCIA PASAJEROS TOTAL
DE

DISTRITO RUTAS DIA SEMANA |POR VIAJE PASAJEROS [JERARQUIA
ANTABAMBA

Abancay Santa Rosa-Antabamba 1 3 15

Abancay Aparaya — Caraybamba-Antabamba |1 2 30

Lima Aparaya — Caraybamba-Antabamba |2 4 15 60 Subordinada
EL ORO

No existe
HUAQUIRCA

No existe
JUAN ESPINOZA
MEDRANO

Mollebamba Abancay 1 2 7 14 Subordinada
TOTORA OROPESA

Abancay Chuquibambilla Totora-Oropesa 2 14 30

Chuquibambilla | Totora - Oropesa 1 6 25 55 Hegemonico
PACHACONAS

Abancay Pachaconas 1 7 24 24 Hegemonico
SABAINO

Sabaino Acoca 2 14 14 14 Subordinada

FUENTE: Elaboracion propia
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CUADRO NF° 56
FLUJO DE CARGA

FRECUENCIA DH

CANTIDAD DH

VIAJES CARGA CARGA JERARQU
DISTRITO EMPRESAS RUTAS DIA SEMANA POR VIAJE TOTAL A
ANTABAMBA
Transp. Particular Sicuani Antabamba 1 1 2.00
Transp. Coaquira Lima Antabamba 1 1 4.50
Transp. Wari Lima Antabamba 1 4 0.20 6.70 Subordinada
EL ORO
No existe
HUAQUIRCA
Transp. Eventual Huaquirca | Abancay 1 1 2.00 2.00 Subordinada
JUAN ESPINOZA
MEDRANO
Transp. Particular Mollebamba | Abancay 1 1 1.50 1.50 Subordinada
TOTORA OROPESA
Transp.  Totora 4 Chuquibambil
Oropesa a Totora - Oropesa| 1 6 1.50 1.50 Hegemonicg
PACHACONAS
Pachan Express Abancay Pachaconas 1 1 7.00 7.00 Subordinada
SABAINO
Achocca .
Sabaino Abancay 1 1 1.50 1.50 Subordinada
FUENTE: Elaboracion propia
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2.2.2. Zonificacién a Nivel de Distritos

Para la zonificacidn a nivel de distritos de la provincia de Antabamba, se cuantificd

factores como:

Categoria, ubicacion geografica
Prestacion de servicios (servicios de agua, desague, electrificacion y evacuacion
de aguas)

Servicios de salud a la poblacién (prestacion de servicios e indicador de
desnutricion infantil).

Crecimiento econdmico sectorial, produccién agropecuaria, transformacién de

productos, dependencia estatal y prestacion de servicios publicos.

Flujos internos y externos, zonas de menor desarrollo relativo y de marginal
desarrollo relativo.

El Cuadro No. 57 muestra con amplitud la zonificacién a nivel distrital
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Mapa N° 17 : Zonificacién a Nivel de Distritos.
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CUADRO N° 57
ZONIFICACION A NIVEL DISTRITAL

Caracteristicas Basicas

ZONA DISTRITO Servicios (1) Salud (2) Crecimiento Produccion (4) Flujos (5) Zona (6)
Econdmico (3)
Antabamba Servicios de agua potable | Atencion de salud Crec. Eco. Agr. Mediano Produc. de sobre vivencia Mayor flujo ext. g interno | Menor desarrollo
Servicio de Desague Desnutricion infantil | Existe Sector Estatal Dependencia de product Minimo flujo con distritos | relativo
Existe  Transf. Productivi Manufacturados (arroz
Servicio de Electricidad artesanal azucar, etc.
Huaquirca Servicios de agua potable | Atencion de salud Crec. Eco. Agr. Minimo Produc. de sobrevivencia Mayor flujo ext. g interno | Marginal desarrollo
1 Desnutricion infantil | Existe Sector Estatal Dependencia de product Minimo flujo con CC.PP | relativo
Ausencia transf. Productiva par{ Manufacturados (arroz
Servicio de Electricidad autoconsumo azucar, etc.
Juan Espinoza Medrano | Servicios de agua potable | Atencién de salud Crec. Eco. Agr. Minimo Produc. de sobrevivencia Mayor flujo ext. g interno | Menor desarrollo
Servicio de Desague Desnutricion infantil | Existe Sector Estatal Dependencia de product Minimo flujo con CC.PP | relativo
Existe  Transf. Productivi Manufacturados (arroz
Servicio de Electricidad artesanal azucar, etc.
El Oro Servicios de agua potable | Atencion de salud Crec. Eco. Agr. Minimo Produc. de sobrevivencia Mayor flujo ext. g interno | Marginal desarrollo
Desnutricion infantil | Existe Sector Estatal Dependencia de product Minimo flujo con CC.PP | relativo
Ausencia transf. Productiva par{ Manufacturados (arroz
autoconsumo azucar, etc.
Pachaconas Servicios de agua potable | Atencion de salud Crec. Eco. Agr. Minimo Produc. de sobrevivencia Mayor flujo ext. g interno | Marginal desarrollo
2 Desnutricion infantil | Existe Sector Estatal Dependencia de product Minimo flujo con CC.PP | relativo
Ausencia transf. Productiva par{ Manufacturados (arroz
Servicio de Electricidad autoconsumo azucar, etc.
Sabayno Servicios de agua potable | Atencion de salud Crec. Eco. Agr. Minimo Produc. de sobrevivencia Mayor flujo ext. g interno | Marginal desarrollo
Desnutricion infantil | Existe Sector Estatal Dependencia de product Minimo flujo con CC.PP | relativo
Ausencia transf. Productiva par{ Manufacturados (arroz
Servicio de Electricidad autoconsumo azucar, etc.
Totora - Oropesa Servicios de agua potable | Atencion de salud Crec. Eco. Agr. Mediano Produc. o de sobrevivencia | Mayor flujo ext. g interno | Menor desarrollo
3 Servicio de Desague Desnutricion infantil | Existe Sector Estatal Dependencia de product Minimo flujo con CC.PP | relativo

Servicio de Electricidad

Existe Transf.

artesanal

Productiv

Manufacturados
azucar, etc.

(arroz

FUENTE: Elaboracion Propia
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2.2.3. ldentificacién e importancia de los Nodos de Desarrollo Provincial
Los Nodos de Desarrollo de la provincia de Antabamba han sido definidos,
tomando en cuenta indicadores referentes a jerarquia urbana, volimenes de
produccion para comercializacion por distritos, y zonificacion distrital, habiendo
obtenido como resultado la identificacién de 04 jerarquias u orden de importancia
de mayor a menor, ubicandose como el primer nodo de desarrollo la ciudad de
Antabamba, en el segundo orden de importancia estan los nodos de desarrollo de
Oropesa y Juan Espinoza Medrano, seguido en el tercer orden por los nodos de
desarrollo de Sabayno y Huaquirca y en el cuarto y Gltimo orden estan el resto de
los distritos de la provincia como Pachaconas y El Oro, determinado esto por la
poblacién y tasa de crecimiento de la misma.
La articulacion vial adecuada, la ubicacion geopolitica de los centros poblados y las
potencialidades internas, son factores decisivos para que los centros poblados sean
mas 6 menos importantes dentro de un espacio territorial.
El Cuadro No. 58 muestra los Nodos de desarrollo més importantes.
CUADRO N°58
IDENTIFICACION E IMPORTANCIA DE LOS NODOS
DE DESARROLLO PROVINCIAL
Ciudad Jerarquia |% de participacion distrital | Zonificacion | Importancia
del total de la producc
Urbana |.comercializada Distrital del Nodo
Menor Desarrollo
Antabamba Primera 30% Relativo 1
Menor Desarrollo
Oropesa Segunda 30% Relativo 2
Juan Espinoza Menor Desarrollo
Medrano Tercera 30% Relativo 2
Marginal
Desarrollo
Sabaino Cuarta 30% Relativo 3
Marginal
Desarrollo
Huaquirca Quinta 30% Relativo 3
Marginal
Desarrollo
Pachaconas Sexta 30% Relativo 4
Marginal
Desarrollo
El Oro Septima 30% Relativo 4

FUENTE: Elaboracién Propia
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Mapa N° 18 : Mapa de Nodos de Desarrollo de acuerdo a Mayor o
Menor importancia.
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2.2.4. ldentificacién y Priorizacién de los Ejes Viales

2.2.4.1. Identificacion de los Ejes viales

Es “preciso indicar que un eje vial permite la integracion econdmica y espacial
dentro y fuera de la provincia, para la identificacion de los ejes viales de la
provincia de Antabamba, se han tomado informacion referente a:

Identificacion e importancia de los Nodos de Desarrollo.

Flujos de Comercializacion.

Especializacion productiva por distritos.

Zonificacion a nivel de distritos.

Mapa Vial Provincial y Distrital.

Nivel de Conectividad por tipo de via.

Procediéndose con el andlisis de relaciones intra y extra provincial de zonas de
servicios, de produccién y los mercados, se identifican los Ejes viales:

Antabamba — Santa Rosa - Chalhuanca — Puquio — Nazca Corredor hacia la
costa, por conectar la mayor cantidad de distritos (Pachaconas, El Oro,
Sabayno, Huaquirca).

Otro Eje principal esta dado por la Carretera Puente Aparaya — Mollebamba —
Antabamba, que une a la capital de distrito de Juan Espinoza Medrano y a la

capital Provincial Antabamba.

Los dos ejes mencionados se unen a la carretera nacional, Nazca- Abancay-Cusco,
en los tramos Santa Rosa 'y Puente Aparaya respectivamente, estas vias facilitan la
comercializacion de la produccién agropecuaria de varios distritos de la provincia a
través de la carretera nacional asfaltada a los mercados de Ayacucho y la costa

permitiendo el flujo econdmico de la provincia.
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Mientras que las Vias secundarias (de menor envergadura) a nivel provincial y
extraprovincial, identificadas, facilitan en cierta forma la comercializacion de
algunos

productos agropecuarios de los distritos de Antabamba a mercados como Aymaraes
y Arequipa, en el futuro (cuando se construya la Via directa Antabamba-Arequipa)
seran de gran significancia para permitir el desarrollo de las actividades econdémicas
de Antabamba.

2.2.4.2. Priorizacion
Para la priorizacion de los ejes viales identificados se ha tomado en cuenta
indicadores de:
Poblacion directa beneficiada
Longitud de los conectores.
indice Medio Diario de trafico.
Alcance del eje Vial.
Estos datos fueron tomados del Diagnostico asi como del Inventario Vial y trabajo
de Campo, ello nos ha permitido determinar la siguiente priorizacion.

CUADRO N°59
PRIORIZACION DE LOS EJES VIALES

Eje Vial Poblacion | Conexiones| IMD | Alcance | Total | Prioridad
Valor Valor Valor | Valor

Antabamba-Santa Rosa- 0.8 0.8 1 2 4.6 1

Abancay

Antabamba— 0.8 0.8 1 15 4.1 2

Mollebamba - Puente

Aparaya

FUENTE: Elaboracion Propia- Inventario Vial.
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2.2.5. Clasificacion de los Ejes Viales

De acuerdo a los ejes viales identitifcados y priorizados, los caminos vecinales que

forman parte a la vez de estos ejes viales son:

* En el eje vial Antabamba-Santa Rosa-Abancay, se ubica el camino vecinal

Antabamba — Huancapampa, considerado como de primera prioridad.

* En el gje vial Antabamba —Mollebamba- Puente Aparaya, se ubica el eje

vial departamental Antabamba — Mollebamba — Puente Aparaya

CUADRO N° 60

LISTADO DE CAMINOS VECINALES

Camino Vecinal

Prioridad

Conectores Vecinales

Antabamba — Huancapampa

1

Directamente a Antabamba e
Indirectamente a las capitales de
distrito (Huaquirca, Sabaino,
Pachaconas y El Oro)

FUENTE: Elaboracion Propia- Inventario Vial

CUADRO Nr° 61

LISTADO DE CAMINOS VECINALES

Tipo de Eje Vial

Prioridad

Conectores Vecinales

Eje Vial Departamental
Antabamba—Mollebamba-
Aparaya

Puente

2

Conector directo a la capital de
provincia Antabamba y a la capital
del distrito Juan Espinoza Medrano
(Mollebamba) e indirectamente a
las comunidades, caserios y anexos:
Tatapampa (Antabamba), Calcauso,
Silco, Vito, Ccascani (Juan
Espinoza Medrano).

FUENTE: Elaboracion Propia- Inventario Vial

2.2.6. ldentificacion de Areas no Articuladas al Sistema Vial de la Provincia

Segun el Mapa de recursos naturales, el Diagrama Vial de los distritos y otras

informaciones de fuente primaria, en la provincia de Antabamba existen zonas

como centros poblados y éareas de potencialidad agropecuaria y de recursos

naturales que no estan articuladas a la red vial provincial, se muestra en el Mapa

No. 20, referente a zonas marginales y zonas productivas sin articulacion vial, en el

caso de la Provincia de Antabamba, Oropesa.
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MAPA N° 19: EJES VIALES
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2.3.

2.3.1

ANALISIS DE LA VIALIDAD

La provincia de Antabamba, cuenta en la actualidad con 261.470 Km. de vias
vecinales, 61.96 Km. de vias de nivel Departamental y 0.00 Km. de via Nacional
totalizando con una Red de carreteras de una longitud de 354.430 Km.

Las vias vecinales en su gran mayoria se encuentran sin rehabilitacion muchos a
nivel de trocha carrozable, solamente el 30% tiene nivel de afirmado, de la misma
forma la via Departamental tiene nivel de superficie afirmado y su condicion es de

regular.

Nivel de Conectividad por Tipo de Via

La integracion vial de la provincia de Antabamba se desarrolla a través de la
articulacion de 261.47 Km. de caminos vecinales y mediante los caminos de
herradura existentes, dichas vias vecinales en un 70 % se encuentran en malas o
regulares condiciones de transitabilidad por motivos de falta de rehabilitacion y
mantenimiento, minimos presupuestos de los Gobiernos locales, poca organizacion
y gestion de Autoridades y poblacion, etc. Estas vias vecinales tan solo en un 30 %
estan en condiciones adecuadas por tener condiciones de vias mejoradas y en actual
mantenimiento permanente y rutinario, razones que ameritan desarrollar mayores
esfuerzos de gestion vial a través del presente Plan Vial.
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2.3.2. Situacién de la Infraestructura Vial

2.3.2.1. Sistema Provincial
La red vial de la provincia de Antabamba, esta comprendido por 22 carreteras, de
los cuales 1 pertenece a la Red Departamental y 21 a (relativamente pequefias) a la
red vecinal, ubicados en los 7 Distritos: Antabamba, Juan Espinoza Medrano,
Sabayno, Pachaconas, El Oro, Oropesa y Huaquirca; con una longitud total de
261.470 Km. El Cuadro No. 62 muestra el Sistema Provincial

CUADRO N° 62
RESUMEN DE LA RED VIAL PROVINCIAL

SISTEMA SUPERFICIE DE RODADURA TOTAL
PROVINCIAL ASFALTAD({AFIRMAD( SIN AFIRMAHR Km
NACIONAL 0.00 0.00 0.00 0.00
DEPARTAMENTAL 92.96 0.00 92.96
VECINAL 78.44 183.03 261.47
TOTAL 0.00 171.40 183.03 354.43

FUENTE: Elaboracion Propia

2.3.2.2. Sistema Nacional
La Provincia de Antabamba no tiene ningun eje de conexion a la carretera nacional,
cabe aclarar que el tramo que une la capital de provincia a la via nacional, es de
caracter departamental.

CUADRO NF° 63
SITUACION DEL SISTEMA NACIONAL
(No existe vias de caracter nacional)

Codigo Carretera Longitud Superficie Situacion Mercados
(Km) Superficie

2.3.2.3. Sistema Departamental

La carretera Departamental atraviesa el Distrito de Antabamba y Juan Espinoza
Medrano, en una longitud de 61.96 Km., este tramo actualmente cuenta con

mantenimiento rutinario.
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Las Instituciones responsables, de su funcionalidad son principalmente PROVIAS
DEPARTAMENTAL y la REGION APURIMAC, como directos responsables de

la transitabilidad de dicho camino.

CUADRO N° 64
SITUACION DEL SISTEMA DEPARTAMENTAL

Tramo Longitud |Superficie |Situacion Mercados

Km Superficie
DEPARTAMENTAL 92.96 Afirmado |Regular Abancay
TOTAL 92.96

FUENTE: Elaboracion propia.

2.3.2.4. Sistema Vecinal.

La Red Vial Vecinal de la Provincia de Antabamba, se encuentra en condiciones de
transitabilidad, pero existen muchas restricciones porque en la actualidad la mayoria
de los caminos vecinales no estan rehabilitados, ni cuentan con mantenimiento,
salvo algunas actividades de mantenimiento temporal de caracter correctivo por
parte de las Municipalidades mediante limpieza de derrumbes, arreglo de
plataformas, que no cuentan con lastre ni otras obras técnicas, de acuerdo al
inventario vial en muchos distritos se cuentan solamente con trochas carrozables,
por lo que son necesarios diferentes tipos de intervenciones, el andlisis técnico
determinara los costos desde Mantenimiento Rutinario, Periddico, Reconstruccion
e incluso construcciones nuevas.

A continuacion se muestra la situacion del Sistema Vecinal a nivel distrital:

Descripcion de la Red Vecinal

a) DISTRITO DE ANTABAMBA.
El distrito de Antabamba cuenta con una red vial vecinal de 67.50 Km. de longitud,

que lo constituyen 3 carreteras que articulan toda la Provincia y los principales
centros urbanos del distrito. Estas carreteras son:

Tramo Antabamba - Ichune,- Es un camino vecinal de mayor
importancia no solo dentro del distrito de Antabamba, sino también
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dentro de toda la Provincia de Antabamba, debido a que forma parte del
eje Antabamba - Ninaccasa - Huaccullo que articula la capital de la
provincia con el poblado de Huacullo y posteriormente a la carretera
hacia los departamentos de Arequipa y Cusco. Presenta una topografia
accidentada, con la presencia de desarrollos y pendientes fuertes,
muestra una plataforma con baches y ahuellamientos, sin la presencia de
obras de arte y drenaje para la evacuacion de aguas pluviales. La
rehabilitacion de esta trocha seria de gran importancia para los planes de
desarrollo de la Provincia. Esta via fue intervenida por la Region
Apurimac e! afio 2003, habiendo realizado trabajos de ampliacion de la
calzada y la construccion de algunas obras de arte y drenaje, pero estas
son aun insuficientes. Estos trabajos quedaron inconclusos habiéndose
realizado estos trabajos hasta el puente Curanco. Enlaza los poblados de
Chufiohuacho, Mollocco, Coccho, Curanco y diversas estancias y

caserios aledafios a esta zona.

Tramo Ichune - Ninaccasa.- Es otro de los camino vecinales de
importancia de toda la Provincia de Antabamba/ por formar parte del
eje Antabamba - Ninaccasa - Huaccullo. Presenta una topografia
accidentada, con la presencia de desarrollos y pendientes fuertes,
muestra una plataforma con baches y ahuellamientos, reducido ancho,
sin la presencia de obras de arte y drenaje para la evacuacion de .aguas
pluviales. Esta via fue intervenida por la Region Apurimac el afio 2003
no habiendo llegado a culminar los trabajos en esta zona. Por ello es
necesario iniciar estudios para su rehabilitacion pues ademas es el paso
obligado para ir a las diferentes minas de oro actualmente en
exploracion.

Tramo Antabamba - Matara.- Forma parte de la carretera Antabamba
- Santa Rosa. Se encuentra en malas condiciones de transitabilidad,
debido que no cuenta con obras de arte y drenaje y su plataforma
presenta baches y ahuellamientos en toda su longitud. Presenta una
topografia accidentada con buenos anchos de plataforma.

b) DISTRITO DE JUAN ESPINOZA MEDRANO.
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El distrito de Juan Espinoza Medrano cuenta con una red vial vecinal de 53.55 Km.
de longitud que lo constituyen 4 carreteras que articulan los principales centros
urbanos del distrito. Estas carreteras son:

Tramo Mollebamba-Lapaca.- ES una via que conecta el pueblo de
Mollebamba con los bafios termales de Lapaca. Sigue el curso aguas
arriba del rio Mollebamba, presenta una tipografia mayormente
ondulada. Parte de esta via fue antiguamente construida para la
explotacion de la mina Trapiche que se encuentra en cercana a los bafios
termales de Lapaca. Se caracteriza por ser una trocha carrozable que
presenta baches y ahuellamientos en todo su extension debido a que no
cuenta con obras de arte y drenaje para la evacuacion de aguas pluviales.

Tramo Silco-Calcauso.- Es una de las vias de mayor importancia en el
distrito pues articula el poblado de Calcauso con los pueblos de Silco y
Mollebamba. Su punto de inicio es Km.37+20 de la carretera
Departamental Antabamba - Abra Yanaquilca, a un Kilémetro del
poblado de Silco. Presenta una topografia ondulada, con la presencia de
algunas obras de arte siendo necesario la construccion de alcantarillas en

toda su extension.

Tramo ramal Vito - Vito.- Es una trocha carrozable que articula el
poblado de Vito con la carretera Departamental Antabamba - Abra
Yanaquilca en el Km.47+60. Es una de las vias de mayor importancia en
el distrito siendo necesaria su intervencion para dotar a la via de mejores
condiciones, pues actualmente presenta baches y ahuellamientos en
toda su extension, notdndose algunas obras de arte y drenaje que son

insuficientes y también derrumbes en algunas zonas.

Tramo Abra Yanaquillca - Santa Rosa.- Se trata de una trocha
carrozable que en gran parte fue construida recientemente para articular
al poblado de Santa Rosa con la carretera Departamental y el contexto
Distrital y Regional. Fue construida siguiendo el trazo antiguamente
usado para la explotacion de la mina San Diego que se ubica en el Km.
17 de esta trocha. Actualmente no cuenta con cunetas y obras de
drenaje, presentando baches y ahuellamientos en todo el tramo.
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c) DISTRITO DE SABAYNO

El distrito de Sabayno cuenta con una red vial vecinal de 30.34 Km. de longitud que

lo constituyen 3 caminos que articulan los principales centros urbanos del distrito.

Estas carreteras son:
Carretera Achocca - Antilla.- Es una trocha carrozable caracterizada
por una topografia accidentada y por la presencia de fuertes pendientes.
Presenta una calzada sin afirmado, de reducido ancho, no habiéndose
observado la presencia de alcantarillas u otras obras de arte y drenaje.
Es una via de gran importancia debido a que articula el poblado de
Antilla con la carretera Antabamba - Santa Rosa.
Carretera Achocca - Sabayno.- Es el camino vecinal de mayor
importancia dentro del distrito de Sabayno, debido a que articula la
capital del distrito con la carretera Antabamba - Santa Rosa. Presenta
una topografia accidentada, con la presencia de desarrollos y fuertes
pendientes, muestra una plataforma con baches y ahuellamientos, sin la
presencia de obras de arte y drenaje para la evacuacion de aguas
pluviales. Por ello se requiere la rehabilitacion de este camino.
Carretera Sabayno - San Juan.- Se trata de una trocha carrozable en
malas condiciones pues no cuenta con cunetas en todo el tramo
necesitindose ademas la construccion de otras obras de arte y drenaje.
Articula el poblado de San Juan y otros poblados aledafios a este
(Lahuifia, Huallanccori) con el pueblo de Sabayno.
Tramo Pte. Turisa - Achocca.- Forma parte de la carretera Antabamba -
Santa Rosa. Se encuentra en malas condiciones de transitabilidad,
debido que no cuenta con obras de arte y drenaje y su plataforma
presenta baches y ahuellamientos en toda su longitud. Es de topografia
ondulada y sigue el curso del rio Antabamba.

d) DISTRITO DE PACHACONAS.

Carretera Pachaconas - Yanama.- Trocha carrozable que se encuentra
en dificiles condiciones de transitabilidad debido a que fue construido
para la exploracion de reservas mineras en las zonas altas del distrito.

Presenta una topografia accidentada, con fuertes pendientes,
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plataforma de ancho reducido con baches y ahuellamientos y la

presencia de zonas inestables en ciertos tramos.

Carretera Pachaconas - Ayahuay.- Es el camino vecinal de mayor
importancia dentro del distrito de Pachaconas, debido a que articula la
capital del distrito con la carretera Antabamba - Santa Rosa, pasando
por el distrito de El Oro. Presenta una topografia bastante accidentada,
con la presencia de fuertes pendientes, muestra una plataforma con
baches y ahuellamientos, con la presencia de algunas de obras de arte y
drenaje que son insuficientes para la evacuacion de aguas pluviales. Por
ello se requiere la rehabilitacion de este camino.

Carretera Ramal Huancaray -Huancaray.- Trocha carrozable que se
encuentra en dificiles condiciones de transitabilidad. Articula e! poblado
de Huancaray con la carretera Antabamba - Santa Rosa. Presenta una
topografia accidentada, con fuertes pendientes y presencia de
desarrollos, plataforma de ancho reducido con baches y ahuellamientos
y la presencia de derrumbes por ser una zona inestable, sin obras de
arte y drenaje para la evacuacion de aguas pluviales.

Tramo Pte. Turisa - Huancaray.- Forma parte de la carretera
Antabamba - Santa Rosa. Se encuentra en malas condiciones de
transitabilidad, debido que no cuenta con obras de arte y drenaje y su
plataforma presenta baches y ahuellamientos en toda su longitud. Es de
topografia ondulada y sigue el curso del rio Antabamba.

e) DISTRITO DE EL ORO.

Carretera Huancapampa - Ayahuay.- Es el Unico camino vecinal y es de
gran importancia dentro del distrito de El Oro, debido a que articula la
capital del distrito con la carretera Antabamba - Santa Rosa, pasando
por el anexo de Miscapata. Presenta una topografia bastante
accidentada, con la presencia de desarrollos y fuertes pendientes,
muestra una plataforma con baches y ahuellamientos, con la presencia
de algunas de obras de arte y drenaje que son insuficientes para la
evacuacion de aguas pluviales. Por es necesario la rehabilitacion de este

camino.
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f) DISTRITO DE OROPESA.

Carretera Totora - Pte. Pichipay.- Es el camino vecinal de mayor
importancia dentro del distrito de Oropesa, debido a que articula la
capital del distrito con la provincia de Grau. Presenta una topografia
accidentada, pero con pendientes aceptables, muestra una plataforma
con baches y ahuellamientos, cuenta con algunas de obras de arte y
drenaje para la evacuacion de aguas pluviales pero que son
insuficientes. Por ello es necesario la rehabilitacion de esta via.
Carretera Ninaccasa - Huacullo.- Es uno de los camino de mayor
importancia no solo dentro del distrito de Oropesa, sino también
dentro de toda la Provincia de Antabamba, debido a que forma parte
del eje Antabamba - Ninaccasa - Huaccullo que articula la capital de la
provincia con el poblado de Huacullo y posteriormente a la carretera
hacia los departamentos de Arequipa y Cusco. Presenta una topografia
accidentada, con la presencia de desarrollos y pendientes fuertes,
muestra una plataforma con baches y ahuellamientos, reducido ancho,
sin la presencia de obras de arte y drenaje para la evacuacion de aguas
pluviales. La rehabilitacién de esta trocha seria de gran importancia para
los planes de desarrollo de la Provincia.

g) DISTRITO DE HUAQUIRCA.

Carretera Matara - Huaquirca- Es un camino vecinal de gran
importancia dentro del distrito de Huaquirca, debido a que articula la
capital del distrito con el poblado de Matara y también a la carretera
Antabamba - Santa Rosa. Presenta una topografia accidentada, con la
presencia de desarrollos y fuertes pendientes, muestra una plataforma
con baches y ahuellamientos, sin la presencia de obras de arte y drenaje
para la evacuacion de aguas pluviales. La rehabilitacion de este camino
constituiria un gran aporte para alcanzar un transito mas fluido a este
distrito.

Carretera Matara - Achocca.- Forma parte de la carretera Antabamba -
Santa Rosa. Se encuentra en malas condiciones de transitabilidad,
debido que no cuenta con obras de arte y drenaje y su plataforma
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presenta baches y ahuellamientos en toda su longitud. Presenta una

topografia accidentada con la presencia de desarrollos y pendientes

fuertes y radios reducidos.

CUADRO NP° 65

SITUACION DEL SISTEMA VECINAL A NIVEL DISTRITAL

DISTRITO DE ANTABAMBA

N° | TRAMO LONGITUD |ESTADO |TRAFICO DISTANCIA
Desde Hasta (Km) Ligero Pesado ACUM. (km)

1 Antabamba Ichune 54.00 Malo X 54.00

2 Ichune Ninaccasa | 10.00 Malo X 64.00

3 Antabamba Matara 3.50 Malo X 67.50
TOTAL 67.50 67.50

DISTRITO DE JUAN ESPINOZA MEDRANO

N° | TRAMO LONGITUD |ESTADO |TRAFICO DISTANCIA
Desde Hasta (Km) Ligero Pesado ACUM. (km)

1 Mollebamba Lapaca 11.20 Malo X 11.20

2 Silco Calcauso | 4.10 Regular X 15.30

3 Ramal Vito Vito 8.00 Malo X 23.30

4 Abra Yanaquilca Santa Rosa | 30.25 Malo X 53.55
TOTAL 53.55 53.55

DISTRITO DE SABAYNO

N° | TRAMO LONGITUD |ESTADO |TRAFICO DISTANCIA
Desde Hasta (Km) Ligero Pesado ACUM. (km)

1 Achocca Antilla 9.50 Malo X 9.50

2 Achocca Sabayno 7.10 Malo X 16.60

3 Sabayno San Juan 6.64 Malo X 23.24

4 Pte Turisa Achocca 7.00 Malo X 30.24
TOTAL 30.24 30.24

DISTRITO DE PACHACONAS

N° | TRAMO LONGITUD |ESTADO |TRAFICO DISTANCIA
Desde Hasta (Km) Ligero Pesado ACUM. (km)

1 Pachaconas Yanama 9.80 Malo X 9.80

2 Pachaconas Ayahuay 13.75 Malo X 23.55

3 Ramal Huancaray | Huancaray |3.40 Malo X 26.95
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4 Pte Turisa Huancaray | 8.00 Malo | | X 34.95
TOTAL 34.95 34.95

DISTRITO DE EL ORO

N9 TRAMO LONGITUD |ESTADO |TRAFICO DISTANCIA
Desde Hasta (Km) Ligero | Pesado | ACUM. (km)

1 | Huancapampa Ayahuay 9.25 Malo X 9.25
TOTAL 9.25 9.25

DISTRITO DE OROPESA

N9 TRAMO LONGITUD |ESTADO |TRAFICO DISTANCIA
Desde Hasta (Km) Ligero | Pesado | ACUM. (km)

1 | Totora Pte Pichipay 5.28 Malo X 5.28

2 | Totora - Oropesa Cam. a Huaruchaca 2.00 Malo X 7.28
Ninaccasa Huacullo 31.00 Malo X 38.28
TOTAL 38.28 38.28

DISTRITO DE HUAQUIRCA

N9 TRAMO LONGITUD |ESTADO |TRAFICO DISTANCIA
Desde Hasta (Km) Ligero | Pesado | ACUM. (km)

1 | Matara Huaquirca 15.20 Malo X 15.20

2 | Matara Achocca 12.50 Malo X 27.70
TOTAL 27.70 27.70
TOTAL KM PROVINCIA DE ANTABAMBA 261.47

Fuente: Inventario Vial de la Provincia de Antabamba

2.3.2.5. Caminos de Herradura

Los medios no motorizados conocidos como Caminos de Herradura, cumplen un

papel importante para el intercambio econémico y social de poblados que no

cuentan con carreteras generalmente para las comunidades campesinas, caserios y

anexos de los diferentes Distritos de la Provincia de Antabamba.

Por la misma geografia accidentada que presenta, los caminos de herradura son

usados cotidianamente para el transito peatonal y de sus acémilas y ganados para

conectar las comunidades, zonas agricolas entre otros con las capitales de distrito y

de la Provincia.
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El Inventario Vial resume que la Provincia de Antabamba cuenta con 517.20 Km

de caminos de herradura.

CUADRO N° 66

PRINCIPALES CAMINOS DE HERRADURA IDENTIFICADOS

Ne° Descripcion del Camino
Distrito TRAMO Estado Long TOTAL

(km)

1 Antabamba — Huaquirca Regular | 6.06

2 Antabamba - Yanamarca - Ccocho — Ytuccata Regular | 16.00

3 Ytuccata - Oueufiamarca — Karampa Reaular 11.00

4 Karampa - Ayani — Huaccullo Malo 16.00

5 Quilcata — Ancopira Malo 5.00

6 | Antabamba | Acco - Chufiuhuacho — Wacratanca Regular | 12.00

7 Wacratanca - Ichune — Supayco Regular | 16.00

8 Antabamba — Tatapampa Malo 2.00

9 Queufiamarca — Malo Malo 10.50

10 Lawalawa — Curanco Malo 250

11 Curanco — Malo Malo 9.00 106.06

12 Supayco - Totora — Oropesa Regular | 19.80

13 Oropesa - Ancco — Sonccococha Malo 16.00

14 | Oropesa Ramal Huantafia — Ytafia Malo 14.80

15 Totora-Huancaray-Allauca Malo 11.50

16 Totora - Quilcata — Huacullo Malo 54.00 116.10

17 Mollebamba — Vito Reoular | 6.55

18 Vito — Ccascani Malo 11.50

19 Mollebamba — Calcauso Regular | 1.70

20 |J. Espinoza | Calcauso - Santa Rosa Malo 18.00

21 | M. Mollebamba — Antabamba Regular | 14.00

22 Mollebamba — Wactakanka Malo 17.00

23 Santa Rosa — Wactakanka Malo 10.00

24 Mollebamba — Lapaca Mato 9.50 88.25

25 Achocca —Antilla Malo 4.00

26 Achocca — Sabayno Malo 6.00

27 | Sabayno Sabayno - San Juan — Lahuifia Malo 15.00

28 Sabayno — Noccansa Malo 8.00

29 Sabayno - Ch "alla — Chilpaca Regular | 13.50 46.50

30 Huancapampa - Collpa — Ayahuay Bueno 2.80

31 Ayahuay - Uncapata — Rumiwasi Malo 7.40

32 Uncapata — Jomada Malo 5.80

33 | ElOro Ayahuay-Cruzpata-Huascuya Malo 9.60

34 Ayahuay - Quillasque —Miscapata Malo 3.00

35 Miscapata - Ch 'allabamba — Huascuya Regular | 9.00 37.60

36 Pachaconas - Fabricay — Huancaray Malo 11.00

37 Pachaconas - Palcayfio - Milpo — Chankara Regular | 19.00
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38 Pachaconas - Chircahuay — Ayahuay Malo 11.50

39 | Pachaconas | Pachaconas-Jayhuala-Culte Malo 17.40

40 Pachaconas - Chajama — Huancapampa Regular | 4.50

41 Pachaconas - Huayllocra — Llaviri Malo 10.00 73.40
42 Matara — Huaquirca Malo 5.50

43 Huaquirca - Wilanchama — Finaya Regular | 10.30

44 | Huaquirca Huaquirca — Pallalla Regular | 8.00

45 Finaya — Mutcani Malo 5.50

46 Capilla — Supayco Regular | 20.00 49.30

TOTAL CAMINO DE HERRADURA ANTABAMBA (km) 517.21

Fuente: Inventario Vial de la Provincia de Antabamba

2.3.3. Situacion de la Red Vial y su Impacto en el desarrollo de la Provincia

La red vial vecinal actual que existe en la provincia de Antabamba se encuentra en

malas condiciones de transitabilidad, por la falta de atencidn en su intervencion asi

como la escasa gestion por parte de las Autoridades e Instituciones, lo

manifestado perjudica al desarrollo socio econémico de la provincia, razén por la

cual es necesario brindar la importancia que merecen las vias que forman parte de

los ejes viales y areas de influencia dentro de la provincia, 4 distritos (Huaquirca,

Sabayno, EI Oro, Pachaconas) estan ubicados como espacios de un marginal

desarrollo relativo y solamente 03 distritos Antabamba, José Espinoza Medrano y

Oropesa, alcanzan un menor desarrollo relativo, por tanto surge la gran necesidad

de desarrollar trabajos de rehabilitacion, mejoramiento, mantenimiento vy

construcciones nuevas de las vias de comunicacion provincial.

Los tramos secundarios:
e Puente Huancapampa- El Oro-Pachaconas

» Puente Achocca-Sabayno

han sido intervenidos por PROVIAS Rural, esta situacion permite de manera

temporal un acceso adecuado.
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CUADRON

°67

SITUACION DE LA RED VIAL DE LA PROVINCIA

Situacion de la Red Vial Vecianl

Distrito Zonificacion TOTAL
Muy
Buena Regulal’ Mala mala
Antabamba Menor Desarrollo Relativo 67.50 67.50
Marginal Desarrollg
El Oro Relativo 9.25 9.25
Marginal Desarrollg
Huaquirca Relativo 27.70 27.70
Juan Espinozd
Medrano Menor Desarrollo Relativo 53.55 53.55
Totora - Oropesa Menor Desarrollo Relativo 38.28 38.28
Marginal Desarrollg
Pachaconas Relativo 34.95 34.95
Marginal Desarrollg
Sabaino Relativo 30.24 30.24
TOTAL 261.47 261.47

Fuente: Inventario Vial de la Provincia de Antabamba
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2.3.4. Nivel del Servicio de Transporte de Pasajeros y de Carga.

Caracteristicas del servicio de pasajeros

El Servicio de transporte en los Caminos Vecinales de la Provincia de Antabamba
(en los Rehabilitados y a ser Rehabilitados) esta Constituido por Microbuses,
Colectivos tipo @Combi? para transporte de pasajeros y por camiones (2 ejes) para
transporte de Carga y/o de pasajeros, cabe resaltar, que el transporte de pasajeros
en camiones de cargas, es muy frecuente en los caminos rurales (encuestas

realizadas).

La carga transportada, en los diferentes tramos esta referida a: Productos agricolas,
pecuarios, fertilizantes, combustible, abarrotes, materiales de construccion,
gaseosas, cerveza, balones de gas, entre otros menos significativos.
Como indicador de frecuencias, se ha considerado la informacion de los
pobladores de la zona, asi como el trafico por el nimero de vehiculos por diay por
tipo de vehiculo. Los Cuadros Nos. 68 y 69 muestran los servicios.
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CUADRO NF° 68
CARACTERISTICAS DEL SERVICIO DE PASAJEROS

RUTAS FRECUENCIA | N° DISTANCIA |[TIPO DE
ORIGEN DESTINO SEMAN
DISTRITO EMPRESAS DIA A PASAJEROS VEHICULO
ANTABAMBA
Antabamba-
Abancay Santa Rosa |1 3 15 Camion 2 ejes
Transp... Coaquira | Abancay Antabamba |1 2 30 Bus de 48 psj
Transp... Wari Lima Antabamba 4 15 Doble eje
EL ORO
No existe
HUAQUIRCA
Transp. Eventual No existe
JUAN ESPINOZA
MEDRANO
Transp. Particular Mollebamba Abancay 1 2 7 Mitsubishi
OROPESA
Chuquibambi
Transp. Oropesa Abancay la Oropesa 14 30 Bus de 48 psj
Chuquibambilla 1 6 25 Combi
PACHACONAS Pachan Express
Abancay Pachaconas |1 7 24 Bus de 48 psj
SABAINO
Sabaino Achocca 2 14 14 Bus de 48 psj

FUENTE: Elaboracion propia
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CUADRO N° 69

CARACTERISTICAS DEL SERVICIO DE CARGA

DISTAN
RUTAS CIA MERCADERIA| FLETE ™ TIPO
DE
DISTRITO EMPRESAS ORIGEN DESTINO KM (S/) VEHICULO
ANTABAMBA
Transp. Mishu Sicuani Antabamba Camion 2 ejes
Transp. Coaquira Lima Antabamba Camion 2 ejes
Transp. Wari Lima Antabamba Doble eje
EL ORO
No existe
HUAQUIRCA
Transp. Eventual Huaquirca Abancay
JUAN ESPINOZA
MEDRANO
Transp. Particular Mollebamba Abancay Mitsubishi
OROPESA
Transp.  Totora Totora
Oropesa Chuquibambilla | Oropesa Combi
PACHACONAS
Pachan Express Abancay Pachaconas Camidn 2 ejes
SABAINO
Achocca
Sabaino Abancay Camidn 2 ejes
FUENTE: Elaboracion propia
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2.3.5.

Identificacion de Nuevas Construcciones

Para las identificacion de nuevas construcciones de Vias en la provincia de
Antabamba, se ha tomado en cuenta indicadores de las zonas potencialmente
explotables probadas o centros poblados importantes que se encuentran
marginados (Distritos que no tienen articulacion vial) , a efectos de lograr su
integracion espacial y econdmica, asi mismo los acuerdos de los Alcaldes de la
Provincia en el Taller de Priorizacion de Inversiones, concretandose en los Tramos

indicados en el Cuadro N° 70.

El costo promedio referencial estimado por Km. es de S/.50,000.00 (cincuenta mil
nuevos soles), costo referencial que comprende Gastos estudios, obras y
supervision, dicho costo unitario por KM. en la Region Apurimac es utilizado por
FONCODES y otras Instituciones.

CUADRO N° 70
NUEVAS CONSTRUCCIONES DE CAMINOS VECINALES

NO

TRAMO LONGITUD| UBICACION [ DESCRIPCION | INVERSION

(km)

Totora - Kilcata - 30.00
Ccotasa — Ninaccasa

Oropesa

Nueva Construccion

1'500,000.00

Pachaconas — Puente Huancaray 10.20
Yanama — Palcayfio — Millpo 12.00
Miscapata — Chaccama - Pomacochg 8.00

Pachaconas
Pachaconas
Pachaconas

Nueva Construccion
Nueva Construccion
Nueva Construccion

510,000.00
600,000.00
400,000.00

T w N

UENTE: Elaboracion Propia

2.3.6. Determinacién de los Niveles de Intervencion

Segun el inventario vial los caminos vecinales de la Provincia de Antabamba

requieren de 04 tipos de

intervencion:

rehabilitacion,

reconstruccion,

mantenimiento periddico y mantenimiento rutinario, lo que se explica de manera

detallada;
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Rehabilitacion

Dentro de la Provincia y segun el inventario vial, del total de la Red Vial Provincial,
se requieren desarrollar 17 actividades de rehabilitacion en la misma cantidad de
tramos, estos tramos estan ubicados a nivel de los 7 distritos de la provincia, las
mismas que, algunas estan en condiciones de regular transitabilidad y la mayoria en

malas condiciones.

Reconstruccion

De acuerdo a la informacion contenida en el Inventario Vial , se requiere
desarrollar 03 actividades de reconstruccion, en los tramos que se muestran en el
cuadro N° 70 en los distritos de Juan Espinoza Medrano, Pachaconas y Oropesa,

por constituir tramos que se encuentran en malas condiciones de transitabilidad.

Mantenimiento Periodico

Este tipo de intervencion es de caracter temporal en periodos promedio de cada 3
afos, dentro de la provincia de Antabamba, no se desarrolla consecuentemente,
existe la necesidad urgente de que se ejecute este tipo de intervencion en los

diferentes tramos de los caminos vecinales.

Mantenimiento Rutinario

Segun informacién contenida en el inventario vial en la Provincia de Antabamba,
este tipo de intervencién de caracter rutinario permanente no se desarrolla,
teniendo en cuenta los problemas de Vialidad se hace urgente la necesidad, de que
se organice a la poblacion a través de grupos de trabajo que apoyen en éste tipo de
intervencion, a efectos de garantizar la adecuada viabilidad de los tramos de la Red
Vecinal de la provincia.

146



Plan Vial Provincial Participativo de Antabamba

CUADRO N° 71

NIVELES DE INTERVENCION EN LOS CAMINOS VECINALES

DISTRITO TRAMO LONG Nivel dq Costos x km| Presupuesto
(km) Intervencion Total ($)
Antabamba Antabamba - Curanco - Ninaccasa 64.00 Rehabilitacion 11,419.14 730,825.07
Antabamba — Matara 3.50 Rehabilitacion 11,827.05 41,394.68
Juan Espinosa M | Moliebamba — Alpaca. 11.20 Rehabilitacion 9,863.55 110,471.81
Silco — Calcauso 4.10 Rehabilitacion 9.262.01 37,974.25
Ramal Vito - Vito 8.00 Rehabilitacion 6,936.82 55,494.52
Abra Yanaquillca — Santa Rosa 30.25 Reconstruccion 10,574.99 319,893.35
Sabayno. Achocco - Antilla. 9.50 Rehabilitacién 10,067.37 95,640.00
Achocca - Sabayno. 7.10 Rehabilitacion 9,215.85 65,432.53
Sabayno - San Juan. 6.64 Rehabilitacion 12,725.93 84,500.17
Pie T'urisa — Acoca. 7.00 Rehabilitacion 11,827.05 82,789.35
Pachaconas Pachaconas — Yanama. 9.80 Reconstruccion 11,954.22 117,151.38
Pachaconas - Ayahuay. 13.75 Rehabilitacion 11,268.27 154,938.76
Ramal Huancaray - Huancaray. 3.40 Rehabilitacion 11,376.53 38,680.21
Pte T\irisa — Huancaray 8.00 Rehabilitacion 11.827.05 94,616.40
El Oro Huancapampa -Ayahuay. 9.25 Rehabilitacion 7.825.68 72,387.56
Oropesa Totora - Pte Pichipay Totora - Oropesq 5.28 Rehabilitacion 7,833.09 41,358.69
— Huaruchaca
2.00 Rehabilitacion 12,764.77 25,529.54
Ninaccasa — Huacullo 31.00 Reconstruccion 10,608.37 328,859.56
Huaquirca Matara- Acoca 12.50 Rehabilitacion 11,827.05 147,838.13
Marara — Huaquirca 15.20 Rehabilitacion 9.826.52 149,363.14
TOTAL 261.47 2,795,139.09

FUENTE: Inventario Vial

Todos los montos del cuadro anterior estan en Dolares.

2.3.7. Capacidad Actual del Gobierno Local para asumir competencia en gestion

Vial Vecinal.

2.3.7.1. Maquinarias y Equipos

En la provincia de Antabamba tan solamente la Municipalidad Provincial cuenta

con maquinaria: Cargador Frontal, 2 Volquetes, 1 camioneta, 1 Teodolito, este

minimo equipamiento no garantiza la atencion en los trabajos de rehabilitacion y

mantenimiento de los caminos vecinales. De otro lado las Municipalidades

distritales, no cuentan con ningln tipo de maquinaria, ni equipo para trabajos de

rehabilitacion y mantenimiento, debido a los minimos presupuestos municipales

asignados.

El Cuadro No. 72 muestra maquinarias y equipo para la gestion vial
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CUADRO N° 72
MAQUINARIA Y EQUIPO PARA LA GESTION VIAL

UNIDADES SITUACION ACTUAL

EN USO EN FUERA DE| TOTAL

REPARACION| SERVICIO

ANTABAMBA
Maquinarias
Cargador Frontal | 01 01
Equipos
Teodolito 01 01
Vehiculos
Volquete 02 02
Camioneta 01 01
PACHACONAS
Vehiculos
Camioneta 01 01
JUAN
ESPINOZA M.
Vehiculos
Volquete 01 01
Camioneta 01 01

FUENTE : ELABORACION PROPIA

2.3.7.2. Recursos Financieros

Segun el contenido del PIA (Presupuesto Institucional de Apertura) de las
Municipalidades Provincial y Distritales de Antabamba tan solamente la
Municipalidad Provincial ha considerado un presupuesto de S/ 30,000 nuevos soles
para el proyecto construccion de trochas carrozables en su meta ampliacion y
mejoramiento de la carretera Santa Rosa — Antabamba y la Municipalidad Distrital
de Totora Oropesa ha asignado un presupuesto de S/. 15,000 nuevos soles para la
construccion del Puente Peatonal Ampacho.
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CUADRO N°73

RECURSOS FINANCIEROS DE INVERSION EN LAS MUNICIPALIDADES

PERIODO 2006

MUNICIPALIDAD PRESUPUESTO TOTAL PRESUPUESTO ASIGNADO A
PROYECTO DE INVERSIONES POR| PROYECTOS VIALES
MUNICIPALIDAD
MUNICIPALIDAD PROVINCIAL| 765 971.00
DE ANTABAMBA:
Construccion de Trochas Carrozables.
Ampliacion y Mejoramiento 30,000.00
Carretera Santa Rosa
Antabamba
MUNICIPALIDAD  DISTRITAL| 258 204.00 15,000.00
DE TOTORA OROPESA:
Construccion ~ Puente  Peatonal
Ampacho.
MUNICIPALIDAD ~ DISTRITAL| 202,084.00 NO EXISTE
DE PACHACONAS:
MUNICIPALIDAD  DISTRITAL| 210,553.00 NO EXISTE
DE SABAINO:
MUNICIPALIDAD ~ DISTRITAL| 212 568.00 NO EXISTE
DE JUAN ESPINOZA
MEDRANO:
MUNICIPALIDAD ~ DISTRITAL| 163942.00 NO EXISTE
DE EL ORO:
MUNICIPALIDAD DISTRITAL NO EXISTE

DE HUAQUIRCA:

FUENTE : ELABORACION PROPIA

CUADRO N° 74

RECURSOS FINANCIEROS PARA LA GESTION VIAL

Tipo de Gasto PRESUPUESTO 2006

Fuente A Fuente B Fuente C TOTAL
1.Mantenimiento
2. Inversiones 45,000.00 45,000.00
TOTAL 45,000.00 45,000.00

FUENTE : ELABORACION PROPIA
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2.3.7.3. Recursos Humanos

La Municipalidad provincial de Antabamba, cuenta con personal técnico
profesional y auxiliar suficiente para apoyar las actividades de rehabilitacion y
mantenimiento vial de la localidad, este personal requiere ser capacitado en trabajos
especificos de vialidad, los distritos a diferencia de la provincia por los minimos
presupuestos con que cuentan, adolecen de capacidad suficiente de personal técnico
profesional, por lo que tiene que contratarse otro personal con experiencia para
realizar este tipo de trabajos.

El Cuadro No. 75 muestra los recursos humanos

CUADRO N° 75
RECURSOS HUMANOS PARA LA GESTION VIAL

Grupo Ocupacional | PERSONAL

NOMBRADO CONTRATADO TOTAL
ANTABAMBA
Directivo 02 02
Profesional 05 05
Técnicos 05 04 09
Total 05 11 16
EL ORO
Técnico 03 03
Obreros 03 03
Total 06 06
JUAN ESPINOZA
MEDRANO
Técnico 04 04
Total 04 04
HUAQUIRCA
Técnico 01 02 03
Obrero 01 01
Total 01 03 04
TOTORA
OROPESA
Directivo 01 01
Profesional 02 02
Técnico 03 03
Obreros 02 02
Total 08 08
PACHACONAS
Técnicos 02 02
Obreros 10 10
Total 12 12
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SABAYNO

Profesional 02 02
Técnicos 02 02
Total 04 04

FUENTE : ELABORACION PROPIA

2.3.7.4. Equipo de Informatica
En cuanto se refiere a equipo de informatica, todas las Municipalidades cuentan con
este tipo de logistica, basicamente con computadoras e impresoras, salvo algunas
excepciones algunos Municipios tiene Software y otros programas, que permiten
desarrollar la gestion, formulacion de proyectos y otros trabajos de gabinete.

El Cuadro No. 76 muestra equipos de informética de las Municipalidades
CUADRO N° 76
EQUIPO DE INFORMATICA DE LA MUNICIPALIDAD

EQUIPO DESCRIPCION CANTIDAD
ANTABAMBA

Computadoras PENTIUM 111 -1V 14
Impresoras HP 08
Software S10 - SIAF - SICON 03
EL ORO

Computadoras PENTIUM 111 02
Impresoras HP 02
Software SIAF 01
JUAN ESPINOZA

MEDRANO

Computadoras PENTIUM IV 02
Impresoras HP 02
Software - -
HUAQUIRCA

Computadoras PENTIUM IV 01
Impresoras 01
Software - -
TOTORA OROPESA

Computadoras PENTIUM IV 04
Impresoras HP 03
Software - -
PACHACONAS

Computadoras PENTIUM IV 01
Impresoras LEXMARK 02
Software - -
SABAYNO

Computadoras PENTIUM IV 01
Impresoras EPSON LX 300 01
Software

FUENTE: ELABORACION PROPIA
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2.3.7.5.Capacidad de Gestion de Desarrollo
En cuanto a gestion de desarrollo local, la mayoria de las Municipalidades s6lo
cuentan con Planes de Operativos Institucionales estas vienen siendo validados
principalmente en su Estrategia de Desarrollo, y programas de inversion anual.

Problemética Institucional

La Implementacion del Instituto Vial Provincial requiere de un minimo establecido
como base para su funcionamiento, (Recursos Financieros, Humanos, Materiales,
Magquinarias, etc), de acuerdo a la informacion que se ha recabado, para efectos de
la elaboracion del Diagnostico, se ha podido determinar que en las Municipalidades,
tanto Provincial como distritales, las condiciones son insuficientes, debido a su
carencia, otro de los problemas muy serios es la falta de Recursos Financieros por
tanto no garantizan un aporte seguro, para el funcionamiento del Instituto,
existiendo un alto nivel de dependencia de los Recursos Sujetos a transferencia de
Partidas Presupuestales desde el Gobierno Nacional, o manifestado se puede
resumir en lo siguiente:

Insuficiente atencion a las necesidades de Inversion en Vialidad.

Falta de Capacitacion permanente para tener directivos, profesionales y

técnicos altamente calificados en Gestion Vial.

Precario funcionamiento de las Maquinarias y equipos de informatica

destinados a la Gestion Vial, de éstos a falta de mantenimiento.

Insuficiente implementacion de Maquinaria y Equipos para la Gestion Vial.

Necesidades Prioritarias

En la Provincia de Antabamba, para cumplir con la Gestion Vial de manera
eficiente y eficaz, es preciso minimamente implementar lo siguiente:
Precision especifica de funciones del Instituto Vial Provincial.
Programas de Capacitacion del Personal Directivo, Profesional y técnico en
Gestion Vial.
Mayores asignaciones de Recursos Presupuestales, para atender acciones en

infraestructura Vial, asi como el incremento y modernizacion del Parque
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2.4.

24. 1.

automotor institucional, y equipos de informética destinados a la Gestion Vial,
complementado con Programas de Capacitacion.

LIMITACIONES AL DESARROLLO, RECURSOS Y
POTENCIALIDADES DE LA PROVINCIA

Dentro de la tipificacion, del Mapa de la Pobreza elaborada por FONCODES, la
Provincia de Antabamba esta considerada como POBRE, dada fundamentalmente
por las condiciones adversas, en que viene desarrollandose, es decir, cuentan con
escasos terrenos aptos para el cultivo (tan sélo el 2 % del total Provincial), la
actividad pecuaria es desarrollada, en condiciones carentes de asistencia técnica y
con especies de baja calidad, del mismo modo la poblacion tiene limitado acceso a
los servicios basicos minimos, lo que genera una escasa posibilidad de alcanzar
desarrollo y/o superar su condicion de pobreza en el que estan sumidos,
ahondandose aun mas con la falta de accesos viales tanto vecinales como de
herradura, esta baja articulacion Vial es a nivel Provincial y se presenta hacia las
zonas de produccion agropecuaria, y potencialidad de recursos naturales por tanto
no permiten la explotacién adecuada de los recursos de la Zona, tampoco permiten
la ampliacion de fronteras agricolas, de otro lado no se explota las potencialidades
dadas en la actividad ganadera, actividad minera, y en el Turismo.

PAPEL DE LA PROVINCIA EN EL CONTEXTO DEPARTAMENTAL

La provincia de Antabamba, tiene como base econémica fundamental la agricultura
y la ganaderia, cuenta con recursos naturales que siendo explotados de manera
adecuada podria aportar a la economia del departamento, en la actualidad su aporte
a la generacion de la Produccion Bruta Interna del departamento de Apurimac es
casi Nula por cuanto, aproximadamente el 70 % de su produccion agricola esta
destinada al autoconsumo, la produccion ganadera es comercializada como materia
prima a precios que no convienen a los productores, debido a que en la mayoria de
las veces no cubre ni el costo de produccion, las empresas consumidoras
monopolizadoras imponen sus precios y los pobladores (ganaderos) de la zona
estdn obligados a vender, por cuanto no tienen alternativa de llevar a otros
mercados ( por la falta de vias de comunicacion desde los lugares donde crian sus

animales ) lo que genera mayor pobreza en la provincia.
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Es necesario el cumplimiento de un rol protagonico, de parte de las autoridades
nacionales, regionales y locales, con el fin de facilitar las condiciones para el
aprovechamiento técnico y racional de sus recursos de tal modo que permitan a los
pobladores de esta parte del pais, poder desenvolverse para competir en el mercado

interno y externo.
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3.1

CAPITULO 111

PRIORIZACION DE LAS INVERSIONES

De los Caminos Vecinales

La priorizacion de la inversiones, ha sido elaborado en funcion al Manual de
Procedimientos para la Elaboracion del Plan Vial, se ha trabajado a nivel de cada
distrito de la provincia, utilizando la metodologia de Ila matriz
“MULTICRITERIO” considerando los indicadores de priorizacién, asi como la
utilizacion de variables que sirvieron como referencia para calificar los proyectos,
analizando sus problemas y valorando potencialidades existentes. Como base
tedrica para la Priorizacion se tomo criterios técnicos en diferentes dimensiones:
(dimension béasica y sustantiva), dimension  espacial (Articulacién urbana,
articulacion territorial, articulacion econémica), dimensién econdmica (Flujos de
comercializacion, transitabilidad de zonas economicas dindmicas, articulacion con
actividades forestales, mineras, turisticas) dimension social (Nivel de pobreza,
poblacion beneficiaria, acceso a servicios publicos, tasas de crecimiento), las
dimensiones mencionadas tienen un peso de ponderacién del 70 %. Las otras
dimensiones como recursos naturales, gestion de desarrollo, dimension técnico y
financiero calificadas con sus diferentes variables tienen un peso de ponderacion
del 30 %, las calificaciones de los tramos identificados en el inventario vial
articulada con la informacion del diagnostico del plan vial provincial permitio la

elaboracion de la matriz de priorizacion respectiva.

Los Cuadros N° 77 Y 78 muestran las priorizaciones en forma individual y

colectiva.
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CUADRO N° 77

LISTADO PRIORIZADO (INDIVIDUAL) DE CAMINOS VECINALES

DISTRITO CAMINO VECINAL PUNTAJE FINAL PRIORIDAD
OBTENIDO
Antabamba Antabamba - Huancapampa 23.4 1
Pachaconas Pachaconas - Yanama - Palcaifio 18 2
J. Espinoza Medrano Achocca - Sabayno.(*) 15.6 3
Sabaino Ramal Calcauso - Calcauso 15.6 4
Huaquirca Matara - Huaquirca 15.36 5
Oropesa Totora - Pte Pichipay 15.3 6
J. Espinoza Medrano Mollebamba - Lapaca 15.24 7
Antabamba Antabamba - Curanco - Ninaccasa 15.2 8
El Oro Huancapampa -Ayahuay. 14.04 9
J. Espinoza Medrano Ramal Vito - Vito 13.44 10
Sabaino Achocca - Antilla. (**) 12.48 11
J. Espinoza Medrano Abra Yanaquillca - Santa Rosa 12.48 12
Pachaconas Pachaconas - Ayahuay. 12.2 13
Oropesa Totora - Oropesa - Huaruchaca 11.7 14
Sabaino Sabayno - San Juan. 11.4 15
Sabaino Pte T'urisa - Achocca. 8.76 16
Pachaconas Ramal Huancaray - Huancaray. 6.8 17
Pachaconas Pte Turisa - Huancaray 6.4 18

FUENTE Elaboracion Propia

(*) En vista de haberse dado un empate entre los caminos vecinales con puntuacion 15.6,
a criterio del consultor se le asigna prioridad a la via Achocca — Sabaino (Provincia de

Antabamba), debido a que es un camino vecinal que une un eje principal con la capital de distrito.
(**) De igual manera existiendo un empate entre los caminos vecinles con puntuacion de 12.48, a

criterio del consultor se le asigna prioridad a la via Achocca — Antilla (Distrito de Sabayno),

debido a que dicha via une 2 centros poblados dentro del ambito de la Provincia de Antabamba,

cabe aclarar que la otra via une Abra — Yanaquilca (Distrito de Juan Espinoza Medrano -
Antabamba), con Santa Rosa (Provincia de Aymaraes).
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CUADRO N°78
PRIORIDAD POR CONJUNTO DE CAMINOS VECINALES

PRIORIDAD Relacion con el Eje Prioridad
TRAMO Vial
Colectiva
Antabamba - Huancapampa 1 Parte del eje vial PRIMERA
Pachaconas - Yanama - Palcaifio 2 Se conecta al eje vial
Matara - Huaquirca 3 Se conecta al eje vial
Mollebamba - Lapaca. 4 Se conecta al eje vial
Achocca - Sabayno. 5 Se conecta al eje vial
Mollebamba - Calcauso 6 Se conecta al eje vial SEGUNDA
Antabamba - Curanco - 7 Se conecta al eje vial
Ninaccasa
Totora - Pte Pichipay 8 Se conecta al eje vial
Pachaconas - Ayahuay. 9 Se conecta al eje vial
Huancapampa -Ayahuay. 10 Se conecta al eje vial
Ramal Vito - Vito 11 No se conecta al eje vial
Abra Yanaquillca - Santa Rosa 12 No se conecta al eje vial
Achocca - Antilla. 13 No se conecta al eje vial
Totora - Oropesa - Huaruchaca 14 No se conecta al eje vial
Sabayno - San Juan. 15 No se conecta al eje vial TERCERA
Pie T'urisa - Achocca. 16 No se conecta al eje vial
Ramal Huancaray - Huancaray. 17 No se conecta al eje vial
Pte Turisa - Huancaray 18 No se conecta al eje vial

FUENTE: ELABORACION PROPIA
Primera: Integra el eje vial.

Segunda: Se conecta al eje vial
Tercera: No se conecta al eje vial

El Cuadro No. 80 muestra los diferentes Criterios y variables de priorizacion.
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CUADRO N° 79
CRITERIOSE INDICADORES DE PRIORIZACION DE LA RED VIAL
RURAL PROVINCIAL

3.1- Pobreza (2)

0.8 Muy Pobres
0.6 Pobres

0.5 Regular

0.5 Aceptable

DIMENSION CRITERIOS INDICADOR/ RANGO* PUNTAIJE
Mas de 10 CCPP 15
1- Articulacion Urbana (N° de CCPP) (1)  |pe 5-10 CCPP 1
Menos de 5 CCPP 0.5
Extra provincial 2
1.2- Articulacion Territorial Capital provincial 1.5
(Alcance de la Via) o 1
ESPACIAL Capital distrital
CCPP 0.5
Mercado extra provincial 2
1.3- Articulacion Econdmica Mercado provincial 15
(Destino de los Productos) Mercado distrital 1
Mercado local 0.5
Mayor de 50% de su produccién 1
2.1- Excedente de la Produccion (2) Entre 30% - 50% de su 0.8
(Flujos de Comercializacion Agropecuaria) produccién
Menos de 30% de su produccion 0.6
2.2- Transitabilidad de la Via(3) Es continuo 1
(Transitabilidad) Es discontinuo 05
Mayor de 100 Km. 1
2.3- Conectividad Entre 50 - 100 Km 0.8
Menos de 50 Km. 0.5
\arios servicios diarios 1
ECONOMICA 2.4.- Servicio de Transporte Frecuencia del servicio diaria 0.9
Frecuencia del servicio no es diaria 0.5
Para el resto de casos 0
2.4- Articulacion con Actividad Econdmica |s; |o tiene 1
Minera No lo tiene 0
2.5- Articulacién con Actividad Econémica |Sj [o tiene 1
Forestal No lo tiene 0
2.6- Avrticulacion con Actividad Econdmica | Si lo tiene 1
Turistica No lo tiene 0
1 Pobres Extremos 1
SOCIAL 0.8
0.6
0.5
0.5
1

3.2- Poblacion directamente beneficiada del
area de influencia

1 mayor de 5,000 personas
De 3000 - 5000 personas
De 1000 - 3000 personas

o o
o

Menor a 1000 personas

o
o
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; ; 1
3.3- Acceso a Servicios Publicos (A los 1.0 caminos que sirven mas de 10
Sectores Educacion y Salud) (2) 0.8 entre 5-10 0.8
0.6 Hasta 5 0.6
. _ 1.0 mas de 2% 1
3.4- Tasa de Crecimiento Poblacional Anual 0.8
@) 0.8 de 1-2% :
0.6 menos de 1% 0.6
Articulacion con areas con potencial (AAP) [1=Si 1
4.1- Atraviesa areas con potencial 0
Agropecuario 0=No
. , . L. =Gj 1
RECURSOS 4.1- Atraviesa areas con potencial Turistico é :Sl\llo :
NATURALES =S 1
4.1- Atraviesa areas con potencial Minero |~
0 =No 0
S . =S 1
4.1- Atraviesa areas con potencial Forestal 1=Si
0 =No 0
L 1.0 Con expediente técnico 1
5.1- Situacion del tramos ) ) y 05
(Nivel de Estudios) 0.5 Con estudios de preinversion .
TECNICO 0 Ninguno
i i 1
5.2- Articulacién Sf 5€ artlcul_a
Si no se articula 0

(1) CCPP se refiere a toda agrupacion de personas (CCPP,  Anexo, Caserio, ctc)
(2) Informacion a Nivel Distrital

(3) Informacion contenida en el inventario vial

3.1.1. De las Nuevas Inversiones Viales
La priorizacion de las nuevas construcciones tanto para la integracion espacial
como la econdmica, se han identificado independientemente de las vias existentes,
aplicando para ello los mismos indicadores que se muestran el cuadro N° 78, para
la priorizacion de los caminos vecinales, la informacion mencionada se encuentra

en el diagndstico.

Como se muestra en el cuadro N° 70, se han identificado las construcciones

nuevas, las cuales fueron evaluadas mediante la matriz de priorizaciones resultando:
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CUADRO N° 80

ORDEN DE PRIORIDAD DE CAMINOS VECINALES (CONSTRUCCIONES

NUEVAS)
L Puntaje o
Distrito Tramo . Prioridad
Final
Oropesa Totora - Kilcata- Cotaccasa 141 1
Pachaconas 'Yanama- Pallcaifio. Millpo 94 2
Pachaconas Puente Huancaray- Pachaconas 74 3
Pachaconas Miscapata-Chaccama-Pomacocha 74 3

FUENTE: Elaboracién propia
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MATRIZ DE CALCULO DE LA PRIORIDAD DE LOS CAMINOS VECINALES POR TRAMOS

CUADRO N° 81

PUNTAJES POR PONDERACION

DISTRITO TRAMO Espacial Economico Social RR:INN | Tecnico
111213212223 [24 252627 |31 [32[33]34 41 5152
Antabamba Antabamba - Curanco - 10|15|15(08|00(08|09|10(1.0|10(10|08(06|0.8| 10 |05|10
Ninaccasa
Antabamba - Huancapampa 10/20|20|10|10|05(10(10(210|20|10|10|10|10f 10 (05|10
Juan Espinosa | Mollebamba - Lapaca 05/10|10|06(10|05(05|1.0{10(1.0|08(05|1.0{08| 00 |05(1.0
M
Ramal Calcauso - Calcauso 05(10(10|08{10|05(10]10(20|10|08|05|06(0.8]| 00 |05(10
Ramal Vito - Vito 05/05|05|061.0|05|1.0|00|1.0|10|10|05|08]|08| 00 (0510
Abra Yanaquillca - Santa Rosa 05/05/1.0|10|10|05|05]|1.0|0.0]|0.0|10|05|06]|08| 00 |[05(1.0
Sabayno. Achocca - Antilla. 05/05|05|06/|00|05|09|1.0|00|10|06]|05|1.0|/08| 10 |(0.0(1.0
Achocca - Sabayno. 05/10/10|06|10|05|1.0|1.0|00|10|06]|05|1.0|08| 10 (05|10
Sabayno - San Juan. 05/1.0/10|06/0.0|05|09|1.0|00|10|06]|05|1.0|08| 1.0 |(0.0(1.0
Pie T'urisa - Achocca. 05/05|05|06/1.0|05|1.0|0.0]|0.0]|00|06]|05|06]|00| 1.0 |[0.0(0.0
Pachaconas Pachaconas - Yanama - Palcaifio [05]1.0(20{06|10|/08|10(10/10(10/06(08|06|06( 10 [05]|1.0
Pachaconas - Ayahuay. 05/10|10|06|10|05|1.0|15|0.0]|00|06]|08|06]|06| 10 (0510
Ramal Huancaray - Huancaray. 05|05(05(06(10|05]09]00|00(00(06(05]|06]|06] 00 |0.0(0.0
Pte Turisa - Huancaray 05/05|05|06/1.0|05|05|0.0]|0.0]|00|06|05|06]|06| 00 |[0.0(0.0
El Oro Huancapampa -Ayahuay. 05|10(10(06(10|05]|10|00|10(00(06(08]|06|06] 10 |05|1.0
Oropesa Totora - Pte Pichipay 05/1.0|20|06|10|05|10|10|10|10|06]|08]|1.0|08| 10 (05|10
Totora - Oropesa - Huaruchaca |05(1.0(1.0(06(10|05(09]00(10(0.0|06(08|10(08] 10 ]0.0(10
Huaquirca Matara - Huaquirca 05|10(f10(08(10|05|05]|10|10f10(06(08]|0.8|08] 00 |05|1.0

FUENTE : Elaboracion Propia
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CUADRO N° 82

MATRIZ DE NORMALIZACION POR CADA UNO DE LOS INDICADORES

PUNTAJES POR PONDERACION Puntaje
Puntaje | Normaliz. Total
. Observaciones
Espacial Economico Social RR.NN. Tecnico | 0@ Reajus.
TRAMO TI |12 [ 13|21 [22 23] 2 | 3 [3[3[31[32]33]34 41 51 ] 52

Antabamba - Curanco — Ninaccasa 1 15 15 0,8 0 0,8 0,9 1 1111 1 0,8 0,6 0,8 1 05 1 15,2 0,84 15,2
Antabamba - Huancapampa 1 2 2 1 1 0,5 1 1 111 1 1 1 1 1 0,5 1 18 1,00 234
Mollebamba — Alpaca 05 1 1 0,6 1 05 05 1 1111 08 05 1 0,8 0 05 1 12,7 0,70 15,24
Ramal Calcauso - Calcauso 05 1 1 0,8 1 05 1 1 1111 08 05 0,6 0,8 0 05 1 13 0,72 15,6
Ramal Vito — Vito 05 ]05] 05| 06 1 05 1 0o |11 1 05 | 08 ] 08 0 05 1 11,2 0,62 13,44
Abra Yanaquillca - Santa Rosa 05 05 1 1 1 05 05 1 ojo] 1 05 0,6 0,8 0 05 1 10,4 0,57 12,48
Achocca - Antilla. 05 ]05] 05| 06 0 05 ] 09 1 Jof1] 06 | 05 1 08 1 0 1 104 0,57 12,48
Achocca — Sabayno. 05 1 1 0,6 1 05 1 1 Joj1]106 |05 1 08 1 05 1 13 0,72 15,6 | Intervenido PVR
Sabayno - San Juan. 0,5 1 1 0,6 0 05 1 09 1 Jo|1] 06 | 05 1 0,8 1 0 1 114 0,63 114
Pte T'urisa - Achocca. 05 ]05] 05| 06 1 05 1 0 Jojoj o6 |05 | 06 0 1 0 0 73 0,40 8,76
Pachaconas - Yanama - Palcaifo 05 1 2 0,6 1 08 1 1 |1]/1] 06 |08 ] 06 | 06 1 05 1 15 0,83 18
Pachaconas - Ayahuay. 05 1 1 0,6 1 05 1 15 [ojo] o6 | 08 | 06 | 06 1 05 1 12,2 0,67 12,2 | Intervenido PVR
Ramal Huancaray - Huancaray. 05]05] 05| 06 1 05 ] 09 0 |ojof o6 | o5 ]| 06| 06 0 0 0 6.8 037 6.8
Pte Turisa — Huancaray 05 ]05] 05| 06 1 05| 05 0 |ojof o6 | o5 ]| 06| 06 0 0 0 64 0,35 6,4
Huancapampa -Ayahuay. 05 1 1 0,6 1 05 1 0 |1]0] 06 | 08 | 06 | 06 1 05 1 11,7 0,65 14,04 | Intervenido PVR
Totora - Pte Pichipay 05 1 2 0,6 1 05 1 1 |1f1] 06 | 08 1 08 1 05 1 153 0,85 153
Totora - Oropesa - Huaruchaca 0,5 1 1 0,6 1 0,5 0,9 0 1]10] 06 0,8 1 0,8 1 0 1 11,7 0,65 11,7
Matara — Huaquirca 0,5 1 1 0,8 1 0,5 0,5 1 1]11] 06 0,8 0,8 0,8 0 0,5 1 12,8 0,71 15,36

FUENTE :Elaboracién Propia
Para la normalizacion por cada uno de los indicadores se aplica, el factor de ponderacion de 1.2 para los caminos vecinales que se conectan directamente con el eje

vial, y un factor de ponderacion de 1,3 para los caminos vecinales que forman parte del eje vial.
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CUADRO N° 83

RELACION DE CAMINOS VECINALES EN ORDEN DE PRIORIDAD

COD CAMINO UBICACION LONGITUD | POBLACION TRAFICO TIPO DE PUNT. | PRIORIDAD
VECINAL KM BENEFICIADA [ LIGERO [ PESADO | INTERVENCION | REAJUST.
1 Antabamba - Huancapampa Antabamba 41.00 4402 Ligero Rehabilitacion 2(3?4 1
2 Pachaconas - Yanama - Palcaifio | Pachaconas 9.80 1338 Ligero Reconstruccion 18 2
3 Achocca - Sabayno. J. Espinoza Medrano 7.10 1845 Ligero Mantenimeinto 15.60 3
4 [ Mollebamba - Calcauso J. Espinoza Medrano 410 2486 Ligero Rehabilitacion 15.60 4
5 Matara - Huaquirca Huaquirca 15.20 1670 Pesado Rehabilitacion 15.36 5
6 Totora - Pte Pichipay Oropesa 5.28 2806 Ligero Rehabilitacion 15.30 6
7 Mollebamba - Lapaca. J. Espinoza Medrano 11.20 2286 Ligero Rehabilitacion 15.24 7
8 Antabamba - Curanco - Antabamba 64.00 3736 Ligero Rehabilitacion 15.20 8
Ninaccasa
9 Huancapampa -Ayahuay. El Oro 9.25 509 Ligero Mantenimiento 14.04 9
10 | Ramal Vito - Vito J. Espinoza Medrano 8.00 586 Ligero Rehabilitacion 13.44 10
11 | Achocca - Antilla. Sabaino 9.50 450 Ligero Rehabilitacion 12.48 11
12 Abra Yanaquillca - Santa Rosa J. Espinoza Medrano 30.25 423 Ligero Reconstruccion 12.48 12
13 | Pachaconas - Ayahuay. Pachaconas 13.75 1607 Ligero Mantenimiento 12.20 13
14 | Totora - Oropesa - Huaruchaca | Oropesa 2.00 2286 Ligero Reconstruccion 11.70 14
15 Sabayno - San Juan. Sabaino 6.64 1805 Ligero Rehabilitacion 11.40 15
16 [ Pte T'urisa - Achocca. Sabaino 7.00 450 Pesado Rehabilitacion 8.76 16
17 Ramal Huancaray - Huancaray. Pachaconas 3.40 500 Ligero Rehabilitacion 6.80 17
18 Pte Turisa — Huancaray Pachaconas 8.00 500 Pesado Rehabilitacion 6.40 18
FUENTE Elaboracién Propia
*) El puntaje reajustado no esta normalizado es presentado de acuerdo a  prioridad (la normalizacion esta contenidad en el cuadro 82)
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CUADRO N° 84

MATRIZ DE PRIORIZACION DE CAMINOS VECINALES (CONSTRUCCIONES NUEVAS)

PUNTAJES POR PONDERACION

Puntaje | Punt Tot.
DISTRITO TRAMO Espacial Economico Social RR:NN [Técnico : .
Total | Reajustado
1112132122232 [ 3 [ 3|3 31[32[33]34 41 51]52
Oropesa Totora — Kilcata- Cotaccasa 10(15/1.0/0.6(0.0/0.8{05(1.0|1.0|1.0{1.0|/0.8|0.6|0.8 1.0 05]1.0 14.10 14
Pachaconas  [Puente Huancaray- Pachaconas 05]05(1.0/0.6/0.0{0.5{0.5|0.0|{0.0{0.0(/0.6]|0.5({0.6 (0.6 0.0 05]1.0 7.40 7
'Yanama- Pallcaifio. Millpo 0.5(0.5/1.0/0.6|0.0{0.5|0.5|1.0{0.0{1.5(0.6(0.5(0.6 [0.6 1.0 0.0({0.0 9.40 9
Miscapata-Chaccama-Pomacocha |0.5(0.5|1.5|0.6|0.0{0.5/0.5]/0.0{0.0/0.0{0.6{0.5{0.6 {0.6 1.0 0.0]0.0 7.40 7

FUENTE: Elaboracién propia.
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3.2 De los Caminos de Herradura

La priorizacion de las Inversiones del Plan Vial Participativo de la Provincia de
Antabamba en lo referente a Caminos de Herradura, ha sido elaborado de acuerdo
a la metodologia del Manual de Elaboracion del Plan Vial denominado
Multicritério, utilizando para ello un conjunto de variables de referencia que han
permitido calificar la importancia y prioridad que se propone para el mejoramiento
de los Caminos de Herradura, considerando dos prioridades por Distrito, en
funcion a mejorar la conectividad a centros poblados de mayor importancia y
zonas potenciales productivas asi como de los recursos naturales. Luego de
obtenido el puntaje total de calificacion se ajust6 por un factor porcentual de grado
de conectividad al medio vial Distrital, a la red vecinal rehabilitada y red nacional o
departamental.

CUADRO N° 85
CRITERIO E INDICADORES DE PRIORIZACION PARA LOS CAMINOS DE

HERRADURA
DIMENSION CRITERIOS INDICADOR/ RANGO* PUNTAIJE
Mas de 10 CCPP 1
1.1- Articulacion Urbana (N° de CCPP que De 5-10 CCPP 0.5
ESPACIAL une) €5 '
Menos de 5 CCPP 0.3
2.1- Si atraviesa zonas de desarrollo De mayor desarrolio 1
ECONOMICA De menor desarrollo 0.5
Zona marginal 0.3
1 Pobres Extremos 1
0.8 Muy Pobres 0.8
3.1- Pobreza 0.5 Pobres 0.5
0.3 Regular 0.3
0.1 Aceptable 0.1
. . . Mas de 1000 1
SOCIAL 3.2- Poblacion directamente beneficiada del Das ¢ 1 05
area de influencia e 500 - 1000 '
Menos de 500 0.3
Mas de 06 1
3.3- Acceso a Servicios Piblicos De2-6 0.5
Menos de 2 0.3

FUENTE: Manual de Elaboracion del Plan Vial Provincial
La priorizacion de Caminos de Herradura en forma grupal y por distritos se muestra en los
Cuadros N° 87 y N°© 88 respectivamente.
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CUADRO N° 86
PRIORIZACION DE CAMINOS DE HERRADURA A NIVEL PROVINCIAL

CRITERIOS E INDICADORES DE EVALUACION

CAMINO DE HERRADURA 1. Espacial | 2. Economico 3. Social
Distrto
TRAMO con CCPP | de Desarrollo | Pobreza Beneficiada Publicos TOTAL RII?\:n;arlc:\z/ Priorizacion
Antabamba — Huaquirca 0,3 1 1 0,5 1 3,8 1,2 0,63 18 4,56
Antabamba - Yanamarca - Ccocho - 0,3 1 1 0,5 1 3,8 1,2 0,63 19 4,56
Ytuccata
Ytuccata - Oueufiamarca - Katampa 0,3 0,5 1 0,3 0,3 2,4 13 0,43 30 3,12
Karampa - Ayani — Huaccullo 0,3 0,3 1 0,3 0,3 2,2 0,3 52 2,2
Quilcata — Ancopira 0,3 0,5 1 0,3 0,3 24 0,34 50 24
Antabamba [Acc6~ ChuRuhuacho - Wacratanca 0.3 1 1 05 05 33 15 0,69 7 4,95
Wacratanca - Ichune — Supayco 0,3 0,5 1 0,3 0,3 2,4 0,33 51 2,4
Antabamba — Tatapampa 0,3 1 1 0,5 0,5 3,3 15 0,69 8 4,95
Queufiamarca — Malo 0,3 0,5 1 0,3 0,3 2,4 15 0,5 23 3,6
Lawalawa — Curanco 0,3 1 1 0,5 0,5 3,3 15 0,69 9 4,95
Curanco — Malo 0,3 1 1 0,3 0,5 31 15 0,64 17 4,65
CAMINO DE HERRADURA 1. Espacial | 2. Economico 3. Social ond
Distrito Articulacion Atzrg\r:;lesza Nivel de Pob. Directam. ACCEsO a Serv. c é:r?é;;[g:/ iciiz 4| puntage . Pfarzn_ , P_Llig::{e
TRAMO con CCPP | de Desarrollo | Pobreza Beneficiada Publicos TOTAL kll?\:n;arlc:\z/ Priorizacion
Oropesa - Ancco - Sonccococha 0,5 0,5 0,8 1 0,5 3,3 15 0,69 10 4,95
Ramal Huantafia — Ytafia 0,3 0,5 0,8 0,3 0,3 2,2 0,3 53 2,2
Oropesa I ora-Fuancaray-Allauca 03 05 08 1 1 36 15 0.75 5 52
Totora - Quilcata — Huacullo 1 1 0,8 1 1 4.8 15 1 1 72
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CAMINO DE HERRADURA 1. Espacial | 2. Economico 3. Social orden
Distit
TRAMO con CCPP | de Desarrollo | Pobreza Beneficiada Publicos TOTAL Niv. Prov.
Mollebamba - Vito 0,3 1 1 1 1 4,3 15 0,89 2 6,45
Vito — Ccascani 0,3 0,5 1 0,5 1 3,3 15 0,69 11 4,95
Mollebamba — Calcauso 0,3 1 1 1 1 4,3 15 0,89 3 6,45
Calcauso - Santa Rosa 0,3 0,5 1 0,5 1 3,3 15 0,69 12 4,95
Mollebamba — Antabamba 0,3 1 1 1 1 4,3 15 0,89 4 6,45
Estui?]T)za Mollebamba — Wactakanka 03 05 1 05 1 33 15 0,69 13 4,95
Medrano |Santa Rosa — Wactakanka 03 03 1 05 05 2,6 15 0,54 22 39
Mollebamba — Alpaca 0,3 0,5 1 0,5 1 3,3 15 0,69 14 4,95
Silco- Vito (*) 0,3 1 1 1 1 4,3 0,59 20 4,3
Silco — Tintaya (*) 0,3 0,5 1 0,5 1 3,3 0,46 26 3,3
Mollebamba — Seqquefia (*) 0,3 0,5 1 0,5 1 3,3 0,46 27 3,3
Mollebamba — Matara (*) 0,3 0,5 1 0,5 1 3,3 0,46 28 3,3
CAMINO DE HERRADURA 1. Espacial | 2. Economico 3. Social
Distt
TRAMO con CCPP | de Desarrollo | Pobreza Beneficiada Publicos TOTAL Niv. Prov.
Achocca —Antilla 0,3 0,5 0,5 0,5 0,3 2,1 15 0,43 31 3,15
Achocca — Sabayno 0,3 0,5 0,5 0,5 0,5 2,3 15 0,47 25 3,45
Sabayno - San Juan — Lahuifia 0,3 0,5 0,5 0,3 0,3 19 15 0,39 35 2,85
Sabayno | Sabayno — Noccansa 0,3 0,3 0,5 0,3 0,3 17 15 0,35 44 2,55
Sabayno - Ch ‘alla — Chilpaca 0,3 0,3 0,5 0,3 0,3 1,7 15 0,35 45 2,55
Sabayno - Tintircumani — Tiilla (*) 0,3 0,5 0,5 0,3 0,3 19 15 0,39 36 2,85
Antilla- Pistti (*) 0,3 0,3 0,5 0,3 0 14 15 0,29 54 2,1
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CAMINO DE HERRADURA 1. Espacial | 2. Economico 3. Social orden .

Distrto

TRAMO con CCPP | de Desarrollo | Pobreza Beneficiada Publicos TOTAL RII?\:n;arlc:\z/ Priorizacion

Pachaconas - Fabricay - Huancaray 0,3 0,5 0,5 0,5 1 2,8 15 0,58 21 4,2
Pachaconas - Palcayfio - Milpo - Chankara 0,5 0,5 0,5 1 1 3,5 15 0,73 6 5,25
Pachaconas — Chircahuay - Ayahuay 0,3 0,5 0,5 0,5 0,3 2,1 15 0,43 32 3,15
Pachaconas-Jayhuala-Culte 0,3 0,3 0,5 0,3 0,3 1,7 15 0,35 46 2,55
Pachaconas | s - Chajama - uancapampa 03 05 05 03 03 19 15 0,39 37| 28
Pachaconas — Huayllocra - Llaviri 0,3 0,3 0,5 0,3 0,3 1,7 15 0,35 47 2,55
Pachaconas — Pomaccocha (*) 0,3 0,3 0,5 0,3 0,3 1,7 15 0,35 48 2,55
Pachaconas — Llamaccensa (*) 0,3 0,3 0,5 0,3 0,3 1,7 15 0,35 49 2,55
CAMINO DE HERRADURA 1. Espacial | 2. Economico 3. Social orden .

Distit

TRAMO con CCPP | de Desarrollo | Pobreza Beneficiada Publicos TOTAL RII?Vm;?IC:\z/ Priorizacion

Matara — Huaquirca 0,3 0,5 0,5 1 1 3,3 15 0,69 15 4,95
Huaquirca — Wilanchama - Finaya 0,3 1 0,5 0,3 0,3 24 15 0,5 24 3,6
Huaquirca — Pallalla 0,3 0,5 0,5 0,3 0,3 19 15 0,39 38 2,85
. Finaya — Mutcani 0,3 1 0,5 0,5 0,3 2,6 0,36 43 2,6
Huaquirea | e —Spayco 03 05 03 03 03 17 15 0.23 56 17
Huaquirca — Sabayno 0,3 0,5 0,5 1 1 3,3 15 0,69 16 4,95
Huaquirca-Antabamba 0,3 0,5 0,5 1 1 3,3 0,45 29 3,3
Matara — Mollebamba 0,3 0,5 0,5 1 0,5 2,8 15 0,38 42 2,8
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CAMINO DE HERRADURA

1. Espacial

2. Economico

3. Social

Orden
Distito
TRAMO con CCPP | de Desarrollo | Pobreza Beneficiada Publicos TOTAL Niv. Prov.
Huancapampa - Collpa - Ayahuay 0,3 0,3 0,5 0,5 0,5 2,1 15 0,43 33 3,15
Ayahuay — Uncapata - Rumiwasi 0,3 0,3 0,5 0,3 0,5 19 15 0,39 39 2,85
El Oro Uncapata — Jomada 0,3 0,3 0,8 0,3 0,3 2 0,27 55 2
Ayahuay-Cruzpata-Huascuya 0,3 0,3 0,5 0,3 0,5 19 15 0,39 40 2,85
Ayahuay - Quillasque -Miscapata 0,3 0,3 0,5 0,3 0,5 19 15 0,39 41 2,85
Miscapata — Ch 'allabamba - Huascuya 0,3 0,3 0,8 0,3 0,3 2 15 0,41 34 3
FUENTE: Elaboracion propia

™ Caminos Nuevos
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CUADRO N° 87
PRIORIZACION DE CAMINOS DE HERRADURA
A NIVEL PROVINCIAL

CAMINO DE HERRADURA PUNTAIJE | PRIORIDAD
Totora - Quilcata - Huacullo 7.20 1
Mollebamba - Vito 6.45 2
Mollebamba - Calcauso 6.45 2
Mollebamba - Antabamba 6.45 2
Totora-Huancaray-Allauca 5.40 3
Pachaconas - Palcayfio - Milpo - Chankara 5.25 4
Vito - Ccascani 4.95 5
Oropesa - Ancco - Sonccococha 4.95 5
Mollebamba - Wactakanka 4.95 5
Mollebamba - Lapaca 4.95 5
Matara - Huaquirca 4.95 5
Lawalawa - Curanco 4.95 5
Huaquirca - Sabayno 4.95 5
Calcauso - Santa Rosa 4.95 5
Antabamba - Tatapampa 4.95 5
Acco - Chufiuhuacho - Wacratanca 4.95 5
Curanco - Malo 4.65 6
Antabamba - Yanamarca - Ccocho - 456 7
Ytuccata
Antabamba - Huaquirca 456 7
Pachaconas - Fabricay - Huancaray 4.20 8
Santa Rosa - Wactakanka 3.90 9
Queufiamarca - Malo 3.60 10
Huaquirca - Wilanchama - Finaya 3.60 10
Achocca - Sabayno 3.45 11
Huaquirca-Antabamba 3.30 12
Pachaconas - Chircahuay - Ayahuay 3.15 13
Huancapampa - Collpa - Ayahuay 3.15 13
Achocca -Antilla 3.15 13
Ytuccata - Oueufiamarca - Karampa 3.12 14
Miscapata - Ch 'allabamba - Huascuya 3.00 15
Sabayno - San Juan - Lahuifia 2.85 16
Pachaconas - Chajama - Huancapampa 2.85 16
Huaquirca - Pallalla 2.85 16
Ayahuay-Cruzpata-Huascuya 2.85 16
Ayahuay - Uncapata - Rumiwasi 2.85 16
Ayahuay - Quillasque -Miscapata 2.85 16
Matara - Mollebamba 2.80 17
Finaya - Mutcani 2.60 18
Sabayno - Noccansa 2.55 19
Sabayno - Ch "alla - Chilpaca 2.55 19
Pachaconas-Jayhuala-Culte 2.55 19
Pachaconas - Huayllocra - Llaviri 2.55 19
Wacratanca - Ichune - Supayco 2.40 20
Quilcata - Ancopira 2.40 20

170



Plan Vial Provincial Participativo de Antabamba

Ramal Huantafia - Ytafia 2.20 21
Karampa - Ayani - Huaccullo 2.20 21
Uncapata - Jomada 2.00 22
Capilla - Supayco 1.70 23

Fuente: Elaboracion Propia

CUADRO N° 88

PRIORIZACION DE CAMINOS DE HERRADURA

POR DISTRITO

DISTRITO TRAMO (*) Pl;:\INT:L]E PRIORIDAD LOI(\IKGn:IUD INTEF;I-\I/IIDEiICION
PAchaconas Pachaconas - Palcayfio - Milpo - Chankara 5.25 1 19 Mejoramiento
Oropesa Totora - Quilcata - Huacullo 7.20 2 16 Mejoramiento
Juan Espinoza M  [Mollebamba — Vito 6.45 2 9.5 Mejoramiento
Huaquirca Matara — Huaquirca 4.95 2 5.5 Mejoramiento
Antabamba Antabamba — Tatapampa 4.95 2 2 Mejoramiento
Sabayno [Achocca — Sabayno 3.45 3 6 Mejoramiento
El Oro Huancapampa - Collpa — Ayahuay 3.15 4 2.8 Mejoramiento

Fuente: Elaboracion Propia

(*) La prioridad es de un camino por distrito, segin puntaje final.

CUADRO N° 89

PRIORIZACION DE CONSTRUCCIONES NUEVAS DE CAMINOS DE
HERRADURA POR DISTRITO

Distrito Camino de Herradura Puntaje | Prioridad
Juan Espinoza Silco- Vito 4.3 1
Medrano
Juan Espinoza Silco — Tintaya 3.3 2
Medrano
Juan Espinoza Mollebamba - Seqquefia 3.3 3
Medrano
Juan Espinoza Mollebamba - Matara 3.3 4
Medrano
Sabaino Sabayno - Tintircumani - 2.85 5
Ticlla
Pachaconas Pachaconas - Pomaccocha 2.55 6
Pachaconas Pachaconas - Llamaccensa 2.55 7
Sabaino Antilla- Pistti 2.1 8

Fuente: Elaboracion Propia
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4.1.

4.2
4.2.1.

4.2.2.

CAPITULO IV

PLANTEAMIENTO DE OBJETIVOS Y ESTRATEGIA PARA LA
GESTION VIAL

VISION DEL DESARROLLO VIAL

La provincia de Antabamba se encuentra en vias de desarrollo, propende a tener
una adecuada infraestructura y eficientes servicios de transportes, en base a su
potencialidad de recursos naturales integrados y articulados a los mercados,
utilizando para ello la vialidad y la organizacion de la poblacién, siendo necesario
contar con recursos econdmicos suficientes que permitan  lograr mejorar la
calidad de vida de la poblacion

MISION
Conducir y orientar con eficiencia y responsabilidad las funciones de vialidad para

contribuir al desarrollo econémico y social de la provincia.

OBJETIVOS

OBJETIVO GENERAL

Lograr la integracion y articulacion entre centros poblados y zonas de recursos
naturales acorde a sus necesidades de desarrollo econémico y social, dotando de
este modo con infraestructura vial para generar oportunidades y bienestar de la
poblacidn,a través de las acciones de rehabilitacion, mejoramiento y mantenimiento
de la red de caminos vecinales existentes en la provincia de Antabamba, asi como

promover la construccion de vias rurales nuevas.

OBJETIVOS ESPECIFICOS

- Otorgar al Plan Vial Participativo Provincial , el caricter de instrumento
orientador de la Gestion Vial departamental

- Dotar a la provincia de Antabamba de infraestructura vial rural adecuada
para un sistema de transportes eficiente

- Promover el servicio de transporte tanto de pasajeros comode carga
eficiente y seguro
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Propiciar la articulacion vial con las &reas potenciales de recursos naturales:
Suelo, minero, turismo.

Promover la transitabilidad vehicular, los flujos de comercializacion
agropecuaria, turistica y minera y su relacion con las zonas de mayor o
menor desarrollo relativo.

A través de la vialidad superar los niveles de pobreza, favoreciendo a la
poblacion en la comercializacion de sus productos y permitiendoles el
acceso a los servicios basicos.

Promover las capacidades del Gobierno Local Provincial de Antabamba
constituyéndose el Instituto Vial Provincial, para garantizar la
administracion adecuada de las vias vecinales.

Establecer los mecanismos institucionales que permitan una participacion
activa de las entidades y organismos involucrados en la problematica vial de
la provincia en las fases de ejecucion, seguimiento y evaluacion del Plan.
Adoptar una politica permanente de conservacién vial que otorgue
prioridad al mantenimiento rutinario y preventivo, considerando que este es
un mecanismo eficaz para la preservacion del patromino vial de la
provincia.

Buscar mecanismos de recaudacion de fondos, para la conservacion de las
vias de la provincia.

Dotar de infaestructura vial adecuada para un sistema de transportes
eficiente

Promover el servicio de transporte terrestre eficente y seguro en un marco

de libre competencia.
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4.3.

ESTRATEGIAS

OBJETIVO
Lograr la integracion y articulacion
entre centros poblados y zonas de
recursos naturales acorde a sus
necesidades de desarrollo
econdmico y social, dotando de
este modo con infraestructura vial
para generar oportunidades y
bienestar de la poblacion,a través
de las acciones de rehabilitamiento,
mejoramiento y mantenimiento de
la red de caminos vecinales
existentes en la provincia de
Antabamba, asi como promover la
construccion de vias rurales
nuevas.

FORTALEZAS

1.- Existencia de Empresas Comunales y Organizaciones
de Base

2. - Disponibilidad y variedad de recursos naturales y

agropecuarios
3. - Existencia de Reserva Minera
4. - Potencial de Recursos Turisticos y Culturales

5. - Condiciones favorables para la artesania autoctona

DEBILIDADES

1. - Falta de Tecnologia adecuada para la produccion
agropecuaria
2. -

3. - Servicio educativo deficiente en infraestructura y
ensefianza

Deficientes vias y medios de comunicacion

4. - Insuficiente infraestructura comercial y de servicios

5. - Alto Indice de Pobreza

OPORTUNIDADES
1.- Existencia y promocion de
mercados nacionales e

internacionales

2.- Implementacion de vias de
comunicacion integrados y
adecuados

3.- Asistencia de Instituciones y del
Gobierno con Programas de
Apoyo Social

4.- Oferta y Demanda de empresas
ganaderas regionales

5.- Interés de empresas mineras
nacionales

POTENCIALIDADES

1. - Existencia de Recursos Naturales explotables (
Agropecuario, Minero y Turistico)

2. - Posibilidad de acceso al mercado internacional (
Exportacion de la fibrade  Alpaca)

3.- Compromiso de las autoridades para la
implementacion del Instituto Vial ~ Provincial

DESAFIOS

1. - Constitucion, implementacion y funcionamientodel
Instituto Vial Provincial

2.- Lograr el desarrollo de la provincia

de Antabamba teniendo como base la vialidad

AMENAZAS
1. - Contaminacién ambiental
2. - Problema social:

inestabilidad politica y migracion

3. - Bajos precios en la venta de
los principales productos

4.-  Presencia de plagas y
pandemias

5.- Escases de  recursos
presupuestales

RIESGOS

1. - Falta de colaboracion de las autoridades en cuanto
a la decision de asignar financiamiento para los
proyectos viales

LIMITACIONES

1. - Problema latente de falta de recursos financieros
para la ejecucion de proyectos viales.

174




Plan Vial Provincial Participativo de Antabamba

ANALISIS FODA

ESTRATEGIAS FO ESTRATEGIAS DO
EXISTENCIA DE EMPRESAS | ACTIVIDAD AGRICOLA
MULTICOMUNALES Y | DEFICIENTE, FALTA DE
ORGANIZACIONES DE BASE. TECNOLOGIA ADECUADA PARA LA

PRODUCCION
- k1
- 012346 - D1
Los mercados nacionales e internacionales - 0O: 346

consideran un espacio especial para la
demanda de los principales productos de la
provincia de Antabamba, la existencia de
empresas multicomunales y organizaciones de
base que viene trabajando de manera
coordinada con el Gobierno Local se
encuentran en la posibilidad de generar
trabajo para la poblacion.

DISPONIBILIDAD Y VARIEDAD DE
RECURSOS NATURALES Y
AGROPECUARIOS.

- k2

- O 123456
La promocion de la disponibilidad y la
variedad de  recursos  naturales y
agropecuarios de la provincia de Antabamba
seran aprovechadas por cuanto se contara
con medios de comunicacion vial integrados
y adecuados.

EXISTENCIA DE RESERVA MINERA.

- F 3

- O 156
La existencia de reservas mineras, se
constituye en un interés particular para su
explotacion por las empresas mineras tanto
nacionales como extranjeras esta accion
directamente generard empleo y desarrollo
para la provincia de Antabamba.

La actividad agropecuaria carece de apoyo
tecnico adecuado, la asistencia del Gobierno
central permitira la atenciaon de la Oferta y la
Demanda de empresas ganaderas regionales
consecuentemente  generara empleo vy
mejorara el nivel de vida.

DEFICIENTE VIAS Y MEDIOS DE
COMUNICACION.

- D:2

- 02
La integracion vial y el intercambio comercial
entre los distritos de la Provincia de
Antabamba es una necesidad que requiere
atencion inmediata

SERVICIO EDUCATIVO DEFICIENTE

EN INFRAESTRUCTURA Y
ENSENANZA

- D:3

- 02

La implementacion de una infraestructura
vial que integre adecuadamente a las
poblaciones generard desarrollo en sus
actividades econOmicas y de servicios y en
este caso a la educacion.

INSUFICIENTE INFRAESTRUCTURA
COMERCIAL Y DE SERVICIOS.

- D: 4

- 0: 236

La falta de una implementacion de medios de
comunicacion (vias)que integren
adecuadamente a las poblaciones de la
Provincia de Antabamba, asi como la falta de
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POTENCIAL DE RECURSOS
CULTURALES Y TURISTICOS.

- F 4

- 0126

La existencia de medios viales de
comunicacion aseguran la posibilidad de
promocion y difusion del potencial turistico y
cultural con el que cuenta la provincia de
Antabamba, tanto en el d&mbito nacional e
internacional, la actividad turistica generara
empleo para los pobladores de la zona

CONDICIONES FAVORABLES PARA
LA ARTESANIA AUTOCTONA.

- k5

- 0O:136
La presencia de  Instituciones privadas
(ONG:S) y del Gobierno Central permitira la
promocion de la artesania autdctona de la
Provincia de Antabamba, generando de este
modo la posibilidad de ingresos para los
productores ( pobladores de la zona).

una politica planificada para promocionar y
generar micro y pequefias empresas por parte
del Gobierno Central y de las ONGs |,
determina la presencia de actividad primaria
(agricultura, como actividad principal) , se
debe reorientar el trabajo del Desarrollo
Econpomico de la Provincia de Antabamba a
efectos de generar mayor empleo

ALTO INDICE DE POBREZA

- D:5

- 0:123456
La falta de produccion , falta de empleo asi
como la falta de acceso a los servicios basicos
minimos generan un alto indice de pobreza, la
implementacion de vias adecuadas permitira
la explotacion de los recursos naturales ( fibra
de alpaca y mineria)existentes y su
comercializacioon en los mercados nacionales
e internacionales, consecuentemente se
generara trabajo, las alianzas estrategicas entre
los gobiernos locales, regionales y nacionales
permitira reducir el alto indice de pobreza en
la provincia.

ESTRATEGIAS FA ESTRATEGIAS DA
EXISTENCIA DE EMPRESAS | ACTIVIDAD AGRICOLA DEFICIENTE,
MULTICOMUNALES Y | FALTA DE TECNOLOGIA ADECUADA
ORGANIZACIONES DE BASE. PARA LA PRODUCCION

- k1 - D1
- A 123567 - A 37
La existencia de empresas multicomunales y | Los bajos precios de los principales

de las organizaciones de base de la provincia
de Antabamba se ven afectadas por factores
que restringen el avance 'y el
desenvolvimiento de las  actividades
econdmicas especialmente del agropecuario y
la comercializacion de la fibra de alpaca, estos
factores son la inestabilidad politica y social
del pais, la presencia de plagas y pandemias
sumadas a los desastres naturales.

No existen programas de prevencion

productos agropecuarios de la zona y los
bajos presupuestos con los que cuenta la
Provincia de Antabamba, constituyen un
factor que no permite la modernizacién de la
actividad agricola, ello a la vez repercute
directamente en la baja productividad.

DEFICIENTE VIAS Y MEDIOS DE
COMUNICACION.
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Los bajos presupuestos de los Gobiernos
Locales asi como del Gobierno Regional de
Apurimac restringen una planificacion para el
desarrollo sostenible.

DISPONIBILIDAD Y VARIEDAD DE
RECURSOS NATURALES Y
AGROPECUARIOS.

- k2

- A 1234567
la Provincia de Antabamba tiene una variedad
de recursos naturales y agropecuarios y a la
falta de programas gubernamentales para la
promocion e incentivo principalmente de las
actividades agropecuarias se pierden las
oportunidades de ofertar a los mercados
nacionales como internacionales.
Los Gobiernos Locales y Regional deben
considerar mayores  presupuestos  para
sectores econOmicos que dinamizan la
economia de la Provincia de Antabamba.

EXISTENCIA DE RESERVA MINERA.

- F 3

- A 17
La Provincia de Antabamba esta considerada
cCOmo una zona minera viene siendo
explorada por empresas que pretenden
explotar los recursos minerales que existen en
esta zona y ello solo es posible ser realizado
por empresas mineras privadas por cuanto el
gobierno central por los bajos presupuesto
con los que cuenta no tiene la posibilidad de
realizar estas activividades.

POTENCIAL DE RECURSOS
CULTURALES Y TURISTICOS.

- F 4

- A 3567

Los bajos presupuestos con los que cuentan
los gobiernos locales principalmente y el
Gobierno  Regional para incentivar y
promocionar el potencial de los recursos
turisticos de la Provincia de Antabamba,

- D:2

- A 37
La falta de vias adecuadas que integren social
y econOmicamente a los pueblos de la
Provincia de Antabamba, incide en los bajos
precios de los productos agropecuarios, por
ello se hace necesario una infraestructura vial
acorde a las necesidades lograndose un
intercambio econémico de los pueblos de
Antabamba.

SERVICIO EDUCATIVO DEFICIENTE

EN B INFRAESTRUCTURA Y
ENSENANZA

- D:3

- AT

El problema educativo en nuestro pais es
estructural , se requiere de una reingenieria
educativa (empezar de cero), y los bajos
presupuestos que tiene el sector no permiten
una modernizacion en la infraestructura ni en
la calidad de ensefianza.

Es posible que los gobiernos locales puedan
reorientar su trabajo hacia este sector

INSUFICIENTE  INFRAESTRUCTURA
COMERCIAL Y DE SERVICIOS.

- D4

- A3
Los bajos precios de los productos
principalmente de los agropecuarios no han
permitido el desarrollo de las actividades
comerciales y de servicios.
Una poblacion con altos indices de pobreza
no permite el crecimiento de estos sectores,
hace falta que el Gobierno Regional plantee
una estrategia de promocion a la produccion
y a la comercializacion de los principales
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hacen de que las oportunidades de desarrollar
las actividades econOmicas y de servicios
estén sigan postergandose.

La falta de organizacion, planes de desarrollo
y planes para prevenir desastres, son que
lamentablemente no permiten el
desenvolvimiento econémico de la provincia.

CONDICIONES FAVORABLES PARA
LA ARTESANIA AUTOCTONA.

- F 5
- A 36,7

Los bajos precios de los productos de la
zona, asi como la falta de promocion e
incentivo de la artesania por parte de las
instituciones que trabajan en la Provincia de
Antabamba, llamese Gobiernos Locales asi
como el Gobierno Regional y la ONGs,
sumado al gran problema social del
alcoholismo que se tiene, es que no permite el
desarrollo de esta actividad, desperdiciandose
la creatividad de una poblacién con una rica
cultura.

productos de la provincia de Antabamba.

ALTO INDICE DE POBREZA

- D:5

- A 237
La falta de presupuesto para las zonas con
alto indice de pobreza y la inestabilidad social
permanente que existe hace que los niveles
de pobreza esten en crecimiento

ESTRATEGIAS CON RELACION A LA INTERVENCION VIAL
Los tipos de intervencion a ser aplicados se han determinado en base a la

Priorizacion de las intervenciones viales (elaborada teniendo en cuenta los criterios

determinados por el Manual de Procedimientos para elaborar el PVPP), y la

informacion referente a Niveles de Intervencion considerados, en el Inventario Vial

de la Provincia de Antabamba — Diciembre 2004, las estrategias estarian resumidas

en lo siguiente:

- La ejecucidn de las intervenciones planteadas permitiran superar las debilidades

aprovechando las oportunidades, por tanto se otorga mayor prioridad a la

atencion de las dos vias consideradas como atencion de Emergencia (ejes

principales en los tramos Santa Rosa- Huancapampa-Antabamba y Puente

Aparaya-Mollebamba-Antabamba) ello en atencidn a su rango de importancia.
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- Para el grupo de caminos de importancia menor se preve una intervencion en el

mediano y largo plazo.

- La expansion de la red y de la infraestructura vial provincial, en los términos

planteados por el Plan Vial Participativo Provincial, estara sujeta a la obtencion

efectiva de lineas de financiamiento.

CUADRO N°90
PRIORIZACION DE LAS INTERVENCIONES VIALES

TRAMO ORDEN | IMPORTANCIA| IMPORTANCIA | IMPORTANCIA | Observaciones
DE
PRIORIDAD | ESTRATEGICA MEDIA MENOR
ATENCION DE
EMERGENCIA
Santa Rosa - Huancapampa -
Antabamba 1 1 0 0
Puente Aparada -
Mollebamba- Antabamba 2 2 0 0
MANTENIMIENTO
RUTINARIO 0 0 0
MANTENIMIENTO
PERIODICO
Pachaconas - Ayahuay. Intervenido por
PROVIAS-
4 0 0 Rural
Huancapampa -Ayahuay. Intervenido por
PROVIAS-
5 0 0 Rural
Acoca - Sabayno. Intervenido por
PROVIAS-
6 0 0 Rural
REHABILITACION
Antabamba — Huancapampa 1 7
Pachaconas — Yanama — 2
Palcaifio 8
Matara — Huaquirca 3 9
Mollebamba — Lapazo. 4 10
Mollebamba — Calcauso 5 11
Totora - Pte Pichipay 6 12
Antabamba — Curando - 7
Ninaccasa 13
Ramal Vito - Vito 8 14
Abra Yanaquillca - Santa Rosa 9 15
Achocca - Antilla. 10 16
Totora - Oropesa — 11
Huaruchaca 17
Sabayno — San Juan. 12 18
Pie T'urisa — Achocca. 13 19
Ramal Huancaray — 14
Huancaray. 20
Pte Turisa — Huancaray 15 21

179




Plan Vial Provincial Participativo de Antabamba

MEJORAMIENTO 0 0 0
CONSTRUCCION

Totora-Curanco-Ninaccasa 22

Yanama- Pallcaifio. Millpo 23
Puente Huancaray-

Pachaconas 24

Miscapata-Chaccama-

Pomacocha

25

Fuente Inventario Vial de la Provincia de Antabamba

Como se muestra en el cuadro precedente, las vias de Atencion de Emergencia son
las de Importancia Estrategica: Santa Rosa- Huancapampa-Antabamba y Puente
Aparaya-Mollebamba-Antabamba.

Las vias que requieren Manteniemiento Rutinarios, son aquellas que han sido
intervenidas por PROVIAS- Rural en los tramos Puente Huancapampa-Ayahuay,
Ayahuay-Pachaconas, Achocca-Sabayno, tambien se considera que dichas vias
adquieren Importancia Estratégica, toda vez que conectan una via principal con las
capitales de distrito, por tanto es necesario asegurar su transitabilidad.

Las vias restantes, estan consideradas para su intervencion en el tipo de
rehabilitacion, de acuerdo a la funcionalidad de conexion que cumplen (comunica

vias secundarias con anexos, caserios y comunidades campesinas).

El tramo considerado como de importancia estratégica que requiere, una
construccion nueva es la via Totora-Curanco-Ninaccasa, por cuanto servira de
conexion entre la capital del distrito de Oropesa, con su capital provincial
Antabamba, asi mismo permitird una conexion interprovincial e interdepartamental
(Antabamba-Arequipa), en la posibilidad de facilitar el mercado de la fibra de
alpaca, debido a que el mayor potencial alpaquero de la provincia, estd ubicado en
la parte alta de los distritos de Oropesa y Antabamba, lugar por el cual atravesaria la

futura carretera.

ESTRATEGIAS CON RELACION A LA GESTION VIAL

- Constitucion, implementacion y funcionamientodel Instituto Vial Provincial

- Ejecucién de los proyectos viales por encargo y/o por contrata, debido a que
las municipalidades tanto provincial como distritales, de Antabamba no cuentan
con la suficiente capacidad operativa para la atencion de este tipo de proyectos
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(falta de profesionales calificados), asi como limitado equipamiento
(maquinaria) y presupuesto.

Propiciar la creacion de microempresas (preferentemente conformado y
conducido por los pobladores de comunidades campesinas) que se encarguen
del mantenimiento vial, con el objeto de generar empleo ( ingresos), El IVP
adoptara medidas adecuadas para la capacitacion, entrenamiento vy
acompariamiento sostenido.

Generar conciencia para que los Gobiernos Locales Provincial y Distritales
asuman la responsabilidad de la administracion de la red de vias al interior de
la provincia a traves del Instituto Vial Provincial

ESTRATEGIAS CON RELACION A LA INVERSION Y
FINANCIAMIENTO DE LA VIALIDAD

Fortalecer la capacidad de gestion de los Gobiernos Locales para la
determinacion de la ejecucion y sostenibilidad de proyectos viales,
propendiendo a que cada una de las municipalidades provincial y distritales
determinen dentro de su presupuesto participativo anual una asignacion
presupuestal destinada al financiamiento de proyectos viales (rehabilitacion y
mantenimiento de caminos vecinales), debe entenderse de que estas vias tienen
caracter de servicio social, por estar ubicadas en una provincia tipificada como
pobre, debido a la escasez de recursos familiares de sus pobladores.

Gestionar ante las fuentes de finan.ciamiento nacionales e internacionales la
posibilidad de lograr mayores recursos financieros para la ejecucion de
Proyectos viales, utilizando como instrumento sustentatorio el Plan Vial
Participativo Provincial

Se establecera una politica de endeudamiento para la ejecucién de obras viales
con el propdsito de asegurar la disponibilidad de recursos, la ejecucion de obras
en el corto plazo incluyendo las amortizaciones, el servicio de pago de la deuda
con la fuente de financianmiento de crédito interno (Banco de la Nacién) debe
ser la mas rentable (que pueda obtener la Municipalidad para la ejecucion de

obras viales), estara en funcion al pago en el menor tiempo posible (un afio).

181



Plan Vial Provincial Participativo de Antabamba

ESTRATEGIAS CON RELACION A LA PARTICIPACION SOCIAL EN
LA GESTION DEL PLAN VIAL PARTICIPATIVO PROVINCIAL.

Establecer de manera inmediata, después de la implementacion del Instituto
Vial Provincial una Comision Consultiva en vialidad, integrados por: un
representante del Ministerio de Transportes, un representante de la Region
Apurimac (de la Gerencia de Estudios y Obras), es preciso aclarar que en la
capital de la provincia de Antabamba, no existe dependencia de Colegios
Profesionales (Colegio de Ingenieros), ni Organismos privados que realicen
proyectos y/o obras viales.
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CAPITULO V

50 PROGRAMA DE INVERSION EN INFRESTRUCTURA RURAL VIAL
PROVINCIAL

5.1. PROGRAMAS DE INTERVENCION.
El programa de intervencion, considera los momentos de intervencion de los
tramos y el tipo de intervencion para cada uno de ellos, es aplicado con el
propésito de lograr la recuperacién de la red vial provincial y mantener su
transitabilidad en Optimas condiciones, para ello se toma en cuenta la priorizacion
de intervencion consisten en los siguientes programas:
- Programas de rehabilitacion
- Programas de mantenimiento periddico y rutinario
- Programas de construcciones nuevas

- Programas de mejoramiento de caminos de herradura

5.1.1. PROGRAMAS DE REHABILITACION.
Los programas propuestos, consisten en trabajos de rehabilitacion de las redes
viales vecinales y sus condiciones de transitabilidad regular, mejorando sus
condiciones de construccion inicial (ensanchamiento de calzada, construccion de
obras de arte), estas actividades se desarrollan respetando el proyecto inicial, sin
mayor alteracién en los trazos.
Los trabajos, que se realizaran en los caminos vecinales, seran en aquellas vias que
estan catalogadas o identificadas en situacion de malo o regular, consecuentemente
requieren ser mejorados para la reposicion integral de su superficie o plataforma en
caso de haber ocurrido algun tipo de alteracion, tambien este tipo de intervencién
considera la reconstruccion o construccion de su sistema de drenaje consistente en
cunetas, badenes y otros. Para desarrollar las acciones de intervencion por
PROVIAS Rural y otras instituciones publicas y privadas se tendrd en cuenta el
orden de prioridad que sefiala el Inventario Vial Provincial.
En la Provincia de Antabamba, la intervencion total, consistente en rehabilitacion
se requiere en 208.87 km de extensiébn con un costo aproximado de S/.
10°495,717.50 nuevos soles, teniendo en cuenta los costos unitarios por Km,
utilizados por PROVIAS-Rural, para rehabilitacion de Caminos Vecinales
($15,000.00 x Km).
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CUADRO N°91
PROGRAMA DE INTERVENCION
REHABILITACION DE CAMINOS VECINALES

Intervencion Prioridad| Situacion Km
Tramo COSTO DE
INTERVENCION

Antabamba — Huancapampa 1 Malo 6.50 326,625.00
Pachaconas - Yanama - Palcaifio 2 Malo 9.80 492,450.00
Matara — Huaquirca 3 Malo 15.20 763,800.00
[Mollebamba — Alpaca. 4 Malo 11.20 562,800.00
Mollebamba — Calcauso 5 Regular 4.10 206,025.00
Totora - Pte Pichipay 6 Malo 5.28 265,320.00
Antabamba - Curanco - Ninaccasa 7 Malo 64.00 3,216,000.00
Ramal Vito — Vito 8 Malo 8.00 402,000.00
Abra Yanaquillca - Santa Rosa 9 Malo 30.25 1,520,062.50
/Achocca - Antilla. 10 Malo 9.50 477,375.00
Totora - Oropesa - Huaruchaca 11 Malo 20.00 1,005,000.00
Sabayno — San Juan. 12 Malo 6.64 333,660.00
Pie T'urisa — Achocca. 13 Malo 7.00 351,750.00
Ramal Huancaray - Huancaray. 14 Malo 3.40 170,850.00
Pte Turisa — Huancaray 15 Malo 8.00 402,000.00
TOTAL 208.87 10,495,717.50

Fuente Elaboracion Propia
T/C = $1.00=S/.3.35 N.S

5.1.2. PROGRAMAS DE MANTENIMIENTO RUTINARIO Y PERIODICO.-

MANTENIMIENTO RUTINARIO.- Este tipo de intervencion esta
referido a la conservacion de los caminos vecinales en forma permanente, a
efectos de garantizar la viabilidad en buenas condiciones. Es preciso aclarar
que el trabajo de mantenimiento rutinario se realiza en los caminos nuevos
o rehabilitados, correspondiendole una catalogacion de “muy bueno” y

“bueno”.

MANTENIMIENTO PERIODICO.- Este tipo de intervencion esta
referido a la conservacion de los caminos vecinales y se ejecutan en forma
esporadica o cada cierto tiempo con el fin de mantener una buena
estructura vial, las actividades consisten en el mejoramiento de sus obras de

drenaje y arte. La catalogacion que les corresponde son de “Regular” y
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necesitan de arreglos en la superficie o un nuevo lastrado, asi como arreglo de
drenaje en ciertos lugares.

La extension total de mantenimiento rutinario y periddico para la provincia de
Antabamba es de 30.10 km. Para lo que se requiere un presupuesto de S/.
1°260,437.50 nuevos soles, teniendo en cuenta los costos unitarios por Km,
utilizados por PROVIAS-Rural, para mantenimiento de Caminos Vecinales
($2500.00 x Km).

CUADRO NP° 92
PROGRAMA DE INTERVENCION
MANTENIMIENTO DE CAMINOS VECINALES

Intervencion _ ) Costo de
Tramo Situacion | Km Intervencion
Pachaconas - Ayahuay. Malo 13.75 575,781.25
Huancapampa -Ayahuay. Malo 9.25 387,343.75
Achocca — Sabayno. Malo 7.1 297,312.50
TOTAL 30.1 1,260,437.50

Fuente: Elaboracion Propia
T/C = $1.00=S/.3.35 N.S

5.1.3 PROGRAMAS DE CONSTRUCCIONES NUEVAS.

Estos trabajos se programan en los tramos donde no existen caminos vecinales,
que conecten a centros poblados mayores y zonas de mayor potenciabilidad en
recursos naturales y desarrollo agricola, pecuario, minero, forestal, etc de acuerdo
con la informacion contenida en el diagnostico provincial.

La extension de nuevas construcciones priorizadas, alcanza a 60.20 km. Para lo que
se requiere un presupuesto de S/. 3°010,000.00 nuevos soles, teniendo en cuenta
los costos unitarios por Km, utilizados por FONCODES, para construcciones
nuevas de Caminos Vecinales (S/.50,000.00 x Km).

185



Plan Vial Provincial Participativo de Antabamba

CUADRO N°93
PROGRAMA DE INTERVENCION
CONSTRUCCIONES NUEVAS DE CAMINOS VECINALES

Intervencion Prioridad Costo de
Km .
Tramo Intervencion
Totora — Kilcata- Cotaccasa 1 30 1,500,000.00
Yanama- Pallcaifio. Millpo 2 10.2 510,000.00
Puente Huancaray- Pachaconas 3 12 600,000.00
Miscapata-Chaccama-Pomacocha 3 8 400,000.00

TOTAL 60.2 3,010,000.00

Fuente: Elaboracion Propia

5.1.4 PROGRAMAS DE CAMINOS DE HERRADURA.
Este tipo de intervencion consiste en el mejoramiento de caminos de herradura
que conectan a los centros poblados mayores y menores, centros urbanos a centros
de produccion agricola y pecuaria, estas vias han sido ejecutadas por
organizaciones de la misma poblacién, de manera empirica, sin direccion técnica
alguna, por tanto tienen caracteristicas de deficiente y rudimentaria, el uso de estos
caminos de herradura, son considerados eminentemente como de servicio social, y
la mano de obra que se ha utilizado en su construccion es no calificada, su empleo
es exclusivamente para los pobladores de la zona.
La extension de caminos de herradura a mejorar es de 517.21 Km. que requiere un
presupuesto de S/.2°945,510.95 nuevos soles, teniendo en cuenta los costos
unitarios por Km, utilizados por PROVIAS-Rural, para mejoramiento de Caminos
de Herradura ($1700.00 x Km).

CUADRO NP° 94
PROGRAMA DE INTERVENCION
MEJORAMIENTO DE CAMINOS DE HERRADURA

COSTO DE
TRAMO DE INTERVENCION SITUACION Km. INTERVENCION

Antabamba

Antabamba — Huaquirca Regular 6.06 34,511.70
Antabamba - Yanamarca - Ccocho — Regular 16 91,120.00
Ytuccata

Ytuccata - Oueufiamarca — Karampa Reaular 11 62,645.00
Karampa — Ayani — Huaccullo Malo 16 91,120.00
Quilcata — Ancopira Malo 5 28,475.00
Acco - Chufiuhuacho — Wacratanca Regular 12 68,340.00
Wacratanca — Ichune — Supayco Regular 16 91,120.00
Antabamba — Tatapampa Malo 2 11,390.00
Queufiamarca — Malo Malo 10.5 59,797.50
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Lawalawa — Curando Malo 25 14,237.50
Curando — Malo Malo 9 51,255.00
Oropesa

Supayco — Totora — Oropesa Regular 19.8 112,761.00
Oropesa — Ancco — Sonccococha Malo 16 91,120.00
Ramal Huantafia — Ytafia Malo 14.8 84,286.00
Totora-Huancaray-Allauca Malo 115 65,492.50
Totora — Quilcata — Huacullo Malo 54 307,530.00
Juan Espinosa Medrano

Mollebamba — Vito Reoular 6.55 37,302.25
Vito — Ccascani Malo 115 65,492.50
Mollebamba — Calcauso Regular 1.7 9,681.50
Calcauso - Santa Rosa Malo 18 102,510.00
Mollebamba — Antabamba Regular 14 79,730.00
Mollebamba — Wactakanka Malo 17 96,815.00
Santa Rosa — Wactakanka Malo 10 56,950.00
Mollebamba — Alpaca Mato 95 54,102.50
Sabayno

Achocca —Antilla Malo 4 22,780.00
Achocca — Sabayno Malo 6 34,170.00
Sabayno - San Juan — Lahuifia Malo 15 85,425.00
Sabayno — Noccansa Malo 8 45,560.00
Sabayno — Ch "alla — Chilpaca Regular 135 76,882.50
El Oro

Huancapampa - Collpa — Ayahuay Bueno 2.8 15,946.00
Ayahuay — Uncapata — Rumiwasi Malo 74 42,143.00
Uncapata — Jomada Malo 5.8 33,031.00
Ayahuay-Cruzpata-Huascuya Malo 9.6 54,672.00
Ayahuay - Quillasque —Miscapata Malo 3 17,085.00
Miscapata - Ch 'allabamba — Huascuya Regular 9 51,255.00
Pachaconas

Pachaconas - Fabricay — Huancsray Malo 11 62,645.00
Pachaconas - Palcayfio - Milpo - Chankara Regular 19 108,205.00
Pachaconas - Chircahuay — Ayahuay Malo 115 65,492.50
Pachaconas-Jayhuala-Culte Malo 174 99,093.00
Pachaconas - Chajama — Huancapampa Regular 45 25,627.50
Pachaconas - Huayllocra — Llaviri Malo 10 56,950.00
Huaquirca

Matara — Huaquirca Malo 55 31,322.50
Huaquirca - Wilanchama — Finaya Regular 10.3 58,658.50
Huaquirca — Pallalla Regular 8 45,560.00
Finaya — Mutcani Malo 55 31,322.50
Capilla — Supayco Regular 20 113,900.00
TOTAL 2,945,510.95

Fuente: Elaboracion Propia
T/C = $1.00=S/.3.35 N.S
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CUADRO N° 95

PROGRAMA DE INTERVENCION

Intervencion Prioridad| Situacion | Long. Km | Trafico Afios
Tramo Lf2]3]4]s5
REHABILITACION
Antabamb a — Huancapampa 1 Malo 6.50 Ligero |R
Pachaconas — Yanama — Palcaifio 2 Malo 9.80 Ligero |R
Matara — Huaquirca 3 Malo 15.20 Pesado |R
Mollebamba - Lapaca. 4 Malo 11.20 Ligero |R
Mollebamba — Calcauso 5 Regular 4.10 Ligero R
Totora — Pte Pichipay 6 Malo 5.28 Ligero R
Antabamba — Curando — Ninaccasa 7 Malo 64.00 Ligero R
Ramal Vito - Vito 8 Malo 8.00 Ligero R
Abra Yanaquillca — Santa Rosa 9 Malo 30.25 Ligero R
Achocca — Antilla. 10 Malo 9.50 Ligero R
Totora — Oropesa — Huaruchaca 11 Malo 20.00 Ligero R
Sabayno - San Juan. 12 Malo 6.64 Ligero R
Pie T'urisa - Achocca. 13 Malo 7.00 Pesado R
Ramal Huancaray - Huancaray. 14 Malo 3.40 Ligero R
Pte Turisa — Huancaray 15 Malo 8.00 Pesado R
MANTENIMIENTO
Pachaconas — Ayahuay. Malo 13.75 Ligero MR [MR [MR [MR MR
Huancapampa -Ayahuay. Malo 9.25 Ligero MR [MR [MR [MR MR
/Achocca - Sabayno. Malo 7.10 Ligero [MR |MR |MR |MR |MR
CONSTRUCCIONES NUEVAS
Totora - Kilcata- Cotaccasa 1 30.00 Ligero |C
'Yanama- Pallcaifio. Millpo 2 10.20 Ligero C
Puente Huancaray- Machaconas 3 12.00 Ligero C
Miscapata-Chaccama-Pomacocha 3 8.00 Ligero C
CAMINOS DE HERRADURA
Antabamba
Antabamba — Huaquirca Regular 6.06 Me
Antabamba — Yanamarca - Ccocho - Ytuccata Regular 16.00 Me
Ytuccata — Oueufiamarca — Karampa Reaular 11.00
Karampa — Ayani — Huaccullo Malo 16.00
Quilcata — Ancopira Malo 5.00
Acco - Chufiuhuacho — Wacratanca Regular 12.00
\Wacratanca - Ichune — Supayco Regular 16.00
Antabamba — Tatapamoa Malo 2.00
Queufiamarca — Malo |Ma|o 10.50
Lawalawa — Curando |Ma|o 250
Curando — Malo [Malo 9.00
Oropesa
Supayco — Totora — Oropesa [Regular 19.80 [ Me | | | |
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Oropesa — Ancco — Sonccococha |Ma|o 16.00 Me

Ramal Huantafia — Ytafia [Malo 14.80

Totora-Huancaray-Allauca |Ma|o 11.50

Totora — Quilcata — Huacullo |Ma|o 54.00

Juan Espinosa Medrano

Mollebamba — Vito Reoular 6.55 Me

Vito — Ccascani Malo 11.50 Me
Mollebamba — Calcauso Regular 1.70

Calcauso - Santa Rosa Malo 18.00

Mollebamba — Antabamba Regular 14.00

Mollebamba — Wactakanka Malo 17.00

Santa Rosa — Wactakanka |Ma|o 10.00

Mollebamba — Alpaca [Mato 9.50

Sabayno

Acoca —Antilla [Malo 4.00 Me

/Acoca — Sabayno [Malo 6.00 Me

Sabayno - San Juan — Lahuifia |Ma|o 15.00

Sabayno — Noccansa Malo 8.00

Sabayno - Ch ‘alla — Chilpaca Regular 13.50

El Oro

Huancapampa — Collpa — Ayahuay Bueno 2.80 Me
Ayahuay - Uncapata — Rumiwasi Malo 7.40 Me
Uncapata — Jomada [Malo 5.80

Ayahuay-Cruzpata-Huascuya |Ma|o 9.60

Ayahuay - Quillasque —Miscapata Malo 3.00

Miscapata - Ch 'allabamba — Huascuya Regular 9.00

Pachaconas

Pachaconas — Fabricay — Huancsray Malo 11.00 Me
Pachaconas — Palcayfio - Milpo — Chankara Regular 19.00 Me
Pachaconas — Chircahuay — Ayahuay Malo 11.50

Pachaconas-Jayhuala-Culte Malo 17.40

Pachaconas — Chajama — Huancapampa Regular 4.50

Pachaconas - Huayllocra — Llaviri Malo 10.00

Huaquirca

Matara — Huaquirca Malo 5.50 Me
Huaquirca — Wilanchama — Finaya Regular 10.30 Me
Huaquirca — Pallalla Regular 8.00

Finaya — Mutcani Malo 5.50

Capilla — Supayco Regular 20.00

LEYENDA

C : Construccion Nueva

R : Rehabilitacién del Tramo
MR : Mantenimiento Rutinario

Me : Mejoramiento del Camino de Herradura
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5.2

PLAN DE INVERSIONES

El plan de inversiones ha sido elaborado utilizando, la informacion de los
programas de intervencion y los costos promedio de los diferentes niveles de
intervencion.

Los proyectos de vialidad programados,a nivel de la provincia y sus distritos :
Antabamba, EIl Oro, Juan Espinoza Medrano, Huaquirca, Oropesa, Pachaconas y
Sabayno, en el periodo de cinco afios alcanza a S/.17°691,665.95 Nuevos soles ,
este monto esta destinado a la ejecucion de los diferentes tipos de intervencion de
caminos vecinales y caminos de herradura, la ejecucion del Plan de Inversiones esta
sujeto a la disponibilidad de recursos financieros de procedencia nacional e
internacional (depende de la capacidad de gestion de los involucrados en la
ejecucion del Plan Vial Participativo Provincial).
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PLAN DE INVERSIONES

CUADRO N° 96

(Periodo 5 afios)

Intervencion Prioridad| Situacion Km Trafico Afios TOTAL
Tramo 1 2 3 4 5

REHABILITACION
Antabamba — Huancapampa 1 Malo 6.50 Ligero 326,625.00 326,625.00
Pachaconas — Yanama — Palcaifio 2 Malo 9.80 Ligero 492,450.00 492,450.00
Matara — Huaquirca 3 Malo 15.20 Pesado 763,800.00 763,800.00
|Mo||ebamba — Lapaca. 4 Malo 11.20 Ligero 562,800.00 562,800.00
Mollebamba — Calcauso 5 Regular 4.10 Ligero 206,025.00 206,025.00
Totora - Pte Pichipay 6 Malo 5.28 Ligero 265,320.00 265,320.00
Antabamba — Curando — Ninaccasa 7 Malo 64.00 Ligero 3,216,000.00 3,216,000.00
Ramal Vito — Vito 8 Malo 8.00 Ligero 402,000.00 402,000.00
Abra Yanaquillca - Santa Rosa 9 Malo 30.25 Ligero 1,520,062.50 1,520,062.50
Acoca - Antilla. 10 Malo 9.50 Ligero 477,375.00 477,375.00
Totora - Oropesa — Huaruchaca 11 Malo 20.00 Ligero 1,005,000.00 1,005,000.00
Sabayno — San Juan. 12 Malo 6.64 Ligero 333,660.00 333,660.00
Pte T'urisa — Achocca. 13 Malo 7.00 Pesado 351,750.00 351,750.00
Ramal Huancaray - Huancaray. 14 Malo 3.40 Ligero 170,850.00 170,850.00
Pte Turisa — Huancaray 15 Malo 8.00 Pesado 402,000.00 402,000.00
TOTAL 208.87 2,145,675.00] 4,089,345.00] 3,336,097.50| 924,600.00 10,495,717.50
MANTENIMIENTO
Pachaconas — Ayahuay. Malo 13.75 Ligero 115,156.25 115,156.25 115,156.25| 115,156.25| 115,156.25( 575,781.25
Huancapampa -Ayahuay. Malo 9.25 Ligero 77,468.75 77,468.75 77,468.75| 77,468.75| 77,468.75| 387,343.75
Achocca — Sabayno. Malo 7.10 Ligero 59,462.50 59,462.50 59,462.50] 59,462.50| 59,462.50] 297,312.50
TOTAL 30.10 252,087.50 252,087.50 252,087.50 252,087.50 252,087.50| 1,260,437.50
CONSTRUCCIONES NUEVAS
Totora - Kilcata- Cotaccasa 1 30.00 Ligero 1,500,000.00 1,500,000.00
'Yanama- Pallcaifio. Millpo 2 10.20 Ligero 510,000.00 510,000.00
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Puente Huancaray- Pachaconas 12.00 Ligero 600,000.00 600,000.00
Miscapata-Chaccama-Pomacocha 8.00 Ligero 400,000.00 400,000.00
TOTAL 60.20 1,500,000.00 510,000.00 600,000.00  400,000.00 3,010,000.00
CAMINOS DE HERRADURA

Antabamba

Antabamba — Huaquirca Regular 6.06 34,511.70 34,511.70
Antabamba - Yanamarca - Ccocho - Ytuccata Regular 16.00 91,120.00 91,120.00
Ytuccata - Oueufiamarca — Karampa Reaular 11.00 62,645.00
Karampa - Ayani — Huaccullo Malo 16.00 91,120.00
Quilcata — Ancopira Malo 5.00 28,475.00
Acco — Chufiuhuacho — Wacratanca Regular 12.00 68,340.00
\Wacratanca — Ichune — Supayco Regular 16.00 91,120.00
Antabamba — Tatapamoa Malo 2.00 11,390.00
Queufiamarca — Malo Malo 10.50 59,797.50
Lawalawa — Curando Malo 2.50 14,237.50
Curanco — Malo Malo 9.00 51,255.00
Oropesa

Supayco - Totora — Oropesa Regular 19.80 112,761.00 112,761.00
Oropesa - Ancco — Sonccococha Malo 16.00 91,120.00 91,120.00
Ramal Huantafia — Ytafia Malo 14.80 84,286.00
Totora-Huancaray-Allauca Malo 11.50 65,492.50
Totora - Quilcata — Huacullo Malo 54.00 307,530.00
Juan Espinosa Medrano

Mollebamba — Vito Reoular 6.55 37,302.25 37,302.25
Vito — Ccascani Malo 11.50 65,492.50 65,492.50
Mollebamba — Calcauso Regular 1.70 9,681.50
Calcauso — Santa Rosa Malo 18.00 102,510.00
Mollebamba — Antabamba Regular 14.00 79,730.00
Mollebamba — Wactakanka Malo 17.00 96,815.00
Santa Rosa — Wactakanka Malo 10.00 56,950.00
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Mollebamba — Lapaca Mato | 9.50 | 54,102.50
Sabayno

Acoca —Antilla Malo 4.00 22,780.00 22,780.00
/Acoca — Sabayno Malo 6.00 34,170.00 34,170.00
Sabayno — San Juan — Lahuifia Malo 15.00 85,425.00
Sabayno — Noccansa Malo 8.00 45,560.00
Sabayno — Ch "alla — Chilpaca Regular 13.50 76,882.50
El Oro

Huancapampa — Collpa — Ayahuay Bueno 2.80 15,946.00 15,946.00
Ayahuay — Uncapata — Rumiwasi Malo 7.40 42,143.00 42,143.00
Uncapata — Jomada Malo 5.80 33,031.00
Ayahuay-Cruzpata-Huascuya Malo 9.60 54,672.00
Ayahuay — Quillasque —Miscapata Malo 3.00 17,085.00
Miscapata - Ch 'allabamba — Huascuya Regular 9.00 51,255.00
Pachaconas

Pachaconas - Fabricay — Huancsray Malo 11.00 62,645.00 62,645.00
Pachaconas - Palcayfio - Milpo — Chankara Regular 19.00 108,205.00 108,205.00
Pachaconas - Chircahuay — Ayahuay Malo 11.50 65,492.50
Pachaconas-Jayhuala-Culte Malo 17.40 99,093.00
Pachaconas - Chajama — Huancapampa Regular 4.50 25,627.50
Pachaconas - Huayllocra — Llaviri Malo 10.00 56,950.00
Huaquirca

Matara — Huaquirca Malo 5.50 31,322.50] 31,322.50
Huaquirca - Wilanchama — Finaya Regular 10.30 58,658.50] 58,658.50
Huaquirca — Pallalla Regular 8.00 45,560.00
Finaya — Mutcani Malo 5.50 31,322.50
Capilla — Supayco Regular 20.00 113,900.00

Fuente: Elaboracion Propia
T/C = $1.00=S/.3.35 N.S
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5.3

FUENTES DE FINANCIAMIENTO

La oferta financiera (historica) de las Municipalidades que se encuentran en zonas
de extrema pobreza muestran que en el periodo de cinco afios atras ha venido
evolucionando de manera muy incipiente, se sugiere que en el futuro se adecue a
sus necesidades reales, programando con incrementos sustantivos en las

asignaciones presupuestales anuales.

Los recursos gastados provienen en mayor proporcion de las fuentes de

financiamiento de rccursos ordinarios: FONCOMUN, Canon y Sobrecanon las

mismas que constituyen recursos transferidos del Gobierno Central. En toda la vida

institucional de las Municipalidades Provincial y Distritales de la Provincia de

Antabamba, se puede observar un alto nivel de dependencia de los recursos sujetos

a transferencias de partidas presupuestales del Gobierno Central (FONCOMUN,

CANON Y SOBRECANON), siendo la caracteristica:

- Insuficiente atencion a las crecientes necesidades de inversion en vialidad

- Falta de capacitacion permanente para tener directivos, profesionales y tecnicos
altamente calificados en Gestion Vial.

- Precario funcionamiento de las escasas maquinarias y equipos de informatica a
falta de mantenimiento y obsolescencia.

- Insuficiente implementacion de maquinaria y equipos para la gestion vial.

El Plan de Inversiones muestra la demanda financiera de las vias a nivel distrital

debidamente priorizadas, en tal sentido para los proximos cinco afios el VP

Antabamba requiere de un total de:

- En Rehabilitacion de CaminosVecinales S/ 10,495,717.50 Nuevos soles

- En Mantenimiento de Caminos Vecinales S/ 1,260,437..50 nuevos soles

- En Construcciones Nuevas S/ 3,010,000.00 nuevos soles

- Mantenimiento de Caminos de Herradura S/ 2,945,510.95 nuevos soles
TOTAL S/. 17,691,665.95 nuevos soles
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Las posibles fuentes de financiamiento a las que se puede recurrir como alternativa para

lograr financiamiento para la ejecucion del programa de inversiones (Instituciones Privadas

y Publicas), en los diferentes ciclos del proyecto: Preparacion, Aprobacion, Ejecucion,

Terminacion y Evaluacaion) son los siguientes:

PROVIAS Rural con recursos provenientes del Gobierno Central
Municipalidad Provincial de Antabamba con Recursos provenientes del
FONCOMUN y Gestion de Financiamiento externo.
Municipalidades Distritales de Pachaconas, El Oro, Sabayno, Antabamba, Juan
Espinoza Medrano , Huaquirca y Oropesa. Con recursos provenientes del
FONCOMUN.
Gobierno Regional Apurimac con recursos provenientes del Gobierno Central
y gestion conjunta con los Alcaldes Ptrovincial y Distritales para lograr
financiamiento internacional.
FONCODES con recursos provenientes del Gobierno Central vy
financiamiento externo
Banco Interamericano de Desarrollo.- con Recursos que estan destinados al
financiamiento de programas de desarrollo en América Latina y el Caribe por
medio de prestamos, donaciones, garantias e inversiones, la elegibilidad para
conseguir financiamiento depende del tipo de proyecto , el instrumento de
financiamiento , y el fondo que se va a utilizar.
Fondo Italo Peruano.- Este fondo financia proyectos de $250,000.00 o0 mas,
los proyectos deben de comprometer un aporte propio no menor del 10% del
total del proyecto, pueden aplicar municipalidades provinciales, distrtitales,
gobiernos regionales, entidades del gobierno central y/o ONG’s. Los
principales temas que el FIP apoya, son:

Alivio de la pobreza rural.

Proteccuion del medio ambiente.

Formacion de capacidades locales.

Estudios definitivos de proyectos, que cuenten con una fuentede
financiamiento asegurada.

Fortalecimiento institucional.

Fondo Pert Alemania.- ElI FCPA, financia pequefios proyectos de lucha

contra la pobreza, dentro de las tres lineas de financiamiento, existe una que
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esta referida a la ejecucion de paquetes estrategicos de proyectos dirigidos a
zonas que han desarrollado una planificacion concertada con alta participacion
de la poblacion, el monto maximo de los proyectos para esta linea es de
$400,000.00, pueden aplicar consorcios conformados por municipios, ONG’s,
asociaciones de dependencias publicas descentralizadas.

Las fuentes de financiamiento estan constituidas por todas aquellas Instituciones
que puedan financiar proyectos viales, para gestionar dicho financiamiento debe
trabajarse una propuesta que cumpla con los requisitos exigidos por cada fuente de
financiamiento ( términos y condiciones principales para préstamos y/o
donaciones), debe adjuntarse el acuerdo de la poblacién sobre la decisién de
recurrir al tipo de financiamiento, asi mismo deberan adjuntarse los expedientes
técnicos de los caminos priorizados estos deberan ser acompafiados con sus
respectivos estudios de impacto ambiental., teniendo como instrumento principal
de sustento el Plan Vial Provincial Participativo.

A manera de ejemplo, se adjunta un programa crediticio interno con recursos
financieros facilitados por el Banco de la Nacion del Perl en calidad de prestamo a
las municipalidades provincial y distritales de Antabamba.

Para hacer viable la ejecucion del Plan Vial Participativo Provincial de Antabamba
es de vital importancia considerar el financiamiento institucional donde se considere
acciones de promocidn, capacitacion, equipamiento etc. para una optima gestion
vial con altos niveles de eficacia, eficiencia y desempefio.

Las obras de infraestructura vial se ejecutara a traves de la modalidad de contrato

con terceros aplicando los mecanismos de participacion de la comunidad

organizada y creacion de pequefias empresas de mantenimiento vial rutinario.
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CAPITULO VI

6. SEGUIMIENTO Y EVALUACION DEL PLAN VIAL PARTICIPATIVO
PROVINCIAL

6.1 MARCO LOGICO.-
El Marco Logico es un instrumento metodoldgico que permite elaborar de manera
coherente y articulada, un perfil de componentes centrales que configuran la
propuesta de intervencion, estos son ubicados en una matriz considerando la
secuencia siguiente:

L. Formulacién de la jerarquia de objetivos
2 Formulacién de Indicadores

3. Formulacién de Medios de verificacio

4 Formulacién de supuestos

Ver cuadro N° 97.
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CUADRO N° 97

ESTRUCTURA DEL MARCO LOGICO

RESUMEN DE OBJETIVOS

INDICADORES

MEDIOS DE VERIFICACION

SUPUESTOS

Od=—»wOUvOXT

Lograr la integracion y articulacion
entre centros poblados y zonas de
recursos naturales acorde a sus
necesidades de desarrollo
econdmico y social, dotando de este
modo con infraestructura vial para
generar oportunidades y bienestar
de la poblacion, a través de las
acciones de rehabilitar, mejorar y
mantener la red de caminos
vecinales existentes en la Provincia
de Antabamba, asi como promover
la construccion de vias rurales
nuevas.

1.- A cinco afios (*)
Incremento de centros
poblados incorporados a la
red vial en un 69,24%

1. Realizacién de encuestas especiales

2.- Incremento de los
volimenes de mercadeo de
productos en un 15%
aprox.

2. Estadisticas Generales ( Estadisticas del
Ministerio de Agricultura, estudios de
Pobreza INEI)

3.- El numero de servicio
de pasajeros es 6 y el tipo
de vehiculo del servicio es
Bus de 48 ps;.

3. Evaluaciones Impacto

4.- El numero de unidades
decargason7yla
caracteristica del servicio
de carga son camiones de 2
ejes

4. Estudio de tréfico vehicular

5.- Incremento del
Numero de alumnos
matriculados en un 10% de
1707 alumnos

5. Estadisticas de ESCALE del Ministerio
de Educacién

6.- 3,338 beneficiarios
interconectados por un
sistema de transporte

6. Estadisticas Municipalidad INEI.

7.- 25,754 atenciones de
consultas en los centros de
Salud en la provincia de
Antabamba

7. Estadisticas Ministerio de Salud

8.- incremento del 2
puntos VBP agropecuaria
después de 5 afios de
ejecutado el programa de
Inversiones.

8. Estadisticas del Ministerio de
Agriculturay MEF.

1.- Mejoramiento de las
politicas sociales del
gobierno, en especial
en el dmbito rural
(zonas con niveles de
pobreza y extrema
pobreza).

2.- Condiciones
macroecondmicas y
climéticas favorables.
3.- Mejoramiento del
nivel de organizacion
de los productores
agropecuarios para
lograr mejores niveles
de comercializacion y
precios de sus
productos.

1- Otorgar al Plan Vial Participativo
Provincial, el caracter  de
instrumento  orientador de la
Gestidn Vial departamental

1.- Utillizacién del Plan
Vial Provincial
Participativo al 100%

1.- Evaluaciones periodicas de la gestion
vial y presentacién de informes por el IVP.

2.- Dotar a la provincia de Antabamba
de infraestructura vial rural para un
sistema de transporte eficiente

2.- Ejecutar el Programa de
Inversiones del Plan Vial
Participativo Provincial

2.- Evaluacion de avance fisico y financiero
en la ejecucion del plan vial.

3.- Promover el servicio de
transporte tanto de pasajeros como
de carga eficiente y seguro

3.- Planificacion y
Programacion del 100% de
las inversiones en el marco
presupuestal de las
Municipalidades

3.- Informes sobre programacion del 1VP.
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4.- Propiciar la articulacion vial con
las areas potenciales de recursos
naturales: suelo, minero, turismo

4.- 298.30 Km. de vias
vecinales, rehabilitadas,
con mantenimiento y
construcciones nuevas
favoreciendo a 43 Centros
Poblados

4.- Informes de ejecucion de obras del 1VP.

5.- Promover la transitabilidad
vehicular, los flujos de
comercializacion agropecuaria,
turistica y minera y su relacion con
las zonas de mayor o menor
desarrollo relativo

5.- 30,10 Km. con
mantenimiento rutinario y
periddico de la red vial
existente favoreciendo a 5
centros poblados.
Generando 301 empleo
temporal en el
mantenimiento de vias

5.- Informes de ejecucion de obras del IVP.

6.- A través de la vialidad superar
los niveles de pobreza, favoreciendo
a la poblacién en la comercializacion
de sus productos y permitiéndoles el
acceso a los servicios basicos

6.- 60,20 Km. de
construcciones nuevas,
beneficiando a 11 centros
poblados y generando 602
empleo temporal en la
construccion de nuevas
vias.

298,41 caminos de
herradura beneficiando a 3
distritos (Antabamba,
Oropeza y Juan Espinoza
Medrano y generando 1493
empleo temporal en la
construccién de caminos
de herradura.

6.- Informes de ejecucion de obras del IVP.

7.- Promover las capacidades del
Gobierno Local Provincial de
Antabamba constituyéndose el
Instituto Vial Provincial, para
garantizar la administracion
adecuada de las vias vecinales.

7.- Aporte del 10% del
presupuesto de las
municipalidades provincial
y distritales para financiar
el funcionamiento del 1\VP.

7.- Informes del IVP.

8.- Establecer los mecanismos
institucionales que permitan una
participacion activa de las entidades
y organismos involucrados en la
problematica vial de la provincia en
las fases de ejecucion, seguimiento y
evaluacion del Plan.

8.- Aporte del 10% del
presupuesto de las
municipalidades provincial
y distritales para financiar
el funcionamiento del 1\VP.

8.- Informes del IVP.

9.- Adoptar una politica permanente
de conservacidn vial que otorgue
prioridad al mantenimiento rutinario
y preventivo, considerado que este
es un mecanismo eficaz para la
preservacion del patrimonio vial de
la provincia.

9.- 30,10 Km. con
mantenimiento rutinario y
periddico de la red vial
existente favoreciendo a 5
centros poblados.
Generando 301 empleo
temporal en el
mantenimiento de vias

9.- Informes de ejecucion de obras del IVP.

10.- Buscar mecanismos de
recaudacion de fondos, para la
conservacion de las vias de la
provincia.

10.- Utilizar el PVPP para
gestionar financiamiento
nacional o internacional.

10.- Informes de gestion del Alcalde
Provincial e IVP.

1.- Implementacion del
Plan Vial Participativo
Provincial de
Antabamba

2.- Ejecucion del
Programa de
Inversiones al 100%.
3.- Fortalecimiento de
la organizacion
municipal e IVP.
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11.- Dotar de infraestructura vial
adecuada para un sistema de
transporte eficiente

11.- Ejecutar el Programa
de Inversiones del Plan
Vial Participativo
Provincial

11.- Evaluacion de avance fisico y
financiero en la ejecucion del plan vial.

12.- Promover el servicio de
transporte eficiente y seguro en un
marco de libre competencia.

12.- Ejecutar el Programa
de Inversiones del Plan
Vial Participativo
Provincial

12.- Evaluacion de avance fisico y
financiero en la ejecucion del plan vial.

mmMZO—-—00>

INTERVENCION EN LA
REHABILITACION DE
CAMINOS VECINALES

En el Tramo Antabamba -
Huancapampa el 100%
(6,50 Km.)el primer afio de
gjecucion. Con un monto
de Inversion de S/ 326,625

En el Tramo Pachaconas -
Yanama - Palcaifio el 100%
el primer afio de ejecucion
(9.80 Km) Con un monto
de Inversion de S/ 492,450

En el Tramo Matara -
Huaquirca el 100% (15.20
Km) el primer afio de
gjecucion. Con un monto
de Inversion de S/
763,800)

En el Tramo Mollebamba -
Lapaca el 100% el primer
afo de ejecucion (11.20
Km) Con un monto de
Inversion de S/ 562.800

En el Tramo Mollebamba -
Calcauso el 100% (4.10
Km) el segundo afio de
gjecucion. Con un monto
de Inversion de S/ 206.025

En el Tramo Totora
Puente Pichipay el 100%
(5.28 Km) el segundo afio
de ejecucion Con un
monto de Inversion de S/
265,320)

En el Tramo Antabamba -
Curanco - Ninaccasa el
100% (64.0 Km. el
segundo afio de ejecucién
Con un monto de
Inversion de S/ 3'216,000)

En el Tramo Ramal - Vito
Vito el 100% (8.0 Km). el
segundo afio de ejecucién
Con un monto de
Inversion de S/ 402,000)

En el Tramo Abra
Yanaquillca - Santa Rosa el
100% (30.25 Km) El tercer
afio de ejecucion Con un
monto de Inversion de S/

1'520,062.5)

1.- Cronograma de Ejecucion Fisica y
Financiera del Programa de Inversiones
2.- Inventario Vial rural de la Provincia de
Antabamba

3.- Expedientes Técnicos

4.- Cuaderno de obras

5.- Liquidacion de obras

6.- Actas de entrega y recepcion de obra

1.- Recurso
Presupuestal oportuno
2.- Calidad en
gjecucion de trabajos
de mejoramiento y
conservacion

3.- Receptividad de la
ciudadania a la
campafia de difusion y
cumplimiento en las
asignaciones para que
los componentes
alcancen el proposito
planteado.
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En el Tramo Achocca -
Antilla el 100% (9.5 Km)
El tercer afio de ejecucion
Con un monto de
Inversion de S/ 477,375)

En el Tramo Totora -
Oropesa - Huaruchaca el
100% (20 Km) . El tercer
afio de ejecucion Con un
monto de Inversion de S/
1'005,000)

En el Tramo Sabayno -
San Juan el 100% (6.64
Km). El tercer afio de
gjecucion Con un monto
de Inversion de S/ 333,660

En el Tramo Puente Turisa
- Achocca el 100% (7.0
Km) el cuarto afio de
gjecucion Con un monto
de Inversion de S/ 351,750

En el Tramo Ramal -
Huancaray Huancaray el
100% (3.40 Km) el cuarto
afio de ejecucion Con un
monto de Inversion de S/
170,850

En el Tramo Puente Turisa
- Huancaray el 100% (8.00
Km) | cuarto afio de
gjecucion Con un monto
de Inversion de S/ 402,000

INTERVENCION EN
MANTENIMIENTO DE
CAMINOS VECINALES

En el Tramo Pachaconas -
Ayahuay el 13.75 Km.
ejecutados en 5 afios cada
uno de ellos en 20% Con
un monto de Inversion de
S/ 575,781.25)

En el Tramo
Huancapampa - Ayahuay
el 9.250 Km. ejecutados en
5 afios cada uno de ellos en
20% Con un monto de
Inversion de S/
387,343.75)

En el Tramo Achocca -
Sabayno el 7.10 Km.
ejecutados en 5 afios cada
uno de ellos en 20% Con
un monto de Inversion de
S/ 297,312.50)

1.- Cronograma de Ejecucion Fisica y
Financiera del Programa de Inversiones
2.- Inventario Vial rural de la Provincia de
Antabamba

3.- Expedientes Técnicos

4.- Cuaderno de obras

5.- Liquidacion de obras

6.- Actas de entrega y recepcion de obra

1.- Recurso
Presupuestal oportuno
2.- Calidad en
gjecucion de trabajos
de mejoramiento y
conservacion

3.- Receptividad de la
ciudadania a la
campafia de difusion y
cumplimiento en las
asignaciones para que
los componentes
alcancen el proposito
planteado.

En el Tramo Totora -
Killcata - Cotaccasa el
(30.00 Km.) el primer afio
de ejecucion Con un
monto de Inversion de S/
1'500,000
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CONSTRUCCIONES
NUEVAS DE CAMINOS
VECINALES

En el Tramo Yanama -
Palccayfio - Millpo el
(10.20 Km. el segundo afio
de ejecucion Con un
monto de Inversion de S/
510,000)

En el Tramo Puente
Huancaray - Pachaconas el
(12.00 Km.el Tercer afio
de ejecucion Con un
monto de Inversion de S/
600,000)

En el Tramo Miscapata -
Chaccama - Pomacocha el
(8.0 Km.el cuarto afio de
gjecucion con un monto de
Inversion de S/ 400,000)

1.- Cronograma de Ejecucion Fisica y
Financiera del Programa de Inversiones
2.- Inventario Vial rural de la Provincia de
Antabamba

3.- Expedientes Técnicos

4.- Cuaderno de obras

5.- Liquidacion de obras

6.- Actas de entrega y recepcion de obra

1.- Recurso
Presupuestal oportuno
2.- Calidad en
gjecucion de trabajos
de mejoramiento y
conservacion

3.- Receptividad de la
ciudadania a la
campafia de difusion y
cumplimiento en las
asignaciones para que
los componentes
alcancen el proposito
planteado.

INTERVENCION EN EL
MANTENIMIENTO DE
CAMINOS DE
HERRADURA

11 Caminos de herradura
en el Distrito de
Antabamba de 106.06 Km
con un monto de
Inversion Total de S/.
604,011.7

05 Caminos de herradura
en el Distrito de Oropesa
de 116.1 Km con un
monto de Inversién Total
de S/. 661,189.5

08 Caminos de herradura
en el Distrito de Juan
Espinoza Medrano
de78.75 Km con un monto
de Inversion Total de S/.
448,481.25

05 Caminos de herradura
en el Distrito de Sabayno
de 46.50 Km con un
monto de Inversién Total
de S/. 264,817.50

06 Caminos de herradura
en el Distrito de El Oro de
37.60 Km con un monto
de Inversion Total de S/.
214,132.00

06 Caminos de herradura
en el Distrito de
Pachaconas de 73.40 Km
con un monto de
Inversion Total de S/.
418,013.00

05 Caminos de herradura
en el Distrito de
Huaquircca de 49.30 Km
con un monto de
Inversion Total de S/.

280,663.50

1.- Cronograma de Ejecucion Fisica y
Financiera del Programa de Inversiones
2.- Inventario Vial rural de la Provincia de
Antabamba

3.- Expedientes Técnicos

4.- Cuaderno de obras

5.- Liquidacion de obras

6.- Actas de entrega y recepcion de obra

1.- Recurso
Presupuestal oportuno
2.- Calidad en
gjecucion de trabajos
de mejoramiento y
conservacion

3.- Receptividad de la
ciudadania a la
campafia de difusion y
cumplimiento en las
asignaciones para que
los componentes
alcancen el proposito
planteado.
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Constituir y Fortalecer el
Instituto Vial Provincial de
Antabamba para que se
encarguen directamente de
la

gestion de los caminos

rurales de manera eficiente.

Ejecutar el programa de
inversion y gestionar
asignaciones
presupuestarias (internas y
externas) previa consulta
con las municipalidades y
comunidades.

implementar el
fortalecimiento
institucional y los planes
pilotos del Programa.

supervisar la ejecucion de
los proyectos e informar
de las posibles dificultades
en su realizacion

Convocar a Instituciones
privadas y publicas a
participar en concursos de
seleccion para la ejecucion
de Proyectos viales de
Inversion

(*) Son centros poblados que han sido priorizados en funcién al acceso de los servicios (educacion y salud)

RESUMEN DE OBJETIVOS

INDICADORES

MEDIOS DE VERIFICACION

SUPUESTOS

LomMmZO0—-—00>»

GESTION DE LA RED VIAL PROVINCIAL

1.- Promocidn de la Organizacion y
Funcionamiento de Comités y
Empresas de Mantenimiento Vial

N° Promotor Municipal
aportado por la
Municipalidad Provincial
y Locales Municipales

2.- Gestion Vial Municipal
Participativa

para N° EMV
Porcentaje de
Cumplimiento de

acuerdos de asambleas
del 1VP.

3.- Evaluacion del Plan Vial
Provincial

N° de Asambleas
Evaluativas del PVP y N°
de  Organizaciones e
Instituciones
Participantes

Actas e Informes de reuniones de trabajo
del Instituto Vial Provincial y Comité de

Coordinacién Local

4.- Elaboracién del Presupuesto Vial

Porcentaje de Recursos
orientados a las Obras
Viales del total de sus
presupuestos anuales.

Presupuestos Municipales  Distritales
Provincial

y

5.- Capacitacion Personal y Equipo
VP

Horas de Capacitacion
del Personal relacionado
al IVP.

Plan de Capacitacion del 1VP

Autoridades y Personal
Municipal dispuestos a
impulsar el Instituto
Vial Provincial.
Poblacion con actitud
receptiva al IVP vy el
PVP
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CUADRO N°98

INDICADORES DE EVALUACION - FIN

OBJETIVO

INDICADORES

OBSERVACIONES

FIN

La provincia de Antabamba se encuentra
en vias de desarrollo, propende a tener
una adecuada infraestructura y efecientes
servicios de transportes, en base a su
potencialidad de recursos naturales
integrados a los mercados, utilizando
para ello la viabilidad y la organizacion
de la poblacion, siendo necesario contar
con recursos economicos suficientes que
permitan lograr mejorar la calidad de
vida de la poblacion.

El objetivo es desarrollo sostenido, orientado a un cambio
socio economico.
Los indicadores son de evaluacion
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CUADRO N°99
INDICADORES DE EVALUACION - IMPACTO

OBJETIVO

INDICADORES

OBSERVACIONES

PROPOSITO

DE IMPACTO

Lograr la integracion
y articulacion entre
centros poblados vy
zonas de recursos
naturales acorde a sus
necesidades de
desarrollo economico
y social, dotando de

este.  modo con
infraestructura  vial
para generar
oporutnidades y
bienestar  de la
poblacion, a traves de
las  acciones de

rehabilitar, mejorar y
mantener la red de
caminos vecinales
existentes en la
Provincia de
Antabamba, asi como
promover la
construccion de vias
rurales nuevas.

1.- Incremento de
centros poblados
incorporados a la red
vial en un 69,24% a5
afos (*)

2.- Incremento de los
volimenes de
mercadeo de productos
en un 15% aprox.

3.- El nimero de
servicio de pasajeros es
6y el tipo de vehiculo
del servicio es Bus de
48 psj.

4.- El nimero de
unidades de carga son 7
y la caracteristica del
servicio de carga son
camiones de 2 ejes

5.- Incremento del
NUmero de alumnos
matriculados en un
10% de 1707 alumnos
6.- 3,338 beneficiarios
interconectados por un
sistema de transporte
7.- 25,754 atenciones
de consultas en los
centros de Salud en la
provincia de
Antabamba

8.- incremento del 2
puntos VBP
agropecuaria depués de
5 afos de ejecutado el
programa de
Inversiones

1.- El Objetivo es General

2.- los indicadores son de evaluacion y de

Impacto

205




Plan Vial Provincial Participativo de Antabamba

CUADRO N° 100
INDICADORES DE EVALUACION - EFECTO

OBJETIVO

INDICADORES

OBSERVACIONES

COMPONENTES O RESULTADOS

1- Otorgar al Plan Vial Participativo Provincial, el
caracter de instrumento orientador de la Gestion
Vial departamental

1.- Utillizacion del Plan Vial
Provincial Participativo al 100%

2.- Dotar a la provincia de Antabamba de infraestructura
vial rural para un sistema de transporte eficiente

2.- Ejecutar el Programa de
Inversiones del Plan Vial
Participativo Provincial

3.- Promover el servicio de transporte tanto de
pasajeros como de carga eficiente y seguro

3.- Planificacion y Programacion
del 100% de las inversiones en el
marco presupuestal de las
Municipalidades, entendiendo que
dicho marco puede tener varias
fuentes de financiamiento

4.- Propiciar la articulacion vial con las areas
potenciales de recursos naturales: suelo, minero,
turismo

4.- 298.30 Km. de vias vecinales,
rehabilitadas, con mantenimiento y
construcciones nuevas
favoreciendo a 43 Centros
Poblados

5.- Promover la transitabilidad vehicular, los flujos
de comercializacién agropecuaria, turistica y minera
y su relacion con las zonas de mayor o menor
desarrollo relativo

5.- 30,10 Km. con mantenimiento
rutinario y periddico de la red vial

existente favoreciendo a 5 centros
poblados. Generando 301 empleo
temporal en el mantenimiento de

vias

6.- A través de la vialidad superar los niveles de
pobreza, favoreciendo a la poblacion en la
comercializacién de sus productos y permitiéndoles
el acceso a los servicios basicos

6.- 60,20 Km. de construcciones
nuevas, beneficiando a 11 centros
poblados y generando 602 empleo
temporal en la construccion de
nuevas vias.

298,41 caminos de herradura
beneficiando a 3 distritos
(Antabamba, Oropeza y Juan
Espinoza Medrano y generando
1493 empleo temporal en la
construccion de caminos de
herradura.

7.- Promover las capacidades del Gobierno Local
Provincial de Antabamba constituyéndose el
Instituto Vial Provincial, para garantizar la
administracion adecuada de las vias vecinales.

7.- Aporte del 10% del
presupuesto de las municipalidades
provincial y distritales para
financiar el funcionamiento del
IVP.

1.- Los Obijetivos son
especificos

2.- Los Indicadores son de
Evaluacion y de Impacto

206




Plan Vial Provincial Participativo de Antabamba

8.- Establecer los mecanismos institucionales que
permitan una participacion activa de las entidades y
organismos involucrados en la problematica vial de
la provincia en las fases de ejecucion, seguimiento y
evaluacion del Plan.

8.- Aporte del 10% del
presupuesto de las municipalidades
provincial y distritales para
financiar el funcionamiento del
IVP.

9.- Adoptar una politica permanente de
conservacion vial que otorgue prioridad al
mantenimiento rutinario y preventivo, considerado
que este es un mecanismo eficaz para la
preservacion del patrimonio vial de la provincia.

9.- 30,10 Km. con mantenimiento
rutinario y periddico de la red vial

existente favoreciendo a 5 centros
poblados. Generando 301 empleo
temporal en el mantenimiento de

vias

10.- Buscar mecanismos de recaudacion de fondos,
para la conservacion de las vias de la provincia.

10.- Utilizar el PVPP para
gestionar financiamiento nacional
o internacional.

11.- Dotar de infraestructura vial adecuada para un
sistema de transporte eficiente

11.- Ejecutar el Programa de
Inversiones del Plan Vial
Participativo Provincial

12.- Promover el servicio de transporte eficiente y
seguro en un marco de libre competencia.

12.- Ejecutar el Programa de
Inversiones del Plan Vial
Participativo Provincial
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6.2.

SEGUIMIENTO Y EVALUACION

Es el proceso a traves del cual se examina de manera continua y periodica las
acciones que deberia cumplir el Instituto Vial Provincial de Antabamba en el
horizonte de cinco afios, el Plan Vial Participativo Provincial presenta las
actividades y tareas programadas.

Con el seguimiento, se pretende el control del cumplimiento de los plazos de las
actividades programadas, en la medida en que el seguimiento revisa el cumplimiento
de la planificacion operativa y sirve para tomar decisiones dirigidas a corregir
posibles errores o insuficiencias, puede realizarce al inicio y al final del ejercicio, esta
accion estara a cargo del Instituto Vial Provincial (IVP).

La Evaluacion es una herramienta que analiza, si las actividades desarrolladas
permitieron obtener los resultados (evaluacion del proceso), contribuye a resolver el
0 los problemas detectados, midiendo directamente los efectos e impactos
esperados o inesperados, tambien tiene lugar a una evaluacién Ex-Post es decir una
vez que el Plan Vial Participativo Provincial ha concluido, a efectos de lograr un
seguimiento eficiente debe tomarse en cuenta la siguiente informacion:
- Indicadores de Evaluacion-Fin
- Indicadores de Evaluacion Impacto
- Indicadores de Evaluacion Efecto
- Indicadores de seguimiento
- Matriz de Informacion para los indicadores de seguimiento y
evaluacion del PVPP Seguimiento- Producto
- Matriz de Informacion para los indicadores de seguimiento y
evaluacion del PVPP Evaluacion -Efecto
- Matriz de Informacion para los indicadores de seguimiento y
evaluacion del PVPP Evaluacion -Impacto
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ANEXOS

209



Plan Vial Provincial Participativo de Antabamba

ANEXOS

ANEXO N°1: MAPAS

MAPA N° 01:

MAPA N° 02:

MAPA N° 03:

MAPA N° 04 :
MAPA N° 05 :
MAPA N° 06 :
MAPA N° 07 :
MAPA N° 08 :
MAPA N° 09 :
MAPA N° 10 :

MAPA N° 11:

UBICACION DE LA PROVINCIA EN EL DEPARTAMENTO Y EL
PAIS

DIVISION POLITICA DE LA PROVINCIA EN DISTRITOS
RELIEVE DE LA PROVINCIA

CAPACIDAD DE USO MAYOR DE SUELOS
PLUVIOSIDAD DE LA PROVINCIA

AREAS DE POTENCIAL TURISTICO

AREAS CON POTENCIAL MINERO

AREAS CON POTENCIAL FORESTAL

HIDROGRAFICA DE LA PROVINCIA DE ANTABAMBA
DISTRIBUCION DE LA POBLACION POR NIVEL
ORGANIZACIONAL

POBREZA A NIVEL PROVINCIAL

MAPA N° 11A: POBREZA A NIVEL DISTRITAL

MAPA N° 12 :

MAPA N° 13:

MAPA N| 14:
MAPA N° 15:

UBICACION DE LOS CENTROS DE SALUD CON RELACION A
LA RED VIAL DE LA PROVINCIA

UBICACION DE LOS CENTROS EDUCATIVOS CON RELACION
A LA RED VIAL DE LA PROVINCIA.

FLUJO DE COMERCIALIZACION Y FERIAS
JERARQUIA URBANA DE LA PROVINCIA DE

ANTABAMBA

MAPA N° 16 : AREAS DE INFLUENCIA DE LOS CENTROS URBANOS.
MAPA N° 17 : ZONIFICACION A NIVEL DE DISTRITOS.
MAPA N° 18 : MAPA DE NODOS DE DESARROLLO DE ACUERDO A MAYOR

MAPA N° 19:
MAPA N° 20
MAPA N° 21:
MAPA N° 22
MAPA N° 23
MAPA N° 24:

O MENOR IMPORTANCIA

EJES VIALES

: ZONAS PRODUCTIVAS Y MARGINALES SIN ARTICULACION.
DIAGRAMA VIAL DISTRITO DE ANTABAMBA

:DIAGRAMA VIAL DISTRITO DE EL ORO

:DIAGRAMA VIAL DISTRITO D E HUAQUIRCA
DIAGRAMA VIAL DISTRITO DE JUAN ESPINOZA MEDRANO
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MAPA N° 25: DIAGRAMA VIAL DISTRITO DE OROPESA
MAPA N° 26: DIAGRAMA VIAL DISTRITO DE PACHACONAS
MAPA N° 27. DIAGRAMA VIAL DISTRITO DE SABAYNO

ANEXO N°2: CUADROS

CUADRO N-° 01:

CUADRO N° 02.

CUADRO N° 03:

CUADRO N° 04:

CUADRO N° 05:

CUADRO N° 06.

CUADRO Ne°07:

CUADRO N° 08:

CUADRO N° 09:
CUADRO N° 10:

CUADRO N° 11

CUADRO N° 12:

CUADRO N° 13:
CUADRO N° 14:

CUADRO N° 15:

DIVISION POLITICA DE LA PROVINCIA DE
ANTABAMBA

UBICACION GEOGRAFICA DE LOS DISTRITOS Y DE LA
PROVINCIA DE ANTABAMBA

EXTENSION TERRITORIAL DE LOS DISTRITOS DE LA
PROVINCIA DE ANTABAMBA

CONFLICTOS POR LIMITES A NIVEL DE DISTRITOS
PROVINCIA DE ANTABAMBA 2003

CONFLICTOS INTERCOMUNALES POR TERRITORIO
CLASIFICACION DE SUELOS POR CAPACIDAD DE USO
MAYOR DE LAS TIERRAS DE LA PROVINCIA DE
ANTABAMBA

COBERTURA VEGETAL Y USO ACTUAL DE TIERRAS

DE LA PROVINCIA DE ANTABAMBA

RECURSOS TURISTICOS DE LA PROVINCIA DE
ANTABAMBA

POTENCIAL TURISTICO POR DISTRITOS

PROSPECTOS Y ACTIVIDAD MINERA METALICA AL

2005

RELACION DE EMPRESAS MINERAS CON CONCESIONES
MINERAS EN LA PROVINCIA DE ANTABAMBA

RESERVAS MINERAS DE LA PROVINCIA DE ANTABAMBA
POR DISTRITOS

POTENCIAL DE RECURSOS FORESTALES 2005
SUPERFICIE DISPONIBLE DE PASTOS NATURALES
MONTES Y BOSQUES DEL DEPARTAMENTO DE
APURIMAC

SUB CUENCA DE OROPESA
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CUADRO N-° 16:
CUADRO N° 17:

CUADRO N° 18:

CUADRO N° 19:

CUADRO N-° 20:
CUADRO N-° 21:

CUADRO N° 22.
CUADRO N° 23:

CUADRO Ne° 24:

CUADRO N-° 25:

CUADRO N° 26:

CUADRO N° 27:

CUADRO N-° 28:

CUADRO N-° 29:

CUADRO N° 30:

CUADRO N° 31:

CUADRO N° 32:
CUADRO N° 33:
CUADRO N° 34:
CUADRO N° 35:
CUADRO N-° 36:

SUB CUENCA DEL TOTORA
SUB CUENCA DE ANTABAMBA

SUB CUENCA DE MOLLEBAMBA

ALGUNAS CONSIDERACIONES SOBRE AREAS CRITICAS
EN LAS DIFERENTES SUB CUENCAS DE LA PROVINCIA
DE ANTABAMBA

POBLACION TOTAL Y TASAS DE CRECIMIENTO
POBLACION TOTAL SEGUN CENSO DEL 2005 EN EL

DEPARTAMENTO DE APURIMAC - 2005

POBLACION TOTAL PROVINCIA DE ANTABAMBA —-2005
POBLACION URBANA Y RURAL PROVINCIA DE
ANTABAMBA

DENSIDAD DEMOGRAFICA POR DISTRITOS

PROVINCIA DE ANTABAMBA

POBLACION POR CENTROS POBLADOS, CASERIOS Y
ANEXOS POR DISTRITOS- 2005

MOVIMIENTOS MIGRATORIOS DEL DEPARTAMENTO
DE APURIMAC

MOVIMIENTOS MIGRATORIOS POR SEXO PROVINCIA
DE ANTABAMBA

INDICE DE POBREZA POR DEL

DEPARTAMENTO DE APURIMAC
INDICE DE POBREZA POR DISTRITOS DE LA

PROVINCIA DE ANTABAMBA

ACCESO A SERVICIOS BASICOS POR ESTABLECIMIENTOS
DE SALUD

RECURSOS HUMANOS POR ESTABLECIMIENTOS DE
SALUD

ESPERANZA DE VIDA GLOBAL Y POR GENERO
DESNUTRICION INFANTIL CRONICA POR DISTRITOS
ANALFABETISMO GLOBAL Y POR GENERO 1993-2001
CENTROS EDUCATIVOS POR DISTRITOS Y NIVEL
POBLACION ESCOLAR POR NIVEL Y GENERO

PROVINCIAS
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CUADRO N° 37:

CUADRO N-° 38:

CUADRO N° 39:

CUADRO N-° 40:

CUADRO N°41:

CUADRO N-° 42:
CUADRO N°43:

CUADRO NF° 44:

CUADRO N° 45:

CUADRO N° 46:
CUADRO N-° 47:
CUADRO N-° 48:
CUADRO N-° 49:
CUADRO N° 50:
CUADRO N° 51:

CUADRO N° 52:

CUADRO N°53:

ALUMNOS MATRICULADOS EN PRONOEI
PROVINCIA DE ANTABAMBA

DE LA

ALUMNOS MATRICULADOS EN CENTROS

EDUCATIVOS INICIALES DE LA PROVINCIA DE
ANTABAMBA

ALUMNOS MATRICULADOS POR CENTRO

EDUCATIVO A NIVEL PRIMARIA EN LA PROVINCIA

DE ANTABAMBA

ALUMNOS MATRICULADOS POR CENTRO EDUCATIVO A
NIVEL SECUNDARIO DE LA PROVINCIA DE
ANTABAMBA

DESERCION ESCOLAR GLOBAL POR NIVEL Y GENERO
APTITUD DE LA TIERRA

PRODUCCION AGRICOLA POR DISTRITOS

VOLUMENES DE PRODUCCION DE LOS PRINCIPALES
PRODUCTOS AGRICOLAS

VOLUMENES DE PRODUCCION Y VENTA DE
PRODUCTOS AGRICOLAS

FLUJOS DE COMERCIALIZACION AGRICOLA
POBLACION ALPAQUERA EN LA PROVINCIA
PRODUCCION PECUARIA ANTABAMBA

FERIAS DE IMPORTANCIA PROVINCIAL O REGIONAL
ESPECIALIZACION PRODUCTIVA POR DISTRITOS
JERARQUIA DE LAS CAPITALES DE DISTRITOS SEGUN
EL METODO DE RANGO TAMANO

JERARQUIA DE LAS CAPITALES DE DISTRITOS SEGUN
PNUD

JERARQUIA DE LAS CAPITALES DE DISTRITOS SEGUN
LA TASA DE CRECIMIENTO POBLACIONAL
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CUADRO N° 54:
CUADRO N° 55:
CUADRO N° 56:
CUADRO N°57:
CUADRO N° 58:

CUADRO N°59:
CUADRO N° 60:
CUADRO N° 61:
CUADRO N° 62:
CUADRO N° 63:
CUADRO N° 64:
CUADRO N° 65:

CUADRO N° 66:

CUADRO Ne°67:
CUADRO N° 68:
CUADRO N° 69:
CUADRO N¢ 70:
CUADRO N° 71:

CUADRO N° 72:
CUADRO N° 73:

CUADRO N° 74:
CUADRO Ne° 75:

CUADRO N° 76:
Ne° 77:

CUADRO

CUADRO Ne 78:

MATRIZ DE SERVICIOS

FLUJO DE PASAJEROS

FLUJO DE CARGA

ZONIFICACION A NIVEL DISTRITAL
IDENTIFICACION E IMPORTANCIA DE LOS NODOS
DE DESARROLLO PROVINCIAL

PRIORIZACION DE LOS EJES VIALES
LISTADO DE CAMINOS VECINALES

LISTADO DE CAMINOS VECINALES
RESUMEN DE LA RED VIAL PROVINCIAL
SITUACION DEL SISTEMA NACIONAL
SITUACION DEL SISTEMA DEPARTAMENTAL
SITUACION DEL SISTEMA VECINAL A NIVEL
DISTRITAL
PRINCIPALES
IDENTIFICADOS
SITUACION DE LA RED VIAL DE LA PROVINCIA
CARACTERISTICAS DEL SERVICIO DE PASAJEROS
CARACTERISTICAS DEL SERVICIO DE CARGA

NUEVAS CONSTRUCCIONES DE CAMINOS VECINALES
NIVELES DE INTERVENCION EN LOS CAMINOS
VECINALES

MAQUINARIA Y EQUIPO PARA LA GESTION VIAL
RECURSOS FINANCIEROS DE INVERSION EN LAS
MUNICIPALIDADES PERIODO 2006

RECURSOS FINANCIEROS PARA LA GESTION VIAL
RECURSOS HUMANOS PARA LA GESTION VIAL

EQUIPO DE INFORMATICA DE LA MUNICIPALIDAD
LISTADO PRIORIZADO (INDIVIDUAL) DE CAMINOS
VECINALES

PRIORIDAD POR CONJUNTO DE CAMINOS VECINALES

CAMINOS DE HERRADURA
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CUADRO N° 79:

CUADRO N° 80:

CUADRO N° 81:

CUADRO N° 82:

CUADRO N° 83:

CUADRO N° 84:

CUADRO N?© 85:

CUADRO N?° 86:
CUADRO N° 87.:

CUADRO Ne° 88:

CUADRO N° 89:

CUADRO N° 90:
CUADRO N°91:

CUADRO N°92:

CUADRO N°93:

CUADRO N°94:

CUADRO N°95:

CUADRO N° 96:

CUADRO Ne°97:
CUADRO N°98:

CRITERIOS E INDICADORES DE PRIORIZACION DE LA
RED VIAL RURAL PROVINCIAL

ORDEN DE PRIORIDAD DE CAMINOS VECINALES
(CONSTRUCCIONES NUEVAS)

MATRIZ DE CALCULO DE LA PRIORIDAD DE LOS
CAMINOS VECINALES POR TRAMOS

MATRIZ DE NORMALIZACION POR CADA UNO DE LOS
INDICADORES

RELACION DE CAMINOS VECINALES EN ORDEN DE
PRIORIDAD

MATRIZ DE PRIORIZACION DE CAMINOS VECINALES
(CONSTRUCCIONES NUEVAYS)

CRITERIO E INDICADORES DE PRIORIZACION PARA
LOS CAMINOS DE HERRADURA

PRIORIZACION DE CAMINOS DE HERRADURA
PRIORIZACION DE CAMINOS DE HERRADURA A
NIVEL PROVINCIAL

PRIORIZACION DE CAMINOS DE HERRADURA

POR DISTRITO

PRIORIZACION DE CONSTRUCCIONES NUEVAS DE
CAMINOS DE HERRADURA POR DISTRITO
PRIORIZACION DE LAS INTERVENCIONES VIALES
PROGRAMA DE INTERVENCION REHABILITACION DE
CAMINOS VECINALES

PROGRAMA DE INTERVENCION MANTENIMIENTO DE
CAMINOS VECINALES

PROGRAMA DE INTERVENCION CONSTRUCCIONES
NUEVAS DE CAMINOS VECINALES

PROGRAMA DE INTERVENCION MEJORAMIENTO DE
CAMINOS DE HERRADURA

PROGRAMA DE INTERVENCION

PLAN DE INVERSIONES

ESTRUCTURA DEL MARCO LOGICO

INDICADORES DE EVALUACION - FIN
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CUADRO N°99:  INDICADORES DE EVALUACION - IMPACTO
CUADRO N°100: INDICADORES DE EVALUACION - EFECTO
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ANEXO N°

03

RESUMEN DEL POTENCIAL Y OPORTUNIDADES DE LA PROVINCIA
POR DISTRITOS Y POR RECURSOS

| RECURSOS | ATENCION | OPORTUNIDADES
I. AGRICOLAS
Distrito Tiene una superficie| Diversificacion de la Produccion
Antabamba potencial de 551 Has. | incentivando la Producciéon de papas
Los cultivos nativas, maca y oca.

principales que se
desarrollan en este
distrito son la papa
Maiz, cebada, olluco
y haba.

Distrito Huaquirca
Los cultivos principaleg

gue se desarrollan en
este distrito son El
cebada,

Maiz, papa,

olluco y haba.

Tiene una superficie
potencial de229 Has.

Diversificacion de la Produccion,
incentivando la produccién de cultivos
andinos, como Tarwi, quinua, kiwicha,
maiz amil&ceo, papas nativas y arbeja.

Distrito El Oro

Los cultivos
principales que se
desarrollan en este
distrito son El Maiz,
papa, olluco y haba.

Tiene una superficie
potencial de 108 Has.

Diversificacion de la Produccion,
incentivando la produccion de frutales
(duraznos, peras, paltas, manzanas,
tunas, capuli), maiz amilaceo, papas
nativas, papas hibridas, y hortalizas.

Distrito Juan
Espinoza Medrano

Tiene una superficie
potencial de 235 Has.

Diversificacion de la Produccion,
incentivando la produccién de cultivos

principales que se
desarrollan en este

Los cultivos andinos ( quinua, tarwi y kiwicha), maiz
principales que se amilaceo, papas nativas, arbeja |
desarrollan en este frutales ( manzana y capuli)

distrito son El Maiz,

papa, olluco, cebada

y haba.

Distrito Oropesa

Distrito Tiene una superficie| Diversificacion de la Produccion,
Pachaconas potencial de 270 Has. | incentivando la produccion de cultivos
Los cultivos andinos (quinua, tarwi y Kkiwicha),

papas nativas, maca y oca.
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distrito son El Maiz,
papa, haba, olluco Y|

cebada.
Distrito Sabayno | Tiene una superficig] Diversificacibn de la Produccion,
Los cultivos| potencial de 196 Has. | incentivando la produccion de cultivos

principales que se
desarrollan en este
distrito son El Maiz,
papa, cebada, haba Y|
olluco.

andinos (quinua, tarwi y kiwicha), maiz
amilaceo, papas nativas, trigo y arbeja.

II. PECUARIO

Distrito de Antabamba

La mayor produccion estd dada
por la de camelidos sudamericanos
(Alpacas y llamas) existiendo
también la crianza de vacunos,
0vinos, porcinos y caprinos.

La superficie de pastos
naturales alcanza 24,126
Has.

Mejorar la  calidad
(razas) e incrementar la
produccion de
camélidos

sudamericanos.

Distrito de El Oro
La mayor produccion estd dada
por la crianza de vacunos y ovinos
existiendo también la crianza de
porcinos y caprinos.

La superficie de pastos
naturales alcanza 7020
Has.

Mejorar la calidad en Ia
Produccién de ganado
vacuno.

Distrito de Huaquirca La superficie de pastos| Mejorar la  calidad
La mayor produccion estd dada naturales alcanza 12,369| (razas) e incrementar la
por la de camélidos sudamericanos| Has. produccion de
(Alpacas y llamas) existiendo camélidos

también la crianza de vacunos, sudamericanos.

0vinos, porcinos y caprinos.

Distrito de Juan Espinoza| La superficie de pastos| Mejorar la  calidad
Medrano naturales alcanza 19,971| (razas) e incrementar la
La mayor produccién estd dadal Has. produccion de
por la de camélidos sudamericanos camélidos

(Alpacas y llamas) existiendo sudamericanos.
también la crianza de vacunos,

0Vinos, porcinos y caprinos.

Distrito de Oropesa La superficie de pastos| Mejorar la  calidad
La mayor produccién estd dadal naturales alcanza 66,849| (razas) e incrementar la
por la de camélidos sudamericanos| Has. produccion de
(Alpacas y llamas) existiendo camélidos

también la crianza de vacunos,
0Vinos, porcinos y caprinos.

sudamericanos.

Distrito de Pachaconas

La mayor produccion estd dada
por la crianza de ganado vacuno
existiendo también la crianza de
ovinos, camélidos sudamericanos,
caprinos y porcinos.

La superficie de pastos
naturales alcanza 8,500
Has.

Mejorar la produccion
del ganado vacuno.

Distrito de Sabayno

La mayor produccion estd dada

La superficie de pastos
naturales alcanza 8,043

Mejorar la  calidad
(razas) e incrementar la
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Yumire, Paisajes, flora, fauna,
lagunas, nevados y atractivos
turisticos naturales, formaciones
geoldgicas ( Jakencho, oropesino,
Ventana del Futuro), artesanias en
textiles, peleteria y Flocklore,

por la de camélidos sudamericanos| Has. produccion de
(Alpacas y llamas) existiendo camélidos
también la crianza de vacunos, sudamericanos.
0Vinos y porcinos.

lll. TURISTICOS
Distrito de Antabamba Los principales atractivos| Restaurar, poner en
Los recursos turisticos con que|l son de las Epocas Pre| valor y promocionar el
cuenta este distrito son: Inca, Inca, Colonial,| Turismo natural vy
Andenerias, templo de San| Modernoy Naturales. Cultural.
Salvador,  Caverna  Funeraria
Llogque, Ruinas de Huamaina,
Lahua Lahua y Chihuarmarca,
Barios termales de Ccochoc, restos
arqueoldgicos de Curasco vy
Pescaya, Cementerios antiguos de
Amaya y Campamerayoc.
Distrito de El Oro Los principales atractivos| Restaurar, poner en
Los recursos Turisticos con que| son de las Epocas Pre| valor y promocionar el
cuenta  este  distrito  son: Inca, Incay Colonial. Turismo  natural vy
Andenerias, Fortaleza Antigua vy Cultural
Puente Ayahuay.
Distrito de Huaquirca Los principales atractivos| Restaurar, poner en
Los recursos Turisticos con que| son de las Epocas Pre| valor y promocionar el
cuenta este distrito son: Templo| Inca, Inca, Colonial y| Turismo natural vy
Colonial de Huaquirca, Andenerias| Natural. Cultural.
de Inarca, Muro Antiguo Inca
Perca, Ciudadela Antigua de Pulla
Pulla, Restos Arqueoldgicos de
Alhuaso, Cueva de Curamao,
Canal de Lucre y las Pinturas
rupestres de Alhuaso.
Distrito de Juan Espinoza| Los principales atractivos| Restaurar, poner en
Medrano son de las Epocas Pre| valor y promocionar el
Los recursos Turisticos con que| Inca, Colonial y| Turismo  natural vy
cuenta este distrito son: Restos| Moderno. Cultural.
arqueologicos de Maucallacta.,
Arcopunco,  Calvario,  Bafios
Termales de Alpaca y casona de
Juan Espinoza Medrano.
Distrito de Oropesa Los principales atractivos| Restaurar, poner en
Los recursos Turisticos con que| son de las Epocas Pre| valor y promocionar el
cuenta este distrito son: Bafios| Inca, Naturaly Actual. | Turismo  natural vy
Termales de Kilcata, Ampacho y Cultural.
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Cafiones de Chaupimonte vy
Pucacocha y resto de
Arqueoldgicos.

Distrito de Pachaconas

Los recursos Turisticos con que
cuenta este distrito son: Puente
Calicanto, restos arqueoldgicos de
Marcamarca, lllapata y de Pucro.

Los principales atractivos
son de las Epocas Inca 'y
Colonial.

Restaurar, poner en
valor y promocionar el
Turismo  natural vy
Cultural

Distrito de Sabaino

Los recursos Turisticos con que
cuenta este distrito son: paisaje
Natural, aguas Termales de
Soncoracay, restos Arqueoldgicos
de Soncoracay, andenerias de
Q’eshua, Soncco y Antilla, restos
arqueoldgicos de Chinya, Mallqui
Mallqui,  Pantipata,  Llactora,
Cantora, Surpuni, Gentilniyoc,
Tinkoqg, Cueva de Tijya, Catarata
de Chankara, Lagunas, Cafion,
Vicufias, Cuevas Miradores del
Condor.

Los principales atractivos
son de las Epocas Pre
Inca'y Natural.

Restaurar, poner en
valor y promocionar el
Turismo  natural vy
Cultural.

IV. FORESTALES

Distrito de Antabamba

El recurso  forestal mas
predominante esta dado por las
especies de eucaliptos, queufias Y
chachacomos.

El Potencial Forestal de
este distrito es de 100
Has.

A la fecha solamente el
area forestada alcanza a
32 Has. Siendo
necesario  incrementar
la produccion
aproximandose al
potencial total.

Distrito de El Oro

El recurso  forestal mas
predominante esta dado por
bosques de eucaliptos.

El Potencial Forestal de
este distrito es de 60 Has.

A la fecha solamente el
area forestada alcanza a
37 Has. Siendo
necesario  incrementar
la produccion
aproximandose al
potencial total.

Distrito de Huaquirca

El recurso  forestal mas
predominante esta dado por las
especies de eucaliptos y queufias.

El Potencial Forestal de
este distrito es de 116
Has.

A la fecha solamente el
area forestada alcanza a
48 Has. Siendo
necesario  incrementar
la produccion
aproximandose al
potencial total.

Distrito de Juan Espinoza
Medrano

El recurso  forestal mas
predominante esta dado por las
especies de eucaliptos, queufias Y
chachacomos.

El Potencial Forestal de
este distrito es de 100
Has.

A la fecha solamente el
area forestada alcanza a
50 Has. Siendo
necesario  incrementar
la produccion
aproximandose al
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potencial total.

Distrito de Oropesa
El recurso  forestal mas
predominante esta dado por
bosques de eucaliptos

El Potencial Forestal de
este distrito es de 30 Has.

A la fecha solamente el
area forestada alcanza a
16 Has. Siendo
necesario  incrementar
la produccion
aproximandose al
potencial total.

Distrito de Pachaconas

El recurso  forestal mas
predominante esta dado por las
especies de eucaliptos, queufias Y
chachacomos.

El Potencial Forestal de
este distrito es de 1851
Has.

A la fecha solamente el
area forestada alcanza a
172 Has. Siendo
necesario  incrementar
la produccion
aproximandose al
potencial total.

Distrito de Sabaino

El  recurso  forestal  maés
predominante esta dado bosques
de eucaliptos.

El Potencial Forestal de
este distrito es de 215
Has.

A la fecha solamente el
area forestada alcanza a
134 Has. Siendo
necesario  incrementar
la produccion
aproximandose al
potencial total.

V.M

INEROS

Distrito de Antabamba
El potencial Minero esta ubicado
en la CC.de Chufiohuacho

Esta reserva se encuentra
en etapa de exploracion.

Teniendo los resultados
de la exploracion, es
conveniente establecer
las condiciones de su

explotacion
beneficiando a I
poblacion de
Chufiohuacho y
aledafios.

Distrito de Huaquirca

El potencial Minero esta ubicado
en la CC.de Huaquirca -
Chuilacocha.

Esta reserva se encuentra
en etapa de exploracion.

Teniendo los resultados
de la exploracion, es
conveniente establecer
las condiciones de su
explotacion
beneficiando a a
poblacion de Huaquirca
—  Chuilacocha. y
aledafios.

Distrito de Juan Espinoza
Medrano

El potencial Minero esta ubicado
en la CC.de Lahuani.

Esta reserva se encuentra
en etapa de exploracion.

Teniendo los resultados
de la exploracion, es
conveniente establecer
las condiciones de su
explotacion
beneficiando a Ia
poblacion de Lahuani y
aledafios.

Distrito de Pachaconas

Esta reserva se encuentra

Teniendo los resultados
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El potencial Minero esta ubicado
en la CC.de Yanamay Coriloma

en etapa de exploracion.

de la exploracion, es
conveniente establecer
las condiciones de su
explotacion
beneficiando a Ila
poblacion de Yanamay
Coriloma y aledafios.

Distrito de Sabayno
El potencial Minero esta ubicado
en la CC.de Antilla

Esta reserva se encuentra
en etapa de exploracion.

Teniendo los resultados
de la exploracion, es
conveniente establecer
las condiciones de su
explotacion
beneficiando a Ia
poblacion de Antilla y
aledafios.

Fuente: Elaboracion Propia
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ANEXO NP° 4:

. PROGRAMA CREDITICIO INTERNO CON RECURSOS

DEL BANCO DE LA NACION DEL PERU.

. CALCULO DE FINANCIAMIENTO DE CREDITOS PARA

PROYECTOS DE INVERSION.
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ANEXO N°5:

COPIAS DE ACTAS DE TALLERES
- PRIORIZACION DE INVERSIONES
- DE RESULTADOS
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