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@) Vossloh Tram-Tren: la conexion con la ciudad

Vossloh Rail Vehicles, empresa lider en el sector ferroviario, disefia y construye locomotoras y trenes de pasajeros en
su Centro Tecnolégico en Valencia. Una de sus Ultimas aportaciones es el Tram-Tren, un innovador concepto para el
transporte publico entre nicleos urbanos que permite conexiones sin transbordos. El Tram-Tren es de plataforma

de acceso baja, tiene un disefio moderno, y ofrece un alto grado de confort a los pasajeros. Estos vehiculos combinan
la tecnologia del tranvia con la del tren de cercanias y pueden utilizar los dos tipos de explotacion. Son respetuosos
con el medio ambiente, rapidos y de bajo consumo.

www.vossloh-rail-vehicles.com VOSS I 0 h
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Adjudicadas las obras del tercer
tramo del acceso a Ence

| Consejo de Administracion de Feve adju-

dicé en su reunién del pasado 28 de abril el

proyecto de construccion del tercer tramo
del nuevo acceso ferroviario a Ceasa-Ence desde
Navia a la UTE VIALOBRA, S.L. - ANCHELER-
GUES E.A., por un importe de 2.994.727,29 euros
(IVA incluido). El plazo miximo de ejecucion de
las obras es de 4 meses a partir del comienzo de las
mismas.

Las obras adjudicadas consisten en la construccion
del tercer tramo del nuevo acceso ferroviario a la
factorfa de Ceasa-Ence en Navia, que completara
en total un trazado de via Gnica en ancho métrico
con una longitud de 2.482 metros, una pendiente
maxima de 2 milésimas, y un radio minimo de 100
metros. La actuacién supondri que dentro de la fac-
torfa se habilitard una playa de cuatro vias con una
longitud qtil de estacionamiento de 300 metros, y
dos vias “mango” de 82 y 126 metros respectiva-
mente dispuestas en el extremo final y destinadas a
la carga de madera. Finalmente, se habilitarin dos
vias de mis de 200 metros sobre topera ubicadas
frente a la cabecera de entrada, que permitirdn la
realizacién de maniobras en el apartado de material.

Esta adjudicacion es la tercera del proyecto de

conexion ferroviario entre la factorfa de Ence y
la linea de Feve para dar salida a los trificos que
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se muevan a lo largo de la cornisa cantdbrica, y
especialmente aquellos movimientos de mercancias
y productos de la fibrica de Ence que se muevan a
través del Puerto de El Musel. Con esta adjudica-
cién se vuelve a cumplir en plazo el compromiso
adquirido en el convenio de colaboracién suscrito
a primeros de marzo de 2010 entre la compaiiia
ferroviaria, el Principado de Asturias y Ence, que
dio luz verde definitiva a la realizacién de las actua-
ciones necesarias que permitan conectar la factorfa y
los traficos de la empresa Ence con el Puerto de El
Musel a través de una nueva linea férrea de titulari-
dad del Principado de Asturias que construye Feve
y que posibilitard la conexién de la planta con la
linea de Ferrol-Gijon de la empresa ferroviaria a su
paso por Navia. La infraestructura férrea definitiva
resultante de la ejecucion de este proyecto quedard
integrada en el dominio publico del Principado de
Asturias que cederd su explotaciéon a Feve por un
periodo no inferior a 50 afios.

Con este proyecto, Feve, a través de su Unidad
de Negocio de Mercancias, sigue cumpliendo con
los objetivos fijados en su Plan Estratégico para la
diversificaciéon y el incremento del transporte de
mercancias por ferrocarril de via métrica, en conso-
nancia con los objetivos del PEIT y de las politicas
del Ministerio de Fomento. W

TEXTO Redaccion| FOTOS Feve
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2.4 millones de euros para la construccion
de un Punto de Cruzamiento en
La Aguda (linea Gijon - Laviana)

en su reunién de mayo la adjudicaciéon de

las obras de construccién de un Punto de
Cruzamiento en el apeadero de La Aguda (entre
las estaciones de Pinzales y La Florida) a la empresa
COPASA S.A. DE OBRAS Y SERVICIOS, por un
importe de 2.420.385,71 euros (IVA incluido). El
plazo de ejecucién de estas obras es de seis meses a
partir del comienzo de las mismas.

l E 1 Consejo de Administracion de Feve aprobé

Este Punto de Cruzamiento se ubicard en el trayecto
intermedio entre Pinzales y La Florida, en la linea
Gijon-Laviana, y su puesta en servicio supondrd
un importante crecimiento de la capacidad de esa
linea, toda vez que en la actualidad soporta un nota-
ble trafico ferroviario, expresamente en el tramo
Sotiello-La Florida (actualmente de via tnica) al
superponerse el transporte de mercancias con el de
vigjeros de las cercanfas Gijon-Laviana.

Las obras adjudicadas consisten en la construccion
de una segunda via en el apeadero de La Aguda
(punto kilométrico 11,540 de la linea Gijon-Lavia-
na, entre las estaciones de Pinzales y La Florida)
con una longitud minima de 400m. que permitira
las maniobras de convoyes largos. Ademas, a este
Punto de Cruzamiento se le dotard de enclavamien-
to electrénico entre las estaciones mencionadas de
Pinzales y La Florida que estara conectado al CTC
de El Berrén. Esta segunda via que se va a construir
serd electrificada y tendrd una terminacién sobre
topera por el lado de Gijén. Finalmente, esta actua-
cién se completard con el reforzamiento del puente
existente sobre el arroyo Pinzales que permita el
incremento de cargas en la nueva via.

Cabe recordar que el pasado mes de marzo se
adjudicaron las obras de otro punto de cruzamiento
en Asturias que en breve serd inaugurado. En este
caso estd enclavado en el apeadero de Santiago del
Monte, en el trayecto intermedio entre Soto del
Barco y Piedras Blancas y estd siendo ultimado,
con una inversiéon de 2,16 millones de euros, por la
misma empresa COPASA S.A. DE OBRAS Y SER-
VICIOS. Las obras de este Punto de Cruzamiento,
al igual que el recién adjudicado, han consistido en
la construccién de una segunda via en el apeadero
de Santiago del Monte (punto kilométrico 11,738,
linea Gijon-Pravia) con una longitud minima de
400m. H

TEXTO Redaccion| FOTOS Feve
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Ferrol: primer paso para la

integracion urbana del ferrocarril

EL MINISTRO DE FOMENTO FIRMO EL PASADO MES DE MAYO UN PROTOCOLO CON EL

AYUNTAMIENTO DE FERROL, FEVE Y ADIF, DISENADO PARA ACOMETER LA INTEGRACION

FERROVIARIA EN ESA LOCALIDAD DE TAL FORMA QUE LA NUEVA MALLA FERROVIARIA FACILITE

LA VIDA DE LOS CIUDADANOS E IMPULSE SU ECONOMIA.

| ministro de Fomento, José Blanco, firmé
Eel pasado 2 de mayo un protocolo con el

alcalde de Ferrol, Vicente Irisarri, y los pre-
sidentes de Adif'y Feve, Antonio Gonzilez Marin y
Angel Villalba, para propiciar la integracién urbana
del ferrocarril en la ciudad de Ferrol. El acuerdo
tratard de dotar a Ferrol de la infraestructura nece-
saria para la llegada de trenes AVE v, sobre todo, de
crear una gran drea intermodal de mercancias en el
entorno del poligono de Rio do Pozo y el parque
empresarial de Leixa.

El protocolo establece el marco general, las pautas
y la metodologia que deben regular las relaciones
entre las diferentes administraciones y entidades
publicas para la realizacién de los estudios técnicos
y econdmicos necesarios para la ejecucion y financia-
cién de las obras de adaptacién de las instalaciones
ferroviarias a la llegada de la alta velocidad y para
la integracion urbana del ferrocarril en la ciudad
de Ferrol.

El ministro Blanco indic6 tras la firma que “el desa-
rrollo del ferrocarril al Puerto Exterior, el traslado de
las mercancfas, la reordenacion del espacio ferroviario
ante un futuro de alta velocidad, son materias que
han de tratarse coordinadamente. De ahf la necesidad
de este protocolo, que sienta las bases de la reorde-

|
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nacién ferroviaria que Ferrol y su tejido socioeco-
némico necesitan para abrirse paso ante el futuro.
Estamos hablando de mejorar la vida en la ciudad,
con el retranqueo de su estacion, permitiendo abrir
nuevos espacios urbanos”.

OBJETIVOS.

Uno de los objetivos que se persiguen con este acuer-
do es realizar los estudios técnicos y econémicos para
la definicién de una actuacion en la que se contemple
la ubicacién éptima de la estacién de trenes, vincu-
lada a la de autobuses, e intentando asociar ambas
instalaciones a una tnica infraestructura.

Ademis, se definird una nueva ubicacién para la
terminal de mercancias y su nuevo acceso ferroviario,
y se impulsard el andlisis del espacio liberado en todo
el ambito de actuacion y la estimacion de los posibles
rendimientos obtenibles de los mismos para financiar
la operacion.

El acuerdo también implica el analisis de la opor-
tunidad de constituir una sociedad o entidad con
personalidad juridica propia que tendrd por objeto la
coordinacion de las actuaciones previstas y la promo-
ci6n de la transformacién urbanistica derivada de la
remodelacion de la red arterial ferroviaria. H

TEXTO Redaccion| FOTOS Feve




Superheroes
solidarios en
| a Concordia

ACTUALIDAD

CUALQUIERA QUE ESA TARDE NOCHE DE VIERNES SE APEARA O CAMINARA POR LA ESTACION DE FEVE EN BiLBAO,

PENSARIA QUE POR DESCUIDO Y ARTE DE MAGIA QUEDO ATRAPADO EN UN COMIC O EN UNA PELICULA DE AVEN-

TURAS CON CAPAS VOLADORAS, ANTIFACES Y CALZAS DE SIETE LEGUAS. LO CIERTO ES QUE ALGO PASO ALLI QUE

MERECE UNA EXPLICACION CONVINCENTE: UN CENTENAR DE JOVENES SE ENFUNDARON TRAJES DE SUPERHEROES

PARA RECAUDAR FONDOS DESTINADOS A NINOS CON CANCER DE BIZKAIA Y CAMPAMENTOS SAHARAUIS EN TINDUF.

LA CONCORDIA, COMO NO, FUE EL ESCENARIO ELEGIDO PARA DAR VUELO A CAUSA TAN SOLIDARIA.

umerosos han sido los actos que la estaciéon
| \ l mds emblemitica de Feve ha acogido en su
mds noble interior. Sin embargo, ninguno
tan original como el celebrado en mayo al fondo de
los andenes, en la topera. Bajo la coordinacién de
Creativity Zentrum, empresa liderada por jévenes
creativos vascos, marcas de alimentacion y bebidas
de primer orden se unieron para ceder gratuitamente
los productos degustados en la fiesta. Feve hizo lo
propio permitiendo que el evento se celebrara sin
contraprestacion econémica alguna.

Partiendo de la base de que Superman vuela por
la ciudad de Metrépolis, Hulk es verde y tiene una
fuerza que escapa de lo comtn, Los cuatro fantds-
ticos se deforman y desaparecen y todos en su con-
junto destacan por alguna caracteristica sobrenatural
que capta la atencion de millones de fans, gracias a
que todas y cada una de sus proezas culminan con
una buena obra, los jovenes idearon un evento que
echara por tierra la definicién tipica y encorsetada
del superhéroe.

Con esa premisa se propusicron dejar de idealizar a
los superhéroes como personajes con poderes inal-
canzables para multiplicar sus figuras por centenas y
propiciar el nacimiento de un nuevo tipo de superhé-
roe: el solidario, personaje real que se une a otros de
idénticas caracteristicas con el afin de sumar fuerzas
capaces de llegar con sus poderes a recaudar dinero
y donarlo a causas benéficas.

EL FIN JUSTIFICA LOS MEDIOS

Semanas antes de que aconteciera el evento, activa-
ron sus poderes haciendo un llamamiento mediante
las redes sociales a cuantos quisieran sumarse a la
causa. Los requisitos para participar consistfan en
abonar 12 euros de entrada y ataviarse con prendas

que les identificasen con los héroes mas conocidos o
de nueva creacion.

La fiesta tuvo el éxito esperado y la estacion comenzd
a poblarse de numerosas capas y mascaras que baila-
ron al compds de la musica del DJ Edu Terreros y el
concierto gratuito que ofrecié El Menton de Fogarty,
grupo que ha unido a Feve su carrera musical en
anteriores ocasiones, dado que grabé un videoclip de
éxito utilizando como fondo La Concordia.

El objetivo de la fiesta benéfica fue recaudar la
maxima cantidad de euros para destinarlos a alguna
asociacion local y conseguir el doble fin de divertirse
mientras colaboraban. Aspanovas y la asociacion
Tebal Elakartea fueron las destinatarias de las ayudas.

Aspanovas es una asociacion que surge en 1989 entre
un grupo de padres cuyos hijos habian sido diag-
nosticados de cincer. Asi, deciden unirse y fundar la
asociacion, encargada de defender los derechos de los
nifios con cincer tratados en hospitales de Bizkaia.
Actualmente, gracias al esfuerzo de las familias
fundadoras y el apoyo recibido, ha conseguido dar
cobertura al conjunto de necesidades derivadas del
diagnéstico ofreciendo ayuda psicoldgica, social, eco-
noémica, ademds de actividades de ocio y tiempo libre.

La fiesta solidaria sirvi6 también para colaborar
con la asociacién Tebal Elkartea, que trabaja para
acompanar al pueblo saharaui en la consecucion de
una mayor seguridad alimentaria, proporcionando
las herramientas y el conocimiento necesarios para
poder proveerse de alimentos frescos, fundamentales
en la dieta. Los superhéroes solidarios aportaron
ropa para hacerla llegar al pueblo saharaui en una de
las caravanas que organiza anualmente. l

TEXTO Verdnica Portell | FOTOS Creativity Zentrum
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ilbao Exhibition Center (BEC) organizé del

5 al 8 de mayo la tradicional Feria del Turis-

mo y Tiempo Libre Expovacaciones y Feve
estuvo presente con stand propio para dar a conocer
la nueva oferta de trenes turisticos. Mas de 2.500
folletos repartidos avalan la excelente acogida de los
nuevos itinerarios y tarifas del conjunto de servicios
que recorre la red de via estrecha.

El pablico centrd su atencién en la amplia oferta y
extenso programa de novedades que Feve ofrece en
la temporada 2011. El mayor nimero de peticiones
de informacién se centr6 en El Expreso de La Robla,
las excursiones de un dia en El Histérico con salida
desde La Concordia y los nuevos itinerarios de La
Historia o Las Marismas. También suscit6 un interés
especial El Transcantabrico Gran Lujo, que por ser
novedad y partir de un precio tan elevado, generd
interés entre los potenciales clientes que se acercaron
al stand.

Bilbao celebr6 cinco ferias en un mismo fin de
semana, con contenidos y actividades muy diversos:
turismo, ocio, consumo, moda, belleza y disefio.
Expovacaciones junto con Expoconsumo, Creamo-
da, Creaimagen y Expovino se convirtieron un aio

8 @ RAILES 21 e CaLIDAD DE VIDA

Feve presenta en Expovacaciones
la temporada turistica 2011

mads en una de las férmulas mas populares de Bilbao
Exhibition Centre.

En total, fueron 245.134 visitantes los que respon-
dieron a la cita, uno de cuyos principales atractivos
era el escaparate que ofrecfa Expovacaciones. En él
se mostraba la oferta de la practica totalidad de las
comunidades auténomas y de un conjunto de 14
paises, ademds de la de agencias de viaje, hoteles,
apartamentos, compainias de transporte, inmobilia-
rias y otras empresas relacionadas con el turismo.

Mis alld de las degustaciones de productos, demos-
traciones gastronomicas y de trabajos artesanales,
especticulos de musica, baile y otras actuaciones
culturales, el programa inclufa convocatorias como
el encuentro celebrado entre los paises participantes,
las agencias mayoristas y minoristas y los medios de
comunicacion especializados. El objetivo de esta ini-
ciativa, que contd con la asistencia de los principales
representantes del sector, era trasladar informacién y
datos concretos sobre el volumen turistico que aporta
el turismo espafiol y mds concretamente el vasco, a
cada uno de esos paises. Expovacaciones se dirige
tanto al consumidor final como a los profesionales. W

TEXTO Redaccion| FOTOS Feve
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El "Al Andalus" volver4 a
Ubeda y Baeza

PROSIGUEN A BUEN RITMO LOS TRABAJOS DE RECUPERACION Y REHABILITACION DEL TREN “AL ANDALUS”, GES-

TIONADO AHORA POR FEVE, Y PARALELAMENTE SE CONTINUA ESTUDIANDO Y DISENANDO LAS RUTAS QUE OFRECERA

LA TEMPORADA 2012, QUE SERA CUANDO VUELVA A LAS VIAS.

de Feve “Al Andalus” en su retorno a la
circulacion el proximo ano 2012. Asi lo acordaron
el pasado mes de abril los representantes de ambas
ciudades durante un encuentro con el Coordinador
General del “Al Andalus” Amador Robles.

/
beda y Baeza volverin a formar parte
del Itinerario Andaluz del Tren Turistico

Renfe y Feve firmaron el pasado mes de enero un
convenio de colaboraciéon para volver a poner en
marcha el tren “Al Andalus”, uno de los trenes
turisticos de lujo mas importantes de mundo.
Segin ese acuerdo, que contempla la puesta en
marcha del tren “Al Andalus” en 2012, Feve se
encargard durante los proximos seis ailos de la
gestion y explotacién del tren “Al Andalus”. El tren,
compuesto por 15 coches, cuenta con 74 plazas,
distribuidas en 32 cabinas de dos camas individuales
y cinco cabinas con cama de matrimonio, bar, salén
recreativo y restaurante, que seran remodelados y
acondicionados integramente.

El alcalde de Ubeda, MarcelinolSénchez, las concejales de Turismo
de Baeza, Beatriz Martin, y de Ubeda, Mercedes Rubio; y el Coordi-
nador General del tren Al-Andalus, Amador Robles.

Ahora Feve, con la participacién de Renfe, estd
acondicionando el tren y disefiando sus rutas turisti-
cas entre las que ocupard un lugar destacado la ruta
clasica andaluza. En este marco, los responsables
de los municipios jiennenses de Ubeda y Baeza se
dirigieron a Feve para manifestar el interés de ambas
ciudades en volver a ser protagonistas de algunas de
las paradas del itinerario convencional del tren.

Para trasladar a Feve estas intenciones se mantuvo
una reunioén de trabajo con los alcaldes de ambos
municipios, Marcelino Sinchez y Leocadio Marin,
ast como con el Coordinador General del tren “Al-
Andalus”, Amador Robles. Segin manifesté éste
tltimo, “se trata de volver a lanzar este producto al

mercado basindose en la avalada experiencia de los
trenes turisticos de Feve. Se trata en definitiva de
trabajar en la recuperacion de este producto turisti-
co, el “Al Andalus”, con el itinerario cldsico, el que
tendrd en Andalucia su recorrido estrella, ademas de
estar estudidndose otros”.

TEXTO Redaccion| FOTOS Feve
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El futuro en
trochas angostas

FEVE, EN COLABORACION CON ALAF, DE LA QUE ES EL COORDINADOR, Y CON EL COLEGIO DE

INGENIEROS DE LA PROVINCIA DE JUJUY (ARGENTINA), CELEBRO EL PASADO MES DE MAYO

EL II SEMINARIO SOBRE TROCHAS ANGOSTAS EN EL QUE SE PLANTEO EL FUTURO DE ESTOS

FERROCARRILES DE VIA ESTRECHA O ANCHO METRICO.

| seminario tenfa como objetivo analizar la
Ercalidad presente y futura de la trocha y su

potencia, y también conocer el nuevo siste-
ma de gestion, mantenimiento de infraestructura
y material rodante. Las entidades organizadoras se
mostraron satisfechas por la importante convocatoria
del encuentro; son conscientes de que la misma se
debe a que en la mayoria de los paises de la region
existen ferrocarriles de trocha angosta y por lo tanto
tienen necesidad de profundizar en los conocimien-
tos y las relaciones que permitan una operacion
racional, econémica y eficiente de sus servicios.

10 ¢ RAILES 22 e CaLIDAD DE VIDA

Este foro, en el que participaron todos los paises de
Sudamérica, tanto a nivel institucional y politico,
como de las principales empresas ferroviarias, sirvio
como punto de partida para el andlisis de las posibi-
lidades de la instalacién, construccién y recuperacién
de tramos ferroviarios en la zona, lo que implica
mejorar los desarrollos e interconexiones para los
mias de cincuenta mil kilémetros de vias de trocha
angosta en América Latina.

Cabe recordar en este sentido que Feve mantiene
acuerdos de colaboracién y comerciales con la



Walter Barrionuevo, Gobernador de Jujuy; Arnaldo Ercoli, Secretario
Técnico de Alaf; César Barreto, Presidente del Colegio de Ingenie-
ros de Jujuy; y José Antonio Sebastian, Director de Inn.

mayorfa de los paises participantes en el evento, tales
como Argentina, Ecuador, Bolivia, Colombia, Pert,
etc....y que es el mayor representante, junto con
RENFE, de los asesores internacionales que trabajan
en la regién, con una importante presencia en los
ferrocarriles estatales de esos paises.

En las dltimas semanas, Feve ha mejorado ademds
su posicién en relacion con empresas privadas de
esos paises, como es el caso de Pert y Brasil, donde
pronto se conocerdn nuevos acuerdos institucionales
o comerciales.

El seminario sirvi6 para compartir experiencias entre
los distintos paises participantes, establecer las nor-
mas técnicas que aseguren la economia en las adqui-
siciones y desarrollar buenas practicas aplicadas en las
empresas de trocha angosta y también soluciones de
interoperatividad con las trochas anchas.

Las conclusiones del sumario abarcan distintas tema-
ticas: en cuanto a normativa, se llegd a la conclusion
de que cada pafs necesitarfa establecer normativas
compatibles entre ferrocarriles interconectados de
otros paises, a los efectos de asegurar la interoperati-
vidad entre ellos.

ACTUALIDAD

Se propone por tanto la conformacién de grupos
de trabajo bilaterales para resolver entre los paises
sus diferentes problemas técnicos y operativos de
interconexién, con el fin de solucionar los problemas
existentes a ambos lados de la frontera.

Las conclusiones en materia de inversiones se centra-
ron en la implementaciéon de normativas comunes,
lo que permitird mejorar y asegurar la economia de
las empresas y paises en las adquisiciones de material
ferroviario.

Por su parte los estados deberian proceder a concretar
planes de inversiones en infraestructura ferroviaria
que posibiliten el desarrollo del modo en los principa-
les ejes comerciales que vinculan a los paises del drea,
potenciando las posibilidades del multimodalismo.

También se acordd actuar en materia de documen-
tacién internacional entre los paises y las empresas,
para lo que es urgente que se definan los corredores
internacionales de mayor potencial comercial y se
actualice el Acuerdo de Trafico Internacional Terres-
tre (ATIT), cuyo tratamiento ya lleva tiempo sin
alcanzar el objetivo deseado, acorde con las nuevas
condiciones bajo las cuales se desarrolla el transporte
internacional, actualmente en la mayorfa de los casos,
entre empresas operadoras concesionarias, integradas
por capital privado.

[* o

Un punto importante sefialado por los integrantes
del taller, fue que se debe propiciar en las reuniones
del ATIT, la participacién mds activa de represen-
tantes de las empresas operadoras ferroviarias y de
funcionarios de gobierno de los paises asociados, a
fin de reunir informaciones estratégicas en cuanto
al desarrollo ferroviario y volimenes de transporte,
con la finalidad de potenciar los actuales corredores
o definir otros nuevos.

Vinculado con ello se comparti6 la necesidad de que
imperiosamente se restablezcan las conexiones ferro-
viarias internacionales que actualmente se encuentran
interrumpidas.

TEXTO José Antonio Sebastian | FOTOS Feve
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FAcTOR HUMANO

0Se ‘Mlguel San
Oficial Principal de Mantenimiento

EL TALLER ES SALA DE ESPERA POR LA QUE HA DE PASAR CADA TREN A REVISION. HOGAR OCASIONAL Y ENFERME-

u:ente Crespo,

-._

RIA, AREA DE DESCANSO Y CURA QUE TODO PARQUE NECESITA PARA CUBRIR HORARIOS GRAFIADOS CON PRECISION
DE INGENIERIA MECANICA. HAY A SU CUIDADO UN COMPLETO EQUIPO HUMANO ESPECIALIZADO QUE SABE COMO
INTERPRETAR ANALISIS, DIAGNOSTICAR Y SANAR, SI SE DA EL CASO, CLARO ESTA... JOSE MIGUEL SAN VICENTE,

INTEGRA ESE GRUPO CUALIFICADO QUE TRABAJA EN LAS LABORES DE MANTENIMIENTO DE SERIES DESTINADAS AL

TRANSPORTE DE VIAJEROS.

Cuéntenos su trayectoria profesional en Feve...

Tras obtener la titulacion de mecanico ajustador, ingre-
sé hace 32 afios en el taller de La Marga (Santander).
Un afio después, aprobé la plaza para ejercer idénticas
funciones en el taller de Balmaseda, lugar de mi resi-
dencia habitual. Desde entonces, permanezco en la
localidad encartada con la categoria de oficial principal
de mantenimiento.

;Cual es su trabajo un dia cualquiera?

El jefe de equipo coordina el grupo y las labores diarias.
Al inicio de la jornada, cumplimentamos las hojas regla-
mentarias. Revisamos la unidad que marque el calendario
para la inspeccion rutinaria: primero los bajos y, a conti-
nuacion, la parte superior y el resto de elementos del tren
con objeto de comprobar el estado general y descartar
posibles fallos o averias. Todos los pasos se realizan a
dictado de lo recogido en un protocolo de actuacion.

Dentro de su equipo, detallenos en qué consiste su
labor...

Mi funcién concreta es la de mecanico neumatico,
especialidad que se centra en supervisar los circuitos de
aire, comprobar la presion y si la suspension neumatica
es la correcta. .. Esas son las caracteristicas principales
del puesto especifico, pero la realidad es que tanto mis
funciones como las del resto del equipo se han diversifi-
cado. La plantilla en el taller ha ido disminuyendo progre-
sivamente. Dicha circunstancia repercute directamente
en nuestro trabajo...

;De qué manera concreta?. Especifigue con algin
ejemplo.

Hace tres décadas, por ejemplo, el taller de Balmaseda
reunia una plantilla de méas de 200 personas y la espe-

cializacion era tal que habia quien se dedicaba en exclu-
siva a la pintura. Habia carpinteros e, incluso, tapiceros.
Ahora, apenas pasamos de 40 los empleados en el taller,
si sumamos ademds puestos técnicos y administrativos.
Asi que, si las circunstancias lo demandan, abarcamos
muchas otras funciones: un dia reparamos el sistema de
aire acondicionado de una unidad, otro el servicio que se
estroped. .. un poco rotos para descosidos, que se dice.

Comparta con los lectores de Railes alguna anécdota.

No es una concreta, sino un recuerdo que ahora
me viene: era el mas joven cuando llegué al taller de
Balmaseda. Los veteranos no se fiaban de mi, aunque
tuviera formacion y predisposicién para hacerlo bien y
aprender... Escondian las herramientas y reparaban las
averias aprovechando mi ausencia, fuera incluso de su
turno de trabajo. Mi juventud iba en contra de aquella
generacion. Ahora todo ha cambiado. Las edades son
otras y yo ensefié como mejor sé el oficio a quienes van
llegando. La pena es cuando adquieren experiencia y
marchan tras la peticién de traslado y convocatoria de
plaza a su ciudad de origen o preferencia. Es lo que tiene
la dispersion geografica en Feve...

Alguien me dijo que es usted aficionado a Ia foto-
grafia y que muchas imagenes las protagonizan los
trenes...

En 2005 creé el blog http://balmasedatxoko.blogspot.
com y alli cuelgo todas las fotografias que tomo de
locomotoras y trenes. Disfruto en mi tiempo libre plas-
mando todo aquello que me gusta después compartir con
aficionados al ferrocarril de Bilbao, Mataporquera y Delta
del Ebro. H

TEXTO Veronica Portell | FOTOS Javier Alonso
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Torrelavega: en marcha I
integracion ferroviaria

A LO LARGO DEL PROXIMO OTONO PODRA FINALIZAR LA TRAMITACION DEL PROYECTO DE INTEGRACION DEL TRAZADO

FERROVIARIO DE FEVE EN TORRELAVEGA (CANTABRIA). ESE ES EL CRONOGRAMA DE UNA ACTUACION, DURANTE
TANTOS ANOS DEMANDADA, QUE RECIBIO LA LUZ VERDE DEFINITIVA EL PASADO 5 DE MAYO MEDIANTE LA FIRMA DE
UN PROTOCOLO DE COLABORACION ENTRE EL MINISTERIO DE FOMENTO, FEVE, EL GOBIERNO DE CANTABRIA Y EL
AYUNTAMIENTO DE TORRELAVEGA. EL PROYECTO CONTEMPLA EL SOTERRAMIENTO DEL TRAZADO FERROVIARIO EN UNA

LONGITUD DE UNOS 1.750 METROS PARA ELIMINAR LA BARRERA FERROVIARIA Y LOS PASOS A NIVEL.

| ministro de Fomento, José Blanco, la vice- }
Epresidenta de Cantabria, Dolores Gorostiaga,

la alcaldesa de Torrelavega, Blanca Rosa
Goémez, v el presidente de Feve, Angel Villalba,
firmaron el pasado 5 de mayo el protocolo de
colaboracién para la integracion ferroviaria en esta
ciudad. El documento establece el marco general,
las pautas y la metodologia que deben regular las
relaciones entre las administraciones con el fin de
realizar los estudios técnicos y econémicos nece-
sarios para la ejecucion y financiacion de las obras
para la integracion de Feve, logrando de esta forma
la plena insercién urbana del ferrocarril en la ciudad ~ EI Ministro de Fomento y el Presidente de Feve tras la firma del
de Torrelavega. protocolo.
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PROYECTO DE INTEGRACION DE FEVE EN TORRELAVEGA
El proyecto de integracion de Feve en Torrelavega
permitird soterrar el ferrocarril en esta localidad
cdntabra, que viene demandando histéricamente la
actuacion para eliminar los pasos a nivel existentes
(Paseo del Nino y calle Pablo Garnica) y liberar a la
ciudad de la actual barrera ferroviaria.

En la actualidad, un total de 276 circulaciones
enlazan semanalmente Torrelavega con Santander
en via doble electrificada. En via Gnica electrificada,
son 129 los trenes que semanalmente realizan el
trayecto hasta Cabezon de la Sal. El proyecto parte
con el condicionante de que convivan obras y trifico
rodado, de manera que no se causen perjuicios
a los ciudadanos durante la fase de ejecucion de
los trabajos. En tal sentido, el presidente de Feve,
Angel Villalba, resalté también, durante el acto, que
tampoco se interrumpird la circulacion ferroviaria.

La solucion adoptada para soterrar el conjunto de la
red y dependencias ferroviarias contempla la cons-
truccién de un tinel entre pantallas en via triple, que
supone una longitud total de integracién superior
a los 1750 metros, de manera que se eliminarfa la
barrera ferroviaria y ambos pasos a nivel en el centro
de la localidad.

En cuanto a la estacién para uso exclusivo de via-
jeros, se edificarfa con un moderno diseiio en dos
niveles principales; una primera planta de acceso y
otra de andenes. El proyecto recoge la instalacion
de dos escaleras mecdnicas, una fija y un ascensor
por andén para facilitar el acceso a las personas con
movilidad reducida. El conjunto de los trabajos se
completarfa con la urbanizacién del entorno.

El proyecto contempla que el tramo soterrado
incluya las vias necesarias (en principio tres) para
los trenes convencionales de viajeros, para los trenes
turisticos, especialmente El Transcantdbrico, y para
los trenes de mercancias.

Las actuaciones podrian estar concluidas a finales
de 2013, toda vez que la tramitacién del proyecto
concluird en el presenta afio.

OBJETIVOS Y FINANCIACION DEL PROYECTO.
Los objetivos del protocolo para la integracion
ferroviaria en Torrelavega son los siguientes:

EN PORTADA

1. La realizacién de los estudios econdmicos para
la definicion de una actuacién mixta en la que se
contemple:

¢ El andlisis del espacio liberado en todo el ambito
de actuacién y la estimacion de los posibles rendi-
mientos obtenibles de los mismos para financiar
la operacion.

e La financiacién de las obras con los aprovecha-
mientos urbanisticos inherentes a los suelos titula-
ridad de las partes, que, en el caso de Feve, seran
los que resulten liberados del servicio ferroviario.

2. A la vista de esos estudios se constituird una
sociedad o entidad juridica que tendra por objeto
la coordinacién de las actuaciones previstas y
la promocién de la transformacion urbanistica
derivada de la integracién del trazado ferroviario
de Feve en el dmbito de la actual estaciéon de
Torrelavega.

El Ministerio de Fomento y Feve, dentro de sus
respectivas programaciones, elaborardn el estudio
econémico en base al estudio técnico ya registrado
en el Ayuntamiento de Torrelavega, para proceder a
la integracién de sus instalaciones ferroviarias en el
ambito de su actual estacion.

En cuanto a la financiacién de esta actuacién, el

protocolo contempla lo siguiente:

e El Ministerio de Fomento, directamente o a tra-
vés de Feve, asi como el Gobierno de Cantabria
y el Ayuntamiento de Torrelavega, cofinanciaran,
en la proporcién que se establezca en el convenio
correspondiente, los costes de las obras de inte-
gracién que no alcancen a ser financiados por los
aprovechamientos urbanisticos obtenidos de los
suelos ferroviarios que resulten liberados.

¢ El Ayuntamiento de Torrelavega aportard los
terrenos y los aprovechamientos urbanisticos
que resulten de su titularidad, asi como el
aprovechamiento urbanistico que legalmente le
corresponda por la participacion en las plusvalias
generadas.

¢ Feve aportard los terrenos y los aprovechamien-
tos urbanisticos que resulten de su titularidad
una vez concluido el proceso de desafectacion
por resultar posteriormente innecesarios para la
explotacion ferroviaria. l

TEXTO Redaccion| FOTOS Feve
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Abierto e/ Jardin Poético Antonio
Gamoneda frente a la
Estacion de Feve de Leon

LO QUE ANTES ERA OPACO, AHORA ES DIAFANO; LO QUE ANTES ERA UN ESPACIO CERRADO, AHORA SE HA ABIERTO
PARA PASAR A FORMAR PARTE DEL NUEVO LEON. ES EL JARDIN POETICO QUE HA BROTADO EN LA ENTRADA DE
LA ESTACION DE FEVE, DEDICADO AL PREMIO CERVANTES 2006, ANTONIO GAMONEDA, Y QUE FORMA PARTE DEL

PROYECTO DE INTEGRACION DE LA COMPANIA FERROVIARIA EN LA CAPITAL LEONESA.

n espacio para compartir en el que este
l | verbo, “compartir”, y la palabra que da sus-
tento al proyecto, “integraciéon”; coexisten
y se muestran en su quintaesencia: se integra y se
comparte pasado, presente y futuro de ciudad y de
ferrocarril; se integra y se comparte tiempo y espacio;
se integran y comparten tradicién y modernidad; se
integra y se comparte naturaleza y poesia... Un jardin
que incluso hace que su referente integre su vida y su
obra para compartirla con sus vecinos y a la vez con
sus visitantes; el propio Antonio Gamoneda lo explica:
“durante 35 anos vivi en las inmediaciones
de la estacion de Matallana, a 50 metros
de ella, en el barrio El Crucero. Mi vida
se regia por los relojes de los trenes,
por el sonido de la campana
del tren que salia a las -
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8 de la mafiana; desde aqui iba a buscar a Bofar a
la que luego fue mi mujer... Ahora me han hecho
el favor, no sé si es merecido, de colocar fragmentos
de escritura mia a lo largo del jardin y eso conduce a
que se documente mi relacién intima biogrifica en un
sentido amplio y también sentimental con el parque”.

Y es que el parque est jalonado con fragmentos de
algunos de los versos mds bonitos del poeta, especial-
mente los de su conmovedor poema “Ferrocarril de
Matallana” (1960):




“A lns ocho del din en febrero
ann es de noche.

Subimos w este tren algunos hombres
por motivos diversos.

Adin no hay luz en los vagones, solo
oscuridad y aliento.

No nos vemaos los rostros pero sentimos
I companin y el silencio.

En el andén estalla ln campana.
Nos sobresalta ln crueldad de un silbido.

El tren arranca. Todo vuelve
a Su antiguo sentido.

Nos dan la luz amarillenta y floja.
Salimos

de ln oscuridad como del sueiio:
torpemente vivos.

Y ahora empezaremos a mirarnos
como hombres distintos:
AMArIAmos a éste, pero o aguél
nunce le amariamos.

Sin embargo, ln lnz debiera ser
quien nos hiciese amigos.

Este es un tren de campesinos viejos
y de mineros jovenes.

Se ve algo que une
mis que ln sangre y lo amistad.

Es una cosa del cuerpo y del alma.

Es grande y dolovosa.

Pero se estd haciendo de din.

Ahora ya se puede ver la tierra
oscura bajo el hielo. Es

hermosa ln tierra en febrero.

Vemos los montes todavia en sombra,
los vobles, del mismo color del monte,
la yerba vieja sepultada en escarchn
9, sobre lomas, las tierras de trabajo:
cadn surco endurecido por el rio
como ln vesistencin de los pobres.

Rectos y oscuros, los chopos

Henan de serenidad lns riberas

9, cerca de ellos, bago el pueblo, el vio
desciende azul y leno de solednd.

Cruzan los pueblos de sonido humailde
—Pardavé, Pedrin, Matueca—;

los casas montan lns pavedes tristes
sobre el espacio de las huertas;

vemos las calles en silencio, vemos

ln iglesin mudn y las cerradas puertas.
Esto es un pueblo; se construye a base
de paciencin y tierra.

Cuando bajo del tren, siento frio

en medio de tanta verdad,

y ya entiendo, sin pensar, muchas cosas.
Comprendo, por ejemplo,

In belleza de Espaiia.

Espania es también una tierra,
pero una tierra solo no es un pais;
un pais es ln tierra y sus hombres.
Y un pais solo no es una patria;

UNE PALYIR €5, A0S, U pais con justicin’.
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Y ademds de poesia, ¢qué hay en este jardin? Lo estds
viendo en esta seleccion de fotografias y lo explica,
a modo de cicerone, Angel Villalba, presidente de
Feve: “Ademds de los poemas de Antonio Gamoneda
y de lo que ¢l representa para Le6n, tenemos el relato
de la historia de Feve y del Tren Hullero, el Tren de
Matallana. Hay un reloj de agua pensado por el arqui-
tecto Félix Gordillo que encarna los suefios. También
hay un elemento que tiene que ver con el empefio de
tantas generaciones, que es la griia minera que preside
este espacio. El Jardin Poético, finalmente, contempla
un espacio verde delimitado en algunas de sus zonas
por railes, zonas de granito alrededor de los arboles,
y madera vistiendo los bancos”. l

TEXTO Redaccion| FOTOS Feve
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Feve apuesta por el
ecoturismo mediante la
promocion de las Vias Verdes

LA CAMPANA DE PROMOCION E IMPULSO DE LAS VIAS VERDES QUE FEVE ESTA LLEVANDO A CABO SUPONE UNA
APUESTA POR LA REUTILIZACION DE LOS TRAMOS FERROVIARIOS QUE HAN CAIDO EN DESUSO Y LA CONSAGRACION
DEL FERROCARRIL COMO ESLABON PRINCIPAL DE UNA CADENA ECOLOGICA QUE COMIENZA CON LA RECUPERACION
PARA EL TRANSPORTE NO MOTORIZADO DE LAS VIAS ABANDONADAS Y CONTINUA CON EL USO DE LAS LINEAS Y ESTA-

CIONES EN SERVICIO COMO MODO IDONEO PARA ACCEDER A ESTA NUEVA FORMULA DE PRACTICAR EL ECOTURISMO.

eve ha dado un paso mis en cuanto al desa- ‘
Frrollo del ecoturismo mediante el uso del mg)‘_'(\l ERDEf | Es.qu w

ferrocarril y ha lanzado una campaiia promo- | OVIEDO
cional que consiste en la instalaciéon de vallas con Via Verde de Fuso
carteles informativos en cada una de las nueve Vias

) 1
Esta via verde que sigue 10s pasos del ferocarl Vasco Asturiano es una atiactivay [ |

Verdes accesibles desde sus estaciones y apeaderos. b b cepo 810 o renstets s, (2 s e i |

ananca en el exiremo occidental del Parque de Inviemo de Oviedo, situado enla | & ™,

El objetivo de estos carteles es explicar a los viajeros B s Cosco ubano. EH0 o o vede de & i eeupedepar |/

un imponente viaducto y la posiblidad de hacer una parada en la estacién de La |

las caracteristicas de los recorridos adyacentes que  §imeelr 2oten oo e ey
. . actuaimente sin servicio de vigjeros. Sin embargo podemos opiar por confinuar por

pueden reahzar tras ba] arse del tren. SC trata de la senda verde que nos lleva hasia Tubio, booidad con osacion 66 fren de. toe
aOviedoen tren, Via Verde de

itinerarios no motorizados, ideados para el disfrute

de paseantes, ciclistas o patinadores. Las personas

con movilidad reducida, los ancianos y los nifios, se

benefician de forma especial de estas infraestructu- — |
i S it g aniie s ok g e sk i

ras, ya que son accesibles en tren, seguras y ficiles de

recorrer. Estin disenadas para que cualquier usuario (

pueda disfrutar del ocio y del deporte al aire libre, - ‘ o ¥2SVerdes O

sin limitaciones de edad o capacidad fisica. Por otra

112
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parte, representan un claro apoyo al uso generaliza-
do de la bicicleta, ya que Feve permite su transporte
en los trenes, consolidando de esta forma la combi-
nacion del tren y la bicicleta como la alternativa mds
comoda y sostenible para quienes deseen disfrutar
de estas rutas sin recurrir a la carretera.

Dentro de esta misma campafia se han llevado a
cabo otras acciones, como la edicion de un video
promocional para su proyeccién en ferias, congresos
y seminarios, la ubicacion en la web de Feve (www.
feve.es) de un enlace permanente y destacado a modo
de puerta de acceso a todo un mundo de propuestas,
sugerencias, ¢ informacién detallada de todas y cada
de las Vias Verdes y todo el cosmos que las rodea, y
la publicacién de una gufa con los 17 itinerarios que
discurren sobre antiguo suelo ferroviario de ancho
métrico. Las 17 Vias Verdes disponibles en la actua-
lidad suman en total 350 kilémetros de trayectos
cicloturistas y senderistas repartidos por Asturias,
Cantabria, Castilla y Ledn, Euskadi, La Rioja, Cata-
lufia, Comunidad Valenciana y Andalucta.

La mayor parte de estas rutas se encuentran en terri-
torio asturiano y poseen un gran atractivo paisajis-
tico, como se puede comprobar visitando la Senda
del Oso, la Via Verde de Fuso, la de La Camocha o
los antiguos trazados del ferrocarril de Mieres; pero
también es posible recorrerlas y disfrutarlas en Can-
tabria, Ledn, Valladolid, La Rioja, Alava, Navarra,
Girona, Valencia, Alicante y Huelva.

Las Vias Verdes tienen unas sefias de identidad
homogéneas que permiten distinguirlas por su ori-
gen ferroviario e identificarlas como recurso turis-
tico novedoso y de calidad. Su creacién conlleva la
participaciéon del Ministerio de Medio Ambiente y
Medio Rural y Marino, Comunidades Auténomas,
Diputaciones y Ayuntamientos, y también implica a
colectivos y agrupaciones locales. En este momento,
existen ya mas de 1.800 kilémetros de Vias Verdes,
procedentes de todos los anchos de via, repartidos
por toda nuestra geografia.

Desde 1993, la Fundacién de los Ferrocarriles Espa-
fioles se encarga de la coordinaciéon del Programa

EN PORTADA
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de Vias Verdes en colaboracion con Feve, ADIF y
Renfe Operadora. Feve mantiene un convenio con
esta entidad, vigente durante los anos 2010 y 2011,
mediante el que la empresa se surte de contenidos
relativos a las Vias Verdes destinados tanto a la revis-
ta Railes como a la web.

La estrecha colaboracién entre Feve y la FFE se
traduce, en altimo término, en ofrecer al viajero una
manera sostenible de acceder a la naturaleza que,
gracias a la combinacién del tren y de las Vias Ver-
des, puede realizarse sin contaminar y sin provocar
impactos negativos en el entorno natural. Sin duda,
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una importante contribucién a la recuperacién del
patrimonio ferroviario y al desarrollo sostenible de
nuestra sociedad.

Las Vias Verdes representan el aspecto mds saluda-
ble, amable y sostenible del ferrocarril. Constituyen
ademas un patrimonio de gran valor histérico y
cultural que ha sido rescatado del olvido y salvado
de la desaparicién cuando estos antiguos caminos de
hierro comienzan a acondicionarse para ser recorri-
dos por cicloturistas y caminantes, atendiendo asf a
las demandas de una sociedad cada vez mds compro-
metida con la sostenibilidad del entorno.

Las Vias Verdes que Feve promueve con esta cam-
paiia son consecuencia de la adaptacion a los nuevos
tiempos de muchas lineas ferroviarias de ancho
métrico que se desperdigaban por todo el pais.
El origen de la mayorfa de estos trazados, por fin
reutilizados y puestos a disposicion de la ciudadania
como parte de un patrimonio publico que debemos
proteger, se remonta a finales del siglo XIX, cuando
las redes de ferrocarriles de via estrecha surgen como
soluciébn mds adecuada al prospero e incipiente
transporte de mercancias, ya que los costes de la
construccion y mantenimiento de la via métrica eran
mucho mis baratos que los que planteaban otros
anchos de via. Ademas, este tipo de red se adaptaba
mejor a las caracteristicas geograficas y econdémicas
de las zonas que vertebraba, salvando dificultades
orogrificas y haciendo posible el transporte de
viajeros y mercancias que impulsaban el desarrollo
econémico en plena revolucién industrial.

Como consecuencia del valor patrimonial que supo-
nen para el Estado las Vias Verdes, Fibrica Nacional
de Moneda y Timbre ha resuelto la emision de
una seric de sellos de Correos denominada «Vias
Verdes.—2011» que se pondra en circulacién el 13
de junio con una tirada de 300.000 ¢jemplares y un
valor postal de 0,35 euros. B
TEXTO Mdnica Rodriguez|
FOTOS Fundacion de los Ferrocarriles Espafioles y Feve
MAPAS Fundacion de los Ferrocarriles Espafioles



AVANZAMOS EN
SOLUCIONES FERROVIARIAS
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Via Verde del Pas:
un atractivo pPaseo ade la
montana a/mar

LA Via VERDE DEL PAs EN CANTABRIA, RECUPERA LA DESAPARECIDA LINEA FERROVIARIA DE FEVE ENTRE

ASTILLERO Y ONTANEDA, UN TRAZADO QUE SE INAUGURO EN 1902, COMO LA FASE INICIAL DE UN GRAN PRO-

YECTO FERROVIARIO QUE PRETENDIA COMUNICAR LA MESETA CENTRAL CON SANTANDER. PERO COMO EN OTRAS

MUCHAS OCASIONES, LAS POTENTES OBRAS DE UN FERROCARRIL DE VIA ANCHA HICIERON OLVIDAR ESTOS PLANES

HASTA QUE, CONDICIONADO TAMBIEN POR LOS MALOS RESULTADOS ECONOMICOS ESTA LINEA, FUE CERRADA EN

DOS FASES: DE ONTANEDA A LA CUEVA EN 1972 Y DE LA CUEVA A ASTILLERO EN 1976.

ste antiguo trazado ferroviario fue recu-
Eperado a partir de 1995 como la conocida
Via Verde del Pas, gracias -entre otros- al
Ministerio de Medio Ambiente. Se trata de 34 kilo-
metros que discurren en paralelo al rio Pas pasando

por distintas aldeas como Santiurde, Puente Viesgo,
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Penilla u Obregoén entre otros, con atractivos turfs-
ticos y arquitectdnicos. El recorrido propuesto parte
de Ontaneda para discurrir en un suave descenso a
orillas del mar y terminar en Astillero, a s6lo 7 Km
de la ciudad de Santander. No obstante y como
dato importante cabe destacar que se puede llegar



en alguno de los trenes de Feve hasta la estacion
de Astillero y desde aqui iniciar la ruta. — eso si, en
sentido ascendente- recorriendo este hermoso valle
pasiego.

Pero al hacer nuestro recorrido hay que tener en
cuenta dos tramos claramente diferenciados: el
primero discurre entre Ontaneda y San Vicente
y el segundo entre las poblaciones de Astillero y
Obregoén. En ambos tramos, nos encontraremos con
buen firme, sefializacién, dreas de descanso, cerrados
al trifico de automoviles... No obstante entre estas
dos rutas existen algunos tramos (a la altura de
Puente Viesgo, Sarén y La Penilla) que han sido
acondicionados para el paso en bicicleta o a pie pero
que no tienen sefializacién especifica.

La Via Verde arranca en la antigua estacion de
Ontaneda, hoy convertida en Oficina de Turismo,
en pleno casco urbano, aunque enseguida nos
encontramos con un tramo exclusivo para vehiculos
sin motor hasta la localidad de San Vicente de
Toranzo. En este punto existe la posibilidad de
volver a Ontaneda, por el ramal conocido como
“Circuito de Ontaneda”,; o seguir nuestro camino
hacfa el mar cruzando el primer elemento a destacar
de esta via verde, un puente de hierro sobre el rio
Pas. Al otro lado continda el tramo asfaltado hasta
llegar al apeadero de San Martin y mds adelante
el pueblo de Santiurde, ya en el kilometro 6 de
nuestro recorrido.
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PARQUE DE
CABARCENO

El Parque de la Naturaleza de Cabarceno acoge a un
centenar de especies animales de los cinco continentes
en régimen de semilibertad, que se distribuyen en
recintos de grandes superficies donde coexisten una
0 varias especies. Salvo la alimentacién que se les
facilita, el resto de las actividades estan marcadas por
su casi total libertad e instinto. Practicamente todos
ellos desencadenan peleas y luchas en época de celo
por el control de las hembras y desde luego, salvo el
instinto de supervivencia, el resto de sus sentidos son
tan salvajes como en su habitat natural.

En la actualidad por su enorme calidad, las insta-
laciones del Parque de la Naturaleza de Cabarceno
estan entre las mejor valoradas por los organismos que
vigilan las condiciones de vida de los animales.

El Parque de la Naturaleza de Cabarceno es un
lugar ideal para pasar el dia en familia ya que dispone
de numerosas zonas de recreo, merenderos, mirado-
res, rutas botanicas, cafeterfas, restaurantes, parque
infantil... Y sin duda, resulta todo un lujo poder llegar
hasta este estupendo enclave a través de la Via Verde
del Pas.
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caducifolios, bosques de ribera.

www.viasverdes.com

Mas informacién:

En Santiurde pasaremos junto a un impresionante
acueducto y continuaremos en paralelo a la carre-
tera hasta la localidad de Soto. Aqui encontramos
dos cortes en el trazado; el primero transcurre por
las calles del pueblo hasta llegar, en el km 9, a la
Estacién de Soto. Tras ella, nos encontraremos el
segundo corte, que nos lleva durante 300 m por la
carretera de Penilla. Tras menos de un kilémetro
llegamos de nuevo a la Via Verde acondicionada.

La ruta se dirige ahora hacia Penilla. Tras esta loca-
lidad, la via baja hacia la orilla del rfo en otro tramo
que se ha recuperado para el paseo. En esta misma
zona merece la pena pararse a contemplar el viejo
lavadero situado a la orilla de la via que ademas se ha
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INFORMACION PRACTICA

Ciclistas, senderistas, personas a caballo, personas con movilidad reducida. Apta Saron -

Localizacién: Entre Obregon y Puente Viesgo. CANTABRIA
Longitud: 34 km.
Usuarios:

Puente Viesgo (15 Kms).
Tipo de firme: Asfalto: 26 kms. Tierra compactada: 8 Kms
Medio Natural:

Parque Natural de Peiia Cabarga, LIC del rio Pas. Praderias pasiegas, hosques

Patrimonio cultural: Balnearios de Alceda y Puente Viesgo. Cuevas prehistéricas de Puente Viesgo. Arquitectura
civil (Torre de El Soto). colegiata de Casatafieda, Palacio de Gandara, Conjunto Historico -
artistico de Alceda-Ontaneda, Palacio de Fuentes Pila.

Infraestructura: Plataforma con pequefios cortes. 2 puentes metalicos.
Como llegar: Astillero: Feve linea Santander-Bilbao.
Obregon-Sardn-Castafieda: Autobiis Empresa CABUS/Turytrans.
Ontaneda-Santiurde-Puente Viesgo: Autobiis Empresa Continental Auto.
Conexiones: Santander: 12 Kms hasta El Astillero.
Bilbao: 110 Kms hasta El Astillero.
Oviedo: 200 Kms hasta El Astillero.
Cartografia Mapa Militar de Espafia. Escala 1:50.000, Hojas 34, 35, 58 y 59.

acondicionado para que los mas pequefios puedan
jugar y los mayores descansar.

En el kilébmetro 12 se encuentra la estacion de
Puente Viesgo, hoy convertida en Museo de la
Prehistoria, aunque todavia se conserva su edificio
de viajeros y su reloj de andén. Los dos siguientes
kilémetros vuelven a discurrir por carretera hasta
llegar al rio Pisuefia que se cruza por un puente de
hormigén para atravesar la carretera N-634, este es
un tramo muy peligroso hasta llegar a Pomaluengo
(Km17).

De nuevo a la Via Verde, llegamos al siguiente pue-
blo, La Penilla para continuar por una zona verde
que paulatinamente se angosta entre la carretera y el
rio Pisuenia hasta llegar a La Encina por una senda
arbolada que pasa junto al antiguo molino Torren-
tero o de La Campanilla.

La llegada a la localidad de Sarén (km 23) supone,
por ahora, el fin de este tramo peatonal. El paso
del valle del Pisuena hacia el norte hay que hacerlo
por una carretera, siguiendo las indicaciones que
conducen hacia Obregén, Santander o Cabdrceno.
Dejaremos la carretera definitivamente en el desvio
por el que se accede al Parque de Cabarceno, justo
en la casilla de informacion del Parque, se inicia el
tramo de la Via Verde Astillero-Obregén desde la
que se recorren 6,3 km de descenso hacia el mar.
La ruta pasa junto a la recuperada estacion de La
Concha (km 29) y llega finalmente a la rfa de Solla,
en la bahia de Santander, que se cruza por un puente
metalico hasta llegar al final del recorrido en Astille-
ro, localidad que cuenta con estacién de ferrocarril

de Feve. H
TEXTO | FOTOS | MAPA Fundacion de los
Ferrocarriles Espafioles
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La FFE inicia el estudio para la recuperacion
como Via Verde de un antiguo ferrocarril de Feve:
El lamado “Tren Burra”

| pasado 29 de abril el director gerente de
Ela Fundacion de los Ferrocarriles Espanoles

firmé en la sede de la Diputacién de Valla-
dolid el contrato para la prestaciéon de servicios de
asistencia técnica para la redaccion del “Estudio de
Factibilidad del acondicionamiento como Via Verde
de los trazados ferroviarios en desuso de la Com-
paiifa de los Ferrocarriles Secundarios de Castilla
que constitufan el denominado “Tren Burra”; en la
provincia de Valladolid”.

Este estudio adjudicado por la administracién pro-
vincial de Valladolid a la FFE tras un procedimiento
negociado sin publicidad tiene por objeto el estudio
de dos trazados ferroviarios en desuso de Feve y el
andlisis de su viabilidad como via verde en la provin-
cia de Valladolid:

- Linea de Valladolid a Medina de Rioseco: Términos
municipales de Valladolid, Zaratin, Villanubla, La

enia estrena Via Verde para el disfrute de
residentes y turistas que disponen de una
nueva alternativa de ocio y tiempo libre.

Un nuevo tramo de la antigua linea de ferrocarril
de Feve que unia la localidad alicantina de Denia
con la valenciana de Carcaixent se ha convertido
en una nueva via verde de casi 6 kilometros de
longitud. Las obras de acondicionamiento han
sido promovidas por el Ayuntamiento de Denia y
dirigidas y financiadas por el Ministerio de Medio
Ambiente y Medio Rural y Marino, con un importe
de 1.183.652 curos. Cabe recordar que sobre esta
antigua linea de ferrocarril existe otra via verde, la
Via Verde de La Safor que discurre entre Gandia y
Oliva, recuperada también por el Ministerio hace ya
bastantes afios.

Las principales actuaciones han consistido en el
acondicionamiento de una plataforma de 3,5 metros
de ancho, apta para ciclistas y caminantes. También

Mudarra, Valverde de Campos y Medina de Rioseco
(Longitud 38,7 Km).

-Linea de Medina de Rioseco a Palanquines (Le6n):
Términos municipales de Medina de Rioseco, Pala-
zuelo de Vedija, Villamuriel de Campos, Barcial de la
Loma y Roales de Campos (longitud 25 Km).

El objetivo esencial del Estudio de Factibilidad es
analizar la conveniencia y viabilidad de desarrollar una
Via Verde sobre estos recorridos, logrando la méxima
implicacion y consenso a nivel local en su disefio.

Cabe recordar que sobre estos ferrocarriles que en
tiempos pasados surcaron Castilla hay tres tramos ya
recuperados como via verde. Se trata de la Via Verde
de Tierra de Campos (Valladolid), la Via Verde
del Esla (Ledn), y las mds recientes actuaciones de
recuperacién como via verde en el municipio valliso-
letano de Zaratin. W

a Via Verde de Denia (Alicante)
ya es UNa realidad

s¢ han instalado tres pasarelas de madera para pasar
sobre varios barrancos y se ha construido un puente
metilico de 18 metros de longitud sobre el rio
Alberca. Por otro lado, a lo largo del itinerario se
han adecuado tres dreas de descanso dotadas de
arbolado, aparca bicis, bancos, mesas y papeleras
para que los usuarios puedan disfrutar de esta via
verde a la vez que se mantiene en perfecto estado de
limpieza el entorno. Otra de las actuaciones ha con-
sistido en la recuperacién del apeadero de Palmar.

Por dltimo, se han plantado mas de 700 drboles y
arbustos, dotando a dichas plantacién de un sistema
de riego por goteo cuya alimentacion eléctrica se
genera a través de placas solares. El paisaje agricola
de naranjales, pequefias mastas, y el Parque Natural
del Montg6 como telén de fondo son algunos de
los atractivos de esta nueva via verde.

iProximamente dedicaremos un reportaje a esta
nueva Via Verde de Denia! B
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grandes proyectos, '
nuevas fronteras ~1Ineco

Rrferente

En Ineco la calidad, la innovacidn, la tecnologia y el talento
se unen para desamollar grandes proyectos que contribuyen Asconddtico - Ferroviars « Tranemorts urbano : Careleas
a la proyeccidn internacional de la tecnologia espafiola. Visitanos en www.ineco.es



Santa M? de Cudeyo, Valdecilla.

Centro Civico Ramén Pelayo.

TURISMO

Embalse de Heras.

Somos Medio Cudeyo

DESDE LA ViA

MEeDIO CUDEYO ES UN MUNICIPIO DE LA COMUNIDAD AUTONOMA DE CANTABRIA, EMPLA-

ZADO EN EL ARCO SUR DE LA BAHIA DE SANTANDER, CON UNA EXTENSION DE 26,8 KMZ

CUENTA UNA POBLACION DE 7.717 HABITANTES, DIEZ LOCALIDADES QUE CONFORMAN EL

TERRITORIO, ANAZ, CECENAS, HERAS, HERMOSA, SANTIAGO DE CUDEYO, SAN SALVADOR,

SAN VITORES, SOBREMAZAS, SOLARES Y VALDECILLA, CAPITAL DEL MUNICIPIO.

edio Cudeyo es un municipio de la Comu-

I \ / I nidad Auténoma de Cantabria, emplazado
en el Arco Sur de la bahia de Santander, con

una extension de 26,8km? cuenta una poblacion de
7.717 habitantes, diez localidades que conforman cl
territorio, Anaz, Cecenas, Heras, Hermosa, Santiago

de Cudeyo, San Salvador, San Vitores, Sobremazas,
Solares y Valdecilla, capital del municipio.

Medio Cudeyo cuenta con un rico patrimonio cultural
que ofrece recursos de enorme riqueza como el pueblo
de Hermosa, en el que se dan la mano paisaje natural
y arquitectura civil. El municipio posee edificios cata-
logados como Bienes de Interés Cultural (BIC), Casa
Solariega de los Cueto, Palacio de los Marqueses de
Valbuena y el Yacimiento Alto-Medieval de Pico Casti-
llo, Bienes de Interés Local (BIL) como la Finca Mar-
qués de Valdecilla y Bienes Inventariados (BI), como
Villa Arras y la Casa Natal del Marqués de Valdecilla.

En el municipio se estd desarrollando un Plan de
Dinamizacién de Producto Turistico, iniciativa que
nace en el afio 2008, con el objetivo de convertir
Medio Cudeyo en un destino turistico diferenciado,
de calidad y perdurable en el tiempo, motor para el
desarrollo econémico y social del territorio, desde un
enfoque de turismo sostenible, que repercutira en el
nivel de vida de nuestros vecinos.

La filosofia de este plan se materializa en el eslogan
“Somos agua, somos tierra, somos historia, somos
lo que quieras ver” en definitiva Somos Medio
Cudeyo.

Somos Agua, nuestro mayor tesoro, porque posee-
mos una de las villas termales con mads tradicion

de Espana. El esplendor y auge experimentado en
Solares durante el siglo XIX se revitaliza en nuestros
dias para ofrecer a quienes nos visiten la posibilidad
de disfrutar de una estancia inolvidable.

Somos Tierra, nuestro apoyo mas firme, porque
Medio Cudeyo goza de hermosos paisajes y bellos
rincones en los que se puede disfrutar de agradables
paseos y encontrar la hospitalidad tradicional de las
gentes de esta tierra. Todo ello unido al reconocido
prestigio de su gastronomia.

Somos Historia, nuestro incesante volver a empe-
zar, porque atesoramos un rico patrimonio cultural,
desde yacimientos prehistoricos hasta casonas y pala-
cios blasonados de los siglos XVIII y XIX, vestigios
de un ayer mas reciente cargado de aristocracia e
hidalgufa. Cuna de hombres ilustres como Don
Ramon Pelayo de la Torriente, Marqués de Valdecilla,
destacado benefactor y filantropo.

Somos lo que quieras ver, nuestro pasado, presen-
te y futuro, porque tenemos muchos encantos por
descubrir desde la Camara Oscura y por sentir en el
Centro Cultural Ramoén Pelayo, referente de toda la
comarca de Trasmiera.

Para conseguir que este Somos se convierta en una
eficaz estrategia de comunicacién y dote de valor
afiadido a Medio Cudeyo como destino turistico,
hemos apostado por un turismo de salud, de natu-
raleza, cultural, en definitiva un turismo integrado, y
asi hacer participes a todos de nuestros atractivos. l
Ayuntamiento de Medio Cudeyo
www.ayto-mediocudeyo.es
www.turismomediocudeyo.es
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Lujo a todo tren

ARTE Y NATURALEZA. PAISAJE Y GASTRONOMIA. HISTORIAS Y LEYENDAS. TENTACION EN GRADO MAXIMO PARA LOS

SENTIDOS. Y EL TREN, EL TRANSCANTABRICO GRAN LUJO, COMO FIEL GUARDIAN DE AQUELLA FORMA DE VIAJAR
EN LA QUE EL TRAYECTO ERA TAN IMPORTANTE O MAS QUE EL DESTINO. ES EL FLAMANTE TREN TURISTICO DE FEVE

QUE INAUGURO LA TEMPORADA 2011 EL PASADO 14 DE MAYO.

escorchd una botella de Moét & Chandon
D frente al soberbio ventanal del salén panora-
mico. Quiso hacerlo él personalmente, y no
los en todo momento amables y atentos camareros,
para disfrutar plenamente del placentero efecto
visual que creaba la interseccion entre las burbujas

ascendentes y los rayos de luz cantdbrica después de
rebotar en las colosales montafias asturianas.

El tren, El Transcantabrico Gran Lujo, atravesaba
majestuoso en ese momento la playa de San Anto-
lin, circulando casi a ras del arenal. Atrds habiamos
quedado Llanes donde su espectacular Mirador de
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San Pedro habia sido testigo del gozoso agotamiento
ganado a pulso horas antes durante las excursiones
a Santo Toribio de Liébana y a Potes, y completado
en este enclave montafiero de Cantabria con el pan-
tagruélico almuerzo a base de cocido lebaniego, lecha-
Z0 con patatas, y un exquisito postre de pura alquimia
de los excelentes quesos cantabros. Un sobreestuerzo
que al retornar al tren, previa siesta en el autocar con
el que atravesaron el Desfiladero de la Hermida, tratd
adecuadamente en la sauna de su suite (la suite Impe-
rial en este caso). Una envidiable recomposicion que
rematd, ya acicalado, con el burbujeo del champin
camino de la siguiente estacién: Arriondas.



Paladeando la segunda copa dejé jugar un ratito a
los ya muchos recuerdos de un viaje fastuoso que
casi no habfa hecho mis que empezar. Volvi6 a verse,
tres dias atrds, en la recepcién del rimbombante hotel
donostiarra Marfa Cristina donde tuvo el primer con-
tacto con sus compaiieros de viaje, y donde un rato
después empez6 a congeniar ya del todo con ellos
durante el almuerzo y tras la visita a San Sebastidn.
Sinti6 de nuevo la emocionante punzada que deleitd
sus sentidos al tener el primer contacto con El Trans-
cantdbrico Gran Lujo en la centenaria estacion bilbai-
na de La Concordia: aquellos imponentes 250 metros
de tren; la tremendamente evocadora decoracion de
azul petrdleo y blanco marfil por fuera, y por dentro
de puro glamour belle epoque amalgamado con una
en absoluto cargante modernidad,; las catorce acoge-
doras suites, pequefias pero grandiosas, equipadas en
lujo hasta el tltimo detalle (cama matrimonial, sofa
cama, pequefio salén, sauna, hidromasaje, dos tele-
visores, video, consola de juegos, equipo de musica,
ordenador con conexién gratuita a internet, teléfono
inalimbrico, doble climatizacién, minibar...); los
cuatro coches-salon (salén comedor, salén de té,
salén panoramico, saléon pub) donde cada uno de
sus detalles destilaban esencia de placer... Y reme-
moré también, con milimétrica precision, el primer
traqueo y la primera rodadura camino de Balmaseda,

REPORTAJE

| —

surcando las Encartaciones rumbo a Las Merindades
burgalesas donde les acuné la primera de las siete
lunas incluidas en el viaje.
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Europa invierte en Feve

La Unién Europea ha destinado a Feve 78,8 millones de euros en Fondos
Feder para el periodo 2000-2013.

Con estas aportaciones la Union Europea contribuye a equilibrar el nivel de desarrollo de
las infraestructuras de las distintas regiones del continente, proporcionando asi a sus
ciudadanos un entorno de igualdad de oportunidades.

Telecomunicaciones, innovaciones tecnoldgicas, instalaciones de seguridad, telemando
de subestaciones eléctricas, etc. son algunos de los capitulos en los que los Fondos
Feder han contribuido a conseguir un ferrocarril mas eficiente, productivo y sostenible.

Europa apuesta por Feve.

UNION EUROPEA
FONDO EUROPEO DE DESARROLLO REGIONAL

“Una manera de hacer Europa”

¥l GOBIERNO MINISTERIO
1 DE ESPANA DE FOMENTO

ACORTAMOS DISTANCIAS. ACERCAMOS PERSONAS.

www.fomento.es
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El desembarco en su mesa de un platillo de exquisito
jamon y sabroso queso le devolvié a la realidad. Paula,
atentisima cada minuto al igual que el resto de la
tripulacion, se interes6 sutilmente por sus evocaciones
cuando estas se disponfan a reconstruir el primer
almuerzo a bordo del tren camino de Santander
después de la visita al artistico pulmén que oxigena
de cultura y modernidad la rfa bilbaina: el Gugg-
enheim. Apenas pudo bisbisear: volvia a ser esclavo
del cielo de su paladar por culpa del magnifico chef
del tren Ramoén Celorio que les sirvio, entre Bilbao
y Santander, un soberbio ment: crema de calabacin
con huevas de trucha, queso de Gamoneu y anchoa;
ensalada de ventresca y pimientos morrones con pis-
tachos y verduras; carrillada de cerdo ibérico con puré
de patata trufado; y crema de queso de Los Bellos
con compota de manzana. Definitivamente entr6 en
estado de trance, a punto literalmente de levitar.

Volvi6 en si al compéds del contagioso ritmo de la
Banda de Gaites Llacin cuyo tema Xideces mecia al
pasaje cerca ya de Arriondas donde cenarfan y en
cuya estacion pasarfan la noche, los viajeros y el tren.
Se sirvi6 la dltima copa firmemente decidido a no
dejarse embaucar ni una sola vez mds por aquella
galerna de evocaciones de un crucero que todavia ni
siquiera habifa llegado a su ecuador. Fue imposible.
En cuanto se descuidé un instante, una ola de memo-
ria le devolvio a la empedrada Santillana del Mar y
sus mil leyendas (donde ademds hubo otro almuerzo
tremebundo en el sefiorial Parador Gil Blas), pasando
previamente por el Museo y la NeoCueva de Altamira
donde se recrea y traduce aquel milenario origen de
casi todo, cuyos protagonistas, mientras inventaban el
comic sobre la roca de la gruta, degustaban exquisitas
ostras que arrancaban al Cantibrico con sus manos,
segun explicaron ufanos los guias altamiranos.

“Buenas tardes. Estamos a punto de llegar a Arrion-
das”... La voz de Ana cruzé de lado a lado, cual

centella, el cuarto de kilémetro de tren. El respingo
que dio tuvo casi la misma intensidad y energia que
aquellas palabras, y tal que si hubiera recibido un
calambrazo se bajé, ahora si, del tiovivo de recuerdos
y cerrando su cuaderno de viaje se encaminé hacia su
suite “imperial” para acicalarse nuevamente y afron-
tar una nueva luna ferroviaria entre Arriondas y El
Transcantdbrico Gran Lujo. Atn le quedaba mucho
por anotar y por sofar y por visitar y por degustar:
los caprichos que la naturaleza tatué en Covadonga o
en la playa de las Catedrales; la explosiva vitalidad de
la radiante Gijon o la coqueta y prerromdnica ciudad
de Oviedo; el constante abrazo al indomable verdor
cantdbrico y a la imponente majestuosidad de Picos
de Europa; las poderosas bocanadas del fiero Atlan-
tico en Viveiro o en Ferrol; y, al final del recorrido,
el estallido de espiritualidad frente al Obradoiro,
irremediablemente secuestrados por Santiago en
Compostela.

TEXTO JMMDP | FOTOS Pablo Requejo/Feve
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Trenes de época llenan de
turistas la red mMetrica de Feve

LLOS TRENES TURISTICOS CIRCULAN TODAS LAS ESTACIONES DEL ANO; LA PRUEBA ES QUE FEVE OFRECE VIAJES A LA
CARTA PARA GRUPOS, QUE ABARCAN DE ENERO A DICIEMBRE. NO SON, POR TANTO, FRUTOS DE TEMPORADA QUE
CADUQUEN SEGUN EL MES QUE EXHIBA LA HOJA DEL CALENDARIO. SIN EMBARGO, CUANDO LA PRIMAVERA ARRIBA,
ARRANCAN AL UNISONO LOS MOTORES QUE GENERAN ENERGIA SUFICIENTE PARA DISFRUTAR DE UN TIEMPO LIBRE
CON TANTAS HORAS DE LUZ. DE AHI QUE LOS TRENES QUE HIBERNARON EN TALLERES O SALIERON POCO DURANTE
LOS MESES DE INVIERNO, DESEMPOLVEN INTERIORES Y CARROCERIA PARA ACOGER A EXCURSIONISTAS DE UN DIA Y

AMANTES DEL FERROCARRIL CON SOLERA.

Cualquiera de estos trenes puede ser alquilado para

ayo ha dado el pistoletazo de salida para

l \ / l salpicar la primavera y el verano de fechas

con salidas regulares del parque que agrupa

convoyes destinados al turismo. Transcantibricos y

Expreso de la Robla aparte, la red de via estrecha se

llena de trenes con nombres tan sugerentes como;

El Historico, El Estrella del Cantibrico o El Costa

Verde. Vehiculos, todos ellos, acondicionados para

transportar viajeros a bordo de convoyes de época con
las comodidades y tecnologia propias del siglo XXI.

pequeiios grupos desde 35 hasta 514 personas, maxi-
ma capacidad que se logra uniendo varias composi-
ciones. Feve oftece presupuestos sin compromiso que
sorprenden a todo aquél que lo solicita, tanto por
el precio como por el encanto de los viajes que no
habrfa manera de conseguir en ningtin otro medio de
transporte.

La empresa ferroviaria acumula experiencia en viajes

hechos a medida. Y es que muchos de los clientes que
alglin dfa viajaron en los trenes turisticos regulares,
repiten cligiendo un programa a la carta, confec-
cionado para ellos en exclusiva. La estadistica asi lo
confirma.

SALIDAS REGULARES

La temporada regular arrancé en Bizkaia el 1 de
mayo con el convoy denominado El Histérico. En
2011 serdn dos las excursiones que se realizarin par-
tiendo de la estacion de La Concordia: El itinerario
turistico de la Historia y el de las Marismas.

Como en afios anteriores, partirin los fines de sema-
na de mayo y junio, reiniciando la Gltima quincena
de septiembre y primera de octubre las excursiones
programadas hacia Espinosa de los Monteros cada
sibado y lugares de Cantabria los domingos.

El Histérico circulara por vias cintabras los fines
de semana de julio, agosto y primera quincena de
septiembre. Meses estivales que incrementan la
demanda de este tipo de viajes con salida desde San-
tander. El itinerario del Soplao y el del Marqués
repiten excursiones y parajes del ano anterior para
satisfacer a quienes no pudieron disfrutarlos en la
edicién 2010.

También durante los fines de semana de julio y

Interior de EI Historico en una imagen actual. agosto, el Tren Costa Verde (comodo tren para
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EL HISTORICO

Actualmente, el primer coche de la composicion es el
tren de época mas antiguo que circula por la red de Feve.
Fue construido por Carde y Escoriaza en 1928. Desde su
inauguracion, se utilizé para trasladar a las autoridades de
la época hasta que estalld la guerra civil. Mas tarde sélo
se volvio a emplear en dos ocasiones: la primera durante la
inauguracion del tramo Pedernales-Bermeo y la segunda en
la inauguracién de la electrificacion Amorebieta-Bermeo.

El coche se compone de una sala de juntas, una sala
de descanso, servicio de bar, bafio y una pequefia cocina.
Hay dos 4reas netamente diferenciadas: una noble enfo-
cada a reuniones, y un area de servicios. De esta forma
se consigue el espacio ideal para pequefios grupos que
pretendan un ambiente apropiado para realizar recorridos
turisticos. Desde el afio 1997 que se restaura, se utiliza
para el turismo.

Javier Suso, estudioso del Ferrocarril Vasco-Navarro, por
mediacion de Juan José Olaizola, Director del Museo Vasco
del Ferrocarril, pusieron al tanto a Feve de la existencia de
fotografias del tren en su primera época. Reproducimos las
imagenes cedidas por el Archivo del Territorio Histérico de
Alava y que consideramos una joya documental. Gracias a
quienes habéis hecho posible publicar las fotografias en la
revista Railes.

Tren Costa Verde.

largos recorridos, climatizado y con servicio de bar
que puede realizar excursiones de hasta 290 perso-
nas) recorre el trayecto comprendido entre Ledn y
Cistierna en el itinerario de la Montafia Leonesa.

El tren Estrella del Cantabrico, adaptado reciente-
mente para personas de movilidad reducida y con
coches para 120 personas que datan de los afios
60, recorrera el itinerario de la Biosfera y el de la
Santina. Dos excursiones de dia completo con salidas

El Tren Estrella del Cantabrico ha sido recientemente adaptado para
personas de movilidad reducida.

desde Gijon los sibados y domingos desde el 18 de
junio hasta el tltimo fin de semana de septiembre.

En todos ellos, la tarifa, cuyo coste es de 59 euros
por persona y 29 euros para los menores de 14 afios,
incluye, ademas del viaje y la visita a los lugares de
interés y centros de interpretacién de los respectivos
recorridos, la comida en un restaurante de la zona. W
TEXTO Veronica Portell | FOTOS Feve/ Archivo
Diputacioén Foral de Alava
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LOS FERROCARRILES ESPANOLES DE ViA ESTRECHA

La llanura machega:
una ancha tierra sin
trenes pequefios (I1)

UNA VEZ CONSTRUIDAS LAS PRINCIPALES LINEAS FERREAS DE ESPANA, DESDE FINES DEL SIGLO XIX, COMENZO A

TENDERSE UNA RED DE VIA ESTRECHA CON EL OBJETO DE DESARROLLAR LAS POTENCIALIDADES DE CADA REGION.
SU ESTABLECIMIENTO FUE DESIGUAL. LOS TERRITORIOS DENSAMENTE POBLADOS Y CON RIQUEZAS NATURALES
EXTENDIERON UNA MALLA COMPLEMENTARIA QUE ATENDIO SUS NECESIDADES DE TRANSPORTE. POR CONTRARIO,

EN CASTILLA-LA MANCHA SUS PROVINCIAS NO ERAN PROPICIAS PARA LOS FERROCARRILES DE VIA ESTRECHA.

Nuestro segundo ferrocarril fue gestado en Quinta-
nar de la Orden. Una importante localidad toledana
emplazada en la carretera de Alicante que, al ser
excluida del trazado del ferrocarril del Mediterraneo,
perdi6 buena parte de su poder comercial. El caso de
Quintanar es un excelente ¢jemplo de como la falta
de medios de transporte implico una especializaciéon
industrial, porque mientras los pueblos vecinos
expedian vino por sus estaciones, Quintanar tuvo
que destilar alcohol para, de este modo, reducir el
namero de toneladas a acarrear hasta las estaciones
de Villacanas y Campo de Criptana. No obstante,
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en este gran pueblo manchego se trabajé desde
1867 con el fin de tender unas vias a Alcizar de San
Juan pero, el esfuerzo fue baldio durante cerca de
cuatro décadas hasta la llegada de Cipriano Tejero,
un oscuro contratista de obras que habia participa-
do en varios caminos de hierro sin éxito. Bajo su
direccion, en 1905 fue constituida la Sociedad del
Ferrocarril de Villacafias a Quintanar de la Orden
con domicilio social en Bilbao, emitiéndose acciones
que, al ser adquiridas, se canjeaban por bonos de su
mismo importe que podia utilizarse como rebajas en
los billetes de viajeros y talones de mercancias. Tras
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Vista de la locomotora de vapor de Navalcarnero.

Coche de viajeros de la linea Madrid a Almorox.

conseguir fondos para su construccion, el ferrocarril
fue provisionalmente abierto el primer dia de 1909
con 25 kilémetros en ancho métrico, contindose
Ginicamente con una pequeiia locomotora que se
ahogaba con frecuencia. Asimismo, al ser una linea
de longitud reducida y sometida a la ruptura de sus
cargas, pronto sus resultados fueron desfavorables.
Al afio de su apertura, el ferrocarril tuvo que ser
arrendado a una sociedad domiciliada en Madrid vy,
la vez, la compaiifa original suspendié pagos hasta
1924. En esta fecha, la politica intervencionista del
Directorio Militar, aprobé la conversién del ferro-
carril a ancho ibérico, comenzando las circulaciones
en la nueva medida en 1934. Siete afios después, fue
nacionalizada y se incorpor6é a RENFE.

En torno a Puertollano se tejié una tupida red de
ferrocarriles mineros, cuyo principal propietario fue

Linea Valdepefias Puertollano.

la Société Miniere et Métallurgique de Pefarroya,
que al totalizar 244 kilémetros se erigié como la
segunda compaiifa de via estrecha en longitud de
nuestro pais. Tras abrir una primera seccién entre
Penarroya (Cérdoba) y Fuente del Arco (Badajoz)
en 1895, dos afios después la sociedad francesa abri6
un ramal de 8 kilémetros de Puertollano a Almodé-
var del Campo, en la provincia de Ciudad Real. Esta
linea logrd las minas de plomo de San Quintin en el
¢jercicio siguiente con 18 kilémetros mds; aunque no
fue abierta al servicio publico hasta 1903. Sentado
entre 1904 y 1906 un nuevo tramo de Penarroya
a Conquista (Cérdoba), en 1924 se completé la
red ferrocarriles entre Extremadura y Ciudad Real,
con una secciéon de Conquista a Puertollano de 56
kilémetros que, por las asperezas del terreno, precisd
ser electrificada.

Durante muchos anos, el trifico por las lineas de
Pefiarroya fue muy intenso. Por una parte, materias
propias de la empresa francesa —mineral de plomo,
fundicion, carbén y madera de traviesas y de entibar-
y, ademds, las aportaciones de los pueblos del camino
con mercaderias generales y abonos, que represen-
taban aproximadamente la mitad del tonelaje. Sélo
en la postguerra, debido a la autarquia energética,
los transportes hulleros superaron a las cargas de los
pueblos. Concebida esta red a beneficio de Pena-
rroya, cuando la sociedad minera francesa estimé
que mantener el ferrocarril era innecesario para sus
negocios, solicité al Ministerio de Obras Publicas
que se hiciera cargo de las lineas de servicio publico
y autorizara desmantelar el Almodévar del Campo
a San Quintin. El 31 de enero de 1956 las lineas
fueron transferidas a Explotacion de Ferrocarriles por
el Estado, que mantuvo los servicios hasta el dia 1 de
agosto de 1970. B
TEXTO Francisco de los Cobos Arteagal|
FOTOS Direccion de Documentacion y Archivo Histérico
Ferroviario
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La Fundacion Enernalon distingue a
Feve con un “Diploma Verde”
en el marco de la feria Expoenergia
de Langreo

LOS MERITOS CONTRAIDOS PARA LA CONCESION DE ESTE PREMIO QUE FEVE HA RECIBIDO EN EL APARTADO DE

GRANDES EMPRESAS SON: LA PUESTA EN MARCHA DEL PROYECTO PILOTO DEL TRANVIA DE HIDROGENO, LAS AUDI-

TORIAS ENERGETICAS REALIZADAS EN LAS ESTACIONES, LA UTILIZACION DE ENERGIAS RENOVABLES EN LOS TALLERES

DE EL BERRON, SANTANDER Y BALMASEDA, Y EL DESARROLLO DE CAMPANAS DE SENSIBILIZACION ENTRE VIAJEROS

Y TRABAJADORES DE LA EMPRESA.

Ignacio Gonzalez Arrate, director Econémico-Financiero y de Patrimonio, y Patricia Morala Argiiello, jefa de
[+D+i, Calidad y Medioambiente, recogiendo el Diploma Verde.

a feria de las energfas renovables de Langreo,
I Expoenergia, celebré durante los dias 4 y 5
de mayo su novena edicién con el objetivo de
concienciar a la sociedad en la utilizacién de energfas
alternativas. La Fundacién Enernalon (Agencia Local
de la Energfa del Nalén) organiza este gran escaparate
donde convergen empresas ¢ instituciones interesadas
en la eficiencia y el ahorro energéticos. En esta ocasion
participaron 21 expositores, en su mayor parte ubica-
dos en el Principado. La jornada inaugural arrancé con
la entrega de los “Diplomas Verdes” a aquellos orga-
nismos que han destacado por sus acciones y politicas
medioambientales orientadas a la optimizacién de los
consumos y a la busqueda de alternativas a las fuentes
de energfa tradicionales.
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Feve recibié el “Diploma Verde” en el apartado de
Grandes Empresas debido al proyecto piloto del
tranvia de hidrégeno, a la realizacion de auditorfas
energéticas en las estaciones para reducir los consu-
mos, al uso de energias renovables en las instalaciones
de El Berrdn, Santander y Balmaseda, y al desarrollo
de campanas de sensibilizacién entre el personal de
la empresa y los viajeros. La alcaldesa de Langreo y
presidenta del Patronato de la Fundacién Enerna-
l6n, Esther Diaz, hizo entrega del premio a Ignacio
Gonzélez Arrate, director Econémico-Financiero y de
Patrimonio de Feve, que agradecio esta distincion y
destacé el empuje presupuestario de las politicas que
la empresa lleva a cabo en materia medioambiental .
El resto de los premiados son GEOKI (Empresas e
Iniciativas Empresariales), Fundacion PRODINTEC
(Instituciones), IES Luces (Educaciéon Ambiental y
Divulgacién) y Escuela Taller Fucomi (Colectivos
Sociales).

Feve estd llevando a cabo diferentes actuaciones en
materia de ahorro y eficiencia energética en aras de
la creacién de un beneficio medioambiental dedicado
a la sociedad donde presta sus servicios. El proyecto
del tranvia de hidrégeno es una de las apuestas mis
importantes de la empresa en este terreno. Se trata de
un proyecto pionero de I+D+i con repercusiones den-
tro y fuera de Espaia que consiste en el diseno de un
tranvia cuya traccion se produce mediante la energia
proporcionada por pilas de hidrégeno.

Entre las tareas llevadas a cabo en el Gltimo afio,
destacan las auditorfas energéticas realizadas en las
estaciones de Asturias y Castilla y Ledn, de cuyos
resultados se derivan trabajos como la implantacion de
luminarias de bajo consumo, la mejora del aislamiento
en instalaciones térmicas y la correccién del factor de



potencia para la reducir el consumo eléctrico. Proxima-
mente se realizardn estas auditorfas en Cantabria, Pais
Vasco y Murcia.

Otras medidas en marcha son la instalacion de paneles
solares en las cubiertas de los talleres de El Berrén,
Balmaseda y Santander, el uso de sistemas de gestion
medioambiental como la UNE-EN ISO 14001 (de
cuya certificacion Feve es titular) o el liderazgo en
foros de eficiencia energética como el Foro de Empre-
sas Ferroviarias por la Sostenibilidad (FEES).

Feve también ha apostado por la difusion de medidas
de ahorro energético entre sus usuarios. Asi, desde
abril de 2010 hasta el mismo mes de 2011, se puso en
practica la campafia “12 vias para ahorrar energfa”, que
consistié en dedicar cada mes a un tema relacionado
con los hdbitos de consumo en la vida diaria y sus
mejoras. Mediante cartelerfa, folletos y marcapaginas,
se ofrecieron consejos para ahorrar en iluminacién,
climatizacion o movilidad a los viajeros de las lineas
de Asturias.

Recientemente, la empresa ha llevado a cabo diferentes
proyectos de I+D+i, como son el estudio y desarrollo
de una subestacion reversible para devolver a los trenes
la energia procedente del frenado, la  modelizaciéon
de los flujos de carga de la red de Feve o el anilisis
técnico-econdémico de los perfiles de consumo de
todos los puntos de suministro eléctrico de Feve (mas
de 400), asi como la implementacién de un software
de gestion de la facturaciéon y el consumo eléctrico.
En el futuro, se promoverdn otros planes, entre los
que podemos mencionar la creacién de un prototipo
de estacién sostenible que cuente con todos los tipos
de energfas renovables, la instalacién de puntos de
recargas de coches eléctricos en los aparcamientos de
algunas estaciones para fomentar el uso combinado del
coche eléctrico y del ferrocarril o la iluminacién tipo
LED en andenes y exterior de las estaciones. ll

TEXTO Mdnica Rodriguez| FOTOS Feve
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iEn qué localidad asturiana se encuentra este edificio de estilo modernista de Feve?

Un fin de semana
enun PARADOR

radicién y vanguardia definen a Paradores,
la red que ofrece mds de noventa estable-

El Tren Turistico de Feve al cimientos hoteleros a lo largo y ancho de

que pertenece el coche-saldn Espafia. Con mas de ocho décadas a sus espaldas,

en la fotografia publicada en Paradores ofrece a los viajeros la oportunidad de

la pagina 38 del nimero 20 alojarse en edificios que forman parte del patrimo-

de I revista Railes es: nio histérico-artistico de nuestro pais o que permi-

El Transcantabrico ten disfrutar de algunos de los rincones y paisajes
Clasico mds bellos de la geografia espanola.

Feve invita a los lectores de Railes a participar
en el “Concurso Paradores”, que permitird ganar
una estancia gratuita de dos noches (alojamiento
y desayuno) en uno de los establecimientos que la
emblemdtica marca de alojamientos hoteleros ofrece
a Feve. En cada namero de esta revista se propon-
dra una fotografia, una imagen que el concursante
debera identificar. Tras el sorteo, el ganador recibira
una carta de Paradores en la que se acreditard su
premio y se le informard de las condiciones para
disfrutarlo.

La ganadora del sorteo es:
Victoria Morales Lazaro
Madrid

Los participantes en el concurso deberin enviar
su respuesta por correo electrénico a la siguiente
direccion: revistarailes@feve.es

respondiendo a la pregunta sobre el contenido de
la imagen de la fotografia que se proponga en cada
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namero de Railes teniendo en cuenta que:

1) No se aceptard mds de una respuesta por parti-
cipante.

2) No podran concursar los ganadores de anteriores
ediciones del Concurso Paradores.

MUY IMPORTANTE: En ¢l correo electrénico
es imprescindible que ¢l concursante especifique
su nombre y dos apellidos, lugar de residencia, telé-
fono de contacto e indicar si es trabajador de Feve,
en caso de que se dé tal circunstancia. Estos datos
son requerimientos de las bases del concurso, y su
omision significara la descalificacion de la respuesta.
Asimismo, al concursante premiado se le solicitard
la direccién postal.

Entre los que contesten correctamente antes del
cierre de la revista, se sorteard una estancia de dos
noches en régimen de alojamiento y desayuno
para dos personas en el establecimiento de la red
de Paradores que el ganador elija de acuerdo a las
condiciones establecidas por Paradores.

Para cualquier consulta sobre este concurso pueden
escribir un correo electrénico a revistarailes@feve.es,
con el titulo de asunto “consulta concurso Para-
dores”.
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El ferrocarril en manos artesanas

CUANDO LA CUNA ES BALMASEDA, POR TODOS ES SABIDO QUE A LA TIPICA PREGUNTA DE A QUE SE DEDICA USTED,
LA RESPUESTA INMEDIATA QUE LE SIGUE ES DECENAS DE VECES LA MISMA: AL OFICIO VINCULADO AL SECTOR DE LA
MADERA O AL FERROVIARIO. PERO SI AMBOS OFICIOS COINCIDEN EN UNA SOLA PERSONA, PUEDE SUCEDER QUE LA
FUSION ADQUIERA RANGO DE ARTE. ES LO QUE TIENE PERTENECER A UNA TIERRA QUE CIMIENTA HISTORIA SOBRE
TRADICIONES CARPINTERAS, VIVIR TODA UNA VIDA PEGADO A LA VIA, PERO, SOBRE TODO, NACER CON LA HABILIDAD

E IMAGINACION QUE LE HACEN A UNO MERECEDOR DEL CALIFICATIVO DE ARTISTA EN LETRAS MAYUSCULAS.

n un alto desde el cual buena parte de Bal-
E maseda se ve, proximo a los talleres de Feve,

hay un lugar que esconde verdaderas joyas
ideadas por un artesano de los de antes. Y es que
sobrarfan varios dedos de ambas manos si tuviéra-
mos que contabilizar cudntas personas encontra-
rfamos hoy en dia asi. Hablamos de Pepe Martin
Palacios, un balmasedano que fiel a la tradicién
familiar, aprendié el oficio de su padre y regentd
un taller de ebanisterfa para moldear la madera a
gusto del cliente y al antojo de la creatividad mds
desbordante.

Farolillos ferroviarios han pasado también por las manos del artesa-

Si el taller donde se trabaja y la casa donde transcu- para devolverles su apariencia original.

rre una vida entera, colindan con el tendido férreo y
es constante el traqueteo de locomotoras, vagones

de mercancias y coches de viajeros, no es fruto de
la casualidad que gran parte de la obra de Pepe
Martin se surta de tales elementos del paisaje. La
originalidad no radica tanto en eso sino en que, al
abrir la puerta del taller, tres locomotoras a escala

sorprenden al visitante por la belleza y minuciosi-
dad con que replican al modelo original.

Datan de 2006 las dos primeras locomotoras cons-
truidas con mano artesana. Ese aio molde6 a la par
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Las piezas son verdaderas obras de arte, tal y como se ve en el detalle que recoge la imagen.
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Pepe Martin trabaja en la restauracion del reloj de la estacidn de Cistierna.

que su amigo y compaiero de aficion, Ifiaki Izagui-
rre, pieza por pieza, las maquinas que cubrieron el
trazado del Hullero en tiempos del vapor, cuando
a cada magquinista se le asignaba una locomotora
y el trayecto era tan largo que hubo que idear la
putxera ferroviaria para comer caliente antes de
finalizar viaje. La precision es tal en el ensamblaje
de piezas, exactitud en las proporciones y cuidado
al minimo detalle, que el resultado se eleva sin
ningln género de dudas a la categorfa de arte. Y,
al igual que cada locomotora tenia un maquinista
como unico titular, Pepe Martin ha querido que las
suyas lo tengan también y, en el recuerdo, dedica la
17 a quien fuera su cunado fallecido y trabajador en
el Ferrocarril de La Robla: Sotero Orio.

En 2010 se puso manos a la obra para construir
a escala la locomotora GECO 504, que iniciaba
recorrido por La Robla en 1964. A falta de remates
y pintura, ya casi estd lista para salir del taller y
exhibirse con orgullo. Cuenta lo laborioso del pro-
ceso v la sorpresa mayor llega cuando Pepe Martin
desgrana los secretos y explica como ideé un molde
para cada pieza y que todo es vilido para dar forma
y contenido. Asi, guiado por los planos que consi-
gue de cada locomotora, traseras de microondas,
esferas de antiguos relojes y muchos otros objetos
se ponen al servicio del artesano que ennoblece
sobremanera el concepto que hasta ahora cono-
ciamos del reciclaje. Su altima creaciéon la dedica a
Pablo Gonzilez, amigo que fallecié hace un afio y
a quien desea rendirle homenaje.

Ademas de las tres locomotoras, el taller del balma-
sedano acoge objetos dignos de un museo ferrovia-
rio. De hecho, los de la Asociaciéon de Amigos del
Ferrocarril de Mataporquera y Cistierna, recurren

el e
La maqueta de la Geco 504 sobre la que trabaja el artesano repro-
duciré al detalle la locomotora.

I i

!

Locomotoras 17 y 20 reproducidas a escala con mano artesana.

a ¢l para restaurar piezas de valor econémico y
sentimental incalculable. Actualmente, pasa las
horas devolviendo esplendor al reloj que en su dia
colgaba en la estacién de Cistierna. Es otra mds
de sus maltiples habilidades: restaurar relojes que
fraccionan el tiempo de un artesano como los que
ya no quedan. l

TEXTO Veronica Portell | FOTOS Javier Alonso
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PUNSET

ELVIAJE AL PODER DE
LA MENTE

7

CABALLO DE BATALLA.
Michael Morpurgo
Editorial Planeta

Llega a las librerias |a dltima novela que Steven Spie-
Iberg llevara al cine y convertira en una pelicula. En ella
se cuenta la historia de Joey, un caballo que es vendido
a un granjero borracho, cuyo hijo rapidamente se hace
amigo del animal y lo entrena para que trabaje bieny de
forma eficiente, porque su padre amenaza con venderlo
constantemente si no trabaja lo suficiente. A pesar del
gran trabajo del caballo, su duefio decide venderlo al
ejército cuando estalla la | Guerra Mundial, lo cual

obligara al protagonista de la novela a lidiar con los
horrores de la guerra al igual que lo hacen los soldados.
En una de las cargas contra las lineas enemigas, Joey
es capturado por los alemanes y, por un corto periodo
de tiempo, goza del carifio y los cuidados de una joven
francesa y su padre, pero pronto debe volver al peligro
de la guerra y de las balas. Una historia emocionante y
llena de accion y amor, donde un animal encandila los
corazones de los protagonistas y, también, del lector.

LA CATEDRAL DE SANTIAGO. BELLEZA Y MISTERIO.

Lunwerg Editores

Es uno de los templos espafioles mas conocidos interna-
cionalmente y el que méas alegria provoca en aquellos que lo
contemplan, sobre todo cuando llevan a sus espaldas y en
sus pies los kilémetros del Camino de Santiago y llegan a
sus puertas tras recorrerlo. La catedral de Santiago celebra
este afio un gran aniversario y es que hace ocho siglos tuvo
lugar su ceremonia de consagracién presidida por el rey de

EL corRAZzON DE TRAMOREA.
Javier Negrete
Ediciones Minotauro

Ultima publicacién de la saga de libros de ficcion crea-
dos por Javier Negrete y que ha conseguido un gran éxito de
ventas y lectores. En esta (iltima entrega, los seguidores de
la saga descubriran quién se hace con el poder de la ciudad

Ledn Alfonso IX. Por ello, y junto con una gran rehabilitacion
de la seo, se ha publicado este libro ilustrado que retne
los trabajos de varios especialistas sobre el templo y que
cuenta con una presentacion por parte del Dedn. Ademas,
los textos estdn acompafiados de fotografias inéditas y
espectaculares de Domi Mora, en las que se puede observar
la grandeza y belleza de este santuario apostdlico.

que ha centrado la historia de todos los libros. Los diferen-
tes protagonistas buscan su hueco en una batalla final
en la que estd en juego mucho més que el poder, muchos
deberan luchar por la supervivencia con toda su fuerza.

EL vIAJE AL PODER DE LA MENTE.

Eduard Punset
Booket

El profesor, periodista y colaborador habitual de varios
medios de comunicacion, Eduard Punset, nos propone un
nuevo viaje, en esta ocasion, al centro de nuestra mente.
Tras sus anteriores publicaciones, El viaje a al felicidad y

El viaje al amor, intenta dar respuesta a lo que para él es
un enigma fascinante y con el que no entiende cémo ha
podido vivir mucha gente durante afios: ;Cémo funciona
nuestra mente y lo mas interno de nuestro cerebro?

METODO 3Xx10. EL METODO DEFINITIVO PARA PERDER PESO.

Néstor Serra
Ediciones Cipula

Néstor Serra, preparador fisico en Operacion Triunfo,
nos propone en este libro un revolucionario método de
entrenamiento para ponerse en forma y perder peso. Su
nombre lo dice todo, tres entrenamientos semanales a
los que habra que dedicar treinta minutos y que habra

42 o RAILES 22 e CALIDAD DE VIDA

que repetir durante diez semanas. Ademas, Serra ofrece
uno de los elementos mas importantes de toda dieta, las
herramientas necesarias para seguirla y no abandonar un
entrenamiento. Eso si, una de las mas importantes es la
fuerza de voluntad y las ganas de cambiar algo de tu vida.
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PeEpDrRO REYES. EL VIAJE ES INFINITO...
PERO UN POCO ESTRECHO.
Teatro Filarménica. Oviedo. 14 de junio.

Pedro Reyes lleva afios utilizando el absurdo para sacarnos una sonrisa y hacernos
olvidar el dia a dia. Ahora, el actor vuelve a su medio mas querido, el teatro, tras pasar
afios en la television y el cine, con una obra cuyo instrumento principal es el monélogo.
A través de cada una de sus palabras parodia la actualidad y realiza una cida y mor-
daz critica de los valores, o antivalores, que hoy priman en nuestra sociedad y cultura
definida por él mismo como latina, cristiana, atea y capitalista. Politica, cultura, sexo y
relaciones humanas, ninglin aspecto se escapa de la visién tnica e irreverente de Pedro
Reyes que olvida la reivindicacion para hacer que el espectador se sienta reflejado en
cada una de las cosas que cuenta en su didlogo consigo mismo y donde todos los que
estén en el teatro podran participar con sus carcajadas.

DEL MARAVILLOSO MUNDO DE LOS
ANIMALES: LOS CORDEROS
Teatro Jovellanos. Gijon. 11 de junio.

Histrion Teatro sube al escenario esta pieza oscura y llena de referencias a un mundo
degradado y falto de valores. La trama arranca cuando en el escenario, de repente,
un hombre atado y amordazado irrumpe a empellones en el hogar de Berta, quien le
reprocha que invada su hogar sin ser invitado. Aunque parecen desconocidos, ambos
protagonistas se conocen porque fueron amantes hace tiempo y hoy en dia tienen
muchas cuentas pendientes entre ellos. Algunas hacen referencia a los afios del terror
y las desapariciones en Argentina, otras son de traicion al amor, de abandono. A los
dos se une otro invitado que llegara a estropearlo atin mas, el ex marido de Berta; y
también una pistola, un buen vecino, una hija y secretos, muchos secretos. La pieza ha
recorrido numerosos teatros de toda Espafia y presenta historias duras llenas de dolor
y de sentimiento con las que cualquier espectador puede sentirse identificado aunque
le resulten ajenos y lejanos.

Los 40, EL MUSICAL.
Teatro Victoria Eugenia. San Sebastian.
Del 2 al 12 de junio.

Un nuevo musical para disfrutar de este género lleno de éxito en los dltimos afios. Su
argumento gira alrededor de un grupo de amigos de veinte afios que se ven obligados a
asumir que ya no son unos adolescentes y que tienen que elegir un camino en su vida
y seguir hacia delante. La trama utiliza también las nuevas tecnologias para presentar
la historia. Asi, su protagonista tiene un radioblog en Internet donde se dedica a airear
las intimidades de sus amigos y les ayuda a tomar las decisiones necesarias para
afrontar la madurez. Todas y cada una de sus propuestas tienen a la mdsica como eje
principal y son las letras de las canciones las que les dicen qué hacer y como. Este
musical se basa en un programa de radio pero va mucho mas alld y se estructura
como una comedia romantica con toques dramaticos en los que la amistad, el amor, la
emocion y el humor comparten escenario con mas de cien canciones que se interpretan
en directo y que han sido seleccionadas de los mayores éxitos de la musica nacional e
internacional de los Gltimos tiempos.
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DANZA

DANZA A GRAN VELOCIDAD
Corella Ballet Castilla y Leon. Teatro Campoamor.
Oviedo. 30 de junio.

El espectaculo que propone la compaiiia del bailarin Angel Corella parte de la composicion
que realizd Michael Nyman en 1993 para conmemorar el viaje inaugural del tren de alta
velocidad que unia Lille y Paris. Con unos ritmos vibrantes e impulsivos que recordaban la
idea del viaje como diversién y como suspension en el tiempo, la melodia fue utilizada por el
coredgrafo Christopher Wheeldon para crear DGV, una pieza que fue estrenada por el Royal
Ballet de Londres. Hoy, la compafiia castellano y leonesa recupera esta interesante pieza en
la que se plasma en el movimiento un viaje por la existencia actual. Ademas, se une el ritmo
de la tecnologia con el fluir de las lineas organicas en una estructura a gran escala pero
sin olvidar los detalles. La coreografia dura algo mas de 26 minutos, un tiempo en el que el
espectador sera trasladado a un lugar lleno de belleza y realidad que evoca al mismo tiempo
una ensofiacion.

CONCIERTOS

SERGIO DALMA
Teatro Jovellanos.
Gijon. 8 de junio. 20.30 horas.

En una sociedad en la que las descargas de Internet estan marcando el futuro de los
cantantes y de las discograficas, cada vez mas solistas y grupos se lanzan a ofrecer
cosas diferentes para atraer a sus seguidores a su musica. Una de ellas es la de realizar
giras en espacios intimos y cercanos como los teatros, algo a lo que se ha sumado tam-
bién Sergio Dalma. Tras el éxito de su gira anterior en estos espacios, el cantante catalan
vuelve a acercarse a pequefios escenarios para ofrecer un directo lleno de sensaciones,
intimidad y cercania a sus fans. El calor del piblico animara un directo en el que se
repasaran los 22 afios de carrera, los 13 discos editados y las mas de veinte canciones
cantadas con esta peculiar e inconfundible voz y convertidas en grandes éxitos. Temas
de ayer, de hoy y muchas sorpresas daran forma a este encuentro con uno de los cantan-
tes més reconocidos de la mdsica espafiola y con una voz que es capaz de emocionar en
las baladas més romanticas y también de hacernos bailar.

RAPHAEL
Teatro Jovellanos.
Gijon. 11 de junio.

Lleva afios sobre los escenarios y parece que no tiene ninguna gana de bajarse de ellos
ni ningln sintoma de estar cansado de cantar y cantar. Raphael esta envuelto en una
nueva gira internacional y en este caso se encargara de recorrer con sus canciones y su voz
paises tan diferentes y tan cercanos como los Estados Unidos, Colombia, Ecuador... y lo
hara con un concierto en el que rinde tributo los tres grandes géneros de la musica popular
latinoamericana: los tangos, los boleros y las rancheras, con ellos un sinfin de cantantes
han hablado de amor, de desamor, de engafios y de las cosas de la vida; y también lo
hara Raphael. Ademas, los espectadores podran disfrutar con algunos de los éxitos mas
reconocidos de su trayectoria profesional como, probablemente, su archiconocido Yo soy
aquél o Como yo te amo, entre otros muchos, y los temas de su dltimo trabajo, 7e /levo
en el corazon.

44 o RAILES 22 e CALIDAD DE VIDA



AGENDA CULTURAL DEL NORTE

SoNAR GALICIA
A Coruna.
17 y 18 de junio.

Un afio mas, Barcelona y A Corufia se uniran con la musica y es que ambas ciudades
seran el escenario dividido del Sonar con dos ediciones diferentes pero llenas, a la vez,
de la mejor misica avanzada. La lista de misicos participantes es tan larga que los
que quieran acudir a disfrutar de cada uno de los intérpretes debera hacerse un buen
esquema para no perderse nada. Dj's, misicos internacionales, nacionales y nuevos
ritmos se unen en este festival algo diferente a cualquier encuentro de estas caracte-
risticas en verano. Entre los intérpretes participantes se encuentran Boys Noize, Buraka

Son Sistema, Caino & Zingin, Colectivooruga, Cut Copy, Four Tet, James Holden, James FES”IM{
Murphy, Lasers, Magnetic Man, Martyn, Ningunos, The Gaslamp Killer y Underworld, s. £

entre otros. Las entradas pueden comprarse ya en la web www.sonar.es y cuestan 35 UJ'MH
euros para cada dia de forma independiente y 65 euros el abono para los dos dias si se EN VENTA
compran de forma anticipada. A ambos tipos de entrada se le deberé afiadir 10 euros [I—

o R ey

si se adquiere en taquilla.

MiGUEL PoOVEDA
Teatro Campoamor.
Oviedo. 24 de junio.

Flamenco en estado puro con la voz y el cante de Miguel Poveda. El cantaor es uno de
los representantes de este arte puramente espafiol mas reconocido nacional e internacio-
nalmente. Premio Nacional de la mdsica en 2007, Poveda ha cantado en los principales
auditorios internacionales y colaborado con artistas de todos los géneros. Ademas, ha
participado en peliculas de Bigas Luna, Carlos Saura o Pedro Almodédvar. El recital que
ofrece en esta ocasion repasa algunos de los palos flamencos y demuestra cuél es la razon
por la que la UNESCO ha clasificado al flamenco como un miembro més del Patrimonio
Inmaterial de la Humanidad. En esta ocasidn estara acompafiado de Juan Gomez ‘Chicuelo’
y Jesus Guerrero, ambos a la guitarra; Paquito Gonzélez, a la percusion, y Carlos Grilo y Luis
(Cantarote a las palmas.

CoQuE MALLA
La iguana Club.
Vigo. 3 de junio.

Coque Malla se lanza a la carretera para presentar su (ltimo trabajo, Termonuclear, y
lo hace con la fuerza de una apisonadora. EI mismo presenta sus conciertos en su web
reconociendo que todo estd apunto y que la banda suena como nunca. “Las luces son
preciosas, teatrales” y se forman como un complemento méas de lo que Malla ha llamado
“el espectaculo de rock més intenso y emocionante” de su vida. Ademas de mdsica en
directo se podran escuchar los poemas recitados por Laura. Todo con las ganas del musico
que lleva demasiado tiempo sin subirse al escenario, para un buen intérprete todo el tiempo
es demasiado, y que promete que no defraudaré a nadie que se anime a acercarse a su
nuevo mundo.
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El Manuscrito de Avicena

Ezequiel Javier
Teodoro Fernandez

(Relato realizado para
Railes basado en el
libro £/ Manuscrito de
Avicena)

wjara (Persia). Afio 999. El médico persa

Avicena, Ibn Sina en su lengua natal, escribe

con firmeza sobre un pedazo de piel. Al
acabar, levanta la barbilla y sonrie a las decenas de
miles de libros que le rodean en la Gran Biblioteca.
Ha terminado su obra mas brillante. Y también la
mds peligrosa.

Resopla cansado por el esfuerzo. Han pasado dos
largos anos desde que entrd por primera vez en la
biblioteca. Atn recuerda aquel dia.

Ibn Sina se sent6 con las piernas cruzadas frente a los
tres grandes arcos de ladrillo, acomodé sus manos
sobre la fria arena del alba, cerré los ojos y se con-
centrd en sus propios latidos. Las cambiantes dunas
del desierto y el sonido apagado de la soledad se
desvanecieron en tanto que, en su mente, el acompa-
sado latir iba atenudndose perezosamente a lo largo
de segundos, minutos y horas, hasta casi detener su
incesante ritmo cuando el sol alcanz6 su cenit. Habia
llegado el momento.

— Hermano, estas preparado?

Ibn Sina abrié los ojos. Un hombre de barba grefu-
da y tnica desalifiada esperaba a resguardo del sol
bajo los tres inmensos arcos.

— Al4, el Misericordioso, ha abierto mi mente. Si,
hermano, estoy preparado.

El anciano se rasco las nalgas.

— Muchos antes que ta se han presentado ante mi y
se han marchado sin penetrar en este recinto. ;Qué
te hace pensar, hermano, que en esta ocasion serd
diferente? — Ibn Sina se removié inquieto— ¢Acaso
eres mejor que ellos?

— Hermano, ante Ald todos somos iguales. S6lo
que...

— Qué?

— Al me ha concedido un don. Puedo desentranar
los malos humores del cuerpo y acertar con sus
remedios.

— Otros sanadores vinieron también —advirtié el
anciano mientras se rascaba la oreja izquierda con
fruicion—. Es verdad que ninguno de ellos curd al
emir, pero ain no sé si estds preparado muchacho.

— iMuchacho! ¢Crees, anciano, que mi edad supone
impedimento alguno?

— ¢Qué edad tienes? ;Diecisiete, dieciocho? ;Sabes
cuinto han esperado otros para pisar el sagrado
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suelo de la Gran Biblioteca de Bujara? Treinta afos,
treinta afios —Ibn Sina presion6 las palmas de las
manos contra la arena caliente—. Te repito, ;crees
que eres mejor que ellos, que cualquiera de esos
sanadores? —Al médico le temblaban los labios—.
Vamos muchacho, no tengo todo el dia. ;Eres mejor?
¢Eres el mejor sanador? ¢Eres digno de recibir el
conocimiento que hay tras esta puerta?

— §i, si lo soy. Lo soy, lo soy, lo soy.
El anciano sonri6.

— Levantate. Sélo quienes desnudan su alma son
merecedores de alcanzar el conocimiento.

Instantes después, Ibn Sina atravesé la triple arcada
de la mano del anciano y se adentr6 por la vereda de
un jardin colmado de sauces llorones de frondoso
ramaje, higueras cargadas de su dulce fruto, que des-
pertaron en el médico recuerdos de frescas noches
en casa de sus padres, cerrados rosales con capullos
rosados, blancos, malvas y rojos, niveas orquideas de
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alto tallo. Sus pies caminaban sobre un lecho blando
de pétalos v sus ojos se detenfan en los granados,
almendros y naranjos que bordeaban el camino para
ofrecerle sus ramas prefiadas. A su alrededor rios de
agua cristalina recorrian pequefias acequias.

Los aromas se sucedian unos a otros, mezclindose
en efluvios dulces y frescos, en algin momento con
toques reconocibles de limén, naranja o melocoton.
Junto a geranios encarnados, en los rincones mejor
escogidos, descubria bancos de cedro rojizo que
le invitaban a detener su paseo para recrearse en el
paisaje.

— ¢Es acaso éste el jardin de Al&?

— No te demores en este lugar, hermano. Hubo
otros que escogieron esos bancos que ahi ves y jamds
pisaron el suelo sagrado de la biblioteca —le avis6 el
anciano al tiempo que sefialaba hacia una puerta de
doble hoja y varios codos de altura a unos pasos de
dénde se encontraban.

La puerta, de oscuro roble, poseia un relieve delicado.
La pared en que se enmarcaba habia sido revestida de
mérmol rosado, dificil de localizar en estas latitudes y
mas dificil adn de trabajar por su fragilidad. Sobre el
mérmol una frase inscrita con esmerada caligrafia: He
aqui la fuente del conocimiento. Entra y sacia tu sed.
Ibn Sina y el anciano se detuvieron.

— Ha llegado tu momento, hermano. Pasa y siciate.

Madrid (Espafia). Ao 2011. El médico espaiol
Simon Salvatierra recibe una terrible noticia: su espo-
sa, Silvia Costa, ha sido secuestrada por Al-Qaeda
mientras investigaba un manuscrito milenario.

Tras recorrer toda Europa desde Madrid, Salvatierra
llega a San Petersburgo y se encuentra con la cruda
realidad. A su lado el agente del CNI Javier Davila
le mira expectante. ;Qué hacemos? parece querer

decirle. El doctor tomo la tarjeta de memoria que
Silvia habia escondido para ¢l y se la entregd.

— Veamos qué esconde esto.

Javier ya lo habia intuido. S6lo podia contener una
cosa: la gufa, el mapa para encontrar ese manuscrito
que reclaman tan insistentemente los terroristas. Sin
ese documento la vida de la esposa de Salvatierra no
vale nada. ;Qué es? ;Por qué lo quieren?

Ante ellos se desplegé un pdf. Era un libro esca-
neado con una portada de color tierra en un tono
parecido al cuero vigjo. El interior contenfa una
serie de dibujos con detalles en verde, azul y rojo, e
inmensas letras con curvas, lazos, vueltas y revueltas
algo cargantes por todos lados, o eso le parecié al
médico, que no era experto en la materia. Su autor
puso considerable tiempo y esmero en la caligrafia.

Lastima que no dispongamos del original, lament6 el
agente. Javier hubiera preferido sentir en sus manos
la textura rugosa del papel, seguramente confeccio-
nado con piel de cordero, y extasiarse con los olores
afiejos que debia desprender un documento de esa
antigiiedad.

‘De cuando Dios se levantara para convertir la espada
en pan de vida y el odio en amor’, ese era el titulo
del libro. Un historiador pensarfa que se trataba de
un libro sumamente extrafio para haber sido escrito
en Burgos, y mas concretamente en el Monasterio de
Silos, a pocos kilémetros entonces de una frontera
levantada en armas para contrarrestar la invasién de
los sarracenos.

No importan el accidente que casi les costd la vida
por dos veces, el encuentro con los agentes del MI6 y
los terroristas en el Hermitage, ni siquiera el intento
de asesinato del médico a manos de esa lunatica.
Ahora comienza la verdadera aventura, pensé ansioso
Javier. H
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NUEVA PLATAFORMA DE METROS LIGEROS DE CAF
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LAS CIUDADES SON UN ENTE VIVO, QUE CAMBIA A LO
LARGO DEL TIEMPO. AHORA LAS URBES NECESITAN DE UN
SERVICIO DE TRANSPORTE FLEXIBLE, EFICIENTE Y
RESPETUOSO CON SU TRADICION HISTORICA Y CULTURAL.

CAF RESPONDE A ESTAS NUEVAS DEMANDAS APOSTANDO
POR LA TECNOLOGIA, boNDE EL ECcODISEND Y EL AHORRO
ENERGETICO SON PILARES FUNDAMENTALES PARA
LOGRAR UN TRANSPORTE URBANO SOSTENIBLE E
INTEGRADO EN EL PAISAJE URBANO.

www.caf.net

i o ST

o m—
——
o

LA NUEVA GAMA DE METROS LIGEROS DE CAF INCORPORA
NOVEDADES TECNOLOGICAS QUE AUNAN SOSTENIBILIDAD
Y PERFECTA INTEGRACION URBANISTICA.

EL SisTEMA ALR ES uNA INNOVACION DE CAF BASADA EN
SUPERCONDENSADORES, OFRECIENDO UNA RAPIDA
CARGA Y LA COMPATIBILIDAD CON OTROS SISTEMAS DE
ACUMULACION.

LA ALIMENTACION DEL METRO LIGERO PERMITE LA

ELIMINACION DE LA CATENARIA, REDUCIENDO EL IMPACTO
VISUAL AL MINIMO.

URBOS 3, EL TRANSPORTE DEL FUTURD QUE RESPETA EL PASADQ.



