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1 Allgemeine Beschreibung des Planfeststel-
lungsabschnittes 2.2

Die Planung wird insgesamt in den Erlduterungsberichten Teil | — ,Vorhabensbegriindung und
Planrechtfertigung fur die Neubaustrecke Stuttgart - Uim*“, Teil || — ,Wesentlich geprufte Varianten
und Trassenentscheidungen fur die Neubaustrecke Stuttgart - UIm“ und in dem vorliegenden Teil
lll — ,Beschreibung des Planfeststellungsbereiches" beschrieben.

1.1 Geplante MaBnahme

Aufgrund des hohen Zugverkehrs auf den bestehenden Gleisanlagen soll die Eisenbahninfra-
struktur zwischen Stuttgart und Augsburg durch den Bau von zwei zuséatzlichen Gleisen verbes-
sert werden. Die Erweiterung der bestehenden Eisenbahnverbindung zwischen Stuttgart - Ulm -
Augsburg um zwei Gleise ist im vordringlichen Bedarf des Bundesverkehrswegeplanes und im
Bedarfsplan des Gesetzes Uber den Ausbau der Schienenwege des Bundes (BSchWAG) ent-
halten, womit die Notwendigkeit der MaRnahme gesetzlich festgestellt ist. Die verkehrlichen und
betrieblichen Grundlagen, die die Malinahme begrinden, sind zusétzlich in Teil | und Il des Er-
l&uterungsberichtes dargestellt. Nach Abwéagung alternativer Losungen sollen zwischen Stuttgart
und Ulm die beiden vorgesehenen Gleise parallel zur BAB A8 gefiihrt werden, nachdem die Be-
wertung der untersuchten Alternativen im Raumordnungsverfahren eine derartige Neubaustrecke
(NBS) als die zweckmaRigste Lésung in Bezug auf 6konomische, ékologische und betriebliche
Belange der DB AG bestétigt hat. Zwischen Ulm und Augsburg sollen die neuen Gleise im We-
sentlichen gebindelt mit der bestehenden Strecke verlaufen.

Auf der neuen zweigleisigen, insgesamt etwa 175 km langen Strecke, ist im Streckenabschnitt
Stuttgart - Ulm eine Hochstgeschwindigkeit von 250 km/h und im Streckenabschnitt Ulm - Augs-

burg von 200 km/h vorgesehen. Das geplante Gesamtvorhaben mit seinen drei, betrieblich ei-
gensténdig nutzbaren Teilbereichen

o Stuttgart - Wendlingen (Stuttgart 21)

e Wendlingen - Neu-Ulm und

» Neu-Ulm - Augsburg

erstreckt sich auf Baden-Wirttemberg und den Freistaat Bayern, wie dies in Bild 1 skizziert ist.

Der Planfeststellungsabschnitt 2.2 hat eine Gesamtlange von rund 14,5 km und beginnt im Nor-
den bei Bad km 39,270 im Bereich von Aichelberg mit dem etwa 8800 m langen BoBlertunnel. Im
Anschluss wird das Filstal mit den rd. 485 m langen Filstalbriicken Gberquert. An der sudlichen
Talseite des Filstals beginnt der Steinbihltunnel, der etwa 4800 m lang ist. Der restliche Teil der
Strecke von rd. 430 m verlauft in offener Strecke. Der Abschnitt endet bei Bau km 53,834 im Be-
reich von Hohenstadt.
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1.2 Raumordnungsverfahren

Fir den betriebsfahigen Streckenabschnitt zwischen Wendlingen und Ulm/Neu-Ulm wurde im
Jahre 1995 vom Regierungsprasidium Stuttgart als héherer Raumordnungsbehérde das Raum-
ordnungsverfahren durchgefiihrt mit dem Ergebnis - nach umfangreichen Variantenabwégungen -
einer ,optimierten Antragstrasse" in Parallellage zur BAB A8. Aufgrund der Stellungnahmen der
Tréager offentlicher Belange stellt diese Linienfilhrung die zweckméRigste aller untersuchten Vari-
anten dar und ist mit den raumordnerischen Belangen im Einklang. Weitere Verbesserungen,
insbesondere in Bezug auf eine engst mogliche Biindelung mit der BAB A8 und optimaler Ho-
henlage gegeniiber der BAB A8, blieben den Detailplanungen im Planfeststellungsverfahren vor-
behalten.

Sowohl in der Region Stuttgart als auch in der Region Donau-lller beansprucht die Trasse Frei-
rdume mit den damit verbundenen ékologischen und landesplanerischen Folgewirkungen.

Die wesentlichen Varianten zwischen Wendlingen und Ulm zum Raumordnungsverfahren und die
vertieften Untersuchungen zum anschlieRenden Planfeststellungsverfahren sowie die Auswahl-
grunde, die zur Planfeststellungstrasse gefuhrt haben, sind in Teil Il des Erlauterungsberichtes
zusammengestellt.

Die Beeintrachtigungen konnten im PFA 2.2 durch eine kleinraumige Optimierung der Trassen-
fihrung in den beiden langen Tunneln verbunden mit zwei eingleisigen Briicken (iber das Filstal
in der weiteren Planungsentwicklung zus&tzlich minimiert werden. Dennoch lasst sich eine Bean-
spruchung nicht véllig vermeiden.

1.3 Inhalt des Planfeststellungsverfahrens

Nach § 18 des ,Allgemeinen Eisenbahngesetzes" (AEG) durfen Schienenwege oder Eisenbah-
nen nur neu gebaut, bestehende Bahnanlagen nur veréndert werden, wenn der Plan zuvor fest-
gestellt worden ist. Zweck des Planfeststellungsverfahrens ist es, alle durch das Vorhaben be-
rahrten offentlich-rechtlichen Beziehungen zwischen der Vorhabenstrégerin und den Betroffenen
abzustimmen, rechtsgestaltend zu regeln und den Bestand der Bahnanlagen éffentlich-rechtlich
zu sichern. Die Erkenntnisse des vorangegangenen Raumordnungsverfahrens finden dabei Be-
rucksichtigung.

In der Planfeststellung wird neben der dauerhaft rechtlichen Bestandssicherung der vorgesehe-
nen Anlagen insbesondere dariiber entschieden,

¢ welche baulichen Anlagen vorgesehen sind und welche Lage und Abmessungen sie haben,

e welche Grundstiicke oder Grundstiicksteile - auf Dauer oder vorilbergehend - fur das Vorha-
ben bendtigt oder mit einer dinglichen Sicherung belegt werden,

» wie die o6ffentlich-rechtlichen Belange berticksichtigt und die éffentlich-rechtlichen Beziehun-
gen im Zusammenhang mit dem Vorhaben gestaltet werden,
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e welche Folgemafinahmen an anderen 6ffentlichen Verkehrswegen und sonstigen Anlagen
notwendig werden,

» welche Vorkehrungen oder Schutzanlagen zum Wohl der Allgemeinheit oder zur Vermeidung
nachteiliger Wirkungen auf Andere vorzusehen sind und

e welche Minderungs-, Ausglieichs- und Ersatzmafnahmen aufgrund der zu erwartenden Um-
weltauswirkungen vorzusehen sind.

Die Planfeststellung erstreckt sich auf die zu bauenden oder zu dndernden Bahnanlagen, sowie
auf Flachen und Anlagen Dritter, deren endgliltige oder voribergehende Inanspruchnahme (z.B.
Erdablagerung, bauliche Anpassung, usw.) bei Durchfiihrung des Vorhabens erforderlich ist.

Entschadigungsfragen fir die Inanspruchnahme von Grundeigentum und fur andere Eingriffe sind
nicht Gegenstand des Planfeststellungsverfahrens, sie werden in besonderen Entschédigungs-
verfahren auf privatrechtlicher Basis geregelt.

Die Planfeststellung umfasst gemaR § 18 (1) AEG in Fortfilhrung der im Rahmen des Raumord-
nungsverfahrens durchgefilhrten Umweltvertraglichkeitsuntersuchung die Darstellung der Aus-
wirkungen des Vorhabens auf die Umwelt und die Ausgleichs- und ErsatzmaRnahmen fir nicht
vermeidbare Umweltauswirkungen des Vorhabens im Einzelfall gemaR § 19 Abs. 1 und 2 Bun-
desnaturschutzgesetz. :

In Verbindung mit § 75 VWVfG umfasst die Planfeststellung auch die Genehmigung nach § 31
Wasserhaushaltsgesetz (WHG) in der Fassung der Bekanntmachung vom 18.06.02 (Bundesge-
setzblatt 1, S. 1914, ber. S. 2711) fur den nach den Planunterlagen vorgesehenen Aus- oder
Umbau von Gewassern.

In Verbindung mit § 756 VWVfG umfasst sie darliber hinaus die wasserrechtlichen Erlaubnisse und
Bewilligungen gemanR §§ 2, 3, 7, 8 und 14 Abs. 1 WHG fur

e Zutageleiten, Ableiten und Umleiten von Grundwasser (§ 3 Abs. 1 Ziff. 6 und Abs. 2 Ziff. 1
WHG).

¢ Einleiten von Stoffen (Grund- und Oberflaichenwasser) in oberirdische Gewasser (§ 3 Abs. 1
Ziff. 4 WHG),

e Querung von Trinkwasserschutzgebieten (§ 19 WHG) und
e Bau von Anlagen in amtlich festgesetzten Uberschwemmungsgebieten (§ 32 WHG).

Eine Beschreibung der einzelnen Erlaubnisse, Bewilligungen und Genehmigungen, die sich auf-
grund des Planfeststellungsbeschlusses ergeben, wird nach der Bauabnahme zur Eintragung in
das Wasserbuch vorgelegt.

Nach § 18 AEG in Verbindung mit § 75 VwWVfG umfasst die Planfeststellung auch alle notwendi-
gen Folgemalinahmen an anderen Verkehrswegen und Anlagen. Die anzupassenden Anlagen
von éffentlichen Strallen und Wege gelten mit der Verkehrsiibergabe als gewidmet.

Die Planfeststellung umfasst gem. § 18 AEG in Verbindung mit § 75 VwWVfG die Genehmigungen
gemal den §§9, 10 und 12 des Bundeswaldgesetzes (BundeswaldG) in der Fassung vom
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02.05.75 (Bundesgesetzblatt 1, S. 1037), zuletzt geéndert durch Art. 204 der Verordnung vom
29.10.01 (Bundesgesetzblatt 1 S. 2785) flr

e die Rodung und Umwandiung in eine andere Bodennutzungsart von fir den Bau der Neu-
baustrecke benétigten Waldflachen und

o die Erstaufforstung von Ersatzflichen, die im Planfeststellungsbeschiuss rechtsverbindlich
ausgewiesen werden.

Vor Erlass eines Planfeststellungsbeschlusses wird den Tragern éffentlicher Belange und allen
privaten Betroffenen Gelegenheit zur Abgabe von Stellungnahmen gegeben, die in einem Erérte-
rungstermin behandelt werden. Ziel ist es, bei der weiteren Bearbeitung der Planung ggf. bisher
nicht erkannte Beanspruchungen in den Planfeststellungsbeschluss einzuarbeiten.

Um das Planfeststellungsverfahren auf der etwa 65 km langen Teilstrecke Wendlingen - Neu-Ulm
Uberschaubar zu halten, wird die Strecke in Planfeststellungsabschnitte eingeteilt, wie sie in
nachfolgender Tabelle 1 dargestellt sind:

Nr. Bereich Direkt betroffene | Landkreis | Reg. Présid. Hauptsichliche
Gemarkungen Streckenfiihrung
2.1 Albvorland Wendlingen Esslingen |Stuttgart Tunnel,Parallellage
alb Kirchheim ' mit BAB
Dettingen
2.1¢ [Albvorland Kirchheim Esslingen |Stuttgart Parallellage mit BAB
Weilheim Goppingen
Aichelberg
2.2 Albaufstieg Weilheim Esslingen |Stuttgart Tunnel
Aichelberg Géppingen Talbriicken
Gruibingen

Muhlhauseni.T.
Drackenstein

Hohenstadt
2.3 Albhochflache |Merklingen Alb-Donau | Tubingen Parallellage mit BAB
Nellingen
Dornstadt
2.4 Albabstieg Dornstadt Alb-Donau | Tubingen Tunnel
Ulm
2.5 a1 |Umbau Ulm Alb-Donau | Tubingen Bahnhofsanlagen
Hbf Ulm
2.5 a2 |Erweiterung Neu-Ulm Alb-Donau, | Tubingen Donaubriicke, Bahn-
Donaubriicke Neu-Ulm hofsanlagen

Tabelle 1: Vorgesehene Planfeststellungsabschnitte
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Eine Ubersicht (ber die Lage der beabsichtigten Planfeststellungsabschnitte vermittelt Anlage 2.1
(Gesamtlbersichtsplan). Weitere Unterteilungen sind im Verlauf der Detailplanungen méglich.

Der Planfeststellungsabschnitt 2.2 — Albaufstieg (von ca. km 39,27 bis ca. km 53,83) hat eine
Lange von ca.14,6 km und soll mit vorliegendem Antrag planfestgestellt werden.

1.4 Betriebliche Nutzung und generelle Linienfiihrung

In Ubereinstimmung mit der in Netz 21 vorgesehenen Trennung der schnellen und langsamen
Verkehre auf eigene Gleise sollen kiinftig zwischen Stuttgart und Ulm die schnellen Ziige Uber die
neue autobahnparallele Trasse, die langsameren und das Filstal bedienenden Zige, die heute
bestehenden Anlagen benutzen.

Bei Netz 21 handelt es sich um eine 1999 beschlossene bahninterne Strategie, mit der die Entmi-
schung von Verkehren und die Harmonisierung der Geschwindigkeiten durch eine Dreiteilung des
Streckennetzes in:

e ein Vorrangnetz zur Verbindung der Ballungszentren

e ein Leistungsnetz fur gemischte Verkehre und

e ein Regionalnetz zur Ergadnzung des Vorrang- und des Leistungsnetzes
angestrebt wird.

So sollen (iber die NBS die weitlaufenden Reiseverkehre (ICE/IC/EC) und die besonders schnel-
len Zage fur den hochwertigen Giterverkehr laufen. Unter dieser Voraussetzung wird es méglich,
im Gegensatz zu friheren Planungsiberlegungen, die NBS bei relativ kleinen Bogenhalbmessern
und grof3en Neigungen eng mit der BAB A8 zu bindeln.

Das neue Betriebskonzept fihrt dazu, dass alle auf der neuen Strecke verkehrenden Zige anna-
hernd gleich schnell fahren (Harmonisierung des Geschwindigkeitsniveaus), wodurch eine be-
sonders hohe Leistungsfahigkeit der neuen Strecke ebenso erreicht wird, wie die der verbleiben-
den Gleisanlagen im Filstal.
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2 Beschreibung der vorgesehenen BaumaRfnah-
men

2.1 Bahnanlagen

2.1.1 Regelwerk

Dem Entwurf liegen insbesondere die Entwurfsgrundsatze der Konzern-Richtlinien der Deutschen
Bahn AG DS 800.0110 (Linienfihrung), DS 800.0130 (Streckenquerschnitt auf Erdkérpern), DS
836 (Erdbauwerke planen, bauen und instand halten), DS 904 (Vorschrift fir Eisenbahnbriicken
und sonstige Ingenieurbauwerke), sowie die Richtlinie 853 (Eisenbahntunnel planen, bauen und
instand halten) zu Grunde.

Des Weiteren entsprechen die Trassierungsparameter der Technischen Spezifikation fir die
Interoperabilitét des Teilsystems "Infrastruktur” (TSI):

Im Mai 2002 wurden, gestutzt auf die Richtlinie 96/48/EG des Rates vom 23. Juli 1996 (ber die
Interoperabilitdt des transeuropéischen Hochgeschwindigkeitsbahnsystems (insbesondere Arti-
kel 6 Absatz 1), 6 Technische Spezifikationen fur die Interoperabilitat (TSI) von der Kommission
der Européischen Gemeinschaften erlassen. Die TSI wurden ab 30. November 2002 verbindlich
eingeflhrt. Daher wurden die Trassierungsparameter auf Einhaltung der TSI fur das Teilsystem
Jnfrastruktur® Gberprift.

In der TSI sind Eckwerte fur das Teilsystem Infrastruktur angegeben. Untersucht wurden die fur
die Planung relevanten Eckwerte

o Mindestgleisbogenhalbmesser,

e maximale Steigungen und Gefille,
¢ Mindestgleisabstand,

e Uberhéhung und

¢ Uberhéhungsfehlbetrag.

Abweichungen von diesen Regelwerken, die einer besonderen Genehmigung bedirfen, sind in
Abschnitt 2.14 beschrieben.

Die neuen Wirtschaftswege wurden nach den Richtlinien fur den landlichen Wegebau (Ausgabe
2005) trassiert.
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21.2 Trassierungsparameter

Im PFA 2.2 werden folgende Trassierungsparameter verwendet:

héchste Streckengeschwindigkeit V = 250 km/h

kleinster Bogenhalbmesser bei V. = 250 km/h R 2.305m
(Grenzwert mit u = 170 mm und uf = 150 mm nach TSI 4.1.2 eingehalten)

gréRte Uberh&hung u= 170 mm
(Grenzwert max u = 180 mm nach TSI 4.3.3.7 eingehalten)

gréfter Uberhéhungsfehlbetrag U = 150 mm
(maximaler Grenzwert max ur = 150 mm nach TSI 4.3.3.8 eingehalten, da Ausfiihrung als Fe-
ste Fahrbahn und erhebliche topografische Zwange vorhanden)

gréfite Langsneigung s = 25 %o
(Grenzwert max s = 35 %o nach TSI 4.1.11 eingehalten)

kleinster Gleisabstand a> 4,50m
(Grenzwert min a = 4,50 m nach TSI 4.1.12 eingehalten)

Ausrundung ra = 25.000 m
(Grenzwert max r, = 30.000 m nach DS 800.0110 eingehalten)

2.1.3 Zwangspunkte und Planungsvorgaben

Fur die Gestaltung der Trasse in der Ortlichkeit sind nachfolgende wesentliche Zwangspunkte, zu
bertcksichtigen:

am Beginn des Planfeststellungsabschnittes die Trassenfihrung des nérdlich angrenzenden
planfestgestellten Planfeststellungsabschnittes 2.1c

eine ausreichende Tunnellberdeckung im Bereich der Unterfahrung des Winkelbachtales bei
km 45,45

groltméglicher Abstand der Tunnelbauwerke in der Lage zu den Trinkwassergewinnungsanla-
gen im Filstal und in der Héhe zu dem zur Trinkwasserversorgung genutzten Hauptaquifer im
Bereich BoRlertunnel und im Steinblhltunnel

ausreichender Abstand zu den als FFH-Gebiete ausgewiesenen Karsthéhlen am Portal Tods-
burg (Filstal) des Steinblhltunnels

ein ausreichender Abstand zum Talschluss des Gosbachtals (schiitzenswerte Biotope)

der angrenzende Planfeststellungsabschnitt 2.3, bei dem die NBS Trasse mit der Autobahn
BAB A8 in enger Biundelung gefiihrt wird

eine optimierte Héhenlage in Bezug auf die Hydrogeologie
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2.1.4 Trassierung in der Lage

Der vorliegende Planfeststellungsabschnitt (PFA) 2.2 liegt im Bereich Albaufstieg von Bau-km
39,270 bis Bau-km 53,834. Die Abschnittslé&nge betragt rund 14.564 km. Der Abschnitt beginnt im
Norden mit dem rund 8.800 m langen BoRlertunnel (zwei eingleisige Tunnelrdhren). Im Anschluss
daran wird das Filstal zwischen den Ortschaften Miithihausen i.T. und Wiesensteig auf 2 Briicken
(Lénge rund 530 m, einschlieBlich Einschnittsbereiche an den Widerlagern) in etwa 85 m Héhe
gequert. Anschlieffend fiihrt die Trasse im rd. 4.800 m langen Steinbihltunnel auf die Albhoch-
flache, wo die Trasse auf weiteren rd. 434 m Lénge in Einschnittslage bis zur Planfeststellungs-
grenze verlauft.

Im Bereich der Filstalquerung wird aus bautechnischen Griinden die Trassenfilhrung so gewahilt,
dass die Talbriicken in Grund- und Aufriss in einer durchgehenden Geraden liegen. Damit ist eine
gunstigere Herstellung der Briicken méglich als bei einer gekrimmten Trasse. Am Portal Tods-
burg (Filstal) des Steinbiihltunnels liegt die Trasse in groRtméglichem Abstand zwischen zwei als
FFH-Gebiet ausgewiesenen Karsthéhlen, die in Hinblick auf ihre Nutzung als Winterquartier von
Fledermausen erschitterungsempfindlich sind.

Im SteinbUhltunnel wird die Trasse in zwei eingleisigen Tunnelrdhren so gefithrt, dass der
Talschluss des Gosbachtals (schitzenswerte Bioto_pe) umfahren und eine durchgéngig bergmaén-
nische Tunnelherstellung erméglicht wird.

Im Bereich Hohenstadt wird die Trasse auf kirzestem Weg an die BAB A8 angenéahert, sodass im
angrenzenden Planfeststellungsabschnitt 2.3 den Anforderungen der Biindelung mit der Auto-
bahn entsprochen werden kann.

2.1.5 Gleisabstinde

Die Tunnelbauwerke werden entsprechend der EBA Richtlinie ,Anforderungen des Brand- und
Katastrophenschutzes an den Bau und Betrieb von Eisenbahntunneln® als eingleisige Tunnelréh-
ren angelegt. Aus geotechnischen Grinden wird der Gleisabstand in den Schichten des Braun-
jura (entspricht rd. 2/3 der Lange des BoRlertunnels ab dem Portal Aichelberg) mit rd. 40 m und in
den Schichten des WeiRjura (Sudabschnitt des BoBlertunnels und Steinbihltunnel) mit 30 m fest-
gelegt. Der Abstand der beiden Briicken im Filstal betragt 30 m. Im Bereich-deroffenenTunnel-
bauweise sidlichen Tunnelausgangsbereich des Steinbiihltunnels und der anschlieBenden offe-
nen Strecke bei Hohenstadt werden die Gleise von 30 m Abstand im Steinbiihitunnel auf rund 11
m Abstand an der Grenze zum anschlieBenden Planfeststellungsabschnitt PFA 2.3 verzogen, da
der Regelgleisabstand auf der Albhochflache 4,50 m betragt.
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2.1.6 Gradiente

Die Gradiente in den Tunneln liegt im Bereich zwischen rd. 24%. und 25%. und somit nahe der im
Regelfall gemaR TSI maximal zuldssigen Langsneigung von 25%.. Damit wird erreicht, dass die
Durchfahrungslangen im Braunjura (unglnstige geotechnische Verhéltnisse) minimiert werden
und die Gradiente im stdlichen Abschnitt im méglichst hoch tber dem zur Trinkwasserversorgung
genutzten Hauptaquifer zu liegen kommt. Im Bereich der offenen Strecke bei Hohenstadt ergibt
sich die Gradiente durch die Unterquerung der unmittelbar im benachbarten PFA 2.3 liegenden
Autobahntrasse und der anschlieBenden Bindelung der Bahntrasse mit der BAB A8 zu rund
10%o.

2.1.7 Querschnitte

Der Querschnitt im Bereich der offenen Strecke wird entsprechend den Vorgaben der DS
800.0130 ausgebildet, wobei der Gleisabstand wegen des Ubergangs von den eingleisigen Tun-
neln zur zweigleisigen offenen Strecke zwischen rd. 11 m und rd. 23 m liegt. Die in den Quer-
schnitten verwendeten Bdschungsneigungen, die den Flachenbedarf stark beeinflussen, ergeben
sich aus den geologischen Verhéltnissen und den daraus resultierenden erdstatischen Erforder-
nissen fir Damme und Einschnitte, Tunnelportale und Seitenablagerungen zu 1:2 (rd. 27°). Die
Querschnitte im Tunnel bzw. auf der Filstalbriicke werden in den jeweiligen Bauwerkskapiteln
naher beschrieben.

2.2 Wege

Die Trassierung der neuen bzw. verlegten Forst- und Wirtschaftswege wird nach den Richtlinien
far den landlichen Wegebau (1999) durchgefuhrt. Die Trassierung der Rettungsplatzzufahrten
erfolgt entsprechend den Vorgaben der DIN 14.090 (Fléchen fiur die Feuerwehr auf Grund-
stlicken).

Auf der Talseite Todsburg des Filstales werden im Rahmen des Einsatzkonzeptes fir den Brand-
und Katastrophenschutz abzweigend von der Stral’e von Milhlhausen i.T. zu den Eselhéfen beid-
seitig der Bahnstrecke Rettungs- und Wartungszufahrten zum Portal Todsburg geplant. Die ma-
ximale Laéngsneigung betragt entsprechend den Vorgaben der DIN 14.090 10%. Um die beste-
hende Stralle zu den Eselhéfen im Einsatzfall auch im Gegenverkehr befahren zu kénnen, wer-
den zwischen Muihlhausen i.T. und dem Portal Todsburg in Sichtweite zueinander Ausweich-
stellen errichtet.
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Die Wartung der Filstalbriicken erfolgt mittels eines Briickenbesichtigungsgerats ausgehend von
der Fahrbahn der Autobahn BAB A8 Richtungsfahrbahn Karlsruhe - Miinchen bzw. - fir den Fall,
dass die BAB vor Durchflihrung der NBS - BaumaRRnahmen zur Landesstrafe riickgebaut wird —
auf der kinftigen Landesstrafe. Das Briickenbesichtigungsgerét wird fur die alle 6 Jahre durch-
zufihrende Brickeninspektion antransportiert. Aufstellung, Montage und Demontage des Brii-
ckenbesichtigungsgerates erfolgen jeweils auf der Fahrbahn unterhalb der Filstalbriicken.

Auf der Talseite Buch des Filstals wird ein bestehender, durch die NBS unterbrochener Forstweg
héhergelegt und tUber das neu errichtete Portal Buch des BoBlertunnels gefuhrt. Die maximale

Langsneigung betrégt entsprechend den Vorgaben der Richtlinien fur den landlichen Wegebau
12%.

Im Bereich offene Strecke Hohenstadt wird ein bestehender Feldweg als Rettungsplatzzufahrt
ausgebaut. Zur Befahrung im Gegenverkehr werden auch hier in Sichtweite zueinander Aus-
weichstellen angeordnet. Weiterhin werden Wirtschaftswege als Ersatz fur durch die Neu-
baustrecke unterbrochene Wege neu errichtet.

Im Bereich der Seitenablagerungen—Falchengrund—Hagenbrunnen—und F8/Hohenstadt werden
Wirtschaftswege als Ersatz fur durch die Seitenablagerungen unterbrochene bzw. Uberschittete
Wege neu errichtet.

Eine detaillierte Beschreibung der betroffenen Strallen und Wege ist dem Bauwerksverzeichnis,
Kapitel 3 ,Straen und Wege“ (Anlage 3b) zu entnehmen.

2.3 Tunnel

2.3.1 Allgemeines

Die Hauptbauwerke des Planfeststellungsabschnitts sind der ca. 8.800 m lange BoRlertunnel und
der ca. 4.800 m lange Steinbihltunnel. Aufgrund ihrer Tunnelldngen sind sie gemal der EBA -
Richtlinie ,Anforderungen des Brand und Katastrophenschutzes an den Bau und Betrieb von Ei-
senbahntunneln” als lange Tunnel einzustufen.

Demgemdl werden sie als eingleisige Tunnelrdhren ausgebildet. Zur Flucht, Rettung und Gefah-
renbekdmpfung im Ereignisfall werden die beiden Tunnelréhren im Abstand von maximal 4000
500 m durch querschidgige Verbindungsbauwerke miteinander verbunden und somit eine Ver-
bindung der verunfallten Réhre zum sicheren Bereich der Nachbarréhre geschaffen.

Der Abstand der Tunnelréhren ergibt sich einerseits aus der Mindestldange der Verbindungsbau-
werke von rd. 16 m und andererseits aus der notwendigen Pfeilerstarke zwischen den Réhren. Im
Bereich des Weiljura, wo mit Verkarstungserscheinungen zu rechnen ist, wird der Regelabstand
mit 30 m festgelegt. Im Braunjura, in welchem druckhafte Abschnitte erwartet werden, betragt der
Achsabstand rd. 40 m. Fur die weitere Behandlung und Beschreibung der Tunnel wird folgende
Konvention getroffen:
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Die Stationsangaben in der streckenfilhrenden Réhre (Gleis 1 Stuttgart — Ulm) werden in km xx,x
+ xx,xxx angegeben. Die Stationsangaben in der Nachbarrshre (Gleis 2 Ulm — Stuttgart) werden
mit Stat. xx,x + xx,xxx angegeben.

Ferner wird die Tunnelréhre des streckenfuhrenden Gleises kinftig als rechte Tunnelréhre, die
Tunnelréhre des Nachbargleises als linke Tunnelréhre bezeichnet.

Diese Konvention wird sinngemaf auch fur die anderen Bauwerke (Briicken) entlang der Strecke

Far die Tunnel ergeben sich somit folgende Stationierungen:

rechte Tunnelréhre linke Tunnelréhre
km Lénge Stat. Lénge
BoRlertunnel Portal Aichelberg 39,2+70,0 8.806,0 m 39,2+70,0 8.8220m
Portal Buch 48,0+76,0 48,0+92,0
Steinbuhltunnel | Portal Todsburg 48,5+53,0 48470m | 48,5+60,0 4.852,0m
Portal Hohenstadt 53,4+00,0 53,4+12,0

Tabelle 2: Tunnelstationierungen

2.3.2 Ausbau

Die Tunnel werden nach der konventionellen Vortriebsmethode, auch Spritzbetonbauweise ge-
nannt, aufgefahren. Sie haben einen zweischaligen Ausbau mit einer bewehrten, geankerten
Spritzbetonschale zur Ausbruchsicherung wahrend der Vortriebsarbeiten und einer wasserdruck-
haltenden Betoninnenschale. Zwischen Auflen- und Innenschale ist zur dauerhaften Abhaltung
zutretender Wasser umlaufend eine Abdichtung aus miteinander verschweiflten Kunststoffdich-
tungsbahnen (KDB) angeordnet.

2.3.3 Tunnelquerschnitt

Die Tunnel weisen im bergméannisch hergestellten Abschnitt einen kreisférmigen Querschnitt mit
einem Innenradius von 4,70 m auf. Der Ausbruchsradius hangt von der Dicke der Innenschale
und der Dicke der Spritzbetonsicherung ab, welche sich aus statischen Untersuchungen ergeben.
Im Bereich der offenen Bauweise bei Hohenstadt werden die Tunnelréhren mit denselben Innen-
abmessungen, jedoch mit einer Sohlplatte ausgebildet. Die lichte Querschnittsflache oberhalb der
Schienenoberkante betragt je nach Querneigung mindestens 59.7 m2.
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2.3.4 Beschreibung der Tunnelbauwerke

2.3.4.1 BoBlertunnel

Der Bollertunnel beginnt an der nordwestlichen Planfeststellungsgrenze bei km 39,2+70 mit dem
Portal Aichelberg. Der Tunnel verlauft weiter in stidéstlicher Richtung und unterquert dabei zu-
néchst den Roten Wasen und anschlieRend den BoRler. In diesem Bereich tritt die gréRte Uber-
lagerung mit etwa 280 m auf. Bei ca. km 45,4+00 wird das Winkelbachtal mit einer minimalen
Uberlagerung von rd. 23 m unterfahren. Die Tunnelréhren enden km 48,0+76 an der nordlichen
Hangflanke des Filstales zwischen den Orten Muthlhausen i.T. und Wiesensteig (Portal Buch). Die
Lange der Tunnelréhren betrégt 8.806 m (rechte Tunnelréhre) bzw. 8.822 m (linke Tunnelréhre)
Im Boflertunnel wird ein Héhenunterschied von etwa 200 m Gberwunden.

Fur die Auffahrung der Tunnelréhren sind Vortriebe vom Portal Aichelberg und von zwei dem Zwi-

schenangriffsstollen Umpfental {ZA—Reter—\Wasen—und-ZA-Umpfental) vorgesehen. Vom Portal

Buch ist aus topographischen Grunden kein Vortrieb geplant.

2.3.4.2 Steinbiihltunnel

Der Steinblhltunnel beginnt an der stdlichen Seite des Filstals bei km 48,5+53 mit dem Portal
Todsburg und verléuft weiter in stidéstlicher-Richtung. Bei km 49,3+00 unterquert der Tunnel die
Eselhéfe mit einer Uberlagerung von rd. 90 m. Der Tunnel verlauft westlich des Impferloches und
unterquert den Steinbruch Staudenmaier. Im Anschluss unterquert die Trasse die dstliche Grenze
von Hohenstadt bei einer Uberlagerung von 60 bis 80 m. Wegen der geringen Uberlagerung wird
der Tunnel ab-etwa-km 62,7+85 zwischen km 52,7+87 und km 53,9+25 auf ca. 845 140 m Lange
in offener Bauweise (Baugrube Pfaffenécker) hergestellt. Der Tunnel endet bei km 53,4+00 sid-
6stlich von Hohenstadt mit dem Portal Hohenstadt. Die Tunnelldnge betrégt 4.847 m in der rech-
ten Tunnelréhre und 4.852 m in der linken Tunnelréhre, dabei wird ein Héhenunterschied von rd.
105 m Gberwunden.

Fur die Auffahrung der Tunnelréhren sind Vortriebe von der Baugrube Pfaffenécker in Richtung
Norden zum Portal Todsburg und in Richtung Siiden zum Portal Hohenstadt verPoral-l-offene
Eawmpaise-Hoborstad: o on-einem-Zwischenangriffsstollen{ZA -Steinbruch-Staudenmaier) vor-

Bis zur Planfeststellungsgrenze bei km 53,8+34 verlduft die Trasse in Einschnittslage.
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2.4 Briicken

2.41 Aligemeines

Im Zuge der Neubaustrecke Wendlingen — Ulm muss das von Sudwesten nach Nordosten ver-
laufende Filstal zwischen Wiesensteig und Mihlhausen i.T. Uberquert werden. Die Neu-
baustrecke verlduft im Bereich des Filstals von Nordwesten nach Sudosten und kreuzt die Tal-
l&ngsachse unter einem Winkel von 92 gon.

Auf Grund der Trassierungsparameter und des zu Grunde gelegten Rettungskonzeptes (Tunnel)
sind zwei eingleisige Briicken mit einem Gleisachsabstand von 30 m geplant.

Die Eisenbahniberfiihrungen tiberqueren einen aufgelassenen, als Radweg genutzten Bahnkér-
per, die Landesstralle L1200, die Richtungsfahrbahn Karlsruhe - Minchen der BAB A8 sowie die
GemeindeverbindungsstraBe Miihlhausen i.T. — Eselhéfe. Die Bricken kreuzen die Verkehrs-
wege im Normalfall in groRer Hohe, nur bei der GemeindeverbindungsstraRe ist eine lichte Héhe
von 4,70 m gegeben.

Die Trasse verlauft im Bereich der Talquerung gerade. Sie quert das Tal in bis zu ca. 85 m Héhe
(lichte Bauwerkshéhe bis ca. 75m); die Gradiente weist eine Steigung von Wendlingen nach Ulm
von 23,03 %, auf. ‘

Der Entwurf der Briicken sieht je ein sechsfeldriges Durchlauftrdgerbauwerk mit zwei am Rand
des Talgrundes angeordneten Hauptpfeilern vor, die im oberen Bereich verzweigt ausgebildet
werden und die Form eines ,Y" annehmen.

Die nordwestliche Widerlagerachse der Briicke des rechten Gleises (von Wendlingen nach Ulm)
ist bei km 48,0+68,590 geplant. Die Stutzweiten betragen 54,00 — 85,00 — 150,00 — 85,00 —
60,00 — 51,00 m. Die gesamte Briickenlange ergibt sich somit zu 485,00 m.

Die nordwestliche Widerlagerachse der Briicke des linken Gleises (von Ulm nach Wendlingen) ist
bei Stat. 48,0+88,841 geplant. Die Stutzweiten betragen 54,00 — 85,00 — 150,00 — 84,00 —
57,00 — 42,00 m. Die gesamte Briickenléange ergibt sich somit zu 472,00 m.

2.4.2 Griindung

Die Lasten der Eisenbahniberfihrung konnen im Bereich der Pfeiler und Widerlager Uber Tief-
grindungen in den anstehenden Baugrund abgetragen werden. Die Horizontalkrafte aus Brem-
sen bzw. Anfahren eines Zuges werden aus den Uberbauten in die Widerlager tlber hydraulische
Kriechkopplungen, die nur Druckkrafte Ubertragen, eingeleitet.

Die in den Hangbereichen gelegenen Pfeilergriindungen sind zum Schutz gegen Belastungen
aus etwaigen oberflichennahen Hangdeformationen als Knopflochgriindungen geplant.
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Die Trasse der Neubaustrecke verlauft im Bereich der Filstalbriicken in der Wasserschutz-
gebietszone Il des ZVWV Kornberggruppe und des ZVWV Albwasserversorgungsgruppe !l. Die
Pfeiler der Achse 30 (km 48,2+07,59) liegen in der Nahe der Schutzgebietszone | der Brunnen V,
VI und VIl des ZVWV Kornberggruppe.

Der Grundwasserspiegel der im Untergrund anstehenden Grundwasserleiter korrespondiert im
Talboden mit dem Wasserstand der Fils und fallt zu den Talrdndern um ca. 4 m ab.

2.4.3 Unterbauten

Die hochgesetzten Widerlager werden als kastenférmige, mit Kleingeraten befahrbare Widerlager
geplant. Die Lasten des Uberbaus werden Ober Lager in die Widerlager eingeleitet. Die Bé-
schungsneigung entlang der Parallelfligel wird mit 1:1,5 angesetzt.

Die sudoéstlichen Widerlager am Portal Todsburg erhalten fiir Instandhaltungszwecke je eine be-
festigte Aufstellfldche auf Hohe der Oberkante der Bodenplatte des Uberbaus. Die Andienung der
Aufstellflache erfolgt von der Rettungsausfahrt, die auf Schienenoberkante angelegt wird, tiber
eine Treppe. Teile, die nicht Uber die Treppe angeliefert werden kénnen, missen mit Hebezeu-
gen von der Rettungsausfahrt auf der Aufstellfliche abgesetzt werden.

Die Pfeiler werden aus einem rechteckigen, vollkantigen Hohlquerschnitt geplant. Die Hauptpfei-
ler der beiden am Talrand angeordneten Unterstitzungsachsen sind im oberen Bereich verzweigt
ausgebildet. Dadurch werden die Stutzweiten der Hauptéffnungen reduziert. Die Form der Pfeiler
mit einem Anzug von unten nach oben betont die Schlankheit der Konstruktion und steht im Ein-
klang mit dem gevouteten Uberbau.

Die Pfeiler von vier Unterstitzungsachsen sind monolithisch mit dem Uberbau verbunden. In
Achse 60 (km 48,5+02,59) werden die Lasten des Uberbaus (iber Lager in die Unterbauten ein-
geleitet. Die Wénde der Pfeiler werden im unteren Bereich mit einer entsprechenden Dicke aus-
gefuhrt. Somit kann nach RiL 804 mit Verweis auf DIN-Fb 101 auf den Ansatz von Anpralllasten
verzichtet werden. Die BAB ist im Verlauf unterhalb des Portals Todsburg mit einem ent-
sprechend ausgebildeten Randbalken auf der Krone der talseitigen Stitzmauer als Abkommens-
und Absturzsicherung ausgestattet. Im Rahmen der weiterfiuhrenden Planungen wird deren
Rackhaltewirkung Oberpraft. Im Bedarfsfall werden VerstarkungsmaRnahmen vorgesehen.

2.4.4 Uberbau

Der Uberbau der beiden Briicken ist als gevouteter Durchlauftréger aus einem in Langsrichtung
vorgespannten, einzelligen Hohlkastenquerschnitt mit vertikal angeordneten Stegen geplant. Die
gestreckte Form des ausgerundet gevouteten Uberbaus unterstreicht die dynamische Erschei-
nung des Uberbaubalkens. Die monolithische Verbindung der Pfeiler mit dem Uberbau ergibt ein
robustes und dauerhaftes Bauwerk.
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Die Breite des Uberbaus wird durch den Gefahrenbereich und die Breite fur Brickeninstand-
setzungsgeréte bestimmt. Auf Grund der Pfeilersonderform ist auf beiden Randkappen eine Auf-
stellflache fur Bruckenbesichtigungsgerate vorgesehen. Dadurch ergibt sich eine Breite des U-
berbaus zwischen den Geléndern bzw. der Windschutzwand von 1,17 + 3,00 + 3,025 + 1,17 m =
8,365 m.

Durch die Ausbildung des Gesimses mit aufgesetzter Windschutzwand wird die Gesamthéhe des
Uberbaus gegliedert.

Die Lange der beiden Uberbauten macht Fahrbahniibergénge und Schienenausziige an allen
Widerlagern erforderlich. Die Bauwerke werden mit einem Fahrweg aus Fester Fahrbahn geplant,
die fur StraRenfahrzeuge befahrbar ausgebildet wird.

2.4.5 Gestaltung

Die Form der Hauptpfeiler gibt den Briicken ein unverwechselbares Aussehen, ohne in der Tal-
landschaft zu dominieren. Die gestreckte Form des ausgerundet gevouteten Uberbaus unter-
streicht die dynamische Erscheinung des Uberbaubalkens der Eisenbahnbriicken.

Die Bricken passen sich durch die zu den Widerlagern hin abnehmenden Feldlangen harmo-
nisch an die Topografie an. Durch die Verzweigung der beiden Hauptpfeiler kann eine entspre-
chend grofle Hauptspannweite realisiert werden, wodurch der Talboden frei bleibt.

Die unsymmetrische Talsituation wird durch die unterschiedliche Anzahl der Seitenfelder beriick-
sichtigt. An der steilen, nordwestlichen Talflanke wird eine Pfeilerachse vorgesehen, an der fla-
cheren stdéstlichen Talflanke werden zwei Pfeilerachsen angeordnet. Die Briickenpfeiler an den
bewaldeten Talflanken werden entsprechend ihrer geringeren Héhe als einfache Stitzung ge-
wahlt.

Die groRen Spannweiten in den Seitenfeldern ergeben eine gute Transparenz der Briicken im
Talraum. Die monolithische Verbindung von Pfeiler und Uberbau erméglicht eine schlanke Aus-
bildung der Pfeiler. Die Unterbauten der beiden Briicken sind entlang der Tallangsachse ange-
ordnet und um 4 m in Briickenléngsrichtung gegeneinander versetzt. Dadurch ergeben sich auch
bei einem schrég gerichteten Blick unter den Bricken hindurch nur geringe Sichtbehinderungen.

2.4.6 Leitungen

In den Hohlkasten der Uberbauten wird jeweils eine Trockenléschwasserleitung als Teil des
Brandschutzes der Tunnel, sowie die Leitung fir die Fahrbahnentwasserung gefiihrt.
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2.4.7 Windschutz / Schallschutz

Zur Reduzierung des Seitenwindrisikos auf die Zige im Bereich der Filstalbriicken werden beid-
seitig jedes Uberbaus Windschutzwénde mit einer Héhe von 1,5 m Uber Schienenoberkante er-
forderlich (s. Abschnitt 2.7).

Auf Grundlage von schalltechnischen Untersuchungen werden unter Berlicksichtigung der Wind-
schutzwénde keine zusétzlichen Malnahmen erforderlich, um die Forderungen der 16. BiImSchV
einzuhalten.

Zur Minimierung der Effekte des Sonic-Boom an den Tunnelportalen werden sogenannte Hau-
benbauwerke mit dem 1,5-fachen Querschnitt der Tunnelréhre in der Verlangerung der Tunnel
errichtet. (s. Anlage 13.1)

2.4.8 Varianten / Alternativen

Variante 1: Bogenbricken (sieche Anhang 1)

Bereits im Raumordnungsverfahren wurden unterschiedliche Gestaltungsvarianten diskutiert. Aus
der raumordnerischen Beurteilung ging als bevorzugte Lésung eine Bogenkonstruktion hervor.
Dieser Planung lag eine zweigleisige Bricke zu Grunde. Nunmehr sind als Folge des Tunnelret-
tungskonzeptes zwei eingleisige Briicken vorgesehen.

Die Variante Bogenbriicken sieht zwei eingleisige Bauwerke als Bogenkonstruktion mit aufge-
standertem, durchlaufendem Uberbau und einer Bogenspannweite von 240 m vor. Die Regel-
stitzweite des 13-feldrigen Uberbaus betragt 40m.

Die Vertikal- und Horizontallasten im Bereich der Bogenkampfer werden (iber eine tiefliegende
Flachgrindung in den tragfahigen Baugrund eingeleitet. Die Bogenkémpfer kommen am nord-
westlichen Talrand in mitten eines geschitzten Biotops (Wald) zu liegen.

Bei der Herstellung der Flachgriindungen der Bogenkampfer ist mit Eingriffen in den im Unter-
grund anstehenden Grundwasserleiter zu rechnen. Die groRflachigen Griindungen der Variante
Bogenbriicken weisen den gréfiten Abstand zu den Trinkwassergewinnungsanlagen der Brunnen
V, VI und VIl des ZVWV Kornberggruppe auf.

Die Uberbauten der beiden Briicken sind als Durchlauftrager mit einem in Langsrichtung vorge-
spannten, einzelligen Hohlkastenquerschnitt mit geneigten Stegen geplant und kénnen im Takt-
schiebeverfahren hergestellt werden.

Zur Reduzierung des Seitenwindrisikos auf den Filstalbriicken sind bei der ebenfalls als Deck-
bricke ausgebildeten Variante Bogenbriicken an beiden Uberbauten beidseitig Schutzwande mit
einer Hohe von 1,5 m Uiber Schienenoberkante erforderlich.

Zur Herstellung der Unterbauten mussen in den nordwestlichen Hang Zufahrten zu vier zu er-
richtenden Pfeilern, in dem sidéstlichen Hang missen Zufahrten zur Andienung von sechs Pfei-
lerbaustellen geschaffen werden.
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Die in Tallangsrichtung nebeneinander angeordneten Bauwerke beeinflussen das Landschafts-
bild stark. Die Schragdurchsicht ist insbesondere im Bereich der Seitenfelder deutlich einge-
schrankt.

Zur Reduzierung der Auswirkungen des Sonic-Boom sind vor den Tunnelportalen ebenfalls Hau-
benbauwerke in der beschriebenen Gestalt erforderlich.

Die Variante Bogenbriicken wurde im Zuge eines Vergleichs unter Beriicksichtigung der Haupt-
kriterien:

° Raum und Siedlung
° Umwelt

J Wasserwirtschaft

. Bau

e Kosten

° Betrieb

gegenibergestelit.

Die starken Beeintréchtigungen des Landschaftsbildes durch die Vielzah! an Pfeilern auf den bei-
den Bogentragwerken und in den naturnahen Talhdngen sowie der umfangreiche Eingriff in das
_geschutzte Biotop Wald bei der Herstellung der gréeren Anzahl an Unterbauten filhren im
Hauptkriterium Umwelt zu einer Abwertung der Variante Bogenbriicken. Die betriebsbedingten
Mehrkosten fur Briickeninspektionen und —wartungen sowie die deutlich stirkere optische Beein-
trachtigung des Talraums fUhrten dazu, dass die Variante Bogenbriicken nicht weiter verfolgt
wird.

Variante 2: Trogbriicken (siehe Anhang 2)

Die Variante Trogbriicken sieht zwei eingleisige Bricken als finffeldrige Rahmenkonstruktion mit
monolithischer Verbindung zwischen Uberbau und Pfeilern vor.

Die Einzelstitzweiten der &stlichen Briicke ergeben sich zu 63,5 - 116 — 128 — 116 — 62 m, die
westliche Briicke weist Stutzweiten von 63,5 - 116 — 128 - 116 — 70 m auf.

Die Abtragung der Vertikal- und Horizontallasten der Variante Trogbriicken kann analog der
Grindung der Spannbetonbriicke mit Hauptpfeilern in Y-Form erfolgen.

Die Pfeilerachse 30 der Trogbriicken liegt gegenuber der Spannbetonbriicke um ca. 30 m naher
an der Fils. Der Abstand zu den Schutzgebietszonen | der Brunnen V, VI und VII des ZVWV
Kornberggruppe verringert sich entsprechend.

Der Uberbauquerschnitt der integralen Konstruktionen besteht aus einer Kombination aus Stahl-
betontrog und Stahlquerschnitt. Die auf die Trogwénde aufgesetzten Stahlbleche reichen in
Feldmitte bis ca. 3,50 m (iber Schienenoberkante und sind zu den Pfeilern hin bis auf eine Héhe
von ca. 8 m tber SO gevoutet. Die verwendeten Materialien Stahl und Beton bieten die Méglich-
keiten der strukturellen und farblichen Gestaltung der Uberbauten.
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Die Entwésserung der Fahrbahn wird durch das vorhandene Langsgefalle und Abldufe an den
Pfeilern und Widerlagern gewahrleistet.

Zur Herstellung der Pfeiler, je Hangseite eine Unterstutzungsachse, sind geringere Eingriffe in die
Waldbereiche notwendig. Die Herstellung der Uberbauten kann im Freivorbauverfahren von den
Pfeilern aus erfolgen.

Die lichte Breite der Uberbauten sieht die Anordnung von Gefahrenbereich und Sicherheitsraum
sowie einer Aufstandsflache fur ein Briickenbesichtigungsfahrzeug vor. Die groRen Trogwand-
héhen machen eine Sonderkonstruktion des Besichtigungsgerats oder Zweiwegefahrzeuge, ver-
bunden mit Betriebsunterbrechungen, erforderlich.

Die mindestens 3,50 m Uber Schienenoberkante hohen Trogwande bieten konstruktionsbedingt
einen hohen Schallschutz und Schutz vor Seitenwindangriff auf die Ziige. Die groRe Wandhéhe
schrénkt jedoch in gewissem Male den Ausblick der Bahnreisenden auf die Tallandschaft ein.

Demgegenuber wird durch die Verlagerung der Vouten oberhalb der Fahrbahn eine ruhige Unter-
sicht erreicht und die Beeintrachtigung der Sichtverhéltnisse fir die Anwohner auf ein Mindest-
maf reduziert. Des Weiteren fihrt das ausgewogene Verhaltnis der Stiitzweiten zu einer guten
Einpassung der Briicken in den Talraum.

Die erforderlichen Einrichtungen zur Reduzierung der Mikro-Druckwelle werden durch eine gro-
Rere Hohe der Trogwande im Widerlagerbereich optisch in den Briickenentwurf integriert.

Die Variante Trogbriicken wurde ebenfalls im Zuge eines Vergleichs unter Beriicksichtigung der
Hauptkriterien Raum und Siedlung, Umwelt, Wasserwirtschaft, Bau, Kosten und Betrieb gegen-
Ubergestellt.

Der geringere Abstand der Pfeiler zu den Trinkwassergewinnungsanlagen filhrte im Hauptkrite-
rium Wasserwirtschaft zu einer ungunstigeren Bewertung. Die mit betrieblich verbundenen Auf-
wendungen bei der Briickenbesichtigung, sowie die Einschrénkungen fir die Bahnreisenden im
Hauptkriterium Betrieb fihrten dazu, dass die Variante Trogbriicken nicht weiter verfolgt wird.

2.5 Haubenbauwerke

2.5.1 Allgemeines

Bei Einfahrt eines Hochgeschwindigkeitszuges in einen Tunnel wird eine Druckwelle generiert,
welche sich mit Schallgeschwindigkeit vor dem Zug in Richtung des Ausfahrportals bewegt. Bei
entsprechenden Bedingungen kann sich die Mikro-Druckwelle so entwickeln, dass ihre Auswir-
kungen am gegeniberliegenden Tunnelportal akustisch wahrnehmbar sind (Sonic-Boom).



ABS/NBS Stuttgart — Augsburg, Bereich Wendlingen — Uim Seite 20
PFA 2.2 ,Albaufstieg”, Planfeststellungsunterlagen
Anlage 1.3a Erlauterungsbericht Teil Il — Beschreibung des Planfeststellungsbereiches

2.5.2 Mafnahmen

Zur Reduzierung bzw. Verhinderung der Auswirkungen infolge des Sonic-Boom sind im Bereich
der Portale der eingleisigen Tunnel verschiedene bauliche MaRnahmen méglich. Neben der Aus-
bildung von Hauben sind auch trompetenférmige Aufweitungen der Tunnelrdhren im unmittel-
baren Portalbereich méglich, die jedoch auf Grund des erheblichen landschaftlichen Eingriffs
nicht weiter verfolgt werden.

Die erforderlichen Abmessungen der Hauben sind maRgeblich vom Abstand der zu schiitzenden
Wohnbebauungen und Einrichtungen, von der Tunnellange sowie der Rauhigkeit der Tunnelin-
nenflaiche abhéngig.

Die Hauben sind zum Abbau des Sonic-Boom mit fensterartigen Offnungen ins Freie versehen.

Die Haubenbauwerke stellen die Fortsetzung der Innenschale dar und sind unabhéngig vom (b-
rigen Tunnel gegrindet.

Entlang der Uber die Portale Buch und Todsburg fuhrenden Forstwege wird im Verlauf oberhalb
der Haubenbauwerke talseitig eine Schutzplanke als Abkommensschutz errichtet.

2.5.3 Gestaltung

Haubenbauwerke an den Tunnelportalen im Filstal

Bei den Hauben handelt es sich um einen gegenuber dem Tunnelquerschnitt vergréRerten réh-
renartigen Querschnitt. Zur Anpassung der Hauben an die vorhandene Topografie und Ein-
passung in das Landschaftsbild werden die Hauben schrag angeschnitten ausgebildet. Auf Grund
der steilen Talflanken reichen die Hauben bis an bzw. Gber die Widerlager der Filstalbriicken.

Die lichte Querschnittsflache der Hauben betragt 90,8 m? (tber Schienenoberkante, der Innen-
radius des kreisférmigen Querschnitts betragt ca. 6 m. Der Scheitel der Hauben liegt ca. 9,5 m
(ilber Schienenoberkante.

Die Haubenlédngen werden zusétzlich von den erforderlichen Einrichtungen des Tunnelrettungs-
konzepts (Zufahrtséffnungen fur StraRenfahrzeuge an den Portalzufahrten beim Portal Todsburg
und Verbindungen zwischen den Gleisen an beiden Portalen) bestimmt. Diese Zufahrtséffnungen
sind im Regelfall mit Toren verschlossen.

Die Hauben an den beiden Tunnelportalen Todsburg sind 34 m (rechtes Gleis) und 27 m (linkes
Gleis) lang und reichen bis zur Vorderkante der Widerlagerwénde der Filstalbriicken, an den Por-
talen Buch reichen die Hauben auf Grund der groRen erforderlichen Léngen von 34 m uber die
Briickenwiderlager hinaus. Die rohrenartigen Bauwerke sind im Bereich der Tunnelportale ge-
grandet. Im Bereich der Widerlagerfliigel tragen die Hauben ihre Lasten (iber Verformungslager
seitlich in die Widerlagerflugel ein.

Haubenbauwerke beim Portal Aichelberg
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Die Haubenbauwerke weisen eine Lange von 27,5 m auf, der Querschnitt betragt 90,8 m2. Zur
besseren Einbindung in die Landschaft werden die Hauben schrag angeschnitten.

Haubenbauwerke beim Portal Hohenstadt

Die Haubenbauwerke bei Hohenstadt sind Bestandteil der offenen Bauweise Hohenstadt. Sie
sind rd. 19,5 m lang, der lichte Querschnitt betragt 90,8 m2.

2.6 Uberfahrtsbauwerke

2.6.1 Allgemeines

Das Rettungskonzept sieht vor, dass im Bereich der Portale im Filstal die Rettungsfahrzeuge von
einer Tunnelréhre in die andere Tunnelréhre und auf beide Briicken auffahren kénnen. Dazu
werden zwischen den Haubenbauwerken sogenannte Uberfahrisbauwerke geschaffen.

2.6.2 ‘Konstruktion

Die Bauwerke sind als einfeldrige Rahmentragwerke entworfen. Dadurch wird erreicht, dass keine
Belastungen aus Deformationen des rutschungsgefahrdeten Hangs auf die Uberfahrtsbauwerke
wirken. Die horizontal angeordneten Bauteile treten bei einer Ansicht der Widerlager der Filstal-
briicken stark zurlick und beeinflussen das Landschaftsbild so gering wie méglich.

Die Rahmenstiele werden neben den Fligelwénden der beiden Widerlager angeordnet und leiten
ihre Lasten in die Fundamente der Widerlager ein. Die Stiele verhindern eine Beeintréachtigung
der Lage der Widerlager der Bahnbriicken durch Langenénderung der Uberfahrtsbauwerke. Die
Fahrbahnplatten der Uberfahrtsbauwerke bestehen aus einem dreistegigen Plattenbalken.

Die Fahrbahnoberkante der Uberfahrtsbauwerke liegt auf der Schienenoberkante des rechten
bzw. linken Gleises. Die Langsneigung der Gleise bestimmt die Querneigung der Fahrbahnplatte.

Die Uberfahrtsbauwerke stellen des Weiteren die Auflagerung der Haubenbauwerke auf den zwi-
schen den Gleisen liegenden Seiten dar.

2.6.3 Varianten / Alternativen

Variante Stutzwandkonstruktion

Alternativ werden Stltzwandkonstruktionen zwischen den Widerlagerwénden untersucht. Die
Stutzwande kommen im Bereich der rutschungsgefahrdeten Hangdeckschichten zu liegen. Zur
Gewidhrleistung der Standsicherheit sind aufwéndige, rickverankerte Konstruktionen mit entspre-
chend groRer Wandhéhe erforderlich.
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Dies flihrte dazu, dass die Variante Stutzwandkonstruktion nicht weiter verfolgt wurde.

2.7 Seitenwindschutzanlagen

Im PFA 2.2 werden im Bereich der Filstalquerung zwischen den Portalen Buch und Todsburg auf
den Filstalbricken beidseitig Windschutzwénde errichtet, um einer Beeintrachtigung der Zug-
fahrten durch Seitenwind entgegen zu wirken. Die Wande werden ca. 4,25 m von der Gleisachse
entfernt errichtet und besitzen eine Héhe von 1,5 m Gber SO. Die Anforderungen zum Seiten-
windschutz gemaf RiL 807 04 ,Aerodynamik / Seitenwind" werden im PFA 2.2 eingehalten.

2.8 Stitzbauwerke

2.8.1 Forstweg oberhalb des Portals Todsburg

Direkt oberhalb des Voreinschnittes beim Portal Todsburg des Steinbuhltunnels verlauft ein be-
stehender Forstweg. Um diesen trotz der Herstellung des Einschnittes zu erhalten wird zwischen
den beiden Tunnelrdhren eine Stitzmauer mit einer Maximalhéhe von rd. 8 m errichtet. Eine Ver-
legung des Forstweges aus dem Bereich des Voreinschnittes heraus wilrde eine hohe berg-
seitige Stutzmauer erfordern, die aufgrund der vorhandenen Untergrundsituation (Rutschhang)
nur schwer herzustellen ist.

2.8.2 Rettungs- und Wartungszufahrten Filstal, Talseite Todsburg

Im Rahmen des Einsatzkonzeptes fiir den Brand- und Katastrophenschutz sind auf beiden Seiten
des Portal Todsburg Rettungsausfahrten abzweigend von der Gemeindeverbindungsstrale Miihl-
hausen — Eselhéfe bis zu den Portalen vorgesehen. Weiters erfolgt (iber diese Zufahrten die War-
tung bzw. Inspektion der Bruckenwiderlager. Aufgrund der vorhandenen Untergrundsituation
(Rutschhang) sollen entlang dieser Zufahrten héhere Stitzmauern aufgrund der hierfir erforderli-
chen Tiefengriindungen nach Méglichkeit vermieden werden.

Entlang der Zufahrt zum Gleis Ulm — Stuttgart werden daher auf einer Lange von rd. 280 m berg-
seitig Gabionen mit einer maximalen Hoéhe von rd. 3 m errichtet. Im unmittelbaren Portalbereich
wird bergseitig eine Stitzmauer mit einer maximalen Hohe von rd. 8m und talseitig eine Stiitz-
mauer mit einer maximalen Héhe von rd. 5m errichtet. In die talseitige Stitzmauer wird die Zu-
gangstreppe zur Aufstellflache beim Briickenwiderlager Gleis Ulm - Stuttgart integriert. Etwa in
der Mitte der Rettungsausfahrt wird auch auf der Talseite auf einer Lénge von rd. 45 m ein Stiitz-
bauwerk mit einer maximalen Héhe von rd. 2 m benétigt.
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Entlang der Zufahrt zum Gleis Stuttgart — Ulm wird bergseitig auf einer Lange von rd. 125 m eine
Stutzmauer mit einer maximalen Héhe von rd. 5,5 m errichtet. Im unmittelbaren Portalbereich wird
auch talseitig eine Stitzmauer mit einer maximalen Héhe von rd. 5 m errichtet, in die die Zu-
gangstreppe zur Aufstellflache beim Briickenwiderlager Gleis Stuttgart — Ulm integriert wird.

2.8.3 Ausweichstellen und Aufweitungen

Fir die Einsatzfahrzeuge werden entlang der VerbindungsstraRe Mithlhausen-Eselhéfe zwischen
der Abzweigung von der L 1200 in Mihlhausen und dem Portal Todsburg Ausweichstellen ange-
legt. Dafir werden 4 zwischen 22 und 27 m lange Stitzmauern mit einer Héhe von bis zu rd. 5 m
errichtet. Auf beiden Seiten des Léschwasserbehdlters bzw. des Léschwasserauffangbeckens
neben der Verbindungsstrale werden Aufstellflachen fur die Feuerwehr situiert. Dafur werden 2
ca. 25m lange Stitzmauern mit einer Héhe von bis zu rd. 4 m errichtet.

2.8.4 Verlegung Forstweg beim Portal Buch

Auf der Talseite Buch des Filstals wird ein bestehender Forstweg héher gelegt und (ber das neu
errichtete Portal Buch des BoRlertunnels gefuhrt. Aufgrund der vorhandenen Untergrundsituation
(Rutschhang) sollen auch hier héhere Stutzmauern mit den dafir gegebenenfalls erforderlichen
Tiefgrindungen nach Méglichkeit vermieden werden. Auf der gesamten Weglénge werden daher
bergseitig Gabionen mit einer maximalen Héhe von rd. 3 m vorgesehen. Auf einer Lénge von rd.
90 m wird zusatzlich talseitig eine Stutzmauer mit einer maximalen Héhe von rd. 2,5 m errichtet.

2.8.5 Bauzeitige Stiitzbauwerke

Im Rahmen der Baudurchfihrung werden bauzeitig umfangreiche Hangsicherungs- bzw. Stutz-
mafinahmen oder —bauwerke erforderlich fir

- die Herstellung der BaustraRen zu den Pfeilerbaustellen und zu den Widerlagern Tods-
burg der Filstalbriicken,

- die Herstellung der Voreinschnitte in den Portalbereichen Buch und Todsburg,

- die bauzeitige Auffahrt auf die Richtungsfahrbahn Karlsruhe Minchen nérdlich der T+R-
Anlage Gruibingen, und
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Dies SicherungsmafRnahmen und Stutzbauwerke werden im Rahmen der Baufertigstellung riick-
gebaut. Ggf. mussen bei ungunstigen Untergrundverhaltnissen und/oder steilen Gelandeneigun-
gen die Rickbaubereiche durch dauerhafte Stitzkonstruktionen (Steinschlichtungen, Gabionen,
Ankerbalken o0.4.) dauerhaft gesichert werden.

Eine detaillierte Beschreibung der angefiihrten Stutzbauwerke ist dem Bauwerksverzeichnis in
Anlage 3b zu entnehmen.

2.9 Entwdsserungsanlagen

2.9.1 Allgemeines

Der Planfeststellungsabschnitt 2.2 gliedert sich entwéasserungstechnisch in vier Abschnitte:

e dem BoRlertunnel

e der Filstalbriicken

e dem Steinblhltunnel

o der offenen Strecke Hohenstadt zwischen dem Tunnelportal Hohenstadt bei km 53,400 und

der Planfeststellungsgrenze bei km 53,834

Dazu kommen noch die Entwésserungsanlagen der Seitenablagerunger Falchengrund—Hagen-
brunnen—und F8/Hohenstadt sowie der Straen und Wege im Filstal in der Wasserschutzzone |l
sowie in Hohenstadt in der Wasserschutzzone |l

Bauzeitige Entwésserungsmaflnahmen sind fur die Haupttunnel, die—Riletstollen, die den Zwi-
schenangriffsstollen, Zwischendeponien und die Baustelleneinrichtungsflichen sowie fiir die
Baustellenzufahrten im Bereich der Wasserschutzzonen Il im Filstal und-im-Bereich-Kélleshéfe—
Behelis-Anschlussstelle—Hohenstadt vorgesehen. Diese Entwéasserungsanlagen werden nach
Abschluss der Bauarbeiten wieder riickgebaut.

2.9.2 Bemessungsgrundlagen

Die der Planung der Entwésserungsanlagen und der hydrotechnischen Berechnung zugrunde
liegenden Bemessungswerte sind in Anlage 15.3b angegeben.

Aus den topographischen Gegebenheiten, den bestehenden Vorfiutverhaltnissen, der geplanten
Streckenneigung und den zukunftigen Einleitungspunkten in den Vorfluter ergeben sich die in
Anlage 15.3b naher beschriebenen Niederschlagsgebiete.

2.9.3 Bauzeitige Entwasserung

Tunnel
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Das bei der Errichtung der Pilotstollen—{vergk—Kap—6-2-3); des Zwischenangriffsstollen (ZA)

Umpfental und der Haupttunnelréhren anfallende Wasser flie3t bei steigendem Tunnelvortrieb im
freien Gefélle ab und wird bei fallendem Vortrieb mittels Pumpen aus den Tunnelréhren geleitet.
Das Wasser wird an den jeweiligen Portalen gesammelt und in Absetzbecken mit Tauchwanden
und, nach Erfordernis, Neutralisationsbecken und Beluftungsanlagen gereinigt.

Die Ausleitung erfolgt entweder in bestehende Vorfluter (beim-ZA-Roter-Wasen-in-den-iKrotacker
Baeh; beim ZA Umpfental in den Erlenbach, an den Portalen Buch und Todsburg in die Fils, beim

ZA-Staudenmaier-in-die-Gos) oder in Versickerbecken (Portal Hohenstadt). Die bauzeitigen Aus-
leitungen am Portal Aichelberg sind im Planfeststellungsabschnitt 2.1c beantragt und planfestge-
stellt.

Zur Erkundung der geologisch-hydrogeologischen Verhaltnisse im Bereich der gesamten Bau-
mafRnahme wird fur die weitergehenden Planungen vor Baudurchfilhrung ein umfangreiches Er-
kundungsprogramm durchgefiihrt. Weiterhin werden wéhrend des Tunnelvortriebs vorauseilende
Erkundungsmalinahmen durchgefuhrt, u.a. um die beim Tunnelvortrieb anzutreffenden Berg-
wasser zu erkunden und eine geordnete Bergwasserableitung bestmdglich sicherstellen zu kén-
nen.

Zwischendeponien, Seitenablagerungen und Baustelleneinrichtungsflachen (BE-Flachen)

Die Wasser der bauzeitigen Entwésserung der Zwischendeponien, BE-Flachen und Zwischenan-
griffsstollen werden gefasst und in Absetzbecken mit Tauchwénden gereinigt. Je nach Erfordernis
werden zusatzlich Ruckhaltebecken angeordnet.

Die Ausleitung erfolgt — gegebenenfalls zusammen mit den Wéssern der Tunnelbaustellen — ent-
weder in bestehende Vorfluter (Aichelberg, Reter—Wasen; Umpfental, Hagenbrunnen. Filstal,
Staudenmaier) oder in Versickerbecken im Bereich der BE-Flachen (Kéleshef; Hohenstadt).

Die genaue Anlage der bauzeitigen Entwasserungseinrichtungen wird im Rahmen der Bauaus-
fahrung festgelegt. Im Rahmen der Untersuchungen der Anlage 15.3a (Hydrotechnische Berech-
nungen) wurden jedoch Annahmen im Sinne einer oberen Abschatzung getroffen, um die anfal-
lenden Wassermengen und die dafir erforderlichen Behandlungsanlagen naherungsweise
bestimmen und berucksichtigen zu kénnen.

StralRen und Wege

Die Entwasserung der Baustraflen und (Massen-)Transportwege erfolgt in der Regel breitflachig
Uber die Bankette frei ins angrenzende Gelande bzw. gegebenenfalls in bereits vorhandene Ent-
wasserungsanlagen.
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Im Bereich des Filstales in den Wasserschutzzonen || werden die auf den abgedichteten Bau-
stralRen und bei den Pfeilerbaustellen anfallenden (verschmutzten) Wésser (iber Einlaufschachte
und Rohrleitungen gesammelt, aus der Schutzzone geleitet und auBerhalb der Schutzzone tber
Absetzbecken mit Tauchwanden und nach Bedarf Neutralisationsbecken der Fils zugefiihrt. Die
unverschmutzten Oberflichenwésser werden hangseits der BaustraRen in Abfanggridben ge-
sammelt, ber Rohrleitungen unter den BaustralRen durchgeleitet und talseits frei ins angren-
zende Gelande ausgeleitet.

2.9.4 Entwidsserung im Endzustand

Allgemeines

Die zu den Bahnanlagen gehérenden Entwasserungseinrichtungen werden entsprechend den
gesetzlichen Regelungen von der DB AG unterhalten, die zu den StraRenanlagen gehérenden
Entwédsserungseinrichtungen werden vom Strallenbaulasttrager unterhalten. Fir die Einleitung
von Oberflachenwasser aus Bahnanlagen in Entwésserungsanlagen der Strallen und Wege bzw.
umgekehrt werden auf der Grundlage des Planfeststellungsbeschlusses vor Baubeginn Vereinba-
rungen abgeschlossen.

Einzelheiten sind der hydrotechnischen Berechnung und den Entwé&sserungslageplédnen (An-
lagen 15.3b und 15.71b, Hydrogeologie und Wasserwirtschaft) zu entnehmen.

Tunnel und Haubenbauwerke

Die Tunnel werden im Endausbau wasserdruckhaltend ausgebildet, sodass mit keinem dauer-
haften Wasserzutritt zu rechnen ist. Es wird daher keine Tunnelentwasserung vorgesehen. Das
an den Hauben eingetragene Schleppwasser wird jeweils zur offenen Strecke hin (Portale Ai-
chelberg und Hohenstadt) bzw. zur Fahrbahnentwésserung der Filstalbriicken (Portale Buch und
Todsburg) hin abgeleitet.

Portalbereiche, Briicken und Uberfahrtsbauwerke im Filstal

Die NBS - Trasse verlauft in diesem Bereich in der ausgewiesenen Wasserschutzzone Il. Das im
Bereich der Portaleinschittungen auflerhalb der Fahrbahnen anfallende Oberflichenwasser wird
(ber bergseitige Mulden und Grében gefasst; die Entwésserung der Fahrbahnplatten der Uber-
fahrtsbauwerke und der Briickenfahrbahnen erfolgt (iber Briickenablaufe.
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Die gesammelten Wasser des Portalbereichs Todsburg werden in die Langsentwésserung der
Eisenbahnbriicken eingeleitet, zusammen mit den Wassern der Briicken zur Pfeilerachse auf der
nordwestlichen Talseite gefuhrt und dort in die Entwésserung der Tunnelportale Buch eingeleitet.

Am Portal Buch werden die gesammelten Wasser Uber eine Entwasserungsleitung zur Fils ab-
geleitet. Diese verlauft zwischen den beiden Briicken ins Filstal und von dort entlang des Radwe-
ges Richtung Nord - Osten. Die Ausleitung in die Fils erfolgt Uber ein Absetzbecken mit Tauch-
wand auflerhalb des Wasserschutzgebietes Zone Il ca. 350 m nordéstlich der Briicke.

Offene Strecke Albhochflache/Hohenstadt
Die NBS verlauft in diesem Bereich in ausgewiesenen Wasserschutzgebieten Zone Ill.

Aufgrund der Durchfahrung von Wasserschutzzonen wird die Streckenentwésserung der NBS
zwischen km 53,400 und km 53,834 entsprechend der Regelzeichnung mit einer oberflachen-
nahen Abdichtung vorgesehen.

In den Wasserschutzzonen werden die Einschnitts- und Dammbéschungen mit einer minerali-
schen Dichtungsschicht versehen, die im Einschnittsbereich mindestens 2 m Gber Schienenober-
kante gefihrt wird und im Dammbereich auch die Entwésserungsmulde am DammfuB einschlief3t.
Die Entwéasserungsrigolen unter den Bahnseitengraben werden ebenfalls mit einer mineralischen
Dichtung umschlossen. Die Randbereiche der NBS zwischen der HGT der Festen Fahrbahn und
der Dammschulter bzw. dem Bahnseitengraben werden mit einer Dichtungsfolie auf dem Erdpla-
num abgedichtet.

Das anfallende Wasser wird in den Seitengraben bzw. den darunter liegenden Rigolen gefasst
und an der Planfeststellungsgrenze in die Entwéasserungseinrichtungen des angrenzenden Plan-
feststellungsabschnitts (PFA) 2.3 eingeleitet. Die aus dem PFA 2.2 stammenden Wassermengen
des Bereichs ,Offene Strecke” werden im PFA 2.3 bei der Dimensionierung und der Ermittlung
der Einleitmengen beriicksichtigt.

Seitenablagerungen

Die Oberflichenwéasser des ostlichen Bereiches der Seitenablagerung F8/Hohenstadt werden
Uber Grében gefasst und den NBS - Entwasserungseinrichtungen zugeleitet. Die Wasser des
westlichen Bereiches werden tber Graben und zwei Absetzbecken mit Tauchwanden in ein Ver-
sickerbecken ausgeleitet.
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Stralen und Wege

Die Entwéasserung der Stralen und Wege bzw. der Baustralen und Transportwege auerhalb
der Wasserschutzgebiete erfolgt Gber die Fahrbahnneigung breitflachig Uber die Bankette ins
Geléande.

Der neu errichtete Wirtschaftsweg tber die Seitenablagerung F8/Hohenstadt sowie die Rettungs-
zufahrt von der K1431 zum Portal Hohenstadt liegen in einer Wasserschutzzone Ill. Der Wirt-
schaftsweg wird mit einer wassergebundenen Deckschicht befestigt, die Rettungszufahrt wird mit
einer bitumindsen Deckschicht versehen. Da die Wege nur sehr selten befahren werden, ist auch
hier eine freie Entwésserung Uber die Bankette ins angrenzende Gelande vorgesehen.

Die Entwasserung des verlegten Forstweges auf der Talseite Buch des Filstales (Wasserschutz-
zone l) erfolgt wie bisher frei ins Geldnde, da es durch die Héherlegung zu keiner Anderung der
bestehenden Abflussverhéltnisse und der bisherigen Wegenutzung kommt. Die Hangwasser
werden in einem bergseitigen Spitzgraben bzw. in Abfangmulden oberhalb der bergseitigen
Stutzbauwerke entlang des Forstweges gesammelt und Uber Durchldsse unterhalb des Weges
frei ins Gelande ausgeleitet.

Die auf den neu errichteten Portalzufahrten Talseite Todsburg des Filstales (Wasserschutzzone
I} anfallenden Wasser werden Uber eine bergseitig angeordnete Spitzrinne und Einlaufschéchte
gefasst und Uber Rohrleitungen in die unterhalb liegende Autobahnentwésserung ausgeleitet
(Gleis Ulm-Stuttgart) bzw. tiber einen Tauchwand in die StraRenentwésserung der Gemeindever-
bindungsstrale Mihlhausen — Eselhéfe (Gleis Stuttgart — Uim).

Oberhalb der bergseitigen Stutzbauwerke entlang der Portalzufahrten werden Abfangmulden zur
Sammlung der Hangwaésser errichtet. Diese unbelasteten Wisser werden zusammen mit den
Wassern aus den Filterkérpern hinter den Stutzbauwerken in Rohrleitungen unter den Portalzu-
fahrten durchgeleitet und unterhalb der Zufahrten frei ins Gelande ausgeleitet.

2.9.5 Auffangbecken fiir Loschwasser

Das in einem Ereignisfall anfallende Loschwasser lauft auf der Fahrbahn im freien Gefalle zum
tiefer liegenden Portal in Richtung Nord-West, wird an den Portalen gefasst und in Auffangbecken
eingeleitet. Diese Becken haben ein Fassungsvermégen von rd. 100 m?® und werden bei Bedarf
mittels Tankfahrzeugen entleert. Beim Portal Todsburg befindet sich das Auffangbecken am
Wegrand der Rettungsausfahrt aus Mihlhausen i.T. Beim Portal Aichelberg liegt das Becken un-
mittelbar vor den Tunnelportalen zwischen den beiden Gleisen.
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2.10 Streckenausriistung

2.10.1 Oberbau

Die absehbare technische Weiterentwicklung nutzend, sollen die beiden Gleise zwischen Stutt-
gart und Ulm die ,Feste Fahrbahn" erhalten. Sie stellt eine Verbesserung des Fahrkomforts ge-
genliber den meisten Strecken in der Bundesrepublik dar, die mit einem Querschwellenoberbau
im Schotterbett ausgeristet worden sind. Sie stellt

o flr die vorgesehene Hochstgeschwindigkeit,

e fur die zur konsequenten Bundelung mit der BAB A8 zwangsweise gewahlten Trassierungspa-
rameter

e wegen dem geringen Wartungsaufwand sowie

e wegen der topografisch erforderlichen langen Tunnelabschnitte
die wirtschaftlichste Konstruktion dar.

Gegenwiértig werden verschiedene Bauarten der Festen Fahrbahn bundesweit entwickelt und
sind auf verschiedenen- Strecken - u.a. auf der NBS Hannover — Berlin, der NBS Koéin -
Rhein/Main und der NBS Nirnberg - Ingolstadt - bereits zur Anwendung gekommen.

Im Zusammenhang mit dem Tunnelsicherheitskonzept wird die Feste Fahrbahn im PFA 2.2 in
den Tunneln, auf den Briicken und in den Portalbereichen fur gummibereifte Einsatzfahrzeuge
befahrbar ausgebildet.

2.10.2 Elektrifizierung

Allgemeines

Auf der ABS/NBS Stuttgart-Augsburg ist ein elektrischer Zugbetrieb vorgesehen, da nur das gro-
Re Leistungsvermégen elektrischer Triebfahrzeuge ein schnelles Erreichen der angestrebten ho-
hen Geschwindigkeiten ebenso erméglicht wie eine hohe Beharrungsgeschwindigkeit in Stei-
gungen. Fir den elektrischen Zugbetrieb sprechen dartber hinaus

+ der geringe spezifische Energieverbrauch und die damit verbundene Wirtschaftlichkeit (auch
aus volkswirtschaftlicher Sicht),

+ die krisensichere Versorgung des Bahnstromnetzes mit vorwiegend heimischer Primarener-
gie und

+ die Umweltfreundlichkeit, nachdem es bei elektrischen Triebfahrzeugen értlich keine Abgas-
emissionen und nur eine sehr geringe, von der jeweiligen Antriebsleistung unabhangige Ge-
réuschentwicklung der Motoren gibt.

Dariber hinaus gestattet die Elektrifizierung der NBS die Uberleitung von Ziigen von der NBS auf
die bereits elektrifizierten DB-Strecken und umgekehrt ohne Wechsel der Traktionsart.
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Bei einem Gesamtstreckennetz der Deutschen Bahn von ca. 41.000 km werden z. Zt. ca.
16.000 km elektrisch betrieben. Die Deutsche Bahn verwendet hierzu Einphasenwechselstrom
mit einer Nennspannung von 15.000 V und einer Frequenz von 16,7 Hertz (Hz), im Gegensatz
zur Frequenz der allgemeinen Landesversorgung von 50 Hz.

Das 110-kV-Bahnstromnetz der Deutschen Bahn AG

Die vom Landesnetz abweichende Bahnstromfrequenz von 16,7 Hz erfordert fir den elektrischen
Betrieb der Bahnen die Bereitstellung der benétigten Energie zu jederzeit an jedem Ort in der
erforderlichen Hohe Uber eigene Ubertragungswege. Dies ist nur durch Hochspannung mit
110 kV verlustarm méglich, die die Erzeugerschwerpunkte mit den durch ortsveranderliche Ver-
braucher (Zuge) belasteten Verbrauchsschwerpunkten verbindet.

Die Versorgung der Neubaustrecke aus dem 110-kV-Bahnstromnetz

Die elektrische Energie, die die Triebfahrzeuge benétigen, wird iber Speiseleitungen den Ober-
leitungen der Strecke zugefiihrt, die mit einer Spannung von 15 kV betrieben wird. Die Speise-
und Oberleitungen werden im Abstand von 25 bis 30 km von Unterwerken (Uw) versorgt. Sie be-
ziehen die elektrische Energie iber die 110-kV-Bahnstromleitung aus dem Bahnstromnetz und
transformieren die Spannung auf 15 kV, womit die Speiseleitungen unmittelbar an technisch vor-
gegebenen Einspeisepunkten die Oberleitungen mit der erforderlichen Energie versorgen.

Fur die Strecke Stuttgart - Ulm sind zwei Uw erforderlich, die im Bereich von Nabern (PFA 2.1 b)
und Merklingen (PFA 2.3) vorgesehen sind. Die Standorte der Uw sind dabei so gewahit worden,
dass sie sich in der N&he vorhandener Fernstromleitungen befinden. Die zu ihrer Versorgung
erforderlichen 110-kV-Bahnstromleitungen kénnen dadurch mit vorhandenen Leitungstrassen
anderer Leitungstrager gebundelt werden.

Im PFA 2.2 ist kein Unterwerk und somit kein Anschluss an das Bahnstromnetz vorgesehen.

Streckenelektrifizierung

Far den elektrischen Zugbetrieb wird die NBS mit einer Hochleistungsoberleitung ausgeristet.
Hierfur werden beiderseits der Strecke vorwiegend Einzelmaste als Trag- und Abspannmaste
errichtet, die ggf. auch erforderlich werdende Speise- oder Verstarkungsleitungen fir die Ubertra-
gung der Traktionsenergie tragen. Im Tunnel wird die Oberleitung an Deckenstiitzpunkten ange-
ordnet.

Um eine sichere Betriebsfiihrung zu gewahrleisten, ist auf der gleisabgewandten Seite der Ober-
leitungsmaste entlang der Strecke ein Schutzstreifen vorgesehen. Die Breite des Streifens ist
gemal der Vorschrift fir den ,Bau von Starkstrom-Freileitungen mit Nennspannungen tiber 1 kV"
/DIN VDE 0210) und dem technischen Regelwerk der Bahn fir ,Begriinung, Wildschutzzaune"
(DS 882.0201 bis 0205) festgelegt und danach bemessen.
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In den genannten Vorschriften werden Mindestabstande der Oberleitung/Speiseleitung zur Erd-
oberflache, zu Blschen und Baumen, Wohngeb&uden, Verkehrsanlagen, Spiel-, Sport- und Frei-
zeitanlagen sowie zu anderen Leitungsanlagen angegeben. Diese Abstédnde sind im Rahmen des
Landschaftspflegerischen Begleitplanes (Anlage 12) eingehalten.

Bild 2 zeigt den Regelquerschnitt der zu elektrifizierenden Strecke und die aus den o0.g. Vorschrif-
ten resultierenden Begrenzungen der Anpflanzungen entlang dem Bahngleis. Eine Prinzipskizze
Uber den Regelaufbau der Oberleitung ist in Bild 3 dargestellt.

Durch den Bau einer Regelfahrleitung und die vorwiegende Tunnellage des Streckenabschnittes

entstehen keine Besonderheiten zur Ansichtsgtte.

- Speise— oder
NBS Verstgrkungsleitung

—S Z: Cberleitungsmast
4 :
Ul :I
y
9.00
ohne Speise— oder sei Spe'se— oder
Verstd-kungsleitung Verstdrkungsleitung

Bild 2 Anbaufreier Schutzstreifen entlang der NBS - Begrenzung der Anpflanzungen
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Oberleitungsspannungspriifeinrichtung (OLSP)

Damit im Havariefall Rettungsangriffe in die Tunnel ohne Geféhrdung der Rettungskrafte méglich
sind, werden unmittelbar an den Tunnelportalen OLSP angebracht. Diese dienen dazu, erforderli-
chenfalls durch die zustdndigen Bediensteten des Bahnbetreibers die Traktionsspannung im
Tunnel auszuschalten und gleichzeitig diesen Schaltzustand fur die Rettungskréfte sichtbar anzu-
zeigen. Die Bedientafeln/Anzeigegerédte befinden sich in einem Schaltschrank, der Gberall dort
aufgestellt wird, wo Rettungskréfte die Strecke betreten kénnen, um den zugehérigen Tunnel zu
erreichen.

2.10.3 50-Hz-Anlagen

Entlang der Strecke befinden sich auch eine Reihe von Einrichtungen, die mit ortsiiblicher elektri-
scher Energie (50 Hz) versorgt werden missen (z. B. Notbeleuchtung im Tunnel,
Weichenheizungen an der Uberleitstelle, Telekommunikationsanlagen u.4.). Diese Anlagen wer-
den so konzipiert, dass sie auf den zum Bahnbetrieb ohnehin benétigten Flachen untergebracht
werden koénnen. Detaillierte Schaltpldne und die exakte Lage der einzelnen Versorgungs-
komponenten werden im Rahmen der Bauausfihrungsplanung festgelegt. Die Energiebereitstel-
lung erfolgt aus den der Strecke benachbarten Ortsnetzen der Energieversorgungsunternehmen
(EVU).

Im PFA 2.2 wird im Bereich des Rettungsplatzes am Portal Hohenstadt eine Mittelspannungssta-
tion (MS-Station) errichtet. Diese dient zur Speisung der 50-Hz-Anlagen im Steinbihl- und
Bollertunnel sowie der 50-Hz-Anlagen im Bereich der BAB-Unterquerung im PFA 2.3. Sie befin-
det sich zwischen dem Rettungsplatz und dem dorthin fihrenden Wirtschaftsweg und wird in Be-
tonfertigteilbauweise mit den Dimensionen von etwa 8 m x 3 m x 3,5 m ausgefihrt (siehe Dar-
stellung in Anhang 3 am Ende dieses Erlauterungsberichts).

2.11 Leit- und Sicherungstechnik (LST)

Die Neubaustrecke Wendlingen - Ulm erhélt eine LST nach dem neuesten Stand der Technik.
Aus heutiger Sicht werden die folgenden Komponenten enthalten sein:

e Unbesetzte elektronische Stellwerke als Unterzentrale (ESTW-UZ) mit Notbedienplatz

e Fernsteuerung des Betriebes aus der BZ Karlsruhe.

e Mehrere unbesetzte, modular aufgebaute ESTW-A entlang der Strecke, in Abhéngigkeit von
der Stellentfernung mit Zuwegungen fur Wartungsfahrzeuge, die signaltechnisch einer ESTW-
UZ zugeordnet werden

e ein auf die Anforderungen der Interoperabilitat abgestimmtes kontinuierliches Zugbeeinflus-
sungssystem

e leittechnische Einrichtungen (Zugnummernmeldeanlage (ZN), Zuglenkung (ZL)
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o fur die Ruckfallebene mit ortsfesten Signalen ein punktférmiges Zugbeeinflussungssystem
o die Elemente der Aullenanlagen werden Gber zweckgebundene Kabel angeschlossen
e (ber eine Datennetzstruktur erfolgt die Verbindung der ESTW-UZ mit den ESTW-A u. der BZ

Die Zuge werden von einem kontinuierlichen Zugbeeinflussungssystem gefiihrt. Der Triebfahr-
zeugfuhrer erhélt auf Anzeigegeraten im Flihrerstand seines Triebfahrzeuges alle benétigten In-
formationen Uber die Strecke, wie Geschwindigkeitseinschrédnkungen, Zielentfernung und Zielge-
schwindigkeit bis 10 km im Voraus. Ortsfeste Signale werden voraussichtlich nur an Bahnhéfen
und an Uberleitstellen bzw. Verzweigungen angeordnet.

Uber die ZN-Anlage wird dem Fahrdienstleiter in der Betriebszentrale aktuell angezeigt, wo sich
in seinem Bereich welche Zige befinden. Weiterhin wird die ZN-Anlage auch als Datenbasis fur
die Zuglenkung verwendet.

In der BZ werden alle Zugbewegungen der diesem Projekt zugeordneten Fahrwege Uiberwacht,
gesteuert und disponiert.

Im PFA 2.2 werden folgende Einrichtungen der Leit- und Sicherungstechnik vorgesehen:
e Einrichtungen der Zugbeeinflussungen inkl. Gleisfreimeldeanlagen
e Kabeltrasse entlang der Strecke

Die Gleisfreimeldeanlagen im PFA 2.2 werden vom ESTW-A Merklingen gesteuert. Es befindet
sich im PFA 2.3 im km 57,06. Das ESTW-A Merklingen gehért zur ESTW-UZ Ulm und zum Steu-
erbereich der BZ Karlsruhe.

Das Streckenkabel wird raumlich redundant gefiihrt.

2.12 Telekommunikation

Eine sichere Betriebsfihrung erfordert moderne Kommunikationswege zwischen den Betriebs-
stellen und den Triebfahrzeugfilhrern. Der Informationsaustausch zwischen den Triebfahrzeug-
fuhrern und dem Betriebs- und Bedienpersonal wird Gber das Mobilfunksystem Global System for
Mobile Communication-Rail(way) (GSM-R) vorgenommen. Alle Zlge, die auf der NBS verkehren,
werden mit GSM-R ausgeristet. Hierbei dient das GSM-R als direktes Mobilfunksystem zwischen
der Betriebzentrale und dem Triebfahrzeugfihrer, sowie zur Information der Reisenden und des
Zugpersonals. Neben diesen allgemeinen Funkdiensten kann auch die Datenkommunikation fir
das Zugbeeinflussungssystem European Train Control System (ETCS) uber GSM-R abgewickelt
werden. Hierfir werden entlang der Neubaustrecke Streckenfunkstellen (Schalthaus) mit Sende-
und Empfangsanlagen und einer Antennenanlage bzw. einem Antennenmast (22-25m Héhe)
aufgebaut.

Far die Kommunikation (Telefon), Information und Unterhaltung der Fahrgéste werden Einrich-
tungen fir den Zugpostfunk, Eurosignal, 6ffentlicher Mobilfunk und Rundfunk vorgesehen. Die
Standorte der Funkantennenmaste, vornehmlich in den oberirdischen Bereichen der freien Stre-
cke, kénnen erst nach bautechnischer Fertigstellung der Strecke exakt durch funktechnische
Messungen festgelegt werden.
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Die Flachendeckende Versorgung mit BOS-Funk wird sichergestelit.

Die Signal- und Telekommunikationsanlagen wurden so angeordnet, dass sich Uber den fur die
bautechnisch notwendigen Anlagen bendétigten Flachenbedarf hinaus kein zuséatzlicher Bedarf
ergibt.

2.13 Riickbau und Umbau von Eisenbahnanlagen

Im Planfeststellungsabschnitt 2.2 sind derzeit noch keine Eisenbahnanlagen vorhanden. Riick-
bzw. Umbauten sind daher nicht notwendig.

2.14 Genehmigungsbediirftige technische Sonderlésungen

Im Zuge der Mafinahmen Projekt Wendlingen — Ulm, PFA 2.2 sind genehmigungsbedurftige
technische Sonderlésungen erforderlich.

214.1 Léangsneigung der freien Strecke >12,5 %o

§7 (1) Eisenbahn-Bau- und Betriebsordnung in Verbindung mit dem Modul
800.0110, Abschnitt 7 (1).

2.14.1.1 Vorbemerkungen

Far den PFA 2.2 wurde eine maximale Léngsneigung von 25 %o festgelegt. Das Betriebspro-
gramm sieht nur den Einsatz von Regional-, Fern- und leichten Giterziigen vor. Der Einsatz von

schweren Glterziigen, der eine geringere Langsneigung erfordern wirde, ist auf der betrachteten
Strecke nicht vorgesehen.

Die Technische Spezifikation fur die Interoperabilitét, Teilsystem Infrastruktur, vom 22.02.2001
sieht eine maximale Langsneigung von 35 %o vor, dieser Grenzwert wird auf allen betrachteten
Streckenabschnitten eingehalten. Die fahrdynamische Prifung vom 13.03.2003 ergab hinsichtlich
der verwendeten Langsneigungen keine Einwendungen. Fir die NBS KéIn-Rhein/Main wurde bei
ahnlichem Betriebsprogramm eine maximale Langsneigung von 40 %. festgelegt.

Es ist zu beachten, dass die Angaben der Langsneigungen in Lage- und Hoéhenplan differieren
kénnen. Grund hierfur ist, dass im Héhenplan jeweils die Streckenachse dargestellt ist, wéhrend
im Lageplan die Gleisachsen angegeben sind und Strecken- sowie Gleisachsen in der Regel
nicht identisch sind.

2.14.1.2 Streckenabschnitte

L. Beschreibung der Ausgangssituation
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Der zu Uberwindende Héhenunterschied zwischen dem Portal Aichelberg und dem Portal Hohen-
stadt auf der Albhochflache von ca. 315 m l&sst es nicht zu, den Grenzwert des §7 (1) EBO, wo-
nach die Léangsneigung auf freier Strecke 12,5 %o nicht Uberschreiten soll, einzuhalten, ohne auf
Elemente der kinstlichen Langenentwicklung, wie z.B. Kehretunnel, zuriickzugreifen.

Da diese Elemente neben langeren Fahrzeiten auch erhebliche Mehrkosten fir Bau und Unter-
halt verursachen wirden, ist eine Einhaltung der Grenzwerte wirtschaftlich und betrieblich nicht
darstellbar. Weitere Zwangspunkte sind unter Punkt Il: ,Zwangspunkte" dargestellt. Siehe hierzu
die beigefugten Anlagen 2.3 (Ubersichtslagepléne), 2.4 (Ubersichtshohenplane) und 4 (Lage-
pléne).

Il. Zwangspunkte

1. Geologie

Die Gradiente im BoRlertunnel musste méglichst mit 25 %o trassiert werden, damit die Durch-
fahrungslangen im Braunjura (ungiinstige geotechnische Verhiltnisse) minimiert werden und

dass die Gradiente im sidlich gelegenen Abschnitt im Filstal und im Steinbihltunnel méglichst
hoch zu liegen kommt.

2. Trinkwasserversorgung

Im Bereich der Filstalquerung und im Steinbuhltunnel war die Gradiente so hoch wie méglich Giber
den zur Trinkwasserversorgung genutzten Hauptaquifer zu fihren. Im Bereich der Filstalquerung
musste zu den im Talgrund gelegenen Trinkwassergewinnungsanlagen im Hinblick auf die erfor-
derliche Brickengrindung ein ausreichender Abstand eingehalten werden.

3. Mindestluberdeckung im Winkelbachtal

Im Bereich der Unterfahrung des Winkelbachtals ist eine ausreichende Uberdeckung der Tunnel-
réhre von ca. 20m einzuhalten.

4. Flederméause

Am Portal Todsburg (Filstal) des Steinbuhltunnels liegt die Trasse in gréRtméglichem Abstand
zwischen zwei als FFH-Gebiet ausgewiesenen Karsthéhlen, die in Hinblick auf ihre Nutzung als
Winterquartier von Flederméusen erschitterungsempfindlich sind.

lll.  Vorkehrungen zur Gefahrenabwehr
1. Bahnbetrieb

Fir den vorgesehenen Bahnbetrieb (Regional,- Fern- und leichte Giterziige, keine schweren
Giterziige) ergeben sich hinsichtlich der Sicherheit keine negativen Auswirkungen.

2. Reisende

Fir die Reisenden ergeben sich keine negativen Auswirkungen. Die Sicherheitsbelange der EBA-
Tunnelrichtlinie, der RiL 853 und der RiL 800.02 gelten uneingeschrénkt.
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IV. Bautechnische Alternativen

Eine Einhaltung der Léangsneigung von 12,5 %o ware mit einer deutlichen Erhéhung der absoluten
Tunnelldnge sowie der Langen der Durchérterung bekannter geologischer Stérzonen verbunden.
Dies ist aus u.a. aus wirtschaftlichen Grinden nicht vertretbar.

V. Weitere Betroffene

Keine

2.14.2 Anlage von Rettungsplidtzen

~An den Tunnelportalen sollen Rettungsplatze auf dem Niveau der Schienenoberkante SO ange-
legt werden.”

(aus der EBA - Richtlinie ,Anforderungen des Brand- und Katastrophenschutzes an den Bau und
Betrieb von Eisenbahntunneln®, 2.6 bzw. RiL 853 (Eisenbahntunnel planen, bauen und instand
halten) der DB AG)

l. Beschreibung der Ausgangssituation

Am Nordwestportal des BoRlertunnels, Portal Aichelberg (Planfeststellungsabschnitt 2.1c), und
am Sudostportal des Steinbuhltunnels, Portal Hohenstadt, werden Rettungsplitze mit einer Gro-
Re von mindestens 1500 m? angeordnet.

Ausflhrliche Abstimmungen mit den Kreisbrandmeistern unter Beteiligung der Regierungsprési-
dien und des Landbrandmeisters haben ergeben, dass die beiden langen Tunnel (BoRlertunnel
und Steinblhitunnel) einsatztaktisch wie ein Tunnel behandelt werden sollen. Der Einsatz erfolgt
deshalb hauptséachlich von den Rettungsplétzen Aichelberg und Hohenstadt (siehe Pkt. 4.3). Im
Einsatzfall kann jedoch zusétzlich zu diesem Konzept die L 1200 zwischen Mihlhausen und Wie-
sensteig als Aufstellfldche fur die Rettungskréfte vorgesehen werden. Diese kann vom Portal
Todsburg Uber die mit Ausweichstellen auszurtistende Gemeindeverbindungsstrafte Muhlhausen-
Eselhéfe erreicht werden. Die Entfernung von den Portalen Todsburg bis zur L1200 betragt ca.
1500m.

Bei den Portalen Todsburg und Buch im Filstal werden aufgrund des steilen Geléndes keine Ret-
tungsplétze vorgesehen.

lIl. Zwangspunkte

Im Bereich Filstal quert die NBS den Talraum auf einer Héhe von ca. 80m. Auf beiden Talseiten
befinden sich sehr steile Hange mit bereichsweise geringer Stabilitat (Rutschhénge). Die Anlage
von Rettungsplétzen an den Portalen wéare nur unter massiven Eingriffen und Hangsicherungs-
maflnahmen durchfihrbar.
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An den Portalen Todsburg des Steinbihltunnels werden von der bestehenden Gemeindeverbin-
dungsstralle Muhlhausen — Eselhéfe aus zwei Rettungsausfahrten zum Portalbereich errichtet.
Am Portal Buch des Steinbihltunnels sind keine als Portalzufahrt geeigneten Wege vorhanden.
Die Andienung erfolgt Uber die Portalzufahrt Todsburg und anschlieBend Uber die Filstalbriicken,
die mit einer fir Rettungsfahrzeuge befahrbaren Festen Fahrbahn ausgestattet werden.

lll. Vorkehrungen zur Gefahrenabwehr

Aufgrund der Befahrbarkeit der Festen Fahrbahn der Tunnel mit StraRenfahrzeugen sind auch
die Filstalbricken durchgéngig befahrbar ausgebildet. Eine uneingeschrankte Zugénglichkeit des
Portals Buch des Bollertunnels mittels Stralenfahrzeugen ist damit gewahrleistet.

Alle Transporte mit Fahrzeugen kénnen schnell und sicher durchgefiihrt werden.

Die Sicherheitsbelange der EBA-Tunnelrichtlinie, der RiL 853 und der RiL 800.02 gelten uneinge-
schrankt.

IV. Bautechnische Alternativen

Bei den Rettungsplatzen im Filstal sind aufgrund der Bestandssituation Alternativen nur mit er- .
heblichem Eingriff in die Schutzguter Boden und Natur und Umwelt (potentielles FFH-Gebiet auf
der Talseite Buch des Filstales) moglich.

2.14.3 Filstalbriicken

Siehe hierzu die Anlage 7.3.

2.14.3.1 Monolithische Verbindung zwischen Pfeilern und Uberbau

Eine monolithische Verbindung von Unterbauten und Uberbau ist im technischen Regelwerk der
DB AG (i.W: RiL 804 und RiL 804.9020) nicht als Regelfall vorgesehen.

l. Beschreibung der Ausgangssituation:

Die Trasse der Neubaustrecke Uberquert das landschaftlich wertvolle Filstal im Bereich von
Trinkwassergewinnungsanlagen (WSG Zone |l). Der Talboden ist weitgehend von Unterbauten
freizuhalten. Dies bedingt die gewéhlten Stutzweiten.

Zur Reduzierung der Spannweite des Uberbaus werden die am Talrand angeordneten Haupt-
pfeiler im oberen Bereich verzweigt ausgefihrt und monolithisch mit dem Uberbau verbunden.
Die Pfeiler der angrenzenden Achsen 20 und 50 kénnen auf Grund der Héhe der Pfeiler ebenfalls
monolithisch mit dem Uberbau verbunden werden.
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Il. Zwangspunkte:

- mdglichst grofler Hauptpfeilerabstand im Talraum zur Eingriffsreduzierung in die Anlagen
zur Trinkwassergewinnung (Wasserschutzgebiet Zone Il);

- moglichst hohe Transparenz, um Beeintrachtigungen des Landschaftsbilds und der Tal-
durchsicht gering zu halten;

- bautechnische und wirtschaftliche Optimierung.

lll. Sicherheitsbelange:

Sicherheitsbelange werden nicht berihrt.

IV. Bautechnische Alternativen:

Die Ausbildung einer in allen Unterstitzungsachsen gelagerten Durchiauftragerkonstruktion und
den gewahliten Stitzweiten ergibt eine deutlich unwirtschaftlichere Konstruktion mit entsprechend
grof3er Bauhdhe.

Die Wahl geringerer Stutzweitenverhéltnisse scheidet auf Grund der wasserwirtschaftlichen und _
landschaftlichen Randbedingungen aus.

V. Begriindung fiir die gewahlte Lésung:

Durch den monolithischen Anschluss der Pfeiler an den Uberbau entsteht ein Rahmensystem,
das eine hohe Redundanz und Dauerhaftigkeit aufweist. Die Knicklange der hohen Pfeiler wird
durch den monolithischen Anschluss deutlich reduziert. Dies fuhrt u.a. zu geringeren Bauteilab-
messungen. Des Weiteren werden die Eingriffe in das Landschaftsbild auf ein Minimum reduziert.

2.14.3.2 Abtragung der Langskrifte

Nach RiL 804.1101 (37) ist die Abtragung der Langskréafte uber Kriechkopplungen mit hydrauli-
schen Dampfern genehmigungspflichtig.
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L. Beschreibung der Ausgangssituation:

Auf Grund der Uberbauldngen von 472 bzw. 485 m ergeben sich entsprechend grof3e Horizontal-
kréfte aus Bremsen und Anfahren. Die Ableitung der Krifte erfolgt (ber die Kombination aus
Ruckstellkraften infolge der Steifigkeit der Unterbauten und Kriechkopplungen mit hydraulischen
Dampfern an beiden Widerlagern zur Aufnahme von Druckkréften. Es wird ein theoretischer
Festpunkt zwischen den Widerlagern geschaffen.

. Zwangspunkte:

Bautechnische und wirtschaftliche Optimierung.

lll. Sicherheitsbelange:

Sicherheitsbelange werden nicht berthrt.

IV. Bautechnische Alternativen:

Die Abtragung von Horizontalkréften (Druck- und Zugkréfte) nur an einem Widerlager bedingt
unter den vorliegenden ingenieurgeologischen Randbedingungen eine deutlich aufwéandigere
Widerlagergriindung und -konstruktion. Durch eine Festhalterung des Uberbaus an einem Wi-
derlager ist die Ausbildung des Briickensystems in der gewéahlten Form nicht realisierbar.

V. Begriindung fiir die gew&hlte Losung:

Die Kriechkopplungen mit hydraulischen Dampfern sind seit mehreren Jahren bei einer Anzahl
von Eisenbahn - Talbriicken im Einsatz.

2.14.3.3 Mit Rettungsfahrzeugen befahrbare Feste Fahrbahn auf Briicken

Eine Befahrbarkeit einer Festen Fahrbahn auf Briicken ist im technischen Regelwerk der DB AG
nicht als Regelfall vorgesehen.

Einragung der Schotterbetthalterungswand als Abkommensschutz fiir Rettungsfahrzeuge in Be-
reich A des Lichtraumprofils EBO, RiL 804.9020 K12 (4).

Verbleibender seitlicher Abstand fiir Rettungsfahrzeuge von 35 cm zwischen AuRenkante Fahr-
bahn und Innenkante Fahrleitungsmaste.



ABS/NBS Stuttgart — Augsburg, Bereich Wendlingen — UIm Seite 41
PFA 2.2 ,Albaufstieg”, Planfeststellungsunterlagen
Anlage 1.3a Erlduterungsbericht Teil Il — Beschreibung des Planfeststellungsbereiches

. Beschreibung der Ausgangssituation:

Die Feste Fahrbahn im Bereich der eingleisigen Briickenbauwerke wird fir Rettungsfahrzeuge
befahrbar ausgebildet. Die fir StraRenfahrzeuge befahrbare Fahrbahn wird durch Abdeckplatten,
die zwischen der Schotterbetthalterungswanden sowie zwischen den Schienen auf der Konstruk-
tion der Festen Fahrbahn angebracht werden, gebildet.

Durch Hochfiihren der Schotterbetthalterungswande bis 15 cm (iber SO wird eine seitliche Fih-
rung als Abkommensschutz geschaffen. Der Abstand der Wande zur Gleisachse betrégt 2,20 m.

Die Anordnung der Fahrleitungsmaste auf dem Ausriistungsbalken bedingt einen verbleibenden
seitlichen Abstand fiir Rettungsfahrzeuge ab Vorderkante Abkommensschutz von 35 cm.

lll. Zwangspunkte:

Die Filstalbriicken sind Teil des Notfallmanagements des Abschnitts Albaufstieg mit dem ca. 8,8
km langen BoRlertunnel und dem ca. 4,8 km langen Steinbuhltunnel. Das Konzept der Befahrbar-
keit der Festen Fahrbahn im Tunnel erfordert ebenfalls eine Befahrbarkeit der Festen Fahrbahn
im Bereich der unmittelbar zwischen den Tunnelbauwerken angeordneten Filstalbriicken fur Ret-
tungsfahrzeuge. '

IV. Sicherheitsbelange:

Die Einragung der Schotterhalterungsplatten in den Bereich A des EBO-Lichtraumprofils ist ge-
mafl Schreiben des BMVBW vom 26.01.1998 zulassig. Eine VerhaltnisméaRigkeitsprifung ist ge-
maf Schreiben der EBA-Zentrale vom 26.11.2002 nicht erforderlich.

V. Bautechnische Alternativen:

Die Befahrbarkeit der Filstalbricken mit Rettungsfahrzeugen ist Teil des abgestimmten Notfall-
managements. Bei einem Verzicht auf die Befahrbarkeit der Festen Fahrbahn auf den Filstal-
bricken ist eine Rettungsausfahrtsmaglichkeit an der Portalseite Buch erforderlich, die jedoch nur
durch erhebliche Eingriffe in die, als FFH-Gebiet gemeldete Waldflache, errichtet werden kann.

V1. Begriindung fiir die gewahlte Losung:

Die Elemente zur Schaffung der fur Rettungsfahrzeuge befahrbaren Fahrbahn sind auf das in den
Tunneln vorgesehene System abgestimmt.

Die Einragung der Schotterbetthalterungswande in den Bereich A des Lichtraumprofils EBO ist in
der Regel mdéglich, jedoch zustimmungs- und genehmigungspflichtig. Gemé&R der vorgenannten
Schreiben des BMVBW und der EBA-Zentrale fallen Elemente von Flucht- und Rettungswegen
unter die zuldssigen Ausnahmen fur Einragungen in den Bereich A des EBO-Lichtraums.
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Gemal Notfallmanagement ist die Befahrbarkeit der Festen Fahrbahn ausschlieBlich fiir Ret-
tungsfahrzeuge im Einrichtungsverkehr vorgesehen. Die Schaffung eines breiteren Abstands zwi-
schen Schotterbetthalterungswand (Abkommensschutz) und Fahrleitungsmast wiirde eine Ver-
breiterung des Briickenliberbaus tber die gesamte Lange der beiden Briicken erforderlich ma-
chen.

2.14.3.4 Zugéanglichkeit des Widerlagers

Die Andienung des Briickenbesichtigungsgerats erfolgt tber die BAB A8, Richtungsfahrbahn
Karlsruhe — Minchen, die nach dem Neubau des BAB-Abschnitts Albaufstieg in eine Landes-
stralRe umgewidmet wird.

Die Andienung des Brickenbesichtigungsgerats (iber eine Aufstellflache unmittelbar vor dem Wi-
derlager weicht von den Regelungen der RiL 804.9020 K10 (9) ab und ist genehmigungsbe-
darftig.

L. Beschreibung der Ausgangssituation:

Die OrtsverbindungsstraRe Mihlhausen — Eselhéfe kann auf Grund der topografischen Randbe-
dingungen und der Beschrankung auf 6 to. nicht fur die Widerlagerandienung mit héheren Lasten
genutzt werden. Die Andienung und Montage des Briickenbesichtigungsgerats ist Uber die paral-
lel und widerlagernah verlaufende BAB-Richtungsfahrbahn Karlsruhe — Miinchen (spéater Landes-
strale) unter teilweiser Sperrung vorgesehen.

Die Zugéanglichkeit der Widerlagerkammer erfolgt tiber seitlich neben den Widerlagern angeord-
neten Aufsteliflachen. Die Aufstellflachen sind auf Grund der topografischen Verhéltnisse (ber
Treppen erreichbar. Die Andienung schwerer Lasten erfolgt mittels Hebezeugen von den Ret-
tungsausfahrten auf Hohe der Schienenoberkante, die an die Widerlager Todsburg fiihren.

Il. Zwangspunkte:

Topografische Randbedingungen und wirtschaftliche Optimierung.

lli. Sicherheitsbelange:

Sicherheitsbelange werden nicht berihrt.

IV. Bautechnische Alternativen:

Die Schaffung einer Widerlagerzufahrt Seite Todsburg ist mit aufwendigen AusbaumaRnahmen
der Ortsverbindungsstrae Muhlhausen — Eselhéfe zur Erhéhung des zulassigen Fahrzeugge-
samtgewicht sowie der Fahrbahnbreite Uber eine Lange von ca. 900 m verbunden. Zur Errichtung
von Aufstellflachen eines Mobilkrans vor dem Widerlager mit entsprechender GréRe sind erhebli-
che Hangsicherungsmafinahmen notwendig.
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V. Begriindung fiir die gewéhlte Lésung:

Die Andienung der Widerlager Seite Todsburg fur Wartungsarbeiten kann tber die Ortsver-
bindungsstralRe erfolgen. Der Antransport und die Montage des Briickenbesichtigungsgerats im
Rahmen der 6-jahrlichen Bauwerkshauptprifungen erfolgt uber die nicht gewichtsbegrenzte Rich-
tungsfahrbahn Karlsruhe — Munchen der BAB A8, die nach Fertigstellung des geplanten Ausbaus
der BAB A8 zwischen Mihlhausen und Albhochflache als Landesstralle umgewidmet wird. Die
Widerlager nahe Lage der Strale und die vorhandene Fahrbahnbreite erméglicht die Montage
des Gerates und dessen Umsetzung ohne bauliche Aufwendungen und landschaftliche Eingriffe.

2.15 Interoperabilitét

Der vorliegende Planfeststellungsabschnitt ist Teil des Projektes NBS Wendlingen — Ulm, wel-
ches sich als wesentlicher Bestandteil des Transeuropaischen Hochgeschwindigkeitsbahnsys-
tems versteht.

Gemal Richtlinie 96/48/EG sind die Vorgaben zur Interoperabilitat sowie die darauf aufbauenden
technischen Spezifikationen zur Interoperabilitat (TSI) zu beachten. Die vorliegende Planung ent-
-spricht mit Ausnahme der unten dargestellten Abweichungen den Anforderungen der TSI in Be-
zug auf die Forderungen an

* Energie
* Infrastruktur
» Zugsicherung/ -steuerung.

Zur Uberprifung der technische Spezifikationen der geplanten BaumaRnahme auf Einhaltung der
jeweiligen TSI-Kennwerte, wird ein ,Heft zur Uberpriifung der Strecke" erstelit.

Im Bezug auf die Anforderungen gemé&R der TSI werden im Rahmen der Planfeststellung die
nachfolgend in-den im Kapiteln 2.15.1 und-2-45-2 dargestellten zuldssigen Sonderregelungen in
Anspruch genommen.

2.15.1 Einzelposition Uberhohungsfehlbetrige

In der TSI sind Eckwerte fur das Teilsystem Infrastruktur angegeben. Untersucht wurden die fir

die Planung relevanten Trassierungsparameter
» Mindestgleisbogenhalbmesser,

» maximale Steigungen und Gefille,

» Mindestgleisabstand,

+ Uberhéhung und
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» Uberhéhungsfehlbetrag.
Im Kapitel 4.3 der TSI sind die spezifizierten relevanten Leistungsmerkmale beschrieben.

Dabei wird in jedem Einzelfall auf eventuell zugelassene Sonderbedingungen fir die betroffenen

Parameter und Schnittstellen hingewiesen (4.3 Satz 2).

GemaR Kapitel 4.3.3.8 a der TSI ,Infrastruktur* zu Grenzwerten fir Uberhéhungsfehlbetrage in
durchgehenden Gleisen und in Stammgleisen von Weichen und Kreuzungen wird fir eigens fur
den Hochgeschwindigkeitsverkehr gebaute oder zu bauende Strecken bei der hier zu Grunde

gelegten Geschwindigkeit von 250 km/h ein Grenzwert von 100 mm vorgegeben.

Dieser Uberhéhungsfehlbetrag kann unter Beibehaltung der Entwurfsgeschwindigkeit von
250km/h und unter den gegebenen topographischen (méglichst lange enge Biundelung mit der

BAB A8) Zwéngen nicht eingehalten werden.

Geman Kapitel 4.3.3.8 a Satz 3 und 4 der TSI ,Infrastruktur* sind Uberhéhungsfehlbetrage, die
die in der vorstehenden Tabelle genannten Werte Uberschreiten, fur Strecken zuléssig, deren

Bau erheblichen topographischen Zwéngen unterliegt.

Erhebliche topographische Zwange ergeben sich im PFA 2.2 insbesondere durch die méglichst
enge Bundelung mit der BAB A8 am Anfang und am Ende des PFA, einer zentralen Forderung
aus dem Raumordnungsverfahren. Zur Minimierung der Einschlussflaichen zwischen der BAB A8
und der NBS wurde im PFA 2.2 sowie in den angrenzenden PFA ein Mindestradius von 2305 m

gewahit.
Die weiteren Zwangspunkte der Trassierung sind in Abschnitt 2.1.3 beschrieben.

In der folgenden Tabelle 3 sind getrennt fir die Richtungsgleise Stuttgart-Ulm bzw. Uim-Stuttgart
die Bereiche mit Uberhéhungsfehibetragen >100 mm aufgelistet.

Gleis Stuttgart-Ulm ) Uberhéhungs-fehl-
. Radius
von km bis km betrag
PF-Grenze 39270,000 39792,759 2305 150
39855,259 40355,209 -3000 101
53069,981 54030,473 -2305 150

Gleis Ulm-Stuttgart
von Station bis Station

PF-Grenze 39270,000 40139,224 2307,25 150
53083,484 54071,915 -2305 150
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Tabelle 3: Abschnitte mit Uberhéhungsfehlbetragen >100 mm

Bei der Wahl gréRerer Radien musste zwangsléufig die enge Buindelung mit der Autobahn aufge-
geben werden.

GemaR Abschnitt drei des Kapitels 4.3.3.8 a ist bei eigens fur den Hochgeschwindigkeitsverkehr
gebauten oder zu bauenden bzw. ausgebauten oder auszubauenden Strecken mit besonderen
Kenndaten fur die hier zu Grunde gelegte Geschwindigkeit von 250 km/h ein Grenzwert von 150
mm zulassig. Dieser zuléssige Uberhdhungsfehlbetrag von 150 mm wird im PFA 2.2 eingehalten.
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3 Anlagen Dritter als notwendige FolgemaRnah-
men

3.1 Leitungen Dritter

Im Bereich der Neubaustreckenplanung befinden sich mehrere Leitungen unterschiedlicher Lei-
tungstrager. Durch den hohen Tunnelanteil sind von der NBS - Bauausfuhrung aber nur Lei-
tungen auf dem kurzen Abschnitt der offenen Strecke, in den Bereichen der Zwischendeponien,
BE-Flachen und Voreinschnitte der Zwischenangriffsstollen, im Bereich der Seitenablagerungen
und im Bereich der Rettungsplatzzufahrten und Briickenbaustellen des Filstales betroffen. Die
ermittelten bekannten Leitungen sind in Anlage 8 (Leitungsbestands- und Leitungsverlegepléne)
dargestellt. Die von der Neubaustreckenplanung betroffenen Leitungsabschnitte werden im Be-
nehmen mit den Leitungstragern der neuen Situation angepasst. Hierliber wird vor Beginn der
Bauarbeiten eine Vereinbarung abgeschlossen, in der Art und Umfang der Malnahmen sowie die
Kostentragung festgelegt werden.

Leitungsumverlegungen bzw. -sicherungen sind vorwiegend im Bereich der BaumafRnahmen im
Filstal vorzunehmen. Weitere umfangreiche Umverlegungen und Sicherungen fallen im Bereich
der Zwischendeponie sowie der Baustrale Kélleshof an. Eine detaillierte Auflistung aller betroffe-
nen Leitungen und Leitungstrager ist im Bauwerksverzeichnis in Anlage 3b enthalten.

Werden nicht bekannte Leitungen angetroffen, werden diese, soweit sie genutzt werden, gesi-
chert und unter Wiederherstellung ihrer Funktion umverlegt. Werden sie erkennbar nicht genutzt,
werden die Leitungen im Baustellenbereich zuriickgebaut.

3.2 Wege Dritter

Durch die NBS werden im Bereich des Filstales bei km 48.030, im Bereich der Offenen Bauweise
(Baugrube Pfaffendcker) bzw. offenen Strecke Hohenstadt zwischen km 52,750 und km 53,834

und im Bereich der Seitenablagerunger Falchengrund-(km-38,400)—Hagenbrunnen—{km-43;385)
und F8/Hohenstadt (km 53,385) vorhandene Strallen und Wege ganz oder teilweise (zeitlich be-

grenzt auf die Herstellung bestimmter Bauabschnitte) unterbrochen (Anlagen 4, 17.2).

Die Trassierung der neuen bzw. verlegten Forst- und Wirtschaftswege wird nach den Richtlinien
fur den landlichen Wegebau (Ausgabe 2005) durchgefiihrt.

Im Filstal wird auf der Talseite Buch ein zur Holzbringung genutzter Forstweg durch die Bahn-

trasse unterbrochen. Der bestehende Weg wwd—bauzemg—als—BausteueFeu#ahn—zur—wdeﬂager—

a#bertaa—m#d—der—Weg auf einer Lange von rund 470 m hoéher gelegt und Uber das Portal hin-
weggefuhrt. Die maximale Langsneigung betragt 12%.
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Die bauzeitig wéahrend der Errichtung des Steinbihltunnels in Offener Bauweise (Baugrube Pfaf-
fendcker) im Bereich Hohenstadt unterbrochenen Strallen und Wege und der wahrend der Bau-
arbeiten am Voreinschnitt Todsburg des Steinbuhltunnels im Filstal unterbrochene Forstweg wer-
den nach Abschluss der Tunnelbauarbeiten in ihrer urspriinglichen Lage und Anlage wiederher-
gestellt.

Die Wirtschaftswege im Bereich der Seitenablagerung F8/Hohenstadt werden auf einer Lange
von insgesamt ca. 995 m Uberschuttet bzw. riickgebaut und entwidmet. Als Ersatz werden 2 Wirt-
schaftswege entlang dem nérdlichen Rand der Seitenablagerung F8 und sudlich des Rettungs-
platzes parallel zur Strecke neu errichtet. Die Wirtschaftswege im Bereich der Seitenablagerung
Hagenbrunnen werden auf einer Lange von insgesamt ca. 400 m Gberschuttet und neu errichtet.

Eine detaillierte Beschreibung der betroffenen Stralen und Wege ist im Bauwerksverzeichnis in
Anlage 3b enthalten.

3.3 Sonstige Anlagen Dritter

Uber die in den Abschnitten 3.1 und 3.2 angefiihrten Anlagen hinaus sind keine zusétzlichen An-
lagen Dritter betroffen.

4 Flucht- und Rettungskonzept

4.1 Grundsatzliche Konzeption

GemalR der EBA Richtlinie ,Anforderungen des Brand- und Katastrophenschutzes an den Bau
und den Betrieb von Eisenbahntunneln” sind in allen Tunnelanlagen MaRBnahmen zum Brand-
und Katastrophenschutz vorzusehen. Dazu wird fur jede Tunnelanlage ein so genanntes Sicher-
heitskonzept erstellt. Dieses beinhaltet folgende Malnahmen:

o Praventivmallnahmen zur Verringerung der Ereigniswahrscheinlichkeit
¢ Ereignismindernde Mallnahmen

e Mafnahmen zur Selbstrettung

e MafRnahmen zur Fremdrettung

¢ Die Mallnahmen zur Selbst- und Fremdrettung stellen das eigentliche Rettungskonzept dar.
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Das Betriebsprogramm der NBS Wendlingen ~ Uim sieht einen Mischbetrieb von Reise- und G-
terzligen vor. Weiterhin handelt es sich beim BofRlertunnel und beim Steinblhltunnel um so ge-
nannte lange Tunnel. Daher werden die Tunnel gem&aR der EBA - als eingleisige Réhren aus-
gebildet.

4.2 Sichere Bereiche und Fluchtwege

Die Eingleisigkeit der Tunnelréhren stellt ein wesentliches Element des Rettungskonzeptes dar.
Bei einem Unfall stellt die unversehrte Réhre einen so genannten sicheren Bereich dar, in wel-
chen die Reisenden flichten kénnen. Dazu werden im Abstand von maximal 4068 500 m Verbin-
dungsbauwerke zur Nachbarrohre angeordnet. Um den raschen Einsatz der Rettungskréfte zu
ermoglichen, wird in den Tunnelréhren die Fahrbahn so ausgebildet, dass die Tunnel mit Stra-
Renfahrzeugen befahrbar sind.

4.3 Rettungsplatze und Zufahrten

4.3.1 Allgemein

Am Nordwestportal des BoRlertunnels, Portal Aichelberg (Planfeststellungsabschnitt 2.1¢), und
am Sidostportal des Steinblhltunnels, Portal Hohenstadt, werden Rettungsplatze mit einer Gro-
e von mindestens 1500 m? angeordnet. Bei den Portalen Buch und Todsburg im Filstal wird auf-
grund des steilen Gelandes auf die Errichtung von Rettungsplatzen im unmittelbaren Portalbe-
reich verzichtet. Im Talgrund, im Bereich von Mihlhausen i.T., wird die L1200 als Aufstelifliche
verwendet. Als Abfahrt vom Portal Todsburg wird die Gemeindeverbindungsstrae Mihlhausen -
Eselhéfe zwischen Mihlhausen i.T. und dem Portal mit entsprechenden Ausweichstellen ausge-
baut. Die beiden Briicken Uber das Filstal werden ebenfalls mit einer fur StraRenfahrzeuge be-
fahrbaren Festen Fahrbahn ausgestattet. Weiterhin wird zwischen den Widerlagern der Briicken
eine Uberfahrtsméglichkeit fir die Einsatzkrafte mit Wende- und Uberfahrtsméglichkeiten ge-
schaffen.

Die Trassierung der Rettungsplatzzufahrten erfolgt entsprechend den Vorgaben der DIN 14.090
(Flachen fur die Feuerwehr auf Grundstiicken).
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4.3.2 Portalbereich Aichelberg

Der Rettungsplatz einschliefllich Zufahrt sowie der Gleisbereich bei den Portalen wurden im
Rahmen des PFA 2.1c planfestgestellt. Der Rettungsplatz liegt im Abstand von rd. 200 m von den
Portalen und weist eine Flache von etwa 1500 m? auf. Der Rettungsplatz ist Uber eine kurze
Stralle mit der L1204 verbunden und damit an das offentliche Verkehrsnetz angeschlossen. Der
Gleisbereich ab dem Rettungsplatz bis zu den Portalen wird fir Einsatzfahrzeuge befahrbar aus-
gebildet.

4.3.3 Portalbereich Hohenstadt

Der Rettungsplatz mit einer Flache von rd. 1500 m? liegt im Abstand von rd. 170 m sidlich der
Tunnelportale nordéstlich der Trasse. Von dieser Flache erfolgt der Anschluss auf bestehenden
Feldwegen an die Kreisstrale K1431. Die Feldwege werden auf eine Breite von 3.5 m mit Aus-
weichstellen fur Begegnungsverkehr ausgebaut und bitumintds befestigt. Der Gleisbereich wird
auf einer Lange von rd. 80 m ab dem Portal fur Einsatzfahrzeuge befahrbar ausgebildet.

4.3.4 Portalbereich Todsburg

Aufgrund der Lage der Tunnelportale mitten in steilen Hangen des Filstales mit seinen wertvollen
Hangbuchenwaldern wird im Filstal auf die Errichtung von Rettungsplétzen verzichtet. Beim Portal
Todsburg werden abzweigend von der StraRBe zu den Eselshéfen Rettungsausfahrten und Ret-
tungszufahrten vom und zum Portal errichtet, um ein Zu- und Abfahren der Einsatzkréafte aus und
zu den beiden Tunneln und ver den Filstalbriicken auch ins Filstal zu erméglichen. Zur Befah-
rung im Gegenverkehr werden entlang der Zufahrtsstrale zu den Eselhéfen zwischen der L1200
und dem Portalbereich Ausweichstellen jeweils in Sichtweite zueinander angeordnet (Breite
5,0m).

4.4 Loschwasserversorgung

Die Versorgung mit Léschwasser wird durch Léschwasserbehélter mit einem Volumen von V > 86
700 m® an allen Portalen sichergestellt. Der Léschwasserbehalter am Portal Aichelberg liegt im
Planfeststellungsabschnitt 2.1c, ist jedoch eine BaumaBinahme des Planfeststellungsabschnittes
22

Wegen der groRen Tunnellangen werden in den Verbindungsbauwerken ebenfalls Léschwasser-
behélter angeordnet. Diese haben einen Inhalt von V > 25 m3.

In beiden Tunnelrhren wird eine Trockenloschwasserleitung angeordnet. Die Leitung wird
durchgehend vom Portal Aichelberg Uber die Filstalbriicke bis zum Portal Hohenstadt ausgebil-
det.
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5 Ver- und Entsorgungsleitungen

5.1 Ausleitung Entwasserung Bahnanlagen Filstal

Zur Ausleitung der gesammelten Wasser der Portalbereiche Todsburg und Buch, der Uberfahrts-
bauwerke und der beiden Filstalbriicken wird auf der Talseite Buch eine Entwéasserungsleitung
errichtet. Die Leitung wird vom Portal Buch im Hangbereich zwischen den Streckengleisen ins Tal
gefuhrt und verlauft weiter im Radweg nach Nordosten Richtung Muhlhausen i.T.. Da die Leitung
in einer Wasserschutzzone |l liegt, erfolgt die Errichtung entsprechend den Vorschriften fir die
Ausfihrung bautechnischer Anlagen in Wasserschutzgebieten. Die Ausleitung erfolgt auRerhalb
des Wasserschutzgebietes Zone Il Uber ein Absetzbecken mit Tauchwand in die Fils.

6 Bauzeit und Baudurchfiihrung

6.1 Baudurchfiihrung

Die-Meorhabenstrdgerin Der Vorhabentrdger hat als alternative Bauweise fir den Tunnelvortrieb
den Einsatz einer Tunnelvortriebsmaschine (TVM) anstelle des dem Antrag zugrunde liegenden
Bauverfahrens ,Neue 6sterreichische Tunnelbauweise (= Spritzbetonbauweise; NOT)" in Erwa-
gung gezogen. Sie Er hat diese alternative Vortriebsart allerdings aus der néheren Betrachtung
ausgeschlossen, da auch bei Anspannung der insgesamt vorhandenen Sachkenntnis ,nicht mit
letztendlicher Sicherheit” beurteilt werden kann, ob mit der Vortriebsart TVM garantiert werden
kann, dass das Bauvorhaben in der zur Verfiigung stehenden Bauzeit und zu wirtschaftlich an-
gemessenen Bedingungen abgewickelt werden kann.
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Auffahrung der Haupttunnelréhren werden an den Angrlffspunkten des BoBlertunnels, Aichelberg
und Umpfental und am Angriffspunkt des Steinbihltunnels, Baugrube Pfaffenécker die erforderli-
chen Baustelleneinrichtungen (einschlie8lich der bauzeitigen Entwésserungsanlagen hergestellt.
Weiterhin wird der Zwischenangriffsstollen Umpfental (BoRlertunnel) aufgefahren.

Die Vortriebsarbeiten der Haupttunnelréhren beginnen gleichzeitig an 3 Angriffen beim BoRler-
tunnel, ein Angrlffspunkt am Portal Alchelberg, 2 Angnffspunkte am Zw:schenangnffsstollen (ZA)
Umpfental 4 i ¥

Angn#spenkt—vem—PeFGaJ—AleheLbng-) und an 2 Angnffen beim Stembuhltunnel aus der Baugrube
Pfaffendcker nach Norden (Rlchtung Portal Todsburg) und nach Siden (Rlchtung Portal Hohen-

aus-derefonen-Bamyeise/PeoralHehenstady) (vgl Kapltel 6.2.1).

Nahere Angaben zur Baustellenlogistik und zur Anlage und Wahl der Standorte der des Zwi-
schenangriffsstollen kénnen Anlage 16.1b entnommen werden.

Die Schittung der Zwischendeponien und Seitenablagerunger erfolgt auf Basis des Massenkon-
zeptes (siehe Anlage 17).

Nach Abschluss der Vortriebsarbeiten werden die Abdichtung und die Innenschale eingebaut und
die Portale und Haubenbauwerke errichtet. Danach folgen die Einbauten wie Kabelleerrohre,
Léschwasserleitung, Handlauf und Bankette.

Im Anschluss daran werden die der Zwischenangriffe mit dem auf den Zwischendeponien lagern-
den Material wiederverfullt und die Baustelleneinrichtungsflachen und BaustraRen riickgebaut.

AbschlieRend werden Zug um Zug mit der Fertigstellung der Erdbauwerke (Einschnitt, Seitenab-
lagerung, etc.) die gemal Landschaftspflegerischem Begleitplan vorgesehenen Bepflanzungs-
maflnahmen realisiert.
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6.2 Beschreibung der einzelnen BaumaRnahmen

6.2.1 Tunnelvortriebskonzept

Die beiden Tunnel werden in der so genannten Spritzbetonbauweise aufgefahren. Dabei wird das
anstehende Gebirge je nach geologischen Verhéltnissen mittels Bohren und Sprengen oder mit-
tels Baugeraten (Bagger) geldst. Die Sicherung erfolgt im Wesentlichen mittels Spritzbeton, Be-
tonstahlmatten und Ankern. Mit diesem Verfahren kénnen die zu erwartenden tunnelbautech-
nischen Schwierigkeiten im Karst und im druckhaften Gebirge beherrscht werden. Zur Einhaltung
der Bauzeit sind neben den Vortrieben von den Portalen Hohenstadt und Aichelberg weitere Vor-
triebe ausgehend von den Zwischenangriffstollen erforderlich. Fiir den BoRlertunnel sind-2 ist 1
Zwischenangriffstollen (Zwischenangriff Umpfental) vorgesehen. fir—den—Steinbihltunneleiner
{Zwischenangriff-Steinbruch-Staudenmaier): Die Lage der des Zwischenangriffstollen und deren
seines Portales wurden so gewahlt, dass die Gesamtbauzeit, unter den gegebenen Randbedin-
gungen minimiert werden kann und dass die der Stollen eine Neigungea von maximal 10% besit-
zen. Nach Fertigstellung der Tunnel werden-die wird der Zwischenangriffstollen wieder verfiillt.

Die untersuchten Alternativen zu dem beantragten Zwischenangriffstollen sind in Anlage 16.1b
beschrieben.

Aufgrund der topographischen Situation im Filstal erfolgt kein Vortrieb der Haupttunnelréhren von
den Portalen Buch und Todsburg.

BoRlertunnel
Portal Aichelberg nach Studen

Portalbauwerk (offene Bauweise) zwischen km 39,2+70 (Planfeststellungsgrenze) und km
39,2+97,5

Vortrieb in Richtung Siiden ab Tunnelanschlag bei km 39,2+97,5

Zwischenangriff Umpfental: Vortrieb nach Norden und Stiden

Der Zwischenangriffstollen wird im Umpfental, einem Seitental nordwestlich von Gruibingen,
errichtet. Er hat eine Lange von 920 m und mindet bei km 44,5+00 in den Tunnel ein.

Portal Buch
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Der Tunneldurchschlag ist vom Zwischenangriff Umpfental kommend bei km 48,0+42 (berg-
ménnisches Portal rechte Tunnelréhre) bzw. km 48,0+58 (bergmannisches Portal linke Tunnel-
réhre) vorgesehen. Die Voreinschnitte und die Widerlager der Filstalbriicke werden nach dem
Tunneldurchschlag hergestellt und tiber die Tunnelréhren erschlossen (Andienung und Ab-
fuhr).

Steinbiihltunnel

Portal/-Offene-Bauweise-Hohenstadt-Baugrube Pfaffenécker / Hohenstadt. Vortrieb nach Norden
und Suden

Ausgehend von einer Baugrube (offene Bauweise) im Bereich des Gewann Pfaffenédcker, zwi-
schen km zwischen km 52,7+87 und km 53,9+25 (Ldnge 138 m) werden die Haupttunnelréh-

ren nach Norden und Siden vorgetneben —enem#emmsehmﬁ—bam—be;gmannsehen-ﬂena}

den nach Abschluss der Vortriebsarbeiten die Tunnelréhren in so genannter offener Bauweise
hergestellt, anschlieBend eingeschilittet und an der Oberfléache der urspriingliche Zustand mo-
delliert

Offene Bauweise / Portal Hohenstadt

Der sudliche Abschnitt des Steinbiihltunnels wird auf einer Lénge von rd. 845-50 m bis zum
Portal (Haubenbauwerk) Hohenstadt in offener Bauwe/se erstellt und anschlieBend wieder
eingeschiittet bzw angeschilittet.
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6.2.2 Baustelleneinrichtungen

Far die Errichtung der Tunnel und der Briicke sind Baustelleneinrichtungsflachen, Zwischende-
ponieflachen und Ablagerungsflachen fur Ausbruchmaterial erforderlich.

Die Baustelleneinrichtungsflachen dienen unter anderem der Aufstellung von bauzeitigen Biiros,
Unterktnften, Werkstéatten oder Produktionsanlagen (z.B. Betonherstellung), als Abstellplatze fir
Fahrzeuge und Maschinen, der Lagerung von Bau- und Bauhilfsstoffen, als Zwischenlager fr
Ausbruchsmassen (fur den Vortrieb wahrend der Nacht und wéahrend des Wochenendes), als
Umschlagflache fur die Ausbruchmassen und als Oberbodenlager. Auf den Zwischendeponiefla-
chen wird jenes Ausbruchmaterial abgelagert, welches fir die spéatere Verfullung der Zwischen-
angriffstollen verwendet wird oder zur Wiederverwertung durch Dritte vorgesehen ist.

Im Folgenden sind die einzelnen Flachen und deren Nutzung aufgelistet. Eine genaue Beschrei-
bung und Darstellung ist in Anlage 16 enthalten.

Portalbereich Aichelberg
eltenablegerurg-Felchengrind

Baustelleneinrichtungsflachen

Hagenbrunnen
Zwischendeponie / Humuslager fir die Rekultiveriung der BE-Flache am Zwischenangriff

Umpfental die\Miederverfiliung-des-Zwischenangriffes Umpfental
SeitenablogemngHegerkmanen

Portalbereich Zwischenangriff Umpfental
Baustelleneinrichtungsflache, Zwischendeponieflidchen fir Wiederverfiillmaterial des Zwi-
schenangriffstollens

Widerlager Buch
Baustelleneinrichtung fir die Errichtung der Widerlagergriindungen

Filstal
Wegen der Lage in dem Wasserschutzgebiet Zone |l beschranken sich die Baustellenein-
richtungen zur Herstellung der Filstalbriicken auf die unmittelbare Umgebung um die Pfei-
lerbaustellen.
Ergénzend ist am sudlichen Ortsrand von Mihlhausen i.T. unterstromig des Wasserschutz-
gebiets Zone |l eine ca. 1500 m? grof3e Baustelleneinrichtungsflache vorgesehen.

Widerlager Todsburg
Baustelleneinrichtung fir die Errichtung der Widerlager urd-firden-\ortrieb-derRilotstollen
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Portalbereich Hohenstadt / Baugrube Pfaffenécker
Baustelleneinrichtungsflache
Seitenablagerung F8/Hohenstadt
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6.2.4 Briicken

Die Arbeiten zur Herstellung der Eisenbahnuberfihrungen Filstal sind auf Grund der topografi-
schen Situation, dass die Bricken unmittelbar zwischen den beiden Tunneln Bofler und Stein-
buhl zu liegen kommen, von der Erstellung der Tunnelbauwerke abhangig.
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Die Arbeiten an den Filstalbricken kdnnen im Bereich der Tal- und Hangpfeiler unabhéngig von
den Tunnelarbeiten erfolgen. Die Herstellung der Uberbauten ist im Freivorbauverfahren von den
Pfeilern aus geplant. Die Fertigstellung der Widerlager muss rechtzeitig vor Erreichen der Wider-
lager durch den frei vorgebauten Uberbau erfolgen. Die Errichtung der Uberfahrtsbauwerke und
Hauben sind von der Fertigstellung der Widerlager abhéngig.

Flr den Bau der Talbricken ist eine Erschliefung fur den Baustellenverkehr von drei Seiten vor-
gesehen. Im Talbereich wird die Pfeilerbaustelle der Achse 30 Uiber eine Baustralle entlang des
bestehenden Radwegs, die am Ortsrand von Mihlhausen {iber eine Behelfsbriicke an die L1200
angeschlossen ist, erreicht. Diese Baustralle wird auf der Seite Buch zu der im Hang gelegenen
Pfeilerbaustelle der Achse 20 gefiihrt. Die Errichtung der im Hang gelegenen Baustrale macht
HangsicherungsmafRnahmen erforderlich. Fur die Herstellung des Baugrubenverbaus, des Aus-
hubs der Baugrube und Herstellung der Tiefgrindungen der Widerlager Buch ist vorrangig eine
Zuwegung Uber die im Rohbau fertig gestellte Tunnelréhre des BoRlertunnels vorgesehen. Der
Materialtransport zur Herstellung der Widerlager und Uberfahrtsbauwerke Seite Buch erfolgt tiber
die Baustelleneinrichtungsfidache der Pfeiler in Achse 20.

Die Pfeilerbaustellen in den siddstlichen Talflanken werden durch Baustralen, die durch den
Ausbau von bestehenden land- und forstwirtschaftlichen Wegen hergestellt werden, erreicht. Die
Errichtung der im Hang gelegenen Baustrale macht Hangsicherungsmafinahmen erforderlich.
Die BaustralRen sind an die Landesstrale L1200 angeschlossen.

Die Andienung der Baustelle zur Herstellung der Widerlager Seite Todsburg erfolgt tiber die Orts-
verbindungsstrafle Muhlhausen-Eselhéfe aus der Richtung Eselhéfe. Im Zuge der Grindungsar-
beiten ist die StralRe zeitweise eingeschrankt befahrbar. Im Zeitraum der Herstellung der Funda-
mentplatte des Widerlagers rechtes Gleis muss die Strae fiir den 6ffentlichen Verkehr gesperrt
werden.

Zum Schutz und zur Aufrechterhaltung des Verkehrs auf den offentlichen Stralen werden im
Kreuzungsbereich mit den Briickenbaustellen nach Erfordernis Schutzgertiste angeordnet.

6.2.5 Uberfahrtsbauwerke an den Portalen im Filstal

Die Arbeiten zur Herstellung der Uberfahrtsbauwerke sind auf Grund lhrer Lage zwischen den
Widerlagern der Filstalbriicken von der Fertigstellung der Widerlager abhangig. Die Bauwerke
werden mit Hilfe eines Traggerists errichtet.

6.2.6 Haubenbauwerke

Die Arbeiten zur Herstellung der Haubenbauwerke sind auf Grund der Auflagerung der Hauben
auf seitlich der Widerlagerfliigel angeordneten Lisenen und den Uberfahrtsbauwerken von der
Fertigstellung der Widerlager und Uberfahrtsbauwerke abhangig.

Die Haubenbauwerke bei Aichelberg und bei Hohenstadt sind unabhéngige Bauwerke und wer-
den im Zuge der Herstellung der Innenschale errichtet.
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6.2.7 Offene Strecke bei Hohenstadt

Im Bereich zwischen dem Portal Hohenstadt des Steinbihltunnels und der Grenze des Planfest-
stellungsabschnittes 2.2 verléduft die Bahnstrecke auf einer Lange von rund 430 m im Einschnitt.

Vor Beginn der Bauarbeiten werden die erforderlichen Entwésserungsanlagen (Absetzbecken mit
Tauchwénden, Neutralisationsanlagen, Versickerbecken) fur die Entwasserung der Tunnelbau-
stelle, der BE-Flachen und der Seitenablagerung F8 errichtet.

Der Einschnitt fur die offene Strecke wird parallel zu den Tunnelbauarbeiten und der offenen
Bauweise hergestellt.

6.2.8 Seitenablagerungen

uRd Hohenstadt (F8/Hohenstadt)
werden wird eine Seitenablagerunger zur Ablagerung eines Teils der (berschussigen Aus-
bruchsmassen aus dem Tunnelvortrieb angelegt. Vor Beginn der Vortriebsarbeiten werden die
BE-Flachen im Nahbereich der Seitenablagerung eingerichtet und eine Autobahn - Baustellenauf-
fahrt auf die A8, Fahrtrichtung Stuttgart / Karlsruhe auf einer Teilflache der Seitenablagerung ein-
gerichtet. Die Aufschittung der Seitenablagerungen erfolgt sukzessive nach Baufortschritt im
Rahmen des Massenkonzeptes. Bauzeitig werden die verfiigbaren Fldchen auch als Zwischen-
deponien (gréere Schiitthéhen) verwendet. Der Endzustand wird nach Fertigstellung der Tun-
nelrohbauarbeiten und Riickbau der Baustellenauffahrt hergestellt. Der Oberboden im Bereich
der Seitenablagerungen wird abgeraumt, zwischengelagert und nach Errichtung der Seitenabla-
gerungen wieder eingebaut.

6.2.9 Massentransporte und Massenverwertungskonzept

Bei der Realisierung des Planfeststellungsabschnittes 2.2 fallen bei der Erstellung von Ingenieur-
bauwerken (Erd- und Kunstbauwerken) Ausbruch- und Aushubmassen an. Des Weiteren werden
far die Errichtung der Erdbauwerke, wie Damme, Rampen, Geldndemodellierungen und Gestal-
tungsmaflinahmen Erdstoffe bendétigt.

Das Ausbruchsmaterial, das Uberwiegend beim Bau der Tunnelbauwerke anfallt (ca. 3,6 Mio. m®
Festvolumen), wird nach dem Ubergeordneten Massenverwertungs- und —ablagerungskonzept,
welches alle Planfeststellungsabschnitte erfasst, wie folgt aufgeteilt (siehe Anlage 17):

Die im PFA 2.2 anfallenden, nicht weiterverwertbaren Bodenmassen werden in die Seitenablage-
rungen im Nahbereich der NBS i

320-000-m*-Festvolumen}). Weiterverwertbare Bodenmassen werden aufbereitet und zur Wieder-
verfullung der Zwischenangriffsstollen und der offenen Bauweise bei Hohenstadt verwendet (sa-

662-:000-m> Festvolumen)} bzw. von Dritten in Aichelberg verwertet {6a—50-000m3-Festvolumen),
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im Unterbau des benachbarten PFA 2.1 a/b eingebaut (ca—45-000-m3-Festvelumen) und im be-
nachbarten PFA 2.3 verwertet {ca—71-000-m2Festvolumen).

Ein Teil der Uberschissigen Massen wird in Seitenablagerungen in den benachbarten PFA 2.1¢c
{ea—500-000-m>Festvelumen) und PFA 2.3 {¢a—180-000-m3 Festvelumen) eingebaut, ein weiterer
Teil einer industriellen Verwertung (z.B. Ziegelindustrie ea—486-000-m3-Festvelumen) zugefihrt
oder z.B. Steinbruchbetrieben (e6a—150-000-m3Festvolumen) weiterverarbeitet. Ein Teil des iber-
schissigen Opalinustons wird entsorgt (6a—184-000-m3-Festvolumen).

Weitere Angaben zu den Massentransporten sind der Anlage 16.1 zu entnehmen, das Massen-
verwertungskonzept mit den ungefdhren Mengenangaben ist in Anlage 17.1b beschrieben.

6.3 Bauzeit

Die Bauzeit bis zur Fertigstellung des Rohbaus setzt sich im Wesentlichen aus den im Folgenden
aufgelisteten Malnahmen zusammen. Die dargestellten Bauzeiten basieren auf geschéatzten Vor-
triebsleistungen. In Abhéngigkeit von den tatsachlichen geologischen Verhéltnissen kénnen sich
Anderungen ergeben.

Die Gesamtbauzeit unterteilt sich in nachfolgende Bauphasen:
e Herstellung der Baustelleneinrichtungen an allen Angriffspunkten
¢ Vortrieb der des Zwischenangriffsstollen und

o  Vortrieb der Haupttunnelréhren BoBlertunnel vom Portal Aichelberg

e Vortrieb der Haupttunnelréhren BoRlertunnel vom Zwischenangriff Umpfental

» Vortrieb der Haupttunnelréhren SteinbUhltunnel von der Baugrube Pfaffenécker (Bereich Por-
tal Hohenstadt)

e Herstellung der Widerlager der Portale Buch und Todsburg der Filstalbriicken

e Errichtung offene Strecke bei Hohenstadt, Seitenablagerungen, Wegebau

¢ Einbau der Innenschale und Errichtung Tunnelabschnitte in offener Bauweise

e  Errichtung der Filstalbriicke, Haubenbauwerke und Uberfahrtsbauwerke, Stitzbauwerke

Die Rohbauzeit fir die Tunnel und die Briicke im Filstal betragt rd. & 6 Jahre. In der folgenden
Darstellung sind die wesentlichen Tatigkeiten und deren voraussichtliche Dauer dargestellit.

Nach Fertigstellung der RohbaumaRnahmen erfolgt die Installation der technischen Ausriistung
und der Bau der Festen Fahrbahn, anschlieRend wird der Probebetrieb aufgenommen.

Abschlieflend erfolgt die Wiederverfillung der Zwischenangriffsstollen und die Realisierung der
MafRnahmen des Landschaftspflegerischen Begleitplans.
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Nr Vorgangsname Dauer Antang Ende  lgw1 Jew2 T |Jahe 4 __ Jaw5 _ lahr6  [dar?  [Jahr® s |Jahr 10 Jahe 11
Q1 'Q2[Q3 (G4 Q1 /G2 103 [e4 @1 Q2 (@3 (G4 (@1 (02 (03 (o4 101 (02 103 |04 '@ [62 (03 (04 i1 /@2 (@3 04 (@1 (@2 (03 @4 (01 a2 (03 (04 (01 102 [@3 @4 |01 (@2 a3
1 Baubeginn 0Tage 01, 4u"0 01 Ju'0 —& Baubeginn
2 |Boflertunnel 2260 Tage? 04.Jul*10  06.Sep ‘16 . o . 4
3 Vorbereitende Mafinstunen 150 Tage 01.5u1"10  27.Nov*'10
4 Baustallenainrichtung 150 Tege? 01, Jul*16  27.How'10
5 BE Portal Aichetberg 150 Toge? 01.Jul"10 27 Nov'1i
6 BE Umpfental 150 Tage 01 U0 27 Nov"0
7 Vortrieb der Zwischenangriffestolien 180 Tage 28. Hov ‘10 26. Mel “11
] ZA Umptenta! 180 Tage 28 Nov 10 26 Mat*11
9 Tunnelvortriebe 1140 Tage 28. Hov *10 10. Jon 14
10 | Aichelberg nach Siiden 1140 Tage 28 Nov'10 10 Jan'14
" Umptental nach Norden 960 Tage 27.Mal11 10 Jan“14
12 Umnpfental nach Suden €60 Tage 27 _Mal'11 16.Mrz13
13 innenschale 750 Tage 1w Mz 05. Apr 15
14 von Aichelerg 450 Tage 11.Jan"14 05. Apr 15
15 von Umpferta! 360 Tage 17.Mz"13 11.Mrz14
16 Inneneusbeu / Restarbeiten 910 Tage 12.Mrz*14 06, Sep 16 v
17 von Aichelberg 170 Tage 06 Apr5 22 Sep'ts
18 von Umptental 550 Tage 12.Mrz'14 12.Sep'1s w.:—z;mr_‘_m,’
19 Verfullung Zwischenangntf 380 Tage 13 Sep'1§ 06. Sep'16 )
20 Steinbtibitunnel 1860 Tege? 01.Jul’10 03, Auvg*1S v v
2 Vorbereitende Mafinahmen 150 Tage 81.Jul'40  27.Now 10 =3
2 Baustefleneinrichtung 150 Tege? 01. Jul 40 27. Haw "0 p_—y
23 BE Portal Hohenstact / Baugrube 150 Tage? 01. ki*10 27 Nov*10 | |
Ptattenacker
24 Tunnetvortriebe 1630 Tage 01.Jul*1C  97.Sep "4
25 Herstefung Baugrube 150 Tage 01, 10 27.Nov 1D
26 rach Norden 1380 Tage 28 Nov'10 07.Sep 14
27 nach Siden 390 Tage 28 Nov*'10 22.Dez "1
28 nhensachale 390 Tage 12.Mrz*14  05. Apr*1§
23 von Hohenstact 390 Tage 12.MrzM4 05 Apr's
30 von Todsburg 210 Tage 08, Sep*14 05 Apr1s
31 mnenausbau / Restarbelten 120 Tage 06.Apr'i6  03. Aug‘15
32 von Hohenstadt 120 Tege 06. Apr*15 03. Aug'1s
33 von Tedshurg 120 Tage 06 Apr'15 03 Aug's
34 |Fitetetbricke 1240 Tege  04,0kt'41  24.Feb*16
44 |Rohbeuende BToge  12.Sep'ts  12.5ep'15
45 | Oberbau 360 Tage 0. Jul'46  25. Jun 17
46  |Eisenbahntechniache Ausriistung 630 Toge e1. Jul“18 22.Mrz 18 SEERE R e g b R R §

47 |inbetrlebnahmne

360 Tege 02.Jan"18  27.Dez ‘18

Bild 4a  Bauzeitenplan (Rohbauzeit 6 Jahre)
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7 Grundeigentum

7.1 Grunderwerb

In den Grunderwerbsplanen des Planfeststellungsabschnitts 2.2 (Anlagen 9.2 und 9.3) ist der
Flachenbedarf fur alle MaRnahmen des Projektes und der durch das Projekt veranlassten MaR-
nahmen Dritter dieses Planfeststellungsabschnittes dargestellt.

Die betroffenen Flurstiicke, die Eigentumsverhéltnisse und der Umfang der betroffenen Fléchen
sind im Grunderwerbsverzeichnis (Anlage 9.1b) getrennt nach der Art der Inanspruchnahme zu-
sammengestellt. Der angegebene Flachenbedarf ist rechnerisch ermittelt. Die tatséchlich bean-
spruchte Flache wird nach Abschluss der Baumaf3nahmen vermessen.

In den Grunderwerbsplanen werden die betroffenen Grundflachen folgendermafen unterschie-
den:

2u erwerbende Grundflachen:

Die erforderlichen Flécheﬁ zur Erstellung der Bahnanlagen, der zugehérigen Bat.iwerke fur deren
Betrieb und der FolgemaRnahmen sind zum Erwerb bestimmt. Die betreffenden Fléchen sind in
den Grunderwerbsplénen flachig rot dargestellt.

Bei den Filstalbriicken ist Grunderwerb fir die Bereiche der Pfahlkopfplatten der Griindungen mit
einer zusétzlichen Breite von 2,0 m umlaufend um die Grindungen vorgesehen. Im Bereich der
Widerlager sind die Flachen unter den Uberfahrtsbauwerken (zwischen den Widerlagerfunda-
menten) ebenfalls als Grunderwerb vorgesehen.

Die fur sonstige technische MaRnahmen (z.B. Portalzufahrten) zu erwerbenden Flédchen sind in
den Grunderwerbsplénen flachig hellbraun dargestelit.

Voriibergehende Inanspruchnahme von Grundflachen wihrend der Bauzeit:

Wahrend der Bauzeit ist es erforderlich, Privatwege zu befahren, bzw. Flachen fur Arbeitsstreifen
entlang der Strecke sowie fur die Baustellenumfahrungen, Baustellenzufahrten und Baustellen-
einrichtungen voriibergehend zu beanspruchen. Die voribergehend beanspruchten Flachen wer-
den nach Abschluss der BaumaRnahme wieder nutzbar gemacht.

Weiterhin wird es erforderlich, fur die Errichtung der Zwischenangriffsstollen, Flachen unterirdisch
voribergehend in Anspruch zu nehmen, da die Stollen nach Fertigstellung der Tunnel wieder
rickgebaut, d.h. verfillt, werden.

Diese voriibergehend in Anspruch zu nehmenden Flachen sind im Grunderwerbsplan flachig gelb
dargestellt. Mit den Wegeunterhaltungspflichtigen werden fir die Benutzung der Wege wéhrend
der Bauzeit Vereinbarungen getroffen.
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Dinglich zu belastende Grundflachen:

Durch Eintragung in das Grundbuch sind dinglich zu sichern:

1.

Das Recht, den Aufwuchs im Streckenbereich zu beschranken.

Zur Sicherung einer ungeféhrdeten Durchfiihrung des Bahnbetriebs ist sicherzustellen, dass
aus anliegenden Nachbarflachen dem Bahnbetrieb keine Gefahr, z.B. durch umfallende Béu-
me, erwachsen kann.

Das Recht, in Grundstlicken ein Tunnelbauwerk zu errichten und zu betreiben.
Fur den Abschnitt der Tunnel im Braunjura ist folgende dingliche Sicherung vorgesehen:

Geléndestreifen zwischen den beiden Tunnelréhren bis zur Tunnelachse sowie zusétzlich je
ein 15 m breiter Streifen aulerhalb.

Fiar den Abschnitt der Tunnel im WeiRjura und der Offenen Bauweise Hohenstadt ist fol-
gende dingliche Sicherung vorgesehen:

Geléndestreifen zwischen den beiden Tunnelrdhren bis zur Tunnelachse sowie zusétzlich je
ein 20 m breiter Streifen auerhalb.

Die Breiten der Randbereiche seitlich der Tunnelréhren wurden nach folgenden Kriterien
festgelegt:

BoRlertunnel: Maximaler Ausdehnungsbereich der Sicherungsmittel (maRgebend ist die
Ankerung in druckhaften Gebirgsbereichen)

Steinblhltunnel: Maximaler Ausdehnungsbereich der Karsterkundungen und Sanierungs-
maflnahmen um die Tunnelréhren

Das Recht, (iber Grundstlicken ein Briickenbauwerk zu errichten und zu betreiben. Fir die
Bereiche unter den Uberbauten wird in einer Breite, die sich aus der Breite des jeweiligen
Uberbaus und einer zusatzlichen Breite von beidseitig 0,5 m zusammensetzt, eine dingliche
Sicherung beantragt.

Das Recht, auf Grundstiicken Seitenablagerungen zu errichten.

Das Recht, Privatwege und private Flachen zum Zwecke der Uberwachung und Instandhal-
tung der Bahnanlagen mitzubenutzen.

Das Recht, private Flachen zum Zwecke naturschutzrechtlicher MaBnahmen (Minimierung,
Ausgleichs- und ErsatzmaRnahmen) zu bepflanzen.

Das Recht, Ver- und Entsorgungsleitungen zu verlegen und zu belassen und diese Grundsti-
cke fur Erhaltungs- und Uberwachungsarbeiten mitzubenutzen und zu befahren.

Das Recht, Grundstiicke und Wege fiir Rettungseinrichtungen und -zufahrten zu nutzen.

Das Recht, Grundstiicke und Wege als Wartungszufahrten zu Entwéasserungseinrichtungen
(z.B. Absetzbecken mit Tauchwéanden, Versickerbecken) zu nutzen

Zu den in Anspruch zu nehmenden Flachen gehéren auch die Flurstiicke, die fur Minderungs-,
Ausgleichs- und Ersatzmafnahmen im Rahmen des Landschaftspflegerischen Begleitplans und

an den Anlagen Dritter erforderlich sind.
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Die fur die Baumafinahme und gleichzeitig fur LBP-MaRnahmen dinglich zu belastenden Flachen
sind in den Grunderwerbspléanen mit einer dicken rot strichlierten Umgrenzungslinie dargestelit.
Die tber die technischen BaumaRnahmen hinausgehenden dinglichen Grundinanspruchnahmen
fur LBP-Malnahmen sind flachig griin ausgewiesen.

Flachen, die sowohl voribergehend als auch dinglich in Anspruch genommen werden, sind fla-
chig gelb mit einer dick rot strichlierten Umrandung dargestelit.

Die Vereinbarungen/Vertradge Uber Grunderwerb, voriibergehende Inanspruchnahme, dingliche
Belastung von Flachen und deren Entschadigung werden mit den Betroffenen auRerhalb des 6f-
fentlich-rechtlichen Planfeststellungsverfahrens geregeilt.

7.2 Beweissicherung

Bei der Bauausfihrung kénnen sich baubedingte Beeinflussungen von Geb&auden, Anlagen etc.
einstellen. Dabei ist zu unterscheiden zwischen emissionsbedingten Auswirkungen (Schall- und
Erschitterungen) sowie so genannten geodétischen Folgewirkungen (Hebungen, Setzungen).
Auf Verlangen derMorhabentrdgerin des Vorhabentrdgers oder der betroffenen Grundsticksei-
gentimer, Erbbauberechtigten oder sonst dinglich Berechtigten und Besitzern kann ein Beweissi-
cherungsverfahren durchgefuhrt werden. Die jeweiligen Beweissicherung'smaBnahmen werden
im Auftrag der DB AG von einem offentlich bestellten und vereidigten Sachverstandigen durchge-
fahrt, der die betroffenen Grundstiicke und Gebé&ude in ihrem derzeitigen Zustand gutachterlich
untersucht.

Des Weiteren ist ein wasserrechtliches Beweissicherungsverfahren fir die geplanten NBS-Trasse
vorgesehen (néhere Angaben siehe Anlage 15).

7.3 Flachenbedarf

Im Planfeststellungsabschnitt 2.2 werden fur die Trasse selbst und die sonstigen technischen
MaRnahmen ca. 4,9 ha erworben, ca. 125,1 ha voriibergehend in Anspruch genommen und ca.
149,6 ha dinglich gesichert (Flachen, die sowohl dinglich als auch vorilbergehend in Anspruch
genommen werden, sind in beiden Flachenausmalen enthalten).

Die zu erwerbenden Flurstiicke und die benétigten Flachenanteile sind den Grunderwerbsplénen
(Anlagen 9.2 und 9.3) und dem Grunderwerbsverzeichnis (Anlage 9.1b) im Detail zu entnehmen.
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8 Auswirkungen des Bauvorhabens

8.1 Umweltvertraglichkeitsuntersuchung (UVS)

Ein linienhaftes Vorhaben wie die NBS Wendlingen-Ulm beansprucht zwangslaufig Rdume, die in
unterschiedlicher Hinsicht fir die Umwelt wertvoll sind. Somit werden Auswirkungen durch das
Vorhaben verursacht, die fur einzelne Schutzgiiter erheblich sind. Diese Auswirkungen des Pro-
jektes lassen sich in bau-, anlage- und betriebs-bedingte Wirkungen unterscheiden. Fiir die Wer-
tung der zu erwartenden Eingriffe des Vorhabens auf die Umwelt ist es zweckmaRig, die Projekt-
wirkungen schutzgutbezogen zu betrachten, wie dies im Gesetz Uber die Umweltvertraglichkeits-
priafung (sUVPG) vorgesehen ist:

8.1.1 Schutzgut Mensch— Wohn- und Wohnumfeldfunktion

Auf den Siedlungsflachen von Mithlhausen im Téle und Wiesensteig wird sich die Gesamtlarmsi-
tuation nach Inbetriebnahme der Neubaustrecke nur unwesentlich und kaum spiirbar verandern.
Sowohl im Westen von Mihlhausen als auch im Osten von Wesenstelg unterschreiten die Beur-
teilungspegel die lmmlssmnsgrenzwerte der 16. BImSchV tags und nachts deutlich (vgl. Anlage
13.1). Am Anwesen Todsburg werden die schalltechnischen Anforderungen fiir bauliche Nutzun-
gen im AuBenbereich bei einem Beurteilungspegel von 49 dB(A) nachts eingehalten.

In den Unterfahrungsbereichen Hohenstadt, Wiesenstadt und Winkelbachtal ergeben sich keine
erheblichen Belastigungen durch Erschitterungen und sekundéren Luftschall.

In Hohe des Tunnelportals in der Ortsrandlage von Aichelberg ergeben sich bauzeitig tagstber
geringfigige Immissionsrichtwertiiberschreitungen von weniger als 5 dB(A).

Im Bereich der Tunnelportale Aichelberg und Hohenstadt sind aufgrund des groRen Abstandes zu
den néchstgelegenen schutzwirdigen Siedlungsfldchen keine erheblichen Beléstigungen infolge
der aus den Sprengungsarbeiten resultierenden Erschitterungseinwirkungen zu erwarten.
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Durch geeignete Wahl der Sprengparameter wird vermieden, dass baubetriebsbedingte Spren-
gungen erhebliche Belastigungen von Menschen in Geb&auden und/oder Einwirkungen auf bauli-
che Anlagen auslésen.

8.1.2 Schutzgut Mensch — Erholung

In Bezug auf das Schutzgut Erholung entsteht auf einer Flache von ca. Z:3 8,3 ha eine voriiber-
gehende erhebliche Beeintréchtigung, da der Uberwiegende Teil der in Anspruch genommenen
Flachen nach Bauabschluss wieder in seinen urspringlichen Zustand zuriick versetzt oder neu
gestaltet und fur landschaftsbezogene Erholung zur Verfligung gestellt wird.

Die Bedeutung der betroffenen Flachen liegt in ihrer Funktion fur die landschaftsbezogene Erho-
lung. Erholungsflachen wie Parks, Sport- und Freizeitanlagen sind nicht betroffen. Die generelle
Bedeutung der betroffenen Landschaftsrdume fir die landschaftsgebundene Erholung ist durch
die Flachenverluste nicht in Frage gestelit.

Die umfangreichste Inanspruchnahme erholungsrelevanter Flachen findet im Filstal statt, wo die
Tunnelportale Buch und Todsburg, die Filstalbriicken, Rettungspléatze und Zufahrten geplant sind
und in der Bauzeit Baustelleneinrichtungsflachen, Transportwege und Baufelder angelegt wer-
den.

In den Eingriffsbereichen Filstal—&lleshef und Hohenstadt treten neben den o.g. Flachenver-
lusten in Erholungsrdumen auch Funktionsbeeintrachtigungen durch temporére baubegleitende
sowie dauerhafte betriebsbedingte Effekte auf. Diese sind zum einen verursacht durch die Anlage
von Baustelleneinrichtungsflachen und Baustraflen, des Tunnels in offener Bauweise sowie die
Nutzung als Baufeld im Bereich von Waldbesténden sowie Hecken und Geblischen bedingt. Da-
durch tritt eine Ober die Bauzeit hinaus wirksame negative Veranderung der Landschatft ein. Teil-
weise ist auch die erholungsbezogene Nutzung von Wegen eingeschrankt.

Zum anderen sind betriebsbedingte, durch Schallemissionen am Tunnelportal Buch verursachte
Auswirkungen auf den Nahbereich dieses Portals zu erwarten. Aufgrund der Néhe zur BAB A 8
erhoht sich die Gesamtlarmbelastung in diesem Teil des Filstales allerdings nur geringfiigig.

8.1.3 Schutzgut Tiere und Pflanzen

Im Bereich Aichelberg wird nur fiir den unmittelbaren Portalbereich Fldche dauerhaft (iberbaut.
Hierdurch ist ein kleiner Bereich von hochwertigem Buchenwald betroffen. Eir-die-Seiterabla-

arunag henarund-werden-vo am- A = nd nlandbereicha-sowie\erkehrebhaalaitariin

nommen- Des Weiteren werden in groBem Umfang Fléachen fur Baustelleneinrichtungen und Bau-
feld in Anspruch genommen. Die bauzeitlich beanspruchten Flachen werden nach Bauabschluss
wieder hergestellt und stehen mittelfristig als Pflanzen- und Tierlebensraum zur Verfiigung.
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in-den-Bereichen-Reoter\Wasen-und Im Bereich Umpfental finder findet ausschlieRlich eine bau-
zeitliche Beeintrachtigungen statt. Hiervon sind vor allem Griinlandflachen geringer bis mittlerer
Wertigkeit—Ackerfidchen—Brachfldchen und Streuobstbestdnde hoher Wertigkeit sowie Hecken
betroffen. Nach Bauabschluss werden die in Anspruch genommenen Flachen entsprechend ihrer
derzeitigen Nutzung wieder hergestellt und als Lebensraum fir Pflanzen und Tiere wieder zur
Verfiigung gestellt.

Im Bereich Hagenbrunnen werden fir die Zwischendeponie / Humuslager bauzeitig vorwiegend
befestigte Flachen (Wanderparkp/atz BoBlertunnel), Grunlandﬂachen und Hecken und Gehdlze
entlang der Autobahn (A8) ei
Ackor—anrd-Grinlandfiiichen in Anspruch genommen Die Se&tenablagemng—und—de bauzeitlich
beanspruchten Flachen werden nach Bauabschluss neu gestaltet und in die Landschaft einge-
bunden.

In-den-Bereichen-ReterWasen, Im Bereich Umpfental urd-Hagenbrunren kénnen durch organi-
satorische MaRnahmen zur Larmminderung und die Beschrankung der Larmbelastung auf die
Bauzeit erhebliche Beeintrachtigungen der Lebensrdume erfasster arten- und naturschutzrecht-
lich relevanter Vogelarten vermieden werden. Dies wird im Rahmen der Vertraglichkeitsstudien zu
den Vogelschutzgebietsvorschldgen ,Vorland der Mittleren Schwabischen Alb* und ,Mittlere und
Ostliche Schwabische Alb* ausfihrlich behandelt (Anl. 12.1, LBP, Anhang 5, Anhang 6). Die Zwi-
schendeponie / Humuslager im Bereich Hagenbrunnen wird fir die Humuslagerung temporér
sehr begrenzt (Antransport / Abtransport ca. 2 x 3 Wochen) bedient. Zusétzliche, signifikante
Larmbelastungen aus dem Baustellenverkehr sind nicht zu erwarten.

Im Bereich Filstal werden fir die Tunnelportale, Portalzufahrten, Brickenwiderlager und —pfeiler
u.d. i.W. naturschutzfachlich hochwertige Laubwaldbesténde an den Hangen des Filstals in An-
spruch genommen. Darliber hinaus werden ebenfalls tiberwiegend innerhalb der Laubwaldbe-
stédnde Flachen fur Béschungen im Umfeld der Briickenwiderlager und Portalzufahrten benétigt.
Die Aufwuchsbedingungen fir Wald- und Gehélzbesténde sind feilweise eingeschrénkt.

Neben der dauerhaften Uberbauung werden zusétzliche Flachen bauzeitlich in Anspruch ge-
nommen. Auch dabei handelt es sich Gberwiegend um Laubwaldbesténde. Des Weiteren sind zu
nennen: Grinland, Acker und Streuobstbestande, Nadelwald und Hecken, Fils mit Ufersaum so-
wie Verkehrsbegleltgrun und Ruderalﬂachen Dﬁ-Feh-MmdeFuﬂgsmaQnahmen—tst—keme-kqu-msﬂge

2 hen-mobgheh. Eine kurzfristige Wiederherstellung der
betroffenen Blotopﬂachen durch M/nderungsmaBnahmen ist leider nicht méglich.

Die Laubwaldbesténde und Hangbereiche im Umfeld der Portale haben Bedeutung als Lebens-
rdume far arten- und naturschutzrechtlich relevante Fledermaus-, Vogel- und Schmetterlingsarten
sowie fir die Zauneidechse. Durch bau- und anlagebedingte Eingriffe werden die Lebensrdume
beeintrachtigt. Erhebliche Beeintrachtigungen der Lebensraume der Tierarten sind jedoch, mit
Ausnahme der Zauneidechse nicht zu erwarten. Auswirkungen auf Lebensraume von wertgeben-
den Vogelarten sind aufgrund der Entfernung zu den Briickenbauwerken und den bauzeitlich be-
anspruchten Flachen weitgehend auszuschlieBen. Mégliche Beeintrachtigungen vorkommender
Flederméuse (Portal Todsburg) durch bau- und betriebsbedingte Erschitterungen wurden ge-
sondert untersucht. Diese haben gezeigt, dass erhebliche Beeintrachtigungen von Fledermausle-
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bensrdumen durch betriebsbedingte Erschitterungen nicht zu erwarten sind (DIETZ 2002). Fiir
die Zauneidechse werden vorgezogene ErsatzmalBnahmen realisiert, sodass der Fortbestand der
Population im Nahbereich des Eingriffs sichergestellt ist.

Im Bereich Hohenstadt werden fur die offene Strecke, den Portalbereich sowie einige Wege,
Ackerbauflachen und gering- bis mittelwertige Griinlandflachen tberbaut.

Relativ groRRe Flachen werden fiir eine Seitenablagerung und Béschungen sowie Regenriickhal-
tebecken in Anspruch genommen, wo eine Neugestaltung der Landschaft vorgenommen wird.
Dies betrifft vor allem Acker und Grinlandbereiche sowie kleinflachig Ruderalfluren und Ver-
kehrsbegleitgrin.

Eine Besonderheit im Bereich Hohenstadt ist die Baugrube Pfaffenécker / offene Bauweise def
abschnittsweise-offeneTunnelbau. Er Sie nimmt hauptséchlich Grinland, Acker und kleinfidchig
(< 0,05 ha) Hecken in Anspruch. Die Hecken werden vor Baubeginn an neue Standorte in der
Nahe verpflanzt, wodurch Eingriffe in diesen Lebensraumtyp minimiert werden. Nach Bauab-
schluss werden auf dem abgedeckten Tunnel die vorherigen Nutzungen wiederhergestellt.

Des Weiteren werden in groRem Umfang Flachen fur Baustelleneinrichtungen, Baustraen und
Baufeld in Anspruch genommen. Dabei handelt es sich i.W. um Ackerland, Griinland und Ver-
kehrsbegleitgrin.

8.1.4 Schutzgut Boden

Aufgrund der langen Tunnelabschnitte ergibt sich in PFA 2.2 ein relativ geringer Umfang dauer-
haft Gberbauter und versiegelter Flachen, auf denen die Bodenfunktionen vollstandig verloren
gehen. In den Ubrigen Bereichen, die z.T. nur bauzeitlich in Anspruch genommen werden oder
durch Bodenumlagerung betroffen sind, wird durch fachgerechten Bodenaufbau eine Wiederher-
stellung der Bodenfunktionen im Rahmen der Mdglichkeiten angestrebt. Funktionsbeein-
trachtigungen sind jedoch unvermeidbar.

Im Bereich von Baufeldern und Baustelleneinrichtungsflichen sind diese Funktionsbeeintréchti-
gungen am ehesten zu vermindern, indem Bodenverdichtungen aufgelockert, Oberboden ange-
deckt und ggf. durch Zwischenkulturen stabilisiert und angereichert wird.

Im Bereich von Aufschittungen sind komplexere MaRnahmen zum Bodenaufbau durchzufithren,
die auch den schichtweisen Aufbau des Unterboden beinhalten. Im Bereich geneigter Flachen
wie Bbschungen von Seitenablagerungen und Dammen ist die Wiederherstellung des Bodens
erschwert. Im glnstigsten Fall kann hier eine geringe verminderte Funktionsbeeintrachtigung wie
im Bereich von Baufeldern und Baustelleneinrichtungsflachen erreicht werden. Ansonsten ist da-
von auszugehen, dass im Bereich von Aufschittungen Bodenfunktionen geringer Bedeutung
wieder hergestellt werden kénnen.
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Im Bereich von Abgrabungen muss eine kiinftige sehr geringe Bedeutung des Bodens ange-
nommen werden, da hier der leistungsfahigste Teil des Bodenkérpers entfernt wird.

8.1.5 Schutzgut Wasser

Wahrend der Bauzeit ist zwischen km 47,4 und km 47,8 mit einer Grundwasserabsenkung von
bis zu ca. 21 m im Oxfordium 2 — Aquifer zu rechnen. Im gesamten Bereich des BoRlertunnels
betrégt die bauzeitliche Ableitung von Grundwasser zwischen 4 bis zu 15 I/s.

Die Pfeiler der Filstalbrucken werden zum Teil in den quartdren Grundwasservorkommen der
Talkiese und quartaren Hangschutt- bzw. Rutschmassen des Filstals gegriindet. Sie kénnen in
dem hoch durchléssigen Kiesaquifer umstromt werden. Die prognostizierten Aufstaueffekte liegen
im Bereich der hydrologischen Schwankungen des Grundwasserleiters im Talquartdr und sind
damit tolerabel. Insgesamt werden im Filstal 10 Briickenpfeiler gegriindet. Das in die Baugruben
eintretende Grundwasser wird abgepumpt und Uber Absetzbecken und ggf. Neutralisationsanla-
gen unterstromig der Wasserschutzzone Il und I in die Fils eingeleitet. In gleicher Weise wird mit
den im Bereich der abzudichtenden Baustelleneinrichtungsflichen und BaustraRen anfallenden
Waéssern verfahren.

Da bei den Griindungsarbeiten der Pfeiler eine Triibstoffbelastung des Brunnen V sowie je nach
Grundwasserabsenkung auch im in den Brunnen VI und Vil (zeitweise) des hier ausgewiesenen
Wasserschutzgebietes der TGA Kornberggruppe nicht ausgeschlossen werden kann, ist fir die
Zeit der Grindungsarbeiten eine Ersatzwasserversorgung fir diese Brunnen als Vorsorgemaf-
nahme vorgesehen. Eine qualitative Beeintrachtigung der Todsburgquelle durch die Grindungs-
arbeiten der Pfeiler ist dagegen nicht zu erwarten, weil diese unterhalb des Quellaustrittsniveaus
erfolgen.

Auch der Steinbihltunnel verlauft vom Portal Todsburg bis ca. km 49,8 im Einzugsgebiet der
wasserwirtschaftlich genutzten Todsburgquelle, des Weiteren von km 49,8 bis ca. km 53,0 im
Einzugsgebiet der Gosquellen und von ca. km 53,0 bis zum Ende des Planfeststellungsabschnitts
bei km 53,834 im Einzugsgebiet der wasserwirtschaftlich genutzten Krihensteigquelle. Bauzeit-
liche Eintriilbungen bei Niederschlagsereignissen sind nicht auszuschlieRen. Wahrend der Bau-
zeit in den Zonen Il und Ill der Wassergewinnungsanlagen wird die Trinkwassergewinnung ein-
gestellt.

Durch die Stilllegung von Brunnen und die Einrichtung einer Ersatzwasserversorgung sind quali-
tative und quantitative Beeintrachtigungen hinsichtlich des Aspektes Genutzte Grundwasser aus-
zuschlieRen.



ABS/NBS Stuttgart — Augsburg, Bereich Wendlingen — Ulm Seite 70
PFA 2.2 ,Albaufstieg”, Planfeststellungsunterlagen
Anlage 1.3a Erlduterungsbericht Teil IlI

Der Steinblhltunnel und-der—Zwischenangriffsstollen—Staudenmaier durchfahren durchfihrt die

Karst- und Kiuftgrundwasservorkommen im WeiBjura. Wahrend des Vortriebes muss bei Antref-
fen von wassergefilliten Karststrukturen nach Niederschlagsereignissen mit einer Wasseran-
drangsrate von bis zu ca. 100 I/s gerechnet werden. Wahrerd-derPilotstollenauffahrung-ist-des
Des Weiteren ist das Anschneiden von schwebenden/isolierten Grundwasservorkommen wéh-
rend der Vortriebsarbeiten der Tunnelréhren und der Verbindungsbauwerke nicht auszuschlie-
Ren. Fur diesen Ereignisfall ist eine Ableitungsrate von bis zu 1.500 I/s Uber einen Zeitraum von
bis zu 8 Stunden méglich und in der Planung zu berticksichtigen.

Im gesamten Untersuchungsraum missen bauzeitlich und dauerhaft Grundwésser abgeleitet
werden. Dabei werden Absetzbecken und Neutralisationsanlagen vorgeschaltet, so dass keine
qualitativen Beeintrachtigungen zu erwarten sind.

Die Seitenablagerung Hohenstadt (F8) liegt im Wasserschutzgebiet Zone Il der TGA Kra-
hensteigquelle. Zur Verringerung der Durchsickerung wird die Seitenablagerung mit gering durch-
lassigem Oberbodenmaterial abgedeckt und im Rahmen der LBP-MaRnahmen bepflanzt. Das am
Full des Deponiekdrpers zur BAB A8 bzw. zur NBS hin anfallende Wasser wird (ber Regenklér-
becken in ein Versickerungsbecken bzw. in die Bahnentwasserung abgeleitet. Auf diese Weise
werden Beeintrachtigungen des Hauptkarstaquifers vermieden.

Am Seebach, Retensteigbach, Krotackerbach; Erlenbach sowie an der Ges-und-der Fils sind in
unterschiedlichem, vom Grundwasserandrang abhéngigen Umfang, bauzeitliche Einleitungen in
FlieRgewésser erforderlich. Die Einleitungen erfolgen tber Riickhaltebecken, Absetzbecken und
Neutralisationsanlagen, wodurch erhebliche quantitative und qualitative Veranderungen der ge-
nannten FlieRgewésser vermieden werden. Fur die Bauzeit werden wird eine zwei provisorische
Bricken dber die FilstSeebach-und-Fils} errichtet, die die Rodung von Gehélzen des Ufersaums
erforderlich machen. Eingriffe in die Gewasser sind nicht zu erwarten. Die Briicken werden wird
nach Bauabschluss zuriickgebaut und der Gehélzufersaum nachgepflanzt.

8.1.6 Schutzgut Klima / Luft

Im Umfeld der Tunnelportale Aichelberg, Buch und Todsburg werden Flachen fir die Tunnelpor-
tale selbst sowie fir Portalzufahrten, Briickenwiderlager und andere technische Einrichtungen
bendtigt. Am Tunnelportal Hohenstadt und &stlich davon werden zudem Fléchen fur die oberir-
disch verlegten Gleisanlagen und einen Rettungsplatz dauerhaft in Anspruch genommen. Diese
Flachen erflllen unterschiedliche klimatische Funktionen. Es handelt sich um Acker- und Griin-
landflachen, die zur Kaltluftentstehung beitragen sowie um Waldbestédnde mit reinigender, Tem-
peratur ausgleichender und Frischluft produzierender Funktion. Durch die Uberbauung und Ver-
siegelung geht die bioklimatische Funktion dieser Flachen verloren.
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8.1.7 Schutzgut Landschaft / Landschaftsbild

Das Tunnelportal Aichelberg wird im LSG ,Albtrauf im Raum Bad Boll* errichtet. Dafiir miissen
kleinflachig Waldflachen gerodet werden.

Der gesamte Eingriffsbereich Filstal ist Teil des Landschaftsschutzgebietes (LSG) ,Oberes Filstal
— Muahlhausen i. T.“. Im Umfeld der Filstalbriicke werden Laubmischwaldbesténde in Hanglage
durch Tunnelportale, Rettungsplatz und Zufahrtswege dauerhaft (iberbaut. In der Talaue werden
Grinlandflachen fur Pfeilerstandorte in Anspruch genommen. Des Weiteren werden Laubmisch-
waldbesténde fur Stitzmauern und Béschungen, auf denen die langfristige Wiederherstellung der
Besténde eingeschrénkt ist, in Anspruch genommen. In der Talaue werden wegbegleitende He-
cken und landwirtschaftliche Nutzflachen, Uberwiegend Grinland, als Baustelleneinrichtungs-
flachen und fur bauzeitlich zu verbreiternde Wege in gut einsehbarem Gelénde vorilbergehend in
Anspruch genommen.

Die Filstalbriicken stellen ein negatives landschaftsbildwirksames Element mit groRer Reichweite
dar. Im gesamten Filstal zwischen Wiesensteig und Gosbach werden die Briicken sichtbar sein.
Die Windungen des Filstales in der Ortslage Wiesensteig sowie zwischen Mihlhausen und Gos-
bach bringen eine Sichtverschattung mit sich. Des Weiteren wirkt die Bewaldung an den Hangen
des Filstales sichtverschattend. Dadurch ist die Einsehbarkeit von den umliegenden Héhen her
eingeschréankt. Lediglich vom Rufstein, Leimberg und Raller ist groRerflachig der Blick auf die
Briickenstandorte frei. Der Talraum der Fils, der Bestandteil zweier LSG ist (,Oberes Filstal —
Muahlhausen i.T.“ u. ,Oberes Filstal — Wiesensteig“), wird durch die Brickenbauwerke in seiner
Funktion dauerhaft beeintréchtigt. Eingriffsminderungen sind aufgrund der Dimension der Bau-
werke nicht méglich.

Der Eingriffsbereich Hohenstadt liegt innerhalb des LSG ,Albhochflache um Hohenstadt und Dra-
ckenstein mit Oberem Gosbachtal®. Hier werden auf einer Flache von annghernd ca. -6 1,8 ha
landwirtschaftliche Nutzflachen durch Gleisanlagen, Rettungsplatz und Zufahrten dauerhaft tiber-
baut. Teilweise sind dadurch auch gegliederte Flachen mit Heckenstrukturen betroffen. Fir den
dauerhaften Flachenverlust durch Uberbauung und Versiegelung ist keine Eingriffsminderung
maglich.

8.1.8 Schutzgut Kultur- und sonstige Sachgiiter

Die Eisenbahnbriicken Uber die Fils queren bei den Todsburger Portalen die Autobahn, die in
diesem Bereich als Denkmal nach § 2 DSchG geschiitzt ist. Die Autobahn wird im Briickenbe-
reich in ihrem Erscheinungsbild teilweise verandert, Eingriffe in die Bausubstanz der Autobahn
sind dafiir jedoch nicht erforderlich.

Im Bereich des Tunnelportals Hohenstadt befindet sich eine Rémische StraRe, deren genaue
Lage unbekannt ist. Diese Stralle wird voraussichtlich fir die Trasse und die Seitenablagerung
Hohenstadt (F8) Uberbaut. Des Weiteren sind hier Baustelleneinrichtungen geplant, wodurch Ein-
griffe in den Untergrund und in das Denkmal mdéglich sind.
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Die durch den Bau der NBS verursachten Eingriffe in den Naturhaushalt werden im Rahmen der
Umweltvertraglichkeitsstudie bzw. des Landschaftspflegerischen Begleitplans quantifiziert. Diese
zeigt im Ergebnis, dass die im Zusammenhang mit dem Projekt zu erwartenden Eingriffe durch
Ausgleichs- und Ersatzmaflnahmen weitgehend kompensiert werden kénnen. Eine ,Aligemein-
verstandliche Zusammenfassung der Umweltauswirkungen des Vorhabens", wie sie in § 6 Abs. 3
des UVPG gefordert ist, liegt als Anlage diesen Planfeststellungsunterlagen bei (Anl. 11.1a).

8.2 Landschaftspflegerischer Begleitplan (LBP)

In einem ersten Schritt des landschaftspflegerischen Begleitplanes wird der von der Planung be-
troffene Bestand dargestellt und bewertet. Darauf aufbauend werden die mit dem Vorhaben ver-
bundenen Eingriffe in Natur und Landschaft ermittelt, bilanziert und Manahmen zur Vermeidung
und Minderung genannt. Zu diesen zahlen:

- Schonung des Bodens durch Minimierung bauzeitlicher Flacheninanspruchnahme,

- weitgehender Schutz und Erhalt hochwertiger Biotope, die an das Baufeld angrenzen,
- Rekultivierung nicht mehr bendtigter Wege, ‘

- Ansaat der Bahnbdschungen, der Seitenablagerungen und Regenriickhaltebecken,

- fachgerechte Rekultivierung bauzeitlich beanspruchter oder insgesamt frei werdender Fla-
chen.

Anschliefsend werden nicht vermeidbare und verbleibende, erhebliche oder nachhaltige Beein-
trachtigungen quantifiziert. Wo eine unmittelbare Wiederherstellung naturhaushaltlicher Funktio-
nen durch Vermeidungs- und VerminderungsmaRnahmen am Eingriffsort nicht méglich ist, wer-
den weitergehende und zum Teil trassenferne Ausgleichs- und ErsatzmalRnahmen durchgefiihrt.

Das MalRnahmenkonzept sieht soweit méglich AusgleichsmaBnahmen im eingriffsnahen Bereich
vor. Aufgrund der eingeschrankten Mdglichkeiten, gentigend AusgleichsmaRnahmen bereitzu-
stellen, mussen zusatzlich ErsatzmalRnahmen durchgefiihrt werden. Hierzu wurden Flachen aus
dem umsetzungsorientierten "Projekt Filsalb" als KompensationsmaRnahmen ausgewahlt. Die
Festlegung der Kompensationsmafinahmen erfolgte unter Abstimmung mit den Fachbehérden
(Naturschutzbehérden, Forstbehérden, Gewaésserdirektion) und den betroffenen Gemeinden.
Weiter wurden Flachen im Landkreis Goppingen in Absprache mit der Naturschutzbehérde und
der Forstbehérde festgelegt:

- Freistellung von Heidefldchen / Magerrasen (Heideverbund)
- Umwandlung von Nadelwald in Laubwald
- Freistellung von eingewachsenen Felsen

- Anlage von extensivem Grinland
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- Renaturierung Erlenbach

Bei fachgerechter Umsetzung der im landschaftspflegerischen Begleitplan dargestellten Vermei-
dungs-, Verminderungs-, Ausgleichs- und Ersatzmafinahmen kénnen die Eingriffe in Natur und
Landschaft gemé&R § 11 Abs. 2 NatSchG und gemaR § 9 Abs. 3 LWaldG als weitgehend kompen-
siert und das Landschaftsbild als neu gestaltet betrachtet werden. Lediglich fir das Schutzgut
Boden kann keine Kompensation mit den geplanten MalRnahmen erreicht werden, da im Bear-
beitungsgebiet keine ausreichenden Ausgleichs- und Ersatzflachen fir eine ausgeglichene Bilanz
beim Schutzgut Boden verfugbar sind. Die einzelnen MaRnahmen sind im landschaftspflegeri-
schen Begleitplan im Detail beschrieben.
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8.3 Schall- und erschiitterungstechnische Untersuchung

8.3.1 Schalltechnische Untersuchung Bahnbetrieb

Sachverhalt und Aufgabenstellung

Beim Neubau oder der wesentlichen Anderung von Schienenverkehrswegen ist sicherzustellen,
dass die Anforderungen an den Schallimmissionsschutz gemaR der 16. Verordnung zur Durch-
fuhrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV)
erfullt werden.

Der Planfeststellungsabschnitt 2.2 umfasst den etwa 14.500 m langen Albaufstieg zwischen Ai-
chelberg und Hohenstadt. Die Trasse wird Uberwiegend, das heilt Uber eine Lénge von ca.
13.600 m in eingleisigen Tunnelréhren gefuhrt. Gerduscheinwirkungen aus dem Betrieb der Neu-
baustrecke entstehen im Umfeld der Tunnelportale sowie bei der Querung des Filstals auf zwei
Brickenbauwerken.

Auf der Grundlage der 16. BImSchV ist nunmehr zu priifen, ob der Betrieb der Neubaustrecke in
den Einwirkungsbereichen vor den Portalen zu Immissionskonflikten fihren wird. Diese gelten als
nachgewiesen, wenn beim Neubau oder der wesentlichen Anderung eines Verkehrsweges die
gebietsspezifischen Schallimmissionsgrenzwerte der 16. BImSchV uberschritten werden. Zur
Konfliktbewéitigung werden im Bedarfsfall aktive und/oder passive SchallschutzmalRnahmen di-
mensioniert.

Im Folgenden werden Vorgehensweise und Untersuchungsergebnisse zusammengefasst. Eine
ausfihrliche Dokumentation der schalltechnischen Untersuchung findet sich in Anlage 13.1.

Beurteilungsverfahren

Beim Neubau von Schienenverkehrswegen hat die Beurteilung der von den neu gebauten Schie-
nenverkehrswegen ausgehenden Schallimmissionen nach der 16. BimSchV zu erfolgen. Zur Er-
mittlung der Schienenverkehrslarmemissionen und —immissionen, das heif3t der Beurteilungspe-
gel, wird in Anlage 2 zu § 3 der 16. BImSchV auf die Richtlinie zur Berechnung der Schallimmis-
sionen an Schienenwegen Schall 03 verwiesen.

Die 16. BImSchV nennt Immissionsgrenzwerte in Abhéangigkeit von der baulichen Nutzung der
betroffenen schutzwiirdigen Geb&ude. Sie beziehen sich ausschlieRlich auf Immissionen, die von
dem neu gebauten Schienenverkehrsweg hervorgebracht werden. Bei Uberschreitungen besteht
ein Rechtsanspruch auf Vorsorgemafinahmen. Somit ist zu Uberprifen, ob die in der 16.
BImSchV vorgegebenen Immissionsgrenzwerte eingehalten oder unterschritten sind.
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Untersuchungsergebnisse

Die durchgefihrten schalltechnischen Untersuchungen zu den bahnbetriebsbedingten Schallim-
missionen im Einwirkungsbereich des PFA 2.2 haben zu den folgenden Ergebnissen gefihrt:

- Die Neubaustrecke verlauft im PFA 2.2 weitgehend in Tunneln. Relevante Einwirkungen
aus Schienenverkehrslarm sind im Umfeld der Filstalquerung zu erwarten. Fir die betrof-
fenen Siedlungsflachen wurde geprift, ob die Anforderungen der Verkehrslarmschutzver-
ordnung (16. BlImSchV) erflllt werden kénnen. Hierbei wurden die akustischen Eigen-
schaften der Haubenbauwerke sowie der beiden eingleisigen Briickenbauwerke berick-
sichtigt, insbesondere die geplanten 1,5 m hohen Seitenwénde fir den Windschutz.

- Auf den der Neubaustrecke nachstgelegenen Wohngebietsflachen im Westen von Muhl-
hausen i.T. treten Beurteilungspegel auf, die die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV
tags um etwa 17 dB(A), nachts um 7 dB(A) unterschreiten. Im Osten von Wiesensteig
kénnen Immissionskonflikte ebenfalls ausgeschlossen werden. Am Anwesen Todsburg 1
werden maximale Beurteilungspegel in einer GréRenordnung von 49 dB(A) prognostiziert.
Die Anforderungen fur bauliche Nutzungen im AuRenwohnbereich werden ebenfalls ein-
gehalten. Larmvorsorgemafnahmen sind daher im Bereich der Filstalbriicken nicht erfor-
derlich.

- Das Portal Hohenstadt befindet sich etwa 400 m vor der Planfeststellungsgrenze zum
PFA 2.3. Die nachstgelegenen Siedlungsflachen in Hohenstadt sind etwa 1.500 m vom
Portal entfernt. Der minimale Abstand zu den Lindenhéfen betragt etwa 650 m. Aufgrund
der gegebenen Abstandsverhéltnisse entstehen an keinem der schutzwiirdigen Geb&ude
Geréuscheinwirkungen - ausgehend vom oberirdisch gefiihrten Streckenabschnitt stid6st-
lich des Portals Hohenstadt, die den Anforderungen der 16. BImSchV nicht geniigen.

- Oberirdische Streckenabschnitte vor dem Portal Aichelberg sind dem PFA 2.1¢ zugeord-
net und in diesem Zusammenhang bereits untersucht worden.

AbschlieBende Bemerkungen

Nach § 41 BImSchG sind beim Bau oder der wesentlichen Anderung von Verkehrswegen diese
so herzustellen, dass durch den Betrieb keine schadlichen Umwelteinwirkungen hervorgerufen
werden, die nach dem Stand der Technik vermeidbar sind. Verkehrslarmerhéhungen, die durch
den Bau oder die wesentliche Anderung eines Verkehrsweges entstehen, dirfen einem Urteil des
Bundes-Verwaltungsgerichtes zufolge zu keiner Gesamtbelastung fithren, die eine Gesundheits-
gefahrdung darstellt. Eine Beurteilung der gesamten Verkehrslarmsituation erfolgt in der Umwelt-
vertraglichkeitspriifung im Rahmen einer Beschreibung der Auswirkungen des Planvorhabens auf
das Schutzgut Mensch. Eine ausfihrliche Dokumentation der Gesamtlarmbetrachtung findet sich
in Anlage 13.4.
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Bei der Beurteilung der Auswirkungen auf das Schutzgut Mensch ist zu beachten, dass nicht al-
lein der absolute Gesamtlarmpegel im Prognose-Planfall, sonder auch die Veranderung der
Larmbelastung die maltgebende Grolle ist. Auf den Siedlungsflachen von Miihlhausen und Wie-
sensteig wird sich die Gesamtlarmsituation nach Inbetriebnahme der Neubaustrecke nur unwe-
sentlich und kaum splrbar veréndern. Eine Gesundheitsgefahrdung der betroffenen Anwohner
durch die Realisierung des Planvorhabens kann somit ausgeschlossen werden, da sich hinsicht-
lich der Gesamtlarmsituation — gemessen am bereits vorhandenen Immissionskonflikt — keine
Zusatzbelastung einstellen wird, oder aber dort, wo eine Zusatzbelastung auftritt, die Ge-
samtldrmpegel in einer GréRenordnung liegen, die keine Gesundheitsgefdhrdung darstellt.

8.3.2 Erschiitterungstechnische Untersuchungen Bahnbetrieb

Sachverhalt und Aufgabenstellung

Gerédusche und Erschitterungen zahlen je nach Stdrke und Wahrnehmbarkeit gemaR §3
BImSchG zu den Immissionen, Gefahren, erhebliche Nachteile oder Belastigungen fiir die Allge-
meinheit und Nachbarschaft hervorrufen kénnen. Im Rahmen des Planfeststellungsverfahrens fir
den PFA 2.2 werden anhand von Prognoseberechnungen die zukinftigen Einwirkungen aus Er-
schitterungen und sekundarem Luftschall ermittelt und beurteilt. Sollten sich hieraus Hinweisé fur
mogliche Immissionskonflikte ergeben, so sind geeignete technische MaRnahmen zur Lésung
dieser Konflikte aufzuzeigen.

Im Folgenden werden Vorgehensweise und Untersuchungsergebnisse vorgestellt. Eine umfas-
sende Dokumentation der erschitterungstechnischen Untersuchung findet sich in Anlage 13.2.

Beurteilungsverfahren

Im Gegensatz zur schalltechnischen Problemstellung gibt es im Erschitterungsschutz keine
rechtsverbindlich festgelegten Grenzwerte.

Fur die Beurteilung von Erschitterungsimmissionen wird die DIN 4150-2 (,Erschitterungen im
Bauwesen; Einwirkungen auf Menschen in Geb&uden”) angewendet. Bei der Einhaltung der hier-
in angegebenen Anhaltswerte kann davon ausgegangen werden, dass die Erschitterungen keine
erheblich beldstigenden Einwirkungen auf Menschen in Wohnungen und vergleichbar genutzten
Ré&umen darstellen.

Zur Beurteilung der Gerduschimmissionen aus sekundarem Luftschall wird der Beurteilungs-In-
nenschallpegel fur den Tag oder fir die Nacht, bezogen auf eine Messposition innerhalb von
Wohn- und Birordumen herangezogen. Rechtsverbindliche Immissionsricht- oder Immissions-
grenzwerte fir zuldssige Immissionen aus sekunddrem Luftschall in Gebauden gibt es nicht. In
der 24. BImSchV (Verkehrswege-SchallschutzmaRnahmenverordnung vom 04.02.1997) sind —
wenn auch indirekt — Vorgaben flr Innenraumpegel in Abhéngigkeit von der Raumnutzung ange-
geben. Da diese Vorgaben fir die Bemessung passiver SchallschutzmaRnahmen an oberirdisch
gefiuhrten Streckenabschnitten vom Gesetzgeber vorgesehen sind, ist es plausibel die gleichen
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Vorgaben auch fir den sekundéren Luftschall anzuwenden. Unabhangig vom Ubertragungsweg
des Gerausches sollten aus Konformitatsgriinden fur oberirdisch und fur unterirdisch gefihrte
Verkehrswege die gleichen Anforderungen an den Schallschutz in Geb&auden gelten.

Da sich die 24. BImSchV auf den Beurteilungspegel, der gemaR dem Berechnungsverfahren der
16. BImSchV ermittelt wurde, stitzt, ist es sinnvoll, in entsprechender Weise fur die Ermittlung
des Beurteilungspegels aus dem sekundéren Luftschall einen Korrekturwert von minus 5 dB zu
berlcksichtigen. Die wesentlichen psycho-akustischen Griinde, die zum ,Schienenbonus* gefihrt
haben, wie zum Beispiel die Regelmé&Rigkeit und die Anzahl der Ereignisse, der Gewéhnungsef-
fekt sowie die typische Pausenstruktur, sind beim sekundaren Luftschall genauso gegeben wie
beim priméren Luftschall.

Die Rechtsgrundlage fur Anspriiche auf Schutzmafnahmen ist in §74 (2) Verwaltungsverfah-
rensgesetz (VWVG) begrindet. Hiernach sind dem Trager eines Vorhabens Vorkehrungen oder
die Errichtung und Unterhaltung von Anlagen aufzuerlegen, die zum Wohl der Allgemeinheit oder
zur Vermeidung nachteiliger Wirkungen erforderlich sind. Sind solche Vorkehrungen oder Anla-
gen untunlich, das heilt mit angemessenem Aufwand zum Schutzzweck nicht realisierbar, oder
sind die MalRnahmen mit dem Vorhaben nicht vereinbar, so besteht ein entsprechender Entscha-
digungsanspruch.

MaRgebliche Erschiitterungsemittenten

Die Planfeststellungsgrenze zum PFA 2.1c verlauft bei km 39,2+70 und endet angrenzend an den
PFA 2.3 bei km 53,8+34. Die Strecke wird von Aichelberg bis Hohenstadt fast ausschlieRlich un-
terirdisch gefuhrt. Lediglich im Bereich der Filstalbriicke und ab dem Tunnelportal Hohenstadt bis
zur Planfeststellungsgrenze verlduft die Trasse oberirdisch. Durch die zwei eingleisigen Tun-
nelréhren werden im Mihlhausen i.T./Wiesensteig und in Hohenstadt Gebaude mit schutzwiirdi-
ger Nutzung direkt unterfahren. Im Bereich des Winkelbachtals befindet sich ein Campingplatz fur
Dauercamper, der in unmittelbarer Trassennéhe liegt.

Far die genannten Bereiche werden die mafgeblichen Beurteilungsgréfen der DIN 4150-2 zur
Beurteilung der Einwirkungen auf Menschen in Geb&auden ermittelt und hieraus Prognosewerte
fur den sekundéaren Luftschall in Gebauden bestimmt.

Untersuchungsergebnisse

Die durchgefihrten erschiitterungstechnischen Untersuchungen zu betriebsbedingten Einwirkun-
gen haben zu den folgenden Ergebnissen gefihrt:

- Im Bereich der Unterfahrung Hohenstadt und Wiesensteig ergeben sich infolge der prog-
nostizierten Einwirkungen aus Erschitterungen und sekundédrem Luftschall keine er-
heblichen Belastigungen fur die Menschen in den nahe gelegenen Wohngeb&uden. Somit
besteht kein Rechtsanspruch auf erschitterungstechnische Schutzmafnahmen.



ABS/NBS Stuttgart — Augsburg, Bereich Wendlingen — Ulm Seite 78
PFA 2.2 ,Albaufstieg”, Planfeststellungsunterlagen
Anlage 1.3a Erlauterungsbericht Teil Ill

- Im Bereich der Unterfahrung Winkelbachtal werden sich fur die Dauercamper mit hoher
Wahrscheinlichkeit keine spurbaren Schwingungsimmissionen infolge der zukiinftigen Er-
schitterungseinwirkungen ergeben. Es kann jedoch nicht ausgeschlossen werden, dass
sekundare Luftschallimmissionen wahrnehmbar sein werden. AuszuschlieRen ist, dass
sekundére Luftschallimmissionen in einer GréRenordnung auftreten, die als erheblich be-
Iastigend eingestuft werden kénnen.

8.3.3 Schalitechnische Untersuchungen Baubetrieb

Sachverhalt und Aufgabenstellung

Im Zuge der Neubaustrecke Wendlingen — Ulm werden im hier zu untersuchenden Planfeststel-
lungsabschnitt 2.2 (Albaufstieg) im Bereich der NBS 2 Tunnelréhren in bergménnischer Bauweise
erstellt.

Im Rahmen der Baudurchfilhrung entstehen im Bereich der Tunnelportale sowie an den Zwi-
schenangriffspunkten Schall- und Erschitterungsemissionen aus dem Baustellenbetrieb.

Nach dem Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG) soll jede Baustelle so geplant, eingerich-
tet und betrieben werden, dass Gerdusche und Erschitterungen verhindert werden, die nach
dem (fortschreitenden) Stand der Technik vermeidbar sind. Darliber hinaus miissen Vorkehrun-
gen getroffen werden, welche die Ausbreitung unvermeidbarer Immissionen aus Gerduschen und
Erschitterungen von Baustellen auf ein Mindestmaf reduzieren. Hierbei gilt der Grundsatz, dass
Baustellen so zu betreiben sind, dass schadliche Umwelteinwirkungen vermieden werden. ,Er-
hebliche Belastigungen” stellen die niedrigste Qualifikationsstufe schédlicher Umwelteinwirkun-
gen dar. Als Konkretisierung dieser gesetzlichen Vorgaben ist fur die Beurteilung der Einwirkun-
gen aus dem Baustellenbetrieb die AVV-Baularm anzuwenden. Diese nennt Anforderungen zur
Beurteilung von Gerduschimmissionen. Zur Beurteilung der Einwirkungen aus Erschitterungs-
immissionen existiert keine konkretisierende Verwaltungsrichtlinie. Daher sind diesbeziglich anti-
zipierte Sachversténdigenauflerungen, zum Beispiel einschlagige DIN-Normen, anzuwenden.

Arbeitsgrundséatze und Vorgehensweise
Schalischutz

Grundlage der schalltechnischen Betrachtungen zum Baubetrieb ist die Aufstellung eines digita-
len Schallquellen- und Ausbreitungsmodells. Hierbei werden in einem digitalen Gelandemodell
die mafgeblichen Schallemittenten lage- und héhenrichtig aufgenommen.
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Die Darstellung der Emissionsverhaltnisse erfolgt anhand von Flachenschallquellen (Baufelder
und BE-Fléchen). Bei Flachenschallquellen wird beriicksichtigt, im Gegensatz zu Punktschall-
quellen, dass auf groRen Flachen héhere Emissionen gegeben sind als auf kleinen Flachen. Da-
bei wird gleichzeitig berlicksichtigt, dass Baumaschinen geometrisch keinen festen Standort auf-
weisen, sondern in Abhangigkeit der Erfordernisse auf dem Baufeld bzw. der BE-Flache bewegt
werden. Auf Grund des Sachverhaltes, dass die Fahrwege nicht festgelegt und kalkulierbar sind,
scheiden Linienschallquellen zur Beschreibung der Emissionsverhiltnisse ebenfalls aus.

Baustralen, d. h. Verkehrswege, die ausschlieflich der Baulogistik dienen werden als Linien-
schallquellen abgebildet.

Die Prognoseberechnungen erfolgen zunachst flichendeckend in Form von Schallimmissions-
planen, in denen Bereiche gleichen Beurteilungspegels gleichfarbig dargestellt sind. Hierdurch
kann der rdumliche Umfang von Einwirkungen dargestellt werden und eine Abgrenzung von
Schallimmissionskonflikten ist méglich. Dartiber hinaus werden an exemplarischen repréasentati-
ven Gebauden Einzelpunktberechnungen durchgefiihrt. Mit Hilfe der Einzelpunktberechnungen
werden die Beurteilungspegel geschofweise ermittelt. Hierdurch ist eine raumliche Abgrenzung
der Einwirkungen in vertikaler Richtung moglich. (s. Anlage 13.3a)

Erschiitterungsschutz

Im Rahmen der erschitterungstechnischen Untersuchung zum Baubetrieb werden mégliche Be-
reiche untersucht, bei denen es zu Erschitterungsemissionen kommen kann. Danach wird ber-
pruft, welche Bauaktivitdten dort stattfinden und in welchen Abstanden sich die nachstgelegenen
Siedlungsflachen zu diesen befinden.

Generell kénnen Erschitterungsimmissionen durch den Schwerlastverkehr auf Baustraf3en, das
Sichern von Baugruben mittels einvibrierter Spundwande, Griindungsarbeiten mit Hilfe von
Rammverfahren oder Vortriebssprengungen entstehen, die zu erheblichen Belastigungen der
Menschen in Geb&uden oder zu Schéden an baulichen Anlagen filhren kénnen. Zur Beurteilung
der Erschitterungseinwirkungen aus dem Baustellenbetrieb werden Einwirkungen auf Menschen
in Gebauden bzw. Einwirkungen auf bauliche Anlagen betrachtet.

Fur Einwirkungen auf Menschen in Gebduden nennt die DIN 4150-2 relevante Beurteilungs-
gréRen (maximal bewertete Schwingstérke, KBrmax) und die Beurteilungsschwingstarke (KBer,).
Zur Beurteilung der Einwirkungen auf bauliche Anlagen ist gemaR DIN 4150-3 der Maximalwert
der unbewerteten Schwingschnelle (vmax) Zu Grunde gelegt. (s. Anlage 13.3a)

Untersuchungsergebnisse
Schallschutz

Die durchgeflhrten schalltechnischen Untersuchungen zum Baubetrieb haben zu den folgenden
Ergebnissen gefihrt:
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- In Héhe des Tunnelportals, in der Ortsrandlage von Aichelberg, ergeben sich tagsiiber ge-
ringflgige Immissionsrichtwertiiberschreitungen von weniger als 5 dB(A), nachts sind die
Immissionsrichtwerte deutlich unterschritten. DemgemaR sind keine SchallschutzmalR-
nahmen erforderlich.

- Im Umfeld es Zwischenangriffs Umpfental sowie der Zwischendeponie / Humuslager Sei-
tenablagerung Hagenbrunnen sind keine schutzbedirftigen Nutzungen vorhanden, so
dass tags und nachts Immissionsrichtwertunterschreitungen zu prognostizieren sind.

- Durch Baustellenbetrieb bei der Errichtung der Filstalbriicke sind in Héhe der Ortsrand-
lage Muhlhausen im Tale ausschlieBlich Immissionsrichtwertunterschreitungen zu ver-
zeichnen. In Héhe der Bebauung Todsburg ergeben sich tagsuber geringfiigige Uber-
schreitungen des Immissionsrichtwertes. SchallschutzmaRnahmen sind nicht erforderlich.
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Durch die Errichtung des Tunnels in offener Bauweise in Hohe des Portals Hohenstadt
sowie durch Betrieb auf den BE-Flachen sowie der Seitenablagerung F8 ergeben sich im
Umfeld ausschlieRlich Immissionsrichtwertunterschreitungen tags und nachts, so dass
keine Schallschutzmalnahmen erforderlich sind.

Erschiitterungsschutz

Die erschutterungstechnische Untersuchung zum Baustellenbetrieb im PFA 2.2 (Albaufstieg) des
Projektes ABS/NBS Stuttgart — Augsburg, Bereich Wendlingen — Ulm haben zu den folgenden
Ergebnissen gefihrt:

Wiéhrend des Baustellenbetriebes kénnen magebliche Erschitterungsemissionen in den
Bereichen der Tunnelportale Aichelberg und Hohenstadt durch Sprengungsarbeiten zur
Herstellung des offenen Einschnitts falls der maschinelle Abtrag nicht moglich ist, entste-
hen. Die nachstgelegenen schutzwiirdigen Siedlungsflachen weisen in diesem Bereich je-
doch einen so groRen Abstand zu den geplanten BaumaRnahmen auf, dass keine erhebli-
chen Belédstigungen infolge der durch die Sprengungsarbeiten resultierenden Erschitte-
rungseinwirkungen zu erwarten sind.

Weitere relevante erschutterungstechniscﬁe Einwirkungen kénnen auch bei der Durchfiih-
rung von Sprengungsarbeiten zum Tunnelvortrieb erfolgen. Fir die Streckenabschnitte,
fur die Vortriebssprengungen erforderlich werden, werden Uberschreitungen der Anhalts-
werte nach DIN 4150 Teil 2 und Teil 3 durch geeignete Wahl der Sprengparameter (La-
demenge je Zindstufe, Sprengbild etc.) vermieden. Die Sprengparameter werden auf der
Grundlage sprengtechnischer Gutachten festgelegt und auf der Grundlage von Be-
weissicherungsmessungen wéhrend der Bauzeit ggf. den tatséchlichen Verhéltnissen an-
gepasst. DemgemaR kann davon ausgegangen werden, dass durch baubetriebsbedingte
Sprengungen erhebliche Beldstigungen von Menschen in Gebauden und/oder Einwirkun-
gen auf bauliche Anlagen im Einwirkungsbereich vermieden werden.

Soweit Logistikaktivitdten auf speziell eingerichteten Baustrallen stattfinden, wird davon
ausgegangen, dass diese Straflen insbesondere im Nahbereich vorhandener Bebauung
(Abstand < 20m) mit einer befestigten Oberflache (Schwarzdecke) ausgefilhrt werden.
Relevante Erschitterungsemissionen beim Befahren der Stralle mit Schwerverkehr kén-
nen dann ausgeschlossen werden.
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AbschlieRende Bemerkungen

Schallschutz

Nach dem Bundes-Immissionsschutzgesetz — BImSchG - soll jede Baustelle so geplant, einge-
richtet und betrieben werden, dass Gerausche verhindert werden, die nach dem Stand der Tech-
nik vermeidbar sind. Demgemé&l sind die mit Bauleistungen beauftragten Unternehmen da-
hingehend zu verpflichten, dass sie ausschlieBlich Bauverfahren und Baugerite einsetzen, die
den (fortschreitenden) Stand der Technik beachten.

Zur Interpretation des Begriffs ,Stand der Technik* (§ 22, Abs. 1 BImSchG) sei auf die
32. Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes - Gerate- und Maschi-
nenschutzlérmverordnung (32. BImSchV) verwiesen. Die 32. BImSchV setzt die européische
Richtlinie 2000/14/EG des européischen Parlaments und des Rates vom 8. Mai 2000 zur Anglei-
chung der Rechtsvorschriften der Mitgliedsstaaten (iber umweltbelastende Gerduschemissionen
zur Verwendung im Freien vorgesehenen Gerate und Maschinen in deutsches Recht um. Sie
enthélt in Verbindung mit der Richtlinie 2000/14/EG zuléassige Schallleistungspegel von derzeit
57 Maschinen- und Geréatearten. Mit Hilfe dieses Beispielkataloges ist die Definition fur geréusch-
arme Baumaschinen nach dem Stand der Technik méglich.

" Die durchgefithrten schalltechnischen Untersuchungen haben gezeigt, dass grof¥flachig Immissi-
onsrichtwertunterschreitungen bzw. Immissionsrichtwertiiberschreitungen von nicht mehr als 5
dB(A) sowohl wahrend des Beurteilungszeitraumes nachts als auch tags zu erwarten sind. Ledig-
lich in kleinen Teilbereichen ergeben sich gréere Immissionsrichtwertiiberschreitungen. Durch
organisatorische Mafnahmen kénnen hier weitestgehend die Anforderungen eingehalten werden,
wenngleich Immissionsrichtwertiiberschreitungen nicht ganzlich auszuschlieBen sind. Dieser
Sachverhalt ist im Rahmen der Baudurchfiithrung von der értlichen Bauleitung zu beriicksichtigen.

Erschiitterungsschutz

Die durchgefiihrte erschitterungstechnische Untersuchung hat gezeigt, dass mégliche Immissi-
onskonflikte hinsichtlich erheblicher Belastigungen von Menschen in Gebauden durch die gege-
benen Abstandsverhaltnisse im Bereich der NBS infolge baubetrieblicher Aktivitaten nicht zu er-
warten sind.
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8.4 Geologische und hydrogeologische Verhéltnisse

8.4.1 Geologische Verhiltnisse

Schichtaufbau

Die Schichtenfolge des Mittleren Jura (Braunjura) beginnt an der Basis mit dem Aalenium. Das
Aalenium ist durch den ca. 120 m bis 130 m méchtigen ,Opalinuston® (al1) und den ca. 30 m bis
35 m méchtigen ,Eisensandstein® (al2E) entlang der geplanten Trasse vertreten.

Der untere, ca. 80 m bis 90 m méachtige Teil des Opalinustons, der Opalinuston s.str., besteht aus
einer sehr monotonen dickbankigen bis massigen, dunkelgrauen Abfolge von z.T. sandigen Ton-
steinen. Der obere, ca. 40 m méachtige Teil des Aalenium 1 besteht bis zur Grenze zum al2E aus
sandigen Tonsteinen mit flaserigen Sandsteineinschaltungen und Toneisensteinknollen und -
lagen. Etwa 20 m unterhalb der Grenze zum al2E ist ein ca. 3 m méachtiger flaseriger Tonsand-
steinhorizont ausgebildet, die sog. Zopfsteinplatten. In der Einheit des Aalenium 2 kénnen vom
Liegendem zum Hangendem drei unterschiedliche méchtige Sandsteinhorizonte ausgeschieden
werden: der Untere Donzdorfer Sandstein (UDS(al2E)), der Personatensandstein (PS(al2E)) so-
. wie der Obere Donzdorfer Sandstein (ODS(al2E))

Die Schichtenfolge des Bajocium umfasst im Bereich der geplanten Trasse die Einheiten der ca.
25 m bis 30 m, bereichsweise bis zu ca. 40 m méchtigen ,Sonninienschichten” (bj1), den ca. 9 m
mé&chtigen ,Ostreenkalk” (bj2) und den ca. 15 m bis 20 m ,Hamitenton" (bj3).

Die Sonninienschichten (bj1) bestehen aus sandigen, dunkelgrauen Ton- und Mergelsteinen mit
einer wenige Dezimeter méchtigen oolithischen Mergelkalksteinbank an der Basis (Sowerbyi-
Oolith). Innerhalb der Sonninienschichten kénnen zwei lateral aushaltende Sandsteinbéanke aus-
geschieden werden, die im Allgemeinen durch eine ca. 1 m méachtige Tonsteinlage getrennt sind
(,Oberer Wedelsandstein®, OWS). Der Ostreenkalk (bj2) gliedert sich in zwei Abschnitte: einen
unteren ca. 3 m machtigen Abschnitt aus Tonsteinen (Giganteuston) und eine obere ca. 6 m
méchtige Wechsellagerung von Ton- und Kalksteinen (Blagdeni-Schichten). Der Hamitenton (bj3)
kann in drei Abschnitte unterteilt werden: in eine ca. 1 m maéachtige kalkig-tonigen Wechselfolge
(Subfurcaten-Oolith), einen mittleren Abschnitt mit einer ca. 15 bis 17 m mé&chtigen monotonen
Tonsteinabfolge (Hamitenton s.str.) und eine ca. 1 m machtige Wechsellagerung oolithischer
Kalksteine und Tonsteinlagen (Parkinsoni-Oolith).

Die Schichtglieder des Bathonium und Callovium umfassen den ca. 3 m méachtigen ,Dentalienton”
(bt) und den ca. 14 m méachtigen ,Ornatenton® (cl). Aufgrund der geringen Machtigkeiten werden
diese stratigrafischen Einheiten zusammengefasst.



ABS/NBS Stuttgart — Augsburg, Bereich Wendlingen — Ulm Seite 84
PFA 2.2 ,Albaufstieg”, Planfeststellungsunterlagen
Anlage 1.3a Erlduterungsbericht Teil lll

Der Dentalienton (bt) besteht im Wesentlichen aus kalkhaltigen, fossilarmen und an der Basis
pyritisierte Konkretionen fihrenden Tonsteinen (Dentalienton s.str.), in die vereinzelt eine diinne,
teils oolithische Mergelkalksteinlage (Fucusbank) eingelagert ist. Der Ornatenton (cl) kann in zwei
wesentliche Einheiten untergliedert werden: einen ca. 1 m méachtigen Mergelkalk- bis Kalkstein
mit oolithischen Tonsteinen an Top und Basis (Macrocephalen-Oolith) und den ca. 13 m maéchti-
gen Ornatenton s.str., einer Abfolge von Tonsteinen und schwach sandigen Ton- bis Mergelstei-
nen.

Die Schichtenfolge des Oberen Jura (WeiBjura) beginnt mit dem Oxfordium. Das Oxfordium ent-
lang der geplanten Trasse ist vertreten durch die ca. 90 m machtigen ,Unteren WeiRjuramergel
(ox1) und die ca. 25 m méachtigen ,Wohlgeschichteten Kalke" (ox2). Die Unteren WeiRjuramergel
(ox1) bestehen aus Uberwiegend grauen Mergelsteinen und Kalkmergelsteinen mit eingeschal-
teten Kalkbanken. Die Wohlgeschichteten Kalke (ox2) des oberen Oxfordiums bestehen aus ei-
ner gleichférmig ausgebildeten Folge von Kalksteinbéankchen mit Machtigkeiten zwischen 0,1 m
und 0,6 m, die durch dinne Mergelfugen getrennt sind. Das Gestein ist von hellgrauer bis gelb-
lichgrauer Farbung und splittert scharfkantig. Die Wohlgeschichteten Kalke (0x2) sind als méaRig
bis stark verkarstungsfahig einzustufen.

Die Schichtenfolge des Kimmeridgium ist vertreten durch den ca. 40 m bis 45 m mé&chtigen ,La-
cunosamergel” (ki1), die bis zu ca. 60 m machtigen ,Unteren Felsenkalke" (ki2) sowie dem bis zu
100 m méchtigen ,Unteren Massenkalk® (joMu).

Die Mergelsteine des Kimmeridgium (ki1) bestehen aus scherbig und blattrig verwitternden
Schichtgliedern, in deren oberem Bereich Kalk- und Kalkmergelbanke eingeschaltet sind und
Schwammstotzen auftreten kénnen. Die Unteren Felsenkalke (ki2), die in weiten Teilen den Fels-
kranz des Albtraufs bilden, zeigen in ihrer klassischen gebankten Fazies einen vierteiligen Aufbau
aus Kalkbanken mit Mergeleinschaltungen und teilweise Kieselknollen sowie zwei grinlichgrauen
und leicht dolomitisierten Kalkmergellagen (,Glaukonitbank"). Die Unteren Felsenkalke (ki2) sind
als maRig bis stark verkarstungsfahig einzustufen. Der Untere Massenkalk (joMu) tritt in Form
eines ungeschichteten, harten, hellgrauen Kalksteins auf und ist lokal als Algen-Schwamm-Kom-
plexe ausgebildet, bzw. fiihrt eingeschaltete Riffschuttlagen. Des Weiteren kénnen dolomitisierte
und dedolomitisierte Bereiche auftreten (,Zuckerkorn®). Der Untere Massenkalk tritt mit seiner
Ausbildung nur in fazieller Vertretung der Kimmeridgium-Felsenkalke (ki2, ki3) auf und ist keine
eigensténdige stratigrafische Einheit. Die Massenkalke sind aufgrund ihrer Zusammensetzung
und Struktur als stark verkarstungsfahig einzustufen. Unterhalb der Aufwitterungszone kann in
den Kalksteinen des Unteren Massenkalks Kluftkarst auftreten. Hierbei handelt es sich um zu-
meist gefilite Karstspalten (plombierter Paléokarst), deren Offnungsweiten Uberwiegend im De-
zimeter- bis Meterbereich liegen werden. Die Fillungen dieser Karstspalten bestehen Uber-
wiegend aus sandig/kiesigen Tonen/Schluffen von steifer bis halbfester Konsistenz.
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Die quartare Schichtenfolge beinhaltet Gberwiegend Alblehme (glol), Hangschutt (qu) und FlieR-
erden (gfl), Flussablagerungen (qg), Auenlehme (ghl), Schwemmlehme (qswl) sowie Wiesenkalke
(gkw) von normalerweise nur geringer Machtigkeit. Der Alblehm (qlol) ist in den Senken und Tro-
ckentalern der Albhochflache weit verbreitet und tritt haufig in Form von braunem, tonigem, z. T.
kiesigem bis steinigem Schluff auf. Lokal kann die Schicht von einer geringmachtigen Decke von
stein- und kiesfreiem L6Rlehm Uberzogen sein. Die Flussablagerungen (qg) treten ausschliellich
im Filstal auf und bestehen aus fluviatil abgelagerten Steinen, Kiesen und Sanden mit unter-
schiedliche Sortierungs- und Rundungsgraden und einen stark variablen Feinkornanteil. Bei den
Vorkommen von Auenlehmen (ghl) und Schwemmlehmen (gqswl) handelt es sich iberwiegend um
gelbbraune Schluffe und Tone, in denen z. T. auch sandige und schwach feinkiesige Partien auf-
treten kénnen. Auen- und Schwemmlehme sind im Bereich der Talsohlen haufig in variablen
Mé&chtigkeiten anzutreffen. Die Wiesenkalke (gkw) werden durch Kalkfallung bei Quellaustritten
und unter maflgeblicher Beteiligung von Pflanzen und Mikroorganismen gebildet. Es handelt sich
im Wesentlichen um Kalktuffe, die z.T. gebandert sind. Wiesenkalke treten im Untersuchungs-
raum nur im Filstal auf. Hangschutt (qu) und FlieRerden (gfl) kommen an den meisten Berghéan-
gen vor und reichen z. T. bis in den Bereich der Talsohle hinein, sie weisen stark wechselnde
Machtigkeiten und eine sehr heterogene Zusammensetzung auf.

Tektonische Verhiltnisse

Im Bereich des Albaufstiegs sind die geschichteten Gesteine im Regelfall durch ein nahezu or-
thogonales Kluftsystem gepragt, das im Allgemeinen senkrecht zur Schichtung orientiert ist. Die
vorherrschenden Streichrichtungen der Klufte sind NNE-SSW und E-W. Die Schichten fallen
grofRraumig betrachtet mit ca. 1° (d.h. einer Neigung von 17, 5 %.) nach Stdost bis Siidstidost
ein.

Aufgrund der bisher vorliegenden Erkundungsergebnisse ist damit zu rechnen, dass die Tunnel
des Albaufstiegs mehrere Stérungen durchfahren werden. Die dominierende Streichrichtung der
Storungen ist NE-SW. Die Stérungen fallen vermutlich nahezu senkrecht ein. Die vertikalen
Versatzbetrage liegen in der GréRenordnung von wenigen Metern bis ca. 50m. Die drei im Be-
reich des BoRlertunnels vermuteten Stérungen wird der Tunnel voraussichtlich in den Gesteinen
des Braunjura bzw. im Grenzbereich Braunjura/Weiljura (Winkelbachtal) durchfahren. Im Bereich
des Filstals sind mindestens zwei signifikante Stérungen (mit dem Charakter einer Blattverschie-
bung) nachgewiesen, weitere Stérungen werden vermutet. Im SteinbUhltunnel werden voraus-
sichtlich mindestens 2 Stérungen durchértert. Diese werden beim Vortrieb voraussichtlich in den
Gesteinen des ki1 bzw. ki2 angetroffen. Im Nahbereich von Stérungen kénnen steilere Schichtla-
gerungen auftreten

Nach der in der DIN 4149:2005-04 (Bauten in deutschen Erdbebengebieten; Ausgabe: 2005)
veréffentlichten Karte sowie der Karte der Erdbebenzonen und geologischen Untergrundklassen
fur Baden-Warttemberg, M 1 : 350.000, Ausgabe 2005, liegt der PFA 2.2 in der Erdbebenzone 0.
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Das bedeutet nach der in der Norm angegebenen Tabelle 2, dass gemaR den zugrunde gelegten
Gefahrdungsniveaus rechnerisch die Erbebenintensitat | auf der M-S-K-Skala im Intervall 6< | <
6,5 zu erwarten ist. Eine Bemessung von Bauwerken auf Bodenbeschleunigung ist dem gemaR
nicht erforderlich.

8.4.2 Hydrogeologische und wasserwirtschaftliche Verhéltnisse

Innerhalb des Braunjuras und des Weijuras sind einzelne Schichteinheiten als Grundwasser-
leiter bzw. —geringleiter und die restlichen Schichteinheiten als Grundwasserhemmer ausgebildet.
Die unterschiedlichen lithologischen Ausbildungen der Schichtabfolgen bedingen, dass die Ge-
steine des Braunjuras als Kluftgrundwasserleiter und lokal als Porengrundwasserleiter und die
Gesteine des Weiljuras als Karst-/Kluftgrundwasserleiter einzustufen sind. Durch den vertikalen
Wechsel von Grundwasserleitern und Grundwasserhemmern wird bereichsweise eine ausge-
prégte Grundwasserstockwerksgliederung verursacht. Darliber hinaus kénnen auch die im Alige-
meinen als Grundwasserhemmer anzusprechenden Schichtabfolgen als Grundwassergeringleiter
ausgebildet sein und eine Grundwasserfihrung aufweisen. Dies gilt insbesondere fir talnahe
Gebirgsbereiche. Quartére Lockersedimente, die als Porengrundwasserleiter fungieren, treten in
der Regel im Taltiefsten der in das Gebirge eingeschnittenen Taler (z.B. Filstal) auf. Im Bereich
der z.T. machtigen Hangschutt- und Rutschmassen entlang des Albtraufs treten weitere quartére
Grundwasservorkommen auf.

Hydrogeologie

Im Braunjura konnten eindeutige Potentialverhaltnisse im Trassenbereich nur fir starker durch-
lassige Gebirgsbereiche im Braunjura (Eisensandstein (Aalenium 2), Oberer Wedelsandstein (Ba-
jocium 1), Bajocium 3 bis Callovium) ermittelt werden. Hierbei wurde festgestellt, dass in den
Schichtabfolgen des Braunjuras, mit Ausnahme des Seebachtals und im Nahbereich des Winkel-
bachtals, unterschiedliche Potentialniveaus auftreten. Die wahrend der hydraulischen Versuche
im offenen Bohrloch sowie in den Grundwassermessstellen gemessenen Potentiale bzw. Was-
serdriicke zeigen, dass in denselben Schichten sowohl gespannte als auch ungespannte Ver-
héltnisse vorliegen kénnen. Generell ist jedoch die Tendenz zu beobachten, dass in den Bohrun-
gen, die im Randbereich des Albaufstiegs liegen und in denen Aquifere erschlossen wurden, die
aufgrund ihrer Nahe zur Vorflut z.T. einen freien Auslauf haben, (berwiegend ungespannte Ver-
héltnisse vorliegen.
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Die Grundwasserstrémungsverhaltnisse im Braunjura begriinden sich in der morphologischen
Situation im Bereich zwischen Neidlingen, dem Haringer Tal, Aichelberg und Teufelsklingen-
bachtal mit einer allseitig tiefen Einschneidung der Taler bis auf das Niveau des Aalenium 1, so
dass die Maglichkeit der Vorflut fur die grundwasserfuhrenden Horizonte der Braunjuraabfolgen
im Eisensandstein (Aalenium 2) und Bajocium 1 - Bajocium 3 nach Nordwesten zum Ziegelrain,
nach Nordosten zum Teufelsklingenbachtal und nach Westen zum Kohlesbach, Rotensteigbach,
Haringer Bach, Seebach und zur Lindach gegeben ist. Im zentralen Bereich des Untersuchungs-
gebietes ergibt sich eine Abstromrichtung des Grundwassers im Eisensandstein (Aalenium 2,
Oberer und Unterer Donzdorfer Sandstein), die generell nach Sudwesten ausgerichtet ist. Eine
Entwésserung des Untersuchungsgebietes nach Stidosten ins Filstal mit der Fils als Vorflut konn-
te im Braunjura bisher nicht nachgewiesen werden.

Die Potentialverhaltnisse im WeiRjura deuten darauf hin, dass die Gesteine des Oxfordiums 1 in
gewisser Entfernung vom Albtrauf bzw. von Talhdngen i.W. als Grundwassergeringleiter ausge-
bildet sind. Im albtraufnahen Bereich und in der Ndhe zum Filstal, in dem die Gesteine des Ox-
fordiums 1 starker gekliftet sind, fungieren die Schichtabfolgen des Oxfordium 1 und Oxfordium 2
als Grundwasserleiter und weisen lokal ein Mischpotential auf. Des weiteren deuten die Ergeb-
nisse der Untergrunderkundung darauf hin, dass die Karstgrundwasserleiter des Oxfordiums 2
und des Kimmeridgiums 2 lokal aufgrund das Kimmerirdgium 1 durchlaufender Klifte in hydrauli-
scher Vefbindung stehen kénnen. '

Die Grundwasserstrémungsverhéltnisse im Weilljura werden im Untersuchungsgebiet i.W. von
den durch die rhenanische Verkarstung geschaffenen Drainagen des Seichten Karstes bestimmt,
die im Vergleich zum umgebenden Gebirge gréRere Durchlassigkeiten aufweisen. Dies bewirkt
einen periodisch stark schwankenden, schnellen Grundwasserumsatz im Gebirge. Belegt wird
diese Aussage dadurch, dass die Quellen im Oxfordium 2 und Kimmeridgium 2 auf Nieder-
schlagsereignisse schnell reagieren, was ein geringes Retentionsvermégen und gute Wasser-
wegsamkeiten im Gebirge voraussetzt. Als Quellniveau ist i.W. die Basis der rhenanischen Ver-
karstung (Grenze Oxfordium 1/ Oxfordium 2) von Bedeutung. Die Sohle des Karstaquifers liegt
somit an der Schichtgrenze Oxfordium 1/ Oxfordium 2 bzw. lokal innerhalb der Schichtabfolge
des Oxfordium 1. Fir den Bereich nordwestlich des Filstals ergibt sich, dass die Abstromrichtung
im trassenrelevanten Untersuchungsbereich sowohl nach Stidosten zur Vorflut Fils, als auch zum
Schénbachtal und Winkelbachtal gerichtet ist. Lokale, schwebende Grundwasservorkommen im
Kimmeridgium 2 und untergeordnet im Kimmeridgium 1 wurden nur in wenigen Bereichen festge-
stellt.

Shdostlich des Filstals verlauft die generelle Grundwasserstromung im PFA 2.2 im Hauptkarsta-
quifer groRr&umig von Stadosten nach Nordwesten. Im Bereich Hohenstadt erfolgt die Grundwas-
serstromung entgegen dem Schichteinfallen auf die Todsburgquelle im Filstal und die Gos- und
Kréhensteigquelle im Gostal zu.
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Das Regenerationsgebiet der Grundwasservorkommen im Weil3jura liegt im Bereich der Albhoch-
flache in den hier anstehenden, flachig verbreiteten Schichten des WeiRjuras. Die Grundwasser-
neubildungsrate fur den Karstaquifer ist aufgrund hoher Niederschlage, im Mittel hohen Durchlas-
sigkeiten der Weilljura-Gesteine und weitgehend fehlender Deckschichten hoch. Die Grundwas-
serneubildung im Oxfordium 1 erfolgt durch Zusickerung aus dem Uberlagernden Hauptkarsta-
quifer. Aufgrund der geringen Durchléssigkeit findet im Oxfordium 1 im Allgemeinen nur ein ge-
ringer Grundwasserdurchsatz statt, wobei die Grundwasserstrémung bereichsweise lateral auf
den Albtrauf, bzw. die Talrander ausgerichtet ist.

Die quartéren Ablagerungen im Untersuchungsgebiet sind i.d.R. als Grundwasserleiter ausgebil-
det. Es wird unterschieden zwischen;

- den quartéren Talablagerungen und
- den quartéren Hangschutt- bzw. Rutschmassen entlang des Albtraufs und der Talhénge.

Die Grundwasservorkommen in den sandig-kiesigen Talablagerungen des Quartérs (i.W. Filstal,
Winkelbachtal und Gosbachtal) weisen nur geringe Flurabstande auf. Die Grundwasserneubil-
dung in den quartéren Talablagerungen erfolgt Gber die Versickerung von Niederschldgen im Be-
reich der Talauen, Uber das im Hangschutt zuflieRende Niederschlags-/Oberflichenwasser, (ber
Schichtwasserzutritte aus den an den Talhdngen ausstreichenden Gesteinen sowie be-
reichsweise durch den Ubertritt von Grundwasser aus dem Gebirge in die Talftllung. Der Grund-
wasserspiegel im Quartér ist frei, wobei i.d.R. ein hydraulischer Kontakt zwischen Grundwasser
und Vorfluter gegeben ist.

Aus den Grundwasservorkommen in den quartéren Talablagerungen sind im Bereich des Filstals
bei Wiesensteig und Mithlhausen i.T. Ergiebigkeiten von rd. 15-30 I/s bekannt, sie besitzen des-
halb eine hohe wasserwirtschaftliche Bedeutung. Im Talquerungsbereich der Antragstrasse be-
finden sich die Brunnen V bis VIl der TGA Kornberggruppe.

Die bereichsweise méachtigen quartaren Hangschutt- bzw. Rutschmassen im Bereich des Alb-
traufs vom BoBler bis zum Talschluss der Lindach sowie untergeordnet im Filstal und im Holl-
bachtal werden u.a. durch Versickerung von Niederschldgen und Zutritt aus dem Oberflachen-
wasser gespeist. Der Hauptzutritt jedoch erfolgt Gber Zutritte aus dem Weiljura-Karstaquifer so-
wie der Lindach aus den Schichtabfolgen des Braunjuras.

Oberflichengewisser

Im Projektgebiet entspringen Quellen aus den Gesteinen des Braunjuras ausschlieRlich nord-
westlich des Filstals am Albtrauf in den Taleinschnitten des Seebachs bei Weilheim, des Kohles-
bachs, des Rotensteigbaches, des Héringer Bachs sowie des Teufelsklingenbaches. Das Vorflut-
niveau liegti.d.R. tiefer als das Austrittsniveau der grundwasserfuhrenden Schichten.
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Die Quellaustritte im Weiljura sind an die Verkarstungsbasis der grundwasserfiihrenden Kalk-
und Kalkmergelsteine sowie an das lokal in den Weifjura-Gesteinen ausgebildete Kluft- und Sté-
rungssystem gebunden. Die Quellaustritte aus den Gesteinen des Weildjuras treten entsprechend
der Verbreitung des Weiljuras im Projektgebiet an der Albtraufkante nordwestlich des Filstals
sowie den Hangen der Taleinschnitte der Albhochflache stidostlich des Filstals auf und speisen
im Bereich des Albaufstiegs die fiir die Trasse relevanten FlieRgewasser Winkelbach, Erlenbach,
Teufelsklingenbach, Schénbach, Haringer Bach, Seebach bei Neidlingen, Lindach, Fils und Gos.

Die Oberfladchenentwasserung des Untersuchungsgebietes wird gepragt durch die Fils, die als
Gewdsser der ll. Ordnung dem Einzugsbereich des Neckars (Gewésser |. Ordnung) angehért,
welcher wiederum dem Rhein-Einzugsgebiet zugehorig ist.

Die Fils entspringt auf der Schwabischen Alb siidlich von Wiesensteig. Im Bereich zwischen Wie-
sensteig und Mihlhausen i. T. ist die Fils als ein naturnahes, gering belastetes Gewasser (Giite-
klasse | — II) mit bachbegleitenden Ufergehdlzen und z.T. genutzten Auenbereichen ausgebildet.
Entlang der Fils bei Muhlhausen i. T. ist im Untersuchungsbereich ein Uberschwemmungsgebiet
(GréRe rd. 6 ha) rechtskraftig ausgewiesen (vgl. Anlage 15.1b).

Der mittlere oberirdische Abfluss der Fils im Bereich der geplanten Eisenbahnbriicke liegt bei ca.
1,5 m¥s. Der maximale Durchfluss liegt bei ca. 20,4 m¥s und der minimale Durchfluss bei ca. 0,1
m%s (vgl. Anlage 15.1b). ’

Wasserwirtschaftliche Verhéltnisse

Die Schicht- und Kluftgrundwasservorkommen in den Gesteinen des Braunjuras sind innerhalb
der Wechsellagerung von Sandsteinen und Tonsteinen i.d.R. an die geringméchtigen Sandstein-
horizonte gebunden. Die Grundwasservorkommen des Braunjuras sind aufgrund der geringen
Méchtigkeit der einzelnen wasserfiihrenden Sandsteinhorizonte, den durch die Zertalung kleinfl&-
chigen Einzugsgebieten sowie der michtigen Uberdeckung durch gering durchléssige Sediment-
gesteine des oberen Braunjuras und des unteren WeiRjuras als wasserwirtschaftlich unbedeu-
tend einzustufen. Die Wassermengen, die in Brunnenanlagen erschlossen werden kénnen,
erstrecken sich von 0,1 I/s bis wenige I/s, die Schittungen von Quellen, die aus dem Braunjura
gespeist werden, liegen i.d.R unter 1 I/s. Fur die &ffentliche Trinkwasserversorgung werden die
v.g. Grundwasservorkommen im Untersuchungsbereich nicht genutzt.
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Die in den verkarsteten Gesteinen des Weiljuras entwickelten Grundwasservorkommen sind
insbesondere im Gebiet zwischen Neidlingen und dem Filstal sowie zwischen dem Filstal vom
Filsursprung bis Miihlhausen i.T. und der Region sidlich und siidéstlich des Filstals von hoher
wasserwirtschaftlicher Bedeutung. Fir den Trassenbereich bedeutsam sind die im Filstal zwi-
schen Mihlhausen i.T. und Wiesensteig im Hang austretende Todsburgquelle, sowie die im Gos-
bachtal bei Gosbach durch den Hangschutt austretende Krahensteigquelle. Beide v.g. Quellen
werden zur Trinkwassergewinnung genutzt. Fir die Krahensteigquelle ist ein Wasserschutzgebiet
(Zonen |, Il und Ill) rechtskraftig festgesetzt (vgl. Lageplane der Anlagen 2.3 und 12.5). Fir die
TGA Todsburgquelle ist ein eigenes Verfahren zur Ausweisung eines Wasserschutzgebiets der-
zeit im Verfahren. Es wird davon ausgegangen, dass sich die Grenzen des geplanten Schutzge-
biets mit dem der TGA Kornberggruppe (s.u.) stdlich des Filstals i.W. Gberdecken. Fiir die Tods-
burgquelle ist eine Entnahme von 60 I/s und fiir die Krahensteigquelle von 3 I/s wasserrechtlich
genehmigt.

Die Grundwasservorkommen entlang des Albtraufs zwischen Aichelberg und Neidlingen mit z.T.
eigenem Einzugsgebiet in den Hang- und Rutschmassen werden i.W. aus dem Karstaquifer ge-
speist. Diese haben nur lokale wasserwirtschaftliche Bedeutung. Eine wasserwirtschaftliche Nut-
zung dieser Grundwasservorkommen findet durch die Trinkwassergewinnungsanlagen (TGA)
Héringen und Neidlingen statt. Fur die v.g. Trinkwassergewinnungsanlagen sind Wasserschutz-
gebiete nach§ 19 WHG rechtskraftig festgesetzt (vgl. Lageplane der’AnIagen 2.3 und 12.5).

Die Grundwasservorkommen in den quartdren Hangschutt- bzw. Rutschmassen sind von lokaler
wasserwirtschaftlicher Bedeutung. So ist in der TGA Neidlingen eine Grundwasserentnahme-
menge von 10,5 I/s und in der TGA Haringen von 2,5 I/s wasserrechtlich genehmigt.

Eine groe wasserwirtschaftliche Bedeutung besitzt der Filstalaquifer zwischen Wiesensteig und
Mahlhausen i.T.. Dieser wird durch die Brunnen der TGA Wiesensteig und TGA Kornberggruppe
des Zweckverbandes Wasserversorgung Kornberggruppe genutzt. Fiir die Brunnen V bis VIII der
Kornberggruppe ist ein Wasserschutzgebiet (Zonen |, Il und lll) rechtskréftig festgesetzt (vgl. La-
geplane der Anlagen 2.3 und 12.5). Fir die Brunnen der Kornberggruppe ist eine Gesamtent-
nahme von 80 I/s wasserrechtlich genehmigt.

Detaillierte Angaben zu den hydrogeologischen und wasserwirtschaftlichen Verhéltnissen, sowie
zu den durch die Baumafinahme verursachten wasserwirtschaftlichen Betroffenheiten sind der
Anlage 15.1b zu entnehmen. Ebendort sind auch MaRnahmen zum Schutz und zur Beweissiche-
rung der Trinkwassergewinnung dargelegt.
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9 Wasserrechtliche Belange

9.1 Grundwasser

Durch den Bau- und Betrieb der NBS ergeben sich Eingriffe in das Grundwasser. Im Planfest-
stellungsabschnitt 2.2, Albaufstieg verlduft die geplante NBS Wendlingen-Ulm gréRtenteils in
Tunnellage. Die Tunnelbauwerke werden im Endzustand als nicht drénierende, wasserdichte
Bauwerke ausgefihrt. Eine dauerhafte Gebirgsentwésserung durch die Tunnelbauwerke ist damit
nicht gegeben. Mdgliche Langsdranagewirkungen durch vortriebsbedingte Gebirgsauflockerun-
gen im Umfeld der Tunnelréhren werden durch bautechnische Ma3nahmen, wie z.B. Dammringe
und Injektionskragen zwischen den einzelnen Schichtabfolgen unterbunden. Damit wird eine hyd-
raulische Verbindung zwischen verschiedenen Aquiferen, die die Tunne! durchértern, verhindert.
Des Weiteren wird durch die wasserdruckdichten Tunnelréhren verhindert, dass im Endzustand
grundwassergeféhrdende Stoffe (z.B. Léschwésser bei Havarieféllen) aus den Tunnelbauwerken
in das Gebirge eingetragen werden kénnen. Zur Einhaltung eines Bauzeitkontingents in wirt-
schaftlichem Rahmen, sowie der Wirdigung des Schutzbedirfnisses des Filstals wird der Tun-
nelvortrieb neben den Portalen Alchelberg und Hohenstadt von zusétzlich einem Zwischenan-
griffstollen (ZA Umpfental) is : : Rpiar
Stelabreb-Slagdenraliss durchgefuhrt Die Der anschenangnffsstollen we;den wird nach Ab-
schluss der Bauarbeiten an den Haupttunnelréhren wieder verfuillt.

Wéhrend der BaumaRnahmen, d.h. bis zum Einbau der wasserdichten Innenschale in den Haupt-
tunnelrghren, bzw. bis zur Verflillung der Zwischenangriffe, findet eine Dranierung des Gebirges
durch die Tunnelbauwerke statt. Die wasserdichte wasserundurchlédssige, druckwasserhaltende
Innenschale wird aus baubetrieblichen Griinden (gegenseitige Behinderung von Vortriebsbereich
und Innenschalung) erst nach Abschluss des Haupttunnelvortriebs eingebaut.

Zur Erfassung der bestehenden Verhéltnisse und der Auswirkungen der BaumaRnahme auf die
Grundwasservorkommen und Grundwassernutzungen wurde bzw. wird eine hydrologische und
hydrochemische Beweissicherung vor, wahrend und nach der BaumaRnahme durchgefiihrt.

Zur Sicherung der Trinkwasserversorgung werden wahrend BaumaRnahmen in der Zone |l der
TGA Kornberggruppe, bzw. der Zone |l und Il der TGA Todsburgquelle die Brunnen V und VI der
Kornberggruppe, bzw. die Todsburgquelle von der Trinkwasserversorgung abgekoppelt und iiber
die Landeswasserversorgung Ersatzwasser bereitgestellt und wenn mengenméaRig notwendig
bezogen.

Fur die TGA Krahensteigquelle wird wahrend der BaumaBnahmen im Bereich Tunnel offene
Bauweise und des anschlieRenden Voreinschnitts ebenfalls eine Ersatzwasserversorgung bereit-
gestellt und betrieben.

Des Weiteren ist fir die betroffenen Trinkwassergewinnungsanlagen ein hydrochemisches
Schutz- und Beweissicherungsprogramm konzeptioniert. Detaillierte Angaben hierzu sind der
Anlage 15.1b zu entnehmen.
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9.2 Oberflichengewadasser

Durch die geplante BaumaRnahme ergeben sich Eingriffe in Oberflichengewésser. In Bauberei-
chen anfallende Wasser, i.W. Niederschlagswasser aus den Baustelleneinrichtungsflachen, Bau-
straRen, Zwischendeponien und Pfeilerbaustellen im Filstal, so wie das ggf. abzuleitende Grund-
wasser aus dem Rohbau der Tunnelréhren soll, mit Ausnahme der auf der Albhochflache anfal-
lenden Wésser, Uber die Zwischenangriffe und das Portal Aichelberg nach Aufbereitung mittels
Absetzbecken mit Tauchwénden und wenn notwendig Oxidations- und Neutralisationsanlagen in
die jeweils nahe gelegenen Oberflaichengewasser abgeleitet werden (vgl. Anlage 15.3b).

Fir die Belange des Oberflachengewasserschutzes wird vor, wahrend und nach der BaumafR-
nahme ein Schutz- und Beweissicherungsprogramm durchgefiihrt. Die grundlegende Konzeption
hierfur ist in der Anlage 15.1b dargelegt.

9.3 Wasserrechtliche Genehmigungsverfahren

Die quantitativen Angaben zu den wasserrechtlichen Tatbestdnden wurden auf der Basis der
derzeitigen technischen Planung erarbeitet und sind im Einzelnen in den obigen Kapiteln sowie
den Anlagen 15.1b und 15.3b dargestellt. Im Planfeststellungsverfahren sowie im Rahmen der
Ausfithrungsplanung und Ausfiihrung kénnen sich noch Verdanderungen bzw. Modifikationen hin-
sichtlich des Baukonzepts ergeben. Solche Veranderungen haben méglicherweise Auswirkungen
auf die mit den jeweiligen BaumafRnahmen verkniipften wasserrechtlichen Tatbestande. Fiir den
Fall einer Veranderung oder Modifikation im Verlauf der weiteren technischen Planung werden
die damit verbundenen Anderungen der wasserrechtlichen Tatbesténde den zustandigen Behor-
den angezeigt und abgestimmt. Ggf. werden ergadnzende wasserrechtliche Antrage gestelit.

In Anlage 15.2 sind die wasserrechtlichen Tatbestdnde und die nach § 7 WHG i.V. mit § 108 Ba-
den-Wirttemberg WG beantragten wasserrechtlichen Erlaubnisse nach Benutzungstatbesténden
gegliedert. Dabei wird fiir jeden Tatbestand zwischen bauzeitlichem und dauerhaftem Eingriff
unterschieden. Fir die dauerhaften Eingriffe wird eine unbefristete wasserrechtliche Erlaubnis
beantragt.
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Anhang 1: Filstalbriicken, Variante Bogenbriicke
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Anhang 2: Filstalbriicken, Variante Trogbriicke

Langsschnitt:

10 (200 30 40 50 60
: 6350 . 11800 . uz:ggoso 116 00 {

Toto

Querschnitt:

Gelatventerech
Getavanberech

Gloisachse
Stutigart-Uim
Bruckenachse

@
@




ABS/NBS Stuttgart — Augsburg, Bereich Wendlingen — Ulm
PFA 2.2 ,Albaufstieg”, Planfeststellungsunteriagen
Anlage 1.3a Erlduterungsbericht Teil 1ll

Anhang 3

Anhang 3: Mittelspannungsstation mit Satteldach
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Anhang 4.

Erlauterungsbericht beantragte Plandnderung 2008
(Ergdnzung zu Anlage 1.3a)
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1 Gegenstand, Veranlassung

Die Antragsunterlagen zum Planfeststellungsverfahren fiir den gegensténdlichen Abschnitt
2.2 der Neubaustrecke Wendlingen - Ulm wurden im Zeitraum zwischen 29. Januar 2008
und 28. Februar 2008 éffentlich in den Gemeinden ausgelegt und den Tragern éffentlicher
Belange (TOB) zur Stellungnahme Ubermittelt.

Aufgrund der massiven Bedenken und Kritiken von TOBs und der betroffenen Offentlichkeit

gegen einzelne Bestandteile der Planung, hat sich der Vorhabentréger entschieden, fur die
Punkte

Baustelleneinrichtungsfladchen, Transportwege am Portal Aichelberg = Umplanung

2.  Enddeponieflachen Seitenablagerung Falchengrund = Entfall
3 Zwischenangriff Roter Wasen am BoRlertunnel und der damit ver- = Entfall
" bundenen Baulogistik (Transportwege, Zwischendeponien)

n Seitengblegerung Hagenbrunnen (Zwischen- und End- & Entfall
Deponieflachen)

5. BAB - Baustellenauffahrt an der T+R Gruibingen = Umplanung
BaustrafRen und Baustelleneinrichtungsflachen im Filstal = Umplanung
Pilotstolien im Steinbihitunnel = Entfall
Zwischenangriffs Steinbruch Staudenmaier am Steinbihltunnel und

8.  der damit verbundenen Baulogistik (Transportwege, Zwischende- = Entfall
ponien)

9.  Zwischendeponie Kdlleshéfe = Entfall

10. Transportwege im Bereich Hohenstadt, stdlich der BAB 8 = Umplanung

11. Bauzeitige und Endglltige Entwésserungseinrichtung = Umplanung

durch neue und zusétzliche Planungsuberiegungen nach vertretbaren und zumutbaren Al-
ternativen zu suchen.

Die aufgefiihrten Plananderungen sind nachfolgend im Einzelnen beschrieben und begrin-
det.

Fur den vorliegenden Anderungsantrag wurden die Unterlagen, aus denen sich unmittelbar
veranderte Betroffenheiten ergeben, neu erstellt. Dabei handelt es sich in erster Linie um
die Unterlagen zur Baulogistik (Anlage 16) und zum Verwertungskonzept (Anlage 17), so-
wie um die Anderungen, die sich aus der Umplanung auf den Grunderwerb (Anlage 9) und
auf den Landschaftspflegerischen Begleitplan (Aniage 12) ergeben haben.

Die neuen Unterlagen sind mit dem Index a versehen und ersetzen die urspriinglichen An-
tragsunterlagen. Sie wurden zugunsten einer Ubersichtlichen Darstellung der Planéanderun-
gen zunéchst nicht in die bisherigen Planunterlagen integriert, sondern separat zusam-
mengefasst. Die Antragsunterlagen werden daher erst nach Abschluss des Anhérungsver-
fahrens insgesamt Uberarbeitet und nachgefiihrt. Damit weisen verschiedene Anlagen ei-
nen veralteten Planungsstand auf, aus diesen ergeben sich jedoch keine veranderten Aus-
wirkungen oder Betroffenheiten.
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2
2.1

211

21.2

21.3

Beantragte Plandnderungen

Umplanung Baustelleneinrichtungsflache, Transportwege am Portal Aichel-
berg

Urspriinglicher Zustand

BE-Flachen:

Die BE - Flache nérdlich der BAB wurde urspriinglich fiir die Errichtung der unmittelbar an-
grenzenden Seitenablagerung F5 benétigt. Durch Entfall der Seitenablagerung F5 im Rah-
men der Vorabstimmung der Planfeststellungsunteriagen wurde die genannte BE-Fldche
entbehrlich. Sie sollte jedoch als Humuslager fir die Seitenablagerung Falchengrund sowie
als Materiallagerflache erhalten bleiben.

Sudlich des Seebachs waren zwei weitere Teil-BE-Flachen vorgesehen, verbunden durch
eine Hilfsbricke Ober den Seebach mit den nérdlich davon liegenden BE-Flachen.

BaustraRen:

Die Baustralen waren so konzipiert, dass die vier Teilflichen der Baustelleneinrichtung
miteinander verbunden waren, ohne das Baufeld des benachbarten Planungsabschnittes
zu tangieren. Dies erfolgte im Wesentlichen Uber die L 1214 und den Kreisverkehr bei Ai-
chelberg.

Geidnderter Zustand

BE-Flachen:

Die BE - Flachen noérdiich der Trasse sowie die BE - Flachen mit naturschutzrechtlichem
Konfliktpotential stidlich des Seebachs werden verlegt und siidlich der Trasse zusammen-
gefasst, die BE-Flache zwischen der kinftigen Trasse und dem Seebach wird dementspre-
chend in Richtung Parkplatz Aichelberg vergréRert.

Die Gesamtflache der Baustelleneinrichtung veréndert sich gegentiber der Ausgangspla-
nung nicht.

Baustralen

Die Baustralen werden an die neuen BE - Flachen angepasst. Die Bahntrasse (PFA 2.1c)
und die im Nachbarabschnitt PFA 2.1.c festgestellten Logistikflachen werden in das Logis-
tikkonzept mit einbezogen. Fir die Zufahrt zur erweiterten BE-Flache dient die vorhandene
Wirtschaftswegunterfihrung unter der BAB; eine Auffahrt auf die BAB in Richtung Uim er-
folgt Uber den Parkplatz Aichelberg. Die Fiihrung tber die K 1427 / L 1214 mit dem Kreis-
verkehr bei Aichelberg sowie die bauzeitige Hilfsbriicke Uber den Seebach entfalien.

Gednderte Unterlagen

Anlage 9 Grunderwerb

Anlage 12 Landschaftspflegerischer Begleitplan

Anlage 16 Baulogistik, Ubersichtslageplane Baustelleneinrichtung und Transportwege
Anlage 17 Verwertung und Ablagerung von Erdmassen
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21.4

2.2
2.2.1

2.2.2

2.2.3

2.24

Begriindung der Anderung

Sowohl die Gemeinde Aichelberg als auch die zusténdige Verkehrsbehérde haben erhebli-
che Bedenken gegen die Nutzung der L1214 und den Kreisverkehr bei Aichelberg geau-
Rert. Zudem wurden von den betroffenen Anliegern der StralRe als auch von den durch die
BE-Flachen betroffenen Landwirten massive Bedenken gegen deren Nutzung vorgebracht.

Fur die Zufahrt zur erweiterten BE-Flache wurde durch die Gemeinde Aichelberg sowie
durch private Einwender die vorhandene Wirtschaftswegunterfuhrung unter der BAB vorge-
schlagen. Die urspriingliche Lésung kann daher an die neuen Randbedingungen ange-
passt werden, naturschutzrechtlich bedenkliche Flachen werden vermieden.

im Zuge des Verfahrensfortschrittes haben sich die urspriinglich beantragten Fidchen als
naturschutzrechtlich konflikttrachtiger als die neuen Fiachen herausgestellt.

Entfall der Seitenablagerung Falchengrund

Urspriinglicher Zustand:

Die Seitenablagerung war urspriinglich in Anlehnung an den Autobahndamm der BAB A8
an der BAB - Anschlussstelle Aichelberg in der Einschlussflache zwischen dem BAB -
Damm und dem Falchengrundgraben nérdiich der BAB vorgesehen. Die Seitenablagerung

mit geplantem Deponievolumen von ca. 110.000 m? solite als zuséatzlicher Schallschutzwall
ausgebildet werden.

Geédnderter Zustand:

Die ausgewiesenen Flachen werden komplett aufgegeben. Das endgiiltig zu deponierende
Ausbruchmaterial wird gemaR dem Ubergeordneten Bodenverwertungskonzept (BoVeK)
auf Deponien aullerhalb des Projektabschnitts endgelagert.

Geanderte Unterlagen

Anlage 9 Grunderwerb

Anlage 12 Landschaftspflegerischer Begleitplan

Anlage 16 Baulogistik, Ubersichtsiagepléne Baustelleneinrichtung und Transportwege
Anlage 17 Verwertung und Ablagerung von Erdmassen

Begriindung der Anderung

Die Seitenablagerung wurde aufgrund der massiven Einwendungen betroffener Grund-
stickseigentimer (Geltendmachung von Existenzgefédhrdungen) sowie aufgrund nicht
génzlich auszuschlieRender immissionskonflikte fur die Ortslage von Aichelberg durch
Larm und Staubeinwirkungen wéhrend der Bauzeit aufgegeben.
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2.3

2.3.1

2.3.2

2.3.3

2.3.4

Entfall des Zwischenangriffs Roter Wasen am BoBlertunnel und der damit
verbundenen Baulogistik (Transportwege, Zwischendeponien)

Urspriinglicher Zustand:

Zur Minimierung der Bauzeit des ca. 8,8 km langen BoRlertunnels und zur Minimierung von
Baurisiken in schwierigem Baugrund, wurden fur die Auffahrung der Tunnelréhren des BoR-
lertunnels Zwischenangriffstollen bei km 42,000 (Zwischenangriff Roter Wasen) und bei km
44,500 (Zwischenangriff Umpfental) geplant.

Das geplante und den Antragsunterlagen zugrunde gelegt Vortriebskonzept sah eine Auf-
fahrung des BoRlertunnels vom Portal Aichelberg und den beiden Zwischenangriffstolien
vor. Vom Portal Buch sollte aufgrund der topographischen Lage des Portals und der
schwierigern Zuwegung (u. a. durch die Ortslage Muhlhausen) kein Vortrieb stattfinden.

Zusammen mit dem Zwischenangriffstollen ,Roter Wasen" war die Planung von BE- und
Zwischenlagerflachen im unmittelbaren Baufeldbereich erforderlich, ebenso die Planung
einer Transportroute fir Massentransporte zu den ausgewiesenen Deponie- bzw. Uberga-
bepunkten. Die Transportroute fiihrte Uber 6ffentliche Stralen.

Gednderter Zustand:

Der Zwischenangriff Roter Wasen wird aufgegeben. Die ausgewiesenen Be- und Zwi-
schendeponieflachen wie auch die ausgewiesene Transportroute fir Massentransporte ent-
fallen ersatzlos.

Das Vortriebskonzept zur Auffahrung der Tunnelrdhren des BoBlertunnels wird entspre-
chend angepasst. Die erforderliche Bauzeit verlangert sich dadurch um ca. ein Jahr.

Gednderte Unterlagen

Anlage 9 Grunderwerb

Anlage 12 Landschaftspflegerischer Begleitplan

Anlage 16 Baulogistik, Ubersichtslagepléne Baustelleneinrichtung und Transportwege
Anlage 17 Verwertung und Ablagerung von Erdmassen

Begriindung der Anderung

Die Planungen fur den Zwischenangriff Roter Wasen haben aufgrund der mit diesem ver-
bundenen Auswirkungen zu einer Vielzahl von Einwendungen privater Betroffener sowie
auch verschiedener T6Bs gefuhrt. Landwirte, deren Flachen fir die Baustelleneinrichtun-
gen oder die Zwischendeponie in Anspruch genommen werden soliten bzw. die Flachen im
Umfeld des ZA bewirtschafteten, machten entschadigungspflichtige Beeintrachtigungen ih-
rer landwirtschaftiichen Betriebe bis hin zur Existenzgefédhrdung geitend. Gleichermafen
wurde die zusétzliche Verkehrsbelastung durch den Baustellenverkehr auf der L 1213 kriti-
siert. Insbesondere die Anlieger befirchten negative Auswirkungen auf ihre Gesundheit,
den Wert und die Nutzbarkeit ihres Grundeigentums oder die Rentabilitét ihrer Betriebe im
Nahbereich der Landesstralle.

Zudem &ulRerste auch die Naturschutzverwaltung Bedenken gegen den Standort des Zwi-
schenangriffs, wegen seiner Nahe zu einem Natura-2000-Gebiet.
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2.4

2.4.1

2.4.2

2.4.3

24.4

Daher wird der Zwischenangriff mit allen zusammenhangenden Planungs- und Ausfih-
rungsmafinahmen aufgegeben und das Vortriebskonzept zur Auffahrung des BoRlertunnels
angepasst.

Entfall der Seitenablagerung Hagenbrunnen (Zwischen- und End-
Deponieflichen), Umplanung BE Umpfental

Urspriinglicher Zustand:

Die vorgesehene Seitenablagerung, Deponievolumen ca. 300.000 m?, liegt im Landkreis
Goppingen im Bereich der Gemeinde Gruibingen. Der Abstand zur Ortschaft Gruibingen
betragt ca. 1,5 km. Die zur Ablagerung vorgesehene Fléche liegt am stidwestlichen Abhang
des Kornbergs an der BAB A8, der BAB - Anschiussstelle T+R — Anlage Gruibingen und
der OrtsverbindungsstralRe K 1429 (s. Anlage 17.2 und 17.3). Die Seitenablagerungsflache
liegt nicht in einem fachtechnisch abgegrenzten oder ausgewiesenen Wasserschutzgebiet.

Das bestehende Gelénde fallt mit maRiger, zur Talsohle zwischen Seitenablagerung und
BAB auslaufender Neigung Richtung Sidwesten ab und wird durch die Seitenablagerung
bis zu max. ca. 9 m hoch Uberschittet werden.

insgesamt werden durch die Seitenablagerung ca. 10,5 ha genutztes Ackerland in An-
spruch genommen.

Geédnderter Zustand:

Die in den urspringlichen Antragsunterlagen ausgewiesenen Flachen der Seitenablage-
rung entfallen ersatzlos. Das endgliltig zu deponierende Ausbruchmaterial wird gemag dem
Ubergeordneten Bodenverwertungskonzept (BoVeK) auf Deponien auflerhalb des Projekt-
abschnitts endgelagert.

Die auf der Seitenablagerung Hagenbrunnen urspriinglich vorgesehene Zwischendeponie-
flache fur Wiederverfullmaterial des Zwischenangriffstollen Umpfental wird auf die Baustel-
leneinrichtung am Zwischenangriff Umpfental verlegt. Die ausgewiesene BE-Flache am
Zwischenangriff Umpfental wird vergroert.

Die als temporédres Humuslager fur den Zwischenangriff Umpfental ausgewiesen Fléchen
auf der BE-Flache des Zwischenangriff Umpfental werden teilweise in den Bereich Hagen-
brunnen beidseitig der K 1429 in unmittelbar an die Stralle grenzenden Fiachen verlegt.

Gednderte Unterlagen

Anlage 9 Grunderwerb

Anlage 12 Landschaftspflegerischer Begleitplan

Anlage 16 Baulogistik, Ubersichtsiagepléne Baustelleneinrichtung und Transportwege
Anlage 17 Verwertung und Ablagerung von Erdmassen

Begriindung der Anderung

Die Planungen fur die Seitenablagerung Hagenbrunnen haben aufgrund der mit diesem
verbundenen Auswirkungen zu einer Vielzahl von Einwendungen privater Betroffener sowie
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2.5
2.5.1

2.5.2

2.5.3

auch verschiedener T6Bs gefuhrt. Landwirte, deren Flachen fur die Baustelieneinrichtun-
gen oder die Zwischendeponie in Anspruch genommen werden sollten bzw. die Fidchen im
Umfeld der Seitenablagerung bewirtschafteten, machten entschadigungspflichtige Beein-
trachtigungen ihrer landwirtschaftlichen Betriebe bis hin zur Existenzgefahrdung geltend.

Aufgrund dieser massiven Einwendungen im Wesentlichen wegen der Inanspruchnahme
von landwirtschaftlichen Nutzflachen einschlieBlich moglicher Existenzgefahrdungen aber
auch wegen der erheblichen technischen Aufwendungen zur Herstellung und Sicherung
dieser Hangfléachen hat der Vorhabentrager entschieden, die ausgewiesenen Enddeponie-
flachen ersatzlos entfallen zu lassen und das vorgesehene Ausbruchmaterial alternativ auf
Deponien auBerhalb des Planfeststellungsabschnitts zu deponieren.

Die fur die Zwischenlagerung von Ausbruchmaterialien aus dem Zwischenangriff Umpfental
erforderlichen Flachen werden in die dortige, erweiterte Baustelleneinrichtungsflache ver-
legt.

Umplanung BAB - Baustellenauffahrt an der T+R Gruibingen
Urspriinglicher Zustand:
Fir die Andienung der BE-Fiachen im Bereich der Zwischenangriffe Roter Wasen und

Umpfental ist die Benutzung der bestehenden BAB-Anlagen im Bereich der T+R-Anlage
Gruibingen vorgesehen (s. Antragsunterlagen Anlage 16.2, Blatter 2 und 3).

Als Ausfahrt von der BAB - Richtungsfahrbahn Karlsruhe - Minchen zur L 1213 soll die
vorhandene Behelfsausfahrt an der Tankstelle der T+R-Anlage benutzt werden. Die Auf-
und Abfahrt an der Richtungsfahrbahn Minchen - Karlsruhe erfoigt Giber die bestehenden
Auf- und Abfahrtsrampen.

Far die Auffahrt auf die Richtungsfahrbahn Karisruhe-Minchen wird an der L 1213 zwi-
schen der Abzweigung der K 1429 und der T+R-Anlage Gruibingen eine Zufahrtsrampe fir
die Baustellenfahrzeuge errichtet, die nach Bauende riickgebaut wird. Dies wird erforder-
lich, weil ein Auffahren des Baustellenverkehrs auf die Richtungsfahrbahn Karlsruhe-
Munchen Uber die T+R-Anlage zu erheblichen Beeintrachtigungen des ruhenden Verkehrs
im Bereich der Rastanlage fuhren wirde.

Geanderter Zustand:

Die Abfahrt aus Richtung Stuttgart wird von der T+R-Anlage in Richtung Westen in den Be-
reich der bisher geplanten Auffahrt in Richtung Ulm verlegt.

Die geplante Auffahrt Richtung Uim muss geringflgig nach Osten verschoben werden.
Dadurch wird die Flache der T+R-Anlage vollstédndig vom Baustellenverkehr entlastet.

Geanderte Unterlagen

Anlage 9 Grunderwerb
Anlage 12 Landschaftspflegerischer Begleitplan
Aniage 16 Baulogistik, Ubersichtslagepléne Baustelleneinrichtung und Transportwege
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2.5.4 Begriindung der Anderung

2.6
2.6.1

Aufgrund der Forderung der StraRenverkehrsverwaltung zur Entscharfung des Konflikt-
punktes Baustellenverkehr / Verkehr zur T+R-Anlage wurde die Antragslésung umgeplant.
Dadurch wird die T+R-Anlage, deren Betreiber zudem eine existenzgeféahrdende Beein-
trachtigung geltend gemacht haben, entlastet.

Umplanung der BaustraRen und Baustelleneinrichtungsflachen im Filstal
Urspriinglicher Zustand:

Portalseite Buch:

Fur die Filstalbricken waren unmittelbar an den Pfeilerbaustellen und im Widerlagerbereich
Buch nur die fur die Herstellung der Pfeiler und Uberbauten sowie der Widerlager (einschl.
Uberfahrtsbauwerk, Portalhauben und die daran anschiieRenden Stutzbauwerke) notwen-
digen Baustelleneinrichtungen auf den im Rahmen der Bauausfiihrung beanspruchten Fia-
chen geplant.

Aufgrund der Lage in der Wasserschutzzone Il werden die Baustelienbereiche bei den Pfei-
lern und den Widerlagern in Anlehnung an die RiStwag mit einer bituminésen Befestigung
ausgebildet.

Die anfallenden Grund- und Oberflachenwéasser werden gesammelt und in nordéstlicher
Richtung aus der Schutzzone geleitet und der Fils zugefihrt.

Dafur werden auf den Baustelleneinrichtungsflichen, im Nahbereich der Briicken, am
Radweg und an der L1200 entsprechende Riickhalteeinrichtungen vorgesehen.

Die Andienung des Portalbereichs Buch (Sidportal des BoRlertunnels) soll so weit als még-
lich Gber den Tunnel oder die Briickenbaustelle erfolgen.

Somit ist die Baustellenzufahrt aus der Ortslage Muhlhausen zum Portal Gber das Wohn-
gebiet ,Kreuzécker" und den bestehenden Forstweg vorrangig fur die Herstellung der Wi-
derlager und Portalbauwerke erforderlich.

Dariiber hinaus erfolgt die Andienung der Baumalnahmen zur dauerhaften Verlegung des
Forstwegs Uber das Tunnelportal Uber diese Zufahrt.

Portalseite Todsburg:

Iim Portalbereich Todsburg werden die fur den Vortrieb der Pilotstollen unbedingt erforderli-
chen Baustelleneinrichtungen innerhalb der fir die BaumaRnahme beanspruchten Grund-
flachen angeordnet. Ansonsten werden fiur den Vortrieb der Pilotstollen die Baustellenein-
richtungen bei der Zwischendeponie Kélleshof mitbenutzt.

Vorgenanntes gilt auch fur die Errichtung der Widerlager (einschl. Uberfahrtsbauwerk, Por-
talhauben und die daran anschlieRenden Stutzbauwerke) notwendigen Baustelleneinrich-
tungen.

Zur Ableitung der im Portalbereich Todsburg anfallenden Grund-, Schicht- und Oberfla-
chenwésser wird eine Rohrleitung vom Portal in der VerbindungsstraRe Mihihauseni. T. —
Eselhéfe in éstlicher Richtung auf ca. 350m Lange errichtet, die anschlieRend talwérts ver-
schwenkt wird. Die Autobahn A8 wird mittels einer Rohrbriicke Uberfihrt. Von dort wird die
Rohrieitung zur L1200 und weiter zur BE-Flache der Bruckenbaustelle verlegt, von wo die
anfallenden Wasser auflerhalb der Schutzzone in die Fils eingeleitet werden. (s. Anlage
156.1, 156.3 und 15.4, Blatter 1 und 2) Die an die BE-Fi&dche anschlieRenden Wiesenflachen



ABS/NBS Stuttgart — Augsburg, Bereich Wendlingen — Ulm Seite 9
PFA 2.2 ,Albaufstieg”, Planfeststellungsunterlagen
Anhang 4 Erlduterungsbericht beantragte Plananderung 2008, (Ergénzung zu Anlage 1.3a)

2.6.2

bis zur Filsschieife dienen im Falle eines starken Wasserzutritts wahrend des Tunnelvor-
triebs als Absetz- und Retentionsflachen.

Die Baustellen der Widerlager ,Todsburg” (Nordportal Steinbihitunnel, siidliche Talseite)
sowie des Tunnelvortriebs des kurzen Nordabschnitts der Pilotstolien des Steinbihltunnels
werden Uber die Verbindungsstrafle Muhlhausen i.T. - Eselhéfe von den Eselhéfen aus an-
gedient. Fir die Baustellen- und Massentransporte des Stollenvortriebs wird vor Beginn des
Tunnelvortriebs die bestehende Stralle vom Portal Todsburg Uber die Eselhéfe zum Kol-
leshof mit Ausweichstellen ausgebaut. Die bestehende StraRe und die Ausweichstelien
werden mit einer bituminésen Fahrbahndecke ausgefiihrt. Entsprechend den értlichen Ver-
haitnissen werden bei den Ausweichstellen bergseitig Stutzbauwerke zur bauzeitigen
Hangsicherung (je nach Hohe der Béschung z.B. als geankerte Spritzbetonsicherung,
Steinschlichtung, Gabionen, etc.) errichtet. Der im Bereich Todsburg bestehende Aus-
weich- / Wendeplatz, der nur mit einer wassergebundenen Decke befestigt ist, wird asphal-
tiert.

Nach Bauende werden die Ausweichstellen riickgebaut, die bauzeitigen Béschungssiche-
rungsmalnahmen nach Méglichkeit entfernt, oder bleiben entsprechend den értlichen Er-
fordernissen fir eine dauerhafte Béschungssicherung erhalten.

Gednderter Zustand:

Portaiseite Buch:

Die geplante Baustellenzufahrt aus der Ortslage Muhlhausen (Wohngebiet Kreuzécker)
uber den Forstweg einschlieRlich der vorgesehenen Ertlichtigung / Ausbau des Forstwegs
fur Baustellenverkehr entfélit. Der Forstweg wird nur fur untergeordnete, auf wenige Einzel-
félle beschrénkte Baustellenandienung mit z. B. Baugeraten (Bohrgerét, Bagger) vorgese-
hen.

Die Abfuhr von Ausbruchmassen, Andienung von Baumaterialien zum Wideriager Buch der
Filstalbriicke und zu den Portaibereichen des Boflertunnels erfolgt tiber alternative Trans-
portmittel (z. B. Schragférdersysteme) von den benachbarten Pfeilerzufahrten im Baufeld.

Die Verlegung des Radweges und der Ausbau des bestehenden Radwegs nach RistWag
zur BaustraRe entfallen.

Portalseite Todsburg:

Die Transportroute Uber die Eselsteige / Eselhtfe zur Zwischendeponie Kélleshéfe entfailt.
Da damit auf den Ausbau der oberen Eselsteige verzichtet wird (siehe Punkte 7-9), muss
eine Baustrale fiir die Herstellung des Tunnelportals Todsburg und des Widerlagers der
Filstalbricke mit Anbindung an die B466 zwischen Muhihausen und Gosbach vorgesehen
werden.

Dafur wird die untere Eselsteige — die als Rettungszufahrt sowieso ausgebaut werden
muss - bis zur Unterfuhrung der BAB genutzt. Um die Durchfahrt durch Mihlhausen zu
vermeiden, wird fir den weiteren Verlauf der dstlich des Albaufstiegs der BAB A8 vorhan-
dene Feldweg bis zum Anschiuss an die B 466 ausgebaut. Von dort kann (iber das vorhan-
dene Stralennetz auf die BAB aufgefahren werden.
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2.6.3

264

2.7
2.71

2.7.2

2,73

Geédnderte Unterlagen

Anlage 9 Grunderwerb
Anlage 12 Landschaftspflegerischer Begleitplan

Anlage 16 Baulogistik, Ubersichtslagepléne Baustelleneinrichtung und Transportwege

Begriindung der Anderung

Die Anderungen auf Seiten des Portals Buch wurden erforderlich, da sowohl erhebliche
Bedenken der Gemeinde und des Landratsamtes als auch massive Befirchtungen der un-
mittelbar betroffenen Anlieger im Wohngebiet Kreuzécker gegen den Baustellenverkehr
gedulert wurden.

Auf Seiten des Portals Todsburg haben im Wesentlichen die Anderung des Vortriebskon-
zeptes und der damit verbundene Wegfall der vorgesehenen Pilotstollen (siehe auch Kap.
2.7) und der Zwischendeponie Kélleshofe (s.a. Kap. 2.9) zur Anpassung des BaustraBen-
konzeptes gefithrt. Mit der vorgesehenen Anderung konnten zudem den in den Einwen-
dungen ge&ulerten Bedenken der Anwohner der Eselhéfe Rechnung getragen werden.

Entfall der Pilotstollen im Steinbiihitunnel

Urspriinglicher Zustand:

Im Steinbuhltunne! sind in den Antragsunterlagen den Haupttunnelréhren vorlaufende Vor-
triebe mit kleineren Ausbruchdurchmessern (Pilotstollen) vorgesehen, aus denen die Karst-

strukturen vorab erkunden und ggf. ertlichtigt werden sollen, um damit die Herstellung der
endgultigen Tunnelréhren zu vereinfachen.

Zur Minimierung der Bauzeit war es erforderlich, die Pilotstollen auch vom Portal Todsburg
aus auf eine kurze Lange vor zu treiben.

Weiterer Effekt dieser Pilotstollen war eine Entwasserung der fallenden Haupttunnelvortrie-
be ins Filstal.

Gednderter Zustand:
Der Vorhabentrager hat sich entschieden, die Pilotstollen nicht auszufihren. Das Vortrieb-
konzept des Steinblhltunnel wird entsprechend angepasst.

Die bauzeitige Entwésserung des Steinbuhltunnels erfolgt nun ausschlieRlich Gber die BE-
Flache am Tunnelportal Hohenstadt.

Gednderte Unterlagen

Anlage 9 Grunderwerb
Anlage 12 Landschaftspflegerischer Begleitplan

Anlage 16 Baulogistik, Ubersichtslagepléne Baustelleneinrichtung und Transportwege
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2.8

2.8.1

2.8.2

2.8.3

28.4

Begriindung der Anderung

Wegen der mit der Errichtung des Pilotstollen verbundenen Bauaktivitdten haben die Ge-
meinden und die Anwohner der Eselhéfe im Rahmen Ihrer Stellungnahmen und Einwen-
dungen erhebliche Bedenken geaulert.

Daruber hinaus kann aufgrund der veranderten Hochwassersituationen im Filstal und der
damit verbundenen Anderungen der Randbedingungen zur Ableitung von Baustellenwas-
sern und zur Neudimensionierung entsprechender Rickhalteeinrichtungen die vorgesehe-
ne Entwasserung Uber die Pilotstollen nicht mehr wirtschaftlich geplant und betrieben wer-
den. Entsprechende zusétzliche Flachen im Filstal sind nicht vorhanden.

Entfall des Zwischenangriffs Steinbruch Staudenmaier am Steinbiihltunnel
und der damit verbundenen Baulogistik (Transportwege, Zwischendeponien)

Urspriinglicher Zustand:

Zur Auffahrung des ca. 4,8 km langen Steinbihltunnels und der vorgesehenen Pilotstollen
innerhalb des vorgegebenen Zeitrahmens wurde ein Zwischenangriff im Bereich des Stein-
bruch Staudenmaier mit den erforderlichen Baustelleneinrichtungsflachen, Zwischendepo-
nieflachen und Transportrouten fur die erforderlichen Massentransporte geplant.

Geédnderter Zustand:

Der Zwischenangriffsstollen wird nicht ausgefuhrt. Das Vortriebskonzept wird entsprechend
angepasst, der Steinblhltunnel wird ausschlieRlich vom Portal Hohenstadt aufgefahren.

Durch den Wegfall der Pilotstollen und durch die gednderte Vortriebskonzeption kann der
Zwischenangriffstollen Steinbruch Staudenmaier und die gesamte damit zusammenhan-
gende Baulogistik, die Zwischendeponie Kélleshof und alle Baustraen zwischen Eselshé-
fe, Kélleshof und stdlich der BAB A8 im Bereich Hohenstadt entfallen.

Geidnderte Unterlagen

Anlage 9 Grunderwerb

Anlage 12 Landschaftspflegerischer Begleitplan

Anlage 16 Baulogistik, Ubersichtslagepléne Baustelleneinrichtung und Transportwege
Anlage 17 Verwertung und Ablagerung von Erdmassen

Begriindung der Anderung

Gegen die Realisierung des ZA Steinbruch Staudenmaier haben sich sowoh! die Gemeinde
Hohenstadt als auch eine Vielzah! von Einwendern aus dem zwischenzeitlich zum Wohn-
gebiet umgewandelten ,Waltertal* ge&duert und bauzeitliche Immissionskonflikte ange-
mahnt. Zudem haben sich die baulichen und betrieblichen Randbedingungen innerhalb
des Steinbruchs so verandert, dass bei uneingeschrankter Bautéatigkeit durch den Tunnel!
erhebliche entschadigungspflichtige Beeintrachtigungen des Steinbruchs zu befirchten wa-
ren.
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Somit hat sich der Vorhabentrédger entschieden, den Zwischenangriffstollen entfallen zu
lassen und sein Vortriebskonzept unter Verlangerung der Bauzeit entsprechend anzupas-
sen.

Entfall der Zwischendeponie Kolleshéfe

Urspriinglicher Zustand:

Die Zwischendeponie Kélleshof liegt im Landkreis Géppingen im Bereich der Gemeinden
Wiesensteig und Drackenstein ca. 1 km nordwestlich von Hohenstadt.

Sie ist als Zwischendeponie fur das im Zwischenangriff (ZA) Steinbruch Staudenmaier an-
fallende WeiRjura-Gestein (ca. 210.000 m®) vorgesehen. Es war beabsichtigt, das anfallen-
de WeiBjura-Gestein einer gewerblichen Weiterverwendung durch Dritte zu zufuihren. Wei-
terhin war die Zwischendeponie fur die Lagerung von ca. 11.000 m?® Opalinuston aus dem
Zwischenangriff Roter Wasen zur Wiederverfullung des Zwischenangriffs Steinbruch Stau-
denmaier vorgesehen.

Gednderter Zustand:

Da der Zwischenangriff Steinbruch Staudenmaier entfallt (siehe Kapitel 2.8 des vorliegen-
den Berichtes), sind die Zwischendeponie Kélleshof und alle damit verbundenen Trans-
portwege und Baustraen nicht mehr erforderlich.

Geédnderte Unterlagen

Anlage 9 Grunderwerb

Anlage 12 Landschaftspflegerischer Begleitplan

Anlage 16 Baulogistik, Ubersichtslageplane Baustelleneinrichtung und Transportwege
Anlage 17 Verwertung und Ablagerung von Erdmassen

Begriindung der Anderung

Der Entfall der Malnahmen ist durch den Entfall des Zwischenangriffs Steinbruch Stau-
denmaier begrindet. Mit der vorgesehenen Anderung konnten zudem den in den Einwen-
dungen gedulerten Bedenken der Anwohner der Kélleshéfe sowie den teilweise durch die
Grundstucksinanspruchnahme erheblich betroffenen Landwirten Rechnung getragen wer-
den.

Entfall der Transportwege im Bereich Hohenstadt, siidlich der BAB 8

2.10.1 Urspriinglicher Zustand:

Die in den Antragsunterlagen dargestellite Planung sah einen umfanglichen Ausbau von
land- und forstwirtschaftlich genutzten Wegen zwischen dem Zwischenangriff Steinbruch
Staudenmaier, der Zwischendeponie Kélleshof und der Seitenablagerung F8 siidlich der
Autobahn vor, um Massentransporte zwischen den Angriffspunkten, Deponien und der Au-
tobahn (Behelfsauffahrt Hohenstadt) zu vereinfachen.
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Der Ausbau sollte eine Verbreiterung auf reguldre 6 m Fahrbahnbreite und eine Befesti-
gung entsprechend der erforderlichen StralRenkategorie beinhalten.

2.10.2 Gednderter Zustand:

Aufgrund des Entfalls des Zwischengriffs Steinbruch Staudenmaier und der damit zusam-
menhéngenden Deponieflachen kénnen alle damit verbundenen Transportwege ersatzlos
entfallen.

2,10.3 Gednderte Unterlagen

Anlage 9 Grunderwerb
Anlage 12 Landschaftspflegerischer Begleitplan

Anlage 16 Baulogistik, Ubersichtslageplane Baustelleneinrichtung und Transportwege

2.10.4 Begriindung der Anderung

Der Entfall der MaRBnahmen steht im Zusammenhang mit dem Entfall des Zwischenangriffs
Steinbruch Staudenmaier und der dadurch geanderten Baulogistik.

211 Neuplanung der bauzeitigen und endgiiitigen Entwésserungseinrichtung
2.11.1 Urspriinglicher Zustand:

Bemessung:

Die Entwasserungseinrichtungen wurden im Bauzustand auf ein 1-jahriges Niederschlags-
ereignis und im Endzustand auf ein 10-jdhriges Niederschlagsereignis bemessen.

Bauzustand:

Das bei der Errichtung der Pilotstollen (vergl. Kap. 6.2.3 aus Anlage 1.3 der Antragsunter-
lagen), der Zwischenangriffsstollen und der Haupttunnelréhren anfallende Wasser flieft bei
steigendem Tunnelvortrieb im freien Gefélle ab bzw. wird bei fallendem Vortrieb mittels
Pumpen aus den Tunnelréhren geleitet. Das Wasser wird jeweils an den Portalen oder
Zwischenangriffen gesammelt und in Absetzbecken gereinigt.

Die anfallenden Tunnelwasser werden wie folgt abgeleitet:

Bollertunnel:

Portal Aichelberg in Vorflut Seebach

Zwischenangriff Roter Wasen: in Vorflut Krotackerbach

Zwischenangriff Umpfental: in Vorflut Erlenbach

Portal Buch in Vorflut Fils

Steinbhltunnel:

Portal Todsburg in Vorflut Fils

Zwischenangriff Steinbruch Staudenmaier:: in Vorflut Gos oder Versickerbecken
Hohenstadt

Portal Hohenstadt: in Versickerbecken Bereich Kélleshof,

Hohenstadt
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Die Wasser der bauzeitigen Entwésserung der Zwischendeponien, BE-Flachen und Zwi-
schenangriffsstollen werden gefasst und in Absetzbecken gereinigt. Je nach Erfordernis
werden zusétzlich Ruckhaltebecken angeordnet. Die Ausleitung erfolgt — gegebenenfalls
zusammen mit den Wéssern der Tunnelbaustellen — entweder in bestehende Vorfluter (Ai-
chelberg, Roter Wasen, Umpfental, Hagenbrunnen, Filstal, Staudenmaier) oder in Versi-
ckerbecken im Bereich der BE-Flachen (Kélleshof, Hohenstadt).

Endzustand:

Die Tunnelbauwerke werden im Endzustand wasserundurchlassig ausgebaut. Dauerhafte
Entwésserungseinrichtungen sind nicht vorgesehen.

Das im Bereich der Portaleinschittungen auerhalb der Fahrbahnen anfallende Oberfla-
chenwasser wird Uber bergseitige Mulden und Grében gefasst.

Die gesammelten Wasser des Portalbereichs Todsburg werden in die Léangsentwasserung
der Eisenbahnbriicken eingeleitet, zusammen mit den Wassern der Briicken zur Pfeiler-
achse auf der nordwestlichen Talseite gefiihrt und dort in die Entwésserung der Tunnelpor-
tale Buch eingeleitet.

Am Portal Buch werden die gesammelten Wasser (iber eine Entwasserungsleitung zur Fils
abgeleitet. Diese verl&uft zwischen den beiden Briicken ins Filstal und von dort entlang des
Radweges Richtung Nord - Osten. Die Ausleitung in die Fils erfolgt (iber ein Absetzbecken
mit Tauchwand auBerhalb des Wasserschutzgebietes Zone |l ca. 350 m nordéstlich der
Bricke.

Die Oberflachenwaésser der Seitenablagerung Falchengrund werden in Seitengrében ent-
lang der Béschungen gesammelt und Uber ein Ruckhaltebecken in den angrenzenden Vor-
fluter Falchengrundgraben ausgeleitet. Die Oberflachenwésser im Bereich Seitenablage-
rung Hagenbrunnen werden in Abfanggrében gesammelt und tiber ein Riickhaltebecken in
den als Vorfluter bestehenden Graben am Hagenbrunnen ausgeleitet.

Die Oberflachenwasser des 6stlichen Bereiches der Seitenablagerung F8/Hohenstadt wer-
den Uber Graben gefasst und den NBS - Entwéasserungseinrichtungen zugeleitet. Die Was-
ser des westlichen Bereiches werden Gber Graben und zwei Absetzbecken mit Tauchwan-
den in ein Versickerbecken ausgeleitet.

2.11.2 Geanderter Zustand:

Bemessung:

Die Entwéasserungseinrichtungen werden im Bauzustand auf ein 5-jahriges Niederschlags-
ereignis und im Endzustand auf ein 10-jahriges Niederschlagsereignis bemessen.

Bauzustand:

Durch den Entfall der Zwischenangriffe Roter Wasen im BoBlertunne!l und Steinbruch Stau-
denmaier im Steinbihltunnel sowie den vorgesehenen Pilotstollen wird die Anzahl der in
Anspruch genommenen Vorfluter auf den Seebach, den Erlenbach und die Fils deutlich re-
duziert.

Die aus den Tunnelvortrieben im BoRlertunnel abzuleitenden Wassermengen werden men-
genmalig vom zeitlichen Quantum nicht wesentlich verandert. Im Steinbuhltunnel! fallen am
Portal Hohenstadt durch das gednderte Vortriebskonzept im Bemessungsfall (Starkregen-
ereignis) maximal 300 I/s an.
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Durch den Entfall der Zwischendeponien am Roten Wasen und Kélleshof und der Seitenab-
lagerungen Falchengrund und Hagenbrunnen entfallen dort auch die korrespondierenden
Entwésserungsmaflnahmen.

Im Verfahren wurde aufgrund der geénderten Hochwassersituation im Projektgebiet von
den zustandigen Wasserbehérden die Forderung erhoben, im Hochwasserfall keine zusétz-
lichen Wasser in die Vorflut zu leiten.

Aufgrund dieser Forderungen sind folgende Neu- und Umplanungen erforderlich:

Filstal — Portalseite Buch: Erweiterung der vorgesehenen Wasserbehandlungsaniage
zu Rickhaltezwecken

Filstal — Portalseite Todsburg: zusatzliches Becken filsseitig der L 1200 und am Beginn der
Filsschleife zur Ruckhaltung

Zwischenangriff Umpfental:  Erweiterung der vorgesehenen Wasserbehandlungsanlage
zu Ruckhaltezwecken

Hohenstadt: Erweiterung der Rickhalte- und Versickereinrichtungen
Endzustand:

Die auf der Portalseite Buch situierte bauzeitige Wasserbehandlungs- und -riick-
halteeinrichtung wird auch als Rickhalteeinrichtung fur den Endzustand ausgebaut.

Aufgrund des Entfalls der Seitenablagerung Falchengrund und Hagenbrunnen entfallen
dort auch die korrespondierenden Entwasserungsmaflnahmen.

2.11.3 Gednderte Unterlagen

Anlage 9 Grunderwerb
Anlage 12 Landschaftspflegerischer Begleitplan

Anlage 16 Baulogistik, Ubersichtslagepléne Baustelleneinrichtung und Transportwege

2.11.4 Begriindung der Anderung

Aus der Forderung der Wasserschutzbehérden, die Hochwasser-Situation im Planungsge-
biet stérker zu bericksichtigen, resultiert eine Erhéhung der Bemessungsparameter.

Ferner wird durch den Entfall verschiedener Zwischenangriffspunkte, Zwischendeponien
und Seitenablagerungen die Neubewertung der bauzeitigen und endgiltigen Entwéasse-
rungseinrichtungen erforderlich.
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Beurteilung der Planungsanderungen aus Umweltsicht

Durch die umfangreichen Anderungen des Baulogistik- und des Massenverwertungskon-
zepts ergeben sich im Detail zahlreiche umweltrelevante Planungsénderungen. Diese wer-

den in der nachfolgenden Tabelle aufgefiihrt und aus Umweltsicht beurteilt.

Planungsénderung

umweltfachliche Beurteilung

Aichelberg

Verlagerung der BE-
Fléchen auf die Studseite
der BAB sowie in enge
Parallellage zur NBS, Ver-
lagerung des Transportver-
kehrs auf die BAB

Entlastung der Siedlungsflachen in Aichelberg;

Entlastung des EU-Vogelschutzgebietes ,Vorland der
Mittleren Schwébischen Alb*:

Verminderung der bauzeitlichen Bodeninanspruchnahme;

Konzentration der bauzeitlichen Landinanspruchnahme
auf den vorbelasteten Bereich siidlich der bestehenden
BAB und der geplanten NBS.

Roter Wasen

Entfall des Zwischenan-
griffs und aller damit ver-
bundenen bauzeitlichen
Anlagen und Nutzungen

Entlastung des Kaltenwanghofs durch entfallenden
Transportverkehr;

Entfall der Belastung fur die Erholungsfunktion des Um-
feldes durch entfallenden Transportverkehr;

Entlastung des FFH-Gebietes ,Neidlinger Alb* sowie der
EU-Vogelschutzgebiete ,Vorland der Mittleren Schwabi-
schen Alb* und ,Mittlere Schwabische Alb*:

Entfall der bauzeitlichen Bodeninanspruchnahme;
Entfall bauzeitlicher Einleitungen in Gewasser;

Entfall bauzeitlicher Verdnderungen des Landschaftsbil-
des.

Hagenbrunnen, Umpfental

Entfall der Seitenablage-
rung und der Zwischende-
ponie

Entlastung der Erholungsfunktion des Raumes;

Entlastung des EU-Vogelschutzgebietes ,Mittlere Schwa-
bische Alb*;

Entfall der bauzeitlichen Bodeninanspruchnahme;
Entfall von Einleitungen in Gewésser;

Entfall bauzeitlicher Veranderungen des Landschaftsbil-
des.

Einrichtung eines Humus-
lagers

Kleinflachige bauzeitliche Bodeninanspruchnahme (nach
Bauabschluss vollstandig wieder herstellbar).

Bau einer Abfahrtsrampe
von der BAB

Kieinflachige Rodung von Verkehrsbegleitgriin und He-
cken (nach Bauabschluss vollstdndig wieder herstellbar);

Kleinflachige bauzeitliche Bodeninanspruchnahme (nach
Bauabschluss vollstandig wieder herstellbar).

Geringfligige Erweiterung

Geringflgig erweiterter Eingriff in Natur und Landschaft;

Seite 16
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Planungsénderung umweltfachliche Beurteilung

der BE-Flache am Zwi- Geringfugig erweiterte bauzeitliche Bodeninanspruch-
schenangriff Umpfental nahme.

Filstal

Entfall des Ausbaus des Entlastung der Siedlung ,Kreuzécker” und der Ortslage
Transportweges auf der von Mihlhausen i.T. insgesamt;

Talseite Buch und Verlage-
rung der bauzeitlichen Fils-
briicke in den Bereich der
Talbriicke

Entfall des Transportweges | Entlastung der Bewohner der Eselhéfe und des Kélles-
Uber die Eselhofe und den | hofs;

Kélleshof und Bau eines
alternativen Transportwe-
ges sudéstlich von Mihl-
hausen auf der Slidostseite | Vermeidung von Risiken fir das Grundwasser;

Entlastung der Erholungsfunktion des Raumes durch Ein-
satz alternativer Transportmittel.

Verminderung von Eingriffen in Natur und Landschaft,
Vermeidung von Waldrodungen fur Ausweichstellen:;

der BAB Konzentration der bauzeitlichen Belastung auf den vorbe-
lasteten Bereich siidostlich der BAB.

Kélleshof

Entfall des Zwischenan- Entlastung der Bewohner des Kblleshofs;

griffs Staudenmaier, der

Zwischendeponie Kélleshof Entfall von Eingriffen in Natur und Landschaft;

und der Transportwege Entfall groBflachiger bauzeitlicher Inanspruchnahme
vom Filstal und nach Ho- hochwertiger Béden;
henstadt

Vermeidung von Risiken fur das Grundwasser:

Entfall bauzeitlicher Veranderungen des Landschaftsbil-
des.

Hohenstadt

Entfall des Transportweges | Entfall von Eingriffen in Natur und Landschaft;
stdlich der BAB

Entfall bauzeitlicher Verédnderungen des Landschaftsbil-
des.

Zusatzlicher Wirtschafts- Geringflgig erweiterter Eingriff in Natur und Landschaft;

weg um das Tunnelportal Geringfugig erweiterte bauzeitliche Bodeninanspruch-

nahme.

Insgesamt resultiert aus den Planungsénderungen eine deutliche umweltfachliche Optimie-
rung. So wird die Flache mit bauzeitlichen Beeintrachtigungen von ca. 86 auf ca. 40 ha, al-
so auf weniger als die Hélfte reduziert. Die durch dauerhafte Seitenablagerungen in An-
spruch genommenen Flachen werden von ca. 24 auf ca. 14,5 ha verringert. Des Weiteren
tragt die weitgehende Verlagerung der Transportverkehre auf die BAB A 8 zu einer deutli-
chen Entlastung des Landschaftsraumes bei, auch wenn dies eine Erweiterung der Bau-
stellen-Anschlussstelle Gruibingen und den Bau eines alternativen Transportweges bei
Muhlhausen erforderlich macht. Erhebliche Entlastungen fir die Bevélkerung im Filstal
werden durch den Einsatz alternativer Transportmittel zwischen der Talsohle und dem
Tunnelportal Buch erreicht.
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Bewertung der Planungsanderungen

Der Antrag auf Planfeststellung enthielt eine Planung, die auch im Hinblick auf den Baube-
trieb das Ergebnis einer intensiven Abwagung darstellt.

Die Begriindung fur die gewahlten Vortriebskonzepte und die jeweils dazu erforderliche
Baulogistik waren ebenso wie die baubedingten Auswirkungen umfassend in den Antrags-
unterlagen dargestellt. DarUber hinaus lag der Planung ein Verwertungskonzept zu Grunde.

Der Focus der &ffentlichen Beteiligung im Anhérungsverfahren lag sowohl aus Sicht der
Behorden als auch der private Betroffenen Uberwiegend auf der Baulogistik und dem Mas-
senverwertungskonzept.

Auf Grund der Vielzah! unterschiedlicher Bedenken und Befirchtungen hat der Vorha-
bentréger sein Vortriebs- und Baulogistikkonzept tberpriift und nach Lésungen gesucht,
um die bauzeitliche Betroffenheit weiter zu reduzieren. In Anbetracht der groRen Auswir-
kungen wahrend der Bauzeit hat sich der Vorhabentrdger dann entschlossen, seine ur-
springlichen Baukonzepte aufzugeben.

Die neuen Konzepte ziehen kleinrdumige Anderungen (z.B. Verschiebung von BE-Flachen
und BaustraRen, Verzicht auf Seitenablagerungen) wie auch wesentliche Anderungen der
Vortriebe fur die beiden Tunnel nach sich.

Die kleinraumigen Anderungen fuhren durchwegs zu einer Reduzierung der Betroffenheiten
von Mensch, Natur- und Landschaft, Eigentum und Gewerbe. In Einzelfallen kommt es
zwar zu einer neuen Inanspruchnahme von Flachen, dieser steht jedoch durchwegs eine
deutliche Verringerung der urspriinglichen Betroffenheit gegeniber.

Die Anderung der Vortriebskonzepte durch den Wegfall der Zwischenangriffe ,Roter Wa-
sen” und ,Steinbruch Staudenmaier” fihren neben den deutlichen Entlastungen an diesen
Stellen auch zu einer Verlagerung der Bauaktivitdten zu den verbleibenden Angriffspunk-
ten. Dies fihrt zu einer Verlangerung der Bauzeit und damit zu einer langere Belastung. Ei-
ne Erhéhung der Bauleistung ist nicht méglich, so dass die Intensitat der Belastung an den
verbleibenden Baustellen gegeniiber den urspriinglichen Antragskonzepten unveréndert
bleibt.

Die deutliche Reduzierung der Beeintréchtigungen auf der einen Seite (insbesondere Um-
weltauswirkungen, aber auch Entlastung der Landwirtschaft und der Eigentimer) fihrt aber
nicht dazu, dass an anderer Stelle wegen der verldngerten Bauzeit bzw. aufgrund verlager-
ter Eingriffe eine insgesamt gréRere Belastung entsteht. Die Zusatzbelastungen an den
verbleibenden Angriffspunkten ist nur gering. Der Abtransport der Ausbruchsmassen fiihrt
wegen der spezifischen Auswirkungen der urspringlich vorgesehenen Seitenablagerungen
ebenfalls zu geringeren Belastungen. Wie der Bewertung aus Umweltsicht (s.a. Kap. 3) zu
entnehmen ist, reduzieren sich die Auswirkungen auf die Umwelt sowie die Flacheninan-
spruchnahme erheblich.

Auch unter Beachtung aller abwagungsrelevanten Faktoren liegt damit die Summe der Ent-
lastungen deutlich Uber den geringfugigen Zusatzbelastungen.
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Gegenstand, Veranlassung

Am 09. und 10. Dezember 2008 wurde der Erérterungstermin zum Planfeststellungsverfah-
ren fur den gegensténdlichen Abschnitt 2.2 der Neubaustrecke Wendlingen - Uim durchge-
fuhrt.

Aufgrund von im Rahmen des Erérterungstermines von TOBs und der betroffenen Offent-
lichkeit vorgebrachten Bedenken und Kritiken gegen einzelne Bestandteile der Planung, hat

sich der Vorhabentrager entschieden, fir die Punkte

1.  Bemessungsjahrlichkeit Regenruckhalteanlagen = Umplanung
2.  Transportweg Aichelberg = Umplanung
3. Humuslager Hagenbrunnen = Entfall

4.  Wanderparkplatz ,BoRlerparkplatz" = Umplanung
5.  BE-Fldche Umpfental = Umplanung
6. Bauzeitige Portalzufahrt Buch, Filstal = Umplanung
7. Rettungszufahrt Portal Todsburg, Filstal = Umplanung
8. Sggle_llensge ilt-:ﬁ'?dv;zi?ge,r?;iag’:;n, Entwasserungsleitung in Eselstei- = Umplanung
9.  Baustralle Filstal, Humuslager = Umplanung
10. Offene Bauweise Hohenstadt = Umplanung
11. BAB-Baustellenanschlussstelle und Humuslager Hohenstadt = Umplanung
12. Bauzeitige Entwédsserungseinrichtungen Hohenstadt = Umplanung

durch neue und zusétzliche Planungsiberlegungen nach vertretbaren und zumutbaren Al-
ternativen zu suchen.

Die aufgefuhrten Planédnderungen sind nachfolgend im Einzelnen beschrieben und begrin-
det.

Fur den vorliegenden Anderungsantrag wurden die Unterlagen, aus denen sich unmittelbar
veranderte Betroffenheiten ergeben, neu erstellt. Dabei handelt es sich in erster Linie um
die Unterlagen zum Grunderwerb (Anlage 9).

Die neuen Unterlagen sind mit dem fortlaufenden Index a, b, ¢, etc. versehen und ersetzen
die ursprunglichen Antragsunterlagen.



ABS/NBS Stuttgart — Augsburg, Bereich Wendlingen — Ulm Seite 3
PFA 2.2 ,Albaufstieg”, Planfeststellungsunterlagen
Anhang 5 Erlauterungsbericht beantragte Plananderung 2008, (Ergénzung zu Anlage 1.3a)

2.1

2.2

2.3

2.4

Beantragte Plandnderungen und Begriindung der Anderung

Bemessungsjihrlichkeit Regenriickhalteanlagen

Um der Beflrchtung der Landratsdmter nach einer Verschlechterung der Hochwasserab-
flusssituation im Zuge der BaumaRnahmen Rechnung zu tragen, wird die Bemessungsjahr-
lichkeit der bauzeitigen Regenriickhalteanlagen vom 1-jahrigen Regenereignis auf das 5-
jahrige Regenereignis erhéht, die Bemessungsjahrlichkeit der Regenriickhaltebecken im
Endzustand vom 5-jahrigen Regenereignis auf das 10-jéhrige Regenereignis.

Die Regenriickhalteanlagen im Bereich der BE-Flachen Aichelberg, Umpfental und Filstal
werden entsprechend vergréfRert. Um auch die zu den Rickhaltebecken fiihrenden Ent-
waésserungsleitungen auf die héhere Jéhrlichkeit bemessen zu kénnen, missen die am
Talboden des Filstales verlaufenden Entwasserungsleitungen (Talseite Buch im Bereich
des Radweges, Talseite Todsburg entlang der L1200) lagem&Rig angepasst werden.

Umplanung Transportweg Aichelberg

Um der Befurchtung der Gemeinde Aichelberg Rechnung zu tragen, Baustellenverkehr
wirde uber den Kreisverkehr Aichelbérg abgewickelt, soll der fur Massentransporte vorge-
sehene Wirtschaftsweg zwischen der KreisstraBe K1427 und der BE-Flache stidlich der
BAB A8 im Gegenverkehr befahren werden.

Um Behinderungen im Verkehrsfluss der Ubergeordneten Kreisstrale K1427 zu vermeiden,
mussen dazu im Einmindungsbereich in die K1427 und im Bereich nérdlich der BAB-
Unterfahrung Ausweichstellen angeordnet und der vorhandene Wirtschaftsweg entspre-
chend aufgeweitet werden.

Humuslager Hagenbrunnen

Ein Teil des Humuslagers des fir den auf der BE-Flache Umpfental anfallenden Humus
wurde auf von den Grundeigentumern benétigten Grundstiicken vorgesehen. Um hier einen
Konflikt vermeiden zu kénnen, wird das Humuslager verlegt. Kunftig werden Humuslager
auf Flachen zwischen BAB A8 und L1213 vorgesehen, das bisher vorgesehene Humusla-
ger am Talboden sudlich der K1429 entfilit.

Wanderparkplatz ,,BoRBlerparkplatz*

Durch die geplante BAB-Baustellenauffahrt nérdlich der T&R Gruibingen wird der beste-
hende Wanderparkplatz ,BoRlerparkplatz* an der L1213 zweigeteilt. Um der Befiirchtung
Rechnung zu tragen, durch diese Zweiteilung wirde es zu einem Verlust an Parkplatzen
kommen, wird der Wanderparkplatz im unmittelbaren Nahbereich neu errichtet. Durch die
Verlegung wird die zusétzliche Errichtung von Humuslagern im Nahbereich des Wander-
parkplatzes erforderlich.
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2.5

2.6

2.7

2.8

BE-Fliche Umpfental

In Teilbereichen der BE-Flache Umpfental wurden Vorkommen von Trollblumen nachge-
wiesen. Um Eingriffe in diese Trollblumenbestédnde auf das unbedingt erforderliche Aus-
mal zu beschrénken, wurde die BE-Flache Umpfental umgeplant. Um die daraus resultie-
rende Flachenvererkleinerung im 6stlichen Abschnitt der BE-Fldche kompensieren zu kén-
nen und die erforderliche FlachengréRe zu sichern, muss die BE-Flache im westlichen Be-
reich entsprechend vergroRert werden.

Bauzeitige Portalzufahrt Buch, Filstal

Um der Beflurchtung der Gemeinde Mihlhausen Rechnung zu tragen, der Baustellenver-
kehr zur Errichtung der Forstwegverlegung Talseite Buch wirde Gber das Ortsgebiet Miihl-
hausen gefiihrt, soll die Errichtung der Forstwegverlegung kiinftig von den Tunnelréhren
des Steinbuhltunnels aus erfolgen.

Dazu wird vom Portalbereich Buch eine Baustralle nach Westen bis auf Hohe des beste-
henden Forstweges errichtet. Nach Beendigung der BaumaRnahmen zur Herstellung des
neues Forstweges wird die Baustralte wieder riickgebaut.

Rettungszufahrt Portal Todsburg, Filstal

Aufgrund der Forderung der Einsatzkréfte nach einer behinderungsfreien Umkehrméglich-
keit im Portalbereich Todsburg wird kinftig auch die westliche Portalzufahrt (zum Gleis
Stuttgart — Ulm) als Rettungszufahrt genutzt.

Die westliche Portalzufahrt wird entsprechend verbreitert, sodass vom Portal Todsburg aus
das ungehinderte Wenden in Richtung Mihlhausen méglich sein wird.

Situierung Léschwasserbecken, Entwédsserungsleitung in Eselsteigen, Talsei-
te Todsburg, Filstal

Um die bauzeitigen Eingriffe und Behinderungen im Bereich der Gemeindeverbindungs-
stralle Mihlhausen — Eselhdfe (,Eselsteige”) moglichst gering zu halten, werden die bisher
unmittelbar an den Eselsteigen situierten Becken verlegt. Das Léschwasserbecken sowie
das Léschwasserauffangbecken werden kiinftig in den beiden Portalzufahrten Todsburg
unmittelbar auRerhalb der Haubenbauwerke angelegt.

Um die Lénge der in den Eselsteigen verlegten bauzeitigen Entwésserungsleitungen auf
das unbedingt erforderliche MindestmaR zu beschrénken, wird kiinftig auf die bisher vorge-
sehene Leitung zwischen der westlichen Portalzufahrt und der Rohrbriicke verzichtet. Die
auf der westlichen Portalzufahrt sowie im Bereich der Briickenwiderlager anfallenden Ober-
flachenwasser werden stattdessen gesammelt und in den Voreinschnittsbereich Todsburg
hochgepumpt, die Weiterleitung erfolgt Uber Leitungen in der ostlichen Portalzufahrt Tods-
burg.
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2.9

2.10

211

212

BaustraBe Filstal, Humuslager

Aufgrund der Vergréerung des Ruckhaltebeckens im Bereich der BE-Flache Filsschleife
im Zuge der Erhéhung der Bemessungsjahrlichkeit kann der im Bereich der Baustrae zwi-
schen der B466 und den Eselsteigen anfallende Humus nicht mehr auf der BE-Flache ge-
lagert werden. Im unmittelbaren Nahbereich der Baustrale miissen daher entsprechende
Lagermdglichkeiten vorgesehen werden.

Offene Bauweise Hohenstadt

Um die bauzeitige Belastung der Landwirte im Bereich der Offenen Bauweise Hohenstadt
mdglichst zu minimieren, werden die Bereiche der Offenen Bauweise kunftig auf das tech-
nisch unbedingt erforderliche Mindestmal} beschrankt.

Der bisher zur Errichtung in Offener Bauweise vorgesehene Tunnelabschnitt zwischen
Gillweg und dem Wirtschaftsweg westlich dem Portal Hohenstadt wird kiinftig in bergmén-
nischer Bauweise errichtet.

BAB-Baustellenanschlussstelle und Humuslager Hohenstadt

Um die bauzeitige Belastung der Landwirte im Bereich der bauzeitigen BAB-
Anschlussstelle Hohenstadt mdéglichst zu minimieren, wird die nérdliche Anschiussstelle
(Richtungsfahrbahn Minchen — Karlsruhe) in den Bereich der kinftigen Seitenablagerung
F8 verlegt.

Zu Ausgleich der damit im Bereich der kiinftigen Seitenablagerung F8 bauzeitig verloren
gehenden Flachen wird norddstlich des Voreinschnittes ein Humuslager neu vorgesehen.

Das sidseitig der sudlichen Anschlussstelle (Richtungsfahrbahn Karlsruhe — Minchen)
vorgesehene Humuslager wird ebenfalls in den Bereich der neu vorgesehenen Humusla-
gers verlegt.

Bauzeitige Entwédsserungseinrichtungen Hohenstadt

Aufgrund der Umplanung der Offenen Bauweise und aus der Verlegung der BAB-
Anschlussstelle resultierenden Anderung der Seitenablagerung F8 im Bauzustand kommt
es zu Anderungen der Abflussverhéltnisse im Bereich Hohenstadt. Aufgrund der geander-
ten Abflussverhéltnisse mussen die im Bereich der BE-Flachen situierten Versickerbecken
vergréfiert und das nordéstlich des Voreinschnittes angeordnete Versickerbecken um einen
zusétzlichen Retentionsraum erweitert werden.



