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linea TPL Sassari-Alghero























IL TRENINO VERDE DELLA SARDEGNA

Sorprende come al progetto di Piercy venne pre-
ferito quello della SFSS dell’ingegnere napoletano 
Alfredo Cottrau, ma le tante polemiche furono 
sopite nel modo migliore: i lavori vennero eseguiti 
bene e in fretta.
Già il 15 febbraio 1888, cioè 17 mesi dopo la sti-
pula della concessione, erano in funzione la Ca-
gliari-Isili e la Monti-Tempio. Successivamente, il 
26 dicembre dello stesso anno la Bosa-Macomer-
Tirso.
Il 6 febbraio 1889 la ferrovia giunge a Nuoro. Il 1° 
marzo è inaugurata la linea Sassari-Alghero e, lo 
stesso giorno, la ferrovia proseguendo da Isili, rag-
giunge Meana Sardo, per giungere finalmente al 
capolinea Sorgono il 3 dicembre 1889.
Il 1° aprile 1893 è inaugurata la linea Ozieri-Tirso; 
lo stesso giorno s’inaugura la tratta Mandas-Nurri 
e Gairo-Arbatax; il 16 novembre 1893 la ferrovia 

LA STORIA DELLE FERROVIE IN SARDEGNA

si spinge fino a Villanovatulo da un lato e fino a 
Ussassai dall’altro e s’inaugura la diramazione 
da Gairo fino a Jerzu. Il 20 aprile 1894 s’inaugu-
ra l’intero tratto da Mandas ad Arbatax di 159 
chilometri. In totale, la SFSS dispone di una rete 
ferroviaria di circa 590 chilometri. Tutte le opere 
vennero realizzate con tre anni di anticipo rispetto 
alle scadenze previste, procedendo ad una media 
di circa 300 metri di ferrovia al giorno. Rimaneva-
no ancora altre aree da servire con la ferrovia, tra 
le quali il Campidano, il Sulcis e la Gallura.
Nel 1911 venne costituita a Milano la “Società per 
le Ferrovie Complementari della Sardegna” (SFCS) 
che si prefiggeva di costruire e gestire, in conces-
sione, la nuova prevista ferrovia Villacidro-Sanluri-
Villamar-Isili e la diramazione Villamar-Ales.
Il 21 marzo 1912 è approvato il Decreto Reale n. 
684 con il quale viene affidata alla SFCS la con-
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time the Gairo branch up to Jerzu is inaugurated.
1894 (20th April) The entire 160 kilometre tract 
from Mandas to Arbatax is inaugurated.
SFSS possesses a total railway network of about 
590 kilometres.
1912 (21st March) Royal Decree no. 684 is pas-
sed awarding the concession for the construc-
tion and management of the Isili-Villacidro rail-
way with the Ales-Villamar branch to the “Società 
Ferrovie Complementari della Sardegna” (SFCS), 
under the management of the Sardinian engine-
ers Gracco Tronci, Stanislao e Dionigi Scano.
1915 (21st June) The Isili-Villacidro with the Ales-
Villamar branch is inaugurated.
1921 (1st January) The SFCS takes over the 
SFSS.
1926 (23rd May) It was inaugurated in the Sulcis 
area the railway network of the “Società Ferrovie 

Meridionali Sarde” of 114 kilometres of length.
The north part of Sardinia is still insulated and 
badly served.
1927 (27th March) Royal Decree no. 656 is 
passed awarding the concession for the con-
struction and management of the Sorso-Sassa-
ri-Tempio and Luras-Palau track sections to the 
“Società Ferrovie Settentrionali Sarde” (SFSS) 
under the management of engineer Diego Mur-
gia.
1930 (12th May) The Sassari-Sorso line is inau-
gurated.
1931 (16th November) The Sassari-Tempio line 
is inaugurated.
1932 (18th January) The Luras-Palau line is 
inaugurated.
The secondary railways reached a total of al-
most 1,000 kilometres of length.
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