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1 DEFINITIONER

Normalsektionen for fria rummet anger det utrymme utmed
sparet, inom vilka fasta foremal med vissa undantag inte far

forekomma.

ROk = rals dverkant

Ui = utvidgning i kurvans insida mm
Uy = utvidgning i kurvans utsida mm
R = kurvradie m
TP = kurvans tangentpunkter

Langstrackta hinder

I denna BVF gors en uppdelning pa hindertyper i korta hinder och
langstrackta hinder. Med korta hinder menas hinder med en
utbredning langs sparet pa max 1 m, t ex kontaktledningsstolpar.
Langstrackta hinder ar fasta installationer typ staket, stédmurar,
tunnelvaggar, skivformade brostdd o dyl med en langd storre an 1
m och en hgjd > 500 mm 6ver Rok.

Kurvtillagg
Med kurvtillagg menas att hansyn skall tas till normalsektionens
utvidgning i cirkularkurva enligt 3.2 och normalsektionens

lutning i kurva med ralsforhgjning enligt 3.3.

Alla mattuppgifter i denna BVF ar angivna i millimeter, om inte
annat uttryckligen anges.

Fritt utrymme utmed banan BVF 586.20
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2 NORMALFORDONET / NORMALLASTEN

Fordon och laster skall dimensioneras sa att de pa rakspar och i
cirkular kurva inte ger storre sidoutslag an normalfordonet
/normallasten i nedanstadende dimensionerande horisontal-
geometri. | nedanstadende dimensionerande vertikalkurva skall
fordon/laster dimensioneras sa att de aldrig underskrider gransen
for fria rummet.

Fordon skall aven dimensioneras sa att de vid fjaderbrott inte
underskrider gransen for fria rummet. For detaljerad information
angaende dimensionering av fordon hanvisas tills vidare till SIF
400.7 “Normalsektionsforeskrifter for dimensionering av jarnvags-
fordon och laster pa dessa”.

Dimensionerande spargeometri ar:

Horisontalradie =150 m

Vertikalradie =500 m.

2.1 Normalfordonet

Som utgangspunkt for dimensionering av rullande materiel pa
Banverkets spar anvands normalfordonet. Det &r ett ofjadrat
fordon med tvaaxliga boggier med korgen pa fasta
vridningscentra.

Fordonet har féljande matt:

2000,
O O O
3000, 18000 . 3000

‘ 24000 ’

Figur 1. Normalfordonet [mm]

Tvarsnittsmatt utefter hela langden enligt fordonsprofil F.

BVF 586.20 Fritt utrymme utmed banan
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Figur 2. Fordonsprofil F [mm]

Undre begransningslinje

Det heldragna tvarsnittet (130 mm 6ver Rok) géaller for vagnar.
Dragfordon som skall kunna framféras pa rangerbangard far
utnyttja undre begransningslinje 80 mm 6ver Rok. Ovriga
dragfordon och motorvagnar far utnyttja undre begransningslinje
55 mm 6ver Rok.

2.1.1 Framtida Normalfordon

En ny storre fordonsprofil kommer att inféras successivt med start
ar 1999. Det framtida normalfordonet har samma langdsmatt som
figur 1.

Tvarsnittet kommer dels beskrivas som en statisk lastprofil C, se
avsnitt 2.2.1, och dels som en maximal dynamisk profil. Den
statiska lastprofilen C skall innehallas da fordonet ar maxlastat
och star stilla pa rakspar. Den maximala dynamiska profilen

Fritt utrymme utmed banan BVF 586.20
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inkluderar alla forekommande rérelser hos fordonet och far aldrig
overskridas.

Matt pa profilen och detaljerade berakningsregler for den
maximala dynamiska profilen kommer att utarbetas senare.
Tillsvidare l6ses berdakningen av fordon med utokad profil fran fall
till fall. Den nya profilen kommer endast att géalla for fordon som
inte kommer att trafikera spar med befintlig lastkaj.

2.2 Normallasten

Som utgangspunkt for dimensionering av laster pa rullande
materiel anvands normallasten. Denna ar en last pa ett fordon
med de i avsnitt 2.1 angivna matten pa langd, boggicentrum-
avstand och axelavstand i boggierna. Tvarsnittsmatt utefter hela
langden ar lastprofil A respektive lastprofil B.

690 | 700
o | / |
o Al A |
o
- //// | B S
—
1700 | 1700
|
o \
o
O o
° g | 7
) | S
1575 \ 1575 o
5 1495 1495
Q 1220 1220
| O
) | 1 .
<, YV v 1 ROk

Figur 3. Lastprofil A och B. Lastprofil B galler pa strackan Kiruna-
Riksgransen. [mm]

Anm. Lastprofil Al beskriver tankt framtida utékning av lastprofil A. Den
kommer att ersattas av framtida lastprofil C.

2.2.1 Framtida Normallast

Fritt utrymme utmed banan
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En ny storre lastprofil kommer att inféras successivt med start ar
1999. Den framtida normallasten &r en last pa ett fordon med de i
avsnitt 2.1 angivna matten pa langd, boggicentrumavstand och
axelavstand i boggierna. Tvarsnittsmatt utefter hela langden ar

lastprofil C.

|
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Figur 4. Lastprofil C

OBS! Den nya profilen kommer inte att galla for laster pa spar
med befintlig lastkaj.
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3 FRITT UTRYMME

3.1 Normalsektionen for fria rummet ovan 50 mm o6ver
ROk
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Figur 5. Normalsektionen for fria rummet [mm]

Sektion N galler i allménhet

Sektion N3 galler vid langstrackta hinder langre an 1 m och
kortare &n 15 m.

Sektion N3.5 galler vid langstrackta hinder langre an 15 m.

Sektion Ne galler for elektriskt forande konstruktioner

Sektion K Utrymme for stromavtagare pa elektrifierade linjer.

Sektion U undersokningssektionen se kapitel 3.5

Lo Inom streckat utrymme far endast finnas anord-
ningar som ar nédvandiga for jarnvagsdriften.

Hojden H i figur 5 hamtas ur tabell 1 och raknas fran hogsta ral.

BVF 586.20 Fritt utrymme utmed banan
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Mattet H enligt tabell 1 &r minimimatt. Vid bestamning av mattet
H skall hansyn tas till eventuella framtida hastighetshéjningar
och sparjusteringar.

Hastighet | For fardig konstruktion | Under byggnadstiden
km/h

hinder hinder hinder hinder

kortare &n | langre an kortare an | langre an

15m 15m 15m 15m
<100 5,9 (5,3)" 6,1 (5,5)" 55 57
100-160 6,0 6,2 5,6 5,8
161200 | 6,1 6,3 ? ?

3) 3)

>200 6,5 6,52

Tabell 1. Fri hojd under fasta konstruktioner [m]

1) Matt inom parentes galler vid spar som inte beréknas bli elektrifierade.
2) Minimimatt. H bedéms fran fall till fall.
3) Hogsta tillatna hastighet under byggnadstiden ar 160 km/h.

Inom normalsektionen for fria rummet far finnas lastkajer,
sparrstaket, rangerbromsar och portéppningar samt befintliga
konstruktioner. Matten till befintliga konstruktioner far ej
forsamras genom férandring av sparets lage. Inom sektion K far
endast finnas utrustning for kontaktledning.

Befintliga fasta foremal innanfér sektionen skall markas med
svartgul varningsmarkering om hojden pa foremalet éverskrider
hojden 760 mm 6ver Rok. Harutover ar det lampligt att fasta
anordningar innanfor sektion N med hojd lagre an 760 mm Gver
Rok gulmalas for att synas battre.

Inom det strackade utrymmet i figur 5 far endast féremal som ar
nodvandiga for jarnvagsdriften placeras. Exempel pa sddana
foremal ar plattformar, dvargsignaler, kopplingslador, vaxeldriv
vaxelklot, varmeposter och brobalkar, se vidare kapitel 5.

Maojlighet for genomfart med laga éverskridande laster skall

beaktas pa stationer och hallplatser, tex genom att halla nagot
spar fritt fran foremal inom det, i figur 5, strackade omradet.

Fritt utrymme utmed banan BVF 586.20
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3.2 Normalsektionens utvidgning i cirkularkurva

I kurva skall normalsektionen utvidgas. Breddmatten ovan 50
mm 6éver Rok 6kas enligt 3.2.1. P4 vissa strackor (Ludvika-
Norrkoping och Ludvika-Vasteras) galler utvidgning enligt 3.2.4.

3.2.1 Utvidgning i normala fall

I de flesta fall galler utvidgning av normalsektionen for fria
rummet pé insidan (U;) respektive utsidan (U,) enligt formel 1. |
utrymmet for kontaktledningsutrustning, sektion K, galler
utvidgning enligt formel 2. Se aven tabell 2.

Lh'41000(nun), Uy.31000(n"n) (1)
R R
-1 « 21000
UiUy = (mm) (2)
Dar R = radien i meter
Kurvradie R U,=41000/R U,=31000/R U;,U,=21000/R

(m) (mm) (mm) (mm)
100 530 Y 570 Y 210
120 342 370 Y 175
140 293 240 Y 150
150 273 207 140
180 228 172 117
200 205 155 105
240 171 129 88
270 152 115 78
300 137 103 70
350 117 89 60
400 102 78 53
500 82 62 42
600 68 52 35
800 51 39 26
1000 41 31 21
1500 27 21 14
2000 20 16 10
3000 14 10 7
5000 8 6 4

Tabell 2. Kurvutvidgning for nagra valda radier

Y For dessa varden galler ej formlerna ovan

3.2.2 Utspetsning av kurvtillagg

Fritt utrymme utmed banan
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Kurvutvidgningen utspetsas ratlinjigt mot rakspar eller mellan
angransande kurvor. | kurva med 6vergangskurva utspetsas
kurvutvidgningen pa évergangskurvans langd. | kurva utan
overgangskurva utspetsas kurvutvidgningen pa 18 m eller 15 m
enligt figurerna nedan. I figurerna 6.1-6.4 nedan ar R, storre &n

R,.
k_l8_H/TP %ﬁw\
105 '5
(ﬁ‘ \ - ‘ /RZ

6.2 Kurva at samma hall

6.1 Rakspar-kurva

6.3 S-kurva 6.4 S-kurva e )
Om utvidgningen pa insidan i kurva R1 ar Om utvidgningen pa insidan i kurva R1 ar
mindre &n utvidgningen pa utsidan i kurva R2. storre an utvidgningen pa utsidan i kurva R2.

Galler aven da R1=R2.

Figur 6.1-6.4 Utspetsning av kurvutvidgning [m]

3.2.3 Utspetsning vid véxel

Vid anslutande vaxel skall utvidgning av normalsektionen spetsas
ut enligt figur 7. Ligger véxeln i kurva skall tillagget enligt figur 7
berdknas som skillnaden mellan tillagget for grensparsradien i
den krokta vaxeln och tillagget for huvudsparet.

12.0 6.0 3.0 6.0
‘ Gréns for fritt utrymme
/ \
3 |
(@)]
LG
o) = \ o
+
< |
| FSK

Figur 7. Utvidgning vid anslutande vaxel [m]

dar b = aktuellt avstand fran sparmitt enligt normalsektionen

for fria rummet
FSK = véxelns framre stodralsskarv
3.2.4 Trafik med transformatorvagn Q73

Pa strackan Ludvika-Stalldalen-Frévi-Hallsberg-Katrineholm-

Fritt utrymme utmed banan BVF 586.20
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Norrkoping (Tunglyftkranen) samt Frovi-Koéping-Vasteras C-
Vasteras V (Djuphamnen) galler storre kurvutvidgningstillagg an
pa dévriga linjer. Detta ar beroende pa att transformatorvagn Q73,
som vasentligt 6verskrider matten for normalfordonet skall kunna
trafikera denna stracka.

Den storre utvidgningen galler for linjerna och minst ett spar pa
varje station, sk Lo-vagar (vagar som ar inmatta enligt kap.3.5
"U-sektionen"). Beslut om vilka spar pa stationerna som skall
omfattas utav detta sker i samrad med HK/Specialtransporter.

Kurvtillagget pa insidan i kurvan beréknas pa dessa strackor
enligt formel 3.

U~ 720(;?00 (mm) (3)

For utvidgning pa utsidan géaller formel 1 kapitel 3.2.1.

Dessutom géller att langs de sk L6-vagarna pa ovan angivna
strackor far inte det strackade utrymmet i figur 5 anvandas fullt
ut for att placera foremal enligt 3.1. Den modifierade normal-
sektionen framgar av figur 8.

2600

2030

S _ "lRrek

50

700

Figur 8. Modifierad normalsektion for fria rummet for Q73 [mm]

Till matten enligt figur 8 skall eventuella kurvtillagg enligt formel
1 och 3 laggas.

Vid ombyggnader av bangardar langs ovan namnda strackor skall
utredningarna alltid remittera HK/Specialtransporter for att
sakerstalla framkomligheten med Q73.

3.3 Normalsektionens lutning i kurva

Fritt utrymme utmed banan
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Figur 9. Normalsektionens lutning vid rélsforhdjning

I kurva med ralsforhgjning lutas normalsektionen enligt figur 9.
Awvvikelserna a, C, och C, jamfort med vagrat sektion beraknas
enligt nedanstaende formler. Alla matt uttrycks i mm.

« hal H
a 4
1500 ()
_ha(B,%750) )
! 1500
_ ha(B,&750) ©)

2 1500

dar ha = anordnad ralsforhojning

Ovriga beteckningar enligt figur 9.

3.4 Normalsektionen for fria rummet under 50 mm 6ver
ROk

Fritt utrymme utmed banan BVF 586.20
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Normalsektionen for fria rummet under 50 mm 6ver Rék framgar
av figur 10.

f= 41 mm vid motral,
f$ S-1375 i dvriga fall.
S = aktuell sparvidd

_ A/M 1) Vid rangerbromsar kan stérre

matt forekomma, se 4.3. P&
strackor med hastighet > 160
km/h galler 30 mm.

150 f ‘

I

38
)
50

Figur 10. Normalsektionen for fria rummet under 50 mm 6ver
Rok[mm]

Normalt skall fasta anordningar placeras sa att hansyn tas till
snoréjningsmaskinernas arbetsutrymme enligt figur 11.

BVF 586.20

Linjer Bangard
4200 i 4200
400 ! 1400
25 d/ 25
s . . 25
. = 3
I l ﬁ\ii .
80 - ls0 =0

Figur 11. Snorojningssektioner [mm]

Fritt utrymme utmed banan
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3.5 U-sektionen, Overskjutande transporter

U-sektionen, se figur 12, ar den sektion inom vilken alla hinder
langs BV linjer samt vissa spar pa bangardarna (sk Lo-vagar)
mats in kontinuerligt. Dessa hinder lagras i en databas och
anvands sedan for att simulera transporter som éverskrider
normalfordonets matt.

Fasta foremal bor saledes placeras utanfor U-sektionen for att
garantera god framkomlighet fér 6verskjutande laster. Se vidare
BVF 584.50 “Lo-systemet”. |1 kurva gors tillagg for kurvutvidgning
och ralsforhgjning enligt 3.2 och 3.3.

U
1800 —~ \

4600

2600

2120 ——

/R('jkf P

ﬁsso
mie 50

Figur 12. U-sektionen [mm]

Fritt utrymme utmed banan BVF 586.20
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3.6 Granser for hinderfrihet

Vid nybyggnad eller ombyggnad skall hinderfrihetsgranser
berédknas enligt nedan. Markering av hinderfrihetspunkten gors
med hinderpale enligt BVF 521.6 “Tavlor och skyltar”.

Hinderfrihetspunkten ar den punkt dar tillrackligt sparavstand
uppnas efter vaxel for att fordon skall kunna stanna péa sakert
avstand fran andra sparet. Berakning av hinderfrihetspunkten
framgar av figur 13.

1 — s g S = grundmatt enligt nedan

Uy,Ui = utvidgning enligt 3.2

h = réalsforhéjning i mm

h1= ralsforhgjning i kurva R1

\Q:_ S+Ui+3,2h h2= ralsférhojning i kurva R2

R? OBS! Uttrycket 3,1(h1-h2) anvands
4 \L___ endast nar h1>h2

RL s  S+UiUy+32(h1-h2)

-

5 ° S+2Uy
m

hinderfrihetspunkt

Figur 13. Berdkning av

Foljande grundmatt (S) skall anvandas:

1. Tagspar-tagspar, tagspar-sidospar S =4100 mm

2. Sidospar-sidospar S = 3900
mm

3. Riktningspar pa rangerbangard S =3700 mm

Fritt utrymme utmed banan
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4 SPECIELLA REGLER FOR VISSA
KONSTRUKTIONER INVID SPARET

4.1 Plattformstak

Plattformstak skall placeras utanfor sektion N och om magjligt
utanfor U-sektionen. | kurva gors tillagg for kurvutvidgning och
ralsférhojning enligt 3.2 och 3.3.

Ur elskyddssynpunkt far det horisontella avstandet fran sparmitt
till plattformstak inte understiga 2,0 m. Vid avstand mellan
plattformstak och spanningsférande ledning pa mindre &n 3,0 m
skall sarskilda elskyddsatgarder vidtagas enligt BVF 054
“Komplement till Elsdkerhetsverkets starkstromsforeskrifter for
kontaktlednings-anlaggningar”.

4.2 Plattformar och lastkajer

Hog Lastkaj

Lastkaj som ligger vid sidan av sparet och ar hogre an 1.18 m
betecknas som hog lastkaj. Hog lastkaj far inkrakta pa fria
utrymmet enligt nedan. Denna typ av lastkaj ar avsedda for att
kunna tippa gods fran bil till jarnvagsvagn. Den aktuella héjden
for lastkajen bestamms fran fall till fall.

En vanlig hojd som ar anpassad for O-vagnar ar 1,95 m. Kajen
skall ligga minst 1,75 m fran sparmitt. Den far endast anordnas
pa rakspar och hogst 50 m fran andpunkten pa lastsparet.

Sarskilda skyddsforeskrifter skall uppréattas dar forbud for
personal att pa kajsida aka utanpa fordon. Pa val synlig plats
skall varningstavlor med texten "Varning klamrisk™ sattas upp.

For ovriga typer av plattformar och lastkajer se BVF 586.26
“Plattformar och lastkajer”.

Fritt utrymme utmed banan BVF 586.20
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4.3 Rangerbromsar

Rangerbromsar far i vilolage (nedfallt 1age) ga upp till 55 mm 6ver
Rok. I arbetslage nar vissa typer av bromsar upp till 120 mm éver
Rok.

Dragfordon som ej ar byggt med nedre begransningslinje,
minimum 80 mm 6ver Rok enligt 2.1, far ej passera
rangerbromsar. Inga dragfordon far passera rangerbromsar i
arbetsléage.

4.4 Tavlor, skyltar, signaler, sparrstaket och véxelklot

Grundregeln ar att alla tavlor och signaler skall placeras utanfor
sektion N och K. Dar sa utan stérre olagenhet kan ske skall
tavlor, skyltar och signaler aven placeras utanfor U-sektionen.
Vid placering av tavlor, skyltar och signaler pa
kontaktledningsstolpar skall beaktas att tillrackligt skydd till
spanningsférande anlaggningsdel erhalls, se vidare regler for
arbete pa signaler mm i BVF 052 “Elskyddsforeskrifter for arbete i
och invid elektrifierat jarnvagsspar”.

Hansyn skall &ven tas till snéréjningsmaskiner enligt 3.4.

Undantag

Dar tavlor, skyltar, signaler, sparrstaket maste placeras mellan
tva spar, dar fritt utrymme enligt 3.1 saknas, skall anordningarna
sattas upp enligt figur 14.

Figur 14. Placering av sparrstaket, tavlor, skyltar och signaler mellan

spar [mm].
For vaxelklot galler att dessa inte far placeras pa sadant lage i
forhallande till sparet att person som aker utanpa ett fordon Ioper

risk att skadas. Detta ger minsta avstand fran sparmitt pa 1,95 m
+ kurvtillagg.

4.5 Portéppningar

Fritt utrymme utmed banan
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Vid ny- och ombyggnad av godsmagasin, lokstall, vagnhall,
verkstad eller liknande skall portsektioner enligt figur 15

tillampas.
(
P1 T
y
[
P2 "
2400 | 2400
\
\'
{
o [
L “
o S ‘,
o !
Lo \
\'
\‘
\'
\‘
\'
\'
\'

| ROk

Figur 15. Portsektioner [mm]

Sektion P1 galler vid spar som ar eller beraknas bli elektrifierade.
Sektion P2 galler vid spar som inte berdknas bli elektrifierade.

For utrymmet runt réalerna se 3.4. | kurva gors tillagg for kurv-
utvidgning enligt 3.2.

4.6 Skyddsnischer

Vid langstrackta hinder langre an 15 m skall normalt sektion
N3.5 anvandas. Dar detta inte kan utféras pga hoga kostnader far
sektion N3.0 utnyttjas om denna sektion kompletteras med
skyddsnischer enligt nedanstaende.

Avstandet mellan nischerna far inte éverstiga 15 m. Vid enkelspar
kan nischerna fa placeras i sicksack eller endast pa ena sidan. Vid
dubbelspar eller fler spar far avstandet mellan nischerna péa
samma sida inte dverstiga 15 m. Nischernas innerkant skall
placeras minst 3,5 m fran spar och foérses med handledare for
fasthallning. Nischerna skall vara minst 3 m breda och 2 m héga.

4.7 Broar

Fritt utrymme utmed banan BVF 586.20
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For broar galler att det horisontella avstandet fran sparmitt till
brokonstruktion skall vara minst 3,0 m. Detta géaller aven for
konstruktionsdelar med en utstrackning langs sparet pa mindre
an 1 m, t ex pelare. | kurva gors tillagg for kurvutvidgning och
ralsférhéjning enligt 3.2 och 3.3. | 6vrigt galler normalsektionen
enligt 3.1.

Undantag

3,0 m far aven tillampas i de fall da landfastet (mellanstédet)
bildar en vinkel >5° med sparet.

Avstandet fran sparmitt till skyddsracke pa jarnvagsbro viadukt
eller liknande kan minskas med 0,3 m fran reglerna for
langstrackta hinder enligt 3.1.

Brobalkar skall normalt placeras utanfoér normalsektionen enligt
3.1. 1 vissa fall kan det vara svart att astadkomma detta.
Undantagsvis tillats att brokonstruktioner placeras hogst 350 mm
over ROk och minst 2100 mm fran sparmitt + eventuella
kurvtillagg.

Fria héjden under broar ges enligt 3.1 tabell 1.

Ytterligare information finns i BVH 583.10.

4.8 Byggnader

Normalt skall byggnader placeras enligt BVF 054.

For driftsbyggnader sasom stallverk, signalstallverk, kopplings-
utrustning, hisshus, trapphus, skotselhall, vaghus, rastkur m fl
samt vid oelektrifierad bana skall dven reglerna for langstrackta
hinder vara uppfyllda.

4.9 Upplag

For elektifierad bana se BVF 050 “Allméanna elskyddsféreskrifter
for Banverkets fasta hogspanningsanlaggningar”.

Upplag invid icke elektrifierade banor behandlas enligt 3.1.

4.10 Ovriga langstrackta hinder

Fritt utrymme utmed banan
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For ovriga langstrackta hinder sasom stangsel, stodmurar,
bergskarningar, bullerplank o dyl galler férutom reglerna enligt
3.1 aven elskyddsforeskrifterna enligt BVF 054.

Fritt utrymme utmed banan BVF 586.20
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5 FRITT UTRYMME VAG - JARNVAG

Avstandet mellan véag-, cykel-, gadngbana och jarnvag beror av
foljande faktorer:

- fritt utrymme utmed banan

- hégspanningsforeskrifterna

- snoroéjningsutrymme

- avkérning/ursparning

- risk for lossande is fran tag

- hojdskillnad mellan vag och jarnvag
- hastighet pa véag och jarnvag.

Minsta avstand mellan vag - jarnvag utgors dels av ett tvingande
grundvarde beroende pa elsékerheten och fria rummet, dels av ett
rekommenderat varde beroende pa hastigheten pa vag/jarnvag.

Det storsta vardet av grundvardet och det hastighetsberoende
vardet skall valjas.
Grundvardet
Vid berakning av grundvardet uppstar tre olika fall:
1. Kontaktledningsstolparna star mellan spar och vag
- minimiavstand sparmitt-vagkant = 9 meter

2. Kontaktledningsstolparna star pa motsatt sida jarnvagen
- minimiavstand sparmitt-vagkant = 6 meter

3. Oelektrifierad jarnvag
- minimiavstand sparmitt-vagkant = 4 meter

Anm. Alla matt anger det horisontella mattet fran sparmitt till narmaste
vagkant. Om véagen ligger pa en hogre niva an jarnvagen och racke saknas bor
matten ovan 6kas med 1,5 ggr nivaskillnaden. Ar héjdskillnaden stor kan
vagens och jarnvagens normalsektioner bli dimensionerande.

Hastighetsberoende varde
Nedanstaende tabell ger minsta rekommenderat varde beroende
pa hastigheten pa jarnvagen och vagen.

BVF 586.20 Fritt utrymme utmed banan
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Hastighet pa

Hastighet pa vagen km/h

jarnvagen km/h 500 20 90 110
<50 42 10 15 20
50-95 72 15 20 20
$100 10 15 20 25

Tabell 3. Hastighetsberoende véarde [m]

Y Denna hastighetskolumn anvands &aven fér gang- och cykelvégar
2 Storre matt kan erfordras enligt grundvardet for fall A och B.

Avstanden enligt tabell 3 kan eventuellt minskas om erforderliga

skyddsatgarder anordnas . Se vidare planeringsavdelningens

skrift "Planeringsunderlag for jarnvagens intressen” som ar under

utarbetande.
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6 DISPENS FRAN FORESKRIFTERNA

Reglerna i denna BVF ar till for att:

- skydda personal som arbetar i och invid jarnvagen
- kunna ta fram transporter med éverskjutande laster
- skdta underhallet av sparet pa ett rationellt satt.

Kan reglerna i denna BVF inte uppfyllas skall ansokan om
dispens inlamnas.

6.1 Dispensgivare

Beslut om dispens kan endast fattas av Chefen Jarnvagssystem.
For spar som inte tillhor Banverket hanvisas till Jarnvagsinspek-
tionen.

6.2 Ansdkan

Dispensansotkan lamnas av sokande till berord regional
bansystemchef (CBRB). Ansékningshandlingarna skall alltid
innehalla en ritning med relevanta mattuppgifter, hastighet pa

sparen, typ av trafik, vaxlingsrorelser mm.

Pa varje region finns en regional handlaggare som skall bereda
arendet. Ansokan skall innehalla yttrande fran

- berort banomrade
- lokalt skyddsombud

Ansbdkan sands underskriven av CBRB till BV Huvudkontor,
Chefen for Bansystem.

Beslut i drendet lamnas av avdelningen jarnvagssystem till
sO6kande.

Fritt utrymme utmed banan



