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Erneuerung und Abbruch




Bild 1: Ubersichtslageplan
Geobasisdaten: © Bayerische
Vermessungsverwaltung
www.geodaten.bayern.de

Einleitung

Die Bundesautobahn BAB 7 ist die langste deutsche Autobahn. Sie fiihrt als Nord-Sid-
Achse von der danischen Grenze bei Flensburg durch Schleswig-Holstein, Hamburg,
Niedersachsen, Hessen, Bayern und Baden-Wrttemberg und endet an der dsterreichi-
schen Grenze bei Fussen.

Der Neubau der Sinntalbriicke im Zuge der BAB 7 liegt in der Rhén zwischen den An-
schlussstellen Bad Briickenau-Volkers und Bad Briickenau/Wildflecken.

Die bestehende Sinntalbriicke wurde in den Jahren 1964 bis 1967 erbaut und ist mit ca.
280 kg Stahl / m? eine sehr leichte Konstruktion. Erhebliche Schaden an der Stahlkonst-
ruktion der bestehenden Briicke machen einen Ersatzneubau unumganglich. Der enorme
Anstieg des Schwerlastverkehrs hat der filigranen Briicke in der Vergangenheit stark
zugesetzt. Schwertransporte tUber 44 Tonnen dirfen die geschadigte Briicke seit Januar
2004 nicht mehr befahren.

L < | o - ; e S
.ﬂm-scl'riumtelle g, P = \ b7 ) pA
Bad Brijckenau; | > . T Vi
Volkers_ ) 4 e 4

A ]

*‘wnnna;“ :

Hora -

5 .f i e iy
Endeder \-

' ] Anpassungs. -
| stretke\‘ [

? / Z \f, ad ) W ﬁnsﬂ‘rh.::sstelle

. Yt 0. % 'L /Bad Eun:l-cva'ma_ﬂ.,lJ

g = - _ — % Wﬂdf{e-:ken'.
ot d ; L : } B> we 3 S .

Auf die Einbindung der neuen Briicke in das Landschaftsbild der Rhon wurde grof3er
Wert gelegt. Ziel dabei war, die Transparenz im Talraum der Sinn zu erhalten. Die neue,
leichte Stahlverbundkonstruktion lehnt sich im Erscheinungsbild und ihrer Form an die
alte Brucke an.

Der um eine volle Brickenbreite nach Westen versetzte Neubau wird neben der beste-
henden Bricke hergestellt. Der Autobahnverkehr kann wahrend der Bauzeit weiter unbe-
hindert die alte Brliicke benutzen.

Wirzburg




Bauwerksentwurf

Die neue 755 m lange Sinntalbriicke wird in zwei getrennten Uberbauten in Stahlverbund-
bauweise hergestellt. Zuerst werden jeweils zwei luftdicht verschweildte Stahlkastentra-
ger im Taktschiebeverfahren vom sidlichen Widerlager aus hergestellt und eingescho-
ben. Hilfsunterstitzungen sind fiir das Taktschieben nicht erforderlich. AnschlieRend wird
die schlaff bewehrte Betonfahrbahnplatte mit Hilfe eines Schalwagens abschnittsweise
hergestellt.

Jeder Uberbau nimmt 2 Fahrstreifen und einen Standstreifen auf und lagert auf schlan-
ken Rundstutzen, die sich oben quer zur Bricke aufweiten.

Die Gesamtbreite des Querschnitts zwischen den Gelandern betragt 30,10 m und die
Konstruktionshohe liegt bei 4,50 m.
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Bild 3: Regelquerschnitt
schematisch
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Das Bauwerk liegt im Langsschnitt in einer Wanne mit einem Ausrundungshalbmesser
von HW = 23000 m und im Grundriss in einem Bogen von R = 1290 m. Die Pfeiler im
Talgrund erreichen eine Hohe von bis zu 45 m.

Die Stiitzweiten betragen im Bereich des Talgrundes maximal 107 m und sind zu den
Randfeldern hin gestaffelt bis auf 59 m am Widerlager Fulda bzw. 83 m am Widerlager
Wirzburg.
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Griindung

Die Pfeiler sind mittels Bohrpfahlen von 1,50 m Durchmesser und die Widerlager mittels
Bohrpféahlen von 1,20 m Durchmesser gegriindet. Die maximale Pfahllange betragt

27,60 m, wobei die Pfahle gemall Bodengutachten mindestens einen Meter in den Sand-
stein einbinden.

Durch den Einsatz moderner Bohrtechnik wird den erforderlichen Schutzmafinahmen bei
der Herstellung der Bohrpfahle im Trinkwasserschutzgebiet Rechnung getragen.

Bild 6: Herstellung Bild 7: Tiefgrindung Pfeiler
Bohrpfahle

Widerlager

Die Widerlager sind begehbar mit Wartungsgang und haben einen Besichtigungssteg zur
Kontrolle der Fahrbahnibergangskonstruktionen.




Pfeiler

Die Pfeiler werden als begehbare Hohlpfeiler mit einem AuRendurchmesser von 4,0 m
ausgebildet. Die Herstellung der Pfeilerschafte erfolgt in 5,0 m hohen Abschnitten mit
Hilfe einer Kletterschalung. Die Pfeilerkdpfe weiten sich in Briickenquerrichtung tber eine
Hohe von 7,0 m auf eine Breite von 8,75 m auf und werden jeweils in 3 Betonierabschnit-
ten hergestellt. Im Inneren der Pfeiler werden alle 5,0 m Zwischenpodeste angeordnet,
die mit Ausnahme der Podeste im Pfeilerkopf als Fertigteile eingebaut werden.

Bild 9: Herstellung Pfeiler mit Kletterschalung Bild 10: Pfeilerkopfschalung

Uberbau

Die beiden Uberbauten werden als Stahlverbundquerschnitt mit 2 dicht geschweilten
Hohlkasten und darauf liegender Ortbeton-Fahrbahnplatte je Uberbau ausgefiihrt.

Uberbauherstellung

Die Stahlkonstruktion wird im Werk in Schissen bis 26,60 m Lange und einem Maximal-
gewicht von 76 t vorgefertigt und mit Schwertransporten zur Baustelle gebracht.
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Auf der Baustelle erfolgt die Montage der Stahlkonstruktion in einem so genannten Takt-
keller hinter dem Widerlager Wirzburg. Die Montage erfolgt in Gberhdhter Lage. Nach
dem Verschweil’en der angelieferten Schiisse zu den jeweiligen Bauabschnitten erfolgt
der Einschub der Stahlkonstruktion in Uberhohter Lage auf speziell daftr auf den Wider-
lagern und Pfeilern vorgesehenen Verschiebelagern in maximalen Verschubabschnitten
von 107 m.

Mit Hilfe des nach oben angestellten stahlernen Vorbauschnabels wird die Verformung
der Kragarmspitze beim Erreichen der Pfeiler ausgeglichen und das Auffahren auf die
Verschublager erleichtert.

Bild 12: Widerlager Achse Bild 13: Pfeilerkopf mit Verschublager
90 mit Vorbauschnabel

Nach dem letzten Langsverschub und dem Abbau des Vorbauschnabels erfolgt das
Abstapeln der Stahlkonstruktion auf die geplante H6he und der Einbau der endgiiltigen
Lager.

Nun kann die Stahlbeton-Fahrbahnplatte mit Hilfe eines Schalwagens, der sich auf der
Stahlkonstruktion abstutzt, hergestellt werden. Das Herstellen der Fahrbahnplatte erfolgt
im sogenannten Pilgerschrittverfahren. Dabei wird jeweils der Fahrbahnplattenabschnitt
Uber den Stltzen bei der Herstellung ausgelassen und nach der Fertigstellung des be-
nachbarten Feldes als Luckenschluss erganzt.




MafRe in BAB-Achse: 59000 84000

900, 23500 12000]12000, 12000]12000,
| |
Befonierfolge Fb-Platte, BA | 1 2 6 3 I 5 1" 7 8
Ldnge Betonierabschnitt Imml| 24400 23500 24600 20000 | 20000 | 20000 24600 19500 | 20¢(

Schussldnge [mml| 25100 | 20600 | 20200 | 23200 25000 23800 | 18000 | 21700 | 2C

|
\
\
Schusseinteilung Stahlbau | 1 2 3| 4 5 6 |7 8
|
[

f

|Betonierabschnitt 1 % | ‘ | | | |
1
|Betonierabschnitt 2 % ‘
\

|
\
|
|
|
|
|Befonierabschnitt 3 % | [
|
|
[Betonierabschnitt & H—‘—‘—‘—‘—% L \
|
|
|
|
|
\
I
|

|BETOI’IiEI"El|JSEhI'IiH 5 ‘M_&_%
|Be'ronieruhschnif’r 6 I | % | | |
I

Bild 15: Beispiel
fur Herstellung der

[Betonierabschnitt 7 M Fahrbahnplatte im

Pilgerschrittverfahren

Bild 16: Fahrbahnplattenschalwagen Herstellung Fahrbahnplatte Uberbau Ost Bild 17: Einschub Stahlkons-
truktion Uberbau West

Ausblick

Nach Fertigstellung der Fahrbahnplatte erfolgen noch die Montage der Fahrbahniber-
gangskonstruktionen, die Abdichtung der Fahrbahnplattenoberseite, die Herstellung der
Kappen, das Aufbringen der letzten Deckbeschichtung auf die Stahlkonstruktion, die
Montage der Gelénder, der Beton- und Stahlgleitwénde und der Einbau des Fahrbahnbe-
lages.

Nach dem Abschluss von 1,7 km Streckenbauarbeiten und der Streckenanpassung nach
der Richtlinie fir StralRen in Wasserschutzgebieten sowie dem Anschluss der Autobahn-
trasse an das neue Briickenbauwerk kann dann die Verkehrsumlegung von der alten auf
die neue Briicke erfolgen. Fur Ende 2012 ist die Verkehrsumlegung auf die neue 6stliche
Fahrbahn geplant. Die endgultige Verkehrsumlegung erfolgt nach 4 Jahren Bauzeit im
Sommer 2013.

Nach der endgiiltigen Verkehrsumlegung erfolgt der Riickbau des bestehenden
Bauwerkes.
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Technische Daten

Geometrie

Lange:

Breite zw. d. Gelandern:

Flache:

Bauhohe Uberbau:
Max. Hohe uber Tal:
Max. Spannweite:

Bauart

Verbundbauweise

Impressum

Herausgeber:

Bauherr:

Auftragsverwaltung:

Kostentrager:

Gestaltung:
Fotos:
Zeichnungen:

Stand:

Realisierung

Massen (mit Gehwegen)

755 m Beton Uberbau: 8.850 m?

30,10 m Betonstahl Uberbau: 2.220 to

22.726 m? Konstruktionsstahl Uberbau: 6.750 to

4,50 m Beton Unterbauten: 7450 m?

53 m Betonstahl Unterbauten: 1.580 to

107 m

Kosten

Brickenbauwerk: 51 Mio €

Streckenbau: 9 Mio €

Autobahndirektion Nordbayern
Flaschenhofstrae 55, 90402 Nurnberg
Tel 0911 / 4621-01, Fax 0911 / 4621-456
E-Mail: poststelle@abdnb.bayern.de
Internet: www.abdnb.bayern.de
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