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Code de lectureCode de lecture

Le fond des diapositives signifie:Le fond des diapositives signifie:

fond rouge foncéfond rouge foncé contenu normal contenu normal 
de la présentationde la présentation

fond bleu foncéfond bleu foncé conclusionsconclusions

fond vertfond vert diapositives en diapositives en 
réserveréserve

Expertise de l'offre Expertise de l'offre 
cadencée cadencée 

sur le réseau Sud sur le réseau Sud -- EstEst
au SA 2009au SA 2009

EPFL EPFL -- École polytechnique fédérale de LausanneÉcole polytechnique fédérale de Lausanne

LITEP LITEP -- Laboratoire d'intermodalité des transports et de planificationLaboratoire d'intermodalité des transports et de planification

D. ÉmeryD. Émery
Dr P. TzieropoulosDr P. Tzieropoulos

En guise de prologueEn guise de prologue
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Analyse de la situationAnalyse de la situation

Chacun a fait de son mieux, au plus près Chacun a fait de son mieux, au plus près 
de ses possibilitésde ses possibilités

La situation n'est manifestement pas La situation n'est manifestement pas 
satisfaisante pour une parie des usagerssatisfaisante pour une parie des usagers
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Des conclusions paradoxalesDes conclusions paradoxales

EstEst--ce exact d'affirmer que l'on ne peut ce exact d'affirmer que l'on ne peut 
rien faire passer de plus?rien faire passer de plus?

OUIOUI

PeutPeut--on apporter des réponses?on apporter des réponses?
OUI, des débuts de réponse, mais…OUI, des débuts de réponse, mais…

RIEN N'EST
GRATUIT

Poser le problèmePoser le problème
Acte 1 de 3Acte 1 de 3
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La nature de la problématiqueLa nature de la problématique

Ici on mangeIci on mange
vitevite

bienbien
pas cherpas cher

Vous pouvez choisir deux choses à la fois …

09.07.200909.07.2009 88

Une situation complexe:Une situation complexe:
des objectifs et des contraintesdes objectifs et des contraintes

On veut:On veut:

Étendre l'offre dans la journéeÉtendre l'offre dans la journée

Systématiser l'offreSystématiser l'offre

Améliorer la qualité de l'offre (régularité)Améliorer la qualité de l'offre (régularité)

Garantir la pérennité de l'offreGarantir la pérennité de l'offre

STIFSTIF

RFFRFF

SNCFSNCFSTIFSTIF

RFFRFFSTIFSTIF

SNCFSNCF
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Une situation complexe: les moyensUne situation complexe: les moyens

On a:On a:

Un réseau particulièrement "stressé"Un réseau particulièrement "stressé"
–– chargescharges
–– futurs travauxfuturs travaux

Un parc de matériel roulant en pleine mutationUn parc de matériel roulant en pleine mutation

Des installations parfois à bout de souffleDes installations parfois à bout de souffle

Un budget par nature non extensible à l'infiniUn budget par nature non extensible à l'infini
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Une situation complexe: les contraintesUne situation complexe: les contraintes

On doit tenir compte:On doit tenir compte:

Trame de base non systématique (Trame de base non systématique (on n'est pas tout on n'est pas tout 
seulsseuls))
Besoin de se coordonner (autres régions)Besoin de se coordonner (autres régions)

Travaux imminents en Gare de LyonTravaux imminents en Gare de Lyon

Bercy en décalage urbain (Bercy en décalage urbain (et donc peu et donc peu 
apprécié…apprécié…) et "mal équipé") et "mal équipé"

Typologie particulière de la demande Typologie particulière de la demande 
(très fortes pointes)(très fortes pointes)

Demande en forte croissanceDemande en forte croissance
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SOS ArbitrageSOS Arbitrage

La même ressource (espace La même ressource (espace -- temps) temps) 
convoitée par:convoitée par:
–– les TGV et les trains de grandes lignesles TGV et les trains de grandes lignes
–– les EF fretles EF fret
–– des TER d'autres Régionsdes TER d'autres Régions
–– les travauxles travaux

en plus du en plus du TransilienTransilien ……
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La vision théorique …La vision théorique …

avec des intérêtsavec des intérêts
–– convergents, mais aussiconvergents, mais aussi
–– légitimement divergentslégitimement divergents

STIFSTIF

RFFRFF SNCFSNCF
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…… mène déjà à des géométries variablesmène déjà à des géométries variables

etc.

09.07.200909.07.2009 1414

…… et une réalité encore plus complexeet une réalité encore plus complexe

qui ne simplifie pas la qui ne simplifie pas la 
gouvernancegouvernance

STIFSTIF

RFFRFF SNCFSNCF

BourBour--
gognegogne

09.07.200909.07.2009 1515

Ménager le chou et la chèvreMénager le chou et la chèvre

Gouvernance

ContraintesMoyens

Objectifs

09.07.200909.07.2009 1616

Les conséquencesLes conséquences

Un résultat globalement positifUn résultat globalement positif

avec des réussitesavec des réussites

mais, aussi, avec des reculs,mais, aussi, avec des reculs,

avec des gagnants et des perdantsavec des gagnants et des perdants

Pas anormal que dans des opérations de cette 
ampleur il y ait des gagnants et des perdants.

Il importe de limiter au possible les "pertes".

09.07.200909.07.2009 1717

Ce qui s'est passé en 2009 …Ce qui s'est passé en 2009 …

…… est comparable à un déménagement:est comparable à un déménagement:

un changement complet des repèresun changement complet des repères

des habitudes bousculéesdes habitudes bousculées

certains à qui le nouvel environnement certains à qui le nouvel environnement 
convient mieux (les "gagnants")convient mieux (les "gagnants")

d'autres qui subissent des inconvénientsd'autres qui subissent des inconvénients
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Les questions clefs sont …Les questions clefs sont …

…… pour cette expertise:pour cette expertise:

Qui subit des inconvénients ?Qui subit des inconvénients ?

Quelle en est l'ampleur ?Quelle en est l'ampleur ?

Y aY a--tt--il des réponses possibles pour lever il des réponses possibles pour lever 
ces inconvénients ?ces inconvénients ?

Quel en est le "coût", au sens large ?Quel en est le "coût", au sens large ?

… et l'effet "papillon"…… et l'effet "papillon"…
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DiagnosticDiagnostic
Acte 2 de 3Acte 2 de 3
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Diagnostic: ce qui a été faitDiagnostic: ce qui a été fait

Observations (en vrac)Observations (en vrac)
–– Places assisesPlaces assises
–– CorrespondancesCorrespondances
–– Parcs relaisParcs relais

AnalysesAnalyses
–– InfrastructuresInfrastructures
–– ProjetsProjets
–– Matériel roulantMatériel roulant
–– OffreOffre
–– FluxFlux
–– CorrespondancesCorrespondances
–– La gare de MelunLa gare de Melun

09.07.200909.07.2009 33

Places assisesPlaces assises

PIMA-7h03PIMA-7h03

PALY-7h20PALY-7h20

POMA-7h48POMA-7h48 PALY-8h20PALY-8h20

09.07.200909.07.2009 44

Observations: horaires et correspondancesObservations: horaires et correspondances

horaire essentiellement respecté (retards de l’ordre de quelqueshoraire essentiellement respecté (retards de l’ordre de quelques
minutes, pas plus) minutes, pas plus) 

un retard a rompu une correspondance, mais pas pour tous les un retard a rompu une correspondance, mais pas pour tous les 
voyageurs (!)voyageurs (!)

une annulation de train RERune annulation de train RER

à l'horaire: 17h31 soit corr. = 6 min 

départ effectif: 17h38 soit corr. = 4 min

09.07.200909.07.2009 55

Observations: parcs relais "visités"Observations: parcs relais "visités"

Rive Droite :Rive Droite :
–– FontaineFontaine--lele--PortPort
–– HericyHericy
–– ChampagneChampagne--sursur--SeineSeine
–– VernouVernou--sursur--CelleCelle
–– La La GrandeGrande--ParoisseParoisse

Rive GaucheRive Gauche
–– MontereauMontereau
–– SaintSaint--MammèsMammès
–– Moret Moret -- VeneuxVeneux--lesles--SablonsSablons
–– ThomeryThomery
–– FontainebleauFontainebleau--AvonAvon
–– BoisBois--lele--RoiRoi

09.07.200909.07.2009 66

Parcs relais : en Rive Droite …Parcs relais : en Rive Droite …

Fontaine-le-Port

Champagne-sur-Seine

Héricy
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Parcs relais : …  et en Rive Gauche !Parcs relais : …  et en Rive Gauche !

Thomery

Montereau

09.07.200909.07.2009 88

Parcs relais : on ne vous apprend rien !Parcs relais : on ne vous apprend rien !

Bois-le-Roi

09.07.200909.07.2009 99

Diagnostic: ce qui a été faitDiagnostic: ce qui a été fait

Observations (en vrac)Observations (en vrac)
–– Places assisesPlaces assises
–– CorrespondancesCorrespondances
–– Parcs relaisParcs relais

AnalysesAnalyses
–– InfrastructuresInfrastructures
–– ProjetsProjets
–– Matériel roulantMatériel roulant
–– OffreOffre
–– FluxFlux
–– CorrespondancesCorrespondances
–– La gare de MelunLa gare de Melun
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Paris Paris -- Melun 1/4Melun 1/4

Voies 1 et 2 entre Paris/Lyon et Melun performantes, mais Voies 1 et 2 entre Paris/Lyon et Melun performantes, mais 
partagées sur 9 km avec les TGVpartagées sur 9 km avec les TGV

Voies 1M et 2M entre Paris/Lyon et Villeneuve alternative Voies 1M et 2M entre Paris/Lyon et Villeneuve alternative 
légèrement moins performanteslégèrement moins performantes,, mmaaiiss

le manque de simultanéités de la bifurcation du km 9le manque de simultanéités de la bifurcation du km 9--10 10 
fragilisefragilise

Voies 1bis et2bis entre Paris/Lyon et Melun principalement Voies 1bis et2bis entre Paris/Lyon et Melun principalement 
RER D (voire marchandises)RER D (voire marchandises)
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Paris Paris -- Melun 2/4Melun 2/4

Voies 1 et 2 entre Paris/Lyon et Melun performantes, mais Voies 1 et 2 entre Paris/Lyon et Melun performantes, mais 
partagées sur 9 km avec les TGVpartagées sur 9 km avec les TGV

Voies 1M et 2M entre Paris/Lyon et Villeneuve alternative Voies 1M et 2M entre Paris/Lyon et Villeneuve alternative 
légèrement moins performantes, maislégèrement moins performantes, mais

le manque de simultanéités de la bifurcation du km 9le manque de simultanéités de la bifurcation du km 9--10 10 
fragilisefragilise

Voies 1bis et2bis entre Paris/Lyon et Melun principalement Voies 1bis et2bis entre Paris/Lyon et Melun principalement 
RER D (voire marchandises)RER D (voire marchandises)
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Paris Paris -- Melun 3/4Melun 3/4

Voies 1 et 2 entre Paris/Lyon et Melun performantes, mais Voies 1 et 2 entre Paris/Lyon et Melun performantes, mais 
partagées sur 9 km avec les TGVpartagées sur 9 km avec les TGV

Voies 1M et 2M entre Paris/Lyon et Villeneuve alternative Voies 1M et 2M entre Paris/Lyon et Villeneuve alternative 
légèrement moins performanteslégèrement moins performantes,, mmaaiiss

le manque de simultanéités de la bifurcation du km 9le manque de simultanéités de la bifurcation du km 9--10 10 
fragilisefragilise

Voies 1bis et2bis entre Paris/Lyon et Melun principalement Voies 1bis et2bis entre Paris/Lyon et Melun principalement 
RER D (voire marchandises)RER D (voire marchandises)
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Paris Paris -- Melun 4/4Melun 4/4

Voies 1 et 2 entre Paris/Lyon et Melun performantes, mais Voies 1 et 2 entre Paris/Lyon et Melun performantes, mais 
partagées sur 9 km avec les TGVpartagées sur 9 km avec les TGV

Voies 1M et 2M entre Paris/Lyon et Villeneuve alternative Voies 1M et 2M entre Paris/Lyon et Villeneuve alternative 
légèrement moins performanteslégèrement moins performantes,, mmaaiiss

le manque de simultanéités de la bifurcation du km 9le manque de simultanéités de la bifurcation du km 9--10 10 
fragilisefragilise

Voies 1bis et 2bis entre Paris/Lyon et Melun principalement Voies 1bis et 2bis entre Paris/Lyon et Melun principalement 
RER D (voire marchandises)RER D (voire marchandises)
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En ligne: norme = 3 min (20 trains/heure)En ligne: norme = 3 min (20 trains/heure)
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1373Voie 2

645Voie 2M 

796Voie 1M

18181511Voie 2bis

1919202013Voie 1bis

61310Voie 1

8-9h7-8h6-7h

11118855Voie 2bisVoie 2bis

656Voie 1bis

1111101066Voie 2Voie 2

376Voie 1

8-9h7-8h6-7h

Nombre de trains par 
voie à la pointe du matin
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Normes Normes -- LignesLignes

3½ min4½ min1N et 2NMoret - Montargis

3 min3½ min1H et 2HMelun - Héricy - Montereau

3 min3½ min1 et 2Melun - Moret - Montereau

3 min3 min1, 1bis, 2, 2bis, 1M et 2MParis - Brunoy - Melun

≥140 km/h120 km/h

Temps de 
succession des 

trains

VoiesParcours

09.07.200909.07.2009 1616

AnalyseAnalyse
GOV PGLYGOV PGLY

voies 15, 17 et 23voies 15, 17 et 23

0.9 0.9 occupoccup. par voie. par voie

Ligne R et TER Bourg.:Ligne R et TER Bourg.:
7 voies / 5 nécessaires7 voies / 5 nécessaires

07h 08h 09h
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Ligne R (Montargis) Ligne R (Montereau)
(par Rive Gauche, Moret)

Ligne Laroche- Paris

TEOZ Clermont Fd TGV Trains voyageurs à vide Trains de service TGV IRIS

Besançon/Châlon

Clermont Fd

PIMAGIMO GIMU

PIMU GIMU

PIMI
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POMA

Train à vide Train de service
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Lyon

Lyon
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Avignon

St Etienne/Lyon
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GOV BercyGOV Bercy

07h 08h 09h

P

V
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T
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V

R
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R

T

CIC Paris Nevers

Autres TER Bourgogne
Ligne Laroche- Paris

TEOZ Clermont Fd Train internationaux Trains voyageurs à vide

Trains de serviceTAA

891150 WG

WD

WD

Venise

Dijon

Nevers

Nevers

Nevers Laroche

Dijon

Crazant Bazarnes

Marseille

5900 WG

5901 5904

10V

891005

891153891004 891022

22024502

1M

2M

Nettoyage Nettoyage

1M 1M
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1M 2M
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2M

2M

2M

10V

7V 10REV

2BGC 7REV

13V16DD+6UA

7REV
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PGLY: Quelques indicateursPGLY: Quelques indicateurs

•• 0,67 trains/heure/voie0,67 trains/heure/voie

•• 25 min occupation moyenne (43%)25 min occupation moyenne (43%)

Conclusions:Conclusions:

temps moyen de voie non occupée temps moyen de voie non occupée 
importantimportant

durées d'arrêt nettement plus longues que durées d'arrêt nettement plus longues que 
temps de stationnement minimaux prévustemps de stationnement minimaux prévus
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Normes Normes -- La question des garesLa question des gares

6 min[2]n/a10Lucerne

6-7 min[1]n/a20Zürich

3-7 minn/a27St. Lazare

6 min3-5 min24Montparnasse

6 min3-7 min28Gare du Nord

7 min6-7 min20Austerlitz

8 min5 min28Gare de l'Est

10 min10 min22Gare de Lyon

valeur minimale 
entre 

2 occupations 
successives

temps 
minimum 

entre tracés 
incompatibles

Nombre de 
voies à quai en 

surface

Gare

[1] Valeurs indiquées à l'horaire systématique (6 min pour voie de quai utilisée exclusivement par des trains RER)
[2] Valeur indiquée à l'horaire systématique
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Mettre en perspectiveMettre en perspective

18,56,20< 106,25… par h et accès
210> 24Voies d'accès

≥ 1,652,300,700,66.. par h et voie
≥ 371243137Total arrivées
371241925Arrivées trains V
10272228Voies à quai

Lucerne
(JOB)

St Laz
(JOB)

Lyon 
seul

Lyon 
/Bercy
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Ligne R vs. les autresLigne R vs. les autres

Ligne R:Ligne R:

0,81 trains/heure/voie0,81 trains/heure/voie 0,670,67

19,7 min/voie (33%)19,7 min/voie (33%) 25 min (43%)25 min (43%)

Conclusion:Conclusion:

Mieux optimisé pour ligne R que pour TGV Mieux optimisé pour ligne R que pour TGV 
et GL, ce qui reflète bien les différences et GL, ce qui reflète bien les différences 
entre missionsentre missions
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Conclusions quant à l'infrastructureConclusions quant à l'infrastructure

Section Paris Section Paris -- MelunMelun
–– Seules les voies "bis" sont saturéesSeules les voies "bis" sont saturées

Gare de Lyon / BercyGare de Lyon / Bercy
–– Théoriquement et du seul point de vue du GOV, l'ensemble de Théoriquement et du seul point de vue du GOV, l'ensemble de 

Lyon/Bercy dispose encore de quelques capacités résiduellesLyon/Bercy dispose encore de quelques capacités résiduelles

Gare de MelunGare de Melun
–– GOV pas encore saturéGOV pas encore saturé
–– Sans diagonale entre 1bisSans diagonale entre 1bis--gare et 2bis, correspondance quai à gare et 2bis, correspondance quai à 

quai navette Montereau et trains pour Paris pas envisageablequai navette Montereau et trains pour Paris pas envisageable

La question de la capacité des têtes de gare est, à ce point, 
réservée
La question de la capacité des têtes de gare est, à ce point, 
réservée

09.07.200909.07.2009 2323

Gare de MelunGare de Melun

Technologie moderneTechnologie moderne

Absence de diagonale d'échange côté Paris Absence de diagonale d'échange côté Paris 
entre 1bis et 2bis contraint l'exploitationentre 1bis et 2bis contraint l'exploitation

Melun

Voie principale Voie de service

09.07.200909.07.2009 2424

GOV MelunGOV Melun
1

A

2

2C

1B

2B

1C

1

A

2

2C

1B

2B

1C

6 7 98

POMA PIMA PALY PIMIPIMI PIMU PALY POMA

LUCALUCA

DECA

LUCA

DECA UUCA

JOPAJOPA JOPA

KOHO

LARO

JOPA

JOPA JOPA JOPA VOPA

DECA

SUCA

DECA

VUCA

DECA

LUCA VUCA LUCA

VUCA

GIMU GIMU

KOHO

TGVM

PALY

KAMO

POMA

JOPA

PIMU

JOPA

LUCA

BAN

KOHO

LUCA

DECA

POMA

LARO

ZOPO

ZUCO ZUCO ZUCO ZUCO ZUCO ZUCO ZUCO ZUCO

ZOPO ZOPO ZOPO ZOPO ZOPO

ZOPO

ZOPO

ZUCO

ZOHA ZOHAZOHA ZOHA

ZOHA

ZOHA

ZUCO

749201

749201749217

220

H 1522

Rome

Milan
24502

15770

Fret

Fret

Fret

Fret

Fret Fret

Fret

Fret

Bo

P-Cl

NP-Cl

N N P-Cl TV

Fret

226

Téoz

Téoz Téoz

BoBo

Bo Bo BoBo Bo

Fret Train voyageurs
       à vide,  TV

Ligne Montargis- Paris Ligne Montereau- Paris
(par Rive Gauche, Moret )

RER D, Rive gauche Ligne Montereau- Melun
(par Rive Droite, Héricy)

RER D, Rive droite

TEOZ Clermont Fd

Ligne Laroche- Paris
        

Trains voyageurs
internationaux

Train sans arrêt
  direction Sud

Train sans arrêt
  direc tion N ord

Autres
TER Bourgogne

CIC Paris Nevers
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Normes Normes -- Les limites de l'approcheLes limites de l'approche

À Moret, mêmes itinérairesÀ Moret, mêmes itinéraires

Normes de tracé horaire sur les lignes nationales
RFN-NOR-Capa-TracéHorLN-V5.1 - 2009

page 124page 124 3 ou 4 min selon les cas3 ou 4 min selon les cas

page 172page 172 jusqu'à 5 minjusqu'à 5 min

Ceci souligne la fragilité 
des approches

La capacité
09.07.200909.07.2009 2626

Problématique de la capacitéProblématique de la capacité

3 min 3 min 3 min 3 min 3 min 3 min 3 min

09.07.200909.07.2009 2727

Capacité: effet de la mixitéCapacité: effet de la mixité

1 = 41 = 4

3 min 3 min 3 min
09.07.200909.07.2009 2828

Capacité: Effet de la séquenceCapacité: Effet de la séquence

3,3 trains

09.07.200909.07.2009 2929

Capacité: batteriesCapacité: batteries

4,0 trains

09.07.200909.07.2009 3030

Problématique de la capacitéProblématique de la capacité

BesoinBesoin

d'homogénéiserd'homogénéiser

de "ranger"de "ranger"

ConséquencesConséquences

choix du matérielchoix du matériel

politique d'arrêtspolitique d'arrêts

placement dans le tempsplacement dans le temps
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Projets Projets -- évolutionévolution

Simultanéités à Villeneuve (km 9Simultanéités à Villeneuve (km 9--10)10)

Remplacement des postes 1 et 2 de PLGYRemplacement des postes 1 et 2 de PLGY

Tête de gare et accès à BercyTête de gare et accès à Bercy

Allongement voies Allongement voies 7, 9 et 117, 9 et 11 (405 m …)(405 m …)

Deux voies supplémentaires plateforme Deux voies supplémentaires plateforme à chiffresà chiffres

Tronc commun

2009

Cisaillement

1

2

1M

2M

1

2
Cisaillement

1

2

1M

2M

1

2

Prévu pour décembre 2010

Pa
ris

Pa
ris

Br
un

oy
-M

el
un

Br
un

oy
-M

el
un
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Matériel roulantMatériel roulant

Z 5300
3 x 4v
1'407 p

Z 5600
2 x 6 v
1'880 p

10x V2N
10 v
~1'500 p

RevCo
>> 10 v
>> 860 p
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Matériel roulant et longueur des quaisMatériel roulant et longueur des quais

Longueur des rames Longueur des rames 
"capacitaires": "capacitaires": 

283 à 311 m283 à 311 m

Z5300Z530044 103 m103 m 469 p469 p

Z5600Z560066 147 m147 m 940 p940 p
Intercité

TER accéléré

TER omnibus

Montereau

Livry sur Seine

Chartrettes

Paris Gare de Lyon

Melun

Vulaines sur Seine Samoreau

Fontaine le Port

Hériciy

Champagne sur Seine

Vernou sur Seine
La Grande Paroisse

Bois le Roi

Fontainebleau Avon

Thomery

Moret Veneux les Sablons

Montigny sur Loing

Bourron Marlotte Grez

Bagneaux sur Loing

Souppes Château Ladon
DordivesMontargis

Ferrières Fontenay

Sain
t-M

am
mès

Nemours St. Pierre

Paris Bercy

La
ro

ch
e -

 M
ig

en
ne

s

La
ro

ch
e -

 M
ig

en
ne

s

Cadence horaire
Cadence bi-horaire

Neve
rs

Cler
mont -F

err
and

Au
xe

rre
 / D

ijo
n

>309m                            3*Z5300

>294m                            2*Z5600

>285m(I)/265m(P)          10*V2N + BB7200

>147m                            1*Z5600
>103m                            1*Z5300

Pour Paris             De Paris

15
0-

16
0 

km
/h

14
0-

16
0 

km
/h

11
0-

12
0 

km
/h

14
0-1

60
 km

/h
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Matériel roulant: enseignementsMatériel roulant: enseignements

Mutation majeure en coursMutation majeure en cours

La fiabilité des petits gris est un problèmeLa fiabilité des petits gris est un problème

Le confort (thermique) des petits gris est un problèmeLe confort (thermique) des petits gris est un problème

Les petits gris sont en voie de disparitionLes petits gris sont en voie de disparition

L'hétérogénéité n'est pas un problème majeur pour tracer les silL'hétérogénéité n'est pas un problème majeur pour tracer les sillonslons

À terme, la capacité spécifique (au m linéaire) n'est pas une soÀ terme, la capacité spécifique (au m linéaire) n'est pas une source de urce de 
difficultés majeuresdifficultés majeures

La longueur des quais obstacle principal à certaines options d'eLa longueur des quais obstacle principal à certaines options d'exploitationxploitation

Confort (places assises) et capacité sont antinomiques dans le cConfort (places assises) et capacité sont antinomiques dans le cas d'espèceas d'espèce
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Qualité de l'offre: éléments déjà connus Qualité de l'offre: éléments déjà connus 

(Éléments déjà dans la présentation du 23.10.2008)(Éléments déjà dans la présentation du 23.10.2008)

CONCLUSIONS :CONCLUSIONS :

À la pointe du matin pour Paris:À la pointe du matin pour Paris:

2009 comparable à 2008 en nombre de trains2009 comparable à 2008 en nombre de trains

pour les trains en correspondance, temps de pour les trains en correspondance, temps de 
parcours comparablesparcours comparables

trains directs offraient 6 à 8 min de moins à trains directs offraient 6 à 8 min de moins à 
Champagne, Héricy, Fontaine le Port et LivryChampagne, Héricy, Fontaine le Port et Livry

09.07.200909.07.2009 3636

Qualité de l'offre: densité du serviceQualité de l'offre: densité du service

Montereau - Melun, le matin

Montereau2+2C2 + 5C+3066Montereau

La Gd Paroisse2C5C+3

Vernou s/Seine2C5C+3+363Saint Mammès

+11110Moret Veneux

Champagne s/Seine2 + 4C5C-1+264Thomery

Vulaine s/Seine2C5C+3+3118Fontainebleau Avon

Héricy2 + 4C5C-1

Fontaine le Port2 + 4C5C-1

Chartrettes2C5C+3+165Bois le Roi

Livry s/Seine2 + 2C5C+1

Rive Droite20082009DDelta20092008Rive Gauche

Amélioration pour la RG - Dégradation pour certaines gares RD Amélioration pour la RG - Dégradation pour certaines gares RD 
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2008 2008 -- 2009  2009  -- Montereau - Montargis

+176Montargis

011Ferrières-Fonteney

011Drodives

+352Souppes

+231Bagneux

+275Nemours

+132Bourron

033Montigny

D20092008
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Qualité de l'offre: correspondancesQualité de l'offre: correspondances

Le simple jeu des correspondances péjore Le simple jeu des correspondances péjore 
le temps de parcours de 6 à 8 minutesle temps de parcours de 6 à 8 minutes

La péjoration effective peut être beaucoup La péjoration effective peut être beaucoup 
plus importante, si les correspondances ne plus importante, si les correspondances ne 
sont pas assuréessont pas assurées
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Qualité de l'offre: places assisesQualité de l'offre: places assises

Sur 12'700 voyageurs, 820 debout (env. 7%)

Charge des trains
(Melun, départ pour Paris)

1'514

1'880

1'514

1'826

2'082

1'827

0

500

1'000

1'500

2'000

2'500

PIMI
6h35

POMA
6h48

PIMA
7h03

PALY
7h20

PIMI
7h35

POMA
7h48

PIMU
8h03

PALY
8h20

TER
8h45

POMA
8h54

Capacité (places assises)
Voyageurs comptés

S
ou

rc
e:

 C
om

pt
ag

e 
20

09
, S

N
C

F

313

202

312
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La question de la charge des trainsLa question de la charge des trains

Il y a un déficit de capacité qui déborde la Il y a un déficit de capacité qui déborde la 
problématique étroite des quelques gares problématique étroite des quelques gares 
de la Rive Droitede la Rive Droite

La pérennité de toute utilisation de la capacité résiduelle 
est automatiquement prétéritée 
La pérennité de toute utilisation de la capacité résiduelle 
est automatiquement prétéritée 
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Qualité de l'offre: temps de parcoursQualité de l'offre: temps de parcours
Champagne - PGLY (Rive Droite)

0

1

2

3

50 51 52 53 54 55 56 57 58 59 60 61 62 63 64

Temps de parcours (min)

N
om

br
e 

de
 tr

ai
ns

2008 correspondance

2008 direct
2009

Héricy - PGLY (Rive Droite)

0

1

2

3

44 45 46 47 48 49 50 51 52 53 54 55 56 57 58

Temps de parcours (min)

N
om

br
e 

de
 tr

ai
ns

2008 correspondance

2008 direct
2009

Moret - PGLY (Rive Gauche)

0

1

2

3

41 42 43 44 45 46 47 48 49 50 51 52 53 54

Temps de parcours (min)

N
om

br
e 

de
 tr

ai
ns

2008

2009

L'uniformisation inévitable liée au cadencement a pu rallonger 
marginalement quelques temps par rapport aux trains les plus 
rapides d'avant.
La disparition des trains directs aggrave cet effet pour la RD, 
avec un rallongement des temps de parcours de 6 à 8 minutes.

L'uniformisation inévitable liée au cadencement a pu rallonger 
marginalement quelques temps par rapport aux trains les plus 
rapides d'avant.
La disparition des trains directs aggrave cet effet pour la RD, 
avec un rallongement des temps de parcours de 6 à 8 minutes.
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Qualité de l'offre: régularité des trainsQualité de l'offre: régularité des trains

Ponctualité ligne R en 2009
Périodes de pointe

0.0 %

5.0 %

10.0 %

15.0 %

20.0 %

janv. 2009 févr. 2009 mars. 2009 avr. 2009 mai. 2009

Tr
ai

ns
 e

n 
re

ta
rd

Montargis - Paris
Paris - Montargis
Montereau - Melun via Héricy
Melun - Montereau via Héricy
Montereau - Paris via Moret
Paris - Montereau via Moret
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s 
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e:
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Qualité de l'offre: conclusionQualité de l'offre: conclusion

Une régularité remarquableUne régularité remarquable

La problématique de capacité déborde le cadre strict de la RDLa problématique de capacité déborde le cadre strict de la RD

Aux périodes de pointe …Aux périodes de pointe …

… il y a dégradation objective de la qualité de l'offre pour les… il y a dégradation objective de la qualité de l'offre pour les gares gares 
de la RD par rapport à certains paramètres:de la RD par rapport à certains paramètres:
–– possibilité de voyager assispossibilité de voyager assis
–– obligation de transborderobligation de transborder
–– temps de parcourstemps de parcours
–– densité de l'offre (Fontaine, Héricy, Champagne)densité de l'offre (Fontaine, Héricy, Champagne)

Cette dégradation ne porte que sur une part très faible d'usagerCette dégradation ne porte que sur une part très faible d'usagers s 
((ce qui ne la rend pas plus acceptable !!!))
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Flux: la pointe du matin est déterminanteFlux: la pointe du matin est déterminante

0 500 1'000 1'500 2'000 2'500 3'000 3'500 4'000 4'500 5'000 5'500 6'000 6'500 7'000 7'500 8'000

6-7

7-8

8-9

9-10

10-11

11-12

12-13

13-14

14-15

15-16

16-17

17-18

18-19

19-20

20-21

21-22

22-23

23-24

24-01

Montées  à Paris/Lyon
Descentes à Paris/Lyon

Comptages 2009Comptages 2009
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Flux: Paris prédomine; essentiellement de Melun et Flux: Paris prédomine; essentiellement de Melun et 
de la RGde la RG

49 (0%)1'977 (13%)"Loing"
53 (0%)1'963 (13%)Montereau
318 (2%)5'528 (35%)Rive Gauche
60 (1%)383 (2.4%)Rive Droite

1636 (10%)5'869 (37%)Melun
14'710 (87%)---Paris

DescentesMontées

Comptages 2009: Matin 5 h à 9 h; direction ParisComptages 2009: Matin 5 h à 9 h; direction Paris
09.07.200909.07.2009 4646

Flux: évolution de la structure 2007 Flux: évolution de la structure 2007 → 20092009

Répartition des montées
Pointe du matin; direction Paris

13.2%

6.9%
2.4%

12.5% 12.6%

39.4%

5.1%

35.3% 35.2%
37.3%

0%

5%

10%

15%

20%

25%

30%

35%

40%

45%

Melun Rive Droite Rive Gauche Montereau Loing

2007
2009

2007 à
valider
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N

Melun
Livry sur Seine

Fontaine le Port
Chartrettes

Bois le Roi

Héricy

Vulaines sur Seine

- Samoreau

Fontainebleau

Avon
Champagne

sur Seine

Vernou sur Seine

La Grande Paroisse

Thoméry

Moret

Veneux les Sablons Saint M
am

mès

Montereau

LGV

Montigny sur Loing
Bourron Marlotte Grez

Situation 2009

Diminution en 09 Augmentation en 09

<50%

<25% <75%

>75%

Situation 2007

Légende

Montées Journée vers ParisMontées Journée vers Paris

5'082

2072'134

390

41

98

91

74

320
62

28

1'588

148
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N

Melun
Livry sur Seine

Fontaine le Port
Chartrettes

Bois le Roi

Héricy

Vulaines sur Seine

- Samoreau

Fontainebleau

Avon
Champagne

sur Seine

Vernou sur Seine

La Grande Paroisse

Thoméry

Moret

Veneux les Sablons Saint M
am

mès

Montereau

LGV

Montigny sur Loing
Bourron Marlotte Grez

Situation 2009

Diminution en 09 Augmentation en 09

<50%

<25% <75%

>75%

Situation 2007

Légende

Descentes journéeDescentes journée dir.dir. PPaarriiss

72508

13242

57

19

22

19

17 128

17
15

18
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N

Melun
Livry sur Seine

Fontaine le Port
Chartrettes

Bois le Roi

Héricy

Vulaines sur Seine

- Samoreau

Fontainebleau

Avon
Champagne

sur Seine

Vernou sur Seine

La Grande Paroisse

Thoméry

Moret

Veneux les Sablons Saint M
am

mès

Montereau

LGV

Montigny sur Loing
Bourron Marlotte Grez

Situation 2009

Diminution en 09 Augmentation en 09

<50%

<25% <75%

>75%

Situation 2007

Légende Montée MatinMontée Matin vveerrss PPaarriiss

1'130

2'670

1681'295

265

107

13

61

48

16

93
30

15
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N

Melun
Livry sur Seine

Fontaine le Port
Chartrettes

Bois le Roi

Héricy

Vulaines sur Seine
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Vernou sur Seine

La Grande Paroisse

Thoméry

Moret
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Montereau
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Montigny sur Loing
Bourron Marlotte Grez
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Diminution en 09 Augmentation en 09
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>75%

Situation 2007

Légende Descente Matin Descente Matin dir.dir. PPaarriiss
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Flux: l'effet du SA 2009Flux: l'effet du SA 2009

1'147 (-10%)1'277Total

43 (+291%)11La Gde Paroisse

83 (+277%)22Vernou

479 (~)481Champagne

98 (+513%)16Vulaine s/Seine

107 (-53%)228Héricy

111 (-55%)249Fontaine-le-Port

62 (+68%)37Chartrettes

164 (-30%)233Livry s/Seine

Montées
2009

Montées
2007JournJournééee

les 2 sens

383 (-52%)791Total

15 (+150%)6La Gde Paroisse

30 (+1400%)2Vernou s/Seine

93 (-56%)210Champagne

16 (+700%)2Vulaine s/Seine

48 (-74%)184Héricy

61 (-68%)191Fontaine-le-Port

13 (+44%)9Chartrettes

107 (-43%)187Livry s/Seine

Montées
2009

Montées 
2007PointePointe

sens Paris

Pointe - 408
791 → 383

Hors pointe + 278
486 → 764

- 130 - 408
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Flux: l'intérêt de la Gare de LyonFlux: l'intérêt de la Gare de Lyon

Répartition modale à l'arrivée
(Gare de Lyon; enquête O/D 2004)

21%

16%

27%29%
26%

28%

33%

11%

15%
18%18%

15%

21%21%

17%
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Loing Melun Montereau RD RG
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)

Métro Ligne 1
Métro Ligne 14
RER Ligne A
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Flux: répartition dans les ramesFlux: répartition dans les rames

Répartition inégale (normale), mais accentuée par:Répartition inégale (normale), mais accentuée par:

difficultés d'intercirculationdifficultés d'intercirculation

correspondances de dernière minutecorrespondances de dernière minute
–– régularitérégularité
–– configuration de la gare de Melunconfiguration de la gare de Melun

stratégie de placement en vue de la descentestratégie de placement en vue de la descente
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Flux: conclusionsFlux: conclusions

Paris destination dominante (87% le matin en Paris destination dominante (87% le matin en 
2009)2009)

Volume gares Rive Gauche 14 fois plus Volume gares Rive Gauche 14 fois plus 
important que Rive Droite le matin (2 fois plus important que Rive Droite le matin (2 fois plus 
qu'en 2007)qu'en 2007)

Gares RD perdent 52% de la demande à la Gares RD perdent 52% de la demande à la 
pointe du matin par rapport à 2007pointe du matin par rapport à 2007

Malgré une offre considérablement étoffée en Malgré une offre considérablement étoffée en 
journée, le flux total RD diminue d'env. 10%journée, le flux total RD diminue d'env. 10%
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Gare de Melun: flux piétonniersGare de Melun: flux piétonniers

Flux gérables tant que l'horaire est Flux gérables tant que l'horaire est 
respectérespecté

Le matin, les retards de trains compliquent Le matin, les retards de trains compliquent 
la correspondance, car des flux la correspondance, car des flux 
importants, normalement séparés dans le importants, normalement séparés dans le 
temps, se superposenttemps, se superposent

Situation moins aiguë le soirSituation moins aiguë le soir
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Gare de Melun: correspondancesGare de Melun: correspondances

Sensibles au retard des trainsSensibles au retard des trains
–– 2 à 4 min le matin2 à 4 min le matin
–– 2 à 6 min le soir2 à 6 min le soir

Pour la RD le matin, taux de correspondance Pour la RD le matin, taux de correspondance 
théorique (trains) passe de 50% à 100%théorique (trains) passe de 50% à 100%

En 2007 le matin, seul 1 voyageur RD sur 5 En 2007 le matin, seul 1 voyageur RD sur 5 
avait besoin de changer de train. En 2009, tous avait besoin de changer de train. En 2009, tous 
les voyageurs doivent le faireles voyageurs doivent le faire
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Gare de Melun: efforts déployésGare de Melun: efforts déployés

Création d'une sortie piétonne supplémentaireCréation d'une sortie piétonne supplémentaire

Système d'information aux voyageursSystème d'information aux voyageurs

Agents sur les quais pour faciliter les fluxAgents sur les quais pour faciliter les flux
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Au terme du diagnosticAu terme du diagnostic

Avec le SA 2009 il y a eu beaucoup de Avec le SA 2009 il y a eu beaucoup de 
gagnants et quelques perdantsgagnants et quelques perdants

Les difficultés pressenties par toutes les Les difficultés pressenties par toutes les 
parties et soulevées par les discours sont parties et soulevées par les discours sont 
confirmées par l'analyseconfirmées par l'analyse

L'analyse des ressources laisse espérer L'analyse des ressources laisse espérer 
des pistes, non dénuées d'inconvénientsdes pistes, non dénuées d'inconvénients
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Voir plus loinVoir plus loin
Acte 3 de 3Acte 3 de 3
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Options possibles: démarcheOptions possibles: démarche

Adapter le cadre de la réflexionAdapter le cadre de la réflexion

Expliciter les objectifsExpliciter les objectifs

Traduire les attentes en termes d'objectifsTraduire les attentes en termes d'objectifs

Rechercher systématiquement les Rechercher systématiquement les 
capacités résiduellescapacités résiduelles

Évaluer l'apport des pistes esquisséesÉvaluer l'apport des pistes esquissées
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Besoin d'adapter le cadreBesoin d'adapter le cadre

Sans adapter le cadre, les mêmes Sans adapter le cadre, les mêmes 
questions produisent les mêmes réponsesquestions produisent les mêmes réponses

Si les résultats ne donnent pas Si les résultats ne donnent pas 
satisfaction, il faut donc adapter le cadresatisfaction, il faut donc adapter le cadre
–– réduire les ambitionsréduire les ambitions
–– relaxer les contraintesrelaxer les contraintes
–– adapter les ressourcesadapter les ressources
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Trois stratégies possiblesTrois stratégies possibles

Relaxer les contraintesRelaxer les contraintes

Renoncer à des objectifsRenoncer à des objectifs

Vivre avec les inconvénientsVivre avec les inconvénients

09.07.200909.07.2009 55

Éléments de diagnostic: les critèresÉléments de diagnostic: les critères

Qualité de serviceQualité de service
–– Temps de parcoursTemps de parcours
–– Garantie de pouvoir voyagerGarantie de pouvoir voyager
–– Entassement dans les trainsEntassement dans les trains
–– Ruptures de charge le moins pénalisantesRuptures de charge le moins pénalisantes
–– Systématique et couverture temporelleSystématique et couverture temporelle
–– Adéquation horaireAdéquation horaire

ImpactsImpacts
–– Parcs relaisParcs relais
–– Réseaux de busRéseaux de bus
–– Congestion urbaine et urbanismeCongestion urbaine et urbanisme

Évolution
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Reformuler les attentes en termes d'objectifsReformuler les attentes en termes d'objectifs

Objectif des mesures CCTPObjectif des mesures CCTP

Sans changement à MelunSans changement à Melun

Arrêt au Arrêt au MéeMée

Montargis Montargis SouppesSouppes Nemours Nemours 
Moret FMoret F--A Melun 9h04A Melun 9h04

Trains supplémentaires Trains supplémentaires 
MelunMelun-- ParisParis
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Demandes en termes générauxDemandes en termes généraux

Trains supplémentaires Rive DroiteTrains supplémentaires Rive Droite

Rétablissement de missions directes Rive Droite Rétablissement de missions directes Rive Droite -- ParisParis

Arrêts supplémentaires en gare de MelunArrêts supplémentaires en gare de Melun

Aménagement de la gare de Paris Aménagement de la gare de Paris -- BercyBercy

Amélioration des correspondances et leurs conditions à MelunAmélioration des correspondances et leurs conditions à Melun

Maintien par la SNCF de l'engagement "correspondance garantie"Maintien par la SNCF de l'engagement "correspondance garantie"

Respect des horairesRespect des horaires

Maintien de coupe/accroche RDMaintien de coupe/accroche RD--RG aux heures de pointeRG aux heures de pointe

Nouveau matériel plus capacitif pour voyager assisNouveau matériel plus capacitif pour voyager assis

Plus de confort, réintroduction de la 1Plus de confort, réintroduction de la 1èreère classeclasse
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Suggestions d'actionsSuggestions d'actions

Train supplémentaire Montereau 6h33Train supplémentaire Montereau 6h33-- Melun 7h03 Melun 7h03 -- Paris Paris -- GLY GLY 
7h337h33

Train supplémentaire Paris Train supplémentaire Paris -- GLY 17h16 GLY 17h16 -- Melun 17h43 Melun 17h43 -- Montereau Montereau 
18h1618h16

Arrêts suppl. Rive Droite des trains Montereau 6h24 et 7h24Arrêts suppl. Rive Droite des trains Montereau 6h24 et 7h24

Arrêts suppl. Rive Droite des trains Paris Arrêts suppl. Rive Droite des trains Paris --GLY 17h35 et 18h35GLY 17h35 et 18h35

Arrêts supplémentaires des CIC NeversArrêts supplémentaires des CIC Nevers

Rénovation des petits gris (Z5300)Rénovation des petits gris (Z5300)

Amélioration de la desserte en soirée de Montigny s/LoingAmélioration de la desserte en soirée de Montigny s/Loing

Dessertes supplémentaires de Dessertes supplémentaires de DordivesDordives et Ferrières Fontenayet Ferrières Fontenay
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Un autre jeu à trois …Un autre jeu à trois …

OffreOffre
(service)(service)

InfraInfra MatérielMatériel
roulantroulant

RigiditéRigidité

RobustesseRobustesse HomogénéitéHomogénéité
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Relaxer "Relaxer "pour voir …pour voir …""

On a voulu:On a voulu:

Étendre l'offre dans la journéeÉtendre l'offre dans la journée

Systématiser l'offreSystématiser l'offre

Améliorer la qualité de l'offre (régularité)Améliorer la qualité de l'offre (régularité)

Garantir la pérennité de l'offreGarantir la pérennité de l'offre
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Pistes exploréesPistes explorées

Sillons
supplémentaires

SillonsSillons
supplémentairessupplémentaires

Arrêts
supplémentaires

ArrêtsArrêts
supplémentairessupplémentaires

Matériel
plus capacitaire

MatérielMatériel
plus capacitaireplus capacitaire

Sillons
nouveaux
SillonsSillons

nouveauxnouveaux
Sillons

prolongés
SillonsSillons

prolongésprolongés
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Option 1: Montereau Option 1: Montereau -- RD RD -- ParisParis

2 nouveaux sillons2 nouveaux sillons
–– depuis Montereau (dans l'ombre de la navette)depuis Montereau (dans l'ombre de la navette)
–– déclinaison en plusieurs variantes, selon les arrêts à déclinaison en plusieurs variantes, selon les arrêts à 

Fontaine ou LivryFontaine ou Livry
Melun ou Le Melun ou Le MéeMée

–– MontereauMontereau FontaineFontaine MelunMelun Paris GLYParis GLY
6h416h41 7h037h03 7h127h12 7h41 (M)7h41 (M)
7h417h41 8h038h03 8h128h12 8h41 (N)8h41 (N)

–– quai à Livry limite la capacitéquai à Livry limite la capacité
–– impacts mineurs sur d'autres sillonsimpacts mineurs sur d'autres sillons
–– impacts probablement faibles sur la régularité; pas évaluésimpacts probablement faibles sur la régularité; pas évalués
–– matériel en cours de radiation  (Z5300 sous perfusion, pour commmatériel en cours de radiation  (Z5300 sous perfusion, pour commencer)encer)
–– perte de souplesse de la planification des travauxperte de souplesse de la planification des travaux
–– coût marginal très élevécoût marginal très élevé
–– possibilités de garage pas évaluéespossibilités de garage pas évaluées
–– faisabilité de l'arrivée en PGLY pendant les travaux pas vérifiéfaisabilité de l'arrivée en PGLY pendant les travaux pas vérifiéee
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Option 1: Montereau Option 1: Montereau -- RD RD -- ParisParis

2 nouveaux sillons2 nouveaux sillons
–– depuis Montereau, variantes selon les arrêtsdepuis Montereau, variantes selon les arrêts
–– Montereau 41Montereau 41 Fontaine 03Fontaine 03 Melun 12Melun 12 Paris GLY 41Paris GLY 41
–– quai à quai à LivryLivry
–– impacts mineurs sur d'autres sillonsimpacts mineurs sur d'autres sillons
–– matériel (Z5300)matériel (Z5300)
–– perte de souplesse de la planification des travauxperte de souplesse de la planification des travaux
–– coût marginal très élevécoût marginal très élevé
–– arrivée PGLY pendant les travauxarrivée PGLY pendant les travaux

……ObtenuObtenu
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Option 2: Prolonger la navetteOption 2: Prolonger la navette

2 sillons prolongés2 sillons prolongés
–– depuis Melundepuis Melun
–– déclinaison en deux variantes, selondéclinaison en deux variantes, selon

rallongement des quais et rames plus capacitairesrallongement des quais et rames plus capacitaires
pas d'action sur les quais, mais capacité faiblepas d'action sur les quais, mais capacité faible

–– MontereauMontereau …… MelunMelun Paris GLYParis GLY
6h336h33 …… 7h127h12 7h40 (M)7h40 (M)
7h337h33 …… 8h128h12 8h41 (N)8h41 (N)

–– adéquation longueur des quais RD / capacité matérieladéquation longueur des quais RD / capacité matériel
–– impacts mineurs sur d'autres sillonsimpacts mineurs sur d'autres sillons
–– impacts certains mais pas insurmontables sur les roulementsimpacts certains mais pas insurmontables sur les roulements
–– matériel en cours de radiation (Z5300, pour commencer)matériel en cours de radiation (Z5300, pour commencer)
–– perte de souplesse de la planification des travauxperte de souplesse de la planification des travaux
–– coût marginal très élevécoût marginal très élevé
–– faisabilité de l'arrivée en PGLY pendant les travaux pas vérifiéfaisabilité de l'arrivée en PGLY pendant les travaux pas vérifiéee
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Option 2: Prolonger la navetteOption 2: Prolonger la navette

2 sillons prolongés2 sillons prolongés
–– variantes quais RD / ramesvariantes quais RD / rames
–– Montereau 33Montereau 33 …… Melun 12Melun 12 Paris GLY 40/41Paris GLY 40/41
–– adéquation longueur des quais RD / capacité matérieladéquation longueur des quais RD / capacité matériel
–– impacts mineurs sur d'autres sillonsimpacts mineurs sur d'autres sillons
–– impacts sur les roulementsimpacts sur les roulements
–– matériel (Z5300)matériel (Z5300)
–– perte de souplesse de la planification des travauxperte de souplesse de la planification des travaux
–– coût marginal très élevécoût marginal très élevé

………………ObtenuObtenu
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Option 3: TER BourgogneOption 3: TER Bourgogne

1 arrêt supplémentaire en RD1 arrêt supplémentaire en RD
–– déclinaison en plusieurs variantes, selon l'arrêt à déclinaison en plusieurs variantes, selon l'arrêt à 

Fontaine, Héricy, Champagne: possiblesFontaine, Héricy, Champagne: possibles
Champagne, par pragmatismeChampagne, par pragmatisme

–– LarocheLaroche LivryLivry MelunMelun Paris GLYParis GLY
6h176h17 7h427h42 (7h45)(7h45) 8h108h10
7h147h14 8h398h39 8h458h45 9h119h11

–– impacts mineurs sur l'horaire actuelimpacts mineurs sur l'horaire actuel
–– impact mineur sur la régularitéimpact mineur sur la régularité
–– dégradation de la systématiquedégradation de la systématique
–– nnééggoocciiaattiioonn
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Option 3: TER BourgogneOption 3: TER Bourgogne

1 arrêt supplémentaire en RD1 arrêt supplémentaire en RD
–– plusieurs variantes, arrêt à Champagne retenuplusieurs variantes, arrêt à Champagne retenu
–– Laroche 17/14Laroche 17/14 Livry 42/39Livry 42/39 Melun (45)/45Melun (45)/45 Paris GLY 10/11Paris GLY 10/11
–– impacts mineurs sur l'horaire actuelimpacts mineurs sur l'horaire actuel
–– impact mineur sur la régularitéimpact mineur sur la régularité
–– dégradation de la systématiquedégradation de la systématique
–– négociationnégociation
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Option 4: Matériel plus capacitaireOption 4: Matériel plus capacitaire

Option à court terme (homogénéisation des trains Option à court terme (homogénéisation des trains 
à la pointe), ou alors à très longue "portée"à la pointe), ou alors à très longue "portée"

Antinomie places assises, capacité unitaireAntinomie places assises, capacité unitaire

Impossibilité d'offrir mieux aux sections qui en Impossibilité d'offrir mieux aux sections qui en 
auraient le plus besoin auraient le plus besoin 
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Pistes esquisséesPistes esquissées

Sillons
supplémentaires

SillonsSillons
supplémentairessupplémentaires

Arrêts
supplémentaires

ArrêtsArrêts
supplémentairessupplémentaires

Matériel
plus capacitaire

MatérielMatériel
plus capacitaireplus capacitaire

Sillons
nouveaux
SillonsSillons

nouveauxnouveaux
Sillons

prolongés
SillonsSillons

prolongésprolongés

Option 1Option 1Option 1 Option 2Option 2Option 2 Option 3Option 3Option 3

court terme

mutuellement
exclusives
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Les apportsLes apports

……??……Nouveaux sillons Nouveaux sillons 

……??Navette prolongéeNavette prolongée

…………??Arrêt TER BourgogneArrêt TER Bourgogne

RecherchéRecherché
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Les "moins"Les "moins"

Im
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habitudes
habitudes

Nouveaux sillons Nouveaux sillons 

Navette prolongéeNavette prolongée

Arrêt TER BourgogneArrêt TER Bourgogne

ImportanceImportance
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Recommandations provisoiresRecommandations provisoires

En matière d'infrastructuresEn matière d'infrastructures
–– la réhabilitation des postes 1 et 2 de PGLY est une pièce maîtrela réhabilitation des postes 1 et 2 de PGLY est une pièce maîtressesse
–– les simultanéités à Bercy peuvent et doivent être amélioréesles simultanéités à Bercy peuvent et doivent être améliorées
–– rallonger les quais des gares de la Rive Droite (matériel capacirallonger les quais des gares de la Rive Droite (matériel capacitaire)taire)
–– le 2le 2èmeème accès au quai des voies 1C/2C à Melun est nécessaireaccès au quai des voies 1C/2C à Melun est nécessaire
–– ajout d'aiguillages permettant 1ajout d'aiguillages permettant 1--bis (gare) bis (gare) →→ 22--bis (ligne) à Melun bis (ligne) à Melun 

(notamment correspondances RD (notamment correspondances RD -- Paris sur le même quai) Paris sur le même quai) 

En matière d'offreEn matière d'offre
–– poursuivre l'analyse de la possibilité de créer deux sillons poursuivre l'analyse de la possibilité de créer deux sillons 

supplémentaires Montereau supplémentaires Montereau -- Livry Livry -- Melun / Le Melun / Le MéeMée -- Paris GLYParis GLY
approfondir le choix Melun / Le approfondir le choix Melun / Le MéeMée

–– poursuivre dans la voie visant d'obtenir l'arrêt de 2 TER Bourgopoursuivre dans la voie visant d'obtenir l'arrêt de 2 TER Bourgognegne

En matière de matériel roulantEn matière de matériel roulant
–– poursuivre dans la voie de rénovation du matériel, telle qu'applpoursuivre dans la voie de rénovation du matériel, telle qu'appliquée iquée 

aujourd'huiaujourd'hui
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C'est fini !


