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Forord

Forslaget till nationell plan for transportsystemet har arbetats fram med utgdngspunkten att 6ka upp-
fyllelsen av de transportspolitiska malen. Forslaget har tagits fram i samverkan med Sjofartsverket for
att sakerstilla ett sa bra trafikslagsovergripande arbetssidtt som mgjligt. Dialog har ocksa forts med
andra berorda aktorer.

I Trafikverkets uppdrag ingar att ta fram ett forslag till 1angsiktig nationell plan fér utvecklingen av
transportsystemet. Forslaget omfattar &ren 2014—2025 och dr gemensamt for alla trafikslag, vagtrafik,
jarnvagstrafik, sjofart och luftfart.

Trafiken och darmed kapacitetsutnyttjandet i transportsystemet har 6kat under 1ng tid. Det har med-
fort trangsel och 6kade stérningar i vissa delar av systemet, inte minst i storstadsregionerna. Mot den-
na bakgrund gav regeringen Trafikverket i uppdrag att med utgéngspunkt i gidllande plan utreda beho-
vet av 6kad kapacitet i det svenska transportsystemet. Trafikverket slutredovisade Kapacitetsutred-
ningen i april 2012. Arbetet med planforslaget 2014-2025 har gjorts med utgéngspunkt i séval Kapaci-
tetsutredningen som den nuvarande nationell plan for transportsystemet 2010-2021 samt direktiven
for planforslaget.

Planen beslutas av regeringen under varen 2014 och darefter ar det Trafikverkets uppgift att se till att
den blir verklighet. Frén och med den 14 juni till och med den 1 oktober 2013 ar det méjligt att lamna
remissynpunkter pé forslaget. Remissyttranden ska lamnas till Regeringskansliet, Naringsdeparte-
mentet, senast den 1 oktober 2013. Trafikverkets styrelse har behandlat och godkiant forslaget den 10
juni 2013.

Borlidnge den 14 juni 2013
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Gunnar Malm
Generaldirektor
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Sammanfattning

Trafikverket redovisar forslag till nationell plan for transportsystemet 2014—2025. I forslaget betonas
vikten av att under kommande 12-4rsperiod virda den infrastruktur vi har. Sarskilt med tanke pé att
morgondagens infrastruktur dr den vi har i dag och att det ar en begransad mangd av ny infrastruktur
som kommer att tas i bruk innan 2030. Planen bygger pa regeringens infrastrukturproposition och
direktiv och Trafikverkets kapacitetsutredning. Den har tagits fram i samverkan med andra myndighe-
ter, kommuner, naringsliv och regionala foretradare.

Nya krav stills nar samhéllen och méanniskors behov av resor och transporter forandras. Trafikverket
iar en part i det arbetet, och arbetar nara niringsliv, kommuner, regioner och andra myndigheter for
gemensamma losningar pa dagens och framtidens transportutmaningar. Trafikverket vill darfor prio-
ritera vag- och jarnvagsstrak for godstransporter, mojligheterna till arbetspendling, kollektivtrafik,
gang och cykel samt 6kade mojligheter till trafikslagsovergripande anvindning av transportsystemet.
Internationella strik ingar i forslaget. En grundlaggande tillginglighet i hela landet har efterstrivats.

Planen ska bidra till ett samhallsekonomiskt effektivt, internationellt konkurrenskraftigt och langsik-
tigt héllbart transportsystem, samt verka for att de transportpolitiska malen nés.

Resor och transporter okar i framtidens transportsystem

Om transporterna ska fortsitta att fungera aven i framtiden maste dagens infrastruktur fortsatta att
leverera nytta. P4 samma sitt som det dldrande bostadsbestdndet behover ett ROT-program, behéver
den dldrande infrastrukturen renovering och reinvestering, anpassning, trimning och ombyggnad.

Enligt Trafikverkets prognoser kommer efterfragan pé person- och godstransporter att fortsatta att
oka. Prognoserna ska ses som en indikation pa vilken utveckling som kan forvintas utifran de forut-
sattningar som galler idag. Forutsattningarna har har delvis forandrats i forhallande till de prognoser
som togs fram i samband med Kapacitetsutredningen. Personprognosen visar att det sammanlagda
transportarbetet for bil, buss, tag och flyg i personkilometer beriknas 6ka med 29 procent till 2030.
Det sammanlagda transportarbetet for inrikes godstransporter beriaknas 6ka med 52 procent.

Medel for att varda och utveckla transportsystemet

For dren 2014-2025 har Riksdagen beslutat om 522 miljarder kronor for dtgirder i transportsystemet.
I beslutet ingar foljande fordelning:

« 281 miljarder kronor till utveckling av transportsystemet
« 86 miljarder till drift, underhall och reinvestering av statliga jairnvagar

« 155 miljarder kronor till for drift och underhall av statliga vdgar inklusive barighet, tjalsdkring
och rekonstruktion av viagar samt statlig medfinansiering av enskilda vagar

Sammantaget 6verskrider onskemaélen, kraven och behoven de 522 miljarder som ges i anslag. Det
betyder att prioriteringar och effektiviseringar hela tiden behéver goras. Ett sitt att hushélla med re-
surserna ar att tillimpa fyrstegsprincipen, vilket har skett i arbetet med planen. Trafikverket foreslar
atgirder for de 522 miljarder som Riksdagen beslutat och for de tillkommande medel som finns i form
av trangselskatter, banavgifter och olika former av medfinansiering.

Vi vardar den infrastruktur som vi har

Manga av de dldre anldggningarna lever inte upp till dagens kvalitetskrav. Manga anldggningar ar
gamla och uttjinta men det kan ocksé vara andra krav som har utvecklats under de senaste artionde-
na; funktionella, sikerhetsmassiga eller miljomassiga. For att de dldre anldggningarna ska kunna ha
en fullgod roll i dagens och morgondagens transportsystem behéver forebyggande underhall och rein-
vesteringar genomforas i 6kad utstrackning. Ofta kan dessa relativt sma insatser leda till stora forbatt-
ringar. Stora satsningar gors i planen for att behalla den standard som dagens vag- och jarnvagsnat-
har.

Fokus pa forebyggande drift och underhall av jarnvagen

Situationen pa jarnvagsnétet ir anstrangd beroende pé 6kande trafikmangder och 6kande behov av
transporter med tyngre, bredare, hogre och langre tdg. I planforslaget presenteras en strategi for rein-
vestering och forebyggande underhéll si att jarnvagsnatets robusthet och tillforlitlighet 6kar. Trafik-



verket foreslar en snabbare upprustningstakt dar problemen ar som storst i de mest hogtrafikerade
delarna av jarnvagsystemet. Det som gors i dag och inom de niarmaste tre dren har stor betydelse for
mojligheterna att anvinda och utveckla jarnvagen.

Vi bygger om och bygger nytt for att utveckla samhallet

Men dagens infrastruktur kommer inte ensam att klara morgondagens behov. Samhallet utvecklas och
nya bebyggelse- och transportmonster uppstér. Det innebér att ibland beh6ver ny infrastruktur byg-
gas, eller att dagens byggs om, for att tillgodose forandrade behov av resor och transporter.

Trafikverkets medverkar i samhillsplaneringen for att integrera planering av transportsystemet och
lokaliseringar av bebyggelse, verksamheter och service. Det arbetet ar en forutsiattning for 1angsiktigt
hallbar tillgdnglighet i attraktiva tatorter och regioner. De betydande investeringar som gors i storre
stdder far nyttor i ett stort omland. Det géller till exempel Citybanan i Stockholm som ger positiva ef-
fekter saval for Ostkustbanan i Uppland som p& Malarbanan i Vastmanland.

Samverkan med andra aktorer i tidiga skeden ger mojlighet till 1angsiktigt effektiv resursanvindning;
fran samhallsplaneringens strategiska inriktning i till exempel regionala utvecklingsplaner och regio-
nala kollektivtrafikforsorjningsprogram, till kommunala 6versiktsplaner och trafikstrategier. I at-
gardsvalsstudier utvecklas och analyseras en effektiv mix av atgérder enligt fyrstegsprincipen, som
underlag for Trafikverkets och andra aktorers fortsatta atgarder.

Atgardsomraden for effektivitet, sakerhet och miljo

Det handlar om atgéarder med bred och god maluppfyllelse som konkretiserar fyrstegsprincipen genom
att dstadkomma forbattringar i befintligt transportsystem utan kostnadsintensiva investeringar i ny
infrastruktur. Inom atgirdsomréadena finns atgirder som bidrar till att anvindningen av befintligt
transportsystem kan bli mer effektiv, siker och hallbar. Manga atgarder ger dessutom ett viktigt bidrag
till flera mél samtidigt. Genom att atgdrda brister i befintlig infrastruktur kan transportsystemets ne-
gativa paverkan pa milj6 och hilsa motverkas. En 6kning av riktade &tgarder gors for att transportsy-
stemet ska bidra till de nationella miljomélen. Atgirderna som foreslés dr inom buller, férorenade
omraden samt vatten och landskap. Aven andra satsningar som gors i form av anpassning av hastighe-
ter pa vagarna till vagarnas sdkerhetsstandard och fler trafiksikerhetskameror gynnar milj6 samtidigt
som det ger stora effekter for sikerhet. Aldre vigar kan kompletteras med mittriicken vilket leder till
att vagen klarar dagens trafiksékerhetskrav utan att hastigheten behover sankas.

En rad mindre trimningsatgéarder foreslas ocksa for forbattrad kapacitet for gods- och persontrafik,
genom:

« nya trafikplatser, stigningsfilt och kollektivtrafikkorfalt, samt variabla skyltar och hastighets-
granser

« mindre justeringar och optimeringar av befintligt spar- och signalsystem, trimmade moétes-
stationer, utokat antal uppstillningsspar med varmeposter och forlangda sido- och uppstall-
ningsspar for jarnvagstrafiken

« separering av jarnvagstrafik och utjamning av hastigheter och enkelriktning av banor

Storre investeringsatgarder

Regeringen har pekat ut ett antal investeringsatgiarder som ska genomforas under ren 2014—2025 och
Trafikverket presenterar utredningar av till exempel ny jarnvag mellan Jarna och Link6éping, Ostlan-
ken, och ny jarnvagsforbindelse Kaunisvaara—Svappavaara.

Andra storre atgiarder som planeras under kommande 12-arsperiod ar:
« satsningar pd malmtransporter i Bergslagen och i norra Sverige, till exempel Malmbanan

» Géavle hamn foreslas fa battre jarnvagsanslutningar vilket utvecklar mojligheterna att trans-
portera gods med sjofart

» isodra Sverige byggs den tringa delen mellan Ljungby och Toftanis bort, sédra E4 far fyra fi-
ler och jarnvagsstrackan Malmo—-Lund far fyra spar fram till Hogevallsbadet i sodra Lund



Vi utvecklar nya Iésningar tillsammans med andra

Det sker kraftiga forbattringar av olika komponenter i transportsystemet, vilket har bidragit till effek-
tivare, sikrare och mera miljéanpassade transportlosningar. Men utvecklingen narmar sig nu en ny fas
dar olika teknikkomponenter kommer att borja interagera och kommunicera med varandra. Att ut-
veckla infrastrukturen framover innebar en samverkan om fordonsutveckling, utvecklingen av infor-
mationssystem och framvaxten av nya transportlésningar och transportmonster.

Trafikverket ska i samarbete med andra myndigheter, foretag, kommuner, landsting och organisatio-
ner ta fram kunskap om effektiva styrmedel som fraimjar en utveckling for energieffektiva, rena, tysta
och trafiksiakra fordon. Exempel pé detta ar koldioxidbaserade formansvarden, fordonsskatter, lagkrav
pa alkolas, installation av energimaitare pa tag och debitering pa faktiskt anvind energi.

Arbetssitten kan variera beroende pé vilka utmaningar som ska losas och vilka aktorer som ar beror-
da. Nya losningar kraver forskning och utveckling i olika omfattning. Planen innehéller forslag pa in-

riktning av forsknings- och innovationsinsatser som for forsta gangen fingar in behoven frén alla tra-
fikslag.

Andra exempel pa satsningar i planen

Lattare att cykla, ga och resa med kollektivtrafik

Géng-, cykel- och kollektivtrafik prioriteras bland annat genom atgarder enligt steg 1 och 2 i fyrstegs-
principen. Det ar atgarder som maste genomforas i samverkan mellan involverade parter. Det kan
handla om:

« bittre utformning av anldggningar och tjanster inom kollektivtrafiken, samordning av biljett-
och betalsystem samt 6kad och séker cykel- och gangtrafik

« att frimja resfria moten, var bytespunkter lokaliseras och hur de utformas och med vilken
serviceniva

« information infor och under resan, anvandbarhet for barn, dldre och funktionshindrade, samt
resors kvalitet som turtithet, restid, komfort, trygghet, sikerhet och tillginglighet

Funktionella och attraktiva stationsmiljoer

Trafikverket ansvarar for plattformar och i flesta fall for plattformsférbindelser. Det finns behov av
investeringar och uppgraderingar som leder till betydligt forbattrade stationsmiljoer. Ett samlat ge-
nomforande av investeringar och atgarder samt majligheten till utékad forvaltning och underhéll, ger
en utveckling av stationerna till kvalitativa, tilltalande och moderna miljoer for alla resenirer. Statio-
nerna har i dagslaget dven behov av uppdatering och komplettering av ny trafikinformationsutrust-
ning.

Anpassning av hastighetsgranser

Trafikverket fortsatter med den systematiska anpassningen av hastighetsgrianserna till vigarnas stan-
dard. Anpassningen sker kontinuerligt under kommande 12-drsperiod och med en ambition att mini-
mera de negativa effekterna i omraden med ldnga transportavsténd. Den effekt inriktningen forvéantas
ge ar att antalet omkomna per &r minskar med 11 personer och att koldioxidutslappen minskar med 30
000 ton per Ar.

Fler trafiksdakerhetskameror

Satsningen pa fler trafiksdkerhetskameror omfattar 600 mil vig med hastighetsgrianserna 70, 80 och
90 kilometer per timme samt cirka 100 korsningar. Den innebir att antalet omkomna per ar berdknas
minska med 11 personer samt att koldioxidutslappen beridknas minska med 50 000 ton per ar.



Stangsling och kameradvervakning gor jarnvagen sakrare

Sedan ungefar tio ar tillbaka har antalet dodade i jirnvagstransportsystemet varit cirka 9o personer
per ar. En betydande andel av dédsfallen &r sjalvmord. Genom att anvinda en kombination av stangsel
och kameror som detekterar rorelser i sparet kan olyckor och sjalvmord forebyggas av Trafikverket.

Samverkande informationssystem for effektivare transporter

Med samverkande informationssystem for transporter, eller kooperativa system, menas hur fordon
samverkar och kommunicerar mellan varandra och med infrastrukturen. Utvecklingen gar snabbt och
atgirder for att anpassa transportsystemet till de nya forutsattningarna ar prioriterat. Det handlar om
nodvandiga justeringar av den fysiska infrastrukturen samt om atgarder for sankta kostnader for in-
samling av data och information.

En modern trafikledning

En ny nationell trafikledning ska inforas vilket ger méjligheter att 6ka kapaciteten pa anlaggningen
genom effektivare styrning och 6vervakning utan att bygga ny anldggning. Det blir mojligt att arbeta
med trafikledning pa samma sitt 6ver hela landet och med forbéattrat beslutsstod for den operativa
personalen. Det ger 6kad kapacitet och punktlighet, och en 6kad robusthet vid driftstérningar. For-
bittrad informationshantering och mer precisa trafikprognoser ger underlag for battre trafikinforma-
tion, vilket underlattar for bade resenérer och tdgoperatorer nar stérningar uppstar.

Inférande av ERTMS i Sverige

Internationella rutter ingar i forslaget, till exempel genom inférandet av ERTMS, en modernisering av
befintligt signalsystem for jarnvigen. P4 sikt underlattar det transporter genom Europa. For Sveriges
del innebar det att den svenska delen av Korridor B, Stockholm—Neapel utrustas med ERTMS senast
ar 2020.

Innovation genom demonstrationsanlaggningar

Nya losningar kraver inte bara forsknings- och utvecklingsinsatser utan innovationer i en bredare me-
ning. Ett led i detta ar att planforslaget inrymmer satsningar p4 demonstration inom nagra omraden,
till exempel av elektrifierade viagar dar lastbilar kan drivas elektriskt. Denna typ av innovationer inne-
bér tydliga krav pa samverkan mellan infrastruktur-, fordons- och transportutvecklingen dar Trafik-
verket blir en aktor i ett storre sammanhang. Det géller ocksa utvecklingen av terminaler och omlast-
ningspunkter eller nar nya kollektivirafiklosningar tas fram, till exempel Bus Rapid Transit (BRT). Det
ar viktigt att innovationen ar behovsdriven sa att de nya losningarna underlattar f6r resenérer och
godstransportkopare.

Effekter av planforslaget

Tillstandet for dagens vagar, jarnvagar och farleder kommer att forbéttras under planperioden vilket
ar en forutsattning for att resor och transporter ska kunna genomféras smidigt, gront och tryggt. Infra-
strukturen kommer att bli mer robust och ha en 6kad formaga att tala storningar. Forslaget till plan
forvantas bidra till det 6vergripande transportpolitiska malet genom att tillgdngligheten forbattras.

Planforslaget stodjer ocksa tillvixt genom édtgiarder som bidrar till att oka tillgdngligheten inom och
mellan regioner, vilket leder till battre fungerande och storre arbetsmarknadsomraden. Forbattringar
for godstrafiken bedoms leda till 6kad effektivitet och minskade kostnader, vilket ar till nytta for nar-
ingslivet.

Forslaget till plan bedoms Oka trafiksdkerheten. Det ingar ocksa omfattande atgérder for att minska
bullerstorningar och dtgarder som bidrar till minskade koldioxidutslapp. Samtidigt ingér &tgarder som
okar trafiken vilket far motsatt effekt. Planforslaget innebar bade positiva och negativa effekter for
omgivande landskap, natur- och kulturmiljon. Luftkvaliteten forbattras lokalt och dtgarder som fram-
jar okad gang- och cykeltrafik har positiva halsoeffekter.



Fakta om den statliga infrastrukturen
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Trafikverket forvaltar den stat-
liga delen av det allmanna
vagnatet, Europa-, riks-, och
lansvagar. | vagnatet ingar
aven broar, tunnlar och farje-
leder. Trafikverket administe-
rar den statliga medfinansie-
ringen av av enskilda vagar.

Trafikverket forvaltar en stor
del av jarnvagsnatet. De flesta
banorna ar trafikerade och
elektrifierade. | férvaltningen
ingar till exempel tunnlar, bro-
ar, kraftforsoérjningsnat och
fiberoptiknat.

Sjofartsverket forvaltar cirka
300 allménna farleder av totalt
cirka 700 farleder. Langs kus-
ten finns ungefar 50 allménna
hamnar av olika storlek samt
ett antal privatdgda industri-
hamnar.

Trafikverket pekar i Kapaci-
tetsutredningen ut drygt 20
hamnar med central betydelse
for transporter av gods.

Det statliga bolaget Swedavia
driver de tio flygplatser som
ingar i det statliga basutbudet
samt Sundsvall-Harnésand
flygplats. Ovriga flygplatser ar
icke-statliga. Det finns cirka 40
flygplatser i Sverige dar det
bedrivs reguljar luftfart. Trafik-
verket administrerar den statli-
ga medfinansieringen till icke
statliga flygplatser med statligt
upphandlad flygtrafik.

Trafikverket administrerar
ocksa ett beredskapsansilag till
de tio flygplatser som ingar i
det nationella beredskapsnéatet
for samhallsviktiga insatser.




1 Inledning

Regeringen faststillde nu gillande Nationell plan for transportsystemet 2010-2021 den 29 mars 2010.
Samtidigt faststilldes definitiva ekonomiska ramar for trafikslagsévergripande lansplaner for samma
period. Trafiken och darmed kapacitetsutnyttjandet i transportsystemet har 6kat under lang tid. Det
har medfort trangsel och 6kade storningar i vissa delar av systemet, inte minst i storstadsregionerna.
Mot denna bakgrund gav regeringen Trafikverket 2011 i uppdrag att med utgéngspunkt i gillande plan
utreda behovet av 6kad kapacitet i det svenska transportsystemet. Trafikverket slutredovisade Kapaci-
tetsutredningen i april 2012. Kapacitetsutredningen kan mycket grovt ssmmanfattas i féljande punk-
ter:
Kapacitetsbrister kan inte byggas bort

e  Kraftigt forvantad trafikokning till ar 2050

e Att enbart bygga nytt 16ser inte kapacitetsproblemen

e Anvinda effektivt och virda det befintliga systemet

¢ Samhillsekonomiskt motiverade investeringar

Vi behover anvianda och 6ka kapaciteten pa ett effektivt och hallbart satt!
e Den storsta och snabbaste kapacitetsvinsten finns i vért befintliga system
e Vibehover paverka anvindningen och utnyttja effektiva och smarta 16sningar

Vi foreslar atgiarder dar bristerna dr som storst
e Storstadspaket
e Gods- och persontrafikpaket
e Klimatpaket

Nu gillande nationell plan for transportsystemet 2010-2021 och Kapacitetsutredningen utgjorde vikti-
ga underlag for regeringens proposition Investeringar for ett starkt och hallbart transportsystem
(prop. 2012/13:25). Med utgéngspunkt fran dessa underlag och direktiven om upprattande av natio-
nell plan har Trafikverket tagit fram foreliggande forslag till Nationell plan for transportsystemet
2014-2025.

Regeringens uppdrag om atgardsplanering

Regeringen beslutade i december 2012 (N2012/6395/TE) att ge Trafikverket i uppdrag att ta fram
forslag till nationell trafikslagsovergripande plan for utveckling av transportsystemet for perioden
2014—2025. Samtidigt uppdrogs at linsplaneupprattarna for respektive 1an att uppritta forslag till
trafikslagsovergripande lansplaner for regional transportinfrastruktur fér samma period. Planeringen
ska genomforas i enlighet med det nya planeringssystemet: och infrastrukturpropositionenz.

I regeringens beslut framgar att transportsystemet och tillh6rande infrastruktur behGver anpassas till
de krav som en langsiktigt hallbar utveckling stiller, savil ekonomiskt, miljomissigt som socialt. At-
garderna som prioriteras i planeringen ska bidra till att uppfylla de transportpolitiska malen.
Fyrstegsprincipen ska vara vigledande for den fortsatta planeringen av forvaltningen och utvecklingen
av transportsystemet. Inriktningen for planeringen av atgarder &r att skapa forutséattningar for ett ka-
pacitetsstarkt, robust, sdkert, tillgdngligt och héllbart transportsystem som tillgodoser naringslivets
och medborgarnas behov av arbetspendling och av godstransporter i alla delar av landet.

10



Fran inriktningsplanering till planforslag

Den langsiktiga ekonomiska planeringsprocessen for dtgarder i transportinfrastrukturen ar indelad i
tva steg: inriktningsplanering och atgardsplanering. I den nu padgaende processen ingick i inriktnings-
planeringen framtagande av underlag, frimst Kapacitetsutredningen, samt Investeringar for ett starkt
och héllbart transportsystem (proposition 2012/13:25). I denna rapport presenteras forslaget till Na-
tionell plan for transportsystemet 2014—2025 inom ramen for atgardsplaneringen. Efter remittering
till berérda aktorer kommer forslaget att beredas och beslutas av regeringen varen 2014.

Inriktningsplanering

Analyser, till exempel

regeringens uppdrag till Regeringens

Riksdagsbeslut

Trafikverket om kapacitets- infrastrukturproposition

utredning for transportssystemet

Oktober 2012 December 2012

Atgérdsplanering
Uppdrag till Trafikverket Beslut om planen
Trafikverket att redovisar forslag Remissperiod samt arligt beslut
upprétta nationell till nationell plan - svar lamnas till om byggstarter
plan for transport- 2014-2025 till regeringskansliet och férberedelse
systemet regeringskansliet till byggstarter.
December 2012 Juni 2013 Juni-September 2013 Varen 2014

Genomforande

Arliga beslut fattas av
regering och riksdag om

Inriktningsplaneringen

Trafikverket ansvarar for Lo s

genomfdrande av planen

fyra ars mellanrum och sa
vidare....

byggstarter samt forbere-

LRt iR02> delser till byggstarter

Ett planeringssystem i forandring

Modellen fér den ekonomiska planeringen innebir att en rullande planering tillimpas. Syftet med det
ar att knyta planeringssystemet fastare till den statliga budgetprocessen. Modellen ger regeringen mgj-
lighet att prioritera bland de foreslagna dtgiarderna inom planens 12-ariga inriktning.

Fran och med 2014 fattas beslut om byggstarter och forberedelser for byggstarter. Det innebar att alla
storre dtgiarder pa sikt kommer att omfattas av flera regeringsbeslut innan Trafikverket far klartecken
att starta arbetet.

Varen 2014 fattas sarskilda beslut om:
e byggstarter under iren 2014-2016

o forberedelser for byggstarter under dren 2017-2019

Perioden 2020-2025 omfattar identifierade dtgirder och brister som kraver fortsatta utredningar och
analyser.

Sa har forslaget till nationell plan arbetats fram

I enlighet med regeringens direktiv har innehéllet i planforslaget i stor utstriackning hamtats ur natio-
nell plan for transportsystemet 2010—202130ch de atgarder som pekats ut i infrastrukturpropositionen
och i regeringens uppdrag om att uppratta nationell plan 2014—2025. Vidare bygger Trafikverkets
planférslag for 2014-2025 pa den inriktning som presenterades i Kapacitetsutredningen.

Forslaget till nationell plan har arbetats fram i flera steg. Utifran nuvarande eller forvantade problem i
transportsystemet har brister identifierats pa regional och nationell niva i relation till de transportpoli-
tiska malen. I den man det har varit mgjligt har bristerna beskrivits i form av de leveranskvaliteter
som formulerats i Trafikverkets nya ramverk for styrning.

Utgangspunkten for arbetet med att forma planens langsiktiga inriktning har varit kapacitetsutred-
ningens bedomning i tidsperspektivet 2050. Underlagsmaterial i form av omvarldstrender, befolk-
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ningsutveckling, tillvixt och arbetspendling i storstadsregioner har anvints i analysarbetet. Planen har
ocksa utformats utifran férutsattningarna i det nya planeringssystemet for transportinfrastruktur.

Utifran de regionala och nationella beskrivningarna har en samlad bild utkristalliserats med priorite-
rade behov av forbattringar i transportsystemet per strak. Behoven for naringslivets godstransporter,
arbetspendling, langviga persontransporter och grianséverskridande transporter har beaktats.

Analyserna har lett fram till forslag till dtgarder utifran strakens funktion och transportpolitisk mal-
uppfyllelse. Samhallsekonomiska bedomningar har upprittas for att dokumentera atgiardernas nytta,
kostnader och effekter och miljobedomningar har varit en integrerad del i arbetet. Slutligen har en
samlad prioritering gjorts av vilka atgarder som inryms i forslaget till nationell plan for transportsy-
stemet.

Hearingar for dialog och 6ppenhet

Trafikverket har stravat efter att skapa dialog och vara 6ppna om planens utveckling och innehall.
Inledande hearingar genomfordes pa sex platser i landet hosten 2012. Under varen 2013 genomférdes
en hearing med foretradare for lan och regioner dar tillaimpningen av fyrstegsprincipen stod i fokus.
Seminarier med andra myndigheter har ocksd genomforts, till exempel om Vision for Sverige 20252.

De l6pande kontakterna med omvirlden har framst skett via Trafikverkets regioner och i olika forum
for samverkan, som sarskilda dialogmoten och ordinarie moten med planupprittare. Trafikverkets
planerare har deltagit i méten med regionala intressenter, godsrad, naringslivsrad och kommunméten,
och berattat om arbetet med planen. Sammantaget har manga inspel och forslag lyssnats in, bland
annat i frigor som ror kustsjofart, kollektivtrafik och gods.

Transportsystemet och samhallsutvecklingen

Robust infrastruktur och tillforlitliga transporter bidrar till att skapa tillvaxt, livskvalitet och valfard.
Transportsystemet har en viktig roll i samhaéllsutvecklingen. Trafikverkets uppdrag ar att bidra i sam-
hallsutvecklingen. Det innebar att skapa forutsittningar for ett samhallsekonomiskt effektivt, interna-
tionellt konkurrenskraftigt och langsiktigt héllbart transportsystem samt verka for att de transportpo-
litiska mélen uppnés.

Resor och transporter ar en stor och viktig del av var vardag. Mojligheten att na ett utbud och att leve-
rera gods kan tillgodoses med en transportfunktion. Men den mojligheten kan ocksa dstadkommas
genom bittre lokalisering av exempelvis en vixande industri, en skola eller annan bebyggelse. Ett vil
utformat och fungerande transportsystemet majliggor ocksé fysisk aktivitet som kan bidra till forbatt-
rad folkhilsa. Nar mélpunkter i form av till exempel samhéllsservice eller arbetsplatser flyttar eller
forsvinner ar det inte sdkert att de kan kompenseras med transportlésningar. For att tillgangligheten
ska vara god och transportsystemet ska vara effektivt bor lokaliseringar av bebyggelse, verksamheter
och service folja en planerad l&ngsiktig samhaéllsstruktur. I det arbetet behover flera samhéllssektorer
och ovriga aktorer medverka.

Atgirdsvalsstudier enligt fyrstegsprincipen

Atgirdsval enligt fyrstegsprincipen ir ett aktorsneutralt arbetssitt som kan anvindas for att 16sa vikti-
ga problem eller behov. En central utgdngspunkt ar att flera aktérer gar samman for att analysera
snabba och kostnadseffektiva 16sningar. Arbetet syftar dven till att skapa en helhetsbild av hur ansva-
ret for itgirderna fordelar sig mellan olika aktorer. Atgirdsvalsstudier foregar en eventuell fysisk pla-
neringsprocess.

Arbetsittet dr nytt och introducerades i storre skala under 2012, hittills framst i Trafikverkets verk-
samhet. Andra aktorer, som kommun eller region, kan vara initiativtagare till en atgardsvalsstudie.
Darfor star Trafikverket, Boverket och Sveriges kommuner och landsting bakom en gemensam hand-
ledning i metoden, Atgirdsvalsstudier — nytt steg i planering av transportlosningar. Férvintningarna
pa det nya arbetssittet dr bland annat att det ska integrera olika aktorers majligheter att bidra till ef-
fektivare anvandning av befintlig infrastruktur och dirmed begransa behovet av kostnadskravande
nybyggnation.

! Planeringssystem fér transportinfrastruktur (prop. 2011/12:118, bet.2011/12:TU13, rskr. 2011/12:257
2
Boverket, rapportering av regeringsuppdrag, diarienummer 109-2640/2011
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Exempel pé atgédrdsvalsstudier som har genomforts 4r SATSAS stirkt kollektivtrafik i korridoren
Stockholm-Arlanda-Uppsala, strédket Kristianstad—Almhult och Borldnge bangard. Metoden passar for
alla trafikslag och fardmedel och lampliga omraden for studier ar gods- och pendlingsstrék, stations-
omraden, godsterminaler, etableringar av bostadsomréden och gruvverksamheter.

Om fyrstegsprincipen

Fyrstegsprincipen innebar att mojliga forbattringar i transportsystemet ska provas stegvis. En effektiv
16sning pa ett specifikt transportbehov kan innehalla atgérder fran flera av stegen. Syftet ar att 16s-
ningen ska sakerstilla en god hushéllning med resurser och bidra till en héllbar samhaéllsutveckling.
De forsta stegen kan ocksa ge effekt pa mycket kort tid, jaimfort med de senare stegen som tar mer tid
att planera och genomfora.

Bygg nytt ’A Utredning, projektering och genomférande av
Steg 4 ! nya investeringsatgéirder
' Investering i 6kad kapacitet genom att
" fullfélja pagaende projekt
Bygg om ! S
vgg /] Trimning
Steg 3 ' for att forbattra anvandningen av kapaciteten
/] Reinvestering
: ’ fér utbyte av infrastrukturanlaggningarnas delar
Optlmera ’ sa att 6nskvard kapacitet kan uppratthallas
Steg 2 ’ B ¥
Drift och underhall
' fér att géra befintlig kapacitet tillginglig med bibehallen leveranskvalitet.
]
Ténk om J Styrmedel och samhdllsplanering
Steg 1 ’ Styratgérder fér att paverka trafikeringen och férbittra kapacitetsutnyttjandet.
g ' Samspel transporter, samhaéllsplanering och markanvéandning.
[ |

Steg 1 — Tank om

Det forsta steget avser atgarder som kan paverka transportefterfragan och valet av transportsitt. Det
omfattar planering, styrning, reglering, paverkan och information for saval transportsystemet som
sambhillet i vrigt. Atgirderna kan leda till att efterfrigan pa transporter minskar eller att transporter
fors over till mindre utrymmeskriavande, sikrare eller miljovanligare fairdmedel.

Samspelet mellan planering av transportsystemet och bebyggelsen ir en forutsattning for att stader
och regioner ska bli héllbara. Trafikverkets medverkan i samhaéllsplaneringen ar inriktad p4 att integ-
rera planeringen av bebyggelse, infrastruktur och transporter och dirmed gora den mer effektiv.

Enligt plan- och bygglagen och miljobalken ska Trafikverket tillhandahélla underlag f6r regional och
kommunal planering samt delta i den kommunala planeringsprocessen. Tyngdpunkten lidggs pa att
Trafikverket deltar i planeringens tidiga skeden, dér det finns storst mojlighet att paverka. Det 6kar
chansen att man viljer mer kostnadseffektiva 16sningar som leder till att transportsystemet anviands
effektivare. Trafikverket har genomfort ett antal seminarier om Hallbar samhaéllsplanering. Seminari-
erna ska ge kommunerna konkreta verktyg och belysa vikten av att planera for ett transportsnélt, cy-
kel- och kollektivtrafikvanligt samhalle.

Anvindningen av styrmedel i transportsystemet har flera syften och dtgéarderna behover foljaktligen
utformas olika. Vissa styrmedel kan bidra till att infrastrukturen vardas sa att den slits mindre, exem-

5 . . . )
Samverkan for effektivt transportsystem i Stockholmsregionen
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pelvis banavgifter som framjar sparvénliga fordon. Andra bidrar till minskad trangsel genom att trafik-
floden omfordelas i tid och rum.

Administrativa styrmedel kan innebira direkta restriktioner for till exempel vissa typer av transporter
eller transporter pa vissa tider. Ibland ldgger administrativa styrmedel grunden for att andra styrme-
del kan anvindas, till exempel lagar som ger de formella férutsattningarna for bidrags-, avgifts- eller
handelssystem. Informativa styrmedel syftar till att fordndra attityder och beteenden. De fungerar
bland annat som ett verktyg for att skapa acceptans nir andra styrmedel infors.

Steg 2 — Optimera

Nista steg handlar om atgiarder som innebar att befintlig infrastruktur anviands effektivare genom
styrning, reglering, paverkan och information samt drift och underhall. Syftet ar att mojliggora effekti-
vare, sdkrare och miljovinligare anvandning av transportsystemet. Styrmedel ar ocksé relevanta nar
det giller atgarder for att optimera anviandningen av transportinfrastrukturen.

Att varda infrastrukturen genom drift, underhall och reinvestering ar en férutsittning for att trans-
portsystemet ska fungera. I omradet ingar trafikledning, trafikinformation och 6vrig drift for den dag-
liga verksamheten. Vidare kravs avhjalpande och forebyggande underhall samt reinvesteringar for att
varda infrastrukturen. Andra atgirder ar statlig medfinansiering till enskilda vigar samt forutsatt-
ningsskapande atgiarder som planering, forskning och innovation for drift, underhéll och reinvester-
ing. Det finns dven statlig medfinansiering for kapacitets- och sékerhetsh6jande atgirder i farleder.

Steg 3 — Bygg om

Det tredje steget avser begriansade ombyggnadsétgarder och omfattar forbattringsatgiarder och om-
byggnader i infrastrukturen, exempelvis trimnings-, sikerhets-, miljo- och barighetsatgarder. I plane-
ringsarbetet har vi identifierat behov av ett brett spektrum av sidana atgarder som i allménhet ar
kostnadseffektiva och ger en bred och god maluppfyllelse. Atgirderna ir ofta efterfrigade av anvin-
darna och bidrar till att transportsystemet kan nyttjas effektivare. Trafikverket foreslar dtgiarder for
forbattrad kapacitet och kvalitet, 6kad och effektiv kollektivtrafik, 6kad och sdker cykling, 6kad an-
vandbarhet for alla, 6kad sdkerhet och battre miljokvalitet.

Steg 4 — Bygg nytt

Det sista steget omfattar nyinvesteringar eller stérre ombyggnadsétgiarder som ofta tar ny mark i an-
sprak, till exempel nya vig- eller banstrackningar. Utover vard och trimning av den befintliga trans-
portinfrastrukturen behovs ocksa nyinvesteringar. Transportsystemet behover utvecklas for att méta
forandringar i befolkning och naringslivet och andra samhaéllsforandringar. Utifran brister foreslar
Trafikverket itgirder. Atgirder i steg 4 avser namngivna brister och &tgirder dir kostnaden overstiger
50 miljoner kronor.

14



2 Malen for transportpolitiken

De atgarder som planeras for transportsystemets utveckling ar en viktig utgdngspunkt for att na det
overgripande transportpolitiska mélet med de tillh6rande jamboérdiga funktions- och hinsynsmalen.
Trafikverket ska tillsammans med andra aktorer i samhillet verka for att de tranportpolitiska méalen

uppnas.

Transportpolitikens 6vergripande mal

Transportpolitikens 6vergripande mal ar att sdkerstilla en samhéllsekonomiskt effektiv och 1angsiktigt
héllbar transportforsoérjning for medborgarna och naringslivet i hela landet.

Funktionsmal for tillgdnglighet

Transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska medverka till att ge alla en grundlig-
gande tillgdnglighet med god kvalitet och anvandbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela landet.
Transportsystemet ska vara jamstallt, det vill sdga likvardigt svara mot kvinnors respektive méans
transportbehov. Preciseringar av funktionsmal:

Medborgarnas resor forbattras genom okad tillforlitlighet, trygghet och bekvamlighet.
Kvaliteten for naringslivets transporter forbattras och stirker den internationella konkurrens-
kraften.

Tillgdngligheten forbattras inom och mellan regioner samt mellan Sverige och andra lander.
Arbetsformerna, genomforandet och resultaten av transportpolitiken medverkar till ett jam-
stillt samhalle.

Transportsystemet utformas s att det ar anviandbart for personer med funktionsnedséttning.
Barns mojligheter att sjdlva pé ett sakert satt anvianda transportsystemet, och vistas i trafik-
miljoer, okar.

Forutsittningarna for att vilja kollektivirafik, gang och cykel forbattras.

Hansynsmal for sakerhet, miljé och hélsa

Transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska anpassas till att ingen ska dodas eller
skadas allvarligt. Det ska ocksa bidra till att det 6vergripande generationsmalet f6r miljo och miljokva-
litetsmélen nés samt bidra till 6kad hilsa. Preciseringar av hinsynsmal:

Antalet omkomna inom vigtransportomradet halveras och antalet allvarligt skadade minskas
med en fjardedel mellan 2007 och 2020.

Antalet omkomna inom yrkessjofarten och fritidsbétstrafiken minskar fortlopande och antalet
allvarligt skadade halveras mellan 2007 och 2020.

Antalet omkomna och allvarligt skadade inom jarnvagstransportomradet och luftfartsomrédet
minskar fortlépande.

Transportsektorn bidrar till att miljokvalitetsmalet Begrinsad klimatpaverkan nds genom en
stegvis 6kad energieffektivitet i transportsystemet och ett brutet beroende av fossila brianslen.
Ar 2030 bor Sverige ha en fordonsflotta som 4r oberoende av fossila brinslen.
Transportsektorn bidrar till att 6vriga miljokvalitetsmal nés och till minskad ohalsa. Prioritet
ges till de miljépolitiska delmal dir transportsystemets utveckling ar av stor betydelse for moj-
ligheterna att n& uppsatta mal.
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Trafikverkets leveranskvaliteter

For att forbattra styrningen och uppfdljningen av Trafikverkets bidrag till de transport-
politiska mélen har regeringen uppdragit at Trafikverket att utveckla ett nytt styrram-
verk. En viktig del i ramverket dr de sa kallade leveranskvaliteterna. Tillsammans med
ett antal indikatorer beskriver dessa Trafikverkets formaga att leverera ett tillgangligt
och sikert transportsystem som tar hansyn till miljo och hilsa. Leveranskvaliteterna ska
beskriva transportinfrastrukturens status och utveckling 6ver tid och kan ses som en
konkretisering av Trafikverkets bidrag till de transportpolitiska mélen.

De sex verksamhetsovergripande leveranskvaliteterna ar: punktlighet, kapacitet, robust-
het, anviandbarhet, sdkerhet samt miljé och hilsa. Dessa ar en utveckling av de leverans-
kvaliteter som togs fram i Nationell transportplan 2010—2021. Det nya styrramverket
infors under ar 2013, men flera delar behover fortsitta att utvecklas.

Leveranskvaliteter kopplade till funktionsmalet tillginglighet

Punktlighet Kapacitet Robusthet Anvindbarhet
Transportsystemets Transportsystemets Transportsystemets Transportsystemets
férmaga att uppfylla férmaga att hantera efter- férmaga att sta emot och f8rmaga att hantera
eller leverera planerade fradgad volym av resor och hantera stérningar kundgruppernas behov av
res- och transporttider transporter transportmdjligheter

samt férmé&gan att snabbt
tillhandahalla ratt informa-
tion vid stérningar

Leveranskvaliteter kopplade till hinsynsmalet sikerhet, miljé och hilsa

Sakerhet Milj6 och hélsa
Transportsystemets fér- Transportsystemets
maga att minimera antalet férmaga att minimera
omkomna och allvarligt negativ paverkan pa
skadade klimat, landskap och halsa

samt férmagan att framja
den positiva utvecklingen
av dessa

Atgirderna som prioriteras i planeringen ska bidra till att uppfylla de transportpolitiska
malen genom att de bland annat ska vara samhillsekonomiskt effektiva, bidra till be-
grinsad klimatpaverkan och bidra till optimal anviindning av transportsystemet. Aven
om ett utvecklingsarbete pdgar kring leveranskvaliteterna, ska dessa s langt det 4r moj-
ligt anvéndas for att beskriva transportinfrastukturens tillstind och utveckling 6ver ti-
den, vilka insatser som ar nodviandiga samt vilka effekter insatserna leder till.
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3 Forskning och innovation for fornyelse av
transportsystemet

Inom forskning, utveckling, innovation och demonstration (FOI) har strategiskt viktiga
insatser identifierats. Insatserna syftar till att hitta I16sningar som kan bidra till att de
transportpolitiska mélen nas och till att méta de krav pa utveckling och férnyelse av
transportsystemet som motiveras av transportmyndigheternas uppdrag. Trafikverket
foreslar att 6 916 miljoner kronor avsitts for FOI under perioden 2014 till 2025. Detta
motsvarar inte det belopp som av respektive myndighet redovisats i "Uppdrag att utreda
och samlat redovisa transportmyndigheternas forsknings- och innovationsverksamhet”s.

Utgangspunkter och overgripande inriktning

Transportsystemets utmaningar dr bade nationella och globala, med utgdngspunkt fran
den 6kande efterfrdgan pa resor och transporter, samtidigt som det finns krav pa kraftigt
minskad miljopaverkan och kostnader, med bibehéllen eller 6kad sidkerhet och effektivi-
tet. Méalen inom framf6rallt miljo, kostnadseffektivitet, punktlighet och sikerhet kraver
stora fordndringar och innovationer for att vi ska na langsiktigt hallbara transporter, i
takt med en Okad trafik. Vi maste gora mer och fornyelsetakten méste 6ka si att nya
16sningar snabbare kommer i anvindning.

Trafikverket, Sjofartsverket, Luftfartsverket och Transportstyrelsen har pa regeringens
uppdrag till den 5 juni 2013 utrett och samlat redovisat transportmyndigheternas FOI-
verksamhet. Redovisningen innehaller behov, mal och inriktning av planerad FOI-
verksamhet samt resursbehov for detta inom respektive myndighets verksamhetsomra-
de och tillh6rande trafikslag. Den innehaller ocksé forslag pa var samverkan kan for-
battras inklusive trafikslagsovergripande FOI-insatser.

Regeringen pekar i infrastrukturpropositionen pa att méjligheter till test, utveckling och
verifiering starker innovationskraften och paskyndar implementeringen, men att sidana
insatser ofta dr dyra och i viss man konkurrerar med forskningsbehov. Darfor kraver de
samarbete och samfinansiering mellan offentliga och privata aktorer.

Sedan Trafikverket bildades har FOI-verksamheten effektiviserats, vilket har medfort att
den samlade FOI-budgeten har minskats. Vissa &mnesomraden har fitt minskade resur-
ser, men samtidigt har det skett fokuserade satsningar pa kompetenscenter och program
inom strategiskt prioriterade omraden, ofta i samarbete med offentliga och privata in-
tressenter.

Sjofartsverket och Luftfartsverket har under en rad ér finansierat forskningen med av-
giftsmedel. Sjofartsverket har under en rad ar finansierat sjofartsforskningen med av-
giftsmedel med cirka 4-5 miljoner kronor arligen. Mot bakgrund av det ekonomiska
laget och regeringens syn pa hur sjofartens avgifter anvands ar detta inte langre maojligt.
Luftfartsverket har ocksa finansierat sin FOI inom luftfartsomréadet via avgifter mot
brukarna samt via externa projektfinansiering. Omfattningen har varierat 6ver aren men
ar under 2013 cirka 80 miljoner kronor brutto varav 40 procent &r externfinansiering
bland annat frdin SESAR. Av samma skil som inom sjofarten, samt EU-krav fran Single
European Sky charging scheme och performance plan och konkurrensutsittning inom
flygtrafikledningstjansten, ar nuvarande finansiering €j lingre mojlig.

Inom regeringsuppdraget om FOI har det identifierats resursbehov inom Sjofartsverkets
och Luftfartsverkets omraden som overstiger de miniminivéer pa 35 respektive 5 miljo-
ner kr som regeringen har avsatt av Trafikverkets anslag for 2013.

For att kunna hantera de omedelbara utvecklingsbehov som enligt regeringsuppdraget
om FOI foreligger inom transportmyndigheterna behover utrymmet 6kas avsevart un-

3 . _— s n . .
For utforligare beskrivning av planerade FOI se svar pa “"Uppdrag att utreda och samlat redovisa transportmyndighe-
ternas forsknings- och innovationsverksamhet”
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der planperioden. I en sddan 6kning finns behoven av att intensifiera inslaget av tester
och demonstrationer inom FOI-verksamheten.

Det hir ska transportmyndigheterna satsa pa

I avsnittet beskrivs vilka de storsta utmaningarna i transportsystemet &r, vad FOI bor
inriktas pé, och vad Trafikverket, tillsammans med de andra transportmyndigheterna,
ska fokusera pa. De frimsta utmaningarna inom transportsystemet ar att:

e Varda och anviinda den infrastruktur som finns. Inom delar av trans-
portsystemet rader kapacitetsbrist. Inom andra delar ar kapaciteten god. Att
mota kapacitetsbristen med nya investeringar ar mycket kostsamt och tar lang
tid. Darfor maste vi soka 16sningar och alternativ som utnyttjar befintlig infra-
struktur och verkar for 6kad kapacitet bland annat genom 6kad samverkan mel-
lan trafikslagen (steg 1, 2 och i viss mén steg 3 inom fyrstegsprincipen).

e Effektivisera transporterna och fordon och farkoster inom varje tra-
fikslag. Varje trafikslag maste forbattra sin egen prestanda, ur tillganglighets-,
miljo-, effektivitets- och sdkerhetsperspektiv for att mota transportsystemets
utmaningar. Standiga forbattringar av transporter och transportbarare ar en av
grunderna for effektivisering inom savil industri som offentlig férvaltning.

¢ Frimja sammodaliteten inom transportsystemet. Transportsystemet ar
uppbyggt av skilda delar. Men det dr systemets samlade forméga som &ar avgo-
rande for framgang och resultat i transportarbetet. For att forbattra tillganglig-
het och tillforlitlighet méste trafikslagen fungera vél, bade var for sig och i sam-
verkan med varandra. Detta sétter fokus pa sévil 16sningar inom varje trafikslag
som logistiklosningar for noder och terminaler diar omstigning och omlastning
sker. En 6kad samverkan ger potentiellt stora samhallsekonomiska vinster.

Metodik for genomforande

Transportmyndigheternas forsknings- och innovationsarbete behover fornyas och effek-
tiviseras for att mota de utmaningar som vi star infor. Det globala samarbetet ar nod-
vandigt for Sverige eftersom vart samhdlle bygger pa att vi har en varldsledande kun-
skapsniva. I dag star Sverige bara for cirka en procent av den globala FOI-verksamheten.
Med anledning av detta baseras FOI-verksamheten pa en fortsatt stark nationell grund
for FOI, ett pro-aktivt deltagande i internationella FOI-program, kunskapsutbyte, 6kad
omvirldsbevakning samt ett metodiskt utvecklat inhdmtande av internationell kunskap.
Detta genomfors framst i en 6kad FOI-samverkan inom EU och med nordiska grannar
samt genom myndighetssamordning i TRANSAM och gemensamma FOI-insatser via
Forum f6r innovationer inom transportsektorn.

Forsknings- och innovationsomraden

Trafikverket och de andra transportmyndigheterna kommer att fokusera FOI-
verksamheten pd dessa omraden under aren 2014—2025:
e ett energieffektivt transportsystem

e urbana transporter

e langviga transporter

e robusthet

e metoder och processer
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Ett energieffektivt transportsystem

Utvecklingen av ett energieffektivt transportsystem for att minska transporternas nega-
tiva klimat- och miljopaverkan ar en av de storsta utmaningarna for varldens transport-
system. Kunskap och verktyg behover utvecklas for att konflikten mellan klimat- och
miljomal och det 6kande behovet av transporter ska kunna hanteras konstruktivt.

Den 6vergripande inriktningen ar att utveckla och demonstrera nya l16sningar som bi-
drar till férnyelse av transportsystemet, miljoanpassade stiader, starkt svensk miljotek-
nik, transporter med lag energianvindning och klimat- och miljopaverkan samt en ener-
gieffektiv infrastrukturhéllning. En viktig forutsattning for minskad energianvandning
ar att infrastrukturplaneringen sker i samverkan med den samhallsplanering som har
fokus pa energianvandning.

Trafikslagen i sig méste vara energieffektiva i sitt transportarbete, ndgot som stéller krav
savil pa fordon och farkoster som infrastruktur inklusive trafikledning och informa-
tionshantering. For att kunna planera, bygga, anvianda och underhélla infrastruktur
energieffektivt kravs att energi- och klimatambitioner hanteras integrerat med 6vriga
krav pé transportsystemet. Det ar angeldget att satsningen inom héllbarhetsomrédet
vidgas till att &ven omfatta planering, underhall och anvindande av systemet samt att
flera aspekter inom de miljomaéssiga, sociala och ekonomiska dimensionerna tillkom-
mer.

Transportmyndigheterna behover utveckla sin forméga att upphandla FOI-insatser for
héllbara och energieffektiva 16sningar som bygger pa krav som &r sévil verifierbara som
validerbara. Metoder och nyckeltal for att berdkna och hantera energieffektiviteten i
olika processer behover utvecklas for att vi ska kunna vardera den samlade energieffek-
tiviteten i transportsystemet. Aven infrastrukturhallningen behover utvecklas: det kan
handla om alternativa energikillor kopplade till infrastrukturen, fossilbranslefria ar-
betsmaskiner eller infrastrukturen som energilagrare for virme.

Den pagédende utredningen om en fossilfri fordonsflotta till 2030 ser manga samverkan-
de l6sningar framfor sig. Att mota den 6kande efterfragan pa fraimst godstransporter
genom elektrifiering av delar av vagnitet, ar en 16sning som utnyttjar befintlig infra-
struktur, bidrar till miljo- och energiméalen samt 6kar redundansen och tillforlitligheten i
transportsystemet. Ett brett samarbete mellan industri, akademi och myndigheter héller
pé att byggas upp i fragan.

Kompetenscentret Lighthouse héller nu pé att utvecklas till ett nationellt center for
forskning och innovation inom sjofartens omrade. Malet ar att genom ett ndra samarbe-
te mellan industri, akademi och myndigheter ta fram konkreta innovationer och behovs-
driven forskning for att moéta sjofartens utmaningar, inte minst inom miljéomradet.
ZeroVisionTool ar ett brett triple helix-samarbete som kommer att vidareutvecklas inom
ramen for Lighthouse i syfte att genom informations- och erfarenhetsdelning bidra till
sjofartens hansynsmal.

Inom luftfartsomradet 4r utvecklingen av “grona flygningar” i alla flygfaser prioriterat
for att optimera flygtrafikledningssystemet och trafikflodet for minsta majliga miljopa-
verkan, i linje med EU:s mal generellt (ACAREs FlighPath 2050) och Single European
Sky specifikt. Att mota dessa mél kraver ocksé nya motorer och branslen.

Urbana transporter

Det behover skapas battre forutsattningar for fungerande urbana transporter och ande-
len resor med kollektivtrafik behéver 6ka. Okad samverkan mellan trafikslagen minskar
trangseln och negativ miljop&verkan. For det kravs att samhallsplanering och utveckling
av transportsystemet f6ljs at. Mer kostnads- och kapacitetseffektiva kollektivtrafiklos-
ningar behover utvecklas.

Utvecklingsbehoven inom trafikledning och trafikinformation ar stora. Att kunna fore-
gripa hindelseutvecklingen vid storning genom utvecklad prognoshantering ar ett vik-
tigt utvecklingsomrade. Detta kan i vissa fall samordnas mellan trafikslagen for att max-
imalt utnyttja kapaciteten i transportsystemet.

Genom att forbéattra och effektivisera citylogistik och samordnade system for varutrans-
porter i storstadsomréden kan den negativa miljépaverkan frin dessa minskas. Att ta

vara pa potentialen i hela transportsystemet och erbjuda smarta kollektivtrafiklosningar
ar en forutsittning for ett effektivt transportsystem. Hogeffektiva system med bra servi-
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ce behover utvecklas. Utbyggnaden av Bus Rapid Transitsystem (BRT) i Malmo med
flera stdder ger en mojlighet att etablera en utvecklings- och demonstrationsplattform
dir etableringsprinciper och anpassning av linjenét och stationer inom given infrastruk-
tur kan studeras.

Person- och godstrafik pa vattenvagar inom befolkningstdta omréden kan bidra till att
avlasta landinfrastrukturen. Mojligheten att g& och cykla behover forbattras liksom
gang- och cykeltrafikens samband med kollektivtrafiken.

Langvaga gods- och persontransporter

Sveriges befolkning och industri ar till stor del koncentrerad till tre storstadsregioner
och ett tiotal mellanstora tatortsregioner. Process- och exportindustri har langt till sina
marknader. Arbetspendling sker 6ver 6kande avstdnd och arbetsmarknadsregionerna
blir storre. Dagens system for 1angviga gods- och persontransporter har betydande bris-
ter och utmaningar.

Globaliseringen kraver fungerande internationella transporter for industri, naringsliv
och medborgare. Lokalt likvil som regionalt och globalt 6kar transportbehovet vilket
innebdr en stor utmaning for de ldngvéga transporterna och tillhérande trafikslag.

Men det finns ocksa outnyttjade potentialer i befintliga system, till exempel inom sjofart,
inom landtrafik genom till exempel HCT-ekipage och inom luftfart genom miljéanpass-
ning av befintlig kapacitet. Efterfrigan pa gods- och persontransporterna bedoms ¢ka
betydligt fram till 2050.

Aven i de mindre befolkningstita omradena krivs fortsatt utveckling av transportsyste-
met bland annat for att tillgodose turistniringens och ravaru- och tillverkningsindu-
strins behov, men ocksa for att de som bor dir ska ha fortsatt god tillganglighet till sam-
hallsservice.

Varje trafikslag méste fungera val och utvecklas var for sig, men ocksa i relation till och i
samverkan med de 6vriga trafikslagen — sammodalitet méste vara i fokus. Fol méste
inriktas pé att forbattra prestationerna hos de olika trafikslagen och p4 att bygga upp ett
transportsystem som verkar sammanhéllet och som gemensamt forméar att mota sam-
héllets krav och transportkoparnas efterfragan av transportlosningar.

Genom utveckling och 6kad kunskap och senare dven genom demonstration fa en funge-
rande marknad for transporttjansterna, terminaler och depéer och for tjinsterna som
erbjuds kopplade till dessa. Fokus bor ligga pa transportkorridorer med effektiva noder
som gor byten mellan trafikslag enkla och mojliga och dar respektive trafikslags fordelar
anvands pa bista sitt. Inom och mellan trafikslagen bor man gynna utveckling pé for-
don, lastbarare och lyftutrustning som tar vara pé skalférdelarna. Informationshanter-
ing och tjanstebaserad arkitektur ar ocksa central, inom och mellan trafikslagen, for att
mojliggora sammanhingande transportkedjor.

Det behovs forbattrad kunskap for att anpassa infrastrukturen och bygga upp intelligen-
ta trafikstyrningssystem till nya transportkoncept, fordon och lastbarare for storsta maj-
liga kapacitetsutnyttjande. Vi behover ny kunskap for att utforma 16sningar, regelverk
och styrmedel inom godstransportomrédet som ar andamalsenliga och mojliggor flexib-
la, sdkra och tillforlitliga transporter inom Europa och globalt —kunskap som mgjliggor
resor fran dorr till dorr, dar parametrar som framkomlighet och energieffektivitet tas om
hand tillsammans. Inom detta omrade finns ocksé stor potential i erfarenhetsdelning
och kunskapsoverforing mellan trafikslagen, eftersom trafikledningssystemen ar mer
eller mindre utvecklade inom respektive trafikslag. Erfarenhetsutbytet mellan luftfarten
och flyget inom trafikledningsomradet kan tjana som exempel for den fortsatta utveck-
lingen.

Sjofartsverket driver initiativet MONALISA i nira samverkan med industri, akademi och
myndigheter i Sverige och inom EU. Dar ligger fokus pé att effektivisera sjofarten genom
ny teknik och nya arbetssitt for trafikledning. Inom MONALISA ateranvands invester-
ingar i kunskapsutveckling i trafikledning som genomforts inom luftfarten.

For luftfartsomradet prioriteras satsningarna inom kostnadseffektivisering av trafikled-
ningssystemet, trafikflodesoptimering och informationshantering och tjanstebaserad
arkitektur. Sverige ar hir ledande inom FOI genom bland annat fjarrstyrd trafikledning i
Sundsvall och optimering av trafikflodet till och fran Arlanda/Bromma genom sé kallad
4D trajectory. En nationell demonstrationsplattform behover etableras for detta omrade.
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Inom jarnvagen utvecklas nya system, som CATO, och deltagande i stora EU- projekt
som ONTIME och Capacity4Rail som syftar till forbattringar inom omradet.

En utveckling av héllbara langviga gods- och persontransporter kraver fornyelse och
nytankande inom respektive trafikslag och samverkan med lastédgare och industri. Hu-
vudfrégan ar hur transportapparaten med bibehallen konkurrenskraft ska kunna erbju-
da kunderna kostnadseffektiva och sikra tranporter och samtidigt uppné 6kande miljo
och energieffektivitetskrav. Sedan snart tvé ar driver Trafikverket, industri och akademi
utvecklingen av High Capacity Transport/Long Heavy Vehicles (HCT/LHV) genom de-
monstration och analys av konceptets forutsiattningar i Sverige. Mélet ar att kunna inf6-
ra HCT pa ett utsnitt av det svenska vignaitet till 2016. Inom jarnvagsomréadet behover
kunskaper utvecklas for att skapa béttre forutsattningar for snabbare persontag. Utveck-
lingen av en effektiv kust- och inlandssjofart kraver savil innovativa 16sningar som fort-
satt forskning.

Robusthet

Robust och tillforlitlig infrastruktur ar en forutsattning for effektiva, sikra, energieffek-
tiva och miljomaéssigt héllbara transporter. Infrastrukturen behover goras mer robust
och talig mot storningar samtidigt som formégan starks att snabbt hantera de storningar
som dnd& uppstar. Ocksé ny infrastruktur ska klara klimatférandringar, anpassas till
omgivande landskap och bebyggelse samt bidra till ett sdkrare transportsystem. Trafik-
information och trafikledning ska bidra till ett effektivare anvindande av infrastruktu-
rens kapacitet och ge forutsattningar for en mer realistisk forvantansbild pa transportsy-
stemets leveransformaga. Systemdelarna gir ocksa mot 6kad automation och komplexi-
tet samt en mycket hogre grad av sammanvéavning och anvindning av distribuerade
system, till exempel satellitnavigeringsstod (GPS/Galileo).

FOI-verksamheten ska moéjliggora effektiv, modern utformning och dimensionering av
robusta, tillforlitliga, sakra och miljéanpassade trafik/transportanlaggningar till lagsta
kostnad. Trafiksdkerhet, trafikledning, miljé och samverkan mellan fordon och infra-
struktur ar viktiga komponenter i FOI-verksamheten.

Genom okad kunskap kan bista val av atgérd eller konstruktion viljas genom att minska
storningar och LCC-kostnader (Life Cycle Cost) for att sdkerstilla robustheten i trans-
portsystemet. Samverkan mellan trafikslagen behovs for att 6ka robustheten och trafik-
sdkerheten. Vintersikerheten inom jarnvigen kommer dven framledes att vara ett av de
viktigaste prioriteringsomradena. Robustheten i sjofartssystemet dret runt forutsatter
effektiv vintersjofart och isbrytning.

Det kravs aven losningar for 6kad sdkerhet pa vag- och jarnvig, liksom inom sjosaker-
hetsomrédet. Att hitta effektiva forebyggande atgiarder mot obehorigt sparbetradande
och sjalvmord ar ocksa nédvandigt.

En trafikslagsovergripande utmaning ar att tillsammans och inom respektive trafikslag
hitta nya losningar for trafikledningssystem som ger okad tillforlitlighet, forbéttrad
storningshantering och forutsattningar for forbattrad trafikinformation. Genom att de-
monstrera nya losningar for avhjalpande underhall minimeras trafikstorningarna. Ett
annat gemensamt omrade ar security, dar problemen med hot av olika slag har 6kat
kraftigt pa senare ar.

Inom luftfartsomradet ar en tillforlitlig infrastruktur en forutsiattning for de hoga siaker-
hetskraven kombinerat med hog automation och krav pa kostnadsreduktion — dar EU:s
mal ar tiofaldigt 6kad sdkerhet samtidigt som kostnaderna ska sankas med 50. FOI sker
darfor med stort fokus pé effektiva och sékra systemlosningar, inklusive manniskan
(Human Factors).

Metoder och processer

Det finns utvecklingsbehov nir det géller samordning, helhetssyn, dialog med anvan-
darna och fokus pa samhallsutveckling samt avseende integrering av jarnvag, vag, luft-
fart och sjofart i den trafikslagsovergripande planeringen. Ledtiderna for planering och
genomforande ar ofta 1anga, vilket gor att det tar 14ng tid att fa angeldgna atgarder
genomforda. Kunskapsuppbyggnad inom omrédet ses darfor som nédvandig.

Myndigheterna &r tillsammans stora bestillare och hur de agerar har mycket stor bety-
delse for produktivitet och innovationskraft i branschen. Utgéngspunkten ar att tekniska
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detaljlosningar ska l6sas av marknaden medan myndigheterna specificerar funktions-
kraven.

Okad effektivitet i verksamheten ger oss bittre forutsittningar att klara transportmyn-
digheternas verksamhetsmal och att férdela resurser till omraden dir de ger storst sam-
hallsnytta. Det innebar att hitta de 16sningar som ar mest effektiva i ett samhallsper-
spektiv samt agera affirsmassigt som en kompetent bestillare for att ge leverantors-
marknaden ratt forutsattningar.

Effektsamband, prognosmodeller och samhillsekonomiska bedomningar behéver ut-
vecklas for att battre kunna planera, prioritera och folja upp transportsystemets utveck-
ling.

Utvecklingen av styrmedel kan anviandas for ett mer effektivt utnyttjande av transport-
systemet och demonstration av dessa ar ett prioriterat omrade som ocksa lyfts fram i
kapacitetsutredningen.
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4 Sa fordelas medel for att varda och utveckla
transportsystemet under aren 2014 till 2025

Avsnittet ssmmanfattar Trafikverkets planforslag i ekonomiska termer. De ekonomiska
utgdngspunkterna for forslaget till nationell transportplan framgar av de direktiv reger-
ingen gav i december 2012. Linen fick i samma direktiv de ekonomiska utgangspunk-
terna for forslagen till lansplaner.

Rikdagen har beslutat att den ekonomiska ramen for atgarder i den statliga transportinf-
rastrukturen ska uppgé till 522 miljarder kronor for planeringsperioden 2014 till 2025.
Medlen fordelas sé har:

« 86 miljarder kronor till drift, underhéll och reinvestering av statliga jairnvagar

« 155 miljarder till kronor for drift och underhéll av statliga végar inklusive barig-
het, tjalsakring och rekonstruktion av vigar samt statlig medfinansiering av en-
skilda vagar

« 281 miljarder kronor till utveckling av transportsystemet

Ramarna ar uttrycka i prisniva 2013. Direktivet anger vidare att medel till drift och un-
derhall av véagar och jarnvagar ska fordelas jamnt 6ver planperioden 2014-2025.

Forutsattningar for planarbetet

Foljande principer har anvints for redovisning av kostnaderna for investeringsobjekt.
For investeringsatgarder dar det sedan tidigare finns aktuella kalkyler har dessa anvénts.
For namngivna investeringar i nuvarande plan som inte har paborjats och dar visentliga
forandringar av till exempel utformning och omfattning férekommit har nya analyser
genomforts enligt den sa kallade successivprincipen. For forslag till nya namngivna in-
vesteringar utover géllande plan har antingen analyser enligt successivprincipen eller sa
kallade grova kostnadsindikationer genomforts. Det sistnamnda giller de projekt dar
kunskaperna om projektets utformning bedéms otillrackliga for en successiv analys pa
grund av att de 4r i ett tidigt planeringsskede, Successivprincipen innebar en bedomning
och genomrakning av &tgirderna utifran ridande kunskapsldge baserat pa en metod
som bland annat innebér att man skattar osékerheter i kostnaderna. Grova kostnadsin-
dikationer bygger pa erfarenhetsmaissiga kostnadsschabloner och innebér storre osédker-
heter i kostnadsbedomningen.

Prisomrikning till planens prisniva (2013) har gjorts med Trafikverkets investeringsin-
dex for vag och jarnvag. Anledningen till att Trafikverket valt att anvinda ett eget inve-
steringsindex ar att det battre speglar den verkliga kostnadsutvecklingen i vag- och jarn-
vagsarbeten dn de index som anvinds for att rakna upp anslagen, till exempel nettopris-
index. Investeringsindex utgér frén byggindexet E 84 men har sarskilt viktats utifrén de
arbetsmoment och varugrupper som ar specifika for viag- och jarnviagsarbeten. Har ingar
bland annat berg, stenmaterial, betong, stal och loner.

Den hoga kostnadsutvecklingen inom anldggningsbranschen och en anslagstilldelning
baserad pa en arlig anslagsupprikning med nettoprisindex har gjort att nuvarande och
tidigare planer vardemaéssigt har urholkats. Trafikverket arbetar sedan 1inge med olika
atgirder for att 6ka den interna effektiviteten och produktiviteten i anldggningsbran-
schen i syfte att motverka denna urholkning. Trafikverket bedomer att produktiviteten i
anldggningsbranschen kommer at utvecklas positivt sa att de ekonomiska ramarna inte
urholkas. For en del projekt som befinner sig i ett tidigt skede har det 4nnu inte varit
mojligt att rikna pa den mojliga besparingseffekten av Trafikverkets pagdende program
for att utveckla produktiviteten. Detta kommer dock att ske s& snart underlag finns och
detta kan leda till sénkta totalkostnader i férhéllande till de som redovisas i planforsla-
get. Se aven kapitel 16, "Att skapa resurser genom 6kad produktivitet och effektivitet”.
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Trafikverkets forslag

Trafikverkets forslag till nationell plan for transportssytemet samt ramar for lansplaner
for perioden 2014-2025 omfattar totalt 522 miljarder kronor. Forslaget till nationell
plan samt ram for ldnsplaner fordelas enligt nedanstaende tabell for perioden.

Forslag till ekonomiska ramar Bioni‘: !
Myndighetsutévning 2000
Drift och underhall vag 155 800
Drift och underhall jarnvag 86 000
Lansplaner 35400
Rantor och amortering 36 500
Bidrag Inlandsbanan, Oresundskonsortiet, driftbidrag Luftfart 5800
Atgardsomraden 39 700
Planering och stdd 4 500
Pagaende objekt 64 100
Nya objekt 92 200
Summa 522 000
varav verksamhet inom utvecklingsram 280 200

Av utvecklingsramen pa 282 miljarder kronor har 800 miljoner kronor flyttats till
Drift och underhdll vig.

Myndighetsuppgifter

Med myndighetsuppgifter avses bland annat faststéllande av jarnvags- och vagplaner,
handliggning av statlig medfinansiering till vissa regionala kollektivirafikanldggningar
och bidrag till enskild vighéllning samt driftbidrag till icke statliga flygplatser. I begrep-
pet myndighetsuppgifter ingér dven beslut om hastigheter, dispenstrafik med mera for
det statliga viagnatet.

Drift och underhall — vdag

Den ekonomiska ramen for drift- och underhall pa statliga vagar inklusive barighet,
tjalsdkerhet och rekonstruktion av vigar samt statlig medfinansiering av enskilda viagar
uppgér totalt till 155 miljarder kronor.

Drift och underhall - vag Belopp i mnkr

Foérebyggande underhall 55 300
Avhjalpande underhall 44 900
Drift (Trafikledning, trafikinformation och 6vrig drift) 14 200
Barighet 15 800
Statlig medfinansiering av enskilda vagar 13 400
Forutsattningsskapande atgarder 12 200
Summa 155 800
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Drift, underhall och reinvesteringar — jarnvag

Den ekonomiska ramen for drift, underhéll pé jairnvag inklusive reinvestering uppgar
totalt till 86 miljarder kronor. Till ramen ska ldggas ytterligare 22,8 miljarder i brukar-
avgifter for jarnvagen i form av banavgifter. Den sammanlagda ramen for drift och un-
derhall uppgér darmed till 108,8 miljarder kronor.

Drift och underhall - jarnvag Belopp i mnkr

Foérebyggande underhall 19 800
Avhjalpande underhall 25 600}
Drift (Trafikledning, trafikinformation och 6vrig drift) 21 500
Forutsattningsskapande atgarder 9 000
Reinvesteringar i jarnvagen 32 900
Summa 108 800

Inom omradet reinvesteringar innebar planforslaget en prioritering av banor inom stor-
stadsomréden som tillgodoser de uppdimda reinvesteringsbehoven. Det leder till att
forseningarna pa dessa bantyper minskar fran dagens niva.

Lansplanerna

For investeringar i lansplanerna har regeringen i direktiven avsatt totalt 34,9 miljarder
kronor. Till denna delram tillkommer ytterligare 480 miljoner kronor som avser driftbi-
drag for icke-statliga flygplatser dar trafiken inte upphandlas av staten. Den totala ra-
men for lansplanerna uppgar darmed till 35,4 miljarder kronor. Regeringen har fordelat
beloppet for respektive ldn. Det ar planupprattaren i respektive 1an som prioriterar aktu-
ella atgiarder och upprittar en lansplan. Lansplanerna ska redovisas till Naringsdepar-
tementet senast den 16 december och da ska forslagen till planer vara remissbehandla-
de.

Réntor och amortering

Réntor och amortering avser finansiella kostnader for upptagna 1an som avser dels av-
slutade namngivna investeringar, till exempel Botniabanan (hyreskostnader) och Nor-
ge/Vinernbanan (delen Goteborg-Oxnered), dels pagiende investeringar som Cityba-
nan.

Bidrag till Inlandsbanan, Oresundsbrokonsortiet och flygplatser

Bidrag till Inlandsbanan avser statens bidrag till Inlandsbanan AB f6r driften av In-
landsbanan. Staten betalar ocksa ett arligt bidrag till Oresundsbrokonsortiet for jarn-
vigsdriften pd Oresundsbron. Bida bidragen &r reglerade genom avtal mellan staten och
IBAB respektive Oresundsbrokonsortiet. Bidraget till luftfart avser stod till regionala
flygplatser med trafik som upphandlas av staten samt bidrag till beredskapflygplatser.
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Atgirdsomraden

Atgirdsomraden omfattar mindre atgirder under 50 miljoner kronor och évriga effekti-

viseringar. Dessa presenteras i fyra 6vergripande dtgardsgrupper: trimning och effektivi-
sering pa vag och jarnvag, miljoatgarder i befintlig infrastruktur, 6vriga effektiviseringar
samt Forskning och Innovation, FOI.

Atgardsomraden Belopp |
mnkr
Trimning och effektivisering 25900
Miljdinvesteringar i befintlig infrastruktur 7 800
Ovriga effektiviseringar 3100
FOI (delen finansierad genom Atgardsomraden) 2900
Summa 39700

I trimning och effektivisering ingér sju olika atgardsgrupper:
«  Mindre trimningsatgarder fér gods- och persontrafik
« Trafiksdkerhetsatgirder jarnvag
« Ratt hastighet pé statligt vagnit
« Atgirder for 6kad och siker cykel
«» Ett tillgdngligt transportsystem for alla
« It som en del i transportsystemet

« Attraktiva, sdkra och funktionella trafikmiljoer

Milj6investeringar i befintlig infrastruktur ar fordelade pa fyra atgardsgrupper:
+ Buller och vibrationer
« Landskap
« Fororenade omriden

+ Vatten

Ovriga effektiviseringar omfattar deltagande i samhillsplaneringens tidiga skeden, sam-
verkan och expertstod for arbete med effektiva personresor och godstransporter samt
kostnader for Trafikverkets museum.

FOI finansieras fran savil utvecklings- som underhéallsram. Trafikverket foreslar totalt
att 6 916 miljoner kronor avsitts for FOI under perioden 2014 till 2025. Av dessa 6 916
miljoner kronor avsitts 2 900 miljoner kronor inom Atgirdsomraden. Férutom angivna
delar av Trafikverkets FOI ska dven den FOI som motiveras av Sjofartsverket och Luft-
fartsverket uppgifter finansieras inom denna del.

Pagaende namngivna investeringar

Med pagiende namngivna investeringar menas sddana som har prioriterats in i tidigare
planer och ar i olika stadie av genomforande, till exempel byggnation eller projektering.
Exempel pa pagdende namngivna investeringar som byggs ar Norra lanken, Hallandséas
och Citybanan. Exempel pd namngivna investeringar som &r i saval planerings- som
projekteringsfas ar Forbifart Stockholm och Vistlanken.

Nya namngivna investeringar och satsningar

Nya namngivna investeringar dr sdidana som sarskilt pekats ut i direktiven, till exempel
Ostlanken, Mdlnlycke-Bollebygd, och tunnelbana Nacka men dven andra investeringar
som prioriterats av Trafikverket.
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Planering och stéd

I omrédet Planering och st6d ingar att planera och folja upp utvecklingen av transport-
systemet, att delta i samhallsplaneringen, att utveckla och férvalta metoder och tekniker
for projektering och byggande samt 6vrigt internt stod som inte redovisas inom projek-
terings- och byggprojekten.

Tillkommande medel utéver planeringsramen

Med tillkommande medel avses medel utéver den ekonomiska ramen. Huvudsakligen
avser denna triangselskatter, brukaravgifter, banavgifter och olika former av medfinansi-
ering.

. .. . Belopp i
Tillkommande medel utdver planeringsramen mnFI)(rr)
Trangselskatt 41900
Brukaravgifter, nationella och pagaende objekt 1000
Banavgifter 22 800
Medfinansiering i form av bidragsintakter 10 000
Medfinansiering 6vrig 6 300
Summa 82000

Finansiering genom banavgifter har inrdknats i det ekonomiska utrymmet for Drift
och underhdll jarnvdg i foregdende avsnitt.

Trangselskatt

Trangselskatt har inforts i Stockholm och Go6teborg. Skatten ska bidra till att minska
trangseln och forbattra miljon i de bada storstaderna. Efter avdrag for drift och admi-
nistration av systemen far intdkterna anvindas i enlighet med de avtal som tecknats.
Overenskommelserna omfattar atgirdspaket dir upplaning sker for genomforandet.
Darefter betalas amorteringar och rantor med intdkterna fran trangselskattesystemen.

Intdkterna i Stockholm finansierar pa detta sitt Forbifart Stockholm, med bidrag frén
nationell plan, och ytterligare ett tjugotal viginvesteringar i lanet.

Det Vistsvenska paketet har en likartad konstruktion dar tillskott frén regionala och
kommunala parter tillsammans med intakterna fran trangselskattesystemet finansierar
overenskomna dtgirder till femtio procent. Paketet omfattar atgirder i véig- och jarn-
vagssystem samt gatu- och kollektivtrafikanlaggningar, bland annat Marieholmstunneln
och Vistlanken och del av Gotaédlvbron.

Det totala investeringsbeloppet for objekt med trangselskattefinansiering beréknas upp-
ga till 73,2 miljarder kronor. Finansieringen av dessa objekt fordelat pa finansieringskal-
lor framgéar av tabellen. I tabellen nedan ingar dven rantekostnader.

Finansieringskallor for objekt som till del finansieras av trangselskatt och vagavgifter, perioden 2010-2025, prisniva juni 2013

s 2 | = EE | 58
S = @ £ o 5 Eo 5 E
o o o= EEG g E [o I o 9 E
L £ =0 o 82 > O £ S x £ES S
SE 83 €42 £5 o2 2 o83
Objekt > % 2§ 598 55 £82 £85 Summa
PE ¢ £ ? & 5 X 35 2 T 5=
85 55 2.5 L 23 5285 223
] =73 SED g 5 2 2% 5
< & & s i 25 25
L » w o
Forbifart Stockholm 5 836 0 12172 0 26 362 0 44 370
Owriga objekt i Stockholm som finansieras med tréng 1575 1718 se ovan 0 se ovan 0 3293
Vastsvenska paketet 18 226 3409 9 446 7220 38 301
Skurubron 0 0 348 407 0 405 1160
Summa 25637 5127 21966 407 33 582 405 87 124

Brukaravgift

I Sundsvall pagar utbyggnaden av E4 med en hégbro 6ver Sundsvallsfjarden. Over Mo-
talaviken byggs en bro som en del av ny strackning av riksvég 50. Denna bro 6ppnas for
trafik under hosten 2013. Planeringsarbete pagéar for en bro 6ver Skurusundet som ny
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del av viag 222. Brukaravgifter for broarna i Sundsvall, Motala och Skuru omfattas av
beslut om nationell plan respektive ldnsplan. Att 1an far tas upp for Sundsvall, Motala
och Skuru, och att dessa dterbetalas med brukaravgifter, har godkénts av riksdag och
regering. Utformningen av brukaravgifterna kommer att styras kommande lag och f6r-
ordning som riksdag och regering beslutar om. Totalt 6kar brukaravgifterna den natio-
nella utvecklingsramen med 1 000 miljoner kronor.

Laneram

Riksdagen har beslutat om en sarskilt 1aneram till Trafikverket pa 53 miljarder kronor
for perioden 2010-2025 for vissa vag- och jarnviagsobjekt som finansieras med trang-
selskatt eller vagavgifter. Lanen tas upp i Riksgélden. Trafikverket bedémer att behovet
av lan fordelas enligt nedanstdende tabell. Lanen anvands dels for att tacka produk-
tionskostnader, dels for att tdcka kostnader for den ranta lanen genererar. Lanen kom-
mer att amorteras med framtida trangselskatter.

Lanebehov under perioden 2010-2025

Objekt Belopp mnkr
Forbifart Stockholm samt Owiga objekt i Stockholm som finansieras med 26 362
trangselskatter

Vastsvenska paketet 7 220
Skurubron 569
Summa 34 151

Banavgifter

Regeringen har gett Trafikverket i uppdrag att utforma banavgifterna4 sé att dessa far
en mer styrande effekt pé tigtrafiken. Banavgifterna ska finansiera drift och underhéll
av jarnvagen. Totalt berdknas uttaget av banavgifter uppga till 22,8 miljarder kronor
under planperioden. Det innebér att avgifterna gradvis hgjs frén den redan beslutade
nivén for 2014 till en nivd 2025 som ger ungefar dubbelt s hoga intikter.

Riksdagen har tillkdnnagivit att banavgifterna inte bor héjas under den kommande pla-
neringsperioden fram till dess atgiarder har vidtagits for att skapa mer rattvisa konkur-
rensvillkor mellan trafikslagen och tills jirnvagssystemets kvalitet har forbattrats. Uttag
av banavgifter regleras av jairnvigslagen (2004:519) vars bestaimmelser grundar sig pa
EU-rittsliga regler. Dessa regler har nu omarbetats genom SERA-direktivet
(2012/34/EU) som anger att banavgifter minst ska tdcka de kostnader som uppstar som
en direkt f6ljd av jarnvagstrafiken. Trafikverkets berdknade uttag av banavgifter innebar
att lagens minimikrav pa sddan kostnadstidckning uppfylls under planperioden. Trafik-
verket anser att nuvarande bestaimmelser om banavgifter inte limnar utrymme for att ta
ut banavgifter under den niva som anges av savil jarnviagslagen som SERA-direktivet.

Ovrig medfinansiering

Medfinansiering innebar att till exempel kommuner men dven foretag kan vara med och
finansiera en investering. Totalt berdknas 15 ,8 miljarder kronor medfinansiera genom-
forande av atgarder under planperioden. I det hir sammanhanget riknas inte finansie-
ring fran eller lansplan som medfinansiering.

Medel fran EU

Utover medel i den ekonomiska ramen far Sverige medel fran EU for projekt inom TEN-
T. Dessa medel betalas ut till Riksgilden och tillférs Trafikverket genom ett sarskilt an-
slag. Under de senaste aren har denna medfinansiering uppgétt till cirka 200-300 mil-
joner kronor per ar.

4 Banavgifter for 6kad kund- och samhéllsnytta, Trafikverkets delredovisning 2013-05-24, diarienr 2011/5297.
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5 Att skapa resurser genom okad produktivitet
och effektivitet

Okad produktivitet i anliggningsbranschen

I forutsattningarna for arbetet med den nationella planen hinvisas till Produktivitets-
kommitténs betdnkandes som innehaller forslag till atgarder for att 6ka produktiviteten i
anlaggningsbranschen. De omraden dar insatser foreslas ar:

e Okad anvdndning av totalentreprenader
e langre framforhallning vid upphandling
o mer flexibilitet i etableringsfasen

e storre inslag av industriellt byggande

Regeringen anser att det dr angeldget att uppné ett effektivare genomférande av priori-
terade dtgéarder och en storre nytta per satsad krona inom infrastrukturen. Efter remiss-
behandling av Produktivitetskommitténs betdnkande vill regeringen fortsitta arbetet
med att skapa 6kad produktivitet i branschen.

Utveckling av produktiviteten i anldaggningsbranschen

Utvecklingen av produktiviteten f6ljs av Konjunkturinstitutet och SCB. Enligt Konjunk-
turinstitutet visar byggbranschen en lagre produktivitetsutveckling 4n industrin och
tjanstesektorn uttryckt i den arliga procentuella forandringen av foradlingsvéardet per
arbetad timme. SCB kan inte sarredovisa anldggningsbranschen utan den ingér i hela
byggbranschen. For att forbattra statistiken tog SCB initiativ till en sérskild studie frén
2010. Denna studie visade att foradlingsvardet for vigar och anldggningar minskade och
var nagot lagre an 6vrigt byggande.

Produktivitetsutvecklingen i anldggningsbranschen har under de senaste 15—20 aren
varit mycket svag enligt de méatningar som har gjorts. Endast inom det avhjilpande un-
derhéllet som ror den statliga vaghéllningen finns tillforlitliga matningar som visar pa
en uthallig produktivitetsokning om 2—3 procent per ar. I 6vrigt har utvecklingen varit
stagnerande eller kanske rent av negativ.

Vad har Trafikverket gjort

Trafikverket har sedan det bildades arbetat aktivt med att skapa forutsattningar for att
bidra till en 6kad produktivitetsutveckling. Verket har darfor inréttat ett produktivitets-
kontor for att koordinera verksamheten, fora ut gemensamma arbetssitt i organisatio-
nen och att ta fram nya matmetoder. Arbetet med att &stadkomma 6kad produktivitet
har hittills bedrivits inom fyra omraden:

e produktivitets- och innovationsutveckling i anliggningsbranschen (PIA)

e renodlad bestillarroll
e Trafikverkets arbete inom strategiskt inkop och strategisk upphandling 2013
e FOI-projekt

Produktivitets- och innovationsutveckling i anlaggningsbranschen (PIA) handlar om att
genomlysa vanligen forekommande produktgrupper for att hitta "best practice” i landet
och ta vara p& nytdnkande. Detta for att i ordnade former sitta ett forandringsprogram
kopplat till vart och ett av de 15 produktgrupper som behandlats. Forandringspro-
grammen finns nu framme och implementering i verksamheten pagar.

Renodlad bestéllarroll dr ett forandringsarbete kopplat till Trafikverket som bestillare.

> Vagar till forbattrad produktivitet och innovationsgrad i anlaggningsbranschen (SOU 2012:39)
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Malet ar att bli en battre bestillare, som skapar forutsattningar for storre nytta av de
medel som anvinds till att utveckla och virda transportsystemet, bland annat genom att
ge marknadens aktorer incitament och forutséattningar for innovation, rationalisering
och striavan efter hégre nytto- och kostnadskvot. Detta stiller nya krav pa saval Trafik-
verket som bestillare som pé konsulter och entreprendrer. En del i detta ar att utveckla
tydligare och uppfoljningsbara funktionskrav och att upphandla med stérre andel total-
entreprenader, dir leverantorer kan konkurrera med bade teknisk 16sning och genomfo-
rande.

Ett antal forsknings- och innovationsprojekt pagar kopplade till 6kningar av produktivi-
teten. Programmen for framtida forskning och innovation riktas ocksa mot att stédja
okad produktivitet. Genom att anlita externa forskare 6kar ocksa 6ppenheten och delak-
tigheten gentemot anldggningsbranschen.

Framtida utveckling av produktiviteten inom anlaggningsbranschen

I Trafikverkets forslag till nationell transportplan for perioden 2014—2025 har verket
bedomt pé langre sikt bor utvecklingen av produktiviteten i anlaggningsbranschen kun-
na fylla en betydande del av gapet mellan anslagstilldelning och faktisk prisutveckling”.
Det bor betonas att manga av de atgarder som Trafikverket har initierat tar ménga ar att
arbeta in och fa fullt genomslag for. Branschen maéste ta vara pa mojligheten till ett stor-
re atagande och ansvar.

Produktiviteten i anldggningsbranschen bedéms kunna utvecklas sa gynnsamt att de
ekonomiska ramarna inte urholkas pa det sitt som sker i dag genom gapet mellan an-
slagsuppriakning med nettoprisindex och index i anlaggningsbranschen.

Program for effektivisering inom Trafikverket

Malet med att 6ka den interna effektiviteten ar att frigéra medel som kan omfordelas i
verksamheten pa ett sitt som okar samhaéllsnyttan.
Arbetet omfattar alla de kostnader som Trafikverket kan paverka och som inte avser
upphandlade entreprenader. Med den utgangspunkten identifierades en potential att
sidnka kostnaderna med totalt 2—3 miljarder kronor under 2014 i férhallande till den
kostnadsniva verksamheten hade nir Trafikverket bildades. Den beslutade planen for
hur kostnadssankningarna ska genomforas omfattar 6ver 200 effektiviseringsinitiativ
inom Trafikverkets verksamhet.
Exempel pa dtgiarder som dr genomforda eller dr under genomforande:

e optimering av personalresurser inom investeringsverksamheten
renodling av bestillarrollen
overgang fran lokal- till fjarrstyrning av tagtrafik
fortsatt resursdimensionering av centrala funktioner
optimerad konsultanvindning inom it-produktionen
samlokalisering och fortatning av kontorslokaler
outsourcing med enhetliga servicenivaer inom arbetsplatsservice
digitalisering och centralisering av diarium och arkiv

Beraknade kostnadsbesparingar och anvandning av frigjorda medel

Genom det interna effektiviseringsarbetet berdknas de érliga kostnaderna sankas med
2,5 miljarder kronor under 2014 jamfort med 2010 da Trafikverket bildades. Av den
totala kostnadsbesparingen gar 0,6 miljarder kronor at for att kompensera for sankta
anslag och tillkommande verksamheter. Av resterande kostnadsbesparing berdknar vi
att cirka 1,4 miljarder kronor per ar kan anvéindas for ytterligare ban- och viaghallnings-
atgiarder inom ramen for den nya nationella planen for transportsystemet 2014—2025.
Déarmed berdknar vi att ytterligare atgarder for totalt 17 miljarder kronor kan genomfo-
ras under perioden 2014—2025. Kostnadsbesparingarna gors inom bade administratio-
nen och den operativa verksamheten.

Kostnadsbesparingarna inom den verksamhet som finansieras med Trafikverkets admi-
nistrationsanslag har beriknats till 2 miljarder kronor for hela perioden 2014—2025,
vilket motsvarar 167 miljoner kronor per ar. Genom detta minskar behovet av anslags-
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medel for administrationen. Dessa insparade anslagsmedel kan i stillet satsas pa ban-
och vaghallning. Detta har rdknats in i de ekonomiska ramar, 522 miljarder kronor, som
regeringen har meddelat i direktiven till upprattande av forslag till plan.
Kostnadsbesparingarna inom ban- och vighéllningen uppnéas genom sidnkta kostnader
for personal, konsulter och 6vriga omkostnader, interna kostnader. Genom detta frigors
utrymme for upphandling av entreprenad- och projekteringstjanster inom bade under-
hélls- och investeringsverksamheten.

Kostnaderna for foreslagna atgarder enligt planeringsdirektivet berdknas vara enligt
tabellen nedan.

Kostnad planerade atgarder Totalt Perar Per ar Per ar 2014-2025
Varav Varav ovriga

entreprenad, externa  Varav interna

projektering  kostnader kostnader
Drift och underhall jarnvag ! 9 067 6 300 737 2030 108 800
Drift och underhall vag 12917 10 300 1317 1300 155 000
Utveckling 23 416 16 500 3516 3400 281 000

45 400 33100 5570 6730 544 800

1) Kostnad drift- och underhéll jarnvig inkluderar atgiarder som finansieras med banav-
gifter

Den arliga nivan 6, 7 miljarder kronor for interna kostnader planerade atgirder ar 1, 2
miljarder kronor ldgre dn for motsvarande kostnader ar 2010. Nivan pa de interna kost-
naderna sikras genom Trafikverkets interna styrning. Sammantaget for hela perioden
2014—2025 frigors 15 miljarder kronor for upphandlade entreprenader. I forslaget till
planerade atgarder har de frigjorda medlen anvants for att 6ka volymen entreprenader
inom respektive verksamhet enligt tabellen nedan.

Anvandning av frigjorda medel
perar 2014—2025

Drift och underhall jarnvag 300 3600
Drift och underhall vag 350 4200
Utveckling 600 7 200
(miljoner kronor) 1250 15000
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6 Ett starkt och hallbart transportsystem — var
star vi ar 20257

Ar 2025, nir atgirderna som foreslas i planforslaget forvintas vara genomforda, kom-
mer samhéllet att ha forandrats pa olika sitt. Befolkningen har vuxit och det har skett en
ekonomisk utveckling som i sin tur paverkat sysselsattningen i olika branscher. Det har
skett geografiska omflyttningar av boende och arbetsplatser. Inkomster, priser och avgif-
ter har forandrats. Allt detta spelar stor roll for hur det framtida transportsystemet
kommer att anvindas av medborgare och naringsliv och for transportsystemets péver-
kan pa miljon. Utover det som dandé sker i samhallet tillkommer effekten av de atgarder
som foreslas i den nationella planen. Trafikverket har tagit fram en prognos 6ver trans-
portarbetets utveckling till 2030 som underlag for att berdkna effekter av planforslaget
och for att gora samhallsekonomiska analyser av atgarderna i planforslaget. I foljande
avsnitt foljer en effektbeskrivning for planforslaget som helhet.

Inledningsvis beskrivs effekterna kort i forhallande till det 6vergripande maélet for trans-
portpolitiken att sdkerstélla en samhillsekonomiskt effektiv och langsiktigt héllbar
transportforsorjning for medborgarna och niringslivet i hela landet. Darefter beskrivs
effekterna i enlighet med de leveranskvaliteter som ingér i Trafikverkets nya ramverk for
styrning och som kan ses som en konkretisering av Trafikverkets bidrag till de trans-
portpolitiska malen. Slutligen beskrivs prognosen och metoden for samlade effektbe-
démningar.

De atgarder som foreslas i planen befinner sig i olika planeringsskeden. Det innebér att
kunskapen om deras exakta utformning och omfattning varierar. Effekterna har be-
domts eller berdknats for respektive dtgard och atgardsomrade for sig, jamfort med om
dtgirden inte skulle ha genomforts. Samtliga effekter av planforslaget har inte kunnat
berdknas och vigas ihop. En utférligare beskrivning av resultat och metoder beskrivs i
underlagsrapporten "Samhallsekonomiska analyser och samlad effektbeskrivning natio-
nell plan for transportsystemet 2014-2025”.

Det 6vergripande transportmalet

Samhallsekonomisk effektivitet

Nettonuvardeskvoten ir ett vanligt métt pa samhillsekonomisk 16nsamhet som for de
flesta objekt faingar nyttor och kostnader val. For de namngivna investeringarna i plan-
forslaget, dar en samhillsekonomisk kalkyl har genomforts, ar nettonuvardeskvoten i
genomsnitt 0,5 vilket betyder att samhallet far tillbaka 1 krona och 50 6re i nytta for
varje investerad krona, det vill siga samhillet far en nettonytta eller vinst pa 50 ore.
Vigobjekten ar i genomsnitt betydligt lonsammare &n jirnvagsobjekten. Den domine-
rande effekten i de samhaillsekonomiska kalkylerna ar forbattrad tillganglighet. Den nist
viktigaste posten for viginvesteringarna ar trafiksikerhet och for jarnvagsinvesteringar-
na ar det forbattrat foretagsekonomiskt resultat och minskade emissioner.

Langsiktig hallbarhet

Hallbar utveckling utgors av balans mellan tre 6msesidigt beroende delar — ekonomisk,
social och ekologisk héllbarhet.

Ekonomisk hallbarhet kan bland annat bedomas mot att utvecklingen av transport-
systemet ska ske kostnadseffektivt och stédja bade tillvaxt och en balanserad regional
utveckling. Samhallsekonomisk 16nsamhet kan ses som en indikator pa att de atgarder
som ingar i planforslaget ar kostnadseffektiva.

Planforslaget stodjer tillvixt genom dtgarder som bidrar till att 6ka tillgangligheten
inom och mellan regioner, vilket leder till battre fungerande och storre arbetsmarknads-
omraden. Forbattringar for godstrafiken ingéir ocksi och bedoms leda till 6kad effektivi-
tet och minskade kostnader, vilket ar till nytta for naringslivet.
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I begreppet social hallbarhet innefattas for transportsystemets del trafiksdkerhet och
hilsa, jamlikhet samt jamstalldhet. Har ingar att ingen ska behova dodas eller skadas
allvarligt i trafiken. Individer med olika forutséttningar ska kunna delta i samhallslivet
och fa sina individuella behov tillgodosedda rérande forsorjning, halsovard, service och
socialt liv. Transportsystemet ska darmed mojliggora tillgédnglighet och vara anviandbart
for individer oavsett alder, kon och eventuella funktionshinder.

Planforslaget innefattar satsningar som medfor 6kad sikerhet inom bade vag- och jarn-
vagssystemen och som beriknas minska bade antalet déda och svart skadade. Planfor-
slaget innehéller ocksa satsningar pa géng- och cykelvigar. Dessa bedoms 6ka gang- och
cykeltrafiken, vilket forvantas bidra till 6kad hélsa jamfort med om atgirderna inte skul-
le genomforas. Det ingér ocksa atgarder som leder till en forbattrad kollektivtrafik. En
bra kollektivtrafik ar en viktig forutsattning for att alla individer i samhéllet ska fa sina
transportbehov tillgodosedda. For personer med funktionsnedséttning innebar planfor-
slaget okad tillganglighet genom bland annat anpassning av stationer och busshéllplat-
ser. En sarskild ny utvecklingsplan ska tas fram for detta.

Till social hallbarhet bidrar till exempel satsningarna pa 6kad cykel, via positiva halsoef-
fekter. Jamstalldhet har ingatt som en del i de samlade effektbedémningarna for alla nya
namngivna investeringar och jaimstélldhet ingér ocksa som ett av bedomningsunderla-
gen i forstudier, vagutredningar och jarnvagsutredningar. Satsningar pa forskning och
innovation bidrar till att fortydliga hur transportsystemet ska kunna utformas for att
samtidigt mota framtida transportbehov och gynna en utveckling mot 6kad jamstalldhet.

Ekologisk hallbarhet innefattar transportsystemets paverkan pa klimat, hélsa och
landskap. Det omfattar olika typer av utsliapp, buller och barridreffekter. Likasa ingar
paverkan pa vardefulla natur- och kulturmiljéer.

Péaverkan ar komplex. Ett stort projekt som till exempel Ostlinken har formodligen p&
sikt positiva effekter ur klimatsynpunkt, samtidigt som den skapar barriareffekter och
ger negativ inverkan pé landskapet.Det finns en pétaglig risk att transportsystemets
utslapp av koldioxid (och andra viaxthusgaser) kommer att 6ka till foljd av det 6kade
transportarbete som forvintas, oberoende av om investeringarna i planforslaget genom-
fors eller inte. Den sammanlagda piverkan som investeringarna i planforslaget har pa
transportarbetet och ddrmed pé transportsektorns totala koldioxidutslapp fran vagtrafi-
ken ar en marginell forandring av de totala koldioxidutslappen i forhallande till jamfo-
relsealternativet men en betydande 6kning i forhallande till nuldget.

I byggskedet bidrar dock de investeringar som planforslaget innehaller till markbart
okade utslapp av vaxthusgaser. For jirnviagsobjekten kan detta pa lang sikt mojligen
kompenseras av lagre utslapp i samband med trafikering.

Investeringar paverkar natur- och kulturmiljéer bade indirekt i form av foljdexploate-
ring, tilltagande fragmentering av landskapet eller andra forandringar av landskapets
och bebyggelsens 6vergripande struktur (till exempel utglesad och utspridd bebyggelse)
och genom direkta effekter som intréng, buller eller barridrer. Nyinvesteringar, barig-
hetsatgirder och ombyggnad till motesfrihet innebar negativ inverkan. Det ar svart att
undvika negativ miljépaverkan.

I genomforande och utforande tas hansyn till miljopéverkan, vilket betyder att den mi-
nimeras men en paverkan kvarstar 4nda. Insatser fran atgiardsomraden bidrar positivt
genom att planforslaget satsar sarskilt p& detta omrade. Medlen for insatser for riktade
miljoatgarder okas stort i forhéllande vad som giller for faststalld plan.

Planforslagets 6vergripande satsning pa drift- och underhall for att uppratthélla funk-
tionen hos redan genomforda och kommande investeringar i miljéatgarder samt upp-
foljning av skotselplaner och miljohansyn i baskontrakt vantas i stor utstrackning bidra
positivt till ekologisk héllbarhet.

Planforslaget innehaller sdledes béde positiva och negativa bidrag till ekologisk hallbar-
het, dar paverkan pa klimatmalet ar sérskilt problematisk. Héllbarhet utifran klimatsyn-
punkt kraver atgarder som inte omfattas av planforslaget, till exempel ekonomiska
styrmedel. Bedomningen av planforslaget bygger pa skillnaden mot vad som annars
anda kan forutspés ske och férandringen mot dagens tillstand.
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Fordelning 6ver landet

De storsta enskilda atgarderna, som ocksé star for stora effekter, genomfors i eller i an-
slutning till storstadsomradena, sarskilt Stockholm och G6teborg. Det ar ocksé i dessa
omraden som efterfrigan pa resor ir storst. Aven i andra omraden kommer planerna att
ge forbattringar, exempelvis genom de dtgirder for trimning och effektivisering som
efterhand kommer att presenteras i Trafikverkets arliga verksamhetsplaner.

Funktionsmal - punktlighet, kapacitet, robusthet, anvandbarhet

Punktlighet

Planforslaget omfattar en miangd atgarder for att forbattra tagtrafikens punktlighet.
Atgirder som bidrar till detta 4r exempelvis nya métesstationer, signaldtgirder, forbitt-
rad trafikledning, tidtabellsjusteringar samt drift- och underhallsatgarder. Planforslaget
forvantas eliminera reinvesteringsbehoven eller kraftigt minska det i det hogst priorite-
rade delarna av jirnviagsnitet. Forseningarna pa dessa bandelar minskar jamfort med
dagens nivéa. I andra delar av nitet 6kar det uppddmda behovet av reinvesteringar vilket
innebar 6kade forseningar jamfort med dagens niva. Kollektivirafiken pa vag far lokalt
bittre punktlighet genom &tgarder som kollektivkorfilt och bussprioritering.

Kapacitet

Jarnvagssystemets kapacitet forbattras genom atgirder sd som dubbelsparsutbyggna-
der, nya motesstationer, trimningsatgarder och forbattrad trafikledning. Stora effekter
uppstar till foljd av stora investeringar sa som Citybanan som ger ny kapacitet for pend-
ling inom och till och frén Stockholm och Ostldnken som skapar ny kapacitet for bade
gods- och persontransporter.

I planforslaget ingar ett antal storre vigprojekt som ger stora kapacitetsokningar varav
det storsta ar Forbifart Stockholm. Vagtrafikens kapacitet hojs dven genom trimningsat-
garder sa som nya korfilt, om- och tillbyggnad av ramper i trafikplatser, trafikledning
och reversibla korfilt.

Andra exempel pa atgiarder som hojer kapaciteten i vagsystemet ar stigningsfalt, kors-
ningsatgarder och trafik- och parkeringsinformation. Kollektivtrafiken ges lokalt hogre
kapacitet genom kollektivkorfilt och bussprioritering, delvis pa bekostnad av framkom-
lighet for 6vrig vigtrafik. Cykelvignaten kan vintas fa hogre kapacitet genom utbyggnad
och trimning och genom att pé vissa stéllen separeras fran gangtrafiken. Kapaciteten for
sjofarten okas genom muddring av farleder. Effekterna motverkas till viss del av den
forvantade trafiktillvaxten. Den sammanlagda kapaciteten i transportsystemet har inte
analyserats.

Robusthet

Jarnvagssystemet blir robustare genom atgarder som exempelvis kraftforsorjningsat-
garder signalitgirder, inférande av ERTMS, forbattrad trafikledning samt av reinvester-
ingar s som sparbyten och byten av kontaktledningar och vaxlar. Effekterna motverkas
till viss del av den forvintade trafiktillvixten. Vagsystemet blir robustare och den tunga
trafikens sérbarhet minskar genom 6kad barighet, atgarder i langa backar och atgarder
for att minska effekterna av daliga vaderforhéllanden. Sérbarhet i storstadsomraden
minskar genom utbyggnad av Marieholmstunneln under Géta dlv i Goteborg och Forbi-
fart Stockholm under Saltsjo-Mélarsnittet i Stockholm.

Anviandbarhet

Planforslaget bidrar till att forbattra transportsystemets kvalitet for naringslivet och
stirka den internationella konkurrenskraften. Exempel pd sddana satsningar ar barig-
hetsatgirder och investeringar i 6kad kapacitet i jarnviagssystemet. Flera investeringsob-
jekt leder till forbattrad tillganglighet genom att restidsvinster och minskade storningar i
vag och jarnvagstrafiken mojliggor snabbare och langre arbetspendling. Planforslaget
ger ocksa fler battre mojlighet att anvinda kollektivtrafiken genom utokade pendelpar-
keringar for bil och cykel, battre tillganglighet till stationsmiljoer, anpassning av platt-
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formshojder, informationssystem och ledstrak samt anpassning av busshéllplatser. Sa-
dana atgirder leder inte minst till 6kad anvindbarhet for funktionshindrade.

Den foreslagna satsningen pa cykelatgarder motsvarar uppskattningsvis cirka 40 mil ny
cykelvig, vilket dr en minskning jamfort med gillande plan. Medlen kan dven anvidndas
till atgarder som planskilda korsningar, skyltning och cykelparkeringar vid bytespunk-
ter. Atgirderna bedoms leda till kad anviindbarhet av cykelvignitet och till 6kad cyk-
ling jaAmfort med om de inte hade genomforts.

Forslaget innehaller tgiarder som i ndgon man kan vantas bidra till att 6ka barns méj-
lighet att sjélva pé ett tryggt och sidkert satt anvdnda transportsystemet och vistas i tra-
fikmiljoer. Det géller frimst satsningar pa gang- och cykelvagar, planskildheter for géng-
och cykeltrafik samt kollektivtrafikinvesteringar. Satsningar pé forskning och innovation
bidrar till att fortydliga hur transportsystemet ska kunna utformas for att samtidigt
mota framtida transportbehov och gynna en utveckling mot 6kad jamstilldhet. Insatser
som gors i form av 6vriga effektiviseringar kan ocksa bidra till forbattrade forutsattning-
ar for kvinnor och man att anvanda transportsystemet pa lika villkor. Investeringar i
planforslaget som kan bidra till en positiv stadsutveckling ar forbifarter och trafikplatser
som underlittar exploatering samt battre gestaltning av tétorts- och stationsmiljoer.

Hansynsmal - sdkerhet, miljé och halsa

Sakerhet

Planforslaget foreslar flera olika typer av atgiarder som syftar till att 6ka trafiksidkerheten
pé viag. Exempel pé sddana atgirder ar motesseparering, planskilda trafikplatser, sido-
omradesitgirder, korsningsatgarder, hastighetsatgirder, rastplatser och viltstangsel

Okad trafiksikerhet for oskyddade trafikanter skapas genom utbyggnad av gang- och
cykelbanor, planskilda korsningar, plattformsatgarder, plankorsningsatgarder samt
andra sikerhetsédtgirder vid bangardar och stationer som stingsel och kameror for att
minska padkorningsolyckor.

Foreslagna mindre atgarder berdknas leda till att antalet dodade inom vagsektorn mins-
kar med drygt 25 personer. Atgirder for att minska antalet personpakorningar pa jarn-
vig bedoms ha potential for att bidra till 55 farre dodade per ar efter planperiodens slut.

For sjofarten dr det viktigt att i s hog grad som mojligt reducera risken for miljopaver-
kan och malséttnigen ar darfor att farleder och slussar ska leva upp till internationella
rekommendationer (PIANC) och standarder.

Miljo och hélsa

I planforslaget ingar atgarder som bidrar till minskade koldioxidutsldpp. Det ar bland
annat insatser som ror forandrade trafikvolymer, insatser riktade mot kollektivtrafik
samt atgarder som mojliggor 6verforing av gods fran vig till jairnvag. Det 6kar mojlighe-
terna att i framtiden vélja klimatsmarta transporter. Samtidigt ingar flera investeringar i
vagtransportsystemet som bidrar till 6kade koldioxidutslapp.

I samband med atgardsplaneringen har infrastrukturens klimatpaverkan analyse-
rats. I denna analys ingar inte trafikens utslapp vid anvindning av infrastrukturen. Ut-
slapp kopplade till drift och underhéll ingar inte heller. Analysen avser klimatpéverkan-
de utslapp fran utvinning och féradling av ravaror samt fran byggande och material-
transporter som har koppling till vig- och jirnvagsinvesteringar under 2014-2025. Det
ar den investeringsbudget som forbrukas under perioden som utgor underlag. Livscy-
kelmetodik har anvints.
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Analysen ger en ungefarlig skattning med hjalp av enkla effektsamband. Analysen indi-
kerar att utslappen fran planperiodens foreslagna namngivna investeringar ar i storleks-
ordningen 3,8 miljoner ton koldioxidekvivalenter nir utsldpp som genereras vid utvin-
ning och foradling av ravaror samt byggande och materialtransporter ingar. De invester-
ingar som utgor storst andel av resultatet dr Forbifart Stockholm och Ostlanken. For
dessa projekt uppskattas utslappen som ar kopplade till investeringarna under planperi-
oden till 0,5 respektive 0,6 miljoner ton. Dessa utslapp dr inrdknade i den samhéllseko-
nomiska kalkylen for respektive atgird.

Av resultatet pa 3,8 miljoner ton utgor nytillkomna investeringar jamfort med foregé-
ende plan 1,4 miljoner ton.

Vid jamforelse med statistik bor man notera att utslépp fran utvinning och f6radling av
révaror redovisningsmassigt ingar i annan sektor &n transportsektorn. Klimatp&verkan
fran planforslagets underhall av befintlig infrastruktur har inte kunnat beridknas pé ett
kvalitetssikert sitt. Underhall forvantas dock bidra signifikant till den totala klimatpa-
verkan frin infrastrukturen som planforslaget innebar.

Planforslaget innebar bade positiva och negativa effekter for kulturmiljén. Infrastruk-
turens negativa paverkan pa kulturarv samt forn- och kulturlamningar véntas vara fort-
satt betydande. Ombyggnad av vagar till motesfrihet innebar ofta omliggningar av det
lokala vignatet, vilket kan ge negativa konsekvenser pa landskapets historiska vagstruk-
tur. Satsningar inom atgardsomraden innehaller atgarder som ar positiva for det vighi-
storiska kulturarvet.

I planférslaget finns storre infrastrukturinvesteringar som kan ha negativa indirekta
effekter for landskapets kulturmiljovarden, men som ocks3, till exempel nir det giller
forbifarter eller tunnlar, kan ge majligheter till béattre stadsmiljoer. Darmed péverkas
dven de barriareffekter i vardagsmiljon som begransar mdjligheter att rora sig till fots
och med cykel. Tillkommande investeringar har negativa effekter pa naturmiljon, det
géller sarskilt storre infrastrukturinvesteringar. Fortsatt utbyggnad av infrastruktur
innebar nya barridrer for ménniskor och vilt samt fortsatt utarmning av landskapets
varden och funktioner. Den negativa paverkan motverkas till viss del av satsningar pa
riktade miljoatgéarder i befintlig infrastruktur inom atgardsomraden. Exempel dr Mins-
kade barridratgarder sisom faunapassager som minskar barriareffekter for manniskor
och vilt.

I planforslaget ingar omfattande bulleratgéirder lings hela det statliga vig- och jarn-
vagsnatet. Foreslagna atgarder i form av bullerskarmar och fasadatgirder berdaknas
kunna forbéttra situationen for cirka 41 000 boende, som i dag utsétts for hoga bullerni-
vaer. Darutover utfors bulleratgarder i samband med ny- och ombyggnadsprOJekt och
drift- och underhallsinsatser. Samtidigt kan 6kad trafik till f6ljd av investeringar i vag
och jarnvagsniten innebara héjda bullernivaer.

Luftkvaliteten forbéattras lokalt till foljd av exempelvis dammbindningsatgirder eller
nya forbifarter som till exempel i Umea. Ett antal vattenforekomster som anvinds for
dricksvattensforsorjning skyddas fran risken att utslapp av farliga &mnen som leder till
bestdende skador.

I planforslaget ingar &tgirder som har positiva hélsoeffekter genom ¢kad géng- och
cykeltrafik. Aven atgirder som okar antalet kollektivtrafikresor har positiva halsoef-
fekter, om det innebér att resenérerna valjer bort bilen och samtidigt 6kar antalet gng-
resor.

Transporternas utveckling till 2030

Personprognosen omfattar bil, buss, tag, flyg samt gang- och cykeltrafik. Det samman-
lagda transportarbetet for bil, buss, tdg och flyg mitt i personkilometer 6kar med 29
procent till 2030.

e Biltransportarbetet beriknas 6ka mest, med 34 procent.
e Persontransportarbetet pa jirnvig berdknas 6ka med 27 procent.
Godsprognosen omfattar viag-, jirnvags-, sjofarts- och flygtransporters utveckling fram

till 2030. Det totala transportarbetet for svenskt gods vixer snabbare dn det inrikes
transportarbetet jamfort med basaret, vilket ar en konsekvens av ett antagande om en
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okad utrikeshandel. Det sammanlagda transportarbetet for inrikes godstransporter be-
raknas 6ka med 52 procent.

e Godstransportarbetet pa jarnviag berdknas 6ka med 39 procent.
e  For lastbil ar 6kningen 58 procent.

e For sjofarten ar 6kningen 50 procent.

Végtransporterna okar pa grund av h6jda banavgifter for godstrafiken pé jairnviag samt
av inforande av svaveldirektivet for sjofart. En stor del av jarnvagstransporternas 6kning
bestar av nya transportbehov till f6ljd en utokad gruvbrytning i norra Sverige.

Prognoserna ska ses som en indikation pa vilken utveckling som kan férvantas med de
forutsattningar som har antagits. Underlag for prognosen ar framfor allt regeringens
langtidsutredning, Konjunkturinstitutets prognoser om ekonomisk utveckling och Sta-
tistiska centralbyrans befolkningsprognoser. Infrastrukturen antas vara fardigbyggd
enligt nuvarande nationella plan for 2010—2021. Politiskt beslutade atgarder och styr-
medel antas vara genomforda. Arbetet har 16pande stimts av med bland andra Sjofarts-
verket och Energimyndigheten.

Forutsattningarna ar delvis forandrade i forhallande till den prognos som anvandes i
samband med Kapacitetsutredningen (exempelvis uppgifter om befolkning, inférandet
av svaveldirektivet, hjda banavgifter samt korkostnaden for bil). Persontransportpro-
gnosen ar framtagen med det nationella personmodellsystemet Sampers. Godstrans-
portprognosen ir framtagen med det nationella godsmodellsystemet Samgods. Progno-
sen for transportarbetet fram till 2030 beskrivs i underlagsrapport.6

Samhallsekonomisk analys och samlade effektbedomningar

Samhaillsekonomiska analyser syftar till att mita ett projekts samhéllsekonomiska 16n-
samhet och ar viktiga underlag i planarbetet. De omfattar monetart varderade effekter
men &ven effekter som inte har kunnat kvantifieras eller virderats monetért.

For de flesta namngivna objekt som foreslas starta under planperioden har samhalls-
ekonomiska analyser genomfors. Av objekt som startat redan fore planperioden har
endast ett fital analyserats i arbetet med planen for 2014-2025. For vissa typer av inve-
steringsobjekt saknas underlag for fullstindiga analyser. For dem har enbart bedom-
ningar redovisats i den samlade effektbedomningen. Nir det giller mindre atgiarder
samt drift och underhall ar effektsambanden inte s& utvecklade som for storre invester-
ingsatgirder. De beskrivs darfor inte lika fullstdndigt. For drift och underhéll bedéms
effekterna i forhallande till det nuvarande tillstandet i anlaggningen.

Resultaten av analyserna skiljer sig fran resultaten for gillande plan 2010—-2021. Det
beror pa att det har tagits fram en ny prognos och nya rekommenderade kalkylvarden.
Lonsamheten, uttryckt som nettonuvardekvot, ar generellt hogre med de nya férutsatt-
ningarna men olika sorters atgiarder paverkas olika mycket. Det ar ddrmed svart att gora
jamforelser bakat. De samhallsekonomiska kalkylmetoder som tillimpas i investerings-
planeringen bor darfor framst tillimpas for att rangordna objekt.

Trafikverket redovisar de samhallsekonomiska analyserna for atgiarderna i samlade ef-
fektbedomningar. Férutom en beskrivning av den samhallsekonomiska analysen redovi-
sas dar aven en fordelningsanalys, det vill siga en analys av hur planens effekter fordelas
i samhallet samt en transportpolitisk méalanalys.

Miljokonsekvensbeskrivning

For att uppfylla vad miljobalken foreskriver dr det centralt att miljobedomningen integ-
reras i planeringsprocessen. Projektet har innehallit projektkompetens genom att miljo-
kompetens ingétt i projektets olika delprojekt.

6 Trafikverkets publikationsnummer 2013:055 samt 2013:56
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En miljokonsekvensbeskrivning som belyser relevanta miljokvalitetsmal har genom-
forts. Planforslaget jamfors mot den framtida utveckling som kan véntas ske utan de
dtgirder som foreslés i planforslaget. Den utveckling som vantas ske utan att foreslagna
atgirder vidtas kallas for referensalternativ. I referensalternativet ingar bl a atgirder i
den faststillda nationella transportplanen 2010-2021. Vid bedomning av betydande
miljopéverkan bedoms skillnaden som nytillkommande atgirder i planforslaget ger.
Trafikverkets bedomning av betydande miljopaverkan for de miljoaspekter som riknas
upp i miljobalken sammanfattas nedan.”

Klimatfaktorer

Planforslagets satsning pa jairnvag samt inriktning och 6kade resurser for riktade atgar-
der vantas ddmpa negativ miljopaverkan fran vigtrafiken. Nar det géller klimateffektiv
anvandning av transportsystemet forandrar planforslaget sannolikt inte situationen
jamfort med referensalternativet. Utvecklingen utanfor planforslaget antas positiv nar
det giller energieffektivisering av fordon, fartyg och flygplan samt fraimjande av 6kad
andel fornybar energi. Men det ar oklart om planforslaget i sig innebar nigon ytterligare
energieffektivisering och 6kad andel fornybar energi. Energianvindning i infrastruktur-
héllningen kommer dock att 6ka genom nya investeringar. Det visentliga tillskottet av
vaxthusgaser genom byggande leder till bedomningen att planforslaget innebar bety-
dande negativ miljépaverkan. Det finns inte underlag att bedéma om planforslaget for-
andrar mangden personbil- och lastbilstrafik samt ging, cykel och kollektivtrafik.

Manniskors hélsa

Okade resurser till riktade Atgirder hanterar problem utmed det statliga viignitet och
jarnvagsnatet. Inom drift och underhall ses styrning for val och prioritering 6ver for att
sdkerstilla skotsel av befintliga installationer. Antalet exponerade for buller 6ver rikt-
varden och 10 dBA 6ver riktvirden minskar. Det dr dock oklart om insatserna uppvager
den 6kande trafikeringen. Planforslaget bidrar till en forbattring, men innebar inte va-
sentlig forandring av férutsattningarna for att vilja gang och cykel. Planforslaget be-
doms inte innebara betydande miljopaverkan.

Befolkning

Miljoaspekten befolkning handlar om hur transportsystemet paverkar tillgangligheten
till de malpunkter som olika grupper i befolkningen har i ett geografiskt avgransat om-
réde. Planforslaget anger inte hur ménga barridrer planforslaget avser att roja eller hur
maénga som kan komma att beréras av dessa atgarder. Regeringen verkar i den funk-
tionshinderpolitisk strategi som antogs &r 2011 ange en hogre ambitionsnivé dn vad
faststélld plan bedoms medge. P4 bade vag- och jarnvigssidan har dtgiardstakten avtagit.
I planforslaget foreslds en utvecklingsplan som vantas forbattra situationen. Planforsla-
get bedoms inte innebadra betydande miljopéverkan.

Luft

Planforslaget fororsakar inte ytterligare 6verskridanden av miljokvalitetsnormer utmed
det statliga vig- och jarnvigsnatet. De 6kade resurser som avsitts for dammbindnings-
atgirder utover vad som sker i referensalternativet forbattrar dessutom den allménna
luftkvaliteten. Eftersom planforslaget inte bedoms bidra till att 6ka emissioner av kvive-
oxider och partiklar, 6kade halter av kvavedioxid och partiklar i tatorter med halter 6ver
miljokvalitetsnormernas 6vre utvarderingstroskel eller har ndgon betydande betydelse
for att 6ka antalet exponerade personer, si bedoms planforslaget inte ha ndgon bety-
dande miljopéverkan.

’ Miljébalk (1998:808), 6 kapitlet 12 § punkt 6.
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Vatten

Medlen for riktade miljoatgiarder samt tydligare baskontrakt medfor att man nar accep-

tabla risknivéer avseende risk for férorening av vatten vid de mest prioriterade konflikt-
strackorna med vattenférekomster av betydelse for dricksvatttenforsorjningen och/eller
med stora naturviarden. Det skapas inte heller ndgra nya problem vid utbyggnad. Sanno-
likt innebar planforslaget en betydande positiv miljopaverkan.

Mark

Inga ytterligare fororenade omraden skapas och befintliga omraden saneras. Oklart hur
overtagande av ansvar 6ver omraden frén luftfarten paverkar. Sannolikt innebéar plan-
forslaget en betydande positiv miljopaverkan.

Materiella tiligangar

Nytillkomna investeringar bedéms inte pa en samlad nationell niva innebéra betydande
miljopaverkan. En del insatsvaror anviands som skulle kunna ha haft en alternativ an-
vandning, men det dr oklart om detta ar av betydande omfattning, &ven om omfattning-
en ar stor. Det saknas analysmetoder for att konsistent bedéma materiella tillgdngar.

Landskap - form och rumslighet

Det bedoms finnas béattre forutsattningar att uppratthalla och utveckla landskapets ut-
markande karaktar och kvaliteter avseende delaspekterna skala, struktur eller visuell
karaktér i planforslaget an i referensalternativet.

Utformning av nya investeringsobjekt anpassas till landskapets karaktir och kvaliteter,
men viss risk for betydande negativ miljopéverkan foreligger. Innehallet i skotselplaner
och baskontrakt sikerstiller att anpassningsatgiarder uppratthalls.

Biologisk mangfald, vaxtliv och djurliv

Effekter av Ostlanken och bidrag fran andra utbyggnader innebir betydande negativ
miljopaverkan trots att utformning och genomférande anpassas till hogt stdllda milj6-
krav. Planforslagets negativa betydelse for forekomst av livsmiljoer, barridrer, storning
och mortalitet bedoms Gvervaga forbattringar genom riktade miljoatgarder och uppfolj-
ning av utvecklade skotselplaner och baskontrakt.

Forn- och kulturlamningar, annat kulturarv samt bebyggelse

Planforslaget innehaller resurser for dtgarder som sorjer for god skotsel och utvecklar
varden i kulturmiljon. Effekten beror pa att atgdrderna omhandertas av organisationen
pa ritt satt och om resurser for fortsatt kunskaps- och kompetensutveckling sakerstills.
Planforslaget kan innebira betydande positiv miljopéverkan
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7 Okad kunskap om brister och behov ger battre
underlag i planeringen

I kapitlet beskrivs brister i transportsystemet kopplade till transportpolitiska mél, leve-
ranskvaliteter och med utgangspunkt i kundernas behov. Bristerna utgar fran dagens
situation och de forutsiattningar som rader i transportsystemet &r 2013. Underlaget har
hamtats frin kapacitetsutredningen och kompletterande nationella och regionala be-
skrivningar av brister i transportsystemets funktion.

Bristerna har olika karaktar och ar bade 6vergripande pé systemnivé och mer detaljera-
de och platsspecifika. For bAde medborgare och niringsliv ar behovet av ett fungerande
sammanhallet nit en viktig utgdngspunkt.For vissa grupper ar det helt avgorande att
varje liten del i transportkedjan fungerar for att det ska vara mgjligt att anvanda trans-
portsystemet. I kapitlen 7 till och med 15 presenteras Trafikverkets forslag pa atgarder.

Handels- och bebyggelsemonster forandras

Det pagér en stindig forvandling av samhallet och den byggda miljon. Hushéll och verk-
samheter etableras, forandras och uppléses och dirmed ocksé behoven av bostader,
mark och lokaler. Bebyggelsen, verksamhetsomradena, de tekniska forsorjningssyste-
men och transportlésningarna behover hela tiden anpassas. Vara samhéllen blir aldrig
helt fardigbyggda.

Bilen har medfort stora fordelar for manniskors mojlighet till rorlighet. Regionaltigstra-
fiken och andra former av snabb regional kollektivirafik har underlattat regionforsto-
ring. Strukturomvandling inom handel, néringsliv och offentliga verksamheter bidrar till
fornyelse och ekonomisk tillvixt men driver ocksé pé efterfrigan pé transporter.

Handeln har differentierats och externhandeln har vaxt. Fran att i hog utstrackning ha
varit lokaliserad i stadskarnor och lokala bostadsomradescentrum har nu alla stérre
stdder i landet storre handels- och serviceetableringar lokaliserade i externa ldgen eller i
utkanten av stadsbebyggelsen. Detta har 6kat bilberoendet och skapat ett kraftigt 6kat
transportarbete. Manga etableringar har undermalig kollektivtrafikforsorjning och dali-
ga gang- och cykelforbindelser. I de mindre stiderna har f6ljden ofta blivit att handel
och service nira bostaden slés ut.

Efterhand som resmojligheterna med bil och kollektivtrafik forbattrats, har dven de
funktionella arbetsmarknadsregionerna vidgats geografiskt. Hushéll tenderar att priori-
tera kvalitet i boendemiljon fore nérhet till arbete eller utbildning. Istillet dr manga
beredda att pendla ldngre. Forbattrade kommunikationer har ocksd mojliggjort en 6kad
specialisering och omstrukturering inom exempelvis varden, omsorgen och gymnasie-
skolan. Regionaltagstrafiken, flextid, e-tjanster och distansuppkoppling har gjort det
mojligt att bo pa relativt stort avstind frén arbetsplats, skola och serviceinstitutioner.

Strukturomvandlingen i naringslivet har dven paverkat godstransporterna. Industrins
och handelns behov av leverans i ratt tid” driver pa efterfragan pa godstransporter.
Flodena av insats- och konsumtionsvaror, liksom exportindustrins produkter, fraktas pa
vag och jarnvag till omlastningsterminaler och hamnar. Stora volymer av enhetslastat
gods mojliggor frekventa anlop av stora fartyg i stora hamnar. Transportupplaggen pé-
verkas bland annat av prisforandringar, it-losningar och leveranskvaliteternas tillforlit-
lighet.

Den kraftigt 6kade efterfrdgan pa transporter har samtidigt skapat vixande problem i
transportsystemet. Vag- och jairnvigssystemens kapacitet blir allt mer anstrangd och
kansligheten for storningar 6kar.

Genom samverkan i tidiga skeden mellan Trafikverket, kommuner och investerare kan
etableringar, med fyrstegsprincipens forhallningssitt, analyseras, lokaliseras och utfor-
mas s att transportforsorjningen hanteras pa ett 1angsiktigt hallbart och samhillseko-
nomiskt effektivt sitt.
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Gods ska transporteras in och ut ur landet

Vil fungerande godstransporter ar en nodvandig forutsattning for samhallets utveckling,
regioners konkurrenskraft och invanarnas villkor. Ett konkurrenskraftigt naringsliv ar
beroende av hog logistisk effektivitet. Men dven slutkunderna paverkas av logistiska
forutsattningar. Eftersom kvaliteten i framkomlighet, palitlighet och frekvens paverkas
av forutsattningarna i infrastruktur och regelverk ar samhallets roll som férutsiattnings-
skapare mycket viktig. Eftersom godstransporter i mycket hog utstrackning ar en inter-
nationell verksamhet géller det pa savil nationell som internationell niva.

Marknaden ar mycket heterogen nar det galler sévél transportkdparnas behov som ope-
ratorernas och logistikforetagens utbud i tid och rum. Det finns godstransportkopare
som ar mycket priskédnsliga, men det finns ocksé raka motsatsen. Gemensamt ar att de
stiller krav pa kvalitet och kvantitet och att behov och krav férandras med tiden.”I ratt
tid”-filosofin, 6kande andel volymgods, fordndrade kundkrav, marknadsforandringar
paverkar hur och var foretagens varor produceras och var och nar de tillhandahélls.

Det finns kapacitetsrelaterade brister i vig- och jirnvagen. Bristerna géller bade fram-
komlighet och barighet. Till mycket stor del ar godstransporternas krav pa framkomlig-
het en funktion av persontransportkraven eftersom godsmonster och personménster
foljer samhillets uppbyggnad och demografiska forutsattningar. Generellt sett finns
stora brister inom jarnvagsomradet. Det kan rora sig om avsaknad av dubbelspar, mo-
tesspar, elektrifiering eller fjarrblockering. Det finns dven brister i barighet pa vag och
jarnvag, inte minst mot bakgrund av de férvintningar som finns avseende utveckling av
gruv- och skogsindustrin.

Cirka 90 procent av landets export- och importgods transporteras till sjoss, vilket gor
sjofarten till det for utrikeshandeln viktigaste trafikslaget. For vissa varor ar sjotranspor-
ten det enda mojliga trafikslaget. Detta giller till exempel transport av stora volymer av
jarnmalm, réolja och oljeprodukter som bensin, diesel och eldningsolja. Det kan ocksé
vara insatsvaror till industrin som kol, malm, kalk, spannmal och skogsravaror. SECA-
direktivet okar ocksa trycket pa kapacitetshojande atgarder i farlederna, da stordrift ar
en forutsattning for fortsatt lonsamhet for industrin.Det finns risk for att direktivet an-
nars innebar férsimrad konkurrenskraft for svensk basindustri. Lampliga atgiarder ar att
mojliggora anlop med storre fartyg som genom skalfordelar bibehaller transportkostna-
den per enhet pd nuvarande niva genom béttre briansleeffektivitet och stordrift. Kapaci-
tets- och effektivitetsbrister i sjofartssystemet skiljer sig fran motsvarande brister i vag-
och jarnvagssystemen. For farleder finns normalt inga begransningar i hur manga fartyg
som kan passera ut och in till en hamn. Kapacitetsbristerna uppstar nar det finns ett
behov av att trafikera farleden med storre fartyg eller att reducera trafikbegransningar
som beror pé viader- och siktférhéllanden.

Flyget har en stor betydelse for transport av hogvardigt gods och dessa transporter fyller
en viktigt funktion for naringslivet.

Kapacitet och restider for langa personresor

For det ldngvaga resandet ar det viktigast att sékerstilla ett rimligt utbud, god kapacitet
och rimliga restider for affarsresor och turistresor. Storstidernas behov av specialiserad
arbetskraft bedoms medfora att arbetspendling beh6vs 6ver allt langre strackor. Inrikt-
ningen pa lang sikt bor vara att utveckla jirnvagsstrak som har forutsattningar att attra-
hera kommersiellt I16nsam trafik mellan storstadsregionerna och stérre orter, pd avstand
dar det gar att né restider pa tre till fyra timmar.

Viktiga strak for langviga personresor pa vig behover prioriteras, och atgiarder behovs

for att restiderna ska bli rimliga och for att det ska finnas bra bytespunkter for buss och
tag. Standarden pa vissa vagavsnitt kan behova 6ka for att hastigheten ska kunna hojas
sd att restiden kan forkortas. Trafikverket arbetar ocksa for en grundlaggande tillgéng-

lighet mellan olika regioner och via avtal om kollektivtrafik.

Flygets naturliga roll bor vara i reserelationer mellan storstadsregionerna och storre
orter respektive till viktiga resmal for beséksnaringen och niringslivet i 6vrigt, dar det
inte gar att na restider under tre till fyra timmar med tég, buss eller bil. Det ar viktigt att
dtgarda brister i anslutningar till viktiga flygplatser med nationella och internationella
flygforbindelser. Aven mojligheten att kunna planera, boka och betala hela resor beho-
ver forbattras.
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Det finns redan nu kapacitetsbrister i jairnvagsstraken Stockholm—Malmé och Stock-
holm-Goteborg, och det finns behov av att stidrka kapaciteten i dessa relationer, framfor
allt i anslutning till storstdderna. Fungerande och hallbara resor till och inom de storre
destinationerna for en vixande besoksnaring behover utvecklas. I dag finns det brister
nar det giller framkomlighet pa vissa vagar under helger och hégsidsong, fa flygavgingar
till vissa orter, bristande punktlighet i nattigstrafiken samt bristande kollektivtrafikut-
bud med tag eller buss i vissa omraden.

Att resa med kollektivtrafik

En attraktiv och tillgdnglighetsanpassad kollektivtrafik bidrar till att 6ka transportsy-
stemets anviandbarhet for alla och 6kar majligheterna for personer med funktionsned-
sattningar, barn och dldre att, sjdlva eller i sdllskap, pa ett sdkert satt anvinda transport-
systemet. Den skapar dven forutsattningar for att méanniskor ska kunna transportera sig
i stora stidder, ger minskad trangseloch Okar stidernas attraktivitet, samt bidrar till en
okad energieffektivitet i transportsystemet.

Kollektivtrafikbranschen har en gemensam ambition dir det 6rgripande malet ar att
kollektivtrafikens marknadsandel ska fordubblas pa sikt. Som ett mal pa vigen dit ska
antalet resor med kollektivtrafik fordubblas till &r 2020. De faktorer som péaverkar en
okad kollektivtrafik ar ett utbud av palitliga resor, kunskap om méjligheterna att resa
samt att det dr enkelt for resenéren att planera, boka och betala resan. Kollektivtrafiken
har redan 6kat i omfattning.

Det finns i dag kapacitetsbrister pa bade vig och jarnvag. Trafikverkets kapacitetsutred-
ningen konstaterar att kapacitetsbrister inte kan byggas bort och att det finns en poten-
tial till I16sning genom satsningar pa kollektivirafik. Dar det 4r mdjligt bor man utveckla
kollektivtrafik pa vattenvigar, smarta losningar kan avlasta trafiken pé land. Bristerna
inom kollektivtrafiken inkluderar dalig prioritet for busstrafik samt begransad spérka-
pacitet som paverkar framkomlighet och bidrar till tidsforluster. Drift och underhall ar
av avgorande betydelse for att reducera forseningar i kollektivtrafiken till f6ljd av fel och
brister i infrastrukturen. Omfattande satsningar har gjorts for att utveckla bytespunk-
ter,trots det aterstar brister vid ménga halvstora och mindre bytespunkter. Att fler reser
kollektivt har bidragit till att kapaciteten vid vissa bytespunkterna inte racker till for att
hantera stora resandefloden pa ett bra satt.

Aldre, och #ven sillanresenirer, som tidigare akt bil kan uppleva kollektivtrafiken som
en ny och frimmande milj6 vilket skapar osdkerhet. Det kan handla om att det ar svart
att stiga av och pé bussar och tég eller pa grund av att biljettsystemet ar svart att forsta
sig pa.

Prioriterat nat for funktionshindrade

Det finns fortfarande stora brister i kollektivtrafiken utifrén maélet att gora den anvand-
bar for personer med funktionsnedsittning. For personer med funktionsnedsittningar
giller att hela resan méste fungera. Ett hinder i till exempel information, bemétande,
fordon eller infrastruktur kan gora resan problemfylld eller oméjlig att genomfora.

I nuvarande planperiod 2010—2021 ar mélet att hela det prioriterade nitet ska vara an-
passat ar 2021 samt att en successiv utvidgning ar paborjad. Milet ar att 80 procent av
personer med funktionsnedsattning ska kunna anvinda kollektivtrafiken ar 2021.

2011 antog regeringen en funktionshinderpolitisk strategi. Den anger en betydligt hogre
ambitionsniva dn vad befintlig plan for transportsystemet medger.

P& bade vig- och jarnvagssidan har dtgiardstakten avtagit och det finns en risk att malen
enligt gillande plan inte nas utan sarskilda insatser. For det prioriterade nitet for bat-
trafik finns det i gdllande plan inga medel for investeringar av tillgdnglighetsatgarder for
bryggor och knappa resurser for underhall.

For att sikerstilla genomforandet bor en utvecklingsplan tas fram och investeringarna
fordelas jamnt under perioden for att mojliggora och sakerstilla etappmalen. En viktig
del 4r dven att drift och underhéll av de bytespunkter som har atgérdats siakerstalls. Och
att de eventuella sarskilda krav som stalls vid till exempel snoréjning av ledstrak tillgo-
doses.
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Fler bor kunna cykla och ga till jobb, skola och affar

Traditionellt har cykling betraktats ihop med gang och infrastrukturen har i stor ut-
strackning utformats utifrin bilismens behov och krav. Men gangtrafikanters forutsatt-
ningar ar dock inte med automatik de samma som cyklisternas. Gangtrafik som blandas
med cykeltrafik fungerar bra pd manga stillen dar flodena ar begransade. Darfor bidrar
ofta cykelatgarder till att forbattra forhallandena dven for gangtrafik.

I storre tatortsomraden har cykeln alltmer kommit att bli ett fardsatt for arbetspendling
och hastigheterna 6kar. Darmed 6kar ocksa riskerna med blandad géng- och cykeltrafik.
I kombination med kollektivtrafik dr gdngtrafik av mycket stor betydelse och har sanno-
likt potential att kunna utvecklas mycket mera, under forutsattning att gangtrafikmiljon
ar inbjudande. Det finns bristande kunskap om vilka krav som bor stéllas pa gangtra-
fikmiljon.

Infrastruktur behover anpassas for cykling

Om cykling pa allvar ska bidra till att 16sa framtida problem i transportsystemet krivs
att det ses som ett eget trafikslag med specifika behov i infrastrukturen. I vissa fall ar
det darfor angeldget att separera gang- och cykeltrafik fran varandra. Utanfor titort, och
inom tétort, finns brister nir cyklister tvingas fardas pa vdagbanan eller pa vagrenar av
varierande bredd. De 16per da en hogre risk att rdka ut for en trafikskada &n bilister.
Separata cykelvagar innebar ocksa att motortrafiken far battre sdkerhet och standard.

Det finns dven brister i mojligheterna att cykla utifrén ett hela- resan - perspektiv. Ska
man cykla till bussen och taget forutsitter det mojligheter att parkera i anslutning till
det andra firdmedel. Aven mojligheterna att ta med cykeln pa kollektivirafiken ar i dag
otillfredsstéllande. Dessutom behover antalet mycket allvarligt skadade cyklister mins-
ka. Singelolyckor utgér cirka 80 procent av dessa olyckor och innebar darfor en sarskild
utmaning.

Begransade modjligheter for barn och aldre att réra sig fritt

Barns mojligheter att pa egen hand och med god sidkerhet kunna forflytta sig i transport-
systemet begriansas manga ginger av brister i infrastrukturens utformning. Ménga barn
skjutsas till och fran skola och fritidsaktiviteter. Darmed gar barnen miste om den spon-
tana motion som cyklingen eller promenaden till skolan innebér. Det finns risk att sdval
barn som vuxna anpassar sig till en miljo som &r skadlig i det 1anga loppet for hilsa och
livskvalitet. De huvudsakliga bristerna avseende infrastrukturen ar att gdng- och cykel-
vagnitet inte hinger samman. En annan brist ar biltrafik i h6ga hastigheter vid kors-
ningspunkter.

Antalet dldre méanniskor 6kar hela tiden samtidigt som de fortsitter vara rorliga och har
krav pa rorlighet. For dldre kan mindre brister upplevas som stora. Det kan vara upp-
stickande plattor, hoga kantstenar, dalig snoéréjning, snabb trafik eller cyklister som
passerar vildigt nira pa gdngvagar och trottoarer. Kombinerad géng och cykeltrafik
skapar otrygghet for dldre. Det ar ocksé viktigt att vagar, gator och ging- och cykelbanor
ar val underhéllna, sarskilt nar det giller snérdjningen vintertid.

Manga dldre oskyddade trafikanter, fotgdngare och cyklister, anser att det ar svart att
hinna ta sig 6ver gatan. Pa grund av nedsatt syn behover de bra belysning pa géngvagar
och hallplatser. Bra belysning motverkar ocksé oro for att halka, falla eller rdnas.

Behov av att forbattra trafikmiljoer

De trafikanlaggningar resenarerna moter ar resultatet av ett komplext arbete, saval av-
seende helheten som detaljerna. Ofta har trafikmiljoerna vuxit fram successivt, vilket
kan medfora att olika tidstypiska tillagg och kompletteringar inte alltid bidrar till en
tilltalande helhet. God funktion och utformning utgérs av manga faktorer. Exempelvis
en rytmisk linjeforing av en viag som erbjuder fina utblickar, en busshéllplats som ar ren,
skyddad for viader och vind och som formedlar rétt information om nista avgéng, en
upplyst och generost tilltagen passage under jarnviagen som fotgingare och cyklister inte
tvekar att anvinda och en inbjudande och omhé#ndertagen stationsmiljé som formedlar
en kinsla av omsorg om trafikanten. Allt detta ar av stort varde for alla som anviander
transportsystemet. Men det ar tyvarr vanligt att situationen ar den motsatta.
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Bristerna i véara stationsmiljoer och deras omgivningar ar ett aktuellt och konkret exem-
pel pa en utveckling som skapar problem for resenérerna. Det handlar bland annat om
dalig information och skyltning, slitna och smutsiga lokaler, skrapiga plattformar och sly
pa sparomradet. Sammantaget medfor det att miljéerna upplevs som nedgingna, omo-
derna och otrivsamma. Problemen ror ocksa stationernas funktioner. Det &r viktigt for
resendren att kdnna trygghet i hur man tar sig till, frén eller mellan plattformarna, att
komma riatt. Varierande skotselnivaer och forvaltningsambitioner dr andra kvalitetsbris-
ter som kan férekomma inom samma stationsomraden.

Trafikverket har identifierat ett omfattande behov av dtgirder, bdde inom vig- och jarn-
vagsmiljon, som omfattar allt fran entrézoner till titorter och stiader till ett kontinuerligt
underhéll pé vara plattformar. Det vill sdga allt som bidrar till en fungerande och tillta-
lande helhet i vara trafikmiljGer.

Jamstalldhet i transportsystemet?

I transportpolitiken ar jamstalldheten en del av funktionsmalet for tillgdnglighet och det
uttryckt som att transportsystemet ska vara jaimstillt. Det ska svara mot kvinnors och
mains transportbehov och bide genomforandet och resultaten av transportpolitiken ska
medverka till ett jamstallt samhélle. I regeringens handlingsplan for en jamstalld regio-
nal tillvaxt 2012—2014 betonas betydelsen av hallbara transportsystem och regional
kollektivtrafik ur jamstalldhetssynpunkt.

Skillnader i resmonster for kvinnor och mén avspeglar de skillnader i roller som i dag
fortfarande finns i samhallet i stort. Exempelvis har kvinnor och mén i familjebildande
alder olika resmonster dar kvinnor gar och reser mer kollektivt. Medan man cyklar mer
an kvinnor.

Det finns dven skillnader i kvinnors och méns virderingar om resande. Kvinnor varderar
miljo och trafiksikerhet hogre 4n min samt ar mer kritiska till bilism pa grund av dess
negativa konsekvenser. Kvinnor virderar bilens funktionella egenskaper hogre och bi-
lens symbolvirde lagre.

Forhallandena inom transportsystemet speglar till stor del forhallandena i det 6vriga
samhallet. Ngra viktiga forhallanden ar att:

e Main som grupp har generellt sett ett storre inflytande i planeringen, da fler man
an kvinnor kanner sig manade att delta i samradsméten i samband med plane-
rade infrastrukturinvesteringar.

e Min har fler och mer vilavlonade arbeten att vélja pa genom att de arbetspend-
lar langre strackor. De tar darmed ett mindre ansvar for inkopsresor och skjuts
av barn. Att kvinnorna har mindre arbetsmarknadsregioner kan gé ut 6ver Sve-
riges ekonomiska tillvixt genom att kompetens inte tas tillvara.

e Bilresor dominerar fér bida kénen, om dn nigot mer for méannen, och har hit-
tills varit prioriterat i transportplaneringen. For att ménniskor ska kunna forma
sina egna liv behovs fler attraktiva alternativ inom kollektivtrafik, gdng och cyk-
ling s4 att bilberoendet kan minska, speciellt for mannen.

e Kvinnor har en samre reell tillgang till transportsystemet for att de dr mer radda
for konsrelaterat vald och darfor undviker vissa trafikmiljoer.

Trafiksakerhetsarbetet ska varna manniskors liv

Utgangspunkten for trafiksdkerhetsarbetet, oavsett trafikslag, ar Nollvisionen. Den in-
nebdr att transportsystemet ska dimensioneras sa att ingen dodas eller skadas allvarligt i
trafiken. For att sdkerstilla att trafiksikerhetsarbetet gar mot Nollvisionen, finns
etappmal pa vigen dit. Det ar utifran dessa etappmal som brister pa omradet kan defini-
eras.

Det befintliga etappmalet for vagtrafik ar att antalet dodade ska halveras mellan 2007
och 2020 och antalet allvarligt skadade ska minska med en fjardedel under samma peri-
od. Det motsvarar max 220 dédade ar 2020. Ar 2012 omkom 296 personer i vigtrafik-
olyckor (preliminéra siffror) vilket ar ett resultat som &r i linje med mélet. Motsvarande
etappmal for trafiksdkerhetsarbetet pa jairnvig finns inte. Men ansatsen i denna bristbe-
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skrivning ar att ambitionerna om férbattringar pa vagtrafikomradet bor aterspeglas i
ambitionerna pa jirnviagsomradet.

Sakerhet pa vig

Etappmalet for att halla réatt hastighet ar att 80 procent av trafiken ska folja hastighets-
begriansningen till 2020. Matningar frin 2012 visar att enbart 46 procent haller gillande
hastighetsgrins, vilket ar langt under vad som krivs for att nd malet till 2020. En for-
klaring ar att fler kor 6ver hastighetsgransen pa 80-vigar dn pa de viagar som hojts till
100 kilometer per timme.

Bristerna vad géller vaginfrastrukturen ligger i att ménga vagar med stora trafikméangder
dnnu inte har en hastighetsgrins som ar anpassad efter vigens sidkerhetsstandard.

Storst betydelse har de dryga 200 mil vag som har 6ver 4 ooo fordon per dygn och som
har hastighetsgrians 9o kilometer per timme men inte nagot mittracke.

Enligt prognos blir gapen storre fram till &r 2020 for olyckor med oskyddade trafikanter,
sidsom singelolycka cykel, fotgangare i kollision med fordon samt olika former av olyckor
med moped- och me-fordon. Dessa grupper méaste inkluderas i sikerhetsarbetet for att
det ska bli framgangsrikt. Vid uppf6ljning av antalet allvarligt skadade &r cyklister en
storre grupp.

Sakerhet pa jarnvag

Antalet dédade i jairnvagstrafik , inklusive sjalvmord, har de senaste tio dren uppgatt till
mellan 70 och 110 personer per ar. Det finns ingen tendens till att antalet minskar, sna-
rare tviartom. Personpakorningar svarar for cirka 9o procent av de dédade och allvarligt
skadade. Det ar alltsd framfor allt denna typ av olyckor som behdéver bli farre. Av det
antal personer som arligen omkommer ér cirka 70 procent konstaterade sjalvmord. Det
finns dven andra motiv till att arbeta preventivt mot sjalvmord som battre arbetsmiljo
for tagforare och battre punktlighet for trafiken.

Plankorsningsolyckor ar nast efter personpakorningar den olyckstyp som orsakar flest
antal dodade och allvarligt skadade inom jarnvéagen. Antalet olyckor och ddrmed antal
dodade har kraftigt reducerats jamfort med for ungefar trettio r sedan men fortfarande
omkommer ungefar femton personer per ar i plankorsningsolyckor. Det ar forhéllande-
vis fa plankorsningsolyckor som intraffar genom kollisioner med vigfordon.

Potentiella katastrofscenarier, sdsom tagursparningar eller kollisioner mellan tag, bor
alltid betraktas som brister att ta hansyn till i planeringen.

Transportsystemets utformning paverkar bade miljo och hélsa

Utformning och anvindning av transportsystemet ska bidra till 6kad hilsa samt till att
miljokvalitetsmalen och det 6vergripande generationsmalet uppnés. Av de 16 miljokvali-
tetsmalen bedoms att 14 inte kommer att uppfyllas. Transportsystemet ar en bidragande
orsak till att flera miljokvalitetsmal inte uppfylls. De storsta bristerna och utmaningarna
for transportsystemet ar:
e klimatpaverkan fran fraimst utslapp av koldioxid fran vagtransportsystemet
e paverkan pd manniskors hilsa fran trafikbuller, utslapp av luftfororeningar och
partiklar samt paverkan pad méanniskors majlighet till fysisk aktivitet
e paverkan pa landskapets funktion, biologisk mangfald, natur- och kulturviarden
e forsvarande for gdng- och cykel, barridreffekter och forsdmrad tillgénglighet till
omraden for friluftsliv/rekreation

Transportsystemet har bade direkt och indirekt paverkan pa klimatet

Utslapp av koldioxid fran inrikes transporter ar 2011 var 19,6 miljoner ton, vilket star for
33 procent av de svenska utsldppen av viaxthusgaser. Inkluderas utrikes transporter stir
transportsektorn for 41 procent av de svenska utsldappen.

Koldioxidutslappen fran inrikes transporter i Sverige domineras av vigtrafiken vilken
utgor 93 procent. Sjofart och luftfart samt transportsektorns indirekta klimatpéverkan
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fran byggande, drift och underhéll av infrastruktur och fordon ar ocksa betydande. Om
utrikes bunkring inkluderas blir férdelningen:

e vigtrafik 67 procent

e sjofart 23 procent

e flyg 10 procent

e jarnvig 0,2 procent

2012 var andelen fornybara brianslen for inrikes transporter i Sverige 7,2 procent.

Transportsektorns inrikes utslapp har historiskt 6kat, men 6kningen har dampats for att
de senaste dren minska nagot. Vagtrafikens utslapp av vixthusgaser var som storst aren
2006—2007 och har sedan dess minskat nagot. Orsaken ar framst mer energieffektiva
fordon, framfor allt personbilar, samt att andelen fornybara drivmedel som biodiesel och
biogas har 6kat. Detta till foljd av att styrmedel inforts pa sédval nationell niva som inom
EU. En annan orsak ir att trafikarbetet med personbil varit relativt konstant under de
senaste aren och under 2012 var bade personbils- och lastbilstrafiken oférandrad.

Utslappen fran utrikes sjofart har okat kraftigt sedan 1990. Dels har frakterna av gods
okat, dels bunkrar allt fler fartyg bransle i Sverige. Utslappen fran utrikes flyg har 6kat
med 70 procent sedan 1990.

Bedomd framtida utveckling med dagens beslutade styrmedel ar att vagtransportsek-
torns utsldpp under det nirmsta decenniet kommer att forbli ungefar konstanta alterna-
tivt minska nagot. Utsldppen forvintas sedan att 6ka igen dé prognostiserad trafikok-
ning overstiger energieffektivisering och 6kad andel fornybar energi. Om forvantad ut-
veckling utifran dagens beslutade styrmedel och atgarder sitts i relation till det sektors-
overgripande och transportpolitiska klimatmalet, ar det tydligt att transportsystemet
inte kommer att bidra tillrackligt for att na dessa.

Malet Frisk luft ar 2020
Enligt berakningar medfor trafikrelaterade luftfororeningar, framst fran vagtrafik,

35 000 forlorade friska levnadsér varje ar, 6ver 2 000 fortida dédsfall och méanga fall av
lungsjukdomar, cancer och hjirt- och kirlproblem. Miljokvalitetsnormer 6verskrids eller
riskerar att 6verskridas i flera tatorter i Sverige och férvantas fortsitta 6verskridas om
inte ytterligare atgarder genomfors. Luftkvaliteten har generellt forbattrats till f6ljd av
emissionskrav och fornyad fordonspark. Fortsatt positiv men utplanande trend forvan-
tas. Dock kan okad trafik motverka forbattringar och fortsatt urbanisering innebéra fler
exponerade. Den positiva trenden for partiklar ar inte tillrackligt stor da slitagepartiklar
dominerar utsldppen, och slitagepartiklar inte regleras med emissionskrav eller f6rnyad
fordonspark. Det nationella miljokvalitetsmélet Frisk luft kommer inte att nés till &r
2020 med nuvarande trender. Utsldpp fran sjofart star generellt sett endast for en liten
del av hilsopaverkan, med lokala undantagsfall som omraden nira hamnar.

Inférandet av SECA-direktivet ar en av EU beslutad atgird for att sjofarten ska uppfylla
detta mal. De nya grinsvirdena innebdr att fran och med den 1 januari 2015 far endast
marina branslen med en svavelhalt om hogst 0,1 viktprocent anviandas i svavelkon-
trollomradena i Ostersjon, Nordsjon och Engelska kanalen samt Nordamerika. Utanfor
svavelkontrollomradena skarps kraven forst 2020 och dé till 0,5 procent svavel i brans-
let, forutsatt att inte IMO 2018 bedémer att tillgangen till ldgsvavliga brianslen inte ar
tillracklig, i sa fall skjuts den globala tidsgransen fram till 2025. Detta géller dock inte
EU:s havsomraden utanfor SECA dir den globala restriktionen pé 0,5 procent svavel i
branslet trader i kraft 2020 utan mojlighet till f6rlingning.

Som ett alternativ till renare branslen kan rederierna vilja att anvdnda utrustning som
renar rokgaserna i motsvarande grad eller alternativa branslen med lag svavelhalt som
till exempel flytande naturgas (LNG) eller metanol.

Buller och vibrationer paverkar manniskors hilsa

Hoga bullernivier dar manniskor bor och vistas medfor stora effekter pa hilsa och val-
befinnande, till exempel risk for hjart- och karlsjukdomar, somnstérningar och effekter
pa inldrning och prestation. I Sverige sker minst 300 for tidiga dodsfall per ar pa grund
av vagtrafikbuller och samhallsekonomiska kostnader pa minst 2,2 miljarder kronor per
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ar pa grund av vig- och jarnvigsbuller. Over 2 miljoner méinniskor utstts for bullerni-
vaer fran trafik 6ver riktviarden dar de bor. Till foljd av 6kat trafikarbete, urbanisering
och okat byggande i utsatta miljoer finns en 6kande trend vad géller trafikbuller och
medféljande hilsoproblem. Aven vibrationer kan ge upphov till storningar och péverka
manniskors hilsa.

Landskapsanpassad infrastruktur

Utarmning av landskapets funktioner och viarden ar globalt sett ett av de storsta miljo-
problemen, sa dven i Sverige. Transportsystemet har en betydande paverkan pa land-
skapet och dess funktioner, en paverkan som dessutom okar.

Landskapet erbjuder ekosystemtjanster och ar en resursbas for utveckling och tillvaxt
och viktiga naringar som turism, jordbruk, skogsbruk, sport- och yrkesfiske. Landskaps-
anpassad infrastruktur skapar mervirde f6r turismnaring, jordbruk och skogsbruk.

Vigar och jarnvégar har ett stort antal beroringspunkter med vattenforekomster som ar
viktiga for dricksvattenforsorjning eller som har hoga ekologiska varden. Okade krav i
och med EU:s vattendirektiv stiller darfor krav pd 6kade insatser av Trafikverket.

Klimatforandringar staller nya krav

Forandringar i klimatet gor att riskerna for skred, ras, 6versvamningar och kraftiga vin-
dar okar. For att inte skadorna ska 6ka méste Trafikverkets anldggningar utformas och
byggas for att bli mer robusta. Trafikverket maste ocksé ha ett underhéll som behaller
den robustheten. For att den framtida infrastukturen ska bli mer robust maste vi stilla
hogre krav da nya anldaggningar byggs i omraden som drabbas hérdare av klimatférand-
ringar. Trafikverket méste ocksa gora stora ombyggnader for att inte delar av vag- och
jarnvagsnatet ska st under vatten under vissa perioder av éret.

For den befintliga infrastrukturen maste vi ha ett besiktningssystem som ger oss signaler
om forandringar som kan innebéra risker, och vi maste ha ett underhall som minskar
riskerna for ras, skred och 6versvimningar. Hogt vatten kan innebira att underhalls-
kostnaderna for till exempel broar och hamnanléiggningar kan 6ka kraftigt.

Att hantera risker, kriser och kontinuitet

Trafikverket arbetar aktivt med att uppna robusthet genom det utvecklingsprojekt som
drivs med stod av Myndigheten f6r samhallsskydd och beredskap, MSB.

I Trafikverkets utvecklingsprojekt genomfors bland annat metod och modelltester for
kontinuitetsplanering pa jarnvagslinjer och fléden. Med underlag frén kontinuitets- och
riskanalyser kan prioriterade forstarkningsatgiarder identifieras och tas upp i planering-
en. Inom krishanteringsomradet genomfo6rs utbildnings- och 6vningsverksamhet samt
omfattande samverkan med andra myndigheter, lansstyrelser, kommuner, jarnvagsfore-
tag pa alla nivaer, nationellt, regionalt och lokalt. Den operativa verksamheten for trafik-
ledning forstiarks genom inrédttande av nationella och regionala operativa ledare och
resurser for trafikinformation. Arbetet bidrar ocksé till att uppnd malet for den strategi
for skydd av samhaillsviktig verksamhet som lanserats av MSB.
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Helhetssyn och samverkan fornyar samhalls-
planeringen — introduktion till kapitel 8—10

For att nd transportpolitikens mél om en samhéllsekonomiskt effektiv och langsiktigt
héllbar transportforsorjning kravs ett robust transportsystem som standigt utvecklas i
takt med samhallsforandringar och krav fran omvérlden. Det finns en rad olika atgirder
som tillsammans leder fram till effekter som forenklar vardagen och forbattrar forut-
sdttningarna for manniskor och verksamheter i Sverige.

Att virda de anldggningar som utgor dagens transportinfrastruktur ar naturligtvis det
allra viktigaste, framfor allt ur ett héllbarhetsperspektiv. Forskning, utveckling och
innovation ar ocksa viktigt for att hela tiden utveckla nya metoder, arbetssétt och mate-
rial som behdvs for en resurs- och energieffektiv modern férvaltning med minsta majliga
paverkan p& miljo- och klimat.

Behoven av utveckling och forandring av transportsystemet fangas genom nira samver-
kan mellan samhéllets aktorer och framfor allt i kommuner och regioners tidiga skeden i
samhallsplaneringen. Tillsammans kan aktorerna identifiera problem och utmaningar
samt ta fram strategier och planer som leder till utveckling och tillvaxt, och dar var och
en bidrar till forbattring och férandring. Samverkan mellan olika trafikslag och sam-
hallsfunktioner ar och behover vara i stindig utveckling.

I denna plan delas dtgiarderna in i olika kategorier for att underliatta hantering och sor-
tering. Det ar dock viktigt att forsta hur atgarderna samverkar. Manga ganger ar det
mindre férandringar i underhallet eller utformningen som ger stora effekter. Men dven
for storre forandringar racker det inte med att bygga en ny forbindelse, det méste ocksa
finnas resurser till underhall och drift av ny infrastruktur eller fordndrade funktioner.
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8 Varda det vi har — drift, underhall
och reinvesteringar

Det befintliga vdg- och jairnvigssystemet star infor stora utmaningar. Behoven av trans-
porter okar varje &r samtidigt som systemet aldras. Det finns dessutom ett uppdamt
underhéllsbehov inom jarnvagen. Sammantaget innebar detta 6kade krav pa lampligt
underhéll och nodvandiga reinvesteringar. Vidare involverar den dagliga driften av sy-
stemet allt mer kravande arbetsinsatser till foljd av bade 6kad trafik samt utveckling och
introduktion av nya anlédggningar och tjanster till trafikanter.

Malet for drift- och underhallsverksamheten ar att sikra transportsystemets leveranser
genom foljande leveranskvaliteter: punktlighet, kapacitet, robusthet, anvandbarhet,
sdakerhet samt miljo och hélsa inom olika geografiska omraden. For att uppna detta mal
har Trafikverket tilldelats medel for perioden 2014—2025 enligt nedan:

e 155 miljarder kronor till drift och underhéll av statliga vigar inklusive birighet,
tjalsdakring och rekonstruktion av vigar samt statlig medfinansiering av enskilda
vagar och 0,8 miljarder kronor som Trafikverket tillfort barighetsmedlen for va-
gen Pajala — Svappavaara

e 86 miljarder kronor till drift, underhall och reinvestering av statliga jarnvagar

e Dartill kommer intédkter fran banavgifter som ber#knas till 22,8 miljarder kro-
nor, vilket oavkortat ska anvindas till drift, underhall och reinvestering av stat-
liga jarnvagar

Utgangspunkter for planering av drift och underhall

Utgangspunkten for drift och underhéllsplanering ar ramverket for en gemensam styr-
ning av drift- och underhallsverksamheten.

Styrramverket for drift- och underhallsplanering pa kort och lang sikt

Planering — -

[IETC [ Sl Onskat tillstand pa | Brister i systemet Beskrivningar
planering sikt
Pol. (kapacitets-

Atgirdsstudier

inriktning utredning)

(>204r)
Leverans- Atgérds- Taktisk planering for] Atgérdsval i Uppskattningar
kvaliteter [ELETT I attupphaonskat psysStemet Nytta/kostnad

Vég- och bantyper (>5-154ar) dlSenl P——

Verksamhets= 2 {[s] {10115 1=\ Prioriterade Optimering mellan
planering tillstands- atgarder i olika alternativ och
(3ar) forandringar i trafikslag konsekvenser for
systemet maximala
systemeffekter

Anlaggningstyper

Genom- Tillhandahalla Verkstilla Optimering av
forande tillstand for saker prioriterade atgarder] tekniska I6sningar
(arets anvandning for maxeffekt
 erksamhet) ErIRT

forbattring

Anlaggningsindivider

I Kapacitetsutredningen konkretiserades mojligheterna att bidra till de transportpolitis-
ka mélen genom analys av mojliga effekter, baserat pa tillstind och dtgirder pa en stra-
tegisk niva. Den dtgirdsplanering som nu presenteras ar nasta steg i ramverket, dar
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konkreta atgéarder tas fram for olika vag- och bantyper i syfte att maximera systemets
leveranskvaliteter. Atgirderna prioriteras och viljs ut, baserad pa nuvarande och 6nskat
tillstand for vag- och bantyperna kombinerat med en uppskattning av dtgardernas effek-
ter. Nista steg efter denna atgiardsplan ar att prioritera och paketera atgarderna i verk-
samhetsplaneringen.

Upprustningstakt och sammanstiéllning av atgardsplanens forvan-
tade effekter

For att anvinda tillgdngliga medel pa mest effektiva sitt foreslar Trafikverket en jamna-
re fordelning av medel till jarnvig jamfort med direktivet. Detta innebér en jamn upp-
rustningstakt 6ver hela planperioden istillet for en stegrande upprustningstakt. Effek-
terna av alternativen skiljer sig at och vintas vara mer positiva vid jamn upprustnings-
takt.

Fordelning av resurser 6ver tid — tva mojliga upprustningstakter pa jarnvag

For att transportsystemet ska kunna uppratthalla prestanda och fungera tillforlitligt
méste underhall ske fortlopande och i tillracklig omfattning. Nar storre vikt laggs vid
forebyggande underhall blir resultatet ett robustare system med ldgre behov? av avhjal-
pande underhall till f6ljd av infrastrukturfel, vilket minskar de stérningar i trafiken som
medfor stora samhallskostnader.

Drift, underhall och reinvesteringar i jirnvigen finansieras genom anslag och banavgif-
ter. Enligt nuvarande prognoser kommer banavgifterna att 6ka successivt under planpe-
rioden. Enligt direktivet till tgdrdsplaneringen 2014—-2025 ska anslagen fordelas jamnt
over perioden. Detta gor att de totala medlen for drift, underhall och reinvesteringar
berdknas f& en tyngdpunkt under senare delen av planperioden samtidigt som behovet
av upprustning i jarnvigen &r stort redan i borjan av planperioden.

Trafikverket foreslar ett alternativ som innebir en jamn fordelning av de totala medlen
over hela planperioden. Detta mojliggors genom en omfordelning av 1 570 miljoner kro-
nor fran planens senare skede till 2014-2016.

® Observera att behoven av avhjalpande underhall ar en funktion av infrastrukturens robusthet, omfattning och
anvandning. Detta innebar att ett successivt 6kande behov ar att forvanta till foljd av investeringar i nya och
mer avancerade anlaggningar samt 6kad trafik. Nivan av férebyggande underhallsinsatser i bérjan av planpe-
rioden har en avgoérande betydelse for det fortsatta behovet av avhjalpande underhall.
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Jamforelse mellan tillgiangliga medel enligt direktiv och en jamn resursfordelning
over planperioden

JARNVAG
Méjliga alternativ till upprustningstakter pa jarnvag : ia"lavgif‘ef
nslag

innebaratttyngdpunkten hamnari perioden,mdr

Férdelningavmedel enligt direktiv, ‘ Totala medel 6ver
senare delen av planperioden

10.000
8.000

Fordelning 108,8
av medel 6.000
enligt 4.000

direktiv! 2.000

Jamn upprustningstakt

10.000
8.000
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2.000

0

108,8
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1 Enligtnuvarande budgetdirektiv och prognos fér banavgifter

For att mojliggora en jamn upprustningstakt under planperioden foreslés f6ljande 16s-
ningar:
¢ Anvindning av det rintesparande som beridknas uppkomma under de forsta
aren. Detta giller framst rantekostnader avseende lan for jirnvagsinvesteringar.
Genom detta kan medel omfordelas fran utvecklingsramen till ramen for jarn-
vagsunderhall.
e Planen for drift och underhéll av jarnvig tillats vara négot storre dn den angivna
planeringsramen under de forsta aren.

Forvantade effekter

De planerade dtgarderna forvéntas ge positiva effekter pé séval transportsystemets till-
stdnd som dess leveranser, vilket i sin tur 6kar samhallsnyttan.

Till f6]jd av den uppskattade tillstdndsforbattringen pé vig forvintas framforallt syste-
mets robusthet och anviandbarhet paverkas positivt. Med ett minskat spardjup och en
jamnare vag kan skyltad hastighet hallas. Vidare 6kar anvindbarheten eftersom kor-
komforten blir hogre pa en jamnare vag och slitaget pa bilarna minskar. En viss forbatt-
ring férvantas dven pé leveranskvaliteterna sakerhet samt milj6 och hilsa. Dessa effekter
ar en foljd av de riktade insatser som gors for att underhalla viagracken och bullerskydd,
samt den 6kade styrning som Trafikverket kommer att tillimpa i valet av beldggning.

P& jarnvagen forvintas de storsta effekterna uppnéds inom punktlighet, eftersom under-
héllsinsatser riktas mot hogtrafikerade strak dar storningar ofta far stora konsekvenser
for punktligheten. Enligt samma resonemang forvintas dven kapaciteten och robusthe-
ten 6ka i takt med att banor med hog trafik rustas for att hantera en 6kande trafik-
maéangd. Effekterna skiljer sig ndgot mellan de tvé majliga upprustningstakterna. I den
alternativa planen med jimn upprustningstakt kommer kapaciteten att g ner pa kort
sikt for att sdkra atkomst till spar for de forebyggande underhallsarbetena. I gengald
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forvantas dock en klar forbattring av savil kapaciteten och robustheten eftersom en
bana med gott tillstdnd blir mindre stérningskanslig.

I alternativet enligt direktivet blir inte nedgéngen i kapacitet pa kort sikt sa stor, men ger
inte heller samma utvixling i positiva effekter pa medelléng sikt, eftersom banan inte
kommer vara lika val underhéllen. Genom den sérskilda satsningen pé sparslipningsét-
garder forbattras miljon samtidigt som den redan hoga sikerheten pa jarnvag ar ofor-
andrad. Leveranskvaliteten milj6 och hilsa paverkas dven i positiv riktning av de insat-
ser som riktas mot bullerskydd. Jirnvigens anviandbarhet forvintas successivt forbatt-
ras till foljd av béttre styrning av bland annat instéllelsetider for avhjdlpande underhall
genom upphandlingar.

Sammanstillning av forvantade effekter pa systemets leveranskvaliteter

VAG OCH JARNVAG Klar forbattring

Uppskattad effekt av atgardsplanen pa vagens och :: Viss forbétting
e s Of 4 d t
jarnvagens leveranser . Vissorsiming

Klarférsamring

Jarnvéag
Vég Plan enligt direktiv Alternativ (jamn) upprustningstakt
Kort Lang Kort Medel- Lang Kort Medel- Lang
sikt sikt sikt lang sikt sikt sikt lang sikt sikt
(2014-16) (2017-25) (2014-16) (2017-19) (2020-25) (2014-16) (2017-19) (2020-25)
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De langsiktiga effekternaaren funktion av
underhallsinsatsernaunder planenstidiga skeden

och langsiktigaeffekter arsvart att bedoma

Forutsattningar for atgardsplaneringen

For att uppné de prioriterade mélen pa ett effektivt satt bor atgarder utforas dar de ger
storst bidrag till leveranskvaliteterna och genererar maximal samhéllsekonomisk nytta i
forhéllande till kostnaderna. Det finns ett antal nyckelfaktorer som Trafikverket anvan-
der sig av for att &stadkomma atgiarder som effektivt kan uppfylla mélen, varav tre redo-
visas har:

Infrastrukturens anviindande. Atgirdsplaneringen fokuserar pa trafikintensiva
omréaden sasom storstadsomraden, godsstrak och strak som binder samman viktiga
regioner dar atgirder far storst paverkan pa systemets leveranser (kapacitet, robusthet
och punktlighet anvandbarhet, sdkerhet samt miljé och hilsa). Anpassade underhéllsin-
satser kommer att riktas mot mindre trafikintensiva viagar och banor. Sddana insatser
baseras ofta pé transportpolitiska prioriteringar, till exempel att transportsystemet ska
bidra till 6kad utvecklingskraft i hela landet.
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Infrastrukturens tillstand. Vig- och bannitets tillstdnd paverkar systemets siker-
het, kapacitet och anvindbarhet. En sliten bandel kan exempelvis 6ka risken for urspér-
ningar och en ojaimn vig kan orsaka hastighetssdnkningar och 6ka slitaget pa fordonen.
Planering av atgarder tar saledes hinsyn aven till det tekniska tillstdndet i transportna-
tets olika delar.

Ritt atgiard i ratt tid — kostnadseffektivitet ur ett livscykelperspektiv. Att vilja
ratt underhallsétgard och genomférande av densamma i ritt tid ar avgérande for en god
hushéllning med resurser och for att sakerstélla en tillfredsstéllande transportforsorj-
ning over tid. Forebyggande underhall i ritt tid resulterar i robustare infrastruktur och
diarmed farre oplanerade storningar. Storningar kraver omedelbara insatser i form av
avhjalpande underhéll och trafikledning vilket medfor stora samhaéllskostnader inom det
storningskinsliga transportnétet.

Behov av forbattrade leveranskvaliteter i transportsystemet

Behov av forbattrade leveranskvaliteter bedoms baserat pa bland annat infrastrukturens
tillstdnd och dess anvandande i dag och i framtiden, totalt och jamfort med kapaciteten.
En 6verblick 6ver nuvarande anvandning och tillstdnd redovisas darfor nedan som en
delmingd av den bas som har anvénts for att avgora behovet av underhall.

Anvindning av vig- och jiarnvigsnitet. Transportarbetet har hittills 6kat varje ar,
vilket dterspeglas i saval fler avgangar som kortare restider, samtidigt som kapaciteten
inte har byggts ut i samma takt. Enligt nuvarande prognoser férvintas anvindandet
fortsatta 6ka. Persontransporterna pa bade vag och jarnvig viantas 6ka med mer 4n 30
procent 2010—2030. Ett 0kat kapacitetsutnyttjande gor systemet kansligt for storningar
och kraven pé robusthet stiger. Detta giller i synnerhet jirnvagen dar varje enskilt fel
kan orsaka stora spridningseffekter. Kapacitetsutnyttjandet for saval vig som jarnvag ar
som storst i storstadsregionerna dar befolkningstillvaxt och regionforstoring har resulte-
rat i 6kat behov av bland annat arbetspendling och distributionstrafik.

Tillstand for vag- och jarnviagsystemet. Det tekniska tillstdndet pa vag- och jarn-
viagsnitet skiljer sig at. Jarnvagsnitet har stort behov av upprustning medan tillstandet
pé viagnatet pa det stora hela ar tillfredsstéllande.
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Belagd viig. For narvarande klassificeras cirka 95 procent av det belagda vagnatets
tillstdnd9 som “bra”, vilket innebér att fordon kan framf6ras i skyltad hastighet och att
det uppfyller uppstéllda krav pd komfort och anvandbarhet under normala vagforhal-
landen.

Tekniskt tillstand for belagd vag

BELAGD VAG
Fordelning av vagnatet mellan de olika tillstandsklasserna

Tusen kilometer

Véagdelens Andel av total
Bra Acceptabelt B Daligt andel av total  léngd dalig vig
véglangd 100% = 3 740 km
Storstadsvagar: Utpekade vagar i -
Stockholm, Géteborg och Malmé Storstadsvigar I 0.8 m C 2% )
Ovriga stamvigar: Vagar som
bedoms vara betydelsefulla for riket
som helhet Ovriga i
(33%)
stamvigar .8 @ L 0
Pendlings- och servicevigar:
Vagnat for arbetspendling,
servicetransporter och kollektivtrafik Pendli h o
kring- och mellan stérre tétorter endlings- ocl 17%)
& servicevigar 73 @ Qre)
Ovriga for naringslivet viktiga
végar: Vagar som ar viktiga for Svriga for
naringslivet samt vagar med hdga P . 5 P
krav pa framkomlighet n.ﬁ".ngs".‘.'m 38,7 31%)
viktiga végar
Ovriga lagtrafikerade vagar: Lokalt
vagnéat inkl. anslutningsvagar och Ovriga —
végar fér boende, fritid och lagtrafikerade 254 @ (18% D
rekreation véagar -

~95% av vagnatet har ett tekniskt

tillstand som klassificeras som bra

Grusviag. Grusvigar utgor cirka 20 procent av vagnitet. Genomforande av effektiva
underhéllsatgirder av grusvigar ar avgorande for att erbjuda bra transportméjligheter i
glesbygden, vilket gynnar exempelvis skogsindustrin och mindre samhéllens framtida
utveckling.

Tillstdndet pa grusvigar kan variera kraftigt beroende péa arstid. Grusviagar ar mest sar-
bara under perioder med mycket regn och tjillossning. Samtidigt erbjuder dessa vagar
bra transportmdjligheter under vintertid med fullgod barighet. Trafikverkets inriktning
ar att behalla dagens tillstdnd genom att genomfora standarden for grusvagsunderhall
samt tillimpa kostnadseffektiva underhéallsatgarder.

Jarnvag. Jarnvagen har ett uppddmt underhallsbehov vilket leder till en hogre felfre-
kvens &n for en vil underhéllen anldggning. Under 2012 gav fel i jairnvagsinfrastrukturen
upphov till cirka 22 000 tagforseningstimmar. Dessa intraffade till storsta delen i hog-
trafikerade omraden, ungefir en fjardel inom storstadsomraden. Férseningstimmarna
orsakades i forsta hand av brister i kontaktledningar, sparvixlar, signalstillverk och
spar.

9 Tekniskt tillstand pa vagnatet har klassificerats i tre kategorier baserat pa vagens jamnhet (matt i International Rough-
ness Index, IRI), spardjup (matt i mm), kantdjup (matt mm) och textur (méatt i MPD). Klassificeringen ”Bra” innebdr att
samtliga parametrar uppfyller den underhallsstandard som definierats for respektive hastighets- och trafikklass vilket
innebér att fordon kan framféras i skyltad hastighet under normala vagférhallanden. ”Acceptabelt” innebér att det kan
forekomma mindre brister pa strackan som begransar anvandbarheten. ”Daligt” tillstand innebar begransad anvand-
barhet med risk for exempelvis vattenplaning och férsamrad punktlighet.
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Tekniskt tillstand for jarnvagen, infrastrukturrelaterade tagférseningar

Infrastrukturrelaterade tagforseningstimmar per
bantyp,2012

Infrastrukturrelaterade tagforseningstimmar per
felorsak/anlaggningstyp, 2012

100% =22 000 tagforseningstimmar

100% = 22000 tagforseningstimmar

Banorinom storstad

Ejangivet? Kontaktledning

Banorsom bildar stérre
sammanhidngande strak

Banorfor 6vrig viktig Sparvaxel
gods-och resandetrafik .
Ovriga
A H 1 o
Banormed mindre trafik anlaggningstyper Spar

Positionerings- Signalstallvark

system

Banormedringa
elleringen trafik

1”Ovriga anlaggningstyper”’ omfattar exempelvis bro, tunnel och plankorsningar
2”Ej angivet “omfattar de stérningar som ej kategoriserats i rapporteringen per anlaggningstyp

Detaljerad analys av tillstdndet i jarnvagsnatet har gjorts genom djupstudier av anlagg-
ningarnas tekniska tillstdndsparametrar och alder. Resultaten har anvénts for att upp-
skatta de faktiska behoven av underhall for de mest kritiska anlaggningstyperna under
planperioden. Analysen indikerar att underhalls- och reinvesteringsatgarder behover
utforas pa 36 procent av 12 000 kilometer kontaktledningar. Motsvarande siffra for spar
ar 20 procent och for vaxlar 26 procent, av totalt 10 000 vaxlar.

Broar. Transportsystemet innehéller i dag cirka 16 000 vigbroar och 4000 jarnvags-
broar till ett ateranskaffningsviarde om cirka 95 miljarder kronor. Det tekniska tillstan-
det for vagbroar ar relativt bra medan jarnvagsbroar dr i behov av upprustning under de
kommande 10 aren.

Metod for prioritering av underhallsatgarder

De viktigaste forutsattningarna for prioritering av underhéllet ar de atgidrder som ger
storst paverkan pé transportsystemets leveranser och samhallsnyttan.

Forutsattningar for vag

Inom vig finns etablerade effektsamband och verktyg som mojliggor simulering av vag-
nitets tillstdndsforandring 6ver tid.

Forutsattningar for jarnvag

Som tidigare nimnts, finns det i dag inga etablerade kvantitativa effektsamband mellan
tekniskt tillstdnd och tégforseningar. Darfor baseras nuvarande dtgéardsplan pa jarnva-
gens alder och trafikintensitet, kombinerat med expertbedémningar. For att sakerstilla
att atgarder sker pa de delar av jarnviagssystemet diar de behovs mest kommer planen
kontinuerligt att revideras under planperioden med hjilp av sa kallade teknisk-
ekonomiska revisioner av jirnvigsnitet inom geografiska omraden. Detta innebar att
bandelarna besiktigas av experter for att identifiera brister och uppskatta atgardsbehov
samt relaterade kostnader och forvintade effekter. I denna plan presenteras, forutom
nuvarande atgardsplan, de bandelar som har prioriterats for en sddan revision. Priorite-
ringen utgar ifran intraffade anldggningsrelaterade tagforseningstimmar under de se-
naste tre aren.
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Prioriteringsmetod

For att prioritera specifika atgéarder behover ett antal prioriteringsvariabler som adresse-
rar transportsystemets leveranser, systemets tillstind och samhéllsekonomiska effekter
beaktas.

Innan sjilva prioriteringen behover ett grundarbete genomféras dar underlag for priori-
teringen tas fram. Detta kan sammanfattas enligt nedan:
e uppdelning av véag- och jirnvigsnitet i vagtyper och bantyper utifran ett anvan-
darperspektiv inom olika geografiska omréden
e Dbeskrivning av vig- och jarnvigens konstruktion och geometriska utformning,
trafikintensitet samt tekniska tillstand
e Klassificering av vagtyper och bantyper i olika tillstindsklasser (bra, acceptabelt,
daligt)

Nista steg ar att genomfora sjalva prioriteringen av atgiarder under planperioden.
Grundprincipen ar prioritering av atgarder som forvantas ha positiva effekter pa leve-
ranskvaliteter och dir nyttan i forhéllande till dtgdrdskostnaderna bedéms som storst.

e Vig: Lampliga atgirder/atgardsmixer viljs for olika vagtyper och baseras pa
kianda samband mellan atgarder och dess effekter10. Detta gors genom att ana-
lysera anldggningens tekniska tillstdnd, nuvarande trafikintensitet, forvantad
trafiktillvaxt, nedbrytningsfaktorer, kostnader for olika typer av atgirder och
dess effekter. Prioritering gors av de dtgiarder dar 6kad leveranskvalitet och
samhallsekonomisk effekt i forhéllande till dtgardskostnaden ar storst.

e Jirnviag: Innan dtgirder valjs ut sker urval av bandelar dar behovet av kvali-
tetsforbattring bedoms som storst. Detta urval baseras pé jarnvagens tillsténd,
infrastrukturrelaterade forseningstimmar per sparkilometer 2010-2012, och
anvandning som uttrycks i transportarbete per sparkilometer for gods- och per-
sontransporter. Nasta figur illustrerar modellen for detta urval. Forslag till
lampliga atgarder/atgardsmixer for respektive bandel avgors i samband med
genomforandet av teknisk-ekonomiska revisioner. Val av atgarder och atgards-
mixer baseras pa storst positiv effekt pa leveranskvaliteten. Innan de teknisk-
ekonomiska revisionerna ar genomférda kan dock ett antal dtgiarder anda be-
skrivas i en ingdende atgardsplan utifrdn expertbedomningar.

e Sikerhet pa jirnvig: den preliminira dtgardslistan pa jarnvag, enligt ovan,
revideras utifran ett sikerhetsperspektiv. Brister som méste atgirdas for att ga-
rantera siakerheten prioriteras.

e Forslag till atgirder: I tilldgg till de prioriterade atgarderna som tas fram,
gors en kompletterande prioritering utifran fyra parametrar innan slutliga at-
garder kan definieras:

1. spridningseffekter, dvs. vagstrackor eller bandelar dir stérningar ger stora
spridningseffekter prioriteras, exempelvis storstadsomréden

2. lagtrafikerade omréden, exempelvis strackor med avgorande betydelse for
naringsliv och fungerande mindre samhaillen som inte fingas i prioritering-
en ovan

3. andra prioriterade omraden som till exempel bulleratgiarder

4. trafikslagsovergripande analys, det vill siga sdkerstilla att resurser anvands
effektivt och styr trafik till det mest effektiva transportslaget

e Samordning: Underhélls-, reinvesterings-, trimnings- och investeringsatgar-
der pa bade vag- och jarnvagsnatet samordnas slutligen kontinuerligt i syfte att

1% Detta gérs med stdd av ett simuleringsverktyg (HDM-4)
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nyttja positiva synergieffekter for farre storningar i vag- och jairnviagsnitet samt
for att optimera anviandning av tillgdngliga medel.

De atgirder som prioriteras enligt ovan ldggs sedan in i atgardsplanen dar jarnvagsat-
giarderna senare kan komma att revideras.

Metod for prioritering av bandelar for teknisk-ekonomisk

revision
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Anvandning

Not: En del bandelar saknar uppgift och redovisas inte

Atgirdsplan

Underhéllsverksamheten omfattar ett antal omraden. Inom det férebyggande underhal-
let kan atgarderna planeras, medan den avhjalpande verksamheten och driften ar mer
héndelsestyrd i sin karaktir. I denna sektion redovisas grunden for hur medel fordelats
mellan omrédena och en mer specifik plan for hur det forebyggande underhéallet kom-
mer att bedrivas.

Fordelning av medel mellan underhallets ansvarsomraden
Forebyggande underhéll inklusive reinvesteringar

Forebyggande underhdll ar en forutséttning for att minimera behovet av avhjdlpande
underhall. Aven om en 6kning av forebyggande underhall foreslas i planen, bedomer
Trafikverket att utgifterna for avhjialpande underhéll successivt kommer att 6ka pa
grunder av 0kade trafik och investeringar i allt mer komplexa anldggningar. En forhojd
upprustningstakt i borjan av planen ar viktig for att halla behoven av framtida underhall
pa rimliga nivéer.

Avhjilpande underhall

For att sdkra transportsystemets leveranskvaliteter och minimera negativa konsekvenser
av oférutsedda handelser behover dven medel avsittas for att sdkra ett effektivt och
snabbt avhjidlpande underhall. Detta &r till viss del handelsestyrt och &tgarder kan darfor
inte detaljplaneras. Medel till avhjalpande underhall har avsatts baserat pa historiska
schablonvirden vig- och jarnviagshéallning justerat for forviantad kapacitetsokning och
den forandring av systemets tillstind som de férebyggande atgarderna bedoms ge upp-
hov till.
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Trafikledning, trafikinformation och 6vrig drift

Drift dr den dagliga verksamhet som Trafikverket bedriver for att medborgare och nér-
ingsliv ska kunna utnyttja vig- och jarnvagstransportsystemen pa ett effektivt och sidkert
satt. Det gor Trafikverket genom att informera om trafiken, leda trafiken samt 6vervaka
och styra de anlaggningar som Trafikverket ansvarar for. Behoven av 6vervakning, in-
formation och styrning av anldggningen och dess anvindning kommer att 6ka

under planperioden, med anledning av 6kad trafik och ny infrastruktur.

Barighet

Barighet ar en vigs eller en bros forméga att tala belastningen fran trafiken. Naringsli-
vets behov av tyngre, hogre och langre fordon har inneburit att kraven pé barighet suc-
cessivt har 6kat samtidigt som kraven pa vagnitets tillganglighet stigit. Barighetsatgéar-
der prioriteras och motiveras med behoven for transporter lingst utpekade viktiga nar-
ingslivsvagar.

Forutsattningsskapande atgarder

I de forutsittningsskapande atgiarderna ingar verksamhet som ger forutsattningar for att
kunna utveckla och genomfora drift och underhéll pé effektivt sdtt. Exempel pd sddana
atgirder ar forskning och innovation, planering och uppféljning, entreprenadupphand-
ling och projektering. Inom denna verksamhet har stora effektiviseringar genomforts
och de avsatta medel som foreslds i planen ar vasentligt lagre dn kostnadsutfallet de
senaste aren.

Enskild vig

De enskilda vagarna med statlig medfinansiering har en viktig funktion i de kapillara
delarna av transportsystemet eftersom de i manga fall 4r det enda alternativet for trans-
porter pa landsbygden. Idag finns ett stort behov av upprustning av broar pa det enskil-
da véagnaitet och for att sdkra framkomligheten har en nagot forh6jd andel av medel i
planen avsatts till medfinansiering av det enskilda vagnaitet.

Légtrafikerat jarnviagsnat

Det lagtrafikerade jarnvagsnit som Trafikverket forvaltar uppgar till cirka 230 mil. T
samband med arbetet med forslag till nationell plan har Trafikverket genomfort en Gver-
syn av detta nit. De banor som har en viktig funktion i transportsystemet har identifie-
rats. Det ar framforallt banor som gér till stora industrier, omledningsbanor som &r
vasentliga for att skapa ett robust jairnvigssystem och banor som har en betydelsefull
roll i den regionala transportforsoérjningen. Samhillsekonomiska analyser har gjorts for
ovriga lagtrafikerade banor. Det samlade resultatet av 6versynen visar att cirka 80 pro-
cent av det lagtrafikerade jairnvagsnatet ar motiverat att behalla inom ramen for den
statligt forvaltade infrastrukturen. Trafikverket avser att avsitta tillrackligt med resurser
for lampliga dtgarder som sdkerstéller funktionen pa dessa banor. Inlandsbanan bor
hanteras pa motsvarande sitt som de lagtrafikerade banor som ska bibehallas. Atersta-
ende del av det lagtrafikerade jarnvigsnitet bor avvecklas. Som en del i denna process
ingér att undersoka om det finns intresse fran andra aktorer att ta 6ver ansvaret for des-
sa banor.

Ovriga sirskilda prioriteringar - milj6 och hilsa

Som sarskilda insatser for att stirka miljo och hilsa har medel avsats for exempelvis
underhall av bullerskydd och faunapassager samt atgarder for att virda mark med sir-
skilda natur- och kulturviarden. Specifikt pa jarnvag har medel avsatts till ralsslipnings-
atgarder vilket, forutom att starka sikerheten, begransar bullerstorningar avsevirt. Pa
vagen kommer valet av beldggning fa stor paverkan pa miljobelastningen och i valet ska
Trafikverket ta in miljépaverkan som en viktig faktor forutom belidggningens funktion,
sikerhet och kostnad.
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Planerade atgarder 2014-2016

Urval av forebyggande underhallsatgarder under perioden 2014-2016 redovisas i tabel-
len nedan. Atgirder fordelas 6ver hela landet men sirskilt inom jirnvig faller en propor-
tionellt sett stérre andel av atgirderna inom storstadsregionerna, vilket aterspeglar Tra-
fikverkets prioritering att utfora atgarder dar effekterna pa leveranskvaliteterna blir som
storst. Att listan omfattar &tgarder pa banor med mycket godstrafik och pa strak som
binder samman viktiga regioner ar ocksa ett resultat av Trafikverkets prioriteringsme-
tod.

Urval av planerade underhallsatgarder 2014-2016

Atgird Vig/Jarnvdg Geografiskt omrade

Boden S - Bastutrask - Sparbyte

Langsele-Anundsjo - Sparbyte

Beldggning Vag E4 Ersnas - Gaddvik

Beldaggning Vag E10 Leipijoki - Lappeasuando
Beldggning vag E4 Gavle —Enanger

Belaggning vag 45 Malung — Oje -Johannisholm

Bro 6ver Daldlven vid N&s bruk i Avesta - Upprustning
Hogakustenbron och allman vag vid Veda - Upprustning
Bro 6ver Indalsélven vid Lit pa vdg 796 - Upprustning
Fagersta - Byte av signalstallvark

Beldggning E6 Tingstadstunneln Syd/Norr

Belaggning E6 K1 Soder Trpl54 -Trpl 55 N

Laxa-Falkoping - Kontaktledningsupprustning och AT
Lundbytunneln "sodra réret" - Upprustning

Karratunneln "Tunnel 2" - Upprustning

Bro 6ver Almarestdket vid Staket - Upprustning

Bro 6ver Nordre dlv 1 km v Kungalvs kyrka i Kungalv - Upprustning
Sorvikstunneln "Tunnel 1" - Upprustning

Tingstadstunneln - Upprustning

Beldggning vag E6 Lundakra-Landskrona S, Hjarnarp-Rebbelberga
Beldggning vag 25 Ryssby-Sjoatorp

Alingsas - Goteborg Nsp - Sparbyte

Hassleholm-Lund - Kontaktledningsupprustning och AT

Vislanda - Mosselund - Sparbyte

Nassjo genomfart - Sparbyte

Arlév Lund - Kontaktledningsunderhall

Bro éver Kalmarsund, Olandsbron - Upprustning

Jarnvag Norra Sverige

Jarnvag Norra Sverige
Vag Norra Sverige
Vag Norra Sverige
Vag Mellersta Sverige
Vag Mellersta Sverige
Vag Mellersta Sverige
Vag Mellersta Sverige
Vag Mellersta Sverige

Jarnvag Mellersta Sverige

Vag Vastra Sverige
Vag Vastra Sverige
Jarnvag Vastra Sverige
Vag Vastra Sverige
Vag Vastra Sverige
Vag Vastra Sverige
Vdg Vastra Sverige
Vag Vastra Sverige
Vdg Vastra Sverige
Vdg Sodra Sverige
Vag Sodra Sverige
Jarnvag Sodra Sverige
Jarnvag Sodra Sverige
Jarnvag Sodra Sverige
Jarnvag Sodra Sverige
Jarnvag Sodra Sverige
Vag Sodra Sverige

Beldggning E4 Nykoping Vag Ostra Sverige (inkl. Stockholm)
Beladggning E4 Granna-Orsta-Stavsjo Vag Ostra Sverige (inkl. Stockholm)
Beldggning E22 Valdermarsvik — Norrképing viag Ostra Sverige (inkl. Stockholm)
Rosenberg Brista - Byte av signalstallvark Jarnvag Ostra Sverige (inkl. Stockholm)
Gistad - Mjolby - Sparbyte Jarnvag Ostra Sverige (inkl. Stockholm)
Essingeledens broar - Upprustning Vag Ostra Sverige (inkl. Stockholm)
Stockholm C - Solna N1-U1 - Sparbyte Jarnvag Ostra Sverige (inkl. Stockholm)
Bro 6ver Hatunaviken vid Erikssund i Sigtuna - Upprustning Viag Ostra Sverige (inkl. Stockholm)
Orebro C - Sparvaxelbyte Jarnvag Ostra Sverige (inkl. Stockholm)
Bro 6ver Skurusundet vid Skuru i Nacka (s6dra bron) - Upprustning Vag Ostra Sverige (inkl. Stockholm)
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Prioriterade bandelar vid teknisk-ekonomisk revision av jarnvagsnatet

Som beskrivits tidigare, kommer planen for jairnvigsatgarder ses 6ver med hjélp av tek-
nisk-ekonomiska revisioner av prioriterade bandelar. Detta gors for att sdkerstilla att
atgarder utfors dar de pa ett effektivt sétt ger storst paverkan pa samhillsnytta och jarn-
vagens leveranser.

I tabellen nedan redovisas de bandelar som i forsta hand kommer att prioriteras for
teknisk-ekonomisk revision. Revision av dessa bandelar kan genomforas inom planens
budgetramar men bor paskyndas. Resultaten av revisionerna kommer att utgora under-
lag for val av lampliga atgardsmixer och projektering med mer precist kostnadsunderlag.

Bandelar med hégst prioritet for genomférande av teknisk-ekonomisk revision

Andel av

Transportarbete per sparkm Forseni i jarnva
Prioriterade teknisk-ek iska revisi Bantyp Resendrstrafik Godstrafik per sparkm totala sparkm Geografiskt omrade
Hassleholm 2 22678 10191 13 0,2% Sodra Sverige
Ho6r-(Arl6v) 1 31086 7008 5 0,8% Sodra Sverige
Orebro C 2 10027 8609 13 0,1% Ostra Sverige (inkl. Stockholm)
Alingsas-(Partille) 1 25509 7236 5 0,5% Vastra Sverige
Helsingborg 1 46831 1742 7 0,1% Sodra Sverige
(Ostansjo)-Laxa 2 14235 9332 5 0,4% Ostra Sverige (inkl. Stockholm)
Nassjo 2 11433 6538 14 0,2% Sodra Sverige
Mijolby 2 15726 7497 8 0,1% Ostra Sverige (inkl. Stockholm)
(Hallsberg)-(Orebro C)-Frovi 2 7864 8725 6 0,7% Ostra Sverige (inkl. Stockholm)
Hallsberg-Ostansjé, Hallsberg-Skymossen 2 11625 6954 9 0,4% Ostra Sverige (inkl. Stockholm)
Katrineholm 2 20764 5176 8 0,1% Ostra Sverige (inkl. Stockholm)
Bollnas-Ljusdal 3 6752 8934 3 0,7% Mellersta Sverige
Ange 3 7505 6906 8 0,1% Mellersta Sverige
(Sodertélje H)-Sodertélje C 1 12807 0 16 0,0% Ostra Sverige (inkl. Stockholm)
(Avesta/Krylbo)-(Storvik) 2 2716 8720 3 0,4% Mellersta Sverige
Alvesta-Almhult 2 10336 7376 2 0,9% Sodra Sverige
(Hassleholm)-(H56r) 2 17961 5739 2 0,4% Sodra Sverige
Norrképing 2 13232 3378 13 0,1% Ostra Sverige (inkl. Stockholm)
(Brécke)-Langsele 3 1137 8752 2 1,1% Mellersta Sverige
(Fosieby)-Lernacken 1 20400 4484 5 0,2% Sodra Sverige
TOTAL 7,5%

Ekonomisk sammanstallning

De tilldelade medlen kommer att férdelas enligt tabellen nedan pé de olika underhalls-
verksamheterna inom vig- och jarnvig. Den storsta delen av budgeten fordelas pa fore-
byggande underhallsdtgarder och reinvesteringar vilket iterspeglarTrafikverkets sats-
ning pa att sidkra transportsystemets leveranser genom att undvika stérningar och hitta
en rimlig niva for avhjalpande underhéll. Tyngdpunkten pa forebyggande underhall ar
extra stor for jairnvagen under planperiodens tidiga skeden. For jairnvigen presenteras
tva ekonomiska sammanstéllningar. Den ena sammanstiller anslag enligt nuvarande
direktiv och den andra ar ett alternativ med jamn upprustningstakt.

Fordelning av resurser for drift och underhall

Vig Jarnvag
Enligt direktiv Alternativ

Arlig kostnad, MSEK 2014-16 2017-2025|2014-16 2017-25 |[2014-16  2017-25
Reinvesteringar i jarnvagen - - 2570 2801 2884 2696
Forebyggande underhall 4954 4499 1332 1751 1542 1681
Avhjalpande underhall 3361 3865 2206 2112 2206 2112
Drift (Trafikledning, trafikinformation och 6vrig drift) 1185 1185 1670 1828 1670 1828
Barighet 1317 1317 - - - -
Statlig medfinansiering av enskilda vagar 1117 1117 - - - -
Forutsattningsskapande atgarder 1050 1000 765 750 765 750
Summa drift och underhall 12983 12 983 8543 9241 9 067 9 067
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9 Forbattra det vi har — atgardsomraden

Planen pekar ut och namnger alla investeringsobjekt som beriknas kosta mer &n 50
miljoner kronor. Ovriga dtgirder i planens utvecklingsdel, det vill siga mindre dtgarder
under 50 miljoner kronor och 6vriga effektiviseringar, finns beskrivna i atgardsomra-
den. Dessa presenteras ekonomiskt i fyra 6vergripande dtgiardsgrupper: trimning och
effektivisering, miljoatgarder i befintlig infrastruktur, 6vriga effektiviseringar samt FOI
(delen finansierad genom oOvriga effektiviseringar).

Atgirdsomréadenas innehall beskrivs under olika rubriker i texterna nedan, och &r inte
rakt av anpassade till ovanstaende gruppering.

Det handlar om atgéarder med bred och god maluppfyllelse da de konkretiserar fyrstegs-
principen genom att dstadkomma forbattringar i befintligt transportsystem utan kost-
nadsintensiva investeringar i ny infrastruktur. De ar dven efterfrdgade av savil medbor-
gare som naringsliv.

Inom &tgdrdsomradena finns atgirder som bidrar till att anvindningen av befintligt
transportsystem kan bli mer effektiv, sdker och héllbar. Manga atgarder ger dessutom
ett viktigt bidrag till flera mal samtidigt. Darfor prioriteras dessa dtgarder, och samman-
taget har 39 700 miljoner kronor avsatts i planen. Detta fordelat med 25 700 miljoner
kronor till trimning och effektivisering, 7 800 miljoner kronor till miljoatgarder i befint-
lig infrastruktur, 3 100 miljoner kronor till 6vriga effektiviseringar samt 2 900 miljoner
kronor till FOI (delen finansierad genom o6vriga effektiviseringar).

Viktiga insatser for klimatmalet ar bland annat satsningar pa bytespunkter, kollektivira-
fikkorfalt, cykelvéagar, trafiksakerhetskameror (ATK) och kapacitetshéjande atgirder i
jarnvagsnatet, vilka alla ar dtgarder som ger resenédrerna battre mojligheter att gora kli-
matsmarta val.

Forutsattningarna for naringslivet forbattras genom exempelvis satsningar pé anslut-
ningar till terminaler och hamnar, ramper, stigningsfilt, métesspér, forstarkt kraftfor-
sorjning samt delfinansiering av kapacitets- och siakerhetshjande atgéarder i farlederna.

Atgirder som framjar effektiviteten for sjtransporter kriver forhallandevis laga inve-
steringar. Atgirder med stor sidkerhetshojning och som avlastar hart anstringd landinf-
rastruktur foreslés i farlederna till de mest betydelsefulla hamnarna.

Mainniskors liv och hélsa virnas bland annat genom satsningar pa ritt hastighet inom
statligt vagnat, okad sdkerhet inom jarnvagen, mer attraktiva och sikra statliga genom-
farter, minskat buller, battre luftkvalitet och 6kad och siker cykling.

Atgirdsomriden inrymmer #ven Trafikverkets egen verksamhet inom att tillhandahalla
kunskap, expertstod och information till andra aktorer sisom kommuner, regionala
aktorer, kollektivtrafikmyndigheter, kollektivtrafikforetag och branschorganisationer.
Stodet till aktorerna inriktas pd genomfoérande av egna steg 1- och steg 2-atgarder och
kunskapsstod for andras steg 1- och steg 2-dtgérder enligt fyrstegsprincipen. Arbetet
genomsyras av ett fokus pa kombinerade transportsitt med hela-resan-perspektiv for
personresor och majligheter for effektiva trafikslagsbyten for godstransporter.

Flexibilitet i genomforandet ger storre nytta

Atgirdsomridena behover vara obundna 6ver planperioden for att svara upp mot beho-
vet att sitta in rétt insatser nir olika 16sningar efterfragas. For att f4 ut s mycket nytta
som mdjligt under planperioden ar det darfor inte lampligt att gora en exakt fordelning
av atgarder i tid och omfattning. Under perioden kommer forutsiattningarna att forand-
ras genom exempelvis ny kunskap och teknik som ger nya mojligheter, forandrad efter-
fragan pa transporter och nya angeldgna behov fran medborgare och niringsliv. Det kan
ocksé finnas skail att kraftsamla kring négot eller négra av de transportpolitiska etapp-
malen.

Atgirdsomraden kan anviindas till att finansiera en dellosning i ett storre paket av &t-
girder, antingen som en del i en stegvis utbyggnad eller som en del av ett sammansatt
objekt dar vissa delar finansieras via atgardsomraden och andra delar gir som namngiv-
na objekt.
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Trafikverket ansvarar inte ensamt for utformningen och utvecklingen av transportsy-
stemet, och en del atgarder kan darfor komma att genomforas i samverkan med andra
aktorer. Det kan dd handla om att tillsammans med exempelvis kommuner, planupprit-
tare eller naringsliv genomfora en atgard dar alla parter ansvarar for sin del eller att
delfinansiera atgarder som nigon annan part ar huvudman for.

For att mojligora denna flexibilitet utan att behdva gora en omfattande revidering av
planen, delas dtgirderna in i atgdrdsgrupper som styr mot olika mal. Férdelningen inom
dtgiardsgrupperna faststélls sedan i den arliga verksamhetsplaneringen.

For att kunna planera for atgiarder inom atgdrdsomraden, och dstadkomma avsedd mal-
uppfyllelse, ar det viktigt att tilldelningen dr sa jamn den kan bli 6ver aren.

Forbattrad kapacitet och effektivitet for gods- och persontrafik

Bade gods- och persontrafiken vintas fortsatta 6ka under planperioden. Redan i dag ar
kapacitetsbristerna patagliga i delar av transportsystemet. I Kapacitetsutredningen pre-
senterades kapacitets- och effektivitetsbrister och kunskapen har ytterligare utvecklats i
arbetet med forslag till nationell plan 2014—2025. Genom att samarbeta med och stotta
berorda aktorer kan kostnadseffektiva atgarder identifieras for att stadkomma effektiva
transport- och logistikuppléagg. Vidare finns en god potential att vidta mindre trimnings-
atgirder for 6kad kapacitet i transportinfrastrukturen.

Val av trafikslag

Godstransportsystemet fungerar i praktiken som en integrerad del av naringslivets logis-
tik. Kraven pa tillforlitlighet, tillganglighet, sdkerhet och kvalitet 4r hoga. Sveriges langa
avsténd staller hoga krav pa kostnadseffektivitet. Introduktion av ny teknik samt for-
bittrade mojligheter till smidiga 6vergangar mellan olika trafikslag ar viktiga forutsitt-
ningar for att 6ka godstransportsystemets effektivitet och minska dess miljostorningar.
Trafikslagen behover vara sammankopplade i effektiva omlastningsterminaler.

Ambitionen ir att tillsammans med foretag, kommuner, myndigheter och organisationer
underlitta och forbattra transporter genom att skapa goda forutsattningar for kombine-
rade transporter dar alla fyra trafikslagen kan samarbeta. Det handlar om att ta fram
battre information till mgjliga kunder om terminaler och last- och lossningsplatser, 6ka
tillgangligheten till bland annat infrastrukturen och terminaler, minska restiden och
restidsvariationen for gods pa utpekade jarnvagsstrak, reducera administrativa hinder
och bidra till en konkurrens inom godstransportsektorn, underlitta for utvecklingen av
e-transport och citylogistik, kunskapsstod for transportkopare att stilla miljo- och tra-
fiksdkerhetskrav i upphandlingar samt kunskapsstod sa att aktorer kan genomfora sak-
rare och mera miljéanpassade transporter. I detta ingar att Trafikverket dven fortsétt-
ningsvis ska vara ett sjédlvklart bollplank for politiker, foretagsledningar, myndigheter
och branschorganisationer genom att tillhandahalla kunskap, expertstod och informa-
tion i dessa viktiga frigor. Det gors dven insatser for att stotta forskningen inom dessa
omraden och ta fram demonstrationsprojekt under planperioden.

Demonstrationer

Demonstrationers syfte ar att verifiera och visa upp en 16sning. Det kan ske ur minst tre
aspekter; dels dess tekniska, respektive affarsmassiga funktionalitet, men ocksé leveran-
torens formaga att tillhandahalla 16sningen provas. Demonstrationen ar ofta samtidigt
en plattform for vidareutveckling eller forbattring av den losning som demonstreras, allt
efter de erfarenheter som demonstrationen ger. Demonstrationer ar vanligtvis mer kost-
samma 4n de tidigare stegen (forskning och utveckling) i innovationskedjan, eftersom
16sningen nu provas i fullskala och oftast i den tankta tillampningsmiljon. Detta kraver
maénga aktoérers medverkan under en relativt 1ang period. Eftersom demonstrations-
kostnaderna dr hoga ar finansiering ofta delad mellan flera parter.

Inom en del omraden har utveckling kommit sa 1angt att demonstrationer ar forestaen-
de. En del demonstrationer har redan startat. Ett exempel pa ett sddant omrade ar High
Capacity Transports (HCT), dar storre fordon inom bade vig- och jarnviagsomradet ut-
vecklas och demonstreras i verklig drift, i faktiska transportuppdrag. Projekten ETT och
ST (En trave Till och Storre Travar) respektive DUO2 har under perioden 2007-2013
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engagerat ett mycket stort antal aktoérer och varit framgangsrika. Demonstratorer inom
HCT-omradet beridknas fortsatta ytterligare fyra ar.

I samband med Shift To Rail, det Joint Technology Initiative (JTI) som planeras inom
jarnvagsomrédet som en del av EU:s Horizon 2020, finns behov av kombinerade utveck-
lings- och demonstrationsplattformar inom flera omréden. Godsvagnar med bredare
funktionalitet behdvs for att kunna erbjuda attraktiva alternativ till langviga langtradar-
trafik. Metoder for att anvanda den kommersiella jarnvagstrafiken for att 6vervaka an-
laggningarnas tillstdind behover utvecklas och testas. Bittre sparvaxlar, effektivare tra-
fikstyrningssystem och signalsystem ar andra omraden.

Inom kollektivtrafiken har etableringen av K2 vid Lunds Universitet flyttat fram omra-
dets positioner. Flera kommuner &r intresserade av att demonstrera BRT-system (Bus
Rapid Transit) och leverantorerna har bade fordon och koncept framme. En demonstra-
tion kan visa i vilka miljoer extra ldnga fordon ar lampliga, hur fordon ska utformas, hur
kollektivtrafik kan integrera i den fysiska planeringen och hur stationer kan bli en inte-
grerad del av staden.

Demonstration av elektrifierade vagar

I Sverige finns flera industriella konsortier som arbetar med olika koncept for elektrifie-
rade vagar och de stir nu ocksa infor maéjligheten att demonstrera dem. Darfor avser
Trafikverket, Vinnova och Energimyndigheten att genomfora en gemensam innova-
tionsupphandling av en elvigsdemonstrator. Innovationsupphandlingar innehéller in-
slag av konkurrens mellan de tdvlande forslagen och under géng gors en stegvis forad-
ling av koncepten. Upphandlingsprocessen ar ocksa transparent.

Demonstrationer av tre olika slag kan vara tiankbara:
e Teknisk verifiering av elvagskoncept. En slags testmiljo dar koncepten i huvud-
sak utvirderas mot den kravspecifikation som har tagits fram.
e Demonstration av elvigar i genuin vigmilj6 dar fordonen integreras i vanlig tra-
fik och systemets funktionalitet utvirderas.
¢ Genom att 16sa en faktisk transportuppgift i transportsystemet valideras att
konceptet moter behovsbilden.

Upphandlingen kommer att genomforas stegvis med utviardering efter varje steg, foljt av
beslut om, och i sa fall med vilka forslag som bestillarna avser att ga vidare. En demon-
strationsmiljé bedoms vara pa plats inom cirka tva &r.

Mindre trimningsatgarder for vag

Inriktningen &r att i forsta hand vidta atgirder i det befintliga transportsystemet for att
eliminera flaskhalsar och déarigenom f4 trafiken att flyta smidigare. Exempel p& sdédana
atgirder pa det nationella vignitet ar trafikplatser, ramper, ytterligare korfalt, stig-
ningsfalt, reversibla korfilt, breddningar, korsningsatgarder, cirkulationsplatser samt
variabla meddelandeskyltar och informativa styrmedel som kévarning samt trafik- och
parkeringsinformation. Dessutom ingar det sirskilda satsningar for att 6ka kapaciteten
pa vagniten i Stockholm och Goteborg.

Flertalet av dessa atgarder ar gynnsama for kollektivirafiken, men det finns dven atgar-
der som ir specifikt riktade till kollektivirafiken sdsom att bygga ytterligare kollektivtra-
fikkorfalt utmed nationell vig i omréden dar kobildning riskerar att hindra kollektivtra-
fikens framkomlighet, Bus Rapid Transit (BRT)— l6sningar i anslutning till nationell vig
istorre tatorter, atgarder i korsningar och signalanlaggningar for att prioritera kollektiv-
trafik framf6r annan trafik, pendlarparkeringar vid strategiska bytespunkter i anslutning
till nationell vég, nya eller forbattrade och omlokaliserade befintliga busshéllplatser
langs nationell vag for att 6ka kapacitet, tydlighet och tillganglighet till kollektivtrafik.

For godstrafiken kan &tgiarder som viarme i problemfyllda backar, mdjlighet att kora i
kollektivtrafikkorfalt och sdkra parkeringsplatser ge stor nytta. Weigh-In-Motion (WIM)
ar ett system som automatiskt registrerar axelvikter och totalvikter hos fordon i rorelse
och ddarmed reducerar olycksrisken samt minskar kostnaden for vigunderhéllet genom
att identifiera fordon som har olaglig 6verlast.
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Mindre trimningsatgarder for jarnvag

I jarnvagssystemet finns det ett stort antal trimningsétgarder som kan goras for att 6ka
jarnvagens kapacitet, robusthet, punktlighet och anvandbarhet. Kostnaderna for de en-
skilda trimningsatgarderna ar férhéllandevis sma samtidigt som effekten ar god och ofta
gynnar bade person- och godstrafik. Behovet av dessa typer av atgarder ar stort och
finns 6ver hela landet pa strackor dér trafiken ar tét i forhéllande till banans standard
och dar kapacitetsutnyttjandet ar hogt. En stor del av dtgarderna handlar om trimning
av spar- och signalsystem for att mojliggora hogre hastighet, tatare tagfoljd, snabbare
tdgmoten, effektivare utnyttjande av bangérdar samt effektiva anslutningar till industri-
och lastspar vid godsterminaler. Det finns dven behov av att sdkra spar for omloppsnéra
uppstallning och utrymme f6r dartill horande tjanster till foljd av att fler operatorer
verkar samtidigt som en f6ljd av avregleringen.

Ett effektivare utnyttjande av jarnvagssystemet kan dstadkommas genom att differentie-
ra banavgifterna efter kapacitetsutnyttjande eller genom styrmedel som trafikseparering
och utvecklade trangsektorsplaner. Trafikverkets inriktning nir det giller banavgifter-
nas utformning redovisas i rapporten "Banavgifter for 6kad kund- och samhéllsnytta™.

Synergieffekter ger 6kad maluppfyllelse

Olika trimnings- och effektiviseringsatgiarder kan med fordel kombineras for att dstad-
komma synergieffekter med &tf6ljande 6kad maluppfyllelse. Samhéllsekonomiska kalky-
ler har utforts for ett antal konkreta atgarder pa olika platser dar det finns tydliga behov
och resultaten visar att lonsamheten i de flesta fall 4r mycket god, och dir nyttan bestér
av forkortad restid, minskade férseningar och 6kad kapacitet.

Mindre farledsatgarder

I flera av de farledsnamngivna investeringar som omnamns finns det en eller nagra spe-
ciellt problematiska passager. P4 samma sétt som den typen av problem hanteras med
fyrstegsprincipen inom vag och jarnvig, kan det vara pé sin plats att genomfora tillfalli-
ga atgarder for att 6ka sdkerheten i farleder. Det ar ett sétt att 6verbrygga tiden fram till
det att en mer omfattande farledsatgird ar utredd, beslutad och genomférd. Det kan
handla om mycket begrinsad sjomaitning eller sikerhetshdjande och forbattrad utmark-
ning for en utsatt delstracka i ndgon av de mest exponerade farlederna. Generellt sett ar
detta en form av atgiarder som kan utforas till mycket 14ga kostnader.

It som en del i transportsystemet

Effektiva transportuppligg och It-infrastrukturen ar en viktig del i grunden for manga
av Trafikverkets kiarnverk-samheter, till exempel att trafikleda, hantera
trafikinformation och genomfora forarprov. It-infrastrukturen ir i dag en integrerad del
av vag- och jarnvigsanliaggningarna. Utvecklingen av transportsystemet kriaver en
utveckling av it. Atgirder i form av utokad it-kapacitet genomfors kontinuerligt for att
leverera forutsattningar for transportsytemet. Storre atgarder kréavs for att forsorja till
exempel ERTMS, European Rail Traffic Management System, med kapacitet for att
mojliggora respektive utbyggnad. Extra atgarder behovs for att uppratthalla ratt kvalitet
och tillganglighet och for att hoja kvalitet och robusthet i it-infrastruktur, till exempel
for ip- och optofiberinfrastruktur.

" Trafikverkets delredovisning 2013-05-24, diarienr 2011/5297
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Forbattrade transporter och tillganglighet i tatorter

Sambhallsutvecklingen i vara stader ar helt avgorande for resandeutvecklingen och i f6r-
langningen for Sveriges mojligheter att bli fossiloberoende och klimatneutral. Attraktiva
stader ar ocksé en forutsattning for en positiv ekonomisk utveckling. Tillgangliga stader
med minskat bilberoende har god potential att bidra till bade tillgdnglighetsmaélet och
hansynsmalet och kommer att leda till 6kad cykel och gangtrafik. Det innebér i sin tur
att det blir viktigare dn idag att arbeta med sdkerhetshéjande atgirder for cyklister och
gaende inom alla delar av titorternas transportsystem. Forutsattningarna ar ocksa goda
for att ordna en attraktiv och val fungerande kollektivtrafik i den tata tillgingliga staden.

Samhillsplanering for attraktiva tatorter

Samspelet mellan planering av transportsystemet och bebyggelsen ar en forutsattning
for hallbara och attraktiva tiatorter. Trafikverkets medverkan i samhillsplaneringen in-
riktas pé att integrera planeringen av bebyggelse, infrastruktur och transporter pa ett
séitt som ger hallbara och effektiva resor och transporter i savil ett lokalt som regionalt
perspektiv. Trafikverket deltar i enlighet med plan- och bygglagen samt miljobalken i
den kommunala fysiska planeringsprocessen. Tillsammans med 6vriga aktorer bidrar
Trafikverket till att tydliggora infrastrukturens majligheter och begransningar, vilket
skapar forutsattningar for att battre tillgodose alla olika gruppers behov och krav pa
transportsystemets utformning och funktion. Exempel pa viktiga aspekter att beakta nir
utveckling av tatortsmiljoer planeras ar tiatheten i bebyggelsen, lokalisering av olika
samhaillsfunktioner, effektiva och sikra forbindelser for alla trafikslag, parkeringsfragor
for bil och cykel, bytespunkter inom kollektivtrafiken samt hog tillgdnglighet for kollek-
tivtrafik och varudistribution.

I samverkan med andra aktorer anviands olika metoder och verktyg for att komma fram
till strategier och en effektiv mix av atgiarder enligt fyrstegsprincipen, till exempel regio-
nala utvecklingsplaner, trafikstrategier, 6versiktsplaner, lanstransportplaner, atgards-
valsstudier, regionala kollektivtrafikforsorjningsprogram och kommunala hastighets-
planer samt lokala och regionala cykelplaner. .%tg'zirdsval enligt fyrstegsprincipen ar ett
aktorsneutralt arbetssatt som kan anvindas for att analysera lampliga 16sningar i den
tidiga planering som drivs av Trafikverket eller annan aktér. Atgirdsvalsstudier foregr
en eventuell fysisk planeringsprocess samt ger underlag for Trafikverkets och andra
aktorers framtida atgarder.

Forbattrad samordning inom tillvaxt och samhallsplanering

Sedan drygt tre ar pagar ett samarbete mellan Tillvaxtverket, Tillvixtanalys, Trafikana-
lys, foretradare for lansstyrelser och regionala organ i rollen som lansplaneansvariga
samt Trafikverket. Sveriges kommuner och landsting deltar ocksa i arbetet.

Syftet ar att koordinera myndigheternas insatser for att stodja regional- och lokal till-
vaxt. For Trafikverkets del handlar det bland annat om infrastrukturdtgiarders paverkan
pa tillgangligheten och darmed tillvaxten. Integrering av transportplaneringen i den
fysiska samhaillsplaneringen ar en annan viktig uppgift.

Tillsammans med Tillviixtverket, Regionférbundet Ostsam, Regionforbundet Jonkoping
samt Sjuhirads kommunalforbund drivs ocksa projektet Tillgdnglighet-Tillvaxt-
Planering for bandregionen Norrkoping/Linkoping- Jonkoping-Boréds med utlopare mot
Stockholm och Géteborg. Syftet ar att analysera vilka effekter 6kad tillgdnglighet har pa
ekonomisk tillvaxt regionalt och lokalt.

Ett annat projekt kallat den ”Attraktiva Regionen” har startats upp med syfte att:

» utveckla en djupare forstaelse for hur rumsliga struktur och infrasystem kan
samspela for att ge attraktiva regionala utvecklingsforutsattningar samt bidra till
ett miljoeffektivt transportsystem och social hallbarhet

»  att utveckla metodik for att hantera intressekonflikter inom transportplanering-
en mot bakgrund av de rumsliga intressekonflikter som f6ljer av olika befolk-
nings-, narings- och naturresursmassiga forutsiattningarna i respektive berérd
region.

« att skapa kompetenshojning hos berorda aktorer (fran policyskapare och regel-
utformare till planupprattare och projektansvariga).
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Planerade pilotprojekt dr Linnéstraket, Mer Kalmarsund, Vistra Ostergétland, FA-
region Hudiksvall, Hassleholm-Kristianstad, Helsingborg samt utveckling av infrastruk-
tur for etablering av nya arbetstillfallen i Vastmanland.

Forbattringar av véag- och jarnvagsmiljoer i tatorter

Valskotta, vackra och trivsamma miljoer har goda kvaliteter som framjar en livskraftig
lokal utveckling. Vag- och jarnvagsmiljoer kan dock vara bekymmersamma inslag i sta-
der och titorter med komplex problembild. Anldggningarna tar stora ytor i ansprak och
splittrar funktionella samband. Trafikrelaterade problem som buller, luftféroreningar
och forsamrad siakerhet innebar — utover direkta halsorisker — att ménga upplever mil-
jon som oattraktiv och otrygg.

Atgirdsbehovet &r stort, det r spritt Gver landet och omfattar bade begrinsade enstaka
atgiarder och kombinationer av insatser. Det Gvergripande syftet ar att skapa trivsamma-
re miljoer, dar den lokala ortens karaktar och kvaliteter framhavs.

Variabla hastigheter i omraden och vid tidpunkter med problem med hoga bullernivaer
och bristande luftkvalitet ar ett relativ nytt och effektivt sitt att angripa lokala problem.

Exempel pa riktade styrmedel for battre luftkvalitet och mindre buller i titorter ar att
infora eller utvidga miljozoner for tunga fordon och forbud alternativt avgift for dubbade
vinterddck. Utfasning av dubbdéck bidrar dven till minskad klimatpaverkan till f6ljd av
minskad branslefoérbrukning.

Lattare att cykla och ga och resa med kollektivtrafik

Langsiktigt hallbara personresor kriver att enkla, sikra och attraktiva resor med kollek-
tivtrafik, cykel och géng prioriteras. Trafikverket har ett ansvar for att forbattra forut-
sdttningarna for dessa samt for andra atgarder som kan minska efterfrdgan pa ensamre-
sor med bil och for att utveckla samhallsbyggandet sa att det underléttar ett effektivt och
héllbart resande. Detta skall avspegla olika gruppers behov och krav pa transportsyste-
mets utformning och funktion dar trafikslagen ska komplettera varandra och med han-
syn till de transportpolitiska mélen.

Det finns ocksé en stor potential for en 6verflyttning fran resa med egen personbil till
kollektivtrafik, framst i stora och medelstora stader samt i regionala pendlingsstrak med
mycket trafik.

En visentlig aspekt for en attraktiv kollektivtrafik ar att resendrer pa ett enkelt sétt ska
kunna ta sig till och fran stationen eller resecentrum. Det méste finnas smidiga och tryg-
ga cykelparkeringar, gena forbindelser for bade gang och cykeltrafik, goda bytesmojlig-
heter med den lokala kollektivtrafiken, bra moéjligheter att bli hamtad och 1amnad med
taxi och bil samt vil fungerande pendlarparkeringar. Resandeutvecklingen har bidragit
till att bytespunkterna pa flera stéllen har en otillracklig kapacitet att hantera resande-
floden p4 ett tillfredsstillande sitt vilket forbattras under planperioden.

I tatortsmiljoer finns god potential att utveckla resande med kollektivtrafik, cykel och till
fots. De sistndmnda leder forutom till en battre miljo aven till battre hilsa. For att for-
verkliga potentialen behovs dels atgirder for att informera om och tillhandahalla olika
resealternativ, dels atgiarder som syftar till att styra genom ekonomiska incitament och
styrmedel. Trafikverket bidrar i dessa processer genom att tillhandhalla kunskap, ex-
pertstdd och information till kommuner, regionala aktorer, kollektivirafikmyndigheter,
kollektivtrafikforetag och branschorganisationer.

Stodet till aktorerna inriktas pa att Trafikverket genomfor egna dtgirder enligt steg 1 och
2 i fyrstegsprincipen och ger kunskapsstdd &t andra for sdidana atgarder. Det kan dé
gilla battre utformning av anldggningar och tjanster inom kollektivtrafiken, samordning
av biljett- och betalsystem, 6kad och siker cykel- och gangtrafik, fraimjandet av resfria
moten, bytespunkters lokalisering, utformning och servicenivé, information infér och
under resan, anvandbarhet for alla, barn, dldre och funktionshindrade, samt resors kva-
litet som turtathet, restid, komfort, trygghet, sdkerhet och tillganglighet.
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Goda forutsattningar for 6kad och séker cykling

Samtidigt som det lokala resandet ska 6ka med cykel och till fots s& ska antalet allvarligt
skadade cyklister och fotgidngare minskas. Redan i dag utgor fotgingare och cyklister
merparten av de som far invalidiserande skador inom vigtrafiken, varfor sakerhetsarbe-
tet méste ses som en viktig del i arbetet for ett 6kat resande med cykel och till fots. For
att skapa en okad tillgdnglighet, trygghet och sidkerhet for gdende och cyklister krivs
bade investeringar och battre drift och underhall.

Ett exempel pa samarbete mellan flera aktorer for 6kad cykling i Stockholm &r det delvis
EU-finansierade SATSA 11, vilket har resulterat i en regional cykelplan for Stockholms
lan. Planen definierar viktiga regionala reserelationer som underlag for att bygga ut ett
sammanhingande nat av arbetspendlingsstrak samt atgarder for kombinerat resande
med cykel och kollektivtrafik. Trafikverket har tillsammans med Gvriga parter i arbetet
ett ansvar for att genomfora planen.

Tva tredjedelar av befolkningen har mindre &n 10 kilometer till sina arbetsplatser och
mer dn varannan bilresa i tatorter ar kortare dn 5 kilometer. Potentialen att 6ka cykelre-
sornas andel av de kortare resorna bedoms darfor som mycket god, fraimst nar det giller
arbetspendling. Den enskilt viktigaste atgarden ar att &stadkomma en infrastruktur som
battre svarar upp mot cyklisternas behov av kontinuitet, effektivitet, komfort och siker-
het.

Det ar viktigt att vidta atgiarder som bidrar till bide en 6kad tillganglighet, trygghet och
sikerhet for gdende och cyklister. Planforslaget innebar att cirka 40 mil ny cykelvig
anliggs langs det nationella vignatet under planperioden. Det handlar dels om cykelva-
gar langs vagstrackor som tidigare moétesseparerats och dar behovet av cykeltrafik inte
har kunnat tillgodoses. Det handlar ocksa om nya cykelvagar for att forbattra mojlighe-
ter till arbetspendling i storre titortsregioner. I storstadsregioner kan befintlig kapacitet
pa cykelviagnitet behova forstiarkas. PA manga platser kombineras cykel- och gangtrafik
och en utbyggnad av cykelviagnitet framjar ocksé gangtrafiken. Det ar dock viktigt att
beakta de olika forutsatiningar som giller for gdng respektive cykeltrafik. Lokalt kan det
kan darfor aven bli aktuellt att separera gang- och cykeltrafik av sdkerhets- och kapaci-
tetsskil. Dessutom ingér att forbattra mojligheterna att parkera cyklar vid viktiga bytes-
punkter, framférallt vid busshallplatser langs infartsleder till storre tatorter. Vidare in-
gar byggandet av gang- och cykelportar samt medel for skyltningsatgirder.

For att uppnd malet om farre allvarligt skadade till 2020 réacker det inte med att arbeta
systematiskt for att 6ka sdkerheten pa det satt som beskrivits ovan. Systematiska insat-
ser méste ocksa till for cyklisters singelolyckor ska bli farre. Det handlar framst om att
bygga och underhélla en siker infrastruktur ocksa for cyklister.

Funktionella och attraktiva stationsmiljoer kan locka fler att aka kollektivt

For att uppné ett 6kat resande med kollektivtrafiken ar det av central betydelse att sta-
tioner och andra bytespunkter ar funktionella och trivsamma. Stationen ar en del i jarn-
vagssystemet som ocksé ar en ingdng till den lokala kollektiv- och cykeltrafiken. Med en
uppbyggnad, utformning och skétsel som ger en smidig, siker, effektiv, anvindbar och
tilltalande station, kan den bidra till ett 6kat och sidkert resande med kollektivtrafik,
cykel och géng. Stationsomradet ar ofta centralt beldget och kan utgora en barriar mel-
lan olika delar av orten. Planskilda plattformsférbindelser kan bidra till att reducera
barridreffekten och minska antalet otillatna, livsfarliga passager 6ver sparen.

Trafikverket ansvarar for plattformar och i flesta fall for plattformsforbindelser vilka ar
viktiga delar i stationsmiljon. Trafikverket ar en viktig i aktor for att skapa stationer som
ar valutformade, inbjudande och funktionella och som reseniren upplever som vil om-
héandertagna. Trafikverket behover genomfora investeringar och uppgraderingar av olika
karaktar som leder till betydligt forbattrade stationsmiljéer. Ett samlat och fokuserat
genomforande av investeringar och &tgarder samt mojligheten till utékad forvaltning
och underhall, ger en utveckling av stationerna till kvalitativa, tilltalande och moderna
miljoer for dagens alla resendrer. Stationerna har i dagsldaget aven behov av uppdatering
och komplettering av ny trafikinformationsutrustning.

Andra atgarder som utvecklar kollektivtrafikens mojligheter ar:
« plattformar pa befintliga jarnvagsstationer avseende plattformstak och viader-
skydd
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« sittplatser

+ Dbelysning och sikerhetshgjande atgarder

« plattformsforbindelser for att hantera aktuella och kommande resenirsfloden
komplettering med hiss och rulltrappa for 6kad kapacitet

« nya plattformsférbindelser for att 6ka tillgangligheten

« effektiviteten och sidkerheten vilket ocksd minskar otillatet sparbetradande

» hogtalar- och trafikinformationsutrustning

Stiangsling och kameradvervakning ger farre sjdlvmord pa jarnvag

Arbetet for att reducera riskerna for tdgursparningar och tigkollisioner som véllar per-
sonskador i stor omfattning ar ett pdgdende systematiskt arbete som hela tiden kraver
goda rutiner och god avvikelsehantering. Under den senaste dryga tiodrsperioden har
antalet dodade i jarnvégstransportsystemet varit ungefar lika manga, cirka 9o personer
per ér. En betydande andel av dédsfallen &r sjalvmord.

Sedan 2010 finns ett dtgdrdskoncept som visat sig framgangsrikt i att reducera de fre-
kventa personpakorningarna som resulterar i dodsfall, oavsett om det ror sig om sjalv-
mord eller inte. Genom att siatta upp kameror som detekterar rorelser i sparet pa platser
dar dterkommande personpakorningar har registrerats kan olyckor forebyggas. Till-
sammans med ordentlig stingsling har dtgdrden visat sig ha effekt pa de stillen dar det
provats. Atgirden minskar ocksi antalet forseningar och forbittrar arbetsmiljon for
lokforare.

Atgirder for att minska antalet olyckor i plankorsningar Ar ocksé relevant att ta upp,
dven om potentialen i att minska antalet dodade ar begrinsad. En plankorsning blir
sakrast om den byggs om till en planskild korsning. I brist pa en sddan 16sning kan plan-
korsningen goras mer séker genom forbattrad utformning, bland annat for att exempel-
vis forsvara obehorigt sparbetrddande nar bommarna ar nere.

Atgirder for att 6ka transportsystemets anvandbarhet for alla

Atgirderna i nationell plan syftar till att uppfylla den nationella handikappolitikens mal
och innebar att bytespunkter lings det prioriterade nitet ska anpassas sa att de blir an-
vandbara for personer med funktionsnedsattning. Det utpekade prioriterade natet ska
successivt utvidgas under etapp 2 och 3 och omfatta flera bytespunkter langs det utpe-
kade nétet och ytterligare lankar.

Det ar viktigt att forslaget till en fortsatt etappvis utbyggnad av nitet sker flexibelt och i
nara dialog med natets aktorer och intressenter pa savil nationell som regional niva.

Enligt strategin for genomforande av funktionshinderpolitiken ska etapp tva av det prio-
riterade natet vara fardigt till 2016. Ett realistiskt mal for etapp tvé ar att 40 procent av
de utpekade busshallplatserna pé det statliga, nationella vignatet och det statliga, regio-
nala vagnétet ar atgardade. For jarnvagsstationer ar det realistiskt att hilften av statio-
nerna, det vill saga 75 stycken ar dtgardade inom etapp 2. Vid utgéngen av etapp tre, ar
2021, ar mélet att alla de 150 stationerna i det prioriterade nitet ska vara atgiardade,
vilket innebér att 80 procent av andelen resenirer med funktionshinder kan resa i jarn-
vagsystemet.

I det prioriterade nitet ingér dven ett antal bryggor. Trafikverket 4r huvudman for nagra
av dessa och har ansvaret for tgarder dir. For andra bryggor i det prioriterade nitet
finns andra huvudman. I de fall dessa ar berittigade till statligt stod hanteras det i de
regionala planerna.

Aven rastplatser lings det prioriterade vignitet ska vara anpassade s att de kan anvin-
das av personer med funktionsnedsittning. Atgirder har vidtagits pA ménga hill, men
fortfarandet aterstar en hel del brister som behover atgardas.

Atgirder for att anpassa transportsystemet s att det blir anviindbart for personer med
funktionsnedsattning giller hela den statliga transportinfrastrukturen och ar alltsa inte
begrinsat till nationell vag/jarnvag.

68



Samtliga dessa atgarder bidrar till 6kad tydlighet och mer lattanvint transportsystem,
vilket ar till fordel for samtliga resenérer oavsett alder eller eventuell funktionsnedsatt-
ning.

Ratt hastighet pa statligt vagnat

Atgirder for att uppna ritt hastighet inom statligt vignitet kommer att fortsitta under
planperioden. Insatserna bestar dels i att anpassa hastighetsgranserna till vigarnas
standard, dels i att skapa en 0kad efterlevnad av hastighetsgranserna. Anpassningen av
hastighetsgrianserna handlar om bade héjda och sdnkta hastighetsgrianser medan arbetet
for en 6kad efterlevnad handlar om att sdkerstilla att trafiken fors i lagliga hastigheter
inom statligt vignat. Satsningarna forvéantas ge ett viktigt bidrag till hdnsynsmalet vad
galler saval sikerhet som milj6 och hilsa, liksom ett positivt bidrag till tillgangligheten
for personbilstrafiken i flera funktionella strak.

Anpassning av hastighetsgranserna till vagarnas standard

En viktig forutsittning for att 6ka statliga viagars sdkerhet och effektivitet samt minska
transporternas klimatpaverkan ar att sikerstalla att vigarnas hastighetsgranser 6ver-
ensstimmer med vagens sédkerhetsstandard och kravet pé god tillganglighet i funktionel-
la strék samt kravet pa god miljoé och hilsa.

Trafikverket kommer darfor fortsitta att systematiskt anpassa hastighetsgranserna till
vagarnas standard, utifrdn bade funktions- och hansynsmal. Anpassningen ska ske i
jamn takt under hela planperioden med héansyn till alla transportpolitiska mél och med
en ambition att minimera de negativa effekterna i omraden med ldnga transportavstand.

Inriktningen for planperioden 2014—2025 ar att ej motesfria vagar med méttlig och be-
tydande trafik ska ha max 80 kilometer per timme och att dtgarder for hojda hastighets-
granser ska ske utmed utpekade strék for arbetspendling och godstransporter. Den mix
av dtgarder som sker for bibehédllna, hGjda och sankta hastighetsgranser ska inte medfo-
ra 6kade koldioxidutslapp och far inte leda till 6verskridande av miljokvalitetsnormen
for luftkvalitet eller riktvarden for buller. Med mattlig och betydande trafik avses for
denna planperiod 2000 — 4000 fordon per dygn respektive 6ver 4000 fordon per dygn.

Inriktningen genomfors genom Regionala hastighetsanalyser. Vid dessa analyser kart-
laggs vilka statliga vagar som byggs om for hogre hastighetsgrans under planperioden
och vilka 6kade koldioxidutslapp detta medfor. Forslag tas sedan fram pa vagar dar has-
tighetsgranserna bor siankas for att koldioxidutsldppen totalt sett inte ska 6ka. Analyser-
na ska dven visa hur man under planperioden uppnar dels sidkerhetskravet om max 80
km/tim vid ej moétesfria vagar med mattlig och betydande trafik, dels miljokravet om att
dndrade hastighetsgrinser inte fir medfora ett 6verskridande av miljokvalitetsnormen
for luftkvalitet eller riktvarden for buller.

Den effekt som den foreslagna inriktningen inom atgdrdsomraden berdknas ge ar cirka
11 farre doda per &r och minskade koldioxidutslapp med knappt 30 000 ton per ar.

Satsning pa trafiksdkerhetskameror

En central atgird for att astadkomma ratt hastighet inom det statliga vignatet ar fortsatt
utbyggnad av systemet med trafiksdkerhetskameror (ATK). En satsning pd ATK ger farre
doda och svart skadade i vagtrafiken samtidigt som det ger lagre koldioxidutslapp,
mindre buller och jamnare trafikfloden. Genomférda méatningar av hastighet pekar pa
att en nédvandig efterlevnadsniva sker enbart dar vi antingen genomfor byggnadstek-
niska forandringar (gupp, avsmalningar) eller anvinder ATK. Sarskilt i samband med
hastighetsgranssankningar till 80 pa icke motesfria vagar ar det svart att fa ut den fulla
effekten eftersom efterlevnaden brister. ATK ger goda och varaktiga effekter och ger den
efterlevnadsniva som ar nédviandig och 6nskvird. Inriktningen for planperioden ar att
forse ytterligare cirka 600 mil 70-, 80- och 9o-vigar med maéttlig och betydande trafik
(6ver 2000 fordon per dygn) med ATK samt att fortsitta utbyggnaden av ATK i cirka
100 korsningar. Med denna satsning bedoms att malet nés till &r 2020, mélet att minst
80 procent av trafikarbetet pa statliga ej motesseparerade 80- och 9o-vigar ska ske
inom gillande hastighetsgrans. Den effekt som satsningen pa ATK ber#knas ge ar cirka
11 farre doda per ar och minskade koldioxidutslapp med 50 000 ton per ar.
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En forutsittning for att ATK-systemet, dir registrering av drenden och utredning av
dessa ingér, ska ge onskade effekter dr systemets trovardighet. En viktig del ar att en
tillrackligt stor andel av de trafikanter som gor en hastighetsovertradelse registreras och
att Polisen har majlighet att lagféra dessa drenden. En kraftfull utbyggnad stéller darfor
bland annat krav pa Trafikverkets ajourhallning av intyg om géillande lagstod till Polisen
och att Polisens utredningskapacitet 6kar i den grad som kravs.

Atgérder for biattre miljékvalitet i transportsystemet

Transporter och infrastruktur paverkar i hog grad miljon. Hansynsmaélet med avseende
pa miljo och hilsa innebar att transportsystemet ska bidra till att miljokvalitetsmélen
nés och till 6kad hilsa. Generationsmalet ska vara vagledande.

Genom styrmedel och samverkan med andra aktorer, samhillsplanering med hansyn till
klimat, hilsa och landskap, effektiv logistik av godstransport, 6kad anvandning av kol-
lektivtrafik, gdng och cykel samt miljoatgarder i befintlig infrastruktur framjas en an-
vandning och utformning av transportsystemet som bidrar till att nd miljokvalitetsma-
len.

Det finns en miangd tankbara generella eller riktade styrmedel som kan bidra till att né
klimat- och miljomalen. Vissa av dessa styrmedel ar utformade med syfte att minska
klimat- och miljopaverkan, sdsom koldioxidskatt och miljobilspremie, medan styrmedel
for primért andra andamaél kan paverka miljon positivt, sdsom trangselskatt.

Utveckling och anvindning av energieffektiva, tysta och rena fordon, och fordonsutrust-
ning ir en kostnadseffektiv nyckel for ett transportsystem som bidrar till miljomaélen.

Miljoatgarder i befintlig infrastruktur

Genom att itgirda brister i eller i anslutning till befintlig infrastruktur kan transportsy-
stemets negativa paverkan pa miljo och ménniskors hilsa motverkas. Atgirder kan ock-
sé skapa positiva varden som forhojer kvaliteten i landskapet och den omgivande miljon.
Genomf6randet av atgéarder i befintlig infrastruktur ar i dag eftersatt jamfort med identi-
fierat behov. En 6kning av atgirdstakten ar nodvandig for att transportsystemet ska
klara lagstiftning samt bidra till att né flera av de nationella miljomaélen och det Gvergri-
pande generationsmélet.

For att utveckla ett samhille dar ingen stors av buller och vibrationer frin trafiken,
klara lagstiftning och né ldngsiktiga mal inom buller och vibrationer fran trafiken beho-
ver olika atgarder kombineras. Framst att minska bullret och vibrationerna vid kéllan
och att gora skyddsatgarder for de mest utsatta. Skyddsatgirder for de mest utsatta som
minskar exponering av buller och vibrationer sker fraimst genom fasadétgirder, buller-
ddmpande skidrmar, inkop av fastigheter och vibrationsddmpande atgiarder mellan killa
och mottagare.

Det finns fororenade omraden i stor omfattning lings framfo6rallt jairnvagsnatet, men
aven vagnitet, dar det finns risk for spridning till omgivningen och péaverkan pa ekosys-
tem eller manniskors halsa. Punktkéllor dar det foreligger hog risk for omgivningspa-
verkan eller dar foreldgganden av dtgirder kan vara aktuella kommer prioriteras. En
okad takt av efterbehandling av fororenade omraden ar nodvandig for att komma ikapp
ett eftersatt behov samt ta itu med det 6kade ansvarsomrade som Trafikverket tilldelats.
Aven atgirder for att forhindra fororeningar av mark kommer genomforas.

Atgirder inom vattenomradet ir riktade mot skydd av dricksvattenforsorjning och
andra vattenforekomster av hogt biologiskt virde. Det finns ett stort antal konfliktpunk-
ter mellan vigar och jarnvagar och vattentikter for dricksvatten och yt- och grundvat-
tenforekomster som utgor dricksvattentillgdngar av nationellt varde. De behover skyd-
das fran utslapp av miljoskadliga &mnen, till exempel till f61jd av olyckor, eller fran dif-
fus fororening fran transportsystemet via dagvattnet. Atgirder bestar darfor bade av
skyddsétgarder mot fororening och riskreducerande dtgirder f6r olyckor med lackage
som foljd. Exempel ar atgiarder for battre dagvattenhantering genom avledning av till-
rinnande dagvatten, anlaggning av vatmark sedimentationsdammar eller fo6rdréjnings-
dammar. Andra fysiska &tgarder ar upprattande av skyddszoner med tatskikt och kata-
strofskydd mot utsldpp vid olyckor. Riskreducerande atgarder ar sidoomradesétgarder
som minskar risken for av avikning, viltning eller lackage.
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Atgirder for landskapsanpassning ir, utover utformning och underhall relaterad till
landskapets karaktir och egenskaper, riktade atgiarder som minskar negativ paverkan
och utvecklar positiva landskapsvirden. Atgirderna ger mojlighet till 6kad biologisk
mangfald och férbattrad funktion hos ekosystem. De skapar positiva varden for manni-
skor och samhillen. Vackra, sikra och vardade miljoer ger ett gott intryck av savil omgi-
vande bygd och som av transportsystemet i sig. Exempel pé atgirder ar ekodukter och
faunapassager som gor det mojligt for djur och manniskor att passera barriarer, vilt-
stingsel, viltvarningssystem och elskydd for faglar. Ytterligare exempel ar atgarder for
att bevara och nyskapa artrika milj6er, som till exempel viagkanter, tridsakringszoner, ,
“vagtrad” och lekmiljoer for fisk. Sarskilda atgiarder gors som utvecklar och starker kul-
turvirden i landskapet. Det kan vara skétsel och bevarande av till exempel alléer, mil-
stenar, murar, perrongtak och andra anlaggningsdelar som dr meningsskapande och
speglar historien.

Framja utveckling av fordon och farkoster

Trafikverket ska i samarbete med andra myndigheter, foretag, kommuner, landsting och
organisationer ta fram kunskap om effektiva styrmedel som framjar en utveckling for
energieffektiva, rena, tysta och trafiksikra fordon. Exempel pa detta ar koldioxidbasera-
de formansvirden, fordonsskatter, lagkrav pa alkolés, installation av energimitare pa
tag och debitering pa faktiskt anvind energi. Inom végtrafiken finns en mycket stor si-
kerhetspotential i att 6ka regelefterlevnaden inom omradena hastighet och bilbalte. Tra-
fikverket stodjer ocksa forbattrad anviandning av bil, exempelvis bilpooler, sparsam kor-
ning, hastighetsefterlevnad, baltesanvindning, sikerhetssystem i bilen och inkop av
energieffektiva bilar.

Informationssystem samverkar foér effektivare transporter

Med samverkande informationssystem for transporter, ibland kallat kooperativa system,
menas hur fordon samverkar och kommunicerar mellan varandra och med infrastruktu-
ren. Utvecklingen gar snabbt och atgirder for att anpassa transportsystemet till de nya
forutsattningarna ar prioriterat. Det handlar om nédvandiga justeringar av den fysiska
infrastrukturen samt om &atgarder for sdnkta kostnader for insamling av data och infor-
mation. Genom att fordonen kommunicerar med varandra kan hastighet, avstand och
kurshallning automatiseras vilket mojliggor att kapacitet, sakerhet och miljopéverkan
kan forbattras.

Information om aktuella restider med olika trafikslag underléttar resenirens val av hall-
bara 16sningar och ger mer forutsiagbara restider. Ett antal demonstrationsprojekt base-
rat pa realtidsinformation fran fordon och mobiltelefoner har hittills genomforts, tekni-
ken kommer frén 2015 bli tillgdnglig som standard i nya fordon. Konkreta diskussioner
pagar med fordonsindustrin att bygga ut sdval kommersiella tjinster som att ersétta
dagens infrastrukturbaserade tjanster som Trafikverket tillhandahéller. Ett storre grepp
behover nu tas tillsammans med storstadskommunerna for storskalig demonstration
och genomforande under planperiodens forsta del.

Genom kommunikation mellan bilar, och med infrastrukturen, kan lastbilarna kunna
packas bittre, si kallad platooning, det leder till 1agre energiférbrukning och hogre ka-
pacitetsutnyttjande. Utvecklingen av platooning har kommit 1dngt inom fordonsindu-
strin och nista steg ar systemtester i infrastrukturen. Andra insatser inom omradet ar
varning for ko och dynamiska ruttplaneringssystem. Dessa nya 16sningar behover de-
monstreras for att verifiera tekniken, trafiknyttan och hur affirsmodeller kan byggas
upp. Trafikverket dr som systemforvaltare och infrastrukturhéallare en naturlig part i
dessa demonstrationer. Arbetet paborjas under planperiodens forsta halva.
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Omfdrdelning av ovriga effektiviseringar — koppling till regerings-
uppdrag
Parallellt med uppdraget att revidera den nationella planen har regeringen har gett Tra-

fikverket i uppdrag att redovisa verksamheter som avser "informationsinsatser och kun-
skapshojande insatser”2. Redovisningen ska avse insatser som genomforts med stod i

de tidigare sa kallade sektorsansvaren, och ska i ett nista steg kunna utgora grund for

regeringens stillningstagande rérande verksamheternas fortsatta bedrivande och om-
fattning i form av tidsbegrinsade regeringsuppdrag.

Av redovisningen framgar att visentliga delar av den verksamhet som tidigare genom-
fordes med stod i sektorsansvaret har avvecklats eller omstrukturerats och resurser har
frigjorts till annan verksamhet. Insatser av det slag som stér i fokus for uppdraget har i
allt vasentligt avslutats. Utredningen konstaterar att det under de niarmaste aren kom-
mer att kréavas ett utvecklingsarbete for att klargora hur Trafikverket ska arbeta for att
framja steg 1 och 2-dtgirder. Det dr ingen tvekan om att dessa ar effektiva; att tillsam-
mans med andra akt6rer och brukare delta i gemensamt planerings-, kunskaps och ana-
lysarbete ger mojlighet att matcha trafikala aspekter mot andra aspekter i beslut som
paverkar sévil behov som utformning och anvandning av transport systemet. Att vara
tydlig med skiljelinjen mellan opinionsbildning och sakligt underbyggd informations-
och kunskapshdéjande arbete ar nédvandigt for att effektivt, som modern myndighet,
bidra till politisk maluppfyllelse.

Trafikverket bedomer dartill att det kommer att kravas utrymme for insatser for genom-
forandet av atgarder enligt steg 1 och 2 for att fi genomslag for fyrstegsprincipen i prak-
tiken. Att effektivt ta hand om resultatet av de atgérdsvalsstudier som nu borjar genom-
foras, runtom i landet leder till att vi snabbare och billigare kan tillgodose efterfragan pa
tillganglighet.

I nu géllande atgardsplan uppgér insatser for 6vriga effektiviseringar till i genomsnitt
744 miljoner kronor arligen, 2014 ars kostnadsniva. I detta planforslag har i genomsnitt
484 miljoner kronor per ar omfordelats till andra atgarder inom atgdrdsomradena. Des-
sa har fordelats med cirka hélften till miljéinvesteringar och 6vriga hilften till namngiv-
na investeringar. Bland milj6investeringarna finns stora behov for att kunna na lagkrav
inom alla ingdende omraden. Konkurrensen bland objekten inom utvecklingsramen ar
stor och en fordelning av dessa medel till ndgra angeldgna och kostnadskravande utveck-
lingsatgarder bedoms sammantaget vara nodvandigt.

'2 Regeringsbeslut 2012-12-13 N2012/6320/TE
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10 Vidareutveckla ett hallbart och effektivt
transportsystem — storre investeringar

De namngivna investeringsatgiarder som Trafikverket foreslar har en berdknad kostnad
pa mer an 50 miljoner kronor styck, och de redovisas i bilaga 1. Bland de storre invester-
ingarna finns dven tre nationella projekt som genomfors for fortsatt utveckling av jarn-
vagstrafiken. De presenteras i detta kapitel och ar:

¢ nationell trafikledning, ett projekt for operativ trafikledning

e KRAFT, for att sikra behovet av kraftforsérjning

¢ ERTMS, inforandet av ett gemensamt signalsystem for Europas jarnvagar

Det finns dven underlagsrapporter for Namngivna investeringar och brister 2014— 2025,
Nationell trafikledning, Kraftférsorjning av jairnviag samt Fjarrstyrning av banor och
driftsplatser, som ger en bakgrund och mer information. Inriktningen for inférandet av
ERTMS i Sverige redovisas i ett sarskilt regeringsuppdrag.

Utgangspunkter

Den 6vergripande utgdngspunkten for de namngivna investeringar som Trafikverket
foreslar, ar de behov som finns i dagens och morgondagens samhélle och som inte be-
doms kunna bli dtgardade med drift- och underhallsatgiarder i kombination med olika
dtgirdsomréaden. Det kan rora sig om aldre infrastruktur som inte klarar moderna krav
pé kapacitet, sdkerhet eller miljé och som darfér behover ersittas eller kompletteras
men dven helt nya anldggningar som krévs for att méte samhalls- och trafikutveckling-
en. Av fyrstegsprincipens fyra steg motsvarar dessa atgarder steg 3 — bygg om, och steg
4— bygg nytt. Investeringsatgiarderna har kategoriserats utifrén att de:

ligger i befintlig plan f6r perioden 2010-2021
har prioriterats i kapacitetsutredningen

har pekats ut i regeringens direktiv

har prioriterats av regionerna

Inom ramen for det samlade trafikslagsovergripande ansvar Trafikverket har f6r den
langsiktiga planeringen av de fyra trafikslagen, har Trafikverket och Sjéfartsverket
gemensamt formulerat en grundldggande princip rorande finansiering av sjofartsatgar-
der i den nationella planen. I planen ska det for investeringar i farleder och slussar fin-
nas en delfinansieringskilla, statsanslaget ska alltsé utgéra mindre dn 100 procent av
den totala finansieringen.

Detta innebar att det for sévil stora strategiska atgarder med kostnad 6ver 50 miljoner
kronor som atgiarder med kostnad under 50 miljoner kronor krivs delfinansiering ut-
over det statsanslag som fordelas genom Nationella planen. Staten genom Sjofartsverket
kan dock vara delfinansiar via de farledsavgifter fartygstrafiken betalar. I 6vrigt likstills
planeringsforutsiattningarna med de som géller for vag- och jarnvagsatgirder i termer av
atgardsvalsstudier, ssmmanhéllen fysisk planering, prioriteringsprinciper och olika ak-
torers medansvar.

Gillande nationell plan foér transportsystemet 2010-2021

En grundprincip har varit att befintlig plan géller. I den mén investeringsédtgarder va-
sentligt forandrats till sitt innehéll eller omfattning har de dock varit foremal for ny be-
démning. En genomlysning av alla investeringséatgirder i gillande plan som bedomdes
kunna bli aktuella for omprovning, skedde under hosten 2012 i det sa kallade kvalitets-
siakringsuppdraget. Bide anldggningskostnadskalkyler och samhallsekonomiska kalkyler
uppdaterades och en virdering skedde av investeringsatgarder med storre avvikelser.
Denna kvalitetssakring har utgjort ett viktigt komplement till gidllande nationell plan i
arbetet med det nya planforslaget.
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Kapacitetsutredningen

I arbetet med att prioritera bland nya behov av investeringar har resultatet av Kapaci-
tetsutredningen varit en viktig utgdngspunkt. Kapacitetsutredningen genomfordes pa
uppdrag av regeringen under 2011-2012 och syftade till att beskriva kapacitetsbristerna i
det svenska transportsystemet. Detta giller bade jirnvig och vdag men dven inom sjofart.
Vid prioriteringen av investeringsatgarder har beddmningen i Kapacitetsutredningen
getts stor tyngd.

Infrastrukturpropositionen och direktivet fér atgardsplaneringen

I direktiv for dtgardsplaneringen anger Regeringen som namnts ovan, att nu gillande
infrastrukturplan 2010-2021 har hog prioritet samt pekar ut ett antal investeringsat-
garder som bedoms viktiga for infrastrukturen i Sverige. Speciellt namns ny stambana
for snabbtag pé delen Jarna—Linkoping pa Ostlanken och forsta etappen p& Goteborg—
Borés, delen Molnlycke—Bollebygd. Aven atgarder for gruvindustrin i norr i omradet
kring Pajala och i Bergslagen har pekats ut i direktivet med hog prioritet.

Ovriga prioriterade behov

Som en effekt av samhills- och trafikutvecklingen identifieras fortlopande nya behov av
atgarder i Trafikverkets verksamhet. I arbetet med planforslaget har darfor &ven nya
behov inventerats som inte ticks in av gillande plan, Kapacitetsutredningen eller av
regeringens utpekanden. Det kan rora sig om atgarder for forbattrad arbetspendling och
trafiksiakerhet eller sidana som f6ljer av etablering av nya bostads- och verksamhetsom-
raden.

Underlag for urval och prioritering

Anlaggningskostnadskalkyler

For nya investeringsatgarder och for investeringsatgarder i befintlig plan dar vasentliga
forandringar skett har nya anldggningskostnadskalkyler tagits fram enligt en metod som
kallas osidkerhetsanalys enligt successivprincipen. For investeringsatgarder dar det re-
dan fanns aktuella kalkyler har en prisniviomréakning skett av dessa kalkyler.

For investeringsatgiarder som bedomts ligga langre bort i tiden och dar inriktningen ar
mer osaker har en férenklad modell som bendmns Grov Kostnadsindikation, anvants for
kalkylering. Prisomrakning till planens prisniva (2013) har gjorts med Trafikverkets
investeringsindex for vag och jarnvag.

Strak och prioriterade brister

Ett arbete har genomforts for att identifiera viktiga regionala och nationella strék liksom
vilka viktigare brister som finns utmed dem, se dven "Resor, transporter och tillganglig-
het i hela landet - introduktionen till kapitel 10-15”. En vardering och prioritering har
skett av de regionalt redovisade bristerna utmed striken utifran olika anvandares behov,
till exempel godstransporter och arbetspendling.

Varderingen har sedan varit en viktig del av underlaget vid prioriteringen av enskilda
investeringsatgirder. Pa sa satt har ett storre fokus kunna laggas pa den lokala, regiona-
la och nationella funktion varje enskild atgard har utifrén ett helhetsperspektiv. Inom
speciellt jirnvags- och sjofartsomradet kan detta synsitt vara avgorande for att uppna
en effektiv systemfunktion.

Inom vagomradet ir systemaspekten ofta mindre framtradande, merparten av trafikflo-
dena ar lokala och i ndgon mén regionala. De behov langviga godstransporter pa vig
har, tillgodoses med nagra undantag genom ett kapacitetsstarkt vignat.
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Samhillsekonomiska bedémningar

For flertalet investeringsatgarder i befintlig plan som dnnu inte byggstartats och for nya
forslag till investeringsatgéarder har nya samhallsekonomiska analyser och samlade ef-
fektbedomningar genomforts. En separat underlagsrapport har uppréattats som beskri-
ver detta mer i detalj.

Nationell trafikledning for jarnvagen — battre trafikledning och trafik-
information

I dag ar Trafikverkets trafikledning uppdelad pé atta fristdende regionala driftcentraler.
Dar finns tre olika fjarrstyrningssystem som inte kan kommunicera med varandra och
som narmar sig slutet av sin forvintade livslangd. Cirka en sjundedel av jarnvigen ar
styrd lokalt och 6vervakad av lokaltidgklarerare. Nationell trafikledning ar ett projekt
som ger mojligheter att 6ka kapaciteten pa anldggningen genom effektivare styrning och
overvakning utan att bygga ny anlaggning. Trafikledningsfunktionen ansvarar for att
overvaka och leda tagtrafiken. Det innebar att:

e Overvaka att tidtabellen halls

e prioritera och utféra atgiarder nar avvikelser intraffar, till exempel forseningar

e samt leverera trafikinformation till resenirer och operatorer

Trafikledningen har tydlig paverkan pé hur vil jarnvagssystemet fungerar och hur det
upplevs, och paverkar dven kapaciteten i systemet.

I dag ar Trafikverkets trafikledning uppdelad pé atta fristdende regionala driftlednings-
centraler. Dar finns tre olika fjarrstyrningssystem som inte kan kommunicera med var-

andra och som nirmar sig slutet av sin forvantade livslingd. Cirka en sjundedel av jarn-
vagen ar styrd lokalt och 6vervakad av lokaltdgklarerare.

Nationell trafikledning syftar till att utveckla ett gemensamt fjarrstyrningssystem for
hela landet. Det innebar for den operativa trafikledningen att alla bandelar ar moéjliga att
manovrera fran varje plats som trafikstyrning bedrivs fran.

Det blir mgjligt att arbeta med trafikledning pa samma sétt 6ver hela landet och med
forbattrat beslutsstod for den operativa personalen. Det innebar i sin tur 6kad kapacitet
och punktlighet, och en 6kad robusthet vid driftstérningar. Bland annat genom att han-
teringen blir mer forebyggande. Forbattrad informationshantering och mer precisa tra-
fikprognoser ger underlag for battre trafikinformation, vilket underlattar for bade rese-
nirer och tdgoperatorer nar stérningar uppstar.

KRAFT - jarnvagens kraftforsorjning

Jarnvagens kraftforsorjningssystem for tdgdrift ar ihopkopplat och samkors 6ver hela
landet. Den lokala utformningen och standarden paverkar systemet och darmed trafiken
l&ngt utover den geografiska placeringen av anldggningen. Den har omedelbar paverkan
pé andra delar i systemet och hela systemets prestanda. Omvént géller att trafikOkningar
och infrastrukturférandringar inom ett geografiskt omrade kan kriava utbyggnader i
andra delar av systemet. De anldggningar som framst berors av utdkad trafik 4r omfor-
marstationer och 6verforingssystemet, det vill siga kontaktlednings- och matarlednings-
systemet.

Under perioden 2014 till 2025 fardigstélls flera stora infrastrukturprojekt och enligt
prognoser kommer den stora 6kningen av tagtrafiken att fortsatta. For att klara kraftfor-
sorjningen till den tillkommande trafiken kommer det att kravas forstarkningar av om-
formarstationer. Férutom i storstadsomradena Stockholm, Malmo och Goteborg ar be-
hovet av forstarkningar storst i vistra och sodra Sverige.

Overforingskapaciteten kan forbittras bland annat genom en uppgradering fran ett sa
kallat BT-system till ett sa kallat AT-system. Dessutom blir energiférlusterna i 6verfo-
ringen lagre med AT-system. For banor dir trafikokningarna fortsatter att vara stora
rekommenderas darfor uppgradering till AT-system, s& att systemet langsiktigt blir ro-
bust med hog tillganglighet.
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ERTMS i Sverige — nuvarande planer

Signalsystemet ERTMS &r en del av EU:s langsiktiga strategi for att standardisera jarn-
vagstrafiken och syftar till att skapa ett gemensamt europeiskt signalsystem av en ny
generation. ERTMS stér for European Railroad Traffic Management System och ska
underlitta gransoverskridande transporter.

For Sveriges del innebér det att striickan Stockholm (Alvsjo) —Malmo (Pepparholmen),
Hallsberg—Katrineholm samt Hallsberg—Mjo6lby utrustas med ERTMS senast ar 2020
som en del av Korridor B, Stockholm—Neapel. I ett tilldgg diskuteras en utvidgning av
den bindande ERTMS-planen till att omfatta det 6vriga TEN-T-nitet, core network. I det
ingér, forutom Korridor B, dven Vastkustbanan, Ostkustbanan, Stockholm—Oslo och
Vistra Stambanan.

Planen kréaver ocksé att nyinstallationer och uppgraderingar av trafikstyrnings- och sig-
nalsystem som far finansieringsstod frén EU maste goras med ERTMS. Nya jarnvags-
fordon som bestills efter den 1 januari 2012 eller som tas i drift efter 1 januari 2015 ska
ocksé vara utrustade med ERTMS. Samtliga fordon som ska trafikera ERTMS-natet
méste ha ny ombordutrustning som bekostas av operatérerna.

Foreslagen ordning for utbyggnad ar:

e Korridor B Stockholm (Alvsjé)-Malmé (Pepparholmen), Hallsberg— Katrine-
holm samt Hallsberg—Mjolby byggs ut med driftsattningar fran 2017 till 2021
och koordineras i den méan det 4r moéjligt med Hallsberg—Degeron

e Malmbanan byggs ut med driftsattningar fran 2018 till 2021

o Ovriga landet byggs ut med driftséttningar frin 2021 till 2035
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11 Samband mellan internationell utveckling och
langsiktig nationell planering

Sveriges rika tillgangar till naturresurser, framforallt skog och malm, har varit en bas for
var internationellt konkurrenskraftiga exportindustri. Denna basindustri har fatt en
rendssans under de senaste dren som stéller nya krav pa transportsystemet. Det kravs ett
innovativt tankande for att kunna dra nytta av transportsystemets stordriftsférdelar.

Sveriges geografiska lage pa en halvo i norra Europa gor att stora delar av landet dr om-
givet av vatten och ligger 1angt fran de stora marknaderna. Man brukar sidga att vi har ett
avstdndshandikapp och detta kan vara en bidragande orsak till att Sverige positionerat
sig som ett av de lander i virlden som ir ledande inom logistikomrédet (se World bank,
2012)13,

Internationella transporter 6kar som en foljd av forandrat konsument- och industribete-
ende men ocksa som en foljd av befolkningsutvecklingen. VTT (2013)4 konstaterar att
det kravs en nationsévergripande infrastrukturplanering négot som tydliggors med kon-
sekvenserna for svensk industri vid tdgursparningen pa Jylland i november 2012. Sju km
réls forstordes pa den enkelspariga strackan. Svensk industri paverkades kraftigt av
olyckan.

Med undantag for basniringarnas transporter sa foljs ofta person- och godstrafiken at.
Dar ménga personer fardas — dar fardas ocksa mycket gods. Synergieffekterna av detta
ar tydliga. Detta blir sérskilt tydligt nar man narmar sig landets grénser, exempelvis vid
anslutningar till stérre hamnar och vid Oresundsférbindelsen.

Handel

Sverige har manga framgéngsrika storforetag med omfattande produktion i landet. Aven
var varuexport frin smaforetag och var tjansteexport 4r omfattande. Den snabbt vixan-
de svenska tjanstesektorn har huvudsakligen behov av persontransporter.

De lander vi handlar med ar ocksa i mycket hog utstrackning de ldnder som &ar mest
betydelsefulla for personresor.

Sveriges storsta handelspartner sett ur ett viarldsdelsperspektiv ar Europa. Sett till var-
det under perioden januari till mars 2013 kan man, baserat pa SCB:s statistik, konstate-
ra att Europa stér for 6ver 70 procent av den totala utrikeshandeln. Inom Europa star
EU for ca 80 procent av handeln. Asien och Amerika ar ungefar lika viktiga sett ur det
ekonomiska exportperspektivet. Ser man diaremot till importen dr Asien mer betydelse-
fullt. Om man ser till det ekonomiska vardet av import och export ar Tyskland (ca 70
mdr SEK) Sveriges viktigaste handelspartner foljt av Norge (52 mdr SEK), Danmark (39
mdr SEK), Storbritannien (35 mdr SEK), Finland (33 mdr SEK) och Nederldnderna (32
mdr SEK). Notera att uppgifterna enbart avser forsta kvartalet 2013. Riksbanken
(201215) konstaterar att utvecklingen i tillvixtekonomierna har kommit att spela en allt
storre roll for svensk ekonomi. Ett normalt ar exporteras inte mindre ar 2/3 av de varor
som produceras i Sverige.

Export och import hdanger ihop. De lander och regioner som vi exporterar mycket till
tenderar ocksa att vara stora avseende var import. Exportindustrin ar dessutom i hog
utstrackning beroende av importfloden. Ravaror och produkter som exporteras foradlas
och importeras. Globaliseringsradet (2009°) framhaller detta fenomen genom att skriva
att "Produktion och export i ett land 4r beroende av import av insatsvaror och kompo

B Logistics Performance Index: Connecting to Compete 2012

14 VTI notat 3—2013. Godstransporter och samhéllsekonomiska kalkyler.
15 . . .
KIX-index avspeglar battre Sveriges utlandsberoende,
'8 Globaliseringsradet, 2009. Utvecklingskraft och omstiliningsférmaga-En globaliserad svensk ekonomi. Globaliserings-
radets kanslis slutrapport.
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nenter fran andra lander. Faller efterfragan pa slutprodukten minskar ocksa handeln i
alla underliggande led”.

Resor

Flera funktionella arbetsmarknadsregioner vidgas ut 6ver landets grénser. Detta ar sér-
skilt tydligt i Oresundsomréadet. Vistra Sverige blir allt mer influerat av utvecklingen i
Osloomrédet. I norra delen av landet kan man inte minst ur ett gruvperspektiv se en
framtida arbetsmarknadsregion som inkluderar Finland men ocksd Norge och i viss man
Ryssland. Resor och transporter 6kar ocksa 6ver landsgrianserna i nordligaste Sverige
med Malmfalten, Tornedalen och lings den finska och svenska Ostersjokusten pa 6mse
sidor om Haparanda — Torned. Besoksomrédena i norska och svenska fjallvarlden blir
allt mer sammanhingande. Stockholmsomradet och andra storstider i nordvistra Eu-
ropa ar viktiga europeiska centrum i internationella niatverk for exempelvis kvalificerade
foretagstjanster, vetenskaplig forskning, scenkonst eller finansiella tjanster.

Sverige ar en turismnation av rang?. Detta giller savil nationell som internationell tu-
rism/besoksniring och savil vinter- som sommarhalvéret. Turismens tydliga toppar
under hogsasongen stéller stora krav pa god framkomlighet.

Svenskarna reser utomlands med alla trafikslag. Langre resor sker naturligtvis med flyg i
hog utstrackning varvid Arlanda ar Sveriges i sirklass viktigaste flygplats. Kastrup har
ocksa fétt en viktig roll for boende i s6dra delen av landet. Kopplingen via ett hub/strak-
system till andra stora internationella flygplatser gor emellertid att svenskar pé sin resa
ut i virlden inte nddvandigtvis behover passera Arlanda. Okad konkurrens inom flyg-
marknaden, inte minst genom lagprisflygets introduktion pa marknaden har 6kat savil
det nationella som det internationella resandet med flyg. Det har dessutom, under de
senaste ren, blivit viktigare med kryssningsfartygens anlop till svenska hamnar med
okad handel i hamnstdderna som foljd.

Tillvaxtverket (2013)'® konstaterar att utlindska bestkares resande till och i Sverige ar
mycket omfattande. Intdkterna fran utlindska besokare har vuxit snabbare &n fran
svenska besokare de senaste 10 ren. Majoriteten av besokarna kommer frin Danmark,
Norge och Finland. Av de totala antalet resor var omkring 80 procent av privat natur
medan 20 procent var affarsresor. Undersokningen visar ocksé att det vanligaste sattet
for turister att komma till Sverige dr med bat. En majoritet av flerdagsbesékarna anlan-
der med flyg. Inom riket var Stockholms ldn det mest besokta omrédet 2012 for saval
privat- som affirsresendrer. Hit kom 40 procent av privatresenirerna och 51 procent av
affarsresendrerna.

Ett tydligt tecken pa den allt mer globaliserade virld vi lever i 4r universitetsstuderandes
geografiska rorlighet. Ménga svenska studenter liser en del av sin studieperiod utom-
lands och ménga utldndska studenter laser nagon termin eller 1asar i Sverige. Detta
kommer med all sannolikhet att paverka sévil framtida resandemonster, arbetsplatser
som handelsmonster.

Godstransporter

Godstransporter sker i ett system dar trafikslagen kompletterar varandra och ger flode-
na robusthet. Funktionen och effekterna av pa vilket sétt transporterna sker ar det pri-
maira; inte trafikslagens andelar. Sammodalitet, dar trafikslagen utvecklas saval var for
sig som i samverkan, stédjer detta forhallningssitt. Detta dr ocksa en viktig grund i Tra-
fikverkets arbete.

De internationella godsstrommarna forutses komma att 6ka kraftigt pa lang sikt. For att
kunna méta den vintade transportefterfragan maste sjéfartens majligheter att hantera
mer gods sikerstillas. I synnerhet forviantas den relativa forandringen med handels-

Y Transporter — en viktig del av turismen - En rapport framtagen av HUI Research AB.
'8 Tillvaxtverket IBIS 2012 - Resultat fran den nationella gransundersokningen IBIS 2012, inkommande besokare i Sveri-
ge, Rapport 0157 Rev A
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partners i Osteuropa 6ka dramatiskt. Det stiller 6kade krav pa s&vil sjofartens som pé
de landbaserade trafikslagens infrastruktur och tjansteutbud.

Jarnvagsmarknaderna runt om i Europa fungerar pa olika sétt och utifran olika forut-
sattningar vilket komplicerar internationella transporter. Detta framhaélls t ex av VTI
(2012)v. Nir infrastrukturen utanfor Sveriges granser forbattras 6kar framkomligheten
och flaskhalsarna i systemet flyttas — ibland vidare i det internationella systemet, ibland
in i Sverige. Danmark satsar bland annat pé ny jarnvag Képenhamn-Ringsted, dubbel-
spér pa strackan Vamdrup-Vojens pa Jylland och, forstis, Fehmarn Balt med anslut-
ningar. Effekterna for svenskt naringsliv vintas bli positiva.

Sjofartens vikt for effektiva internationella transporter kan knappast 6verdrivas. Sverige
har ett stort antal hamnar. Internationell trafik ar viktig for det stora flertalet av dessa.
Niar EU 2011 redovisade ett forslag till TransEuropeiskt Natverk for transporter (TEN-T)
som inkluderar stomnit (core network) och ett 6vergripande nit (comprehensive net-
work) aterfanns fem svenska hamnar med statusen “core” (Goteborgs Hamn, Stock-
holms Hamn, Trelleborgs Hamn, Copenhagen Malmo Port (CMP) och Lulead Hamn).
Alla dessa har avgorande betydelse, om 4n i olika segment, for den internationella trafi-
ken och for det svenska naringslivets majligheter att vara konkurrenskraftig pa den glo-
bala marknaden. Samtidigt d&r minga andra hamnar ocksd mycket viktiga for att syste-
met ska fungera pa ett tillfredsstillande sétt.

Den norska, finska och i viss mén ryska transittrafiken genom Sverige ar omfattande.
Inte sillan kallas Goteborgs hamn for Norges viktigaste hamn. P4 motsvarande sett kan
man konstatera stora, och 6kande, svenska intressen i t ex Narviks hamn. Denna hamn
ar oerhort viktig for den svenska gruvnaringen.

Inlandssjofarten lyfts ibland som ett omréde med stor potential i Sverige. Det finns ing-
en enad bild som stirker detta pastdende enligt VTI (2012). Mdjlighet att introducera
denna typ av transporter i Sverige begransas, enligt VTI, av att Sverige ar avgransad
fysiskt fran de inre vattenvagarna i EU.

Distanshandel i form av e-handelblir allt viktigare. Det ar troligt att denna form av han-
del kommer att ha en allt storre paverkan pa hur handel sker och hur handeln paverkar
transportstrommarna i framtiden. Provrummen flyttar hem vilket leder till fler och mer
betydande returtransporter. Svensk Handel (2013)2° skriver att distans- och e-handeln
ar hogst global. Mer dn 1/3 av de svenska e-handelsforetagen har forsiljning till utlandet
och 60 procent av konsumenter har handlat frén en utlandsk webbshop.

Policy och regelverk

Den internationella utvecklingen inom infrastruktur och transporter ar ett viktigt under-
lag for 6verviaganden inom den ldngsiktiga planeringen av transportsystemet. Trafikver-
kets internationella verksamhet ar i forsta hand inriktad pé Sveriges EU-arbete och an-
nan internationell verksamhet baserad pa regeringsbeslut. I andra hand riktar den sig
mot omraden dir internationell verksamhet ar en forutsiattning for kostnadseffektiva
16sningar, till exempel inom langsiktig infrastrukturplanering. Trafikverket deltar ocksa
i gransregionala och transnationella samarbetsprojekt inom transportomradet, exem-
pelvis sddana som delfinansieras av EU via Interreg.

Valet av transportslag i Sverige paverkas i hog utstrackning av forutsiattningarna som ges
pé den internationella arenan. Nationella och internationella regler paverkar sittet pa
vilket transporter sker. Nationella siarregler paverkar inte bara det landets transporter
utan ocksé transporter som sker i annat land. En orsak ar att omlastning och terminal-
hantering ar kostnadsdrivande.

Sverige péverkas givetvis i mycket hog grad av regelverken som sitts pa internationell
niva. Detta kan i vissa fall vara fordelaktigt och i andra fall mindre fordelaktigt. Ett aktu-
ellt exempel ar svaveldirektiven och ett annat ar efterlevnaden och tolkningen av cabota-
gereglerna.

¥ VTl rapport 752 (2012), Kartliggning av godstransporterna i Sverige
*° svensk handel
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EU:s pagaende arbete med nya initiativ och lagforslag som kommer att paverka det
svenska transportsystemet inkluderar bland annat:
e revideringen av riktlinjer Transeuropeiska transportnitet (TEN-T)

revidering av EU:s Ostersjostrategi samt handlingsplan
revidering av strukturfonderna, det vill sdga Interreg, Ostersjoprogram, Norsjo-
program

En 6verenskommelse uppnaddes nyligen efter trepartsforhandlingar mellan Europapar-
lamentet, radet och EU-kommissionen om forslagen att fram till 2030 omvandla det
nuvarande lapptéicket av europeiska vagar, jarnvigar, flygplatser och kanaler till ett en-
hetligt transportnét (TEN-T). Syftet med EU:s nya infrastrukturpolitik ar att skapa ett
verkligt nét och inte ldngre bara vara inriktad pa isolerade projekt.

Den finansiering som stélls till forfogande for transporter inom ramen fér Fonden for ett
sammanlankat Europa (for perioden 2014—2020) kommer att fokusera pé detta stom-
niat. TEN-T-stomnatet (Core Network) kompletteras med ett anslutande nat pa regional
och nationell niva. Detta kommer huvudsakligen att finansieras av EU-ldnderna. Trans-
portnitet kommer att bidra till sdkrare transporter och mindre trafikstorningar samt
smidigare och snabbare resor. Trafikverket genomfor vissa forberedelser for detta, till
exempel atgardsvalsstudie Luled farled, ERTMS pa Malmbanan samt Stockholm—
Malmo, Katrineholm—Hallsberg och Hallsberg — Mjolby.

EU:s strategi for Ostersjoregionen har fatt tre nya 6vergripande mal: ridda havsmiljon,
integrera Ostersjoregionen och 6ka vilstdndet. Samtliga tre mal atfoljs nu av ett antal
mer specifika delmal och indikatorer. Avsikten med denna foréandring ar att starka stra-
tegins tydlighet och fokus. Kommissionen har tagit fram en ny handlingsplan for att
genomforandet av Ostersjostrategin pé ett tydligare sitt ska inforlivas i utformningen av
nasta periods olika EU-program. Trafikverket stodjer regeringskansliet i arbetet med att
samordna arbetet inom transportomradet. Det transnationella Ostersjoprogrammet har
nyligen reviderats och kommer med storsta sannolikhet att f en central roll for bedom-
ningar av prioriterade atgédrder i transportsystemet att delfinansiera via olika EU-
program inom ramen for EU:s Ostersjostrategi under kommande programperiod 2014-
2020. The Northern Dimension Partnership on Transportation and Logistics (NDPTL)
fyller motsvarande funktion for prioritering av dtgarder som dven beror EU:s grannlin-
der i Ostersjoomrédet; Norge, Ryssland och Vitryssland.

e finansiering av TEN-T — Connecting Europe Facility

e 4:ejarnvigspaketet

e revidering av EU direktiv om tunga (vig)fordons matt och vikt
e Ny forordning fardskrivare (vag)

o flygplatspaketet

e  Bluebelt (sjofart, hamnar, 6vervakning)

e Single Sky II

L]

L]

Transportkorridorer

Infrastrukturella investeringar utanfor Sveriges granser kan fa en avgorande betydelse
for det nationella godstransportsystemets funktion. Den kommande fasta forbindelsen
over Fehmarn Balt ar ett sidant exempel. Den positiva effekten for svenskt niaringsliv
kommer troligen att bli betydande. Framfor allt kan man viénta sig att effekten blir stor i
Oresundsomradet i samband med 6vriga infrastrukturella satsningar i omradet.

Forhallandet nér det géller stabila nationella godskorridorer aterspeglas till stor del &ven
nar det giller var utrikeshandel. Bdde inhemskt och i utrikeshandeln visar det sig att ett
begrinsat antal korridorer hanterar en stor del av de totala godflodena. Som ett sitt att
skapa Okat fokus pa héllbarhet i transportsektorn, och med sarskilt fokus pé de korrido-
rerna, har EU myntat begreppet Grona korridorer”2!. Sverige har varit ledande inom
arbetet. I den samverkan som kriavs mellan fordon, infrastruktur, logistik/affarsmodell

! Trafikverket, Sjéfartsverket och VINNOVA arbetar med ett regeringsuppdrag inom omrédet som avslutas 2012.
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och policy/regelverk har Sverige haft en god grogrund i den omfattande samverkan som
sker i samverkan mellan myndigheter, akademi och naringsliv (triple-helix).

Kommissionen har beslutat att skapa nio godskorridorer i ett europeiskt jairnviagsnat. En
korridor ror Sverige och den har strickan Stockholm—Malmo-Kopenhamn-Hamburg-
Innsbruck-Verona-Palermo. Syftet med godskorridorerna ar att underlitta rorlighet for
varor genom Europa och stirka niringslivets konkurrenskraft. Senast den 9 november
2015 ska korridoren som ror Sverige vara klar for trafik.

EU-kommissionen presenterade i borjan av 2013 det fjarde jairnviagspaketet. Kommis-
sionen foreslar bland annat en marknads6ppning for nationell passagerartrafik for att
fraimja konkurrens pa och om sparen. Om paketet genomfors kommer det att paverka
jarnvagsmarknaden och sannolikt 6ka efterfragan pa kapacitet, sarskilt i de mest trafike-
rade straken.

Gransregionala forbindelser

Ser man till landets olika regioner sé ar det internationella resandet och de internatio-
nella godsstrommarna patagliga 6verallt. Givetvis ar de transporter som sker i en region
kopplade till andra regioner. In- och utflodet av gods i Stockholmsomrédet sker till ex-
empel fran Sveriges vastra och sodra region i stor omfattning. Lika lite som godset och
passagerarna kianner en regional indelning lika lite miarker man av en nationell indel-
ning.

Exempelvis kan man sett ur ett regionalt perspektiv konstatera att Oresundsregionens
goda resandeutveckling inom kollektivtrafiken forviantas fortsitta. Sydviastra Skane och
Kopenhamnsregionen bildar tillsammans Skandinaviens storsta storstadsregion. Integ-
rationen med Képenhamn och Danmark har ett decennium efter 6ppnandet av Ore-
sundsbron overtraffat prognoserna och varje dag reser 90 000 personer 6ver sundet.
Oresundsregionen forvantas fa en kraftfull utveckling nir det galler savil gods- som
persontransporter. Tillkomsten av Fehmarn béltférbindelsen kommer att 6ka bade vig-
och jarnvagstrafiken i Oresundsregionen.

Genom sbédra Sverige passerar en betydande del av niringslivets godstransporter med en
stor andel transittrafik till flera av vara viktigaste exportmarknader via det 6vergripande
vag- och jarnvagsnitet samt via centrala kombiterminaler och hamnar.

En fast forbindelse mellan Danmark och Tyskland via Fehmarn Bélt bedoms vara fardig
2020. Forbindelsen medfor battre forutsattningar for langvéaga jarnvagstrafik fran Ore-
sundsregionen, genom Danmark och mot Tyskland. Kompletterande atgarder kravs i det
omgivande transportsystemet for att skapa optimal nytta av forbindelsen och mgjligen
aven en fast forbindelse mellan Helsingborg och Helsingor

Den vistra regionen har mycket omfattande godstransporter eftersom Goteborgs hamn,
som ar landets och Skandinaviens i siarklass storsta hamn, ligger dar. Bade nationell och
internationell transittrafik 4r mycket betydande. Den véstra regionens betydelse for
godstransporter bedoms fortsiattningsvis vara stor och 6kande. Detta giller alla trans-
portslag. Bdde E20 och Vistra stambanan har pekats ut som nationellt viktiga och ro-
busta godsstrak. Just behovet av robusta godsstrdk med hog redundans och robusthet ar
synnerligen viktigt for regionen och nationen. Det rader bristande tillginglighet for
ldngviaga/internationella kollektiva personresor Goteborg-Oslo och Trollhdttan-Oslo
Restiden med tag ar for 1ang for en integrerad gransoverskridande arbetsmarknad. Pa
samma satt ar restiden med tig pa strackan Géteborg/(Kopenhamn)—Oslo ar ocksé for
lang for att vara ett konkurrenskraftigt alternativ gentemot personbil- och flygtrafiken.
Det finns en stor potential i hela stréket for ett mer integrerat naringsliv, vilket stiller
krav pa effektivare héllbara pendlings- och tjansteresor.

Pé langre sikt kommer den Gstra regionen men ocksé andra regioner som t ex Mitt att
péverkas starkt av den ovan ndmnda forutspidda kraftigt 6kande handeln med Gstra
Europa. Harvidlag forutses sjofarten spela en nyckelroll. Mer gods kommer att beh6va
hanteras pa Milaren men ocksa vidare ut i Ostersjon. Med de i nartid kommande kraven
fran svaveldirektivet kommer det att vara viktigt att kunna hantera stérre och moderna-
re fartyg for battre funktionalitet, miljoprestanda och flexibilitet vad giller godtranspor-
ter pa sjo. Exempelvis planeras i Luled hamn en utokning av farledsstandarden for att
klara storre fartygsstorlekar for att effektivisera malmtransporterna till bland annat
Europa.
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Alla regioner i Sverige har betydelsefulla hamnar som kan komma att spela en allt vikti-
gare roll i framtiden. Ett exempel vid sidan av de fem Core-hamnarna ar Sodertalje
hamn som kan bli en allt viktigare kugge for internationella forbindelser.

Flyget ar av stor betydelse for passagerare men ocksé for frakten métt i ekonomiskt vér-
de. Minga hubbar i systemet har paverkan ldngt utanfér den region de ligger i. Ett ex-
empel dr Hallsberg dir vi finner norra Europas storsta rangerbangird. Terminalen ar
del i Goteborgs hamns railportsystem och kopplingen till sj6farten och de internationella
transportflodena blir ddrmed tydlig &ven mitt i landet dir vi finner Hallsberg.

I Stockholmsomrédet finns ett stort antal nationella och internationella malpunkter och
marknader. Det tillvixtdrivande niringslivet ar till stor del internationellt baserat sam-
tidigt som det gynnas av en stark regional och nationell marknad. Stockholmsomréadet
har omfattande produktion av hogvardigt exportgods. En allt storre del av landets och
storstadsregionernas befolkning har dartill slakt och vanner i andra lander. Sammanta-
get medfor det att den internationella tillgéngligheten till och fran Stockholm &ar betydel-
sefulla bland annat for naringslivet, akademi- och forskningsvirlden, varuférsérjningen
och for Sverige som turistnation savil som for enskilda stockholmare. Detta speglas
exempelvis av att Arlanda &ar Sveriges i sirklass storsta internationella flygplats, for bade
personresor och fraktgods. Varuférsorjningen sker i huvudsak landvédgen via hamnarna i
Goteborg och sodra Sverige. Stockholm planerar en stor hamnutbyggnad i Norvik (Ny-
niashamn). I takt med att Ostersjohandeln 6kar kan dock godsstrommarna Gsterut mot
Ryssland och Baltikum komma att 6ka. De 6kade sjo- och flygtransporterna stiller krav
pa vil fungerande landlankar till hamnar och terminaler.

I mellersta Sverige pagar mycket arbete savil for den viktiga turism/besoksnéringen
som for att planera for att kunna hantera framtidens godsfloden. I detta perspektiv ar
flyget en viktig spelare. Arbetet i mellersta Sverige handlar ocksa om att utveckla de 6st
— vastliga forbindelserna i norra Europa samt att identifiera och avhjilpa flaskhalsar i
systemet.

I den norra regionen kretsar mycket kring besoksniringens samt skogs- och gruvnaring-
arnas vaxande behov av infrastruktur och transportlésningar. Det 6kade trycket pa
malmtransporterna stiller nationellt krav pa framférallt Malmbanan och Luled hamn,
men ocksa internationellt pd Ofotenbanan och Narviks hamn (i Norge). Transporterna
av malm forvéntas fortsitta att 6ka och det ar inte otroligt att betydande volymer frén
Finland och kanske till och med Ryssland kan komma att gd som transit genom Sverige
till och frén Narvik i framtiden. P sikt kan nya farleder komma att 6ppnas genom Norra
Ishavet. Till skillnad fran i Oresundsregionen ar norra Sveriges och Finlands regioner
separerade med undantag for Haparanda/Torned regionen. Den tidigare vil fungerande
lanken mellan Ume& och Vasa har forsamrats sedan farjeverksamheten mellan stdderna
minskat och pa jarnvagen leder sparviddsproblematiken i Haparanda/Torneé bade till
att godstrafiken himmas och att en framtida persontrafik mellan Luled-Uleaborg forsva-
ras.

Viktiga internationella samband

I detta avsnitt belyses nagra viktiga internationella kopplingar till transportsystemet i
Sveriges geografiska narhet med fokus pa landinfrastrukturen. Skulle motsvarande skett
med fokus pé sjofarten och luftfarten skulle det globala perspektivet blivit tydligare.

1 Nordnorge — Norra Sverige - Bottenhavet - Finland — Ryssland

Stréket har stor betydelse for rdvarufloden sdsom skog och malm men dven fisk. Straket
forbinder de svenska Malmfilten med Narvik och Luled. Det finns ocksd mojlighet att
transportera varorna mot t ex Murmansk men detta ar framst ett alternativ fér de finska
och ryska volymerna. I Norges ldngsiktiga transportplan planeras forbattringar pa Ofo-
tenbanan. Framtida omfattande transittrafik kan inte uteslutas. Personresandet i korri-
doren kan betraktas som mindre omfattande.

2 Finland-Sundsvall-Ostersund-Trondheim
Straket hanterar svensk import/export men ocksa transittrafik Finland—Trondheim. Det
ar betydelsefullt for arbetspendlingen, den regionala godstrafiken och besoksnaringen.
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Jarnvagen utgor en del av Mittbanan samt Merdkersbanan p& den norska sidan om riks-
gransen. Forbattringar pa Merakersbanan ligger i den norska transportplanen for perio-
den 2014-2023.

3 Helsingfors/Abo—Stockholm-Oslo

Stréket anvénds dels for internationella men framfor allt for mellanregionala personre-
sor och godstransporter. Bland produkterna mirks styckegods och fisk. Lingvaga ar-
betspendling forekommer och dven annat resande mellan Oslo — Stockholm - Finland.
Téget mellan Oslo och Stockholm &r idag inte tidsmassigt konkurrenskraftigt gentemot
personbil/buss/flyg. Firjetrafik Stockholm — Abo/Helsingfors viktig for bide gods och
passagerare. P4 den norska sidan planeras forbattringar pi E18 som kommer att bli en
motesfri vag.

4 Oslo-Goéteborg—Malmo6é-Koépenhamn-kontinenten

Vistra Sverige ar centralt for import och export av varor och gods till och fran Sverige
men ocksa for Norge och Finland. De nationella véag- och jarnvagsstraken i vast knyter
Norge och Sverige till kontinenten via hamnarna langs kusten och férbindelserna till
Oresundsregionen. Aven pa denna del i den Nordiska Triangeln har jarnvigen svart att
konkurrera med bil/flyg ur ett tidsperspektiv. I den norska transportplanen planeras
dubbelspér striackan Sandbukta — Moss — Sastad samt dtgiarder pa E6 Svinesund — Oslo.
I Danmark planeras kapacitetsokning pd banan Képenham - Ringsted. Fehmarn Balt-
forbindelsen planeras 6ppnad for trafik ar 2020.

5 Stockholm-Skane-kontinenten

Frén Stockholm via sédra Sverige transporteras en betydande del av naringslivets gods-
transporter till flera av vira viktigaste exportmarknader via viag- och jairnvagsnatet samt
via kombiterminaler och hamnar. Godsunderlaget ar mycket brett. Stréiket fyller ocks&
viktig funktion for arbetspendling med flera trafikslag, for fritidsresor och turism.

6 Stockholm som internationell malpunkt

De internationella forbindelserna till och fran Stockholm ar betydelsefulla for naringsli-
vet, akademi- och forskningsvérlden och Sverige som turistnation. I lanet finns landets
storsta knutpunkter i transportsystemet, Stockholms central och Arlanda. Som en direkt
foljd av att vara landets i sarklass storsta konsumtionsomradet ar godstransporterna till
och inom regionen omfattande. Framfor allt ar det konsumentprodukter i olika former.

7 Vastkusten—kontinenten—varlden

Goteborgs Hamn ar Skandinaviens stérsta hamn med cirka 11 000 fartygsanlop om éret.
Det ar ocksé landets enda transoceana hamn. Nira 30 procent av svensk utrikeshandel
passerar har. Goteborgs Hamn har ett mycket omfattande linjeutbud till viktiga import-
och exportmarknader virlden 6ver. Forutom en tét trafik till och fran lander i Europa
finns det flera direktlinjer till andra varldsdelar. Goteborg blir ocksi ett allt viktigare mal
for kryssningsfartyg. Railport Scandinavia kallas jarnvagspendlarna till och frén Gote-
borgs Hamn, ett system med ménga godsterminaler i Sverige och Norge. Tack vare tag-
pendlar kan stora miangder gods snabbt och effektivt nd hamnens kunder. Hamnens
Railportsystem och dess kopplingar med direktanl6p fran bland annat Amerika och Asi-
en ger en mycket stor bredd pa verksamheten. Stordriftsfordelarna ar tydliga och gynnar
landet och industrin som helhet. Aven personresandet ir omfattande med alla trafikslag.

8 Sydsverige-Osteuropa

Med en 6kande Ostorienterad handel kommer sydostra Sverige att spela en mer strate-
gisk roll 4n tidigare. Detta giller sivil oforadlade som foridlade produkter. Aven arbets-
relaterat och fritidsrelaterat personresande forvantas 6ka. Transittrafiken mellan fram-
for allt Ryssland och nordvistra Europa forutses 6ka.
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Strak 1 Nordnorge-Norra Sverige-Bottenhavet-Finland-Ryssland
Strak 2 Finland-Sundsvall-Ostersund-Trondheim

Strak 3 Stockholm-Oslo

Strak 4 Oslo-Géteborg-Malmb-kontinenten

Strak 5 Stockholm-Malmé-kontinenten

Strdk 6 Stockholm som internationell malpunkt

Strak 7 Vastkusten-kontinenten

Strak 8 Sydsverige-@steuropa

Trafikslagsdvergripande strdk med stor relevans for internationella gods- och person-
transporter. Strdken baseras pd flodenas betydelse ur ett regionalt, nationellt och in-
ternationellt hdnseende.
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Resor, transporter och tillganglighet i hela landet
- introduktion till kapitel 12 — 17

I kapitel 12 till 17 redovisas en sammanstéllning av prioriterade brister i férhallande till
de transportpolitiska méalen samt ett urval av planerade atgiarder. Beskrivningen begran-
sas till den infrastruktur som omfattas av den nationella planen och kopplas till funktio-
nella strak och omraden som utgor rese- och transportrelationer. De omfattar i regel
béde végar och jarnvigar och ibland ocksa hamnar och farleder.

De brister som redovisas ar de som bedoms som mest prioriterade att atgiarda. For att
komma till ratta med brister i transportsystemet finns ett antal olika atgarder att tillga.
En effektiv 16sning pa en brist kan innehalla atgarder fran flera av fyrstegsprincipens
steg och kan ske samtidigt eller under olika delar av perioden. Genom att samlat redovi-
sa olika former av atgirder som 16sningar pa en brist synliggors mojligheten att utveckla
transportsystemet med utgéngspunkt i god resurshallning och en hallbar samhallsut-
veckling.

I planférslaget redovisas ”Urval av atgiarder”, "Namngivna atgiarder” och "Namngivna
brister”. Namngivna atgarder och brister har en beridknad eller uppskattad atgardskost-
nad pa 50 miljoner kronor eller mer. Under "Urval av atgarder” presenteras ett urval av
atgiarder med en kostnad pa mindre dn 50 miljoner kronor.

e En namngiven atgard ar kind till utférande, kostnad och samhaillsnytta.

e For en namngiven brist finns viss kunskap om bristen men den behover utre-
das djupare, exempelvis med atgirdsvalsstudier, vad giller behov, mojliga 16s-
ningar, kostnad och samhéllsnytta. Medel finns avsatt i planen f6r genomforan-
de av férdjupade utredningar fér namngivna brister som finns angivna i planen

I planen finns ocksé cirka 2 miljarder kronor for att borja atgarda de namngivna brister
som efter utredning prioriteras hogst. Prioritering sker utifran samma kriterier som
giller for de namngivna dtgirderna. De atgarder som kommer att rymmas under plan-
perioden utgors till storsta delen av enklare steg 1-3 atgarder. Utredningarna innebar
ocksa att vi kommer att ha ett battre underlag till kommande planeringsomgang.

Tanken bakom arbetet med namngivna brister ar att skapa battre forutsattningar for att
arbeta med fyrstegsprincipen for storre brister dar en eventuell 16sning med invester-
ingsatgarder kan ligga l&ngt bort i tid. En bredare analys kan goras tillsammans med
olika aktorer for att tydliggora vad bristerna bestar av och hitta de basta 16sningarna. Pa
sé sitt kan dellosningar som kan vara genomforbara i nartid identifieras samtidigt som
alltfor tidiga lasningar i stora investeringsétgiarder undviks.
Nir eventuella behov av fysiska dtgiarder 6ver 50 miljoner kronor har identifierats kom-
mer de att ligga till grund for prioritering av vad som ska inrymmas i den arliga revide-
ringen av projekteringsplan som beskriver vilka atgarder som ska kunna byggstarta
inom 4-6 ir. De ligger ocksa till grund for den &rliga revideringen av den genomforande-
plan som beskriver vilka atgiarder som ska byggstarta inom den niarmaste trearsperio-
den. Denna process med arliga beslut innebar rent principiellt att det finns en stor flexi-
bilitet genom att det finns majlighet att prioritera atgarder som relativt snabbt behéver
komma till utférande.
Forklaring pa forkortningar i tabellerna:

o ”AVS” for atgirdsvalsstudie

e x”tidsperioden fran byggstart till 6ppnande for trafik oavsett finansieringsal-

ternativ

9__9

o u” nar det finns kostnader f6r utredning och projektering

Sammanstillningen ar uppdelad i geografiska omraden:
e Kapitel 10 —norra Sverige

e Kapitel 11 - mellersta Sverige

e Kapitel 12 - 6stra Mellansverige
e Kapitel 13 - Stockholm

e Kapitel 14 - vistra Sverige

e Kapitel 15 - sodra Sverige
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12 Atgarder som férbattrar resor, transporter och
tillganglighet — norra Sverige

Norrbottens och Visterbottens ldn har ett centralt geografiskt lige i Barentsregionen och
har kommuner med olika egenskaper och forutsittningar. En stor del av befolkningen ar
koncentrerad till kusten. I lanen finns expansiva tatorter, stads- och universitetsliv, ut-
bud av kultur och idrott, obefolkade fjallomraden, glesbygd och landsbygd. Umed och
Luled ar motorer i lanen och regionen har god tillvaxt. Lycksele, Kiruna och Géllivare ar
stader med viktiga samhallsfunktioner. Avstdnd och restider till samhillsservice och
arbetstillfallen blir ofta l4nga, 4ven i den mer tatbefolkade kustregionen. Vagarna ar ofta
béde transportstrék och lokalvig genom mindre samhaéllen, vilket ger konflikter mellan
tunga fordon och oskyddade trafikanter. Ett vil fungerande transportsystem ar en férut-
sdttning for lanens funktion och tillvaxt.

Besoksnaringen i Norrbotten planerar for en fordubbling av omséttningen fram till slu-
tet av 2020. God tillgdnglighet med flyg, dven till inlandet, fungerande nattagstrafik och
god standard pé det mindre vignitet ir viktigt i sammanhanget. Vindkraften i bada
lanen dr under snabb utveckling. Detta kraver tillganglighet till hamnar och den infra-
struktur for dispenstransporter som behdvs under etableringsfasen. Aven skogsbruket Ar
utbrett i bada lanen. De storsta virkesvolymerna transporteras i vast-ostlig riktning pa
vag. For skogsbolagen ar det viktigt att det finmaskiga och lagtrafikerade vagnatet har
sddan barighet att de snabbt kan fa ut rdvaran. Norra Sverige har stor betydelse for att
EU ska kunna sikra egen forsorjning av réavaror, 9o procent av all europeisk jarnmalm
utvinns i Norrbottens lan. Gruvniringen i Malmfilten expanderar kraftigt och nya gruv-
etableringar planeras i flera kommuner sdsom Pajala, Kiruna, Jokkmokk och Storuman.
Gruvniringen ar beroende av vil fungerande transporter pa anpassad infrastruktur.

Om storre avbrott uppstar pa Stambanan genom 6vre Norrland, norr om Vénnas, finns
behov av alternativa transportmojligheter. Sjétransporter och Inlandsbanan ar exempel
pé alternativ som sékerstiller ett robust transportsystem frén och till norra Sverige.

Pé senare ir har det genomforts utredningar av ny kustnéara jarnvag mellan Ume& och
Luled, Norrbotniabanan. Banan syftar till att forbéttra kapacitet, robusthet och arbets-
pendling genom att komplettera det nuvarande enkelsparet i inlandet. Norrbotniabana
har 1ag samhallsekonomisk 16nsamhet och har inte kunnat prioriterats i forhéllande till
andra atgirder i planen.

Forutom de brister och atgarder som presenteras har finns det identifierade behov av
atgiarder som behover utredas djupare innan Trafikverket foreslar hur de ska prioriteras.
Arbete med mer generella dtgiarder gors ocksd. Exempel pé detta ar utveckling av nét-
verk for stottande av framtagande av kommunala trafikstrategier (TRANA), Mobility
management dtgiarder for att minska kortvaga bilresor och framja kollektivitrafik och
samakning i de storre kuststidderna, arlig 6versyn av prioritering for fartkameror, ut-
veckling av system med samékningsparkeringar samt atgirder i syfte att minska vilt-

och renpakorningar.
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NORRBOTTENS
LAN

© Lantmateriet, dnr 109-2012/4174

- Strak 1 Umed-Haparanda - Strak 3 Umea-Storuman (Mo | Rana)
I strik 2 Luled-Kiruna (Narvik) I straka Ostersund-Storuman-Gallivare-Karesuando

- Strak5 Kiruna-Kaunisvaara
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Urval av prioriterade forbattringar Umea-Haparanda

Strak 1, Umed—Haparanda, bestéar av E4, Haparandabanan och Stambanan genom 6vre
Norrland. Stréket forbinder kuststaderna och ar viktig strak for pendling och tillganglig-
het till samhallsservice. Kuststréket utgor ocksa ett nationellt viktigt strak for langviga
gods.

Urval av brister och &tgérdsvalsstudier (AVS)

Bristande trafiks@kerhet for oskyddade trafikanter, framst cyklister, da cykelbanor saknas pa delar avE4 (Avs)
Kapacitetsbrister och bristi anvéndbarhet pa jarnvagsstrackan (Holmsund)-Umea-Boden (Avs)
Trafiksakerhetsbrister pa trafikplatser 1angs E4 (Avs)
Brister i effektivitet och framkomlighet vid granspassagen pa jarnvag i Haparanda/Tornea (Avs)

Langa restider mellan kuststaderna, framfér allt norr om Umeéa

Kapacitetabrist och tréngsel for lastbilstransporterna pa E4 och genom Skelleftea.

Kapacitetsbrist pa tvarbanan mellan Skelleftea och stambanan.

Storningar pa strackan Lulea-Umea pa grund av féraldrad jarnvagsanlaggning.

Bristi robusthet pa Luled bangard samt kapacitetsbrist for efterfragad persontrafik och avsaknad av
tillgédnglighetsanpassning

Trafiksakerhetsbrist, métesseparering saknas och korsande trafik pa delar avE4
Trafiksakerhetsbrist da tre rastplatser for tung trafik och privatbilism saknas pa E4
Miljokvalitetsnormer 6verskrids pa grund av biltrafiken genom centrumkarnan i Umea och Skelleftea

Urval av atgarder under planeringsperioden

Viltstdngsel vag och jarnvag pa vissa strackor

Motesseparering 2+1 pa vag E4 genom Borjelslandet och delen Kalix-Lappbacken. GC vag Alean-Antnés, ombyggnad av
trafikplats Ersnas, viltstdngsel.

Utbyggnad av gang och cykelnéatet 1angs vag E4.

Trafikstyrning med miljdinformation (ITS Umea)

Foérbattrade stationsmiljder, upprustning och tillganglighetsanpassning i Vindeln, Vannas och Alvsbyn samt ny plattform i Vindeln.
Nya plattformar mm for persontrafik i Kalixoch Haparanda

Kapacitetshdjande atgarder pa jarnvag Umea-Boden utifran atgardsvalsstudien "(Holmsund)-Umea-Boden, kapacitetshéjande
atgarder pa jarnvag”.

Namngivna atgarder 2014-16  2017-19  2020-25
E4 Boviken-Rosvik, motesfri 2+1 vag X

E4 Toére-Kalix, motesfri 2+1 vag X

E4/E12 Umea, nyringled runtUmea X X

E4 Djakneboda-Bygdea, motesfri 2+1 vag X

E4 Salmis-Haparanda, métefri 2+1 och 2+2 vag X
Namngivna brister 2014-16  2017-19 2020-25

Inga namngivna brister pa straket

Beddmning av kvarstaende brister efter 2025

Bristeri tillgénglighet och trafiksdkerhet mellan Umeé och Skellefted pa E4, samt dvriga aterstdende strackor utan
motesseparering och planskilda trafikplatser.

Langa restider langs kusten norr om Umea4, séarskilt for kollektivtrafiken, d& jarnvag saknas och hastigheten pa vag sénks enligt
nya inriktningen pa ej métesseparerade strackor.

Brister i framkomlighet och tatorts miljo samt 6verskridande av miljokvalitetsnormer pa E4 genom Skelleftea

Kapacitetsbrister forvarras och bristeri omledningsmdjligheter kvarstar pa Stambanan genom &we Norrland mellan Umea
och Luled

Framkomlighetsbrister brister i effektivitet vid jarnvdgens granspassage i Haparanda/Tornea (olika sparvidd)

E4 bron dver Kalixalven klarar ej frekvent férekommande dispenstransporter pga ej fullstandig barighet.

Sammanfattning av effekter

Atgirderna kommer att bidra till kad framkomlighet och trafiksiikerhet pa vissa delar
av E4 med atgidrder som motesseparering, planskilda trafikplatser. Forbattrad trafiksa-
kerhet for oskyddade trafikanter da utbyggnad av gang och cykelbanor samt anslutning-
ar till kollektivtrafikanlaggningar sker under planperioden. I Umea fardigstills ringleden
vilket i kombination med ITS-atgarder bidrar till battre luftkvalitet och forbattrad fram-
komlighet. P4 Stambanan genom 6vre Norrland mellan Boden och Umea forbattras bade
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kapaciteten och punktligheten négot tack vare trimningsatgiarder och sparbytet. Kollek-
tivtrafiken mellan Luled och Haparanda forbéttras med atgirder pdA Haparandabanan
och for den sparbundna kollektivtrafiken i 6vriga straket forbattras tillgangligheten i
stationsmiljoer.

Urval av prioriterade forbattringar Lulea—Kiruna—(Narvik)

Strak 2, Luled—Kiruna (Narvik), bestir av E10 och Malmbanan. Straket forbinder Malm-
falten och kusten och ar ett viktigt strak for godstransporter, bland annat malmtranspor-
ter men dven godstransporter frin Norge till Europa. Straket ar viktig for arbetspendling
och ger tillganglighet till samhaéllsservice.

Urval av brister och atgéardsvalsstudier (AVS)
Brister i kapacitet och effektiviteti Luled hamns farled samt farleden pa grund av 6kande malmtransporter och svaveldirektivets
inforande

Langa restider med bil och kollektivirafik, jarnvag Luleé — Kiruna och vag Gallivare - Kiruna

Brister i framkomlighet pa E10

Brister i punktlighet for gods- och persontrafik p4 Malmbanan och E10, speciellt under vintern

Brister i stationsmiljoer da de flesta saknar tillgédnglighetsanpassning och plattformar har fel hojd

Brister i anvéndbarhet och framkomlighet fér oskyddade trafikanter da vagen framst ser till personbils- och godstransporters behov
Brister i kapacitet for gods- och persontrafik pa jarnvag strackan Lulea-Riksgransen, sarskilt strackan Kiruna-Riksgransen
Bristande omledningsméjligheter fér godstrafiken

Lag trafiksakerhet E10, skolbarn, vilt-, motes- och singelolyckor

Bristande rastmaéjligheter da rastplats saknas vid Kiruna

Urval av atgarder under planeringsperioden

Ombyggnad avlanga backar och smal vag (plan och profil) pa E10 bl a Muorjevaarabackarna, breddning avsmala broar, GC vag
Skaulo.

Trafikplats, motesseparering och barighetsatgarder pa vag E10, Svappavaara-Mertainen, Svappavaara-Pitkajarvi

Tillbyggnad av 3e spar pa Malmbanan i Kirunavaara.

Forbattrade stationsmiljder, upprustning och tillgédnglighetsanpassning i exempelvis Murjek, Gallivare, Bjérkliden, Riksgransen.
Atgarder for att 6ka trafiksékerheten, ex 6versyn av korsning bl a E10/E10.01, plan och profil i Alttajarvi m.m.

Fordjupad dialog med naringslivet for anpassad vintervaghallning 1&angs vag E10.
Atgérder for att minska risken for viltolyckor pa vag E10, texinformation om viltidrekomst och stédutfordringar, siktréjningar vid
viltstrak/renbetesomraden, viltstdngsel mm

Sparbyte pa Malmbanan strackan Gallivare-Koskullskulle
Upprustning av kontaktledning samt hjalpkraft Malmbanan

Namngivna atgarder 2014-16  2017-19 2020-25
Malmbanan, 6kad kapacitet X

Malmbanan, bangardsférldngningar m.m. X X

E10 inkl. Lv870 Kirunaflytten, flytt av vag E10 forbi Kiruna pga gruvans deformationszoner X
Luled-Riksgransen-(Narvik), inférande av ERTMS u X

E10 Morjarv-Svartbyn, métesfri 2+1 vag X
Namngivna brister 2014-16  2017-19  2020-25
Kapacitets och effektivitetsbristi Lulea hamn kopplade till farleden. u

Kapacitetsbrister p4 Malmbanan, speciellt strackan Kiruna-Riksgransen. u

Beddmning av kvarstaende brister efter 2025

Langa restider Iangs E10 da hastigheten pa delar avvagen sénks enligt nya hastighetsinriktningen.
Brister i trafiksdkerhet samt framkomlighet for oskyddade trafikanter 1angs E10.

Brister i omledning och sarbarhet vid trafikstopp pa Malmbanan och E10, speciellt delen Gallivare-Kiruna.
Bristeri &kerindringens arbetsmiljo 1angs vissa smala och backiga/kurviga partier avE10.

Brister i robusthet pa Lulea bangard pga stallverk som passerat tekniska livslangden.
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Sammanfattning av effekter Lulea—Kiruna—(Narvik)

Mellan Tore och Gillivare atgardas delen mellan Morjarv och Svartbyn dér vagen ar
smalast. Vintervaghallningen forbattras och de virsta problembackarna for den tunga
trafiken atgirdas. Atgarderna kommer att bidra till nagot 6kad framkomlighet och
minskad sarbarhet for sjuktransporter, godstransporterna och persontrafiken pa delar
av viag E10. P4 Malmbanan genomfors sparbyten, kontaktledningsreinvesteringar, en
rad bangardar rustas upp och forlangs. ERTMS kommer inféras under planperioden
vilket ocksa innebar utbyte och uppgradering av stillverk pé strackan. Detta innebér en
okad kapacitet och en bittre robusthet och punktlighet. For resenérer forbattras till-
gingligheten i stationsmiljoerna med anpassning av plattformshgjder, informationssy-
stem och ledstrak mm.

I Kiruna behalls dagens funktion pa vignitet da nya viagavsnitt byggs pa grund av att
LKAB:s gruvverksamhet paverkar vig E10 och vig 870. Detta finansieras av LKAB som
ar ersattningsskyldiga enligt minerallagen.

Urval av prioriterade forbattringar Umea—-Storuman (Mo i Rana)

Strak 3, Umed—Storuman (Mo i Rana), kopplar samman inland och kust i Vasterbotten
och ar ocksé en forbindelse till Norge. Straket utgors av E12 samt Tvarbanan. Stréket ar
viktig for godstransporter, arbetspendling och ger tillgdnglighet till samhallsservice. For
beskrivning av Stambanan Ume&—-Hallnis, se strak 1.

Urval av brister och atgardsvalsstudier (AVS)

Brister i framkomlighet och trafiksdkerhet langs E12, Holmsund-riksgransen (Avs)
Brister i barighet och framkomlighet for malmtransporter pa vag E12 (AVS)
Bristande cykelmgjligheter 1angs det métesseparerade vagnatet (Avs)

Langa restider med bil och kollektivtrafik, framst E12

Konflikt mellan godstransporter och bes6ksnéaring, Hemavan — Tarnaby

Kapacitets- och punktlighetsbrister pa jarnvag Storuman — Umea

Bristande tillganglighetsanpassning av ett antal stationsmiljéer

Bristande trafiks&kerhet och anvandbarhet for oskyddade trafikanter da parallella GC-vagar i allmé&nhet saknas
Bristande méjlighet till omledning av trafik pa jarnvag och E12

Bristande effektiviteti Umea hamn, pa grund av 6kande transporter och svaveldirektivets inforande
Lag trafiksédkerhet E12 med vilt- m6tes- och singelolyckor

Bristande rastmoajligheter, tva rastplatser saknas vid Bocksliden och Ajaure

Mycket olyckor med pakdrning avren pa tvarbanan Lycksele-Héallnas

Overskridande av miljdkvalitetsnorm (NOx) férekommer i Umea och Lycksele

Urval av atgarder under planeringsperioden
Kapacitetshdjande atgarder pa Tvarbanan Hallnds-Storuman

Atgarder for att 6ka trafiksdkerheten ex sidoomradesatgérder, atgarder fér oskyddade trafikanter framst cyklister, korsningsatgarder
Atgérder inom tatort Hemavan, rastplats Bocksliden langs E12, kollektivtrafikatgarder langs E12

Namngivna atgarder 2014-16  2017-19  2020-25

Inga namngivna agarder pa straket.

Namngivna brister 2014-16  2017-19 2020-25

Inga namngivna brister pa straket

Beddmning av kvarstaende brister efter 2025

Langa restider Iangs E12 da hastigheten pa delar avvagen sanks enligt nya hastighetsinriktningen
Brister i trafiksdkerhet samt framkomlighet for oskyddade trafikanter pa E12

Framkomlighetsbrister for godstrafiken pa E12

Kapacitetsbrister pa jarnvagen mellan Umea och Storuman

Brister i omledningsmajligheter fér vag och jarnvagstrafik

Planférslaget omfattar ej atgarder for eventuellt tilkommande gruvtransporter fran Tarnaby till Mo i Rana

Sammanfattning av effekter Umea—Storuman (Mo i Rana)

Atgirderna kommer att bidra till 6kad trafiksikerhet och fortsatt framkomlighet pa de-
lar av E12 bade for fordonstrafik och oskyddade trafikanter. Enligt nya forslaget till has-
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tighetsinriktning kommer hastigheten pa delar av E12 att sinkas under planperioden
vilket okar trafiksikerheten men minskar tillgingligheten. Pa tvirbanan Hallnas—
Lycksele forstarks kapaciteten vilket forbattrar forutsattningarna for bade godstrafiken
och den sparbundna kollektivtrafiken i straket.

Urval av prioriterade forbattringar (Ostersund)-Storuman-Gillivare—
Karesuando—(Finland)
Strak 4, (Ostersund)-Dorotea—Karesuando, ir det strak som forbinder inlandskommu-
nerna och det ar viktigt for den regionala utvecklingen och bestar av E45 och Inlandsba-
nan. Straket ger tillgdnglighet till samhaéllsservice. For beskrivning av vag E45 Gilliva-
re—Kiruna, se strak 2.

Urval av brister och atgardsvalsstudier (AVS)

Brister i kapacitet, framkomlighet och trafiksdkerhet for kommande malmtransporter mellan Jokkmokk-Gallivare (AVS)
Brister i framkomlighet och trafiks &kerhet 1angs E45, Dorotea-Karesuando (Avs)
Langa restider for persontrafik pa E12

E45 passerar dammkonstruktionen i Ligga, vilket innebér en allman sakerhetsrisk (sasom ex sprickbildning)

Bristande rastméjligheter pa E45 vid Sorsele och grénsen till Finland

Urval av atgarder under planeringsperioden

Tatortsupprustningar , Rastplatser langs vag E45, Sorsele och vid gransen till Finland
Smarre trafiksakerhetsatgarder 1angs vag E45

Namngivna atgarder 2014-16  2017-19  2020-25

Inga namngivna pa straket

Namngivna brister 2014-16  2017-19 2020-25

Inga namngivna brister pa straket

Beddmning av kvarstaende brister efter 2025

Brister i trafiksédkerhet och langa restider mellan orter i inlandet och l1angs E45.
Bristi robusthet och sarbarhetsbrist déar E45 passerar ovanpa dammkroppen i Ligga.
Planforslaget omfattar ej atgarder for eventuellt tillkommande gruvtransporter fran Jokkmokk till Gallivare.

Sammanfattning av effekter

Atgirderna kommer att bidra till ndgot 6kad trafiksikerhet pd E45 genom dkade mojlig-
heter till rast och vila.
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Urval av prioriterade forbattringar Kiruna — Kaunisvaara

Strak 5, Kaunisvaara—Kiruna, ar det strdk som férbinder gruvorna i Kaunisvaara och
Svappavaara med Malmbanan och bestér av viag 99, viag 395, E45 samt Malmbanan mel-
lan Svappavaara och Kiruna.

Urval av brister och atgérdsvalsstudier (AVS)

Brister i trafikmiljon i Pajala tatort (Avs)
Brister i kapacitet, framkomlighet och barighet fér malmtrafiken pa vag Kaunisvaara - Svappavaara

Kapacitetsbrist, jarnvag Svappavaara-Kiruna,

Bristande omlastningsmdjligheter avmalmtransporter vag och jarnvag Kaunisvaara-Kiruna-(Narvik)

Lag trafiks@kerhet pa strackan Kaunisvaara - Svappavaara

Paverkan pa boende och miljé till f6ljd av 6kad trafikméangd

Paverkan pa dwriga intressen som naturmiljo, rennaring, friluftsliv, kulturmiljé m fl. till f6ljd av 6kad trafikmangd

Urval av atgarder under planeringsperioden

Barighetsatgarder, trafiksdkerhetsatgarder, bulleratgarder, forbifarter samt atgarder for oskyddade trafikanter och i boendemiljcer
pa vag 99, 395, E45 och E10 pa strackan Kaunisvaara-Svappavaara.

ITS I6sningar for malmtransporter pa vag, exempelvis trafikledning med hjélp av GPS system, varningssystem.
Viltstangsel I1angs Malmbanan, delen Ratsi-Svappavaara.

Namngivna atgarder 2014-16  2017-19  2020-25
Malmbanan, 6kad kapacitet X

Malmbanan, bangardsférldngningar X X

Kaunisvaara - Junosuando, genvagen Forhandling pagar
Namngivna brister 2014-16 2017-19 2020-25
Kaunisvaara - Svappavaara, fordjupad utredning om malmtransporter u

Beddmning av kvarstaende brister efter 2025

Vissa brister i trafiksékerhet pa strackan Junosuando-Svappavaara.
Brister i effektivitet och i utslappshansyn fér malmtransporter pa vag
Brister i trafikmiljon genom Pajala tatort.

Sammanfattning av effekter

Atgirderna innebir att malmtransporter frin gruvan i Kaunisvaara genomfors effektiva-
re med kortare transportavstand an befintlig vag och med 9o tons lastbilar. Vigen rustas
for att klara de tyngre transporterna och vid bebyggelse vidtas bulleratgarder. Trafikmil-
jon blir sdkrare vilket bidrar till en battre situation for de oskyddade trafikanterna. Pa
jarnvigen Svappavaara—Kiruna forstiarks kapaciteten for att klara de 6kade malmtrans-
porterna fran gruvorna i Kaunisvaara och Svappavaara.

Trafikverket utreder pa regeringens uppdrag mojligheterna att anlagga ny Jarnvag mel-
lan Kaunisvaara—Svappavaara da det finns ett omfattande behov av transporter i omré-
det kring Pajala. Malmbrytningen &r i gdng och en cirka 110 kilometer l&ng jarnvag skul-
le kunna tas i bruk tidigast 2022. Investeringen bor finansieras gemensamt av niringsliv
och stat da den foretagsekonomiska nyttan ar stor.

Den samhallsekonomiska bedémningen baseras pa de kinda 5 miljoner ton som ska
transporteras per ir. En utformningsstandard som till stora delar éverensstimmer med
Malmbanan ar den l6sning som anses ge det biasta samhallsekonomiska utfallet. Kost-
naden skulle grovt uppskattat vara 6,7 miljarder kronor i 2013 ars prisniva. Mot bak-
grund av att projektet visade p& samhillsekonomisk 16nsamhet, men med stora oséker-
heter i nytta och kostnader, foreslar Trafikverket att medel avsitts till en fordjupad ut-
redning.
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13 Atgarder som férbattrar resor, transporter och
tilganglighet — mellersta Sverige

Ostkusten ir tillsammans med sédra och mellersta Dalarna samt omradet kring Oster-
sund omrédets mest tdtbefolkade delar. De mer glest befolkade delarna i vister har en
stark besoksnéring i stora delar av fjallvarlden. De sddra delarna av omrédet har stor
traditionell basindustri och verkstadsindustri samt ateruppvickt gruvnaring medan de
norra delarna och delar av inlandet préaglas av skogsindustri.

De nationella strdken som ar relativt glesa 6ver omradet kompletteras med regionala
strak som har nationell betydelse. Denna struktur tillsammans med framforallt skogs-,
verkstads- och gruvniringens behov betyder att ett vil fungerande transportsystem &ar en
forutsattning for regionens funktion och mojlighet till tillvaxt.

Avstéanden ir ofta ldnga mellan producenter och niringar och hamnar och omlastnings-
centraler. Hela omrédet har stor transittrafik av gods, déribland stal- och skogprodukter
till sodra Sverige och till utlandet. God tillganglighet, tillforlitlighet och robusthet samt
miljé- och kostnadseffektiva transportkedjor i transportsystemet, ar centralt for de vax-
ande néringarnas konkurrenskraft.

Turismen &r en vixande basniring med bristande kapacitet pa delar av turiststraken
under hogsiasong, framforallt till fjallvarlden. Avstanden och restiderna for personresor
som arbetspendling och turistresor ar ofta 1anga, vilket ar problematiskt i de geografiskt
glesa arbetsmarknaderna dar alternativa vigar, kollektivtrafik och trafiksikerhet ar
andra brister. Forbattrad tillgéanglighet mellan universitetskluster, storre befolknings-
centra och de vixande naringarna ar viktigt for en tillvixt i sddra Norrland och Dalarna.
I vissa relationer behovs dven bittre mojligheter att ta rast for att bidra till en attraktiv
langresa samt den tunga trafikens kor- och vilotider.

Genom vissa mindre samhillen kan vagar vara sévil utpekat strak for gods som lokal
gata, vilket ger konflikter mellan fordon och oskyddade trafikanter.

I lagtrafikerade inlandsstrak finns brister i infrastrukturen i form av barighet och geo-
metri, kurvighet, backighet och bredd. Vag och jarnvéag kan pé vissa delar fungera som
komplement till varandra for tyngre transporter. For att detta ska fungera dven i framti-
den bor den funktionalitet som finns behallas.

Pa foljande uppslag presenteras brister samt ett urval av platsspecifika atgarder som
kommer att genomforas under planperioden. Vi pekar ocksa pa identifierade behov av
dtgiarder som behover utredas djupare innan Trafikverket foreslér hur de ska prioriteras.
Utover detta kommer vi att arbeta med vissa mer generella dtgarder som 6kad sakerhet
langs jarnvigen, barighetshojande atgirder pa vag och spar, 6kad robusthet mot stopp
pé viktiga vagar vintertid, underlitta anslutningar och elektrifiering fran industrier till
huvudspér, okad tillgdanglighet till kollektivtrafiken for personer med funktionsnedsatt-
ning samt utifrdn konsekvenser av hastighetsoversynen verka for s god tillganglighet
som mojligt.
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Urval av prioriterade forbattringar (Stockholm)-Gavle-Sundsvall-
Ornskoldsvik—(Haparanda)

Strak 1 bestar av E4, riksvig 56 samt Ostkustbanan Gévle—Sundsvall, Adalsbanan Hir-
nosand—Visteraspby, Stambanan genom 6vre Norrland samt Norra stambanan. Dessut-
om fungerar Forsmo—Hotingbanan som viktig tvarforbindelse, sarskilt for den regionala
skogindustrin. Det ar ett huvudstrik mellan norra och sodra Sverige for gods- och per-
sontrafik och ingér i Botniska korridoren.

Urval av brister och atgardsvalsstudier (AVS)
I anvandbarhet och robusthet vid arbetspendling for tagresenérer pa enkelsparsbanan Gavle-Sundsvall-Harnésand.

| robusthet och kapacitet fér langvéga gods pa Ostkustbanan Harnésand - Gavie, samt Adalsbanan, Vastarpsby - (AVS)
Langsele, for omledning mot Stambanan och for skogsindustrins behov

I anvandbarhet for godstrafikens koppling mellan trafikslag vag/jarnvag/sjofart vid Hamnar som Gavle och Sundsvall (Avs)

I robusthet for tung trafik vid svara vaderforhallanden/olyckor pa vissa punkter pa E4 samti anvandbarhet for kor- och
vilotider norr om Sundsvall

I anvandbarhet vid arbetspendling for gaende, cyklister da sakra GC-vagar saknas nara de storre tatorterna (AVS)
I miljé och trafiksakerhet pa E4, delstrackorna Docksta-Ullanger och Kongberget-Gnarp, ej motesseparerade samt GC

| trafiksdkerhet och anvéndbarhet for oskyddade trafikanter norr om Harnésand (Alandsbro)

| trafiks dkerhet korsningar s 6der Ornskélds vik

I miljé och trafiks&kerhet pa genomfarter i OrnskéldsvikHardsand

I buller, boende langs E4 utsétts for nivaer dver riktvarden.

| luftkvalitet, Sverskridande av miljokvalitetsnormer pa E4 genom Ornskéldsvik

| vattenskydd for dricksvattenforsérjning, E4

| trafiks&kerhet pa vag 56 i relation till h6g andel tung trafik och plan-/profilstandard samt grundvattenskydd (Avs)
Valbo/Hedesunda

Ett urval av atgarder under planeringsperioden

Forsmo-Hoting, mindre upprustning och barighetsatgarder

Effektivare/ kortare bomféllningstider genom Sundsvalls centrala delar
Atgader fér minskade partiklar och ékad sékerheti O-vik och Sundsvall
Atgarder for 6kad robusthet fr tunga trafiken vid daliga vaderférhallanden, E4

Namngivna atgarder 2014-2016 2017-2019 2020-2025

E4 Sundsvall, vag i ny strackning samt hégbro éver Sundsvallsfiarden
Rv 56 Valsjon - trafikplats Mackmyra vid E16, moétesfri 2+1 vag

Farled till Gavie

Ostkustbanan, Skutskar-Furuvik, dubbelspar

Ostkustbanan, Gavle-Sundsvall, 6kad kapacitet

X € X X X X X X X

Soderhamn-Kilafors, 6kad kapacitet, STAX 25 och lastprofil C X

E4 Kongberget-Gnarp, motesfri 2+1 vag delvis i ny stréackning X X
Dingersjo, motesstation och kapacitetsforstarkning X X
Norra stambanan, Kilafors - Holmsveden, kapacitetsatgarder X
Sundsvall resecentrum, tillgénglighet och plattformar m.m. u X
Sundsvall hamn, Tunadalssparet,Malandstriangeln mm u X
Gavie hamn, jarnvagsanslutning X

E4 Ullanger - Docksta, motesfri 2+1 vag X

Namngiwa brister 2014-2016 2017-2019 2020-2025

Kapacitetsférstarkningar Ostkustbanan, Gavie-Sundsvall inkl Adalsbanan u
Trafiksakerhet och framkomlighet Vag 56 Lansgrénsen C - Valsjon u

Beddmning av kvarstaende brister efter ar 2025

Kapacitets- och barighetsbrister jarnvag samt brister i tidtabellhallning

Brister i anvandbarhet och robusthet vid arbetspendling for tagresenéarer pa banan Gavle-Harnésand

Brister i robusthet och kapacitet for langvéga gods pa Ostkusbanan Harndsand - Gévle samt fran Adalsbanan samt pa och fér omle:
Brister i miljo och trafiksékerhet pa genomfarter i Harnésand

95



Sammanfattning av effekter (Stockholm)-Givle-Sundsvall-Ornskéldsvik—
(Haparanda)

Forbittring av jirnvagens anvandbarhet, framst battre tidtabellhallning och aterstall-
ningsformaga, samt forbattrad trafiksikerhet pa E4 och delar av riksvig 56. Barighetsat-
garder pa Forsmo-Hotingbanan sikerstiller dagens standard och minskar risken f6r
ursparning.

Urval av prioriterade forbattringar (Goteborg)-Malung—Ostersund-
(Gallivare)

Strak 2 bestar av E450ch Inlandsbanan och fyller en funktion for regional godstrafik
samt for ldngviga godstrafik mellan norra och sydvéstra Sverige. Det har ocksa stor be-
tydelse for regional arbetspendling. Inlandsbanan har en omledande funktion for stam-
banorna.

Urval av brister och atgérdsvalsstudier (AVS)
Langa restider pa strak for arbetspendling leder till bristande anvandbarhet , bl.a. Mora - Orsa, Svenstavik — Ostersund -
Strémsund (Avs)

Brister i anvandbarhet for besoksnaringen pga langa restider for persontrafik (Avs)

| robusthet, langa restider och anvandbarhet for godstrafiken bade vag och jarnvag, t ex vid omledning till inlandsbanan Brunflo —
Sveg

Bristande trafiksékerhet i pendelstrak utan métesseparering t ex Mora —Orsa , Malung — Johannisholm, Orsa —Sveg, Ratan -
Ytterhogdalsamt séder om Hoting.

Trafiksakerhetsbrister for oskyddade trafikanter och lokala bullerproblem vid randbebyggelse och genomfarter i samhallen och
byar ex Hallviken, Asarna, Hoting.

Urval av atgarder under planeringsperioden

Atgérder for dkad robusthet fér tunga trafiken vid daliga vaderforhallanden, E 45

Utbyggnad av rastplatser for att klara krav for kér- och vilotider

Atgérder relaterat till konsekvenser av hastighetséversyn och "langa restider" fér arbetspendling och besoksnéring
Busshallplatser langs prioriterade strak, E45

Namngivna atgérder 2014-16  2017-19 2020-25
E45 Férbifart Sveg, vagforkortning Rengsjén- Alvros X
E45 Vattnas - Trunna,métesfri 2+1 vag i delvis ny strackning avlastar tatbebyggelse X
Namngivna brister 2014-16 2017-19 2020-25

Inga namngivna brister pa straket

Bedémning av kvarstaende brister efter 2025

Merparten av bristerna i omledningsmdjligheter pa ett glestrafikerat vagnat kvarstar, for lokal/regional trafik, turisttrafik och gods
Merparten av brister i trafiksakerhet och fér arbetspendling pa vag och spar samt fér besdksnaringen med langa restider
Brister i robusthet och anvandbarhet for godstrafiken, t ex vid omledning till inlandsbanan Brunflo — Sveg

Sammanfattning av effekter

Forkortad vag vid Sveg leder till tids- och miljovinster. Viss forbéttring uppnas for gods-
trafiken genom utvecklade rastmajligheter och atgirder for att minska stopp vid daliga
vaderforhallanden.
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Urval av prioriterade foérbattringar (Finland)-Sundsvall -Ostersund-
(Trondheim)

Strdk 3 bestar av E14, Mittbanan och norra Stambanan. Stréket 4r viktigt for arbets-
pendlingen, den regionala godstrafiken, besoksnaringen och flyget i Ostersund och
Trondheim. Straket hanterar transittrafik Finland—Trondheim.

Urval av brister och atgardsvalsstudier (AVS)

I anvandbarhet for arbetspendling pa vag och jarnvag samt for besdksnéringen med langa restider
I anvandbarhet, tung trafiks kér- och vilotider

| kapacitet och robusthet pa E14 och Mittbanan genom och i narheten av Sundsvall samt genom Are och Mittbanan i

stora delar av straket (Avs)
I robusthet och langa restider i Jamtland bl.a. for végstrackan Gallé — Brunflo och genom Brunflo, samt avsaknad av

tvarforbindelse Ostersund — Umeé (Avs)
| trafiksakerhet pa E14 i Jamtland samt delar av Vasternorrland (Avs)

| trafiksakerhet for oskyddade trafikanter vid randbebyggelse och genomfarter i samhéllen och byar som saknar gang-
och cykelvagar

| luftkvalitet, 6verskridande av miljokvalitetsnormer i Sundsvall
I buller, genomfart Sundsvall, samtlangs E14 i JAmtland och genomfarter Ostersund och Are jarnvag

Urval av atgarder under planeringsperioden

Slipersbyte Ange - Stéde - Sundsvall

Bulleratgérder, E14/Mittbanan Sundsvall, Ostersund, Are

Atgarder for 6kad robusthet fr tunga trafiken vid daliga vaderférhallanden, E 14

Upprustning och ombyggnad av plattformar

Gang- och cykelvag Bjornange- Fronaset

Atgérder relaterat till konsekvenser av hastighetsdversyn och "langa restider" for arbets pendling och besdksnaring
Kapacitetshéjande atgarder, Mittbanan, t.ex plankorsningar

Busshallplatser langs prioriterade strak

Namngivna atgarder 2014-16  2017-19 2020-25
E14 Forbifart Brunflo, Lockne- Optand X

Mittbanan, Bergsaker triangelspar X X
Namngivna brister 2014-16  2017-19 2020-25

Inga namngivna brister pa straket

Beddémning av kvarstaende brister efter 2025

Barighetsatgrader jarnvag, "STAX 25"

Merparten av brister for arbetspendling pa vag och spar samt for besdksnéringen med langa restider
Brister i kapacitet och robusthet pa E14 och Mittbanan genom och i nérheten av Sundsvall och genom Are
Brister i trafiksékerhet pa E14 i Jamtland, sarskilt vagstrdckan Gallé — Brunflo, samt delar av Vasternorrland
Bristeri luftkvalitet, verskridande av miljokvalitetsnormer i Sundsvall

Buller dver riktvarden, genomfart Sundsvall och Ostersund (jarnvag)

Sammanfattning av effekter

Atgirderna kommer att leda till forbéttrad kapacitet och resemdjligheter pa jarnvig.
Forkortad vig vid Brunflo ger tids- och miljovinster och i vissa delar om omradet uppnés
okad sikerhet for oskyddade trafikanter.
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Urval av prioriterade forbattringar (Stockholm)—-Avesta—Borlange—
Dalafjallen—(Norge)

Strak 4 bestér av riksvig 70, E16 Borlinge—Malung—(Torsby), Dalabanan och Berg-
slagspendeln. Stréket ar viktigt for transittrafik till och frdn Norge, arbetspendling, be-

soksniring och turism till dalafjallen samt kopplingen till flyg i Borlinge och Mora. Det
finns regional godstrafik samt langvaga godstrafik till Givle hamn och séderut.

Urval av brister och atgardsvalsstudier (AVS)

Langa restider for bes6ksnaringen, pa grund av brister i kapacitet och robusthet under turistsasong, pa strédckan
Malardalen-Dalafjéllen (AVS)
Trafiksakerhetsbrister Rv 70: infart Borlange fran sydost, Borlange — Djuras och vidare mot Mora

Sékerhetsbrister pa Bergslagspendeln och Dalabanan mellan Borlange och Repbécken, specifikt Bergslagsbyn

Over 5 000 boende utsatts fér bullernivaer éver riktvarden for vagtrafik

Overskridande av miljdkvalitetsnormer i Mora

Konfliktstrackor med vattenforekomster av betydelse for dricksvattenforsérjning, vag 70 Mora, Rattvik, Roshyttan

Bristande kapacitet under hogtrafik/turistsdsong genom Mora

Urval av atgarder under planeringsperioden

Dalabanan, sparbyte Avesta/Krylbo - Hedemora

Kapacitets- och effektivitetshdjande atgarder Borlange Bangard, Steg 1-3 atgarder ex signaltekniska atgarder, trimningsatgarder,
oOkad hastighet, flytt av stationsgranser mm.

Vattenskyddsatgarder i Mora, Réattvik och Roshyttan

Atgarder for 6kad robusthet for tunga trafiken vid daliga vaderférhallanden, E16

Atgarder relaterat till konsekvenser av hastighetsdversyn och "langa restider" for arbetspendling och besdksnéring

Trafikstyrning och prioritering vid tilldelning av tagléagen, véaxiingsrorelser

Namngivna atgarder 2014-16  2017-19 2020-25
Dalabanan Uppsala-Borlange, Hastighetshéjande atgarder och 6kad kapacitet etapp 1 X X

E16 Dala-Jarna - Vansbro X

Rv 70 Smedjebacksvagen — Gyllehemsvagen, motesfri vag X

Rv 70 Trafikplats Smedjebacksvagen X

E45/Rv70 genom Mora steg 1-3, forbattra trafikmiljon S
Namngivna brister 2014-16  2017-19  2020-25

Inga namngivna brister pa straket

Bedémning av kvarstaende brister efter 2025

E16/rv70 Borlange- Djuras
Kvarvarande brister i kapacitet och robusthet under turistsasong i relationen Stockholm/Méalardalen-Dalarna (Dalafjallen) med langa
restider fér besdksnéaringen

Boende med nivaer éver riktvarden fér buller

Sammanfattning av effekter

Forbittrad genomfart i Mora kommer att leda till tidsvinster samt till sdkerhets- och
miljovinster. Sakerheten kommer att forbattras i sédra infarten till Borlange. Kapacite-
ten och anvandbarheten pa jarnvigen kommer att forbattras.Viss forbattring for gods-
trafiken genom utvecklade rastmajligheter och atgiarder for att minska stopp vid daliga
vaderforhallanden.
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Urval av prioriterade forbattringar Gavle-Falun—Ludvika—
(Orebro/Karlstad)

Strak 5 bestar av riksvag 50 (Mjolby)—Griangesberg—Falun, E16 Gavle—Falun—Borlange,
Bergslagsbanan Gavle—Borlange—Ludvika—Frovi, godsstriket genom Bergslagen (Stor-
vik—-Hallsberg—Mjolby), Ludvika—Fagersta, Borldnge—Avesta (tvirbanefunktion), Stall-
dalen—(Kil-Goteborg, Vister om Vanern). Jirnvéagen ar en viktig forbindelselank mellan
norra och Sodra Sverige. Vagen dr en lank pa viag mellan 6stra och véstra Gotaland till
Norrlandskusten. Stréket avlastar ocksa Stockholmsregionen fran genomgaende gods-
trafik.

Urval av brister och atgérdsvalsstudier (AVS)

Brister i anvandbarhet rv 50 som pendel- och godsstrak, exvis Ludvika-Grangesberg, trafiksdkerhetsbrister i narheten
av tatorter sarskilt genomfarterna i Ludvika och Grangesberg (Avs)

Trafiksakerhetsbrister i pendelstrak, bl.a delar avvag 50, mellan Grangesberg — Ludvika och E16 Gavie-Falun

Brister i kapacitet och robusthet pa jarnvag

Buller- och vibrationsproblem fran tung trafik pa vag/spar i genomfarter i Ludvika och Grangesberg

Brister i vattenskydd, indikationer pa brist av hégsta riskklass

Brister i kapacitet och robusthet pa Bergslagsbanan strdckan Gavie-Borlange (AVS)

Urval av atgarder under planeringsperioden

Motesseparering Lonnemossa-Klingvagen infart till Falun, E16

Atgérder relaterat till konsekvenser av hastighetsversyn och "langa restider" for arbetspendling och besdksnéring
Trafikstyrning och prioritering vid tilldelning avtaglagen, vaxiingsrorelser

Grundvattenskydd, rv70 Germundsbo-Brunnback

Namngivna atgarder 2014-16  2017-19 2020-25
Falu resecentrum, uppstéllningsspar, tillganglighetm.m. X

Rv 50, Genomfart Ludvika Bergslagsdiagonalen, forbattra trafikmiljon X

Godsstraket Storvik-Frévi, kapacitet etapp 1+2, samt métesspar Sandviken-Kungsgarden X X
Namngivna brister 2014-16  2017-19 2020-25

Inga namngivna brister pa straket

Beddmning av kvarstaende brister efter 2025

Uppgradering av anslutning Ludvika station for att férhindra korsande tagvagar.

Brister i skydd av vattentakt

Brister i kapacitet och sékerhet pa vag 50 genom och i narheten av tatorter sarskilt genomfarten i Grangesberg och vag 68 Avesta
Buller- och vibrationsproblem i genomfarter Ludvika och Grangesberg fran tung trafik pa vag/spar

Kapacitetsbrist pa godsstraket genom Bergslagen och pa Bergslagsbanan

Sammanfattning av effekter
Atgirderna kommer att leda till forbittrad kapacitet och anvindbarhet for person- och
godstrafik pa jarnvag samt forbattrad sikerhet vid infart E16 till Falun.
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14 Atgarder som férbattrar resor, transporter och
tilganglighet — ostra Mellansverige

Omradet bestar av ldnen runt Milaren samt Ostergotland och omsluter Stockholm. Ett
val fungerande transportsystem ar en forutsattning for regionens funktion och tillvaxt.
Fem av landets atta storsta kommuner finns hir. Det finns strukturer med arbetsplatser
och bostidder koncentrerade till storre orter men dven stora omréden av glesbygd.

Ostra mellansverige har en kraftig tillvixt och str for en stor del av landets produktion
av varor och tjanster. Detta leder till att godstransporterna 6kar och det ar ocksd ménga
viktiga godsstrék som striacker sig genom omradet. Har finns ocksé flera for naringslivet
viktiga hamnar och flygplatser. Transittrafiken mellan s6dra och norra Sverige ar stor.
Godsstraket genom Bergsslagen &r ett av landets viktigaste godsstréak bade pé viag och
jarnvag.

For att forsorja ostra Mellansverige med konsumtionsvaror ar logistikniringen stor. Det
finns betydande industrier och nya teknikintensiva foretag. Regionforstoringen och den
viaxande befolkningen i Stockholms 14n och Milardalen leder till stor resandeékning,
fraimst in mot Stockholm. Ménga pendlar l&ngt och reser dagligen 6ver kommungran-
serna och det finns ett stort behov av en sammanhallen regional kollektivtrafik. Speciellt
tydligt 4r det pa straken norr och séder om Mélaren och fran Uppsala. Aven mellan Lin-
koping och Norrkoping dr arbetspendlingen mycket stor. Efterfragan pa utokade pend-
lingsmojligheter ar stor, sarskilt pa jairnvag. Exempel pa mer ldngvéaga arbetspendling ar
strackan mellan Varmland och Dalarna till Stockholm.

Resorna kopplade till besdksnaringen ar omfattande, genom omradet till Stockholm,
samt trafiken till Dalafjéllen frén Stockholm och Malardalsomradet.

Det finns planer pa att 6ppna nya gruvor i Bergslagsomradet, till exempel i Ludvika och
Grangesberg. Trafikverket har utrett forutsattningarna for alternativa strackningar till
mojliga hamnar, strackningarna dr delar av Bergslagsbanan, Mialarbanan, Nor-
ge/Vianerbanan, Sala—Oxelosund. De hamnar som Trafikverket har belyst 4r Uddevalla
hamn och Oxel6sund samt delvis Milaren. Givle har utretts tidigare och investeringsbe-
hovet bedoms som for stort. Trafikverket konstaterar att oavsett alternativ kommer sto-
ra investeringar att krdvas och att annan tagtrafik kommer att ha nytta av detta. Sam-
hallsekonomiska bedomningar visar inte samhéllsekonomisk 16nsamhet, dartill kom-
mer miljodtgarder, fraimst i form av bullerminskning.

Trafikverket bedomer att vid produktionsstart 2015—2016 dr malmtransporterna majli-
ga att fa fram pa befintliga banor, men med langre gangtider och hogt kapacitetsutnytt-
jande. For att kora malmtag kravs att gruvorna ansluts till Bergslagsbanan for att inte ta
for stor kapacitetsandel pa stambanan. Bergslagsbanan ar delvis gemensam for alla al-
ternativen, men har lag barighet pa vissa etapper och behover rustas. Trafikverket for-
slar att starta med de mest nodvindiga atgarderna pa Bergslagsbanan for att mojliggora
gruvstarter. Sedan gors en dtgiardsvalsstudie for att finna en samhillsekonomiskt och
foretagsekonomiskt effektiv 16sning.

Ett urval av de platsspecifika atgidrder som ska genomf6ras under perioden presenteras
nu. Det finns ocksa identifierade behov av dtgarder som behover utredas djupare innan
Trafikverket foreslar hur de ska prioriteras. Mer generella atgiarder i omrédet 4r Mobility
management i syfte att minska kortvéga bilresor samt frimja kollektivtrafik och samak-
ning, arlig Gversyn av prioritering for ITS, ATK, planering och forbittring av pendlar-
parkeringar och bytespunkter.

Flera av straken i omradet ar ndra sammankopplade med Stockholm. For att fa en hel-
hetsbild 6ver dtgirderna se dven kapitel 14: Atgirder som forbittrar resor, transporter
och tillganglighet—Stockholm.
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Urval av prioriterade forbattringar (Stockholm)-Uppsala—(Gavle)

Strak 1 bestar av E4 och Ostkustbanan samt Hargshamnsbanan. Straket ar ett viktigt
strék for pendling sarskilt Uppsala—Stockholm.

Urval av brister och atgardsvalsstudier (AVS)

Kapacitetsbrist, Ostkustbanan, Skavstaby —Arlanda — Uppsala (Avs)
Brister i forbigdngsmajligheter pa Ostkustbanan, Gavle - Uppsala (Avs)
Kapacitetsbrister pa kvarvarande enkelspar Gavle — Uppsala

Brister i anvandbarhet, Hargshamnsbanan

Trafiksakerhetsbrister i vissa punkter, plankorsningar i Uppsala, Ostkustbanan

Tillganglighetsbrist plattform, Ostkustbanan, Knivsta (AVS)
Trafiksakerhetsbrister pa Ostkustbanan som leder till personpakérningar

Buller, Ostkustbanan Knivsta — Tierp samt E4

Landskap, barriareffekt for vilt 1angs E4 och Ostkustbanan

Urval av atgarder under planeringsperioden

Atgarder for 8kad kapacitet, battre fiode Ostkustbanan (Malardalspaket)
Atgéarder for utdkad kapacitet pa Ostkustbanan i Orbyhus

Atgarder for att minska personpakérning pa Ostkustbanan genom Uppsala
Atgérder for att forbattra kapacitet pa trafikplats Brunnby, Knivsta vag E4
Atgérder for att minska barriareffekt for vilt 1angs E4 och Ostkustbanan
Bullerskyddsatgérder mellan Knivsta och Tierp

Namngivna atgarder 2014-16  2017-19 2020-25
Ostkustbanan, Gamla Uppsala, Dubbelspar (Svartbdcken-Samnan) X X
Ostkustbanan, Uppsala plankorsningar X
Namngivna brister 2014-16  2017-19  2020-25

Brister i anvandbarhet och kapacitet, behovav malmtransporter, Harghamnsbanan och i
farleden Harghamn, férdjupad utredning u

Ostkustbanan, Skavstaby —Arlanda — Uppsala, tillgénglighet till Arlanda och kapacitetsbrist,
fordjupad utredning u

Beddmning av kvarstaende brister efter 2025

Kapacitetsbrist, Ostkustbanan, Skavastaby —Arlanda — Uppsala
Brister i forbigdngsmojligheter, Ostkustbanan, Uppsala - Gave
Brister i anvandbarhet, Hargshamnsbanan

Brister i tillganglighet, plattform, Ostkustbanan, Knivsta

Atgdirder inom ramen for Mdlardalspaketet redovisas dven i kapitel 15.

Sammanfattning av effekter

Atgirderna leder till att kapaciteten och trafiksikerheten lings Ostkustbanan forbittras.
Bullerstorningar mellan Knivsta och Tierp minskar. Kapaciteten pa trafikplats Brunnby i
Knivsta forbattras. Barridreffekterna for vilt 1ings E4 och Ostkustbanan minskar. Till-
gingligheten och sidkerheten forbattras i centrala Uppsala samt robustheten pa Ostkust-
banan efter ombyggnad av plankorsningar.
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Urval av prioriterade forbattringar (Jonkoping)-Linkoping—
(Stockholm)

Strék 2 bestar av E4 och S6dra Stambanan. Straket utgar ett vixande strak for resor och
transporter mellan Go6teborg och Stockholm och mellanliggande orter. Arbetspendlingen
mellan Linkoping och Norrkoping dr omfattande.

Unval av brister och atgérdsvalsstudier (AVS)

Kapacitetsbrist pa Sédra Stambanan, pendling Linkdping — Norrkdping — Nyképing — Stockholm med langa restider
Kapacitetsbrister pa jarnvagen mellan Linképing — Norrkdping

Brister som leder till personpakdrningar pa Sédra Stambanan mellan Link&ping och Vikingstad

Trafiksakerhetsbrister i trafikplatser pa E4 genom Nyképing (Avs)
Brister i bangarden i Nykdping (Avs)
Brister i bangarden i Norrképing (Avs)

Buller, sédra stambanan Norrkdping — Mjélby
Landskap, barriareffekt for vilt 1angs E4 och sédra stambanan
Bristande tillgénlighet till Skavsta flygplats

Urval av atgérder under planeringsperioden

Trimningsatgérder Sédra Stambanan,Norrképing — Linképing, (Kraftsamling Ostergétland) etapp 1
Atgérder for att minska personpakérningar pa Sédra Stambanan mellan Linképing och Vikingstad
Signalatgarder for 6kad robusthet och kapacitet Nykdpingsbanan (Malardals paket)

Atgérder for att forbattra trafiksékerheten i trafikplatser pa E4 genom Nykoping

Signalatgard Sédra Stambanan, Boxholm

Tradsakring pa sédra stambanan

Bullerskydds atgarder Norrkdping - Mjolby

Sparbyte genomfart Norrkdping

Namngivna atgarder 2014-16  2017-19 2020-25
Héandeld, Norrkdping, kombiterminal, samfinansiering med kommunen X X
Ostlanken Jarna— Linkoping, nytt dubbelspar u X X
Namngivna brister 2014-16  2017-19 2020-25

Inga namngivna brister pa straket.

Beddmning av kvarstaende brister efter 2025
Viss kapacitetsbrist pa jarnvag, sédra stambanan, mellan Norrkdping och Link&ping
Atgdirder inom ramen for Mdlardalspaketet redovisas dven i kapitel 15.

Sammanfattning av effekter

Kapaciteten pa Sodra stambanan forbattras och diarigenom blir pendlingstiderna mellan
Linképing—Norrkoping—Nykoping—Stockholm kortare. Trafiksdkerheten vid trafikplat-
ser pa E4 genom Nykoping 6kar genom atgarder och sikerheten vid bangérdarna i Ny-
koping och Norrkoping forbattras. Antalet bullerutsatta langs sédra stambanan mellan
Norrkoping och Mj6lby minskar.
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Urval av prioriterade forbattringar (Kalmar)-Norrkoping—Eskilstuna
—(Gavle)
Strak 3 bestér av E22, riksvag 56, Banan Sala—Oxelosund. Stréket fyller en viktig funk-

tion med stor arbetspendling mellan storre stider. Mycket godstransporter bade pé vig
och jarnvag.

Urval av brister och atgardsvalsstudier (AVS)

Bristeri kapacitet for straket Sala - Eskilstuna — Flen — Oxelésund samt Eskilstuna och Kvicksunds station

Brister i sdkerhet och robustheti plankorsningar och pa bangarden i Sala (Avs)
Brister vid plankorsning i Eskilstuna, Gillbergavédgen (Avs)
Trafiksakerhetsbrister delar av Rv56

Brister i trafiks&kerhet och kapacitet, E22 S6derkdping - Norrkdping (Avs)
Bristeri anslutningar, E22 och E4 Norrképing (AVS)

Vatten, konflikter med Malaren och s norr om Vasteras

Urval av atgarder under planeringsperioden
Motesseparering, Rv56 Sala — Heby
Métesseparering, Rv 56 Heby — Stingtorpet
Motesseparering, Rv 56 Katrineholm - Bie
ITS-I6sningar i korsningar pa Rv 56 och E22
Plattformsatgéarder i Kvicksund och Ransta

Sparbyte pa banan Sala-Oxelésund, Oxel6sund - Flen
Sparbyte pa banan Sala-Oxelésund, (Tillberga)-Ransta

Namngivna atgarder 2014-16  2017-19 2020-25
Rv 56 Kvicksund - Vastjadra X

Rv 56 Bie — Stora Sundby; Réata linjen X
Rv 56 Stingtorpet — Tarnsjo, ny strackning X X

E22 Forbi Séderkdping X X
Namngivna brister 2014-16  2017-19 2020-25
Bergslagen, malmtransporter, Algérdsvalsstudie u

Beddémning av kvarstaende brister efter 2025

Brister i sdkerhet och robustheti plankorsningar och pa bangarden i Sala
Brister vid plankorsning i Eskilstuna, Gillbergavidgen
Trafiksakerhetsbrister Rv 56 Stora Sundby— Kungsoér

Framkomlighets- och trafiksdkerhetsproblem, Rv 56 genom Vasteras
Brister i trafiksakerhet och kapacitet, E22 Séderkdping - Norrkdping
Bristeri anslutningar, E22 och E4 Norrkdping

Sammanfattning av effekter

Atgirderna leder till att kapaciteten i striket Sala—Eskilstuna—Flen—Oxelosund forbitt-
ras. Trafiksdkerheten pa stora delar av riksvig 56 forbattras om atgidrderna genomfors.
Personsikerheten okar vid stationerna Kvicksund och Ransta genom att plattformarna
atgardas.
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Urval av prioriterade forbattringar (Jonkoping)-Mjolby —
Hallsberg/Orebro—(Borlange/Gavle)

Strak 4 bestér av riksvig 50, Godsstraket genom Bergslagen, Bergslagsbanan. Ett av
landets viktigaste godsstrak béde pé vig och jarnvag.

Urval av brister och &atgérdsvalsstudier (AVS)

Kapacitetsbrister Bergslagsbanan och Godsstraket genom Bergslagen

Brister i kapacitet, robusthet samt trafiksékerhet Rv 50 (AvS)
Minskad barriar avjarnvég i Hallsberg, plankorsning (Avs)
Brister pa bangarden i Hallsberg (Avs)

Brister till f6ljd av gruvnaring i Bergslagen

Urval av atgarder under planeringsperioden

Métesseparering, Rv50 Rude — Askersund

Mbtesseparering, Rv 50 Axbergshammar — Lilla Mon

ITS-I6sningar i korsningar pa Rv50

Atgarder for att minska personpéakérningar pa Godsstraket genom Bergslagen Hallsberg - Frovi
Sidoomradesatgarder och stigningsfélt Kopparberg - Grangesberg, Rv 50
Plattformsatgérder pa Bergslagsbanan i Stalldalen

Plattformsatgarder pa Godsstraket genom Bergslagen i Kumla
Tradsakring Bergslagsbanan

Konvertering av signalstallverk i Hallsberg

Vattentaktsskydd Rya

Namngivna atgarder 2014-16  2017-19 2020-25
Rv 50 Askersund — Asbro X

Hallsberg — Degerdn, dubbelspar, etapp 1 X X

Rv 50 Medevi - Brattebro, inklusive Nykyrka, métesseparering X X
Godsstraket Storvik - Frovi, kapacitet etapp 1+2 samt Sandviken-Kungstradgarden,

motesstation X X
Godsstraket Dunsjo-Jakobshyttan—Degerdn, dubbelspar X X
Godsstraket Hallsberg — Asbro, dubbelspar X
Ludvika — Frovi, atgarder for malmtransporter mm X X

Namngivna brister 2014-16  2017-19 2020-25
Bergslagen, malmtransporter, Aigéardsvalsstudie u

Beddmning av kvarstaende brister efter 2025

Trafiksakerhets- och framkomlighetsbrister, Rv 50 Lindesberg — Stora, inkl forbi Lindesberg
Trafiksakerhets- och framkomlighetsbrister, Rv50 Guldsmedshyttan - Léa

Minskad barriar avjarnvag i Hallsberg, plankorsning

Bangardsatgarder Hallsberg

Kapacitetsbrist Bergslagsbanan, Orebro- Borlange och i noder Hovsta, Stalldalen och Frévi

Sammanfattning av effekter

Atgirderna leder till att kapaciteten pa Bergslagsbanan och Godsstraket genom Bergsla-
gen forbittras. Kapacitet, robusthet och trafiksikerhet 6kar genom atgérder pa riksvag

50.
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Urval av prioriterade forbéattringar for straket (Oslo)-Karlskoga—
Orebro—Vasteras—(Stockholm)

Strak 5 bestar av E18 och Mélarbanan. Regionforstoringen och den viaxande befolkning-
en i Stockholm/Maélardalen leder till stor resandetkning pé straket, fraimst mot Stock-
holm. Langviga arbetspendling Varmland—Stockholm férekommer och dven annat re-
sande mellan Oslo—Stockholm.

Urval av brister och atgardsvalsstudier (AVS)

Kapacitetsbrist E18 Képing — Vastjadra (vaster om Vasteras) (Avs)
Brister pa bangarden i Vasteras (Avs)
Brister p& bangarden i Orebro (Avs)

Brister i framkomlighet, sakerhet, barridreffekt mm E18, Vasteras, Karlskoga

Landskap, barriareffekt for vilt 1angs E18 och Malarbanan

Buller, genom Orebro langs E18 och Mélarbanan, t ex Vasteras norra — Kolback

Vatten, konflikter av hdgsta prioritet lAngs E18, t ex Mélaren vid Balsta, Enképing och Vasteras

Urval av atgarder under planeringsperioden

Tradsakring pa Malarbanan

Atgarder for att minska personpakérningar pa Malarbanan Enképing - Vasteras
Bullerskyddsatgarder Mélarbanan, i Dingtuna och Vasteras
Vattenskyddsatgarder, E18, Balsta, Enkoping och Vasteras

Namngivna atgarder 2014-16  2017-19 2020-25
E18 Vasteras-Sagan X

Sddertalje Sluss, Mélaren X X

Namngivna brister 2014-16  2017-19 2020-25
Kapacitetsbrist E18 Képing - Vastjadra, férdjupad utredning u

Bedémning av kvarstaende brister efter 2025

Kapacitetsbrist E18 Kdping — Vastjadra

Kapacitetsbrist Malarbanan Orebro - Arboga (Mélardalspaket)

Brister i framkomlighet, sakerhet, barridreffekt mm E18 Genom Vésteras
Brister i framkomlighet, sakerhet, barriareffekt mm E18 Genom Karlskoga
Brister pa bangarden i Vasteras

Brister p& bangarden i Orebro

Atgdirder inom ramen for Mdlardalspaketet redovisas dven i kapitel 15.

Sammanfattning av effekter

Bulleratgirder langs Milarbanan i bland annat Dingtuna och Visteras gor att farre blir
utsatta for jarnvagsbuller. Kapaciteten och trafiksdkerheten vid trafikplats Romberga
langs vag E18 forbittras. Vatten skyddas for eventuella utslapp langs E18 bland annat
vid Balsta, Enkoping och Visteras. Atgirder i Sodertilje sluss gor att storre fartyg kan
passera och nd hamnar i Milaren.
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Urval av prioriterade forbéttringar for straket (Géteborg)-
Orebro/Hallsberg—Eskilstuna—(Stockholm)

Strak 6 bestéar av E20, Vastra Stambanan och Svealandsbanan. Straket fyller en viktig
funktion béde for personresor och godstransporter. For godstransporter dr Hallsberg en
av de viktigaste knutpunkterna. Regionforstoring och arbetspendling framst mot Stock-
holm.

Urval av brister och atgardsvalsstudier (AVS)

Kapacitetsbrist pa vastra stambanan, t exHallsberg - Laxa samti norra anslutningen Hallsberg

Brister i kapacitet, avsaknad av forbigangs méjligheter Vastra Stambanan Katrineholm - Hallsberg (Mélardalspaket)
Sakerhetsbrister pa Svealandsbanan och Vastra Stambanan

Kapacitets- och trafiksakerhetsbrister, E20 Vaster om Eskilstuna, Grondal - Vasterleden (AvS)
Trafiksakerhet, framkomlighet mm E20 Arboga (Avs)
Buller, vastra stambanan Jéarna — Katrineholm samt E 20

Landskap, barriareffekt E20 och vastra stambanan for viktigt vandringsstrak for vilt mellan Vanern och Vattern

Urval av atgarder under planeringsperioden

Tradsakring pa Svealandsbanan

Trimning, kapacitets- och sakerhetsatgarder bangarden Laxa station

Atgérder for att minska personpakérningar p& Svealandsbanan Eskilstuna - Kjula samt pa Vastra stambanan Flen - Katrineholm
Signalsakerhetsatgard anslutning Nybysparet i Eskilstuna

ITS-I6sningar och informationstavior for t exomledning av trafik E20

Sparvaxelbyten i Orebro

Bullerskyddsatgarder Vastra stambanan, Jarna - Katrineholm

Viltpassage Laxa

Namngivna atgarder 2014-16  2017-19 2020-25
Strangnés — Héarad, dubbelspar X X
Namngivna brister 2014-16  2017-19  2020-25

Inga namngivna brister pa straket.

Beddmning av kvarstaende brister efter 2025
Kapacitetsbrist, Vastra Stambanan, Hallsberg — Laxa
Brister i kapacitet, avsaknad av forbigangs méjligheter Vastra Stambanan Katrineholm - Hallsberg (Mélardalspaket)
Kapacitet- och trafiksékerhetsbrister, E20 Vaster om Eskilstuna, Grondal - Vasterleden
Trafiksakerhet, framkomlighet mm E20 Arboga
Atgdirder inom ramen for Mdlardalspaketet redovisas dven i kapitel 15.

Sammanfattning av effekter

Barridreffekten for vilt 1angs E20 och vistra stambanan vid Laxa minskar och okar dar-
med viltets mojligheter att tas sig mellan sjdarna Vanern och Vattern. Antalet bullerut-
satta langs vastra stambanan mellan Jarna och Katrineholm minskar. Sakerheten och
kapaciteten okar vid bangarden i Laxa genom foreslagna atgarder. Tillforlitligheten och
kapaciteten 0kar pa Svealandsbanan genom utbyggnad av dubbelspar mellan Strang-
nas—Haérad.
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Urval av prioriterade forbattringar for straket (Stockholm)—Enkoping
—(Borlange—Mora/Salen)

Strak 7 bestar av riksvig 70, Dalabanan och Bergslagspendeln. Straket fyller en viktig
funktion for persontrafik. For besoksnaringen och turismen ar detta ett mycket viktigt
strak pa bade vig och jarnvag.

Unval av brister och atgérdsvalsstudier (AVS)

Brister i robusthet och anvandbarhet Dalabanan, t ex persontrafik mellan Dalarna och Uppsala-Stockholm

Kapacitetsbrist for persontrafik Bergslagspendeln, t ex kollektivtrafik Ludvika-Fagersta- Vasteras

Brister i trafiks&kerhet pa delar avRv 70 vid Sala (Avs)

Urval av atgarder under planeringsperioden

Signalatgarder pa Dalabanan i Sala (Malardalspaket)

Atgérder for 6kad kapacitet och minskad stérningsrisk pa Dalabanan i Sala (Malardalspaket)

Trimningsatgarder pa Bergslagspendeln , Ramnas - Fagersta

Atgarder for att underlatta férpersoner med funktionsnedsattning; Hallstahammar, Surahammars och Sala stationer
ITS-I6sningar i korsningar pa Rv70

Kapacitets- och trafiksdkerhetsatgarder pa Trafikplats Romberga, Rv70/E18 samtRv 70/558

Namngivna atgarder 2014-16  2017-19 2020-25
Rv 70 Enkdping — Simtuna, Métesseparering X

Rv 70 Simtuna-Kumla X
Namngivna brister 2014-16  2017-19 2020-25

Inga namngivna brister pa straket.

Beddmning av kvarstaende brister efter 2025
Atgarder for hastighetshéjning samt kapacitetshdjning pa Dalabanan, Uppsala - Sala (Malardalspaket)
Brister i trafiksakerhet pa delar avRv 70 vid Sala

Atgdrder inom ramen for Mdlardalspaketet redovisas dven i kapitel 15.

Sammanfattning av effekter

Kapaciteten okar och stoérningarna minskar genom atgirder pa Dalabanan i Sala. Aven
kapaciteten for persontrafiken pa Bergslagsspendeln 6kar genom foreslagna trimnings-
atgirder. Personer med funktionsnedsattning far det lattare att anvanda Hallstaham-
mars, Surahammars och Sala stationer genom foreslagna dtgarder. Trafiksdkerheten och
framkomligheten 6kar genom atgirder pa riksvag 7o.
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15 Atgarder som férbattrar resor, transporter och
tillganglighet — Stockholm

Stockholmsregionen spelar en central roll f6r hela Sveriges ekonomi. Ett vil fungerande
transportsystem ar en forutsattning for regionens funktion och tillvéxt. Transportsyste-
met har kapacitetsproblem samtidigt som befolkningstillvixten ar historiskt hog. Lanet
forvantas ar 2030 ha en halv miljon fler invénare an i dag, det vill siga 2,6 miljoner in-
vanare. Den vixande befolkningen ger forutsattningar for fortsatt god ekonomisk till-
vaxt, naringslivsutveckling och innovationsforméga. Sysselsattningen bedoms kunna
oka i annu snabbare takt dn befolkningen. For att s& ska ske krivs att regionen ar at-
traktiv och tillginglig. Transportsystemet behover fungera bade for trafik inom léanet och
for den viaxande arbetsmarknaden i Malardalen samtidigt som Stockholm 4r en nationell
och internationell knutpunkt. De storre nationella striken &r viktiga aven for den regio-
nala trafiken och omvént finns nationella intressen i lansvégar och landstingets sparan-
laggningar.

Stockholmsoverenskommelse och pagaende forhandling

Regeringen beslutade i november 2006 att tillsitta en sirskild forhandlingsman for
Stockholms infrastruktur. Forhandlingen resulterade i férslag till prioriteringar och
finansiering av atgarder for viagar, jarnvagar och kollektivirafik i Stockholms lan samt
miljoatgarder. Den presenterades i december 2007 och bekréftades i stora delar av de
regionala parterna i ett finansieringsavtal 2009, den sa kallade Stockholmsoverens-
kommelsen. Planeringen av atgarder for perioden 2010—2021 speglade Stockholmséver-
enskommelsen i sévél nationell transportplan som i lansplanen for Stockholms lan.
Sammanlagt finansierades atgirder for nara 100 miljarder kronor. Summan inkluderar
medfinansiering frain kommuner, landstinget och naringslivet samt ett 6verskott fran
trangselskatten. I planarbetet for 2014—2025 har Stockholmséverenskommelsen fortsatt
varit en utgdngspunkt. Stockholmsoverenskommelsen ligger fast i den nya planperio-
den. For ndgra namngivna investeringar har dndrade forutsattningar inneburit forskjut-
ningar i tid och justeringar av kostnader. Parallellt med arbetet for nationell plan pagér
en av regeringen tillsatt forhandling. Den syftar till att soka en samlad 16sning for ckat
bostadsbyggande och tunnelbana Kungstradgiarden—Nacka. Mojligheten till eventuell
samforlaggning av tunnelbanan och en ny motorledstunnel mellan Sodra och Norra
lanken ska ocksa utredas, Ostlig forbindelse. Resultatet av forhandlingen kommer att
arbetas in i lansplan och nationell plan for transportsystemet 2014—2025 efter remis-
serna av dessa.

Trangselskatt skapar forutsattningar

Systemet for trangselskatt har forbattrat framkomligheten pa berérda delar av vagsy-
stemet. D4 trangselproblematiken forblir pataglig ar det av vikt att systemet forvaltas
och utvecklas. Intidkterna fran dagens trangselskattesystem finansierar Forbifart Stock-
holm, med bidrag fran nationell plan, och ytterligare ett tjugotal viginvesteringar i ldnet.
Finansieringslosningen forutsitter att skatt infors dven pa Essingeleden nir Forbifart
Stockholm ar klar samt att tringselskatten kontinuerligt justeras med hénsyn till infla-
tion. Savil inflationssakring som skatt pa Essingeleden forutsitter nya riksdagsbeslut,
vilket ger en viss osédkerhet i finansieringen. I férhandlingsuppdraget ingar frigan om
utveckling av trangselskattesystemet. Bakgrunden ar att eventuella 6kande intikter ar
tankta att kunna anvindas for att bekosta tunnelbaneutbyggnad.
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Strak 1 — Resor och transporter i Storstockholm

Dagligen anvinds transportsystemet i storstockholmsomrédet for arbetspendling, nér-
ingslivstransporter, inképsresor, fritidsresor, turism med mera. Nationella spar och
vagar ar av stor betydelse for att transporterna i omrédet ska fungera. Dessa anviands for
savil langvaga trafik som for trafik alstrad i lanet. Med begreppet storstockholmsomré-
det avses de regionala stadskidrnorna och stadsbygd med utvecklingspotential enligt
lanets regionala utvecklingsplan (RUFS 2010, TMR), det vill siga omrdden markerade
med ro6tt och i orange i kartan nedan.

Urval av brister

Trangsel i hogtrafik i pendeltdg och tunnelbanor. Stérningar i stombusstrafiken pa grund av framkomlighetsproblem
i det 6vergripande vagnatet. Stor restidsosékerhet bland annat pa grund av att stérningar i spartrafiken och éwig
kollektivtrafik far spridningseffekter i systemet.

Kapacitetsbrister med kobildningar och trangsel i hogtrafik i det dvergripande vagnatet med paverkan pa bland
annat arbetspendling och naringslivets transporter. Bristande robusthet bland annat till f6ljd av det hdga
kapacitetsutnyttjandet.

Trangsel pa befintliga cykelvagar i centrala lanet. Efterfragade cykelstrak for arbetspendlig som helt eller delvis
saknas. Bristande vagvisning, koppling till bytespunkter etc. Bristande underhall.

Generella trafiksakerhetsproblem och i synnerhet med tillbud som drabbar cyklister och andra oskyddade
trafikanter. Hogt antal fall av suicid i spartrafiken.

Trafikens lokala miljdeffekter &r patagliga bla i form av héga luftféroreningshalter och omfattande dverskridanden av
MKN for luftkvalitet, omfattande problem med hdga bullernivaer och bullerstorningar, barriareffekter for djur och
manniskor.

Stora koldioxidutslapp som &verstiger nationella mal.
Stora trafikmangder pa vag som medfor forhéjd fororeningsrisk for vattentékter och andra skyddsvarda
vattenférekomster.
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Urval av prioriterade forbattringar for resor och transporter i Storstockholm

For att hantera efterfragan pa transporter i takt med befolkningsékningen kravs att ka-
paciteten i alla delar av transportsystemet forstiarks samtidigt som tillganglig kapacitet
utnyttjas effektivt. Bedomningen ar att de utbyggnader av vigsystemet som kan genom-
foras inte fullt ut svarar mot prognostiserad efterfragan pa vagtrafik. Det leder till att
tillganglig kapacitet i hogtrafik i framtiden alltmer aktivt bor fordelas utifran nytta. I ett
regionalt inriktningsarbete har buss i linjetrafik och naringslivstransporter lyfts fram
som sarskilt prioriterade i det 6vergripande vagnitet. I tit stadsbygd bor i forsta hand
tillgdnglighet skapas genom kollektivtrafik, gdng, cykel och utvecklad nyttotrafik. Flera
samverkande atgarder kan bidra till ett mer effektivt utnyttjande av samtliga trafiksy-
stem i Storstockholm. For att identifiera atgirdsbehov och atgéarder genomfors atgards-
valsstudier. Darutéver tillkommer miljoatgarder som i Storstockholm planeras genom-
foras med fokus enligt tabellen nedan. Det handlar bland annat om:

Urval av atgardsvalsstudier

Kapacitetsbrister i den regionala kollektivtrafiken Nordost-sektorn i Stockholms 1an

Bristande framkomlighet pa vég inom Solna/Sundbyberg/Stockholm Vasterort

Framkomlighetsbrister for regional busstrafik (m&jlighet till kapacitetsstark kollektivtrafik i form av BRT)
Kapacitetsbrist, Frescati-Bergshamra-Jarva krog-Kista

Barriarer i gronstrukturen

Behov av skydd av vattenférekomster

Urval av atgarder under planeringsperioden
Samhallsplanering i tidiga skeden och samplanering avinfrastruktur, markplanering och trafikering fér en effektiv
markanvandning och hallbar trafikférs 6rjining. Helhets planering for trafikférs 6rjningen i olika tidsperspektivavlanets geografiska
sektorer férordas som stdd fér mer detaljerad planering
Minska planerade och oplanerade stérningars paverkan pa trafiksystemen genom:
Utvecklad trafikledning som ett verktyg for trafikinformation och teknikutveckling.
Trafikslagsdvergripande stdrningshantering genom koordinering av planerade trafikstérande projekt, i samverkan med
regionala aktorer.
Trimmade signalanlaggningar/ITS (vag). Bygga utoch modenisera tekniska system for bade 6kad trafiksakerhet,
framkomlighet och trafikantinformation utifrdn de gemensamma regionala behoven.
Informera och varna trafikant (kévarning, operatérsstryd trafikinformation, dynamisk parkeringsinformation, pendelprakering
med information)
Effektivare anvéndning av trafiksystemen och 6kad tillgdnglighet genom béttre informationstjanster och smarta val
Arbetsséatt med atgardspaket som inkluderar saval utbudsférbattringar som infrastrukturatgarder, och underlattar hallbara
resval. Aktuellt exempelvis i arbetsplatsomraden, bostadsomraden, vid nya kollektivtrafikssatsningar och vid nyexploatering.

Urval avmiljoatgarder under planeringsperioden

Dammbindning

Tatortsmiljéer/Stations miljéer/gestaltning

Bulleratgarder for att skydda boende, skolor, vard och omsorgslokaler samt utemiljder/rekreationsomraden
Vattenskyddsatgéarder for att skydda vattenforekomster saval kvalitet som kvantitet och ekologisk status
Landskapsatgarder for att avhjalpa Barriarer for biologisk mangfald och friluftslivsamt skydda, restaurera, aterskapa och
utveckla natur- och kulturvarden.

Utredningsbehovinom samtliga miljpomraden for riktade fysiska miljdatgérder samt for tunnelluft och atgarder i AGP Luftkvalitet

Tillracklig kapacitet i kollektivtrafiken i Storstockholm

Spéartrafiken och 6vrig kollektivtrafik i form av pendeltagstrafik, tunnelbanetrafik, tvar-
spérvagar och stombusstrafik ar avgérande for arbetspendlingen i Storstockholm. I rus-
ningstrafik ar andelen kollektivtrafikreseniarer mycket hog I rusningstrafik dr andelen
kollektivtrafikresenirer mycket hog med trangsel i tag och bussar. Under planperioden
bedoms efterfragan pa kollektivirafik att 6ka med omkring 30 till 50 procent. Efterfra-
gan ser ut att bli storst for resor till och fran de centrala delarna av lanet. Samtidigt ar
det 6nskvirt att kunna erbjuda béttre tillgdnglighet till fler malpunkter i regionen, dar-
ibland de regionala stadskiarnorna. Kollektivtrafiken har dessutom en viktig avlastande
roll for trafiken pa de nationella vigarna. Sjunkande kollektivtrafikandel skulle férutom
miljokonsekvenser alltsé leda till allvarligt forsdmrad tillgéngligheten med bil.
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Urval av brister
Bristande kapacitet och attraktivitet i kollektivtrafiken som forstarks till foljd av befolkningstillvaxten.

Kollektivtrafikens avastande roll av trafiken pa statliga védgar minskar.
Otillracklig kapacitet och kvalitet i kollektivtrafiken kan motverka efterfragad 6verflyttning fran personbil till
kollektivtrafik och darmed oka utslappen fran trafiken i stort.

Behov av 6kad prevention mot sjalvmord och olyckor pa grund av otillatet sparbetradande

Urval av prioriterade forbattringar for kollektivtrafikkapacitet i Storstockholm

Arbetet med att forbattra kapaciteten och kvaliteten i kollektivirafiken sker i nira sam-
arbete med den regionala kollektivtrafikmyndigheten Trafikforvaltningen vid Stock-
holms lans landsting, lansstyrelsen och berérda kommuner. Medel i nationella planen
gar till atgarder for att forbattra stombusstrafikens framkomlighet pa nationella vigar,
bytespunkter och trafiksdkerhet. Detta arbete kommer att ske kontinuerligt under plan-
perioden och berora ett flertal platser i ldnet. Darutéver laggs medel pé storre sparinve-
steringar. En férhandling om ansvar for forvaltning av pendeltdgstationer pagar och kan
komma att innebira 6kat statligt atgdrdsansvar.
Urval av atgarder under planeringsperioden
Prioritera buss i linjetrafik for ett effektivt utnytjiande av nationella vagnatet bl a genom:
Utveckla BRT som kapacitetsforstarkning av kollektivtrafik
Inféra/utveckla busskorfalt inkl bussprioritering
Utveckla bytespunkter for att underlatta omstigning och byten mellan alla trafikslag bla genom:
Nya plattformslagen/utbyggnad av befintliga plattformar
Tillganglighetsanpassning av-stationer inkl Stockholm C .

Anpassa busshallplatser 1angs prio-nat.
Forbattrad sakerhet i kollektivtrafiksystemen (nationella jarnvagar) och farre stérningar bla genom:

Stangsling i kombination med kameradvervakning vid utpekade platser for obehorigt sparbetradande och suicidprevention bla
Solna, Rotebro, Huddinge, Handen, Stockholm sdédra

Okad sakerhet i plankorsningar mellan jarnvag /véag bla plankorsningar Fagersjovagen — Nynésbanan,

Arstadngsvagen/Marievik
Namngivna atgarder 2014-2016 2017-2019 2020-2025
Alvik-Ulvsunda-Solna station, snabbsparvag (statlig medfinansiering) X X
Roslagsbanan, dubbelspar etapp 1 (statlig medfinansiering) X
Tvarsparvag Ost/Saltsjobanan, snabbsparvag, (statlig medfinansiering) X X
Nacka (t-bana Kungstradgarden), statlig medfinansiering Forhandling pagar
Namngivna brister 2014-2016 2017-2019 2020-2025

Inga namngivna brister pa straket

Framkomlighet i det 6vergripande vagnatet i Storstockholm

Det 6vergripande vignatet domineras av nationella vagar och omfattar dartill nigra
hogtrafikerade statliga vagar och kommunala huvudleder. Vagtrafiken fyller funktioner
for arbetspendling, niringslivets transporter inklusive distributionstrafik och 6vrigt
resande av olika slag.

Unval av brister

Patagliga och vaxande framkomlighetsproblem i nationella vagnatet som leder till osakra restider och lag
tillfrlitlighet. Forutsagbarheten i restid ar Iag och stoérningar vanligen forekommande. Detta drabbar naringslivets
transporter, busstrafiken, langvaga trafik och arbetspendling i stort med stora samhallsekonomiska forluster som
foljd.

Bristande kapacitet pa de stérre infarterna liksom genom och inom regionens centrala delar. Problematiken beror
pa de hoga trafikflddena men ocksa pa det begransade utbudet av forbindelser 6ver de vattendrag som delar
Stockholm, Saltsjo-Malarsnittet. Tillgadngligheten mellan lanets sddra och norra halvor ar darmed bristande.
Végtrafiken ar generellt svar att forena med milj6- och halsomal. Stillastaende trafik och kder bidrar negativt till
problemen medan god tillganglighet okar efterfragan pa vagtrafik.
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Urval av prioriterade forbattringar for framkomlighet i 6vergripande vagnat

Forbittrad framkomlighet i det statliga vagnitet nas i forsta hand genom att tillgdnglig
kapacitet pé olika sitt anvands mer effektivt. Det uppnés bland annat genom utvecklad
trangselskatt, trafikledning, utvecklade trafikstyrningssystem och fler kollektivtrafikkor-
falt. Parallellt utékas och balanseras den tillgdngliga vigkapaciteten genom sa kallade
trimningsatgérder, det vill sdga enklare dtgarder inom vagomradet. Utover detta finns
ett antal storre namngivna investeringsatgirder. I samband med dessa ska regelmassigt
atgarder vidtas for att utifran behov klara tillgangligheten under byggtiden, bland annat
genom effektivare anvindning av transportsystemen.

Urval av atgarder under planeringsperioden

Effektivare anvandning av nationella vagsystemet for 6kad tillganglighet bl a genom:
Trafikledning/tekniska system for effektivare utnyttjande av vagsystemet
Effektivare storstadslogistik

Atgérder for att minska stérningar under byggskedet (MM i byggskedet) exempelvis Férbifart Stockholm, Slussen-Ostsektorn och
Saédertérnsleden (forberedelser).

Atgarder for att méta 6kad efterfragan i Sodertéljestraket med effektiva och resenérsorienterade atgarder (MM i bostadsomraden)
Forstarkningar och trimningar och av det befintliga nationella vagnatet bl a genom:
Forlangda ramper
Nya rampanslutningar
Fler korfalt och forbattrade trafikplatser ex E4 Tpl Rotebro och E18 Tpl Staket

Namngivna atgérder 2014-2016 2017-2019 2020-2025

E18 Trafikplatser Roslags Nasby och Viggbyholm
Trafikplatser pa E18 for forbattrad kapacitet, framkomlighet och trafiksékerhet. X X

E4/Lv 259 Tvarforbindelse Sodertérn okad kapacitet for kollektivtrafik och vég samt trafiksakerhet

mellan E4/E20 och Rv 73 u X X
E18 Danderyd-Arninge

Kollektivkérfalt pa strackan Danderyds kyrka — Arninge, breddning av flera mindre broar samt

ombyggnad av broarna vid trafikplats Lahall och Vartavagen. Forbattringar for kollektivtrafiken samt dkad

kapacitet. X

E18 Statlig féljdinvestering, Arninge hallplats X

E18 Frescati-Bergshamra-Stocksundsbron Utokningkorfalt mellan Frescati - Bergshamra och
Stocksundsbron.Kapacitetshéjande héjande atgérd och forbattrad framkomlighet for kollektivtrafik. X

E18 Norrtalje Kapellskar
Forbattrad trafiksakerhet pa E18 mellan Norrtalje och Kapellskar. X X

E18 Trafikplats Kockbacka
Ny trafikplats pa E18 i syfte att avlasta det lokala vagnatet (Enkdpingsvagen, Granhammarsvéagen och

vag 840). X X

E18 Trafikplats Kallhall

Ytterligare ramper i tpl Kallhall pa E18 i syfte att avlasta i férsta hand Enkdpingsvégen. X X

E20 Trafikplats Aimnas

Ny trafikplats pa E20 i syfte att mdjliggora exploatering av mark i anslutning till militarens fd anlaggning i

Almnés. Beror Sodertalje och Nykvarns kommuner. X X
Férhandlingsuppdraget Stockholm, atgarder utdver tunnelbana Nacka - Kungstradgarden Forhandling pagar
Namngivna brister 2014-2016 2017-2019 2020-2025

Inga namngivna brister pa straket
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Tillganglighet for cykelpendling i Storstockholm

Stockholms ldn saknar till stora delar ett sammanhéngande cykelvignat samtidigt som
antalet cyklister ar vixande. Ett utbyggt cykelvagnét skulle i férsta hand mojliggora for
arbetspendling men kan darutover dven nyttjas for 6vrigt resande. Arbetspendling med
cykel bestar dels av rena cykelresor, dels av resor som kombinerar cykel med kollektiv-
trafik. Detta medfor att cykelviagnitets anslutning till kollektivtrafikens knutpunkter ar
av betydelse. Utover brister i cykelinfrastrukturen finns brister i vigvisning, belysning,
sidoutrustning liksom drift- och underhéll. I innerstaden rader kapacitetsbrist pa befint-
liga cykelvagar.

Urval av brister
Bristande tillganglighet for arbetspendling med cykel
Cyklister ar i dag en sarskilt olycksdrabbad grupp.

Urval av prioriterade forbattringar for tiliganglighet cykelpendling Storstockholm

Fortsatt planering och utbyggnad av ett 6vergripande cykelvignét ldngs nationella vagar
utgar fran den regionala cykelplanen. Arbetet bygger pa nidra samarbete och samsyn
mellan berérda kommuner och de regionala planeringsaktérerna. I storre namngivna
viaginvesteringar bor tillgdnglighet med cykel rutinmaissigt inkluderas.

Urval av atgarder under planeringsperioden
Forbattra och skapa funktionella cykelstrak 1angs med natioella vagar bl a genom:

Utbyggnad av cykelstrak for att genomfora regional cykelplan, strak kopplade till E18, E4 och E20

Trimningar av cykelvagnatet i storstadsomradet, ex E4 norr Marstastraket, Norrtull-Kista.

Kopplingar till bytespunkter.

Trafikledning/tekniska system for effektivare utnyttjande av cykelvégsystemet och fér smidigare omstigningar.
Forbattrad trafiks akerhet for cykeltrafikanter och andra oskyddade trafikanter genom:

Planskilda GCM-passager (riksvagar/lansvagar), langs alla regionala strak i lanet dar ett strak korsar en statlig vag.

Namngivna atgarder 2014-2016 2017-2019 2020-2025

Regionalt cykelstrak, Tabystraket E 18 (Frescati-Morby Centrum).
Utbyggnaden galler ett avflera strak for att skapa ett sammanhangande nat avregionala
arbetspendlingsstrak for cykel. Straket foreslas bli ett snabbcykelstrak. X

Namngivna brister
Inga namngivna brsiter pa straket
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Strak 2 — Nationella och internationella forbindelser till och fran
Stockholm

I Stockholmsomréadet finns ett stort antal nationella och internationella malpunkter och
marknader. De nationella och internationella forbindelserna till och fran Stockholm &r
betydelsefulla for naringslivet, akademi- och forskningsvirlden och Sverige som turist-
nation. Varuforsorjningen av landets storsta konsumtionsmarknad stiller ocksé krav pa
effektiva langvéga transporter liksom de foretradelsevis hogviardiga produkter som ex-
porteras fran regionen. I lanet finns dartill landets stérsta knutpunkter i transportsy-
stemet. Stockholms central och Arlanda har en sirstillning i detta sammanhang. Stock-
holms central trafikeras av 200 000 resenérer per dygn. Arlanda ar Sveriges storsta
flygplats for resenirer och fraktgods. Arligen flyger 6ver 19 miljoner resenirer till eller
fran Arlanda.

Nationella spar- och viagforbindelser r viktiga for trafik som passerar genom lanet. Es-
singeleden trafikeras av cirka 160 000 bilar per vardagsmedeldygn. I detta avsnitt be-
skrivs atgardsbehov pa de tyngsta straken pa spar och vig, bland annat med kopplingar
till det nationella godstransportniatet med hamnar och terminaler liksom kopplingar till
Arlanda. Kopplingen mellan Gotland och fastlandet ar ocksé betydelsefull. Fér person-
farjetrafiken till Gotland pagar upphandling.

Urval av brister

Efterfragan pa nationell jarvagstrafik ar i dag storre an systemets befintliga kapacitet samtidigt som efterfragan
fortsatter att 6ka. Storst ar behoven av tatare och tillforlitligare trafik pa Sédra och Vastra stambanan,
Ostkustbanan och Malarbanan. Infrastrukturen ar i vissa delar underdimensionerad, underhallet har varit
kontinuerligt eftersatt och flera bangardar behdver effektiviseras.

Sparkapaciteten genom Stockholmsomradet ar en nyckelfraga for att binda ihop sddra och norra Sverige, men
ocksa Malardalen. Nar Citybanan dppnar for trafik, beddms den tillgangliga kapaciteten or fiarr- och regionaltag till
Stockholm Central racka for att att matcha den efterfragedkning som kan vantas efter en utbyggnad av Ostlanken,
daremot brister da kapaciteten pa Flemingsbergs station och pa Grédingebanan.

Bristande kapacitet i saval spar som vag till Arlanda riskerar att begransa flygplatsens kapacitet och attraktivitet.
Flygplatsens miljétillstand omfattar ocksa marktransporterna till och fran flygplatsen och fardmedelsférdelningen
pa marktransporterna kan paverka flygets utvecklingsméjligheter.

Kapacitetsbrister pa de nationellavdgarna i hogtrafik med negativa effekter bland annat for lastbilstransporter och
annan naringslivstrafik. Hoga trafikfldden och begransade forbindelser genom Stockholm leder till kapacitetsbrister
saval centralt som pa infartslederna.

| centrala Stockholm finns ett flertal ungefar jamnariga bro- och tunnelkonstruktioner med omfattande
renoveringsbehov. Dessa brister behdver atgardas pa ett satt som inte stor trafiken mer &n nédvandligt..

Bristande tillganglighet for farjetrafiken till Visby. Behov av funktionsseparering mellan person- och godstrafik i
Visby hamn respektive Klintehamns hamn.

De viktigaste nationella och internationella férbindelserna mellan malpunkter i Stockholms lan och omvarlden ar
tunga transportstrak med omfattande trafik med negativa konsekvenser for miljon och manniskors halsa.

Utbredd bullerproblematik, miljdproblem och barriareffekter da berérd infrastruktur ar storsaklig, utstrack och gor
stora ingrepp i landskapet.
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Urval av prioriterade forbattringar for nationella och internationella féorbindelser

Atgirderna syftar till att uppritthalla och forbittra kapaciteten pa de tyngsta vig- och
jarnvagsstraken och darmed oka tillgangligheten till viktiga malpunkter i regionen. Ka-
pacitetsatgarder kompletteras bland annat med atgarder for battre sakerhet och mins-
kade stérningar.

Urval av atgardsvalsstudier

Bristande kapacitet E4, Tpl Jarva Krog

Kapacitetsbrist pa anslutande infartsleder med koppling till Forbifart Stockholm
Petroleumtransporter till och inom Stockholmsregionen

Langsiktiga alternativ fér jarnvdgen genom Stockholm

Overskidande av normer for luftkvalitet Hagelbyleden/E4

Urval av atgarder under planeringsperioden
Forstarkningar och trimningar av det befintliga nationella jarnvagsnatet bl a genom:
Stockholm C, plattformsanpassningar och modernisering efter Citypanans 6ppnande
Kapacitetshéjning genom hastighetsatgarder, justeringar av signalsystem expa Stockholm C och Ostkustbanan
Trafikledning for effektivare utnyttjande avjarnvagssystemet
Forbattrat utnytjiande av depaer och bangardar och kopplingar till dwriga trafiksystemet ex Sodertélje hamn godsbangard
Forlangning av forbigdngsspar (gods) ex Ostkustbanan
Forstarkningar och trimningar av det befintliga nationella vagnatet bl a genom:
Trafikledning/tekniska system for effektivare utnyttjande av vagsystemet
Foérlangda ramper och nya rampanslutningar
Fler korfalt och forbattrade trafikplatser
Trimmade signalanlaggningar/ITS, infartsleder ex E4/E20 fran Sédertaljebron -Moraberg kérfaltsutdkning och MCS
Forbattrat utnytjiande av depaer och bangardar och kopplingar till dwriga trafiksystemet
Forbattrad sakerheti vag och jarnvagssystemet och farre stérningar bl a genom:
Stangsling i kombination med kameradvervakning vid utpekade platser fér obehérigt sparbetrddande och suicidprevention
Bygga planskilda korsningar mellan jvg/vag, bl a Rosersberg och Brobyvagen, Sigtuna
Forbattra sakerheten i befintliga plankorsningar
Atgérda kapacitetsbrist farleder, inseglingsréannor
Klintehamn (farled) Méjliggéra for storre fartyg att anlépa Klintehamns hamn genom muddring av farleden. Renodla gods- och
persontrafiken till Klintethamn respektive Visby.
Miljoatgérder
Dammbindning
Tatortsmiljoer/gestaltning
Bulleratgarder for att skydda boende, skolor, vard och omsorgslokaler samt utemiljoer/rekreationsomraden
Vattenskyddsatgarder for att skydda vattenforekomster saval kvalitet som kvantitet och ekologisk status

Landskapsatgarder for att avhjalpa Barridrer for biologisk mangfald och friluftslivsamt skydda, restaurera, aterskapa och
utveckla natur- och kulturvarden.

Utredningsbehovinom samtliga miljdomraden for riktade fysiska miljoatgarder samt for tunnelluft och atgarder i
Atgardsprogram Luftkvalitet

Tabellen fortsdtter pd ndsta sida.
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Namngivna atgarder 2014-2016 2017-2019 2020-2025

E4 Norrtull(Haga-Sédra)-Kista
Ytterligare korfalt adderas genom att bredden pa befintliga korfalt minskas och vagrenar tas i
ansprak. Hela strackan utrustas av sakerhetsskal med bla MCS och radar. X

Hagalund, effektivisering avomloppsnéra uppstallning och kapacitet for anslutning.
Ombyggnader av av sparanlaggningen for att aidgsna flaskhalser for forbattrad kapacitet.
(namngivet objekt) X

Citypbanan

Tvasparig jarnvag med tva nya stationer i en cirka 5,3 km lang tunnel mellan Tomteboda och

pendeltagsstationen Stockholms sédra. Samt ombyggnad av sparen mellan Arstabroarna och

Alvsj6 En cirka 1,4 kilometer lang jarnvagsbro ska byggas éver sparomradeti Arsta. Citypanan

fordubblar kapaciteten dver Saltsj6-Malarsnittet och tagen kan ga tatare och med hogre

punktlighet. X X

Stockholm C- Sérentorp, hastighetshdjande atgarder X

Rosersberg, anslutning kombiterminal

En 6verlamningsbangard byggs for att anslutningen till Postens anlaggning och kombiterminal

vid Rosersberg ska fungera utan stérningar pa persontrafiken langs Ostkustbanan. Vilketi sin

tur leder till att vi kan transportera varor och gods péa langa strackor via jarnvag. X

E20 Norra lanken, Ny motorvag i tunnel mellan Hagastaden och Vartan samt med anslutning

till Roslagsvagen vid Frescati. X X
E4 Tomteboda - Haga Sédra
Kapacitetsforstarkning mellan Essingeleden och Hagastaden infor dppnandet av Norra lanken. X X

E4 Forbifart Stockholm

Sexfilig motorvédg mellan Kungens Kurva och Haggvik, huvudsakligen i tunnel. Bidrar till 6kad

kapacitet i det dvergripande vagsystemetilanet och dver Saltsjo-Malarsnittet. X X X
E4/E20 Essingeleden-Sédra Lanken

Bland annat ny ramp for att 6ka kapaciteten och trafiksékerheten pa E4/20 i moétet mellan Sédra

lanken och Essingeleden. Atgérden syftar till minskad stérningskanslighet och kdbildning. X
Flemingsberg ytterligare plattformsspar, spar 0

Utbyggnad av ytterligare ett plattformsspar dels for 6kar kapaciteten pa linjen vid

stationsuppehall med resandeutbyte i Flemingsberg, dels mojliggér att Flemingsberg anvands

som alternativ slutstation vid sparavstangningar.lnnebar 6kad kapacitet samt tillférlitighet och
aterstallningsférmaga for jarmvagstrafiken. Atgarden &r nédvandig for att ca 2018 klara vissa
avstangningsscenarios for renoveringsatgarder mellan Stockholm central och Stockholm

sddra

Anslutande infartsleder Forbifart Stockholm (berérda strackor):
E4 Haggvik-Rotebro
E4 Rotebro-Upplands Vasby
E4 Upplands Vasby-Arlanda
E18 Hjulsta-Jakobsberg
E4/E20 mellan tpl Hallunda och tpl Varby
E4/E20 fran tpl Saltskog- Sédertéljebron
Storre reinvesteringsatgarder Saltsjo-Malarsnittet

X X X X X X X

Stockholm C-Stockholm Sédra, bl a Strémsbroarna inkl vissa foljdinvesteringar X X

Namngivna brister 2014-2016 2017-2019 2020-2025

Horstensleden (farled)

Horsstensleden mojliggdr separering avin- och utgaende trafik till Stockholms hamn samtidigt
som den resulterar i avsevart kortare fard for stora (kryssnings )fartyg som kommer fran séder
och ar pa vag in till Stockholm.

c

c

Landsort - Sodertalje (farled), fordjupad utredning
Tomteboda bangard, bristande effektivitet

c C

Tillganglighet till Arlanda och kapacitetsbrist Ostkustbanan, Skavstaby-Arlanda-Uppsala
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Strak 3 — Storregional pendling till och fran Stockholm

Sparforbindelserna i 6stra Mellansverige med lokala anslutningar ar av stor betydelse
for mojligheten att arbetspendla och knyta samman de storre stiderna i 6stra mellansve-
rige till en storregional arbetsmarknadsregion.

Urval av brister

Malarbanans befintliga kapacitet medger inte att Citybanan kan utnyttjas fullt ut. Detta far konsekvenser for
bade nationell, storregional och regional jarnvagstrafik.

Regionaltagstrafikering paverkas av kapacitetsbrister i jarnvagsanlaggningen. | nulaget finns ett antal
kapacitetsbrister som forsvarar ett genomférande av férslag pa mer funktionellt trafikeringsupplagg.
Jarnvagsanlaggningen brister i det att underhallet ar eftersatt med frekventa tagstdrande fel som féljd.
Detta minskar trafikens punklighet och tillférlitighet. Malet &r en anlaggning somi sig inte orsakar
oplanerade driftsavbrott. Den stérre omfattning och hdgre kvalitetsnivan inom drift, underhall och
reinvestering somkravs for att na detta &r mycket val motiverad for att undanrdéja forseningar.

Urval av prioriterade forbattringar for storregional pendling

Berorda planeringsaktorer har i samverkan utarbetat en Trafikplan 2017 for den storre-
gionala tagtrafiken efter Citybanans 6ppnande. Trafikplanen syftar till att skapa ett mer
enhetligt och funktionellt tigupplagg som underléttar for arbetspendling.

For att bedriva regionaltigstrafik i enlighet med denna, har prioriterade trimnings- och
kapacitetsh6jande dtgiarder samlats inom ramen for ett Malardalspaket. I tabellen nedan
redovisas dessa atgirder, varav delar ligger i Stockholms lén. Atgirder i angrinsande ldn
finns redovisade i kapitel 14: Atgirder som forbittrar resor, transporter och tillginglig-
het — 6stra Mellansverige.

Déarutover ar investeringar i Mélarbanan prioriterade med hansyn till behoven av 6kad
kapacitet for fjarrtagstrafik, regionaltigstrafik och pendeltdgstrafik.

Urval av strategiska atgardsvalsstudier
Kapacitets- och tillganglighetsbrister Marsta station

Barridrer i gronstrukturen

Urval av atgérder under planeringsperioden
Malardalspaket: Trimningar och forstarkningar av det befintliga jarnvagsnatet for forbattrad kapacitet samt for 6kad punktlighet och
tillforlitlighet bl a genom:
Atgérder i Stockholmsregionen
Kapacitetshéjning genom hastighetsatgérder, justeringar av signalsystem bl a pa4 Sédra stambanan och Grédingebanan, Alvsjé-
Jarna
Effektivisera tdgvagssignalering Stockholm C
Férlangning av befintliga plattformar bl a i Marsta och Nykvarn.
Atgéarder i dwriga Malardalen
Kapacitetshojning genom hastighetsatgarder, justeringar avsignalsystem bl a pa Ostkustbanan, Nykdpingsbanan, Mélarbanan,
Dalabanan
Sammanhallen underhallssatsning i samverkan med berdrda parter, fortsatt arbete med satsningen "Arbetspendling i storstad”
Miljdatgarder
Bulleratgarder for att skydda boende, skolor, vard och omsorgslokaler samt utemiljder/rekreationsomraden
Vattenskyddsatgarder for att skydda vattenforekomster saval kvalitet som kvantitet och ekologisk status
Landskapsatgarder for att avhjélpa Barridrer for biologisk mangfald och friluftslivsamt skydda, restaurera, aterskapa och utveckla
natur- och kulturvarden.

Namngivna atgarder 2014-2016 2017-2019 2020-2025
Malarbanan, Tomteboda-Kallhall, tva nya spar.Byggstart delen Tomteboda-Barkarby under

perioden. X X X
Namngivna brister 2014-2016 2017-2019 2020-2025

Inga namngivan brister pa straket

Atgdirder inom ramen for Mdlardalspaketet redovisas iven i kapitel 14.
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Sammanfattning av effekter av foreslagna atgarder i Stockholm

De atgirder som foreslds under planperioden bidrar till att regionen kan vixa med en
halv miljon nya invanare utan att trafiksituationen péatagligt forvarras. Tillgingligheten i
transportsystemet bedéms inte fullt ut att hinna utvecklas i takt med befolkningstillvix-
ten, dven om de foreslagna investeringarna i statliga viag- och jarnvagssystem forstarker
kapaciteten i flera strak. Mgjligheten att arbetspendla med spartrafik i 1anet och i 6stra
Mellansverige forbattras med Citybanan, utbyggnaden av Milarbanan och 6vriga atgér-
der i Mélardalspaketet. Ovrig kollektivtrafik underliattas genom bland annat sparsats-
ningar och nya kollektivtrafikkorfalt. Pdgaende forhandling kan komma att resultera i
att tunnelbanan ater borjar byggas ut och skapar 6kad tillganglighet.

Det statliga vagniatet kompletteras med Forbifart Stockholm, som bidrar till 6kad kapa-
citet och minskad sérbarhet i trafiksystemet samt avlastar de centrala infarts- och
genomfartslederna. Vignitet i anslutning till Forbifart Stockholm har till stora delar
forstarkts med hansyn till trafiken till och frén Forbifarten. Tvarforbindelserna i Soder-
torn har dartill forbattrats. Ytterligare tvarforbindelser skapas genom Norra lanken som
understodjer nya storre bostadsomraden. Ett regionalt cykelvignit dr under utbyggnad
och i slutet av planperioden &r cykelpendling ett alternativ till bil- och kollektivtrafik i
fler resrelationer.

Sammantaget ar det sannolikt att trafiksystemet utnyttjas mer effektivt samtidigt som
det for resendren finns fler alternativa resvagar. Trafiksdkerheten har generellt 6kat.
Trots dessa och ett flertal ytterligare dtgarder bedoms trangselproblematiken fortsatt
vara stor med okande restider.

Bedomning av kvarstaende brister efter 2025

Efter att redovisade atgirder dr genomforda kvarstar behov av ytterligare atgarder och
insatser for att klara brister i transportsystemet i Stockholmsregionen. Ett kontinuerligt
arbete kommer att krivas utifrdn den inriktning som pabérjats under planperioden med
bland annat trimningar och forbattringar av befintligt system, 6kad sidkerhet, minskade
storningar och 6kad robusthet.

Flera storre investeringsatgirder bedoms ocksa vara nédviandiga liksom ytterligare sats-
ningar pa att minska trafikens negativa effekter pa miljo och halsa.

Tillgangligheten till Arlanda har fortsatta brister, liksom Ostkustbanan mellan Stock-
holm och Uppsala. Arbetet med att forstdrka den storregionala pendlingen i Malardalen
behover fortsitta.

Under planperioden prioriteras nodvindiga anpassningar av Stockholm central med
anledning av Citybanans 6ppnande. Pé langre sikt kan ytterligare behov av kapacitets-
forstarkningar vara aktuella till foljd av den 6kande langvéga pendlingen in mot Stock-
holm. Med Ostlanken och tatare trafik fran Eskilstuna och Katrineholm visar prognosen
for 2030 pa totalt 13 tig per timme ldngs Grodingebanan striackan Sodertal-
je—Flemingsberg under en maxtimme. Om trafiken 6kar mer 4n i prognosen kan det
handla om 17 tdg per timme under maxtimmen. I detta fall kan det komma att kravas
vissa dtgirder for att trygga en bra robusthet, det handlar dé i forsta hand om mindre
dtgarder.

Behoven av ytterligare jarnvagskapacitet bade séder om och norr om Stockholm central
bor ses samlat och ur flera perspektiv. Langsiktiga alternativ for jirnviagen genom
Stockholm och frdgan om Stockholms central behover utredas bade som del i det natio-
nella jarnviagsystemet och som stadsbyggnadsfraga. Trafikverket ar darfor redo att till-
sammans med Stockholm stad studera forutsattningarna for en sidan langsiktig utbygg-
nad.

Kollektivtrafiken har dven efter genomforda atgiarder kapacitets- och kvalitetsbrister. En
kapacitetsstark kollektivtrafik till nordostsektorn och framkomligheten f6r den regionala
busstrafiken ar fortsatt viktiga omraden att arbeta med. Langsiktiga alternativ for tun-
nelbanan behover sikras genom kapacitetsforstarkningar centralt och nya kopplingar till
befintliga linjer. Utbyggnaden av det regionala cykelvignatet bedoms inte i sin helhet
kunna genomf6ras under planperioden.

120



Stockholmsregionens forsorjning av bréansle- och petroliumprodukter dr under omvand-
ling och paverkar transportbehovet och hamnarna i omradet. Fragan behover utredas
samlat i olika tidsperspektiv.

For nagra brister genomfors atgardsvalsstudier och for négra inleds arbete med fysisk
planering under planperioden 2014-2025.

Storre kvarstaende brister och atgarder efter 2025
Forstatt arbete med bl a trimningar och forbéattringar av befintligt system, 6kad sédkerhet, minskade stérningar och 6kad robusthet.

Genomférande av Regional cykelplan for Stockholms lan, (fortsatt arbete)

Namngivna brister:

Tillgénglighet till Arlanda och kapacitetsbrist Ostkustbanan, Skavstaby-Arlanda planering pab 6rjas under planperioden, (ej statlig

infrastrukturhallare for delar av strackan) u
Bristande effektiviet Tomteboda bangard planering pab érjas under planperioden u
Forhandlingsuppdraget Stockholm, atgarder utéver tunnelbana Nacka - Kungstradgarden u
Bristi farled, Sédertélje-Landsort u
Horstensleden (farled) u
Urval av atgérdsvalsstudier:

Kapacitetsbrister i den regionala kollektivirafiken Nordost-sektorn i Stockholms 1&n (AVS)
Framkomlighetsbrister for regional busstrafik (mjlighet till kapacitetsstark kollektivtrafik i form av BRT) (AvS)
Kapacitets- och tillganglighetsbrister Marsta station (Avs)
Bristande kapacitet E4, Tpl Jérva Krog (AVs)
Kapacitetsbrist pa anslutande infartsleder med koppling till Forbifart Stockholm (AVS)
Bristande framkomlighet pa vag inom Solna/Sundbyberg/Stockholm Vésterort (AVS)
Petroleumtransporter till och inom Stockholmsregionen (AVS)
Barriarer i gronstrukturen (Avs)
Behov av skydd av vattenférekomster (Avs)
Overskidande av normer for luftkvalitet Hagelbyleden/E4 (Avs)
Langsiktiga alternativ for jarnvagen genom Stockholm (Avs)
Kapacitet i jarnvagsnatet séder om Stockholm vid kraftigt 6kad trafik (AVS)

Atgérdas inte under planperioden:

Kapacitetsbrist Ostkustbanan, godsspar norr om Ulriksdal

Kapacitetsbrist Ostkustbanan, Tomteboda-férbi Solna station samt behov av ytterligare regionaltagstation

Langsiktiga alternativ for tunnelbanan, kapacitetsforstarkningar centralt samt forlangningar och kopplingar till befintliga linjer
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16 Atgarder som férbattrar resor, transporter och
tilganglighet — vastra Sverige

Vistra Sverige ar centralt for import och export av varor och gods till och fran Sverige.
De nationella vag- och jarnvagsstrdken i vast knyter Norge och Sverige till kontinenten
via hamnarna langs kusten och de goda forbindelserna till Oresundsregionen. Tva av de
tre benen i den nordiska triangeln som sammanbinder de nordiska huvudstdderna finns
i Vast. Viktiga tatortsomraden i vastra Sverige ar Karlstad, Trestad, Skovde, Boras, Var-
berg, Halmstad och Goteborg. Goteborgs hamn och Landvetter flygplats ar viktiga
transportnoder, sévél nationellt som internationellt. Efterfragan pa jarnvagskapacitet for
béde gods- och persontrafik viaxer kraftigt i regionen. Ett vil fungerande transport-
system ar en forutsiattning for regionens funktion och tillvaxt.

Goteborg ar omrédets nav for person- och godstransporter och hir finns regionens
storsta arbetsmarknad. De statliga véag- och jarnvagarna gér igenom de centrala delarna
av staden och fyller darmed en viktig funktion for regional pendling och for lokalt resan-
de i Goteborg. Trafikflodena i centrala delar av staden &r stora och skulle kunna avlastas
av en val fungerande kollektivirafik samt géng- och cykeltrafik. En viktig mélpunkt for
godstrafiken ar Géteborgs hamn, men dven flera av de stora godsterminalerna som lig-
ger mycket centralt. Gota dlv utgor ett viktigt sjofartstrak for gods till och fran hamnarna
kring Vanern, samt for fritidsbétar och turisttrafik.

I januari 2013 infordes trangselskatt som en del av det Vastsvenska infrastrukturpaketet.
Infrastruktursatsningarna syftar till att 6ka kapaciteten i jirnviagssystemet, bidra till att
gora kollektivtrafiken mer attraktiv, forbattra miljon samt gora transporter till och frén
Goteborgs hamn och industrier mer tillforlitliga. I paketet ingér bland annat Vastlanken,
en tagtunnel under centrala Géteborg och nya alvforbindelser. Staten finansierar hilften
av kostnaden och medfinansiering sker lokalt och regionalt, bland annat genom tréng-
selskatter.

Behoven av infrastruktur i regionen dr mycket varierande. I Varmland dominerar skogs-
bruksniring och pappersindustri samt en expanderade granshandel. Lanet ar stort och
avstanden till samhillsservice och arbetstillfillen ar ofta 1anga. En ny arbetsmarknad
nas genom Okad regional pendling till Norge. Pendling sker ocks4 till centralorten Karl-
stad med méanga arbetsplatser. Viktiga delar i besoksnéaringen ar turiststraken Fryksda-
len och Klarilvsdalen samt skidanldggningar i norra Varmland.

I Halland ar tjanstesektorn, bland annat handel och turism, samt verksamheter koppla-
de till skogsniringen viktiga ndringar. Sommarturismen ar speciellt betydande, darfor
gors en sirskild satsning pé cykelstriket Kattegattleden. Kuststriket ar centralt for séval
godstransporter som personresor och regional pendling. Fem av de storsta titorterna
ligger i strdket med Vastkustbanan och E6 som forbindelselank. Har finns ett antal stor-
re terminaler for varudistribution. Viktiga noder for sjotransporter ar Varbergs och
Halmstad hamn.

Vistra Gotaland ar ett viktigt logistiknav och ett vilbesokt turistomrade. Naringslivet
och foretagen i Vastra Gotaland ar diversifierade, med allt fran internationella storfore-
tag till kunskapsintensiva foretag inom t ex milj6 och it. Efterfragan pa regional arbets-
pendling med kollektivtrafik pa vag och jarnvag okar. Befolkningssiffrorna ar vikande i
Dalsland, norra Skaraborg samt i delar av Sjuhirad.

Pé foljande uppslag presenteras brister samt ett urval av platsspecifika atgarder som
kommer att genomforas under planperioden. Vi pekar ocksé pa vissa identifierade behov
av dtgarder som behover utredas djupare innan Trafikverket foreslar hur de ska priorite-
ras. Utover detta kommer vi dven att arbeta med vissa mer generella atgirder. Exempel
pa detta ar samhallsplanering for integrerad infrastruktur, trafik- och bebyggelseplane-
ring, trafikslagsovergripande storningshantering och koordinering av projekt inklusive
mobility managament-atgirder, samplanering av cykel och kollektivtrafik, tidtabellspla-
nering for tagtrafik, ITS-atgarder, planering av uppstallningsplatser och depéer for per-
son- och godstrafik, samt anpassning av stationer och hallplatser till funktionshindrade.
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Urval av prioriterade forbattringar Goteborg-Varberg—Halmstad-
(Oresundsregionen)

Strék 1 omfattar Vastkustbanan och vigarna E6/E20, Markarydsbanan delen Halm-
stad—Hassleholm, Kattegattleden. Straket fyller en viktig funktion fér arbetspendling,
fritidsresor och turism samt for transittrafik och for 1angvéiga godstrafik mellan konti-
nenten och Norge/Viarmland och norra Sverige.

Urval av brister och atgérdsvalsstudier (AVS)
Kapacitet pa Vastkustbanan for person- och godstrafik (Avs)
Kapacitet pa Markarydsbanan Halmstad-H&assleholm for gods- och persontrafik (Avs)

Sparkapacitet pa stationer, Varberg, Halmstad, Kungsbacka, MéIndal, och kapacitet/utrymme for parkering cykel, bil
och anslutande bussar i bytespunkter

Tillganglighet fér mellanregionala och langvéga kollektiva resor (AVS)
Begransad anvandbarhet mellan orter for cyklister och for turist- och rekreationscykling i delar av straket (Avs)
Tillganglighet till bytespunkter for gang, cykel och buss, t ex Halmstad (AVS)

Kapacitet pa E6 for person- och godstrafik, in mot Géteborg och enstaka trafikplatser

Tillganglighet till godsnoder som hamnar, terminaler och bangardar fér godstrafiken (AvS)
Sakerhet vid trafikplatser pa E6 pa grund av kébildning och 6kad risk for tillbud

Séakerheti stationsmiljéer och pa strackor som inbjuder till att gena &ver spar (AvS)
Buller och vibrationer fran jarnvagen i tatorter i straket

Landskap/stadsmiljé, E6 och Vastkustbanan ger barridreffekter for manniskor, djur och natur, sarskilt E6 for kiowilt
och utter

Vatten, oskyddad vattentdkt i Halmstad, konflikt med bade E6 och Vastkustbanan

Urval av atgarder under planeringsperioden

Langre plattformar fér pendeltag pa Vastkustbanan for 6kad kapacitet, Géteborg—Kungsbacka
Samakningsparkeringar, Halmastad N, Varberg C, Kungsbacka S

Pendelparkeringar for cykel och bil vid hallplatser och stationer, ex Kallered o Hede stn (VP)
Optimering avjarnvagen, signalatgarder, utjidmnade hastigheter, tidtabellsjusteringar mm
Trimning och férbattring av vagar, ramper, ITS, signaler och busskérfalt samt justerade trafikplatser pa vag E6
Resenarsinformation om restid och stérning mm, DART, Vastsvenska paketet

Forbattrade bytespunkter utmed expressbusslinjer, Sard, Snipen, Kungsbacka kommun
Stangsling/ annan effektiv atgard vid sarskilt utsatta och utpekade platser for obehérigt sparbetrade
Skyddsatgarder och riskreducerande atgarder mot férorening av vatten.

Buller och vibrationsdadmpande atgérder, vag och jarnvag

Ekodukt E6 Sandsjobacka for minskad barriareffekt for djur och natur

Namngivna atgarder 2014-16  2017-19 2020-25
Helsingborg—Géteborg, Kattegattieden- Cykelled X

Varberg Dubbelspar (tunnel) inkl. resecentrum, u X X
Namngivna brister 2014-16 2017-19 2020-25

Inga namngivna brister pa straket

Beddémning av kvarstaende brister efter 2025

Kapacitetsbrist pa Vastkustbanan Goéteborg-Kungsbacka, sarskilt Amedal-Mdindal, samt i vdndpunkter for persontrafiken
(Varberg, Halmstad, Kungsbacka, MéIndal) och bristande plattformslangder for pendel- och regionaltagstrafik

Bristande tillganglighet (langa restider) for mellanregionala och langvaga kollektiva resor

Bristande tillganglighet till godsnoder som hamnar, terminaler och bangardar for godstrafiken

Sparkapacitetsbrist, bristande trafiks dkerhet och tillganglighet - Halmstad Resecentrum

Kapacitetsbrister pa Markarydsbanan Halmstad-Hassleholm for gods- och persontrafik

Sammanfattning av effekter

Atgirderna okar punktlighet och kapacitet for jirnvigen i samband med dubbelsparsut-
byggnad genom Varberg. Kapacitet och trafiksdkerhet i vignitet 6kar med anledning av
ombyggnad och trimning av trafikplatser. Kapacitet for parkeringsplatser for cykel och
bil i bytespunkter okar, vilket 6kar tillgangligheten till kollektivtrafiken for resenérer.
Utbyggnaden av Kattegattleden 6kar anviandbarhet mellan orter for cyklister och for
turist- och rekreationscykling i stréket.
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Urval av prioriterade forbattringar Géteborg—Boras-Ulricehamn-
Jonkoping—(Ostergotland—Stockholm)

Strék 2 omfattar riksvig 40 och jarnvagen Kust till kustbanan. Straket utgor ett vixande
strak for resor och transporter mellan Géteborg och Stockholm och mellanliggande orter
som Boras, Jonkoping och Linkoping/Norrkoping.

Urval av brister och &tgérdsvalsstudier (AVS)

Lag tillgénglighet for regionala, mellanregionala och langvaga kollektivtrafikresor Géteborg-/Borasomradet och
Joénkdping-/Ostergétiand-/Stockholmsomradet, begransade resméjligheter med tag dér restiderna ar langa och
turutbudet lagt (Avs)

Begransad tillganglighet och kapacitetsbrist pa Kust till kustbanan fér persontrafiken
Kapacitetsbrist och bristande tillgénglighet vid och till bytespunkter

Begransad anvandbarhet for cyklister mellan orter i straket (AVS)
Begransad anvandbarhet av Kust till kustbanan for godstrafiken (Avs)
Begransad robusthet for godstrafik pa vag 40 (Avs)

Bristande trafiksékerhet pa delar av vag 40, sarskilt Rangedala-Hester och i vissa backar

Bristande trafiks&kerhet och kapaciteti vissa korsningar langs vag 40

Sakerhet i stationsmiljoer och strackor som inbjuder till att gena éver spar (AvS)
Bristande sékerhet i plankorsningar vag/jarnvag pa Kust till kustbanan (AvS)
Buller och vibrationer fran vag och jarnvag i tatorterna, sarskilt i Boras

Vattenforkomst Delsjon och Radasjon vag 40 och Kust till kustbanan

Landskap/barriarer for manniskor, natur och djur, Vag 40 utgor barriar for vilt, sarkilt for hjortdjur

Bristande trafiksékerhet och kapaciteti vissa korsningar langs vag 40

Urval av atgérder under planeringsperioden

Inféra/utveckla busskorfalt, vag 40 Boras

Trafiksakerhetsatgarder pa Kust till Kustbanan Goteborg-Boras

Trimningsatgarder Ryamotet, vag 40, Harryda kommun

Knyta ihop befintligt cykelnét och skapa saker cykelvag till Landvetter resecentrum fran norra Landvetter, Vastsvenska paketet
Utdkade pendelparkeringar (cykel och bil) 1&ngs vag 40, Vastsvenska paketet

Stigningsfalt for godstrafik pa vag 40, trafiks akerhet och robusthet

Bulleratgarder genom Boras

Namngivna atgarder 2014-16  2017-19 2020-25
Riksvag 40 Ulricehamn (Dallebo — Hester), ny motorvag X

Rv 40 Barhultsmotet (Slambymotet) ny trafikplats X

Goteborg-Boras, nytt dubbelspar via Landvetter flygplats (deletapp MoInlycke-Bollebygd) u u X
Namngivna brister 2014-16  2017-19 2020-25

Goteborg - Boras, fordjupad utredning for deletapperna Aimedal - M6Inycke och Bollebygd -
Boras u

Beddémning av kvarstaende brister efter 2025

Kapacitetsbrist Goteborg-Aimedal, dar Kust till kustbanan och Vastkustbanan har gemensam strackning
Bristande resmojligheter med tdg mellan Goteborg och Jonkdping.Kapacitetsbrist vid enkelsparsstrackor, kvarstdende stracka for
dubbelsparsutbyggnad ar MéInlycke-Aimedal och Bollebygd-Boras, Ulricehamn-Jénkdping-Linkdping.

Begransad anvandbarhet av Kust till kustbanan fér godstrafiken
Begransad anvandbarhet for cyklister mellan orter i straket

Lag trafiksékerhet och kapacitetsbristi vissa korsningar pa vag 40
Barriareffekter for hjortdjur langs delar avvag 40

Bristande robusthet for godstrafik pa vag 40

Sammanfattning av effekter

Atgirderna kommer att bidra till 6kad framkomlighet och trafiksikerhet pa vig 40, hela
straket 4r motesseparerat och vissa trafikplatser byggs om. Minskad risk for olyckor pa
vissa strackor pa Kust till Kustbanan med anledning av sidkerhetshGjande atgarder i
plankorsningar samt 6verflyttning till ny bana, strickan Molnlycke—Bollebygd. Dubbel-
sparet Molnlycke—Bollebygd kommer att ge forbattrad turtéthet och restid Géteborg—
Borés och forbattrad tillgianglighet till Landvetter flygplats.
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Urval av prioriterade forbattringar Géteborg-Trestad—Ostfold/Oslo

Strdk 3 omfattar E6, sodra och norra Bohusbanan, Alvsborgsbanan delen Uddevalla—

Oxnered, Norge—Vanerbanan delen Goteborg—Kornsjo. Straket dr centralt for interna-

tionella transporter av gods pa vig kontinenten-Sverige—Norge samt for regionalt och

internationellt resande. E6N dr den viag som har storst miangd transittrafik i regionen.
Urval av brister och atgérdsvalsstudier (AVS)

Bristande tillganglighet och langa restider for mellanregionala och langvagalinternationella kollektiva personresor

Goteborg-Oslo och Trollhattan-Oslo (Avs)
Brister i kapacitet, robusthet, tillganglighet for persontrafik och godstrafik pa Sédra Bohusbanan, Géteborg-Uddevalla (Avs)
Bristande tillgénglighet och eftersatt underhall, Norra Bohusbanan for regional pendling Stromstad-Uddevalla (AVS)
Begransad anvandbarhet mellan orter for cyklister och for turist- och rekreationscykling i delar av straket (Avs)
Bristande anvéndbarhet fér godstrafiken pa Norgebanan Oxnered-Kornsjé-Ostfold/Oslo (Avs)

Underhallsbehovi farleden in till Uddevalla

Trafiksakerhet - Hoga olyckstal pa férbindande 1ank mellan E6 och E45, vag 44 Uddevalla/Trollhattan/Vanersborg,
strackan Lerbo-Bratteréds motet ar ej métesseparerad (regional vag)

Bristande sékerheti stationsmiljder, sparomraden och plankorsningar vag/jarnvag, Sédra Bohusbanan, Ytterby-Kode,
Stora Héga-Stenungsund, Uddevalla O-Uddevalla C (AVS)

Landskap/stadsmiljo, barriareffekter for manniskor, djur och natur i de sddra delarna av straket, vag och jarnvag
Buller och vibrationer fran vag och jarnvag i tatorterna

Urval av atgarder under planeringsperioden

Plattformsforlangningar till 135 m pa Sédra Bohusbanan, Goéteborg-Stenungsund

Atgérder som faller ut av atgardsvalsstudier; plankorsnings- och trafiksdkerhetshéjande atgarder pa Bohusbanan (ev. medfinans)
Kollektivtrafikatgérder med anledning av trangselskatten, Jordfallsmotet-Kungalvsmotet E6

Parkeringsplatser/pendel-P for cykel och bil vid bytespunkter, exi Kungalvoch Stenungsund kommun, Vastsvenska paketet,
annan utférande part

Trimning av trafikplatser pa E6, ex Kungalv

Tradsakring av 81 kilometer pa Bohusbanan

Byte fogar pa Nodre alvbron, E6, samordning med byggnation av busskdérfalt Kungalv
Sparupprustning/sparbyte Stenungsund bangard, Sédra Bohusbanan

Trimmning avtunnlar ( fér att uppna lastprofil A) vid Haksjoén och Teaker, Norgebanan
Spar- och slipersunderhall, Géteborg - Stenungssund, Sédra Bohusbanan

Samordning avunderhallsatgarder och kapacitetshdjandeatgarder pa Norra Bohusbanan

Namngivna atgarder 2014-16  2017-19 2020-25
E6 Palen-Tanumshede, ny motorvag X
Namngivna brister 2014-16  2017-19 2020-25

Inga namngivna brister pa straket

Beddmning av kvarstaende brister efter 2025
Bristande kapacitet, tillgédnglighet och langa restider fér mellanregionala och langvagal/internationella personresor med tag
Goteborg-Oslo och Trollhattan-Oslo

Bristande tillganglighet for regional pendling med kollektivtrafik Stromstad-Uddevalla-Géteborg, 1anga restider pa strackan
Uddevalla-Strdmstad, Norra Bohusbanan

Bristande plattformsléngder fér pendel- och regionaltagstrafik p4 Sédra Bohusbanan

Bristande kapacietet och robusthet for person- och godstrafiken pa Sédra Bohusbanan Uddevalla-Géteborg - inga nya eller
férlangda motesstationer

Bristi anvindbarhet fér godstransporter Norge(Vaner)- banan etapp Oxnered-Kornsjé — (Oslo)
Underhallsbehovi farleden in till Uddevalla

Buller och vibrationer fran vag och jarnvag i tatorterna.

Landskap/stadsmiljo, barriareffekter for manniskor, djur och natur i de sédra delarna av straket

Begransad anvandbarhet mellan orter for cyklister och for turist- och rekreationscykling i delar av straket

Sammanfattning av effekter

E6 Goteborg-Oslo ar helt utbyggd som motorvag, vilket ger en 6kad kapacitet, tillgang-
lighet och sikerhet i hela striket for person- och godstrafik. Atgirderna leder till effekti-
vare kollektivtrafik genom kollektivtrafikatgiarder pa E6 Jordfallsmotet-Kungilvsmotet,
forlangningen av plattformarna, 6kad sittplatskapacitet, pd S6dra Bohusbanan Gote-
borg-Stenungsund samt genom utbyggnad av pendelparkeringar vid storre knutpunkter.
Underhallsatgirderna pa Bohusbanan ger en nagot forbattrad robusthet. Trafikeringen
pé Sodra och Norra Bohusbanan kan behéllas men inte utokas.
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Urval av prioriterade forbattringar Oslo—Charlottenberg—Kil-
Karlstad—Kristinehamn—(Malardalen—-Stockholm)

Strak 4 omfattar E18 och Virmlandsbanan. Straket anviands for internationella, mellan-
regionala samt regionala personresor och godstransporter.

Urval av brister och atgérdsvalsstudier (AVS)

Bristande tillganglighet och punktlighet for mellanregionala och langvagal/internationella kollektiva personresor Oslo-

Karlstad-Orebro-Stockholm (Avs)
Kapacitetsbrist for person- och godstrafik pa E18 vid Karlstad (Avs)
Kapacitetsbrist och bristande underhall pa Varmlandsbanan, delen Kil-Karlstad-Kristinehamn samt Karlstad C, som

orsakar lag punktlighet och robusthet fér person- och godstrafiken (Avs)
Kapacitetsbrist vid Kils, Karlstads och Kristinehamns bangardar (Avs)

Lag resenarskvalité pa mindre stationer, bytespunkter och hallplatser med avseende pa bl.a. komfort, tillganglighet for
funktionshindrade, trafiksakerhet, information och trygghet.

Bristande trafiksékerhet pa E18 pa delen vaster om Karlstad - Tocksfors/Norge (Avs)
Bristande sékerhet stations- och sparomraden, Varmlandsbanan, bl a Karlstad-Skare (AVS)
Bristande sékerhet - plankorsningar, Varmlandsbanan

Milj6- E18 passerar igenom skyddsomrade for Karlstads vattentédkt S6rmon

Urval av atgarder under planeringsperioden

Busshallplatser langs E18: Skattkarr, Rudsbyn och Vase

Trimningsatgarder pa Varmlandsbanan, signalatgarder

Samtida infart pa Varmlandsbanan, Skare

Sidoomradesatgarder E18

Trafiksakerhetsatgarder p4 Varmlandsbanan Karlstad-Skare

Trimningsatgarder pa E18, Genomfart Técksfors

Tradsakring l1&dngs delar avVarmlandsbanan

Awattning, byte av sliprar, vaxel-, kontaktledning — och sparbyten pa Varmlandsbanan
Bullerddmpandeatgérder pa E18

Namngivna atgarder 2014-16  2017-19 2020-25
Varmlandsbanan Kil-Laxa ,mo6tesstationer X X

E18 Vaster om Karlstad, Bjorkasmotet — trafikplats Skutberget, moétesfri 2+2 vag X X
Varmlandsbanan, Laxa — Arvika, métesstationer och kapacitetshéjande atgarder X
Namngivna brister 2014-16  2017-19 2020-25

Inga namngivna brister pa straket

Beddmning av kvarstaende brister efter 2025

Bristande tillgénglighet fér mellanregionala och langvéagalinternationella kollektiva personresor Oslo-Karlstad-Orebro-Stockholm
Trafiksakerhet pa E18 — motesseparering saknas fran Valnas (vaster Karlstad) till Tocksfors

Bristande kapacitet pa Varmlandsbanan for person- och godstrafiken Kil-Karlstad

Kapacitetsbrist vid Kils bangardar

Sammanfattning av effekter

Atgirderna pa Virmlandsbanan, utbyggnad av métesstationer, trimning - och under-
héllsatgirder, leder till forbattrad kapacitet, kvalitet, sdkerhet och punktlighet. Genom
att ytterligare en etapp pa E 18 ar motesseparerad samt att trimningsétgiarder genomfors
okar trafiksakerheten, kapaciteten och tillgingligheten pa E18. Karlstads vattentakt
Sérmon &r sikrad genom ombyggnad av E18 vaster Karlstad.
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Urval av prioriterade forbattringar Goteborg—Trollhattan—-Karlstad—
Torsby—(Bergslagen)

Strik 5 omfattar Gota Alv och Vinern, E45 samt jirnviigarna Norge—Vinerbanan, Berg-
slagsbanan, Fryksdalsbanan. Straket har stor betydelse for naringslivets transporter,
nationell och internationell tillganglighet och arbetspendling och turistresor. Sjofarten
pa Gota dlv ar framst inriktad pa transporter direkt till och fran hamnar runt Vanern och
direkt med olika europeiska hamnar.

Urval av brister och atgérdsvalsstudier (AVS)

Underhalls- och kapacitetsbrist fér person- och godstransporter pa Norge-Vinerbanan, delen Oxnered-Kil-Stélldalen

och pa Bergslagsbanan (AvS)
Kapacitets- och tillanglighetsbrist persontrafik Norge-Vanerbanan, del Alvangen-Géteborg (AVS)
Kapacitetsbrist p& E45, delen Trollh&ttan-Vanersborg samt vid Amal (Avs)
Bristande underhall och kapacitet fér persontrafik pa Alvsborgsbanan, Vanersborg

Begransad anvandbarhet och robusthet for sjéfarten i Géta &lv och Trollhattan/Vanern (Avs)
Kapacitets- och underhallsbrist paFrykdalsbanan, delen Karlstad-Kil-Torsby (Avs)
Stationsmiljéer med brister Grums, Saffle och Amal, Norge — VAnerbanan ingar i prioriterat nat for funktionshindrade

Bristande sékerhet pa E45, delarna Vanersborg-Mellerud, Animskog-Amal samt S&ffle-Grums (Avs)
Bristande sékerhet pa Norge-Vanerbanan pa stationsomraden, sparspring (Trollhattan-Velanda) samt vid

plankorsningar (AVS)
Vattentakt Géta Alv

Landskap/stadsmiljo, barridreffekter for manniskor, natur, djur (fagelmiljéer och vilt E45)

Urval av atgarder under planeringsperioden

Utbyggnad av busshallplatser o Pendel-P for regional pendling i straket

Plattformsfériangning Alvsborgsbanan, Vanersborgs station

Oversyn av tidtabell for regionala tdg, Norge-Vanerbanan, stréckan Alvangen-Géteborg, fér 6kad kapacitet och tillfrlitlighet
Anpassning av hallplatser och stationer ( bl a Trollhattan, Grums, Saffle och Amal) till funktionshindrade

Mbtesseparering i befintlig strackning E45 Animskog-Tésse-Amal (askat for 2013, ts)

Atgarder barridreffekt landskap E45, vilt

Underhall pa Vanerbanan, Oxnered-Kil, Fryksdalsbana och Bergslagsbanan: Awattning, utbyte av spar, vaxiar och slipers,
bergsskrotning, atgarda ralsvandring

Tradsakring av 80 kilometer pa Norge/Vanernbanan
Byte avjarnvagsbro vid Vanersborg, re-investering
Samordning avunderhalls- och kapacitetshéjandeatgarder pa Fryksdalsbanan

Skyddsatgérder och riskreducerande atgarder mot férorening av vatten, Gota Alv vattentakt

Namngivna atgarder 2014-16  2017-19 2020-25
Norge/Vanerbanan, Kil-Oxnered, kraftférsérjning X

Stalldalen - Kil, Bergslagsbanan, fiarrblockering, moétesstationer, hastighetsanpassning X X

Namngivna brister 2014-16  2017-19 2020-25
Vanersjofarten,Trollhatte kanal/Gota alv, fordjupad utredning u

Beddmning av kvarstaende brister efter 2025

Bristande tillganglighet och sakerhet pa delar av E45: genom Gota, Torpabron i Trollhattan, Vanersborg - Mellerud, Animskog-
Amal och Séaffle — Grums

Kapacitetsbrister Karlstad-Kil-Torsby for person- och godstrafiken, Fryksdalsbanan

Kapacitetsbrist Oxnered-Kil fér person- och godstrafiken (&ven Kils bangard) pa Norge- Vanerbanan

Begransad kapacitet under hégtrafik p4 Norge-Vanerbanan, delen Alvangen-Géteborg

Begransad anvandbarhet och robusthet for sjofarten i Gota élv och Trollhattan/Vanern (Trollhattans slussar ej ombyggda)

Bristande plattformsléangder for pendel- och regionaltagstrafik pa Norge-Vanerbanan

Sammanfattning av effekter

Jarnvigsstraket Vister om Vinern ar fardigbyggt vilket mojliggor 6verflyttning av gods
fran Vastra Stambanan till Norge—Véanerbanan. Okad punktlighet for persontrafik Nor-
ge—Vinerbanan, delen Alvingen—Goteborg genom tidtabelloversyn. Okad trafiksiker-
het, #nnu en etapp av E45 ir motesseparerad (Amal-Animskog). Férbittrad tillginglig-
het Vanersborgsstation. Nagot forbattrad robusthet pa Vanerbanan, Fryksdalsbanan och
Bergslagsbanan med anledning av underhéllsatgirder.
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Urval av prioriterade forbattringar Goteborg—Skaraborg—
(Stockholm)

Strak 6 omfattar E20 samt vistra Stambanan. E20 har en strategisk funktion for saval
nationella som internationella godstransporter till och fran Géteborgs hamn. Vastra
Stambanan har framf6rallt en funktion for regionala och ldngviga personresor samt

nationella och internationella godstransporter.

Urval av brister och atgérdsvalsstudier (AVS)

Bristande robusthet och punktlighet for alla tagresenarer samt fér godstransporter

Kapacitetsbrist for pendlare Alingsas - Géteborg

Bristande tillgénglighet (turtathet, restider) for resenarer Alingsas — Géteborg och Skaraborg-Géteborg
Kapacitetsbrist vid bytespunkter, t ex brist pa parkering for cykel och bil, samt utrymme fér bussanslutningar och dven
sparkapaciteti Floda, Alingsas, Herrljunga, Vargarda, Falkoping

Bristande tillgénglighet p& E20 for personresor Alingsas - Skaraborg - Orebro, pa ej métesseparerade strackor

Lag kvalitet pa mindre stationer, bytespunkter och hallplatser med avseende pa komfort, tillgénglighet for
funktionshindrade, trafiks dkerhet, information och trygghet mm.

Bristande anvandbarhet av E20 for cykling pa grund av lag trafiksakerhet

Kapacitetsbrist for godstransporter pa Véstra stambanan Orebro/Hallsberg - Goteborg

Bristande tillgénglighet till godstrafikens noder

Bristande anvandbarhet av E20 fér godstransporter pa icke métesseparerade delar

Lag trafiksakerhet E20

Séakerheti stationsmiljéer och pa strackor som inbjuder till att gena éver spar

Vatten. Det finns berdrda vattentakter langs E20

Buller 6ver 65 db och vibrationer 1angs vag och framférallt buller fran jarnvag, sarskilti tatorterna pa strackan Goéteborg-
Alingsas

Landskap/stadsmiljo, barriarer for friluftslivoch fauna i tétorter, sarskilt pa strackan Goéteborg - Alingsas

Urval av atgarder under planeringsperioden

Sparvaxelbyte i Skévde, Varing (2st) 2014

Omledning avgodstag Vaster om Vanern

Kontaktledningsbyte Laxa — Falkdping

Sparbyte Alingsas-Goteborg, Herrljunga-Alingsas, ned och uppspar (Underhallsplan)

Utjdmnade medelhastigheter/tidtabell pa Vastra stambanan for pendeltdg och regiontag

Forbattrad tillganglighet i bytespunkter/resecentra for effektivare resenarsfléden : Partille, Lerum, Floda, Alingsas, mfl
Optimering avjarnvagens signalsystem Goteborg-Laxa

Pendelparkeringar for cykel och bil vid hallplatser och stationer, ex Aspen station

Signalprioritet fér busstrafiken pa det statliga vagnatet, Vastsvenska paketet

Resenarsinformation om restid och stérning mm, DART, Vastsvenska paketet

Smarre atgarder for cykling langs befintliga vagar parallellt med E20

Trafiksakerhetshojande atgarder pa E20, malning, raffling, uppséttning av racke, sékra korsningar

Stangsling och/eller kameradvervakning Skévde-Véring, Lerum — Stenkullen — Floda — Norsesund vastra, Alingsas-Vastra
Bodarne, suicid och sparspring pa Vastra Stambanan

Buller och vibrationsatgarder, Goteborg-Alingsas, Vastra stambanan

Tabellen fortsdtter pa ndsta sida.
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Namngivna atgarder 2014-16  2017-19 2020-25

Véstra stambanan Goteborg-Skovde, 6kad kapacitet samt forbattrad infart Sdvenas X X X
E20 Tollered-Alingsas (delen till Ingared), ombyggnad till motorvag X X

E20 Alingsas-Vargarda, ombyggnad till motorvag X X

E20 genom Alingsas, ombyggnad till 2+2 vag med trafikplatser u X X
E20 Forbi Hova, métesfri vag X X

E20 Gotene-Mariestad, motesfri vag X
E20 Vargarda — Vara, métesfri vag X
E20 Forbi Vargarda, moétesfri vag X
Namngivna brister 2014-16  2017-19 2020-25

Inga namngivna brister pa straket

Beddmning av kvarstaende brister efter 2025
Bristande kapacitet och robusthet fér godstransporter Orebro/Hallsberg - Géteborg, sérskilt Géteborg-Alingsas

Bristande kapacitet, robusthet, punktiighet och tillganglighet for pendlare Alingsas — Goéteborg och for regionala och langvaga
personresor, sarskilt Géteborg-Alingsas

Bristande plattformsléangder for pendel- och regionaltagstrafik pa Véastra stambanan

Bristande tillganglighet fér regional tagtrafik Skaraborg-Géteborg

Lag trafiksékerhet och bristande tillganglighet pa E20

o Forbi Skara

o Forbi Mariestad

Hoéga bullernivaer pa strackan Goéteborg-Alingséas, vag och jarnvag

Vatten. Det finns berdrda vattentakter langs E20

Landskap/stadsmiljo, barriarer for friluftslivoch fauna i tétorter, sarskilt pa strdckan Goéteborg - Alingsas

Sammanfattning av effekter Géteborg—Skaraborg—(Stockholm)

Atgirderna pa Vistra stambanan forbittrar kapaciteten, robustheten och punktligheten
for gods- och persontrafik. Atgirderna p& E20 leder till en viisentlig forbittrad trafiksi-
kerhet och tillgdnglighet. Kollektivirafiken effektiviseras och anvindbarheten 6kar bl.a.
genom forbattrad tillgdnglighet i bytespunkter, forbattrad resenirsinformation, 6kad
kapacitet pd Vastra stambanan samt genom utokad parkering for cykel och bil i bytes-
punkter.
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Urval av prioriterade forbattringar Jonkoping—Skovde-Varmland

Strak 7 omfattar vig 26, 47 och E18 samt jarnvagarna Jonkopingsbanan, Vistra stamba-
nan och Varmlandsbanan. Straket har stor betydelse for naringslivet i ett regionalt och
interregionalt perspektiv. Delar av straket utgor dven viktiga lankar for regional arbets-
pendling, till exempel Jonkoping—Falkoping—Skovde.

Urval av brister och atgérdsvalsstudier (AVS)

Begransad tillganglighet och langa restider for regionaltrafiken beroende pa kapacitetsbrist pa jarnvagarna,

Jonképingsbanan och Varmlandsbanan (Avs)
Begransad tillganglighet for persontrafiken pa Rv26 genom Skévde och strackan Otterbdcken-Gullspang (AvS)
| kapacitet pa Rv26 vaster om Jonkdping (Vasterleden) (Avs)
I lag standard pa Rv26 mellan J6nkdping och Slattang (AVS)
Lag kvalitet pa mindre stationer, bytespunkter och hallplatser med avseende pa bl.a. komfort, tillganglighet for
funktionshindrade, trafiks &kerhet, information och trygghet mm

Begransad tillganglighet for godstrafiken pa Rv26 genom Skévde och strackan Tidaholm - Borgunda (Avs)
Bristande sékerheti plankorsningar vag/jarnvag pa Joénképingsbanan och Varmlandsbanan (AvS)
Trafikolyckor pa passager genom samhéllen och avsaknad av motesseparering pa delar av Rv26 medfor trafikolyckor (AvS)
I 1ag trafiksdkerhet pa delar av Rv26 som fortfarande saknar métesseparering, Manseryd - Slattdng (Avs)
Landskap/stadsmiljo,barridreffekter for ménniskor, djur och natur , Rv26

Oskyddade vattentdkter langs Rv26

Urval av atgarder under planeringsperioden

Korsningsatgard pa Rv26 vid Otterbacken

Atgarder for att forhindra sparbetraddnad och andra jarnvagsolyckor

Upprustning och skyltning for cykeltrafik langs Rv26, Hassleror — Sjétorp

Motesseparering avbefintlig Rv26 pa strackan Mullsjo - Broholm.

Namngivna atgarder 2014-16  2017-19 2020-25
Jonkopingsbanan, Falkdping - Nassjo, Samtidig infart och 160n km/h pa delar av strackan X
Rv 26, Manseryd - Mullsjé X X

Namngivna brister 2014-16  2017-19 2020-25

Inga namngivna brister pa straket

Beddmning av kvarstaende brister efter 2025

Begransad tillganglighet for persontrafiken pa Rv26 genom Skdvde och strackan Otterbéacken-Gullspang
Kapacitetsbrister, delvis lag reshastighet och trafiksékerhetsbrister pa Jonkdpingsbanan

Begransad tillganglighet for godstrafiken pa Rv26 genom Skdvde och strédckan Tidaholm - Borgunda
Bristande trafiksékerhet pa Rv26, avsaknad av moétesseparering

Kapacitetsbrist p4 Rv26 vaster om Jénkdping (Vasterleden).

Lag standard och sakerhet pa Rv26 mellan Broholm och Slattdng

Landskap/stadsmiljé,barriareffekter fér manniskor, djur och natur , Rv26

Oskyddade vattentakter langs Rv26

Sammanfattning av effekter

Atgirderna leder till 6kad framkomlighet och sikerhet pa vig 26, sirskilt mellan Jonko-
ping (Ménseryd) och Mullsj6 (Broholm). Anviandbarheten for cyklister kommer att 6ka
nagot vid upprustning och skylting langs véig 26, Hassleror — Sjotorp. Hastighetsanpass-
ningen ger en forbittrad kapacitet pa jarnvag mot Varmland.

Se kapitel 17 — sodra Sverige for foljande strak:

Urval av prioriterade forbattringar Halmstad—Vaxjo
Urval av prioriterade forbattringar Halmstad—Jonkoping
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Urval av prioriterade forbattringar for straket Boras—Varberg

Strak 8 omfattar riksvig 41 samt Viskadalsbanan. Straket har stor betydelse for tillging-
ligheten till arbetsmarknaderna pa 6mse sidor om lénsgriansen. Viskadalsbanan utgor
dven reservvag for godstransporter vid storningar pa Vastkustbanan.

Urval av brister och &tgérdsvalsstudier (AVS)

Bristande tillganglighet, lang restid och |ag turtathet, for regional pendling pa Viskadalsbanan (AVS)
Bristande anvandbarhet for godstrafiken pa Viskadalsbanan (AvS)
Kapacitetbrist och bristande underhall pa Viskadalsbanan (Avs)

Lag kvalitet pa mindre stationer, bytespunkter och hallplatser med avseende pa bl.a. komfort, tillganglighet for
funktionshindrade, trafiks @kerhet, information och trygghet mm

Bristande sékerheti stationsmiljoer och pa strackan som inbjuder till att gena 6ver spar, sarskilt utsatta stracka dar
olycka skett (dven suicid) ar Boras-Viskafors (AVS)

Manga plankorsningar Rv41/jarnvag pa Viskadalsbanan (Avs)
Landskap/stadsmiljo, barriareffekter for manniskor, djur och natur samt barridrer i tatorter
Buller och vibrationer fran vag och jarnvag i tatorterna

Urval av atgarder under planeringsperioden

Underhallsatgarder pa Viskadalsbanan, utbyte av slitna skarvar, raler och slitna sliprar, nya skarvidgen samt makadamisering,
trum- och dikningsagérder pa Viskadalsbanan

Plankorsningsatgarder pa Viskadalsbanan

Samordning avunderhallsatgarder och kapacitetshdjandeatgarder pa Viskadalsbanan

Namngivna atgarder 2014-16  2017-19 2020-25
Inga namngivna atgarder pa straket

Namngivna brister 2014-16  2017-19  2020-25
Inga namngivna brister pa straket

Beddmning av kvarstaende brister efter 2025

Lag trafiksakerhet pa delar av Rv41

Kapacitetsbrist och bristande underhall pa Viskadalsbanan
Bristande tillganglighet fér regional pendling pa Viskadalsbanan
Bristande anvandbarhet for godstrafiken pa Viskadalsbanan

L&g kvalitet pa mindre stationer, bytespunkter och hallplatser med avseende pa bl.a. komfort, tillgénglighet fér funktionshindrade,
trafiksakerhet, information och trygghet mm

Landskap/stadsmiljo, barriareffekter for manniskor, djur och natur samt barriarer i tatorter
Buller och vibrationer fran vag och jarnvag i tatorterna

Sammanfattning av effekter

Underhallsitgirderna pa Viskadalsbanan ger en ndgot forbattrad robusthet. Plankors-
ningsatgirderna leder till 6kad trafiksdkerhet i plankorsningarna pa Viskadalsbanan.
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Urval av prioriterade forbattringar Trestad-Lidkoping—Mariestad—
Malardalen

Strik 9 omfattar riksviig 44, E20 samt jirnvigarna Alvsborgsbanan, Kinnekullebanan,
Vistra stambanan. Straket har stor betydelse for tillgangligheten till arbetsmarknaderna
iregionen samt for tillgédngligheten for naringslivets transporter mellan bland annat
norra Vastkusten/Vaneromradet och Mélardalen/Stockholm.

Urval av brister och atgérdsvalsstudier (AVS)
Eftersatt underhall och bristande tillganglighet for regional pendling pa grund avlanga restider och mdjlig turtathet pa
Kinnekullebanan och Alvsborgsbanan (Avs)

Tekniska brister/eftersatt underhall, otillrdckliga métesméjligheter innebar kapacitetsbrist pa jarnvagarna pa
Kinnekullebanan och Alvsborgsbanan (Avs)

Bristande trafiks&kerhet och tillganglighet for funktionshindrade pa Mariestad station, lag, smal och béjd plattform,
avsaknad av ledstrak, sakerhetszon etc

Tekniska brister, ofillrackliga métesmojligheter, ofullstandig anslutning i Hakantorp innebar bristande anvandbarhet av

jarnvagarna for godstrafiken (Avs)
Bristande robusthet fér godstrafiken pa delar avRv44 (Avs)
Bristande tillgénglighet till Hallekis hamn fér Vanersjoéfarten, farledens djup ar otillrackligt

Begransad anvandbarhet mellan orter for cyklister och for turist- och rekreationscykling (Avs)
L&g trafiksékerhet pa delar avRv44 och E20 (Avs)

Lag trafiks@kerhet pa banorna pa grund av ett stort antal plankorsningar
Buller och vibrationer fran vag och jarnvag i tatorterna, t ex Filsback

Konflikt med vattentakt. Vid Gillstad vaster om Lidképing gar Rv44 genom ett skyddsomrade for vattentékt och korsar
aven vattendrag

Luftféroreningar aven fran tag, Kinnekullebanan &r inte elektrifierad.
Landskap/stadsmiljo, barriareffekter for manniskor, djur och natur . Barridrer i tatorter

Urval av atgarder under planeringsperioden
Tillganglighetsanpassning av Mariestad station

Atgérder for dverflyttning av trafik till forbifart Filsbéck. Beteendepaverkan fér minskad trafik i Lidképing (samverkan med
Lidkdépings kommun)

Underhallsatgarder — Utbyte av slitna réaler och slitna sliprar, nya skarvdgen samt makadamisering
Plankorsningsatgarder och slopning av korsningar

Samordning av underhallsatgarder och kapacitetshdjandeatgarder pa Kinnekullebanan och Alvsborgsbanan (samfinans regional
plan och underhallsplan)

Namngivna atgarder 2014-16  2017-19  2020-25

Inga namngivna atgarder pa straket

Namngivna brister 2014-16  2017-19 2020-25

Inga namngivna brister pa straket

Beddmning av kvarstaende brister efter 2025

Bristande tillgénglighet fér regional pendling pa grund avlanga restider och magjlig turtathet pa jarnvagarna
Tekniska brister, otillrackliga moétesmojligheter innebar kapacitetsbrist pa jarnvagarna

Bristande tillganglighet till Hallekis hamn fér Vanersjofarten, farledens djup ar otillrackligt

Bristande robusthet fér godstrafiken pa delar avRv44

L&g trafiksékerhet pa delar avRv44 och E20

Sammanfattning av effekter

Atgirderna bidrar till ett mer tillgéingligt transportsystem for personer med funktions-
nedsittning. Atgirderna bidrar till ndgot forbittrad trafiksikerhet genom plankors-
ningsatgérder pé Kinnekullebanan och Alvsborgsbanan. Underhéllsitgirderna pé Kin-
nekullebanan och Alvsborgsbanan ger en négot forbattrad robusthet.
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Urval av prioriterade forbattringar noden Storgoteborg

Strak 12 noden Storgoteborg omfattar E6, E20, E45 riksvag 40, jirnvagarna Vastkust-
banan, G6teborgs hamnbana, Bohusbanan, Norge—Vanerbanan, Kust till kustbanan,
Viastra Stambanan samt sjofart pad Gota dlv och Goteborgs hamn. I Goteborg finns regio-
nens storsta arbetsmarknad och logistikverksamhet. Har finns regionens nav for person-
och godstransporter i Vastsverige. De nationella vig- och jarnvigsstraken knyter Norge,
via Goteborg till kontinenten samt sammanbinder Vistsverige med 6vriga delar av Sve-
rige.

Urval av brister och atgérdsvalsstudier (AVS)

Bristande kapacitet och tillgédnglighet (langa restider) for regional pendling med kollektivtrafik mellan kranskommuner (Avs)

Kapacitet vid bytespunkter, brist pa parkeringsplatser for cykel och bil vid vissa stérre bytespunkter och e;j tillréackligt
utrymme for bussangoringar

Bristande kapacitet, kvalitet och tillganglighet fér personresor i det lokala trafiksystemet, gang, cykel och kollektivtrafik (AvS)
Bristande komfort, tillganglighet for funktionshindrade, trafiksakerhet, information och trygghet mm, ex Géteborg C

Bristande kapacitet och robusthet i vagnatet for person- och godstrafiken, infarter mot Géteborg, passagen 6ver Gota
alvoch korsningspunkterna for de stérre nationella vagarna E6 - E20 - E45 och riksvag 40-E6 (Kalleback) (Avs)

Bristande kapacitet och robusthet i jarnvagsnatet for persontrafiken, Géteborg C, Vastra
stambanan/Marieholmsbron/Kville bangarden (Olskroken), Géteborg C - Amedal (AVS)

Bristande kapacitet, robusthet och tillgédnglighet till godstrafikens noder

Brist pa omloppsnara uppstallningskapacitet och depaer for person- och godstag och for farligt gods pa vag, samt
bristande underhall pa Savenas rangerbangard

Terminalstrukturen innebar stor belastning pa vagnatet, framforallti anslutning till centrum

Lag trafiksakerhet pa Hisings- och Norrleden och risk for kdkrockar pa E6

Lag trafiksakerhet for cyklister (AvS)
Bristande sékerheti stationsmiljéer och strackor som inbjuder till att gena 6ver spar, sarskilt hamnbanan

Trafikbelastning pa lederna genom de centrala delarna avstaden som orsakar buller, luftféroreningar och annan

miljopaverkan

Barriarer for ménniskor, natur och djur samtliga infarter till Géteborg vag och jarnvag. Viltolyckor , Séderleden, E20

Jonsered

Urval av atgarder under planeringsperioden

Sparvagshallplats Chalmers, Vastsvenska paketet

Signalprioritering vid nya busskérfalt, utmed expresstrak och for kollektivtrafik pa statligt vagnat (Saréleden), Vastsvenska paketet
Ny gang- och cykelbro, Inlandsgatan - Lindholmen, Vastsvenska paketet

Trimning avtrafikplatser i Géteborgsomradet

ITS-atgarder sasom variabla hastighetsgranser i Storgoteborg langs vag

Trimningsatgarder avjarnvagens signalsystem i Géteborgsomradet och ny vaxelférbindelse for 6kad kapacitet, robusthet och
punktlighet

Effektivisering avomloppsnéra uppstallning och kapacitet for uppstallning och depaanslutning

Buller- och vibrationsdampande atgérder

Mobility management och samordning i byggskedet "Trafik 2016", Vastsvenska paketet
Trafikledningssystem for optimalt utnyttjande fér passager dver alven, alla trafikslag (medfinansiering)

DART-resenérsinformation om restid och stérning mm, Vastsvenska paketet

Tabellen fortsdtter pa ndsta sida.
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Namngivna atgarder 2014-16  2017-19  2020-25

Vastsvenska paketet, Atgarder pa vagnatet X X X
Vastsvenska paketet jarnvag X X X
Bidrag till trafiksystem, Storstadsdverenskommelse X

E6.21 Goteborgs hamn/Lundbyleden, trafiksékerhetshéjande atgarder X X

E6.20 Hisingsleden, Sodra delen (Vadermotet-Bjorlandavagen), motesfri 2+2 vag u X X
Goéteborgs hamnbana och Marieholmsbron , 6kad kapacitet och dubbelspar éver Géta alv X X

Géteborg C, signalstallverk m.m. X

E45 Falutorget-Marieholm, forbattrad trafikmiljo X X

E6.20 Soder/Vasterleden-Sisjomotet X

Vastra Stambanan Goteborg - Skévde, okad kapacitet inkl. ombyggd infart till Savenés X X X
Olskroken, Planskild [6sning X X
Goteborg sparvagar X

Utredningsmedel Goteborgsprojekt u u
Namngivna brister 2014-16  2017-19  2020-25
Séavenas rangerbangard, férdjupad utredning u

Beddmning av kvarstaende brister efter 2025

Bristande kapacitet, kvalité och tillgénglighet for personresor i det lokala trafiksystemet

Bristande kapacitet och tillganglighet for regional pendling med kollektivtrafik

Bristande tillgénglighet med langa restider for pendling med kollektivtrafik mellan kranskommuner

Bristande kapacitet och robusthet pa i vagnatet for person- och godstrafiken, infarter mot Géteborg, korsningspunkterna for de storre

nationella vagarna E6 - E20 - E45 och riksvag 40-E6 (Kalleback), E6.20 Séder Vasterleden, etapp 2 (forstudie finns for hela leden), Vag
40/EBS, atgarder vid Kallebacksmotet (Forstudie pagar), E45 Marieholm-Agnesberg

Bristande kapacitet och robusthet i jarnvagsnatet-Vastra stambanan/Marieholmsbron/Kville bangarden (Olskroken), Vastkustbanan Aimedal-
MéIndal

Brist pa uppstallningskapacitet, rangerbangard (Sévenas) och depaer for person- och godstag

Trafikbelastning pa lederna genom de centrala delarna av staden som orsakar buller, luftféroreningar och annan miljopaverkan
Bristande tillganglighet till regional sparbunden kollektivtrafik pa Hisingen

Lag trafiksakerhet pa Hisingsleden, E6.20, Utbyggnad av Hisingsleden, norra delen (Férstudie finns)

Terminalstrukturen innebar stor belastning pa vagnatet, framforallt i anslutning till centrum

Barridrer for manniskor, natur och djur samtliga infarter till Géteborg vag och jarnvag.Viltolyckor , Séderleden, E20 Jonsered

Sammanfattning av effekter noden Storgoéteborg
Minskad trangsel i vagnatet. Minskad sarbarhet 6ver Gota dlv med fler dlvforbindelser.

Okad kapacitet for parkeringsplatser for cykel och bil i bytespunkter. Forbittrad till-
ganglighet till Goteborgs hamn och godstrafikens noder. Effektivare kollektivtrafik.
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17 Atgarder som férbattrar resor, transporter och
tilganglighet — sodra Sverige

Sambhallsstrukturen i sédra Sverige ar uppbyggd kring ett flertal tillvixtmotorer, framfor
allt residens- och hogskolorter som Malmo, Lund, Helsingborg, Kristianstad, Karlskro-
na, Kalmar, Vaxjo och Jonkoping. De vixande stiderna har en viktig funktion for omré-
dena runt dem, och utbyte mellan stader och omland ér centralt for utvecklingen. Ut-
vecklingen i sodra Sverige maste ske med hansyn till allt frin den dynamiska Oresunds-
regionen till smé arbetsmarknader i inre Sméland. Det ar viktigt att det gar att arbets-
pendla med kollektivtrafik pa vag och jarnvig &dven i omréden som ar relativt glest befol-
kade. Darmed kan arbetsmarknaderna vidgas, vilket ar centralt for att 4ven smé och
medelstora foretag ska kunna méta strukturomvandlingen mot kunskapsekonomi.

Oresundsregionens goda resandeutveckling i kollektivtrafiken forvintas att fortsitta att
utvecklas till 6vriga delar av regionen. Regionen ar en viktig tillvixtmotor for hela sédra
Sverige. Sydvistra Skanes och Képenhamnsregionen bildar tillsammans Skandinaviens
storsta storstadsregion med 3,8 miljoner invénare. Integrationen med Képenhamn och
Danmark har ett decennium efter 6ppnandet av Oresundsbron overtraffat prognoserna
och varje dag reser 90 000 min, kvinnor och barn 6ver sundet. Oresundsregionen for-
véntas fa en kraftfull utveckling nir det giller savil gods- som persontransporter. Till-
komsten av Fehmarn béltforbindelsen kommer att 6ka bade vig- och jarnvégstrafiken i
Oresundsregionen. Kollektivtrafikens utveckling har varit en nyckel for tillvixten i regi-
onen. Utvecklingen av tagsystemet Oresundstég, som pa svenska sidan idag tiacker in
sévil Goteborg som Kalmar dr betydelsefullt for hela Sydsverige.

De vaxande stidderna stér infor stora utmaningar med Gverbelastning pé infarter och
kringfarter. Dartill r framkomligheten begrinsad vilket ocksa leder till 1aga reshastighe-
ter och sdmre attraktivitet. I och runt flera orter saknas viktiga lankar i natet av gng-
och cykelvigar. I de storre staderna finns ett 6kat behov av varutransporter. Citylogisti-
ken behover utvecklas genom transportsnal lokalisering av omlastningspunkter, sam-
ordning av varutransporter och 6kad styrning av trafiken. Ett fortsatt samarbete med
kommunerna i samhaillsplaneringens tidiga skeden, steg 1-2, och att fortsatta integrera
beteendepaverkande atgarder ar en nyckelfraga for framtiden.

Genom sbdra Sverige passerar en betydande del av niringslivets godstransporter med en
stor andel transittrafik till flera av vara viktigaste exportmarknader via det 6vergripande
vag- och jarnvagsnitet samt via centrala kombiterminaler och hamnar. Matt i godsom-
sdttning for 2012 sa fanns tre av Sveriges sex storsta hamnar inom omradet, vilka gene-
rerar sirskilt stora godsfloden. Med en 6kande Ostorienterad handel kommer syddstra
Sverige att spela en mer strategisk roll 4n tidigare. Sydostra Sveriges skogar star for en
stor del av tillvixten i landets skogar dar Sméaland ar det starkast producerande skogs-
omradet. I sodra Sverige ar det i stor utstrackning samma vagnit som ar viktigt for jord-
bruk, skog och mindre industrier. I Skéne &r jordbrukssektorn och livsmedelsindustrin
betydande med ett omfattande transportbehov. Det finns ett stort intresse for att utveck-
la storskalig vindkraft i de glesare delarna av regionen. Besoksniringen ar idag Sveriges
storsta niring. Den ger mer exportintékter an ndgon annan naring och sysselsitter fler. I
Smaéland, Oland, Blekinge och Skéne finns vilkdnda begrepp och flera olika produkter,
men framforallt en betydande tillvaxtpotential.

P& nésta uppslag presenteras brister samt ett urval av platsspecifika atgarder som
genomfors under perioden. Exempel pé generella atgarder ar effektiviserad varudistri-
bution, satsningar pa Bus Rapid Transit, BRT-16sningar, i sévil stadsmiljo som regional
niv4, tillgdnglighetsanpassningar av stationer, tidtabellsplanering for tagtrafiken, mobi-
lity management i byggskedet och ITS-atgérder.
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Strak 1 Trelleborg/Malmé&-Helsingborg-Halmstad-(Géteborg)

Strak 2 Képenhamn-Malma-Jénképing/Nissjé-Linkdping - (Stockholm)
Strak 3 Malm&-Kristianstad-Karlskrona - Kalmar-Norrképing

Strak 4 Malmé-Ystad/Simrishamn

Strak 5 Helsingborg-Hassleholm

Strak 6 Halmstad-Vaxjs

Strak 7 G&teborg-Viaxjé-Kalmar/Blekinge

Strak 8 Halmstad-Jénképing/Néassjd-(Stockholm)

Strak 9 Jonkoping-Nassjo-Vastervik/Oskarshamn

Strak 10 Géteborg - Jénképing (Stockholm), se avsnittet fér vistra Sverige

e

Strak 11 J&nképing - Skévde (Mariestad/Karlstad), se avsnittet fér vistra Sverige
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Urval av prioriterade forbattringar Trelleborg/Malmo—-Helsingborg—
Halmstad—(Goteborg)

Strak 1 omfattar vagarna E6 och E20 samt Vastkustbanan, Godsstriket genom Skéne,
Réébanan inklusive Marieholmsbanan. Stréket fyller en funktion for arbetspendling,
fritidsresor och turism, samt for transittrafik och langvaga godstrafik mellan kontinen-
ten och Norge/Virmland och norra Sverige. Forbindelser finns via de skinska hamnar-
na, Helsingborg, Malmo, Trelleborg, Ystad och via Oresundsbron.

Urval av brister och &tgardsvalsstudier (AVS)

| kapacitet pa E6/E20 norrut fran Malmé och i vissa trafikplatser (AVS)
I lag standard pa Marieholmsbanan hindrar tidtabellslagd trafikering med bl.a. Pagatag

| kapacitet pa godsstraket genom Skane (AvS)
| kapacitet pa Vastkustbanans kvarvarande enkelsparstrackor éver Hallands&s och Angelholm-Helsingborg (Avs)

| 6kande bullerproblem langs Kontinentalbanan vid ny Pagatagstrafik och fler godstag.
| sakerhet vid plankorsningar pa Godsstraket och Marieholmsbanan (Avs)

Urval av atgarder under planeringsperioden

Utdkning av befintlig pendlarparkering vid E6 i Skegrie, samt Mobility management atgarder for 6kat kollektivtrafikresande
GC- bro 6ver E6 vid Maglarp, Trelleborg.

Ombyggnad av trafikplats Rebbelberga pa E6.

Oversyn av trafikeringsupplagg for att effektivisera sparutnyttjandet och 6ka kapaciteten pa jarnvagarna i straket.
Bussramper pa E6 vid Lomma Sddra.

Ombyggnad och utdkning av motorvégshallplats Vellinge Angar pa E6

Bullervall Landskrona

Namngivna atgarder 2014-16  2017-19 2020-25
Trelleborgsbanan. Kapacitetshdjning och anpassning fér Pagatagstrafik, samt Mobility
management atgarder for dkat kollektivtrafikresande.

Kattegattsleden. Turistcykelled.

Godsstraket Astorp - Teckomatorp, etapp 2 och 3. Métesspar och fjarrblockering

X X X X

Marieholmsbanan, Teckomatorp - Eslov. byte av &dre spar for att kunna starta Pagatagstrafik

E6 Trafikplats Fladie. Atgarden hanger samman med den regionala atgarden pa viag E6.02
Fladie - Lund. Ombyggnad av trafikplatsen for att 6ka kapacitet och sékerhet. X

Kontinentalbanan Malm&-Fosieby. Bullerskyddsatgarder for att kunna starta persontrafik X
Tunnel genom Hallandas, nytt dubbelspar Bastad-Férlsévsom medger tyngre godstag X
Angelholm - Helsingborg (Romares vag). Utbyggnad till dubbelspar pa ca 85 % avstriackan. u X X

Namngivna brister 2014-16  2017-19 2020-25

Inga namngivna brister pa straket

Beddmning av kvarstaende brister efter 2025

Kapacitetsbrister pa E6/E20 norrut fran Malmé och i vissa trafikplatser
Kapacitetsbrister pa Vastkustbanan pa delen Maria (Romares vag) - Helsingborg
Kapacitetsbrister pa stora delar av Godsstraket genom Skane

Sammanfattning av effekter

Atgirderna pa Trelleborgsbanan och Marieholmsbanan méjliggér start av ny Pagatag-
strafik. Trimningsatgarder pa Godstraket genom Skane medfor att en stor del av godsta-
gen kan kora den kortare vigen genom Hallands&stunneln. Ombyggnad av trafikplatser
pa E6 leder till 6kad framkomlighet. P4 Vastkustbanan mellan Angelholm och Helsing-
borg okar kapacitet, punktlighet och aterstillningsforméga. Utbyggnad av bussramper,
busshaéllplatser och pendlarparkeringar ger 6kade forutsattningar att utveckla kollektiv-
trafiken.
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Urval av prioriterade forbattringar Kopenhamn-Malmo-
Jonkoping/Nassjo—-Linkoping—(Stockholm)

Strék 2 bestar av vigarna E6, E20, E4 samt jairnvigen sodra Stambanan. Straket fyller
en viktig funktion for arbetspendling med flera trafikslag, for fritidsresor och turism
samt for transittrafik och langviga godstrafik mellan kontinenten och mellan och norra
Sverige, via de skdnska hamnarna, Helsingborg, Malmo, Trelleborg och Ystad, och via

Oresundsbron.

Urval av brister och &tgérdsvalsstudier (AVS)

Bristande kapacitet i forbindelser till Danmark och Kontinenten da planerad utbyggnad av Fehmarn Baltférbindelsen
ger en 6kning avframst godstag mot kontinenten.

Lag kapacitet i tillfarterna till Malmé hamn och Malm& godsbangard samtinne pa Malmé godsbangéard

Bristande kapacitet pa Sédra Stambanan mellan Malmo6 och Hassleholm via Lund som &r en av Sveriges mest
trafikerade dubbelsparsstrackor och dar det finns 6nskemal om att kunna kéra fler tdg pa strackan

Kapacitetsproblem pa S6dra Stambanan genom Smaland dar problemet 6kar langre séderut och drabbar bade gods-
och persontrafik

Lag transportkvalitet for langvéga resor mellan stéader i sédra Sverige och Stockholm, dar kraftigt forsdmrad
punktligheten for snabbtagen pa Sédra stambanann ger dalig koppling till anslutande regionaltag

Bristande kapaciteti Hassleholm pa grund av korsande tagvagar och lokrundgang fér godstag

Lag kapacitet pa 2+1-vagen forbi Ljungby, den hdga lastbilsandelen leder till incidenter och olyckor

Lag kapacitet p& E4 genom Jénkdping da genomfartstrafik pd E4 och rv40 blandas med lokal trafik

Oftillrackligt skydd for personpakdrningar pa jarnvag, sarskilt delen Malmé-Lund samt kring storre tatorter som Eslov,
Hassleholm och Osby.

Otillrackligt skydd av vattentéakt vid E4 norr om Ljungby som kan samordnas med planerad ombyggnad av vagen.
Risk fér héga halter av luftféroreningar pa E4 genom Jonkdping

Barriareffekter for hjortdjur langs delar av E4 med hég trafikméngd, ofta med viltstdngsel, vilket hindrar viltets naturliga
rérelsebehov

| sékerhet for resenérer pa4 Aimhults station dar tdgresenérerna maste passera sparen i plan

Urval av atgarder under planeringsperioden

Trimningsatgarder pa E4 genom J6nkdping.

Trimningsatgéarder i Orkelljunga (fd E4)

Skyddsatgarder mot personpakdrningar pa jarnvag pa framst Sédra stambanan i anslutning till storre tatorter

Tillganglighetsanpassning av stationen i Osby och Tranas

(Avs)

(Avs)

(Avs)
(Avs)

(Avs)

Oversyn av trafikeringsupplagg for att effektivisera sparutnyttjandet och 6ka kapaciteten pa jarnvagarna i straket Sédra stambanan

Almhults station, gangbro, plattform.
Trimningsatgarder pa Malmé godsbangard for battre lokuppstallining.
Vattenskydd Skeingesjon

Namngivna atgarder 2014-16 2017-19
Pagatag nordost. Stationer och motesspar X X
E6.01 Trafikplats Spillepengen. Ombyggnad av trafikplats. X

E4 Ljungby - Toftands. Breddning av befintlig vag till motorvag och vattenskyddsatgarder. X X
Flackarp - Arlév. Utbyggnad till fyra spar samt Mobility management atgarder fér 6kat

kollektivtrafikresande. X X
Flackarp - Hogevall. Utbyggnad till fyra spar, u X
Namngivna brister 2014-16 2017-19
Fordjupad utredning Sparvag i Lund avseende samhallsekonomisk nytta och finansiering u
Hassleholm-Lund, kapacitetsbrister u

Beddémning av kvarstaende brister efter 2025

Kapacitetsbrister i forbindelser mot Danmark och Kontinenten

Bristande transportkvalitet for lAngvéga resor mellan stader i sédra Sverige och Stockholm
Kapacitetsbrister pa Sodra Stambanan mellan Alvesta och Hassleholm

Kapacitetsbrister pa E4 i J6nkdping, framst trafikplatserna Ljungarum och Ekhagen.

Risk for hdga halter av luftféroreningar pa E4 genom Jonkdping

Barriareffekter for hjortdjur langs delar avE4

Kapacitetsbrister i tillfarterna till Malm6 hamn och Malmé godsbangard samtinne pa Malmo godsbangard
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Sammanfattning av effekter Képenhamn-Malmo6-J6nképing/Néssjo—Linkoping—
(Stockholm)

Atgirderna leder till 6kad framkomlighet och robusthet mot stérningar pa E4 forbi
Ljungby. Vattentiikten vid Bergadsen sikras. Atgirderna leder till 6kad framkomlighet i
infarterna till Malmo6 hamn. P4 Sodra stambanan mellan Malmoé och Lund 6kar kapaci-
tet, punktlighet och aterstillningsformaga. I Almhult 6kar tillginglighet och sikerhet for
tigresenirer.

Urval av prioriterade forbattringar Malmo—Kristianstad—Karlskrona—
Kalmar—(Norrkoping/Linkdping)

Strak 3 omfattar E22 samt Skdnebanan, delen Hassleholm—Kristianstad, Blekinge kust-
bana, Stdngédalsbanan och Tjustbanan. Stréket fyller en viktig funktion for arbetspend-
ling med flera trafikslag, for fritidsresor och turism till Oland och kustomrédena. For
transittrafik och ldngviga godstrafik via Karlshamns hamn och de skanska hamnarna.

Urval av brister och atgardsvalsstudier (AVS)
Kapacitetsbrist pa E22 vid Lund (Avs)
Brist i framkomlighet pa E22 mellan Linderdd och Va

| kapacitet pa jarnvagen mellan Hassleholm och Kristianstad som &r en av landets hardast belastade enkelssparstrackor (AvS)
Kapacitetsbrist pa E22 mellan Fjalkinge och Gualdv

Kapacitetsbrist och langa restider langs Blekinge kustbana (AvS)
Kapacitetsbrist pa E22 mellan Bjérketorp och Nattraby

Bristi framkomlighet pa E22 mellan Lésen och Jamij6

Brist i framkomlighet pa E22 genom Bergkvara (Avs)
Brist i framkomlighet pa E22 genom Mbdnsteras (AvS)
Lag standard pa Stangadalsbanan och Tjustbanan (AvS)
Langa restider langs kusten norr om Kalmar och till orter i inlandet (Avs)
Bristande skydd for personpakérningar pa jarnvag sarskilt delen Kristianstad - Solvesborg

Barriareffekter for hjortdjur langs delar av E22 (Avs)
Lag trafiksékerhet pa delar av E22 dar métesseparering saknas samt i vissa korsningar (Avs)

Stord livsmiljo i flera tatorter pa grund av stor genomfartstrafik
Avsaknad av fjarrblockering pa Stangadals- och Tjustbanan
Bristande sékerhet vid plankorsningar pa Stangadals- och Tjustbanan

Urval av atgarder under planeringsperioden

Motorvégshallplats pa E22 vid Gardstanga

Skyddsatgarder mot personpakdrningar pa jarnvag framst i Hasslehom och Kristianstad
Turistcykelled Sydostleden

Plankorsningssékerhet vid Hamngatan S, Monsteras

Plankorsningssakerhet och 6kad tillganglighet genom planskildhet i Bergasa, Karlskrona
Tillganglighetsanpassning av stationen i Vimmerby.

Mindre trimningséatgarder for 6kad kapacitet mellan Hassleholm och Kristianstad.

Forbattrad skyltning och komplettering av mindre felande lankar for att stérka cykel langs E22
Mbtesseparering av etapp av E22 Nygard - Gladhammar

Snabbcykelvag Malmé - Lund. Samutnyttjande av servicevagar for projektet Flackarp - Arlév, samt atgarder for att stimulera 6kat cyklande.
Djurpassage, E22 mellan Kristianstad och lansgransen
Stangadalsbanan, ERTMS

Namngivna atgérder 2014-16 2017-19 2020-25
E22 férbi Rinkabyholm. Ny 2+1-vag férbi Rinkabyholm. X
E22 férbi Linderdd och Satardd - Va. Utbyggnad av motorvag i ny stréckning. u X X

E22 Trafikplats Ideon. Kapacitetshéjande atgarder och prioritering av bussar samt Mobility
managementatgarder. X

E22 Trafikplats Lund Sodra. Kapacitetshdjande atgarder och prioritering av bussar samt Mobility

managementatgérder. X X
E22 Solve-Stensnas, ny motorvag X

E22 Gladhammar - Verkeback. Utbyggnad till 2+1-vag i delvis ny strackning X
E22 Lésen - Jamjo. Utbyggnad till 2+1-v&g i delvis ny stréckning med forbifart vid Jamjé. X

Tabellen fortsdtter pa ndsta sida.
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Namngivna brister 2014-16 2017-19 2020-25

Blekinge kustbana, Fordjupad utredning kapacitetsbrister u
Hassleholm-Kristianstad, utredning kapacitetsbrister u

Beddmning av kvarstaende brister efter 2025

Kapacitet och sakerhetsbrister pa E22 mellan Fjalkinge och Gualov

Kapacitetsbrister pa Blekinge kustbana

Kapacitet och sakerhetsbrister pa E22 mellan Bjorketorp och Nattraby

Brister i framkomlighet och tatortsmiljé pa E22 genom Bergkvara

Brister i framkomlighet och trafiksakerhet pa E22 genom Monsteras

| anvéndbarhet med langa restider langs kusten norr om Kalmar och till orter i inlandet.

Langa restider langs kusten norr om Kalmar och till orter i inlandet. Sarskilt for kollektivtrafiken.
Barriareffekter for hjortdjur langs delar av E22

Lag standard pa Stangadalsbanan och Tjustbanan, som saknar fjarrblockering och har manga plankorsningar med lag sékerhetsstandard.

Sammanfattning av effekter Malmo6—Kristianstad—Karlskrona— Kalmar-—
(Norrkoping/Linképing)

Atgirderna leder till 6kad framkomlighet och sikerhet pa flera avsnitt av E22, bland
annat genom Lund, mellan Linderdd och V3, vid Rinkabyholm och mellan Nygérd och
Verkeback, samt forbattrar livsmiljon i tatorterna. P4 Skinebanan mellan Hassleholm
och Kristianstad okar kapacitet, punktlighet och aterstéllningsférméaga. Mellan Malmo
och Lund leder supercykelvigen till 6kad attraktivitet for att cykla.

Urval av prioriterade forbattringar for Malmo-Ystad/Simrishamn

Strak 4 omfattar vag E65 samt jarnviagen Ystadbanan. Stréket fyller en viktig funktion
for arbetspendling med flera trafikslag, for fritidsresor och turism samt for transittrafik
och langviga godstrafik till och frdn hamnen i Ystad.

Urval av brister och atgardsvalsstudier (AVS)

| kapacitet pa E65 vid infarten till Malmo Airport

| kapacitet pa Ystad- och Osterlensbanorna

|l avsaknad av fijdrrblockering Ystad - Simrishamn

| barriareffekter for hjortdjur Iangs delar av E65

I stérd livsmiljé i Ystad pa grund av trafik till hamnen

Urval av atgarder under planeringsperioden

Korsningsatgéarder for 6kad framkomlighet och sékerhet pa E 65 i Ystad Dragongatan

Battre plankorsningsséakerhet genom 6kat vagskydd vid Nedraby, Tomelilla.

Faunapassage pa E65 dster om Borringe.

Fjarrblockering Ystad - Simrishamn

Starka cykling genom komplettering av felande Iankar och atgarder for att stimulera 6kat cyklande langs E65.

Namngivna atgarder 2014-16  2017-19 2020-25
Ystadbanan, tva nya métesspar. X

E65 Svedala - Bérringe. Utbyggnad av motorvag/2+2-vég i ny strackning. X
Namngivna brister 2014-16  2017-19 2020-25

Inga namngivna brister pa straket

Beddémning av kvarstaende brister efter 2025

Bristande robusthet pa Osterlenbanan, Ystad - Simrishamn

Sammanfattning av effekter

Atgirderna leder till 6kad framkomlighet och robusthet mot stérningar pa E65 mellan
Svedala och Borringe. P4 Ystadbanan mellan Malmo och Ystad 6kar kapacitet, punktlig-
het och aterstillningsformaga. Faunapassager pa E65 forbattrar ett vardefullt viltbe-
stands fortlevnad.
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Urval av prioriterade forbattringar for Helsingborg—Hassleholm

Strak 5 omfattar Skdnebanan, delen Helsingborg—Hissleholm inklusive Astorp—Kattarp,
och Markarydsbanan. Straket fyller en viktig funktion for arbetspendling med flera tra-
fikslag, for fritidsresor och turism samt for transittrafik och langvéaga godstrafik fran
Helsingborgs hamn. Stréket ar en koppling fran Helsingborg/Halmstad mot syddstra
kuststraket (E22, Blekinge kustbana).

Urval av brister och atgardsvalsstudier (AVS)

Kapacitetsbrist och lang restid Helsingborg-Hassleholm

| kapacitet pa Markarydsbanan (AvS)

Urval av atgarder under planeringsperioden

Bangardsmiljo Ramlésa

Namngivna atgarder 2014-16  2017-19 2020-25
Astorp - Hassleholm 160 km/h X
Namngivna brister 2014-16  2017-19  2020-25

Inga namngivna brister pa straket

Beddmning av kvarstaende brister efter 2025

Kapacitetsbrister pa strackan Helsingborg - Astorp
Kapacitetsbrister p4 Markarydsbanan

Sammanfattning av effekter

Atgirderna pa Skanebanan mellan Hissleholm och Helsingborg leder till forkortade
restider och okar kapacitet, punktlighet och éterstéllningsformaga.

Urval av prioriterade forbattringar Halmstad-Vaxjo

Strék 6 omfattar riksvag 25, delen Halmstad—Vaxjo. Stréket fyller en viktig funktion for
arbetspendling, fritidsresor och turism samt for langviga godstrafik.

Urval av brister och &tgérdsvalsstudier (AVS)

Tatortspassager och lag geometrisk standard medfor begransad tillganglighet for person- och godstrafik pa vag 25 (AvS)
Tatortspassager och bristande sakerhet pa vag 25 for personbilstrafiken och fér oskyddade trafikanter (Avs)
| 1ag trafiks@kerhet pa vag 25 pa strackor som fortfarande saknar motesseparering (Avs)

| lag trafiksdkerhet pa stracka med besvarliga korsningar vaster om Alvesta pa vag 25.
Landskap/stadsmiljo, barriareffekter for manniskor, djur och natur samt barriérer i tatorter
Buller fran vag i tatorterna

Urval av atgarder under planeringsperioden

Motesseparering av befintlig rv 25 i tre etapper. Hallands l&ansgrans - Glamshult, Boasjon - Annerstad och Annerstad - Ljungby
Ny rastplats pa rv 25 vid Alvesta
Motesseparering och korsningsatg i etapper pa rv 25 Sjéatorp - Forsa

Namngivna atgarder 2014-16  2017-19  2020-25

Inga namngivna atgarder pa straket

Namngivna brister 2014-16  2017-19 2020-25

Inga namngivna brister pa straket

Beddmning av kvarstaende brister efter 2025

Tatortspassager och lag geometrisk standard medfér begransad tillganglighet for person- och godstrafik pa vag 25
Tatortspassager och bristande sakerhet pa vag 25 for personbilstrafiken och fér oskyddade trafikanter
Landskap/stadsmiljo, barriareffekter for manniskor, djur och natur samt barriarer i tatorter

Buller fran vag i tatorterna

Sammanfattning av effekter
Atgirderna leder till 6kad framkomlighet och sikerhet pa flera avsnitt av riksvig 25.
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Urval av prioriterade forbattringar Goteborg—-Vaxjo—Kalmar/
Blekinge

Strik 7 omfattar vig 25, delen Vixjo—Kalmar, samt jarnvigarna Kust till kustbanan och
Almhult—Olofstrom. Striket fyller en viktig funktion for arbetspendling och for 1dngvéiga
gods via Karlskrona hamn.

Urval av brister och atgérdsvalsstudier (AVS)

Langa restider mellan orter i straket, t ex med tag mellan Vaxjé och Géteborg.

Brister i kapacitet och anvéandbarhet da vissa godstag behdver gora lokrundgang i Alvesta (AVsS)
| kapacitet p& Almhults bangard.

| kapacitet pa Norrleden vag 25 vid Vaxjo (AVsS)
| kapacitet pa Kust till kustbanan mellan Alvesta och Kalmar

I transportmdjligheter norrut fran hamnen i Karlshamn

Det saknas en nationell védg som binder ihop syddstra Sverige med E4 och Vastsverige.

| klimatanpassning da godstagen mellan Almhult - Olofstrém drivs med diesel som drivmedel eftersom banan inte ar elektrifierad.

| 1ag trafiksakerhet pa vag 25 pa strackor som fortfarande saknar métesseparering (Avs)
I stérd livsmiljo i Lessebo pa grund av stor genomfartstrafik

I barriareffekter for hjortdjur langs delar av vag 25 (AVs)

Urval av atgérder under planeringsperioden

Tillganglighetsanpassning av stationer i Emmaboda och Nybro.
Bangardsmilijé Varnamo

Namngivna atgarder 2014-16 2017-19 2020-25
Rv 25 Osterleden i Vaxjo. Motesseparering och planskild korsning vid Fagraback, samt Mobility

management atgarder for okat kollektivtrafikresande. X

Métesstation i Trekanten. Okar kapaciteten fér gods- och persontrafik. X

Métesstation i Skruv. Okar kapaciteten fér gods - och persontrafik. X X

Namngivna brister 2014-16 2017-19 2020-25

Inga namngivna brister pa straket

Beddmning av kvarstaende brister efter 2025

Langa restider mellan orter i straket, t ex med tag mellan Vaxjé och Géteborg.

Kapacitetsbrister pa Kust till kustbanan mellan Alvesta och Vaxjo

Det saknas en gen jarnvagsforbindelse norrut fran hamnen i Karlshamn

Kapacitetsbrister pa Almhults bangard.

Godstagen Almhult - Olofstrém drivs med diesel som drivmedel, eftersom banan inte &r elektrifierad.
Det saknas en nationell vagforbindelse fran Blekingehamnarna mot E4 och Vastsverige.

Lag trafiksakerhet pa vag 25 Hovmantorp - Eriksméla.

Stord livsmiljo i Lessebo pa grund av stor genomfartstrafik

Barriareffekter for hjortdjur langs delar av vag 25

Kapacitetsbrister pa véag 25 Norrleden i Vaxjo

Sammanfattning av effekter

Atgirderna leder till 6kad framkomlighet och sikerhet p& rv 25. P4 Kust till kustbanan
mellan Alvesta och Kalmar 6kar kapacitet, punktlighet och aterstallningsforméaga, samt
mojliggor utokad trafikering.
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Urval av prioriterade forbattringar Halmstad—-Jonkoping/Nassjo—
(Stockholm)

Strak 8 omfattar riksvig 26, delen Halmstad—Jonkoping och jarnvigarna HNJ-banan,
Halmstad—Varnamo—Naissjo/Jonkoping. Straket fyller en viktig funktion for arbets-
pendling med flera trafikslag, for fritidsresor och turism samt f6r transittrafik och lang-
viga godstrafik.

Urval av brister och atgardsvalsstudier (AVS)
Kapacitetsbrist och bristande underhall p4 HNJ-banan fér regional pendling (AVS)
Bristande anvandbarhet och underhall for godstrafik pa HNJ-banan (Avs)

Lag kvalitet pa mindre stationer, bytespunkter och hallplatser med avseende pa bl.a. komfort, tillganglighet for
funktionshindrade, trafiksakerhet, information och trygghet mm

Tatortspassager och lag geometrisk standard medfér begréansad robusthet pa vag 26 for godstrafiken (AvS)
lavsaknad av central terminal i Jonkdpingsnoden (Avs)
I pendlingsmojligheter i viktiga relationer dar restiderna med kollektivtrafik ar orealistiskt langa, t ex Jonk&ping -

Gislaved/Gnosjo, Jonkdping - Vaxjo (Avs)
Bristande sékerhet pa HNJ-banan och mellan Vaggeryd och Jonkdping (Avs)
Trafikolyckor pa grund av tétortsgenomfarter och lag geometrisk standard pa delar av vag 26 (Avs)

| trafiksakerhet pa delar avvag 26 och 40 som fortfarande saknar métesseparering, Hallandsgransen — Gislaved samt
Gislaved norra - Skogslid (Avs)

Landskap/stadsmiljo, barriareffekter for manniskor, djur och natur samt barridrer i tatorter
Buller och vibrationer fran vag och jarnvag i tatorterna
I stord livsmiljoé i Smalandsstenar pa grund av stor genomfartstrafik

Urval av atgarder under planeringsperioden

Sidoomradesatgarder v 26, Halmstad, Hylte

Hastighetshdéjning till 140 km/h pa banan mellan Varnamo och Vaggeryd.
Jonkoping/Nassjo-Varnamo inférande av fijarrblockering

Motesstationer i Horle och Baramo, 6kad kapacitet fér gods- och persontrafik

Namngivna atgarder 2014-16  2017-19  2020-25

Inga namngivna atgarder pa straket

Namngivna brister 2014-16  2017-19 2020-25

Jonképing-Varnamo, kapacitetsbrister u

Beddémning av kvarstaende brister efter 2025

Begransad anvandbarhet av HNJ-banan for regional pendling

Begransad anvandbarhet for godstrafik pa HNJ-banan

Lag kvalitet pa mindre stationer, bytespunkter och hallplatser med avseende pa bl.a. komfort, tillganglighet for funktionshindrade,
trafiksakerhet, information och trygghet mm

Tatortspassager och lag geometrisk standard medfdr begréansad robusthet pa vag 26 for godstrafiken

Bristande sé&kerhet p4 HNJ-banan och mellan Vaggeryd och Jénkdping

Trafikolyckor pa grund av tatortsgenomfarter och lag geometrisk standard pa delar av vag 26

Landskap/stadsmiljo, barriareffekter for manniskor, djur och natur samt barridrer i tatorter

Buller och vibrationer fran vag och jarnvag i tatorterna

Lag standard och trafiksékerhet pa vag 26 mellan Skeppshult och J6nkdping och stord livsmiljé i Smalandsstenar.

Restiderna for pendling med kollektivirafik &r orealistiskt langa i flera resrelationer, t ex Jonkoping - Gislaved/Gnosjo, Jonkdping -
Vaxo.

Bristande pendlingsmaéjligheter till stérre stader

| trafiksakerhet pa delar avvag 26 och 40 som fortfarande saknar métesseparering, Hallandsgréansen — Gislaved samt Gislaved
norra - Skogslid.

Sammanfattning av effekter

Atgirderna leder till 6kad framkomlighet och sékerhet pa riksvig 26. Atgirderna pa
banan mellan Varnamo och Jonkoping leder till minskad restid och 6kad trafikerings-
forutsittning.
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Urval av prioriterade forbattringar Jonkoping—Nassjo— Vaster-
vik/Oskarshamn

Strék 9 omfattar riksvag 40 delen Jonképing—Vistervik samt jarnvagarna Jonkopings-
banan delen Jonkoping—Naissjo, Bockabanan Néssjo—Oskarshamn, Nissjo—Vetlanda.
Straket fyller en viktig funktion for arbetspendling med flera trafikslag, for fritidsresor
och turism samt for for transittrafik och for langviga godstrafik. Det finns viktiga mal-
punkter i Vimmerby och Vistervik.

Urval av brister och &tgérdsvalsstudier (AVS)

| kapacitet och lag reshastighet pa Jonkdpingsbanan (Avs)
| lag standard och langa restider pa banorna 6ster om Néssjo (Avs)
| bitvis lag standard i forhallande till trafikfiodet pa vag 40 (Avs)

| skydd for personpakdrningar pa jarnvag, sarskilt delen genom Jénkdping

I 1&g trafiksdkerhet pa delar avvag 40 som fortfarande saknar métesseparering, Nassjé - Vimmerby och Toverum -

Hyttan (Avs)
I stérd livsmiljé i flera tatorter pa grund av stor genomfartstrafik, bl a i Eksjé och Mariannelund

| trafiksdkerhet pa banan Nassjo - Hultsfred da ATC och fjarrblockering saknas

| sakerhet vid plankorsningar pa mellan Nassj6é och Oskarshamn (AVS)

Urval av atgarder under planeringsperioden

Tillganglighetsanpassning av stationer i Eksjo, Hultsfred, Vetlanda och Oskarshamn.
ATC pa strackan Nassjo - Eksjo

Planskild plattformsforbindelse med Jonkdpingsbanan i Forserum

Vattentakt, Rv 34 Staby

Namngivna atgarder 2014-16  2017-19  2020-25
Rv40 Néassjo - Eksj6. Métesseparering av befintlig vdg, samt Mobility management atgarder for

Okat kollektivtrafikresande. X

Rv 40 forbi Eksj6. Ny métesseparerad vag séder om Eksjo. X
Jonkopingsbanan, Falkdping-Sandhem-Nassjo. Samtidig infart och 160 km/h pa delar av

strackan X

Namngivna brister 2014-16  2017-19  2020-25

Inga namngivna brister pa straket

Beddmning av kvarstaende brister efter 2025

Kapacitetsbrister, delvis lag reshastighet och trafiksékerhetsbrister pa Jonkdpingsbanan

Lag trafiksékerhet pa delar av vag 40.

Lag standard pa banorna 6ster om Nassjo

Bristande trafiksékerhet pa banan Nassjo - Hultsfred - Oskarshamn da ATC och fjarrblockering saknas
Stort antal plankorsningar med bristande sékerhet pa mellan Nassjé och Oskarshamn

Stord livsmiljé i Mariannelund pa grund av stor genomfartstrafik

Kapacitetsbrist Nassjo-Vetlanda

Sammanfattning av effekter

Atgirderna leder till 6kad framkomlighet och sikerhet pa riksvig 40 mellan Nissjo och
Eksjo, samt forbi Eksjo. P4 Jonkopingsbanan mellan Falkoping och Nissjo minskas
restiderna och kapacitet, punktlighet och aterstillningsférméga okar.

Se kapitel 16 — vastra Sverige for foljande strak:
Urval av prioriterade forbattringar Goteborg—Jonkoéping—(Stockholm)
Urval av prioriterade forbattringar Jonkoping—Skovde—(Mariestad/Karlstad)
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Forteckning over bilagor, underlagsrapporter och
redovisade regeringsuppdrag

Bilagor
Bilaga 1 Namgivna investeringar och brister 2014—2025
Bilaga 2 Namngivna investeringar med samhéllsekonomiska bedomningar 2014—2025

Bilaga 3 Aterbetalningar av forskotteringar och utbetalningar av statlig medfinansiering
2014—2025

Underlagsrapporter

Rapporterna publiceras pd www.trafikverket.se/nationellplan efter den 13 juni.

Forslag till nationell plan f6r transportsystemet 2014—-2025
e Underlagsrapport - samhillsekonomiska analyser och samlad effektbeskrivning

nationell plan for transportsystemet, (ej lansplaner)

Underlagsrapport - miljokonsekvensbeskrivning

Underlagsrapport - drift, underhall och reinvesteringar

Underlagsrapport - dtgardsomraden

Underlagsrapport - namngivna investeringar och brister

Underlagsrapport - kraftférsorjning for jarnvag

Underlagsrapport — fjarrstyrning av banor och driftplatser

Underlagsrapport - utredning av forutsittningar for en jarnvagsforbindelse

Kaunisvaara—Svappavaara

e Underlagsrapport - Ostlanken (Jarna—Linkoping) och Géteborg—Borés (delen
Molnlycke—Bollebygd) som en del i en ny stambana Stockholm—
Goteborg/Malmo

Regeringsuppdrag
Foljande regeringsuppdrag redovisas i samband med Forslag till nationell plan for
transportsystemet 2014-2025:
e ERTMS, inférande i Sverige av nytt gemensamt signalsystem for Europas jarn-
vagar

Tidigare redovisade regeringsuppdrag ar:
e Uppdrag att utreda och samlat redovisa transportmyndigheternas forsknings-
och innovationsverksamhet, 2013-06-05
e Kvalitetssdkring av nationell transportplan 2010—2021, TRV 2012/43097
e Forutsittningarna for en modern tagtrafikledning, TRV 2012/40995
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Om bilaga 2

Bilaga 2 innehaéller alla objekt i planforslaget. Det kan dock skilja ndgot pa bendmningar
da analysen savil kan avse en del av ett planobjekt (till exempel en etapp) eller innehélla
mer &dn ett visst planobjekt (till exempel besta av tva planobjekt). Har framgar ocksa
vilka objekt i planen som inte har analyserats med beslutsunderlagsmodellen "Samlad
effektbedomning” i arbetet med underlag till denna planen. Skilen till att de inte analy-
serats dr bland annat att det inte funnits tillrdckligt underlag for att géra analyser. Den
anstrangda tidplanen ar ocksa ett skal till att en prioritering fick goras av vilka analyser
som varit viktigast. For en del objekt fran den géllande planen (2010-2021) finns gamla
analyser men de redovisas inte i bilagan da resultaten inte ar jamférbara med de forut-
sdttningar som géller for planen 2014-2025.

Nuviérde av nytta minus samhallsekonomisk investeringskostnad
Nyttorna under hela objektets ekonomiska livslingd omréknat till 2010-ars nivd minus

investeringskostnaden stills i relation till de ej prissatta effekterna nar bedomningen av
den sammanvigda samhéllsekonomiska nyttan i kolumnen “Samhallsekonomisk 16n-
samhet (sammanvagt)" gors.

Miljoeffekter som ej ingar i nettot
Innehéller en bedémning av de miljoeffekter som inte kan eller far prissittas samhalls-

ekonomiskt.

Ovriga effekter som ej ingar i nettot
Innehéller en bedomning av de miljoeffekter som inte kan eller far prissiattas samhalls-
ekonomiskt.

Samhiéllsekonomisk I6nsamhet (sammanvagt)
Bedomningen av den sammanvigda samhillsekonomiska nyttan innebar att man kom-

mer fram till om atgirden totalt sett ar positiv eller negativ ur ett samhéllsekonomiskt
perspektiv. Ssammanvigning gors av de berdknade och samhéllsekonomiskt prissatta
nyttorna och de miljoeffekter och 6vriga effekter som inte kan eller fir prissittas sam-
hallsekonomiskt. Se dven under rubriken "Nuvarde av nytta minus samhallsekonomisk
investeringskostnad”.

Nettonuvardes kvot NNK
Sedan lang tid tillbaka har Nettonuviardekvoten (NNK) anvénts inom transportsektorn i

Sverige for att bedoma investeringars lonsamhet och f6r att prioritera bland I6nsamma
projekt da investeringsbudgeten ar begransad. Nettonuvardekvot ar ett métt som stéller
nettonuvardet i relation till investeringskostnaden.

NNV
NIC

NNK = =0

dar
NNV = summa nuvirde av alla nyttor och kostnader (inklusive investeringskostnad)
NIC = nuvirde av investeringskostnaden

Enkelt uttryckt innebir en positiv nettonuvardeskvot att samhallet berdknas fa tillbaka
mer nyttor dn vad dtgirden kostar. For de namngivna investeringarna i bilaga 1, dar en
samhallsekonomisk kalkyl har genomforts, ar nettonuviardeskvoten i genomsnitt 0,5
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vilket betyder att samhallet far tillbaka 1 krona och 50 Ore i nytta for varje investerad
krona, det vill sdga samhallet fir en nettonytta eller vinst pa 50 ore.

Resendrer nuvirde
Nuvirdet av alla samhéllsekonomiskt prissatta effekter for resenérer.

Godstransporter nuvarde
Nuvirdet av alla samhallsekonomiskt prissatta effekter for godstransporter.

Persontransportforetag nuvarde
Nuvardet av alla samhillsekonomiskt prissatta effekter for persontransportforetag.

Externa effekter nuvarde
Nuvardet av alla samhillsekonomiskt prissatta effekter for externa effekter. Om en kost-
nad ar extern sa drabbar den andra individer 4n trafikanterna.
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Bilaga 3 Aterbetalningar av forskotteringar och
utbetalningar av statlig medfinansiering

Trafikverket far enligt regleringsbrevet tidigareligga byggande av allmédnna vagar och

investeringar i jarnvagsanlaggningar med forskottering (1an) frin kommuner och

landsting. Indexupprékning eller rantor av forskotterat belopp ar inte tillatna.
Aterbetalning av forskottering gors niar medel finns tillgéingliga i Trafikverkets budget.

Av tabellen nedan framgéar vilka objekt i Trafikverkets forslag till nationell plan dar avtal
om forskottering har triaffats samt planerad aterbetalning.

= . : 2014-| 2017-| 2020- Belopp i
Forskotteringsobjekt 2016 | 2019 | 2025 | 2926 | o
Falun, resecentrum X X 89
Trelleborg, funktionsanpassning av godsbangard X 22
Plattformsforlangningar i Skane X 200
Emmaboda-Karlskrona/Kalmar, fjarrblockering samt sparupprustning och X 73
hastighetsanpassning till 160 km/h
Véasterhaninge-Nyndshamn, 6kad kapacitet X 100
Sadertélje hamn - Sodertélje C, dubbelspar och funktionsanpassning av bangard X 133
Marknadsatgarder och samhallsplanering (i medfinansieringslistan =
jarnvagsutredning Sundsvall - Harnésand) X 2
E6.01 Trafikplats Spillepengen X X 101
Nynasbanan, Nynésgard motesstation X 83
E22 Rinkabyholm X 292
Rv 40 Barhultsmotet (Slambymotet) X 41
Rosersberg, anslutning kombiterminal X 142
E18 vaster Karlstad (Bjorkasmotet - trafikplats Skutberget) X 359
E18 Vasteras-Sagan X 96
Alvesta resecentrum, Orsj6 métesstation, Aryd motesstation och Vaxjo
bangardsombyggnad X x 8
E20 Alingsas - Vargarda X 1090
Malmo Fosieby-Trelleborg, hastighetsanpassning (160 km/tim), motesstation mm X 306
Pagatag Nordost X X 407
Summa 3623

Forslaget till nationell plan innehaller ocksa ett antal namngivna investeringar som
medfinansieras av Trafikverket enligt férordning 2009:237 om statlig medfinansiering
till vissa regionala kollektivtrafikanlaggningar, fore detta statsbidrag. Gemensamt for
dessa ar att de genomfors av regional kollektivtrafikmyndighet och kommuner. Exempel
pa sddana namngivna investeringar ar byggande av resecentra och infrastruktur, till
exempel sparvig och tunnelbana, och anskaffning av fordon f6r den regionala
kollektivtrafiken. I tabellen nedan framgér vilka namngivna investeringar i forslagen
som medfinansieras genom statlig medfinansiering och planerad utbetalning. Ett villkor
for utbetalning ar att medel maste finnas tillgdngliga i Trafikverkets budget.

. - [y . 2014-|2017-| 2020- Belopp i
Statliga medfinansieringsobjekt 2016 | 2019 | 2025 | 2926 | by
Goteborg, sparvagar X 118
Statlig medfinansiering till regionala sparfordon X X 2638
Trollhattan-Goteborg (Olskroken), dubbelspar (inklusive stationer i Gétaalvdalen) X 130
Statlig medfinansiering till resecentrum Umeé C X 27
Alvik-Ulvsunda-Solna station, snabbsparvag (statlig medfinansiering) X X 683
Tvéarsparvag Ost/Saltsjobanan (statlig medfinansiering) X X 399
Roslagsbanan, dubbelspar etapp 1 X 422
Gamlestaden och Lod6se resecentrum (statlig medfinansiering) X 32
Nacka (t-bana Kungstradgarden), statlig medfinansiering Forhandling pagar -
Sundsvall, resecentrum, statlig medfinansiering X 56

E |
Summa 4 506
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