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A TABELA

DAS AUTOMOTORAS

Diz aqui um colega: a automotora nasceu da riva-
lidade entre a estrada e a via ferrea.

Assim como o fondgrafo foi buscar a T. S, F. o
microfone que lhe permite substituir o registo meca-
nico por um dispositivo eléctrico, o carril foi buscar
A via ordindria os motores e a elasticidade das rodas
ou automoveis.

As automotoras estdo ou continuam na ordem do
dia. Duma maneira geral, preveem-se quatro catego-
rias, com caracteristicas diferentes:

— Automotoras ligeiras, muito rdpidas, para os
servicos omnibus das linhas secunddrias.

— Automotoras rdpidas, e muito confortdveis para
os servigo directos nas grandes linhas.

— Automotoras rdpidas, grande e potentes para
os servicos directos entre grandes cidades e centros
importantes.

— Automotoras ligeiras, confortiveis e de grande
visibilidade para os servigos turisticos.

Os motores a gazolina estio a ser preferidos pelos
motores a dleos pesados, por rasdes de seguranca e
economia. Os motores Diesel a éleos pesados gracas
aos progressos da ciéncia metaldrgica nos fltimos
anos, tem sido grandemente aperfeicoados.

As locomotoras destinadas aos expressos de luxo
sdo montadas sobre rodas pneumdticas que diao a
marcha silenciosa e grande levesa. Outras sao apoia-
das em rodas com bandagens de borracha entreposta
entre o corpo da roda e o ago exterior de rolamento.

As automotoras de luxo e de velocidade tem o
inconveniente da limitacdo de lugares.

Uma automotora ligeira, com motor de 110 cava-
los, pode transportar apenas 34 pessoas sentadas, &
mdxima velocidade de 90 quildmetros a hora.

Uma automotora rdpida, com motar de dleos pe-
sados, de 12 cilindros em V, e poténcia de 220 cavalos
pode transportar 56 a 70 passageiros, 4 toneladas de
bagagens, 4 velocidade hordria de 90 a 120 quilé-
metros.

O que € curioso nesta adaptagdo das locomotoras
via ferrea é ouvir falar dentro dalgum tempo, & gente
dos caminhos de ferro, na embraiagem, na caixa de
velocidades, no radiador. ..

Em Portugal ainda nao hd em circulagdo &stes
nossos engenhos que vem rivalisar com os melhores
auto-carros e poderdo ser a solugdo para a crise que
atravessam algumas companhias. ..

E de facto desolador o aspecto dalguns combdios
que circulam em certas linhas, como espectros sloité-
rios. .. Carruagens vasias, lugares para as mercadorias,
e um raro e sonolento viajante... com passe!

Venha o sangue novo, venha o revigoramento. ..
Venha a vitalidade. .. Venham as automotoras se ai
estiver a solucdo para o grave problema ferrovidrio.

ARMANDO FERREIRA
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“O PROBLEMA DA DEFESA NACIONAL”

PELO CORONEL

RAUL-YESTEEMES

Pelo Eng’” J. FERNANDO DE SOUSA

OR ter o seu campo de accdo especializada, em
que os assuntos ferrovidrios merecem a pre-
feréncia, ndo esti a Gazefa inibida de se inte-
ressar por questdes de outra ordem, mor-

mente quando as vé versadas com superior compe-
téncia por entidades dignas da sua grata estima pelos
merecimentos profissionais e pela valiosa colaboragio
que lhe tém dispensado.

Deve a Gazeta ao distinto engenheiro militar
Coronel Raul Esteves a honra da es-
colha das suas colunas para nelas expor
0 que foi a acgdo do Batalhao de Sapa-
dores de Caminhos de Ferro sob o seu
comando em dois anos de campanha da
Flandres.

Veiu agora a lume uma importante
monografia do ilustre oficial acerca do
problema da defesa nacional que a to-
dos nés interessa e na qual tem o seu
lugar o problema das comunicacdes
encarado sob o ponto de vista militar.

Apds as ilusdes pacifistas, que faziam
prognosticar que a formiddvel guerra
mundial de 1914 a 1918, com o seu cor-
tejo de horrores nunca vistos em tais
proporgdes, seria a ultima que afligiria
a humanidade, veiu a realidade sombria.
Os conflitos de interésses egoistas e de paixdes eman-
cipadas da moral cristd e dos seus principios de jus’
tica e caridade fazem recear nova conflagracio gera
agravada pelo uso dos meios mais deshumanos d
destruicdo, a que nada escapard.

As conquistas do direito das gentes formuladas
em convengoes internacionais, como a da Haya, sio
letra morta que ninguém pensa em respeitar.

A guerra envolverd grande niimero de nagdes, en-
tre as quais se achari possivelmente a nossa. E as
que ndo sejam beligerantes a custo manterdo a neu-
tralidade. ; :

Sem roseos optimismos portanto, como sem pés-
simismos sombrios, devemos encarar de frente a nossa
preparacio militar. O problema da defesa nacional
sobrepuja a todos em importincia e actualidade.

Estudou-o sob os seus miiltiplos aspectos com

toda a competéncia o sr. Coronel Raul Esteves no

livro agora publicado.

S0 nele expostas as vdrias missdes que incumbem
A defesa nacional.

Mostra-se a necessidade da defesa das nossas fron-

Coronel Raul Esteves

teiras terrestre e maritima, dando-se a primasia 4 Me-
trépole sem menospreso da necessdria defesa das
colénias.

Cooperagdo militar no estrangeiro e manutencio
de neutralidade sio igualmente apreciadas.

Analizam-se em seguida os diversos elementos da
defesa nacional e confrontam-se as doutrinas que pre-
tendem oricntar a ac¢io militar.

Eis as judiciosas conclusdes formuladas:

«Q aumento do exército do ar ndo
deve, portanto, efectuar-se a custa das
forcas terrestres, sob pena de conseqiién-
cias bem perigosas».

«Uma grande guerra fatura serd
ama luta nio s entre os exércitos beli-
gerantes, mas também entre os povosr.

A esta desoladora barbarie nos re-
duz a ciéncia sem Deus, o menospreso
da moral cristd na vida piiblica e pri-
vada!

A monografia estuda a organizagdo
das forgas defensivas, tanto terrestres,
como navais e aéreas.

Mostra o importante papel que &
fortificagdo permanente é atribuida mo-
dernamente a despeito das previsdes que
a declaravam condenada. Estudam-se de
um modo geral os meios de comunicagdo e os recur-
sos materiais que importa preparar.

Assentam-se as bases seguintes de defesa nacional.

1.°— preservar e garantir a posse da maior parte
do territdrio nacional defensdvel ;

2.° — assegurar, quanto nos permitam o0s nossos
meios, a liberdade de acesso aos reabastecimentos ne-
cessdrios ;

3.°— ganhar todo o tempo possivel sobre o adver-
sdrio para poder contar com a chegada oportuna dos
reforgos obtidos das coldnias ou dos nossos aliados,

Nio entrarei em pormenores acerca da ilucidativa
explanagio, que no livro se encontra, das bases da
organizagdo militar e do sistema de fortificagdes fron-
teiricas, para mais especialmente analizar o que res-
peita as comunicagdes. Transcrevo o que sob a réde
ferrovidria encarada sob o ponto de vista militar es-
crevi na Voz de 20 e 23 de Fevereiro.

De boamente transcrevemos o periodo seduinte :

«Assim, na zona ao norte do Douro falla por completo
uma ligagdo transversal apropriada para os diversos trogos
de via reduzida gque partem da linha do Vale do Douro.
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Esta ligagdo, de Importincia para fins militares, tam-
bém nao carece de valér, sob o ponto de vista econo-
mico».

Encarredado, como fui, pela comisséo técnica de 1927, de
que fui relator, de estudar e propor o plano ferrovidrio ao
norte do Douro, inclui néle essa transversal de Canigos por
Povoa de Lanhoso, Cabeceiras de Basto, Arco de Baiilhe,
Pedras Salgadas, Valpacos e Mirandela a Modadouro.

Ficavam assim ligadas as quatro linhas transmontanas ;
Téamega, Corgdo, Tua e Sabér, o que daria lugar & fdcil troca
de material e & utilizagéo de oficinas comuns. Cortava-se pelo
c=ntro a provincia de Trds-os-Montes, facilitando-se as rela-
¢des internas e com a regiéo litoral.

Com essas quatro linhas ficavam também ligadas as de
via estreita do Minho, e todo o sistema entestaria com o Por-
to-Leixdes.

Da transversal derivaria uma linhe que fosse por Torre
de D. Chama a Vinhais completar o sistema.

Era incontestdvel o valor dessa transversal, tanto sob o
ponto de vista do trafego, como pelas vantagens de ordem
militar.

Foi posto de parte. pelas corporagdes consultivas, o trdco
a que dera o nome de fransversal de Chacim, entre Macedo
de Cavaleiros e Mogadouro, ficando assim a linha do Sabdr
isolada das outras transmontanas.

A réde secunddria ao Norte do Douro ligar-se-ia com ag
linhas ao Sul do mesmo rio pelo trégco de Arrifana & Senhora
da Hora e pelas linhas da Regoa a S, Pedro-do Sul por Cas-
tro Daire e de Lamego por Moimenta & linha Viseu-Tua-Bra-
danga. Acrescentou-se a ligac@io de via estreita da linha do
Sabér as da mesma bitola ao Sul do Douro.

Teriamos assim uma réde importante de via estreita de
grande valdr militar pela facilidade de transportes numa zona
do pais de que estdo excluidas, pelo seu excessivo custo, no-
vas linhas de via larga.

O valdr proprio, econémico e militar, dessa réde e o ele-
vado custo de novas linhas de via larda e de via estreita nas
zonas norte e central do pais.

O sr, coronel Esteves condena o prolongamento da linha
de Chaves além fronteiras por Verin e Orense por motivos de
ordem militar,

Tendo-se éstes em conta, pode-se prescindir do prolon-
damento além de Chaves e deixar & camionagamza fungio
complementar da iinha.

O mesmo se pode dizer, tanto do trogo dalinha do Lima
entre Ponte da Barca e a fronteira e do seu eventual prolon-
damento em Espanha, e que foi classificado em 1900 e agora
excluido do plano, como do da linha de Tua além de Bradan-
¢a, proposto para servir as minas de ferro de Quadramil e ser
possivelmente continuado em Espanha e idualmente excluido
do plano aprovado,

Se néstes pontos concordo com o ilustre oficial, ao qual
deu razdio o Decreto n.® 18.190 de 1 de Abril de 1950, ndo di-
rei o mesmo dcérca da ligacdo de via larda das linhas do
Doure e Beira Alta, que é efeciivamente necessaria.

No plano da réde complementar ao Norte do Mondago,
aprovado por decreto de 15 de Fevereiro de 1900 foi incluida
a ligacdo dessas dues linhas, do Pocinho a Vila Franca das
Naves, que a respectiva comissdio técnica ndo propuzeras
substituindo-a pelas de Foz-Tua a Viseu de via esireita e da
Régua a Vila Franca das Naves.: Depois da audiéncia das enti-
dades consultivas, o Govérno resolveu classificar aquela liga-
¢do de via larda, paralela & fronteira e prolondada pela Imha
da Beira Baixa até & do Leste.

A comissdo de 1927 incluiu no plano essa ligacdo de via
larga, mas. depois dos pareceres das estagdes consultivas, foi

afinal substituida no plano decretado em 1930, por uma linha
de via estreita do Pocinho a ldanha-a-Nova, por Pinhel,
Guarda, Sabugal e Penamacor, a lidar com a linha da Nazaré
por Tomar, Certd e Castelo Branco a Idanha, da mesma
bitola.

#®

Ao sul do Tejo predominaram as apreensdes de ordem
militar opostas & ligacfo das linhas da Beira Baixa, ramal de
Caceres, linhas de Leste e Sul-Sueste em Estremoz.

O decreto de classificaciio de 27 de Novembro de 1902
previu apenas as lidacdes propostas de Evora a Ponte de Sor
e de Estremoz a Elvas.

A Comissio de 1927 manteve essa iiltima ligagdo e propds
a linha de via larda de Estremoz ao Fratel na da Beira Baixa,
por Portalegre e Castelo de Vide, ficando assedura 1a a conti-
nuidade de uma linha de via larda paralela & fronteira desde
as do Sul e Sueste até & do Douro.

A estaciio militar competente discordou désse plano e
afinal o Govérno eliminou déle os trogos de Portaledre a
Fratel e de Vila Vigosa a Elvas,

Assim foi eliminada do plana decretado em 1930 essa linha
fronteirica, que nas primeiras fases de uma guerra defensiva
pode ser estremamente itil & defesa e fechar'a as drandes
malhas da réde de via larda.

Nas regdides militares dd se a preferéncia a uma ligagdo de
via larda, que venha da Régua, por Lamego e Viseu, a Man-
gualde e Gouveia, alvitranlo-se o seu prolongamento com a
mesma bitola, por Ardanil e Tomar, ao Entrocamento.

Hd manifesta conveniéncia em ter, entre as linhas de via
larda ao Sul e ao Norte do Douro, outra ligacdo além da que
assedura a ponte D. Maria Pia, e essa mais afastada do Porto,
A ndo ser, porém, a da Pocinho a Vila Franca, posta de parte
por estar demasiado proximo da fronteira, s6 ha duas solu=-
goes, ambas de construcdo dificil.

Foi uma jd estudada em 1885, para via largda, de Viseu a
Chaves, pelos vales do Paiva e do Tamega. Tédo drandes
eram, porém, as dificuldades de construgdo, que se fez, se-
gundo a mesma directriz, novo estudo de via estreita. Essa
mesma foi posta de parte e substituida, ao Norte do Douro,
pela linha saida da Livracdo. :

A outra, hojs tdo preconizada nos meios militares, sairia
da Régdua por Lamedo para Viseu.

A estacdio da Régdua, de que jd sai a linha do Cordo, ndo
oferece as condigdes convenientes. A subida para Lamego foi
jé bastante dificil com a linha de via estreita, em construgéo,
de planta atormentada. Quanto mais dificil ndo seria com a via
larda ?

Teria esta que derivar de Mosle1r6 para descer ao Douro
em ponte privativa, transpo-lo e subir na mardem esquerda
para Lamego.

Passada essa cidade, a construcdo até Viseu seria dificil
e a linha constituiria, sob o ponto de vista econémico, uma
duplicacdo dispendiosa da de via estreita em construgdo.

Que propusera 4 comissdo ?

Duas linhas de via estreita: uma, em construcdo, da Ré-
a Lamego, seduindo por Moimenta & Vila de Ponte, e a outra,
derivada dessa em Lamegdo, por Castro Daire a S. Pedro do
Sul.

Seria a solucdio mais econdmica.

Conjugada com as outras linhas de via estreita propostas
na regido central fazia parte de um sistema de linhas secunda-
rias, iteis sob o ponto de vista econdmico e de grande valor
militar em conjuncéo com a réde ao Norte do Douro,

E sabido que a via larga em terreno acidentado pode cus-
tar o duplo e o triplo da via de 1™.

Ja que se cometeu o érro de abandonar a via de 1™,44,
inicialmente adoptada, e que teria evitado o recurso & via
estreita, deixando-nos, para mais, libertos dos peridos da con-
tinuidade de linhas em Espanha, recorra-se em larga escala,
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nas linhas secunddrias, a um tipo econdmico, acomodado aos
nossos recursos. E inferior a sua capacidade de transportes a
de via larda, sem deixar de ser grande. E como o optimo é
inimigo do bom, uma boa réde secunddria econ6mica vale mais
que linhas complementares caras de via larda,.. que se ndo
construam e tdo reclamadas sio.

Assim, mercé dos conflitos de interésses e opinides, ficou
mal definida parte da réde complementar na zona central. Nos
mapas do decreto n.° 18,190 vemos as seguintes notas:

Transversal de Castro Daire -dependente de estudos,

Linha de Gouveid®— bitola a determinar.

Linha de Arganil - idem.

Entre o decreto de 15 de Fevereiro de 1900 e o de 1 de
Abril de 1930 apenas se construiu a linha do Vouga, com 176
quilémetros, e se concluiu o trogo de Coimbra a Serpins, com
56 quilometros. E pouco para tio longo perfodo, Em 30 anos,
212 quilometros na zona central | Nem ao menos se assenta-
ram idéias, em relagdo a algumas linhas, s6bre directrizes e
bitola de via!

O livro do sr. coronel Esteves dd-nos, a cada passo, im-
pressdes desanimadoras, pelas miltiplas e dispendiosas exi-
déncias da defesa nacional, conforme resultam da técnica mo-
derna: reorganizagdo do exército, armamento aperfeicoado,
aviagdo, fortificacdo de zonas fronteirigas, depésitos de ma-
terial, defesa anti-aérea, marinha capaz de accio eficaz ; tudo
isso, indubitavelmente necessdrio, representa dispéndios enor-
mes. E em matéria de caminhos de ferro havemos de despre-
zar as solugdes mais exequiveis pela relativa modicidade de
custo, para exidirmos condigdes de larda circulacdo & custa
de dispéndio excessivo?

Pela minha parte, continuo convencido que uma réde
complementar economica de via estreita, com ligacdo dos di-
versos drupos de linhas, seria instrumento precioso e sufi-

ciente da defesa nacional, a0 qual apenas acrescentaria a li-
nha relativamente fdcil d= Pocinho a Vila Franca, de vialarga,
preciosa na primeira fase da defesa.

Construa-se, por trogos sucessivos, e sem delongas injus-
tificdveis, a drande transversal de Trds-os-Montes.

Ficaria lodo unificado um drupo de muitos centos de qui-
lémetros com a fdcil concentragdo do material circulante e o
bom aproveilamento de oficinas comuns. E entretanto, melho-
rem-se as linhas existentes e juntem-se, aos 30 anos decorri-
dos, mais alduns, até se assentar nas solu¢des controversas da
zona entre Douro e Tejo, e aldo se terd feito.

Desenvolvi, como ¢é natural, a parte critica relati-
va aos caminhos de ferro.

Mencionarei apenas ao de leve os interessantes ca-
pitulos do livro consagrados A preparacdo da popula-
¢do civil para a larga participagio que infelizmente
lhe caberd na guerra futura. Preconisa-se a cultura da
forca moral, estudada sob os seus miiltiplos aspectos.

E assim termina a notdvel monografia que fecha
com a seguinte conclusdo:

«Para que a nossa defesa nacional seja um facto, é
absolutamente necessdrio que todos nés trabalhemos
para conseguir que, no momento de perigo, se pos-
sam ficilmente reiinir, para aquele fim, todos os re-
cursos de que dispomos e se possam conjugar, har-
monica e eficientemente, na defesa da Patria, todos os
esforgos dos verdadeiros portugueses».

Felicitamos o distinto oficial pelo seu belo trabalho.

RIO TINTO — Nova

estacdo em construc¢ao
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O CAMINHO DE FERRO

E A

VITICJLT_U_&A\

“ESTACOES FRUTICOLAS,,

Pelo VISCONDE DE ALCOBACA

 —

O titulo é nosso e foi-nos sugerido pelo sub-titulo.

Ao comentar a préxima refinido do Juri para a
apreciagdo do embelezamento de jardinagem das esta-
¢oes ladeando a linha de Sintra a Lisboa, numa recente
crénica agricola do Comércio do Porto, o professor
D. Manuel de Braganga, do I. S. de Agronomia, apre-
sentava a seguinte sugestdo, que nos permitimos trans-
crever na Gazefa, pelo seu interésse e originalidade.

«A semelhanca do concurso de embelezamento das
estacoes da linha de Sintra, sugerimos 4 Junta Nacional
de Exportagdo de Frutas e aos departamentos do Mi-
nistério da Agricultura, que com ela colaboram, a
organizagdo de um concurso anual e permanente com
o fim de valorizar a inddstria arboricola portugueza;
................ considerados os terrenos, que em
muitas estacdes de caminho de ferro, na sua maioria
constituem espago ao abandono, crémos que em per-
feita harmonia e com o melhor assentimento das Com-
panhias exploradoras, poderiam sér, nésses espagos,
estabelecidos uns peguenissimos pomares, se a tanto
chega a designacdo de meia duzia de drvores frutico-
las, que nelas se plantassemn.

Mais familiarizado com a linha do Doure, por nela
viajarmos mais vezes; nota-se com prazer uma melho-
ria sensivel nas suas instalagoes, desde que a Compa-
nhia Portugueza tomou conta por arrendamento, da
exploracdo das linhas do Estado.

Ao desleixo, pouca ou nenhuma limpeza e varre-
duras que antigamente era forcoso vér-se nas linhas e
nas estagdes da linha, sucedeu a b6a ordem e o aceio
nas mesmas. -

Velhos edificios de estacdes, durante anos sem um
simples retoque ou caiagio, encontram-se agora refor-
mados; muitos completamente e outros que ndo eram
capazes de levar reforma satisfactéria, foram substi-
tuidos por novas construgoes.

. As estacdes da Regua, do Pinhdo e do Tua, para
ndo mencionarmos mais; sobretudo a primeira e a
lltima, testas de via estreita, sio das mais frequenta-
das por passageiros na linha do Douro.

Se se fosse a fazer um inquérito d4s actividades
econémicas da maioria dos passageiros que frequen-
tam ou se aproveitam da estagio da Regua, seria facil

verificar que esta maioria que se desloca até i Regua,
tem mais ou menos a sua actividade preza ou relacionada
com a Federagao dos Vinicultores da Regido do Douro,
segundo a nova denominacdo do decreto-lei n.° 24.948
ou mais vulgarmente conhecida pela Casa do Douro.

Em vista desta freqiiéncia de vinicultores que pas-
sam na estacio da Regua, seria muito interessante
aproveitar a sugestdo do distinto professor D. Manuel
de Braganca com respeito a criagio de pequenos po-
mares ou melhor ainda de pequenos Viveiros de bar-
bados americanos, das variedades mais adaptaveis aos
terrenos xistosos do Douro, onde os proprietirios,
depois da devida autorizagdo da entidade a fiscalizar
as plantagdes, podessem fornecer-se de vinha ameri-
cana para repovoar as melhores plantagdes de vinhedos.

- Ao lado déstes pequenos viveiros na Régua, que
poderiam estar sob a direccdo dos Servigos Agricolas
da C. P. e com a colaboracgio da estacZo Vitivinicola
do Douro, poderiam criar-se semelhantes nas estagdes
do Pinhio, Tua e Pocinho, sob idéntica orientacdo
téncnica.

A falta de semelhantes viveiros-tipo na regido do
Douro é grande e juntamente com a criagio déstes, po-
deriareservar-se outro pequeno espago de terreno, bas-
tando um simples talhio, de variedades de castas j4 en-
xertadas, das legitimas casfas fradicionais do generoso
do Douro, daquelas que como a Touriga, fizeram anti-
gamente e justamente a fama e a reputagio do genuino
Vinko do Pérto e que o nosso melhor comércio ex-
portador para a Inglaterra (o mercado tradicional mais
exigente) tdo apropriadamente designa por BOTTLED
SUNSHINE (sol em garrafa).

Estes viveiros seriam sim, os pequenos pomares do
Douro, onde a producdo disciplinada dos vinicultores
do Douro das Encostas, procurariam a matéria prima
para porta-enxertos.

A C. P. na nitida compreensdo de todos os pro-
blemas congéneres A indistria de transportes, tem or=
ganizados 0s seus Servicos Agricolas. Pode, com a
colaboracdo das entidades oficiais, prestar o seu con-
curso & causa da boa-producdo dos generosos das
Arribas do Douro, pois a melhor defeza dos vinicul-
tores da Regido, estd ou reside precisamente no cri-
tério da seleccdo das castas, que firmaram outrora a
reputacdo dos generosos.

Para que esta selecgio se faga, os pequenos talhdes
de Vinhas nas estacdes da linha do Douro, situadas
além do Corgo, serdo os Viveiros-modélos da Regido
dos generosos.

Os caminhos de ferro e nesse particular a Com-
panhia Portuguesa, j4 hd dois ou trés anos, mostrou
a vantagem dos Servicos Agricolas, com o brilhante
certame, inaugurado na estagio do Rossio quando da
Exposi¢ido de Uvas e taras para o transporte de frutas.

Parece-nos que a sugestdo acima terd alguma via-
bilidade e por isso a confiamos 4 Gazeta dos Cani-
nhos de Ferro, podendo ser que as Companhias a
tomem em atengdo.
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(5)s progressos

DOS

CAMINHOS DE FERRO

Sul Africanos

Pelo coronel de Eng." LOPES GALVAO

Administracio dos Caminhos de Ferro
da Africa do Sul é hoje, sem davida
alguma, uma das mais importantes de
todo o mundo.

A réde de linhas sob a mesma administracdo
mede j&i 22.220 quilémetros. E cresce de dia para
dia por forma sensivel. No ano de 1933-34 foi ela
acrescentada com cérca de 46 quilémetros, ndo
obstante a tremenda crise com que a administra-
cio lutava ao ser votada a verba para a sua cons-
trugdo.

Os deficits somados da exploragio do sistema
elevavam-se ja a cérca de 4 milhdes de libras!

Neste ano registou a administracio um saldo
positivo de um milhdo e meio o que demonstra
uma melhoria sensivel nas condicdes econémicas
do pais.

As previses orcamentais déste ano, feitas no
ano anterior eram ainda bastante pessimistas. Mas
as condicdes melhoraram por forma surpreen-
dente, como resultado de ter a Unido Sul Afri-
cana abandonado o regimen ouro, facto que veio
dar & exploracio mineira extraordindrio incre-
mento ao mesmo tempo gue permitio um sensivel
velaumento na exploracio dos principais productos,

Nas receitas dos caminhos de ferro registou-se
um aumento verdadeiramente notivel que andou
a volta de 4 milhGes de libras! As receitas passa-
ram de 22 para 26 milh&es: as despesas de 23 para
24 milhGes. Aumento nas receitas 4 milhdes, au-
mento nas despesas 1 milh#o.

F, de notar os cuidados com que o assunto dos
lucros dos caminhos de ferro é tratado pela admi-
nistracdo sul africana. F, que contas incompletas
ou mal feitas e afirmacdes menos ponderadas po-
dem acarretar para a administracio situacdes di-
ficeis,

Os caminhos de ferro Sul Africanos tiveram
de receita da explora¢ip 26 milhdes e tiveram de

despesa de exploracio 18 milh&es. Mas ndo vieram
dizer que tinham tido de lucros 8 milhges: ndo.
No seu bem elaborado relatério dizem que tive-
ram um lucro que nio chegou a 2 milhdes,

Porque?

a) Porque tiveram de pagar ao tesours piblico
o juro do capital invertido nos caminhos de ferro
que era, ao terminar éste ano econémico, de 150
milhdes de libras. O juro que a administracio
paga escrupulosamente ao tesouro é de 3 !/2 por
cento. E assim na conta das despesas esta incluida
a verba de 5.324.338 libras. ;

b) Porque tiveram de pagar juro as importan=
cias que foram buscar aos fundos de renovacio e
de melhoramentos e até ao fundo das reformas do
pessoal para cobrir os deficits acumulados.

¢) Porque entraram em conta com os deficits
dos servigos acessérios, como exploracio de restau-
rantes nas estacdes; saloes restaurantes nos com-
béios; servico de camas; entrega de mercadoria
aos domicilios, ete., ete. ;

d) Porque contribuiram para o fundo de reno-
vagio com 1.778.064 libras e para o fundo de me-
lhoramentos com 360.000 libras.

Na Africa do Sul todos os servicos acessérios
¢omo o dos restaurantes; das camas; da entrega
aos domicilios, ete., sdo feitos pela prépria admi-
nistracio. Nio sdo explorados como fonte de re-
ceita mas tdo somente como meio de aumentar as
facilidades do ptdblico e atrair trafego ao caminho
de ferro. Ali, quem viaja num combéio durante
dois ou trés dias, o que é freqiiente, tem durante
as noites que passa no combéio cama lavada e
desinfectada por um shelim.

O lucro da administracio é procurado na tarifa
do transporte. Os servicos feitos por empresas
estranhas ao caminho de ferro sio sempre mais
caros, ndo s6 pela mira dos lucros como pelo
grande nimero de administracdes que tém que
sustentar.

Nio houve pois um luecro de 8 milhdes, mas
um lucro que ndo chegou a 2 milhdes.

Se se proclamasse aos quatro ventos que o
saldo havia sido de 8 milhGes numa receita de 26,
o piblico sentia-se no direito de reclamar diminui-
¢do sensivel de tarifas.

Era légico. 2

Mas o Relatério, precedentemente diz ao grande

piblico que houve um saldo de milhdo e meio. E

como o deficit acumulado era de mais de 3,5 mi-~
Ihdes, serviu aquele saldo para o reduzir a pouco
mais de dois milhGes que serdo amortizados nos
anos que se seguirem.

O pablico nido reclamau porque ficou sabendo
que tem de pagar ainda um enorme deficit de mais
de dois milhGes e por isso ndo pode reclamar
reducio de tarifas.

Qs estudiosos e os interessados em matéria de
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exploracdo de caminhos de ferro, terfo interésse

‘am conhecer em detalhe a proveniéncia das recei-

tas e a discriminacio das despesas.
Eis o que nos diz a &sse respeito o Relatério
da Administracio:

RECEITAS

Ciassificagfo ]nn:ﬁrlri:f.:a | '
Papdageivos »0 T St REL RS TR 4,533,000 | 19,12
G. V. 0 iy e R G 555.000 | 2,34
Malas do corteio. . « 4 2 . 180,000 | 0,76
Mercadoriag . . . v o ie v 13.985.000 | 58,99
CareBo o o ' iy .+ o« .| 2.965.000 | 12,81
ATImals;, e AR N ey 761.000 ‘ 3,21
Armazenagens e alugueis . . . . . 398,000 1,68
G BT e T S R Tk 331.000 | 1,39
Total . . . .| 23.708.000 | 100°%o

O transporte de mercadorias, nelas incluidos
o0s minérios, mas excluido o carvdo, é a fonte mais
importante das receitas. Segue-se-lhe o transporte
de passageiros.

Os transportes em grande velocidade sdo como
se vé diminutos. Isto ndo quere dizer que as mer-
cadorias citculem com lentid&o.

Grande quantidade de mercadorias importadas
segue no préprio dia em que é desembarcada para
o interior e muitas vezes atinge a estacdo do des-
tino, situada a muitas centenas de quilémetros do
litoral, no dia seguinte.

Muitas mercadorias chegadas ao porto de Lou=
renco Narques, e despachadas em pequena veloci-
dade chegam as minas do Rand em menos de 24
horas.

Nem a administracio portuguesa nem a admi-
nistracdo sul africana especulam com os prasos de
entrega de mercadoria, O principio dominante é
fazer chegar a mercadoria o mais depressa possi-
vel ao seu destino.

Vejamos agora a descriminacio das despesas:

DESPESAS

Importiancia i

Classificacilo Lol il I
Encargos gerais .- . &+ + 4 tels 446,000 2,64
Viae Obzas. ' o “u v 20w+ w0 o 72,330,000 13,77
R oA b Y T i, e e S 4,305,000 25,44
MR, (v a i a e A i et i i 3.189.000 13,85
b O S et ) 51607 L agD) 21,32
Detating ¢ HAbSERRE - 1 s oty e 878,000 5,19
' Entrega aos domicilios . .« . . .| 386.000 2,28
Depreciaghes. v v« s+ g .i 1.778.000 10,51
Total. . . 21,019,000 100 %/g

Para o fundo de renovacio foram destinadas
1.778.064 libras ou seja cérca de 8° da receita
bruta total.

Tsda esta despesa se fez para transportar 25
milhGes de toneladas de mercadoria e 76 milhges
de passageiros.

Repare-se na importante verba dlSpendlda com
o ‘servico de transportes ao domicilio. A adminis-
tracio entende e muito bem que a melhor maneira
de estimular o trafego é dar-lhe tédas as facilida-
des. O transporte de mercadorias entre a estagdo
do caminho de ferro e a casa do expedidor ou con-
signatario contribue grandemente para éstimular
o trafego. E combate eficazmente o transporte por
estrada em concorréncia com o caminho de ferro.

O argumento de que a camionete toma a carga
em casa do expedidor e a pde na casa do ccn31gna-

tario deixa de ter péso.
»

Na Africa do Sul estdao sob a mesma adminis-
tragio os caminhos de ferro, os portos, os navios
mercantes do Estado, os transportes colectivos em
estradas e a aviagio comercial.

Quere dizer: todos os transportes feitos pelo
Fstado estdo concentrados numa mesma adminis-
tracio na qual s6 manda um tnico homem —o
Administrador Geral.

Nao hi Conselhos; ndo ha Juntas; ndo ha
Comissdes; ndo ha nada.

Admiravel organizac¢io que permite imprimir
aos meios de transporte tdda a eficiéncia de que
sfo capazes e permite que se executem com a mé-
xima ecnnomia.

¥

Vejamos resumidamente ag receitas e despesas
de cada um destes servicos e por elas se ajuisara
da sua importAncia relativa:

Servicos | Receitas em Lbs. | Despesas em Lbs.

Caminhos de ferro e estradas . 26 377.000 | 24.563.000
Portos ' 5. s v W 1.361.000 1.314,000
Mavion: oriiike s tan il 103.000 99,000
Sopiisim e | 3,000 6.000

86 o servico de aviagio deu prejuizo & admi-
nistracdo. De resto, tem éle ainda diminuta im-
portincia. A administracio geral, que o tomou a
seu cargo ha pouco tempo, esti tratando de o
reorganizar imprimindo-lhe a maxima eficiéncia.

As principais cidades estdo ja ligadas por car-
reiras regulares de avides que fazem, principal-
mente, o servigo de correio. E. as ligactes semanais
do pais com a Furopa estio sendo asseguradas
pela «Imperial Aerways» da Gran Bretanha.

A exploragio das carreiras de camionetes é
feita pelo pessoal dos caminhos de ferro e as suas
receitas e despesas estdo englobadas nas do cami-
nho de ferro. Mas a Administracio sabe muito
bem quanto ésse servico lhe custa e a receita que
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‘da. F, assim é que 0 Relatério pode consignar que
a exploracdo desses transportes lhe deu um luecro
liquido de 33.000 libras.

As carreiras de camionagem estio agrupadas
em 9 divisGes ou «sistemas» distintos, conforme a
designacdo oficial.

Quatro agrupamentos abrangem as carreiras
da provincia do Cabo: dois as do Transvaal e
um para cada uma das outras provincias e Su-
doeste Africano.

OS PORTOS E OS CAMINHOS DE FERRO
DO SUDOESTE AFRICANO

A exploragio dos transportes nos territérios do
Sudoeste Africano submetidos ao regime dos man-
datos, da prejuizos grandes & administracdo.

O deficit neste ano foi de 261.740 libras. Os
caminhos de ferro deram o prejuizo de 186.727
libras e a exploracdo das estradas 52. A estas im-
portdncias houve que juntar 92.271 libras para
pagamentos de juros e de servicos acessorios.

Desde que os territérios sio administrados pela
Unido Sul Africana (1923) os transportes deram
deficits que se elevam a 2.630.079 libras.

Tal situacdo é ocasionada ndo s6 pelo atrazo
em que ainda estd o territério, sua extrema po-
bresa agricola, etc., etc., mas também a causas
acidentais como as prolongadas estiagens que re-
duziram a populacdo & miséria e a seguir as gran-
des cheias que destruiram pontes, arrazaram as
linhas, donde resultaram interrupcdes de servico
que se prolongaram por muitos meses.

O Govérno da Unido, que tem o mandato dos
territérios referidos, ndo cobre os deficits da admi-
nistracio dos transportes. Por ora estio em débito
a Administracio Geral dos Caminhos de Ferro.

OS PROGRESSOS DA VIA

Um assunto que ultimamente mereceu especial
aten¢io & administracio foi a do peso do carril
que mais convinha adoptar.

Cérca de 50 %o das linhas férreas da Unido es-
‘tdo construidas com carril de 30 quilos por metro
corrente. A maior parte da restante tem carril de
40 quilos. Linhas com carril ligeiro do peso de 20,
22 e 25 quilos ndo medem mais de 18 °/o da exten~
sdo total da réde.

Mas a administracio estid ji substituindo os
carris de 40 quilos pelo carril de 50 e admite a
possibilidade de vir a empregar o carril de 70
quilos.

As locomotivas mais pesadas que circulam na
réde tém o peso de 19 toneladas por eixo. As loco-
motivas articuladas 4-8-2 2-9-4 pesam cérca de
200 toneladas. E a sua férca de traccio é de
78.650 1bs.

Discutiu-se ja a possibilidade de adoptar loco-

motivas com o péso de 320 toneladas que circulam
nalqumas das grandes rédes dos Estados Unidos
para o transporte de mercadorias, mas reconhe-
ceu-se que ndo era pratico ta] material, dada ‘a
estreita bitola da linha (1®,057) e as apertadas
curvas do tragado, que por vezes baixam a 90 me-
tros. Mas o trafego de algumas das linhas bem
justificava tal emprégo. Sesundo o inquérito le-
vado a efeito pela Companhia Kansas City Su-
burban Railway, ha cérca de trés anos, as linhas
que tinham um trafego anual superior a 3 milhdes
de toneladas milhas devem ter carril de 65 quilos
por metro. ; :

A exploracio é mais facil; a duracio do carril
muito maijor, a consvacio da via mais econdémica.
O ndamero de acidentes é muito menor.

Ora, nos caminhos de ferro de Africa do Sul,
mais de 50°%. das suas linhas suportam jai trafego
que vai de 3,14 a 4,47 milhdes de toneladas de
2.000. Lbs. Por isso se justifica o emprégo do carril
mais pesado possivel dentrs das condi¢des do tra-
¢ado e da bitola da via.

Dos resultados colhidos pela Administragio
Sul Africana, com o emprégo do carril pesado, falo
o Relatério enumerando-os resumidamente. Vale
a pena transcrevé-las:

1.° — A linha é menos deformével.

2.°—~Ha uma menor perda de balastro.

3.° _ As travessas sio menos fatigadas e téem
por isss uma maior duracdo.

4.° — As eclisses sio mais reforcadas com a van-
tagem da menor deformacdo nas juntas dos carris
e muis duracio déstes, aumento de duracdo que
compensa o maior custo inicial transporte.

5.°— A capacidade de transporte da linha
de 20./° conservado a mesma distdncia das tra-
vessas.

6.°— As locomotivas e os veiculos em circula-
¢do podem ser muito mais pesados, reduzindo-se
conseqiientemente o nimero de trens milhas. A
circulacdo oferece mais seguranca. As velocidades
podem ser maiores. :

As despesas de exploracio sio menores.

7.°— As despesas de conservagio de via sdo
muito diminuidas, como diminuidas sfo as da
conservacio do material circulante.

8.°— O emprégo de um menor nimero de lo-
comotivas para o mesmo trifego, liberta grande
ndmero de locomotivas actuais, mais leves, que
vio ser empregadas nas linhas mais ligeiras.

A administra¢io calculou o custo por milha da
linha com carril de 96 libras, incluindo carris, tra-
vessas de ferro, eclisses e mao de obra e concluio
que ficava por 3.302 libras. O custo da superstruc-
tura com carril de 80 lbs. ficava por 3.043. A eco-
nomia de 259 libras verificou-se ser inferior as
vantagens que se obtém com o emprégo do carril
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mais pesado. Por isso a administracdo se lancou
abertamente na substituicio do carril actual de
40 quilos, por carril de 50 nas principais linhas.

AS EXPERIENCIAS DFE, SOLDAGEM
DOS CARRIS

A administracio tem muitos carris curtos em
depésito e tem ainda muitas linhas construidas
com carris curtos. Lembrou-se por isso de proceder
a sua soldagem de modo a obter uma linha con-
tinua quanto possivel. Soldaram-se carris de 21, 24,
63, 69 e 72 pés de comprimento.

A experiéncia foi coroada de completo éxito.
Com os carris soldados construio-se o caminho de
ferro de Tuinplaats, tendo-se dispendido com a
construcio da superstrutura 14.340 libras. Se se
tivessem empregado carris novos. ter-se-ia gasto
41.000 libras.Empregando carris de.30 quilos, colo-

cados ao modo ordinério, com as juntas eclissadas,

ter-se-hia gasto 26°000 libras.

A economia foi pois formidavel. Os resultados
foram tdo suprehendentes que a administracdo
mandou ji proceder & soldagem dos carris da linha
de De Aar a Keetmanchop, linha construida com
carris curtos durante a Grande Guerra. O ndmero
das juntas foi reduzida de 50°. e verificou-se
que a economia na conservagio do material cir-
culante em servico nesta linha é enorme. Novas
linhas secundarias estio sofrendo a mesma ope-
racao.

F. se as ligacdes provarem bem aos efeitos repe-
tidos dos veiculos circulando sobre elas, a soldagem
far-se-ha também nas linhas principais.

¥

Vé-se do exposto que os grandes problemas de
engenharia ferro-viaria sio ali devidamente estu-
dados e resolvidos. Os engenheiros que prestam
gervico nos varios departamentos do caminho de
ferro sdo dos melhores. E de vez em quando vao
aos outros continentes estudar, in loco, os mais
recentes aperfeicoamentos para os aplicarem na
rede onde prestam servico.

A administracio néo quere que no mundo haja
caminhos de ferro mais progressivos e mais adian-
tados do que os seus.

O Relatério da Administracio é cheio de en~
sinamentos. Forma um grosso volume de mais de
200 péginag, acompanhado de méagnificas fotogra-
fias reproduzindo as plantas dos portos, os prin-
cipais edificios; as obras de arte mais importantes;
vistas de material circulante construido nas ofici-
nas e ainda um grande mapa com a réde ferro-
-vidria e sua ligac¢iio as rédes visinhas.

O seu custo é de 7 shelins e meio.

Esta ao alcance de tdda a gente.

HA QUARENTA ANOS

Da Gazeta dos Caminhios de Ferro de 1 de Margo de 1895)

Linhas Portuguezas

Interrupgdo na Beira Baixa.— Desde hoje até novo
aviso sdo supprimidos os cemboios correios da noite, entre
Abrantes e Castello Branco, e pelos mixtos do dia, que con-
tinuam circulando em toda a linha, o servico é fcito com tras-
bordo, s6 se acceitando por isso expedicdes de grande veloci-
dade em que haja volumes de peso niio superior a 50 kilogram-
mas e as mercadorias de pequena velocidade, com reserva
pelos prasos de transporte.

Na ilha de S. Miguel — Um correspondente de Ponta
Decldada para o Commercio do Porto dé a seguintes noticia:

Mr. Ulwing, um rico e distinto sporstman americano,
esteve aqui uns dias, viudo a bordo de um seu lindo hiate
de recreio, com sua esposa. Admirando a natureza d'esta
ilha especialmente nas Furnas, parece que falou na possibili-
dade de se estabelecer um caminho de ferro electrico entre
aquelle velle e a cidade, entrando néo sei em que detalhes a
tal respeito. Parece que foi isto o bastante para se dizer pela
imprensa que mr. Ulwing construiria a mesma via ferrea, per-
mitindo-lhe epenrs o governo licenga para asscntar rails nas
estradas publicas, isengiio de direitos do mateaial importado-
e longo praso de exploragdo, Ssria magnifico se assim pudesse
ser»,

Da Quelluz-Bellas, Mafra a Ericeira,— Ja estd appro-
vada a concessdo para esta nova linha ferrea e trata-se agora
de obter dois pedidos do governo que sdo a carta chorogra-
phica da redido, que tiver de ser atravessada pe'a nova linha,
e a planta deral das estradas em que se pretende aasentar g
linha. Obtidas estas duas cousas, haverd uma reunido pasa se
tratar da ordanizacdo da companhia.

Divisao adminlstrativa — De uma inieressante noia
publicada sobre a divisdo administrativa e judicial das linhas
de Leste, Norte, Cintra Torres, Figuira, Alfarellos e Urbana,
e ramaes de Caceres, Coimbra e Cintura, vé-se que estas
linhas atravessam 9 districtos administrativos, 5] concelhos e
cerca de 200 freguczias,

3? 0 QUE TODOS DEVEM SABER
Qo | ===l

A CAUCAO DOS MILITARES LICENCIADOS
QUE ANDEM EMBARCADOS

A «Ordem» do Govérno Militar de Lisboa, inseriu uma
determinac@io do sr. Ministro da Guerra, de interésse para a
classe marfitima. Até agdora, os embarcadicos que fissem ma-
triculados como tripulantes de barcos estrandeiros ou nacio-
nais, que tocassem em portos estrandeiros, perdiam o direito
&s suas caucgdes, por motivo do servigo militar, decorrido o
praso de um ano. De ora avante, passado ésse periodo e uma
vez que se apresentem &s autoridades competentes e requei-
ram a prorrogacio do prazo da caugdo, ser-lhes-d deferido o
pedido, fazendo-se a devolucdo da importdncia depositada,
caso ndo embarquem de novo.
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PARTE OEHCTRL

Ministério das Obras Piblicas e Comunicagdes

Despachos pela Delegacdo do Govérno nos Caminhos de
Ferro do Estado. e e L

Portaria aprovando o projecto de terreplenagdens e expro-
priagdes para a primeira fase da ampliacio da estacdo de
Contumil, na linha de cintura do Pérto, elaborado pela Com-
panhia dos Caminhos de Ferro Portudueses.

Portaria aprovando o projecto de substituicfio da ponte
metdlica sdbre o rio Ave, ao quilémetro 24,055,82 da linha do
Minho, apresentado pela Companhia dos Caminhos de Ferro
Poriugueses. !

Presidéncia do Conselho

Actrddo proferido pelo Supremo Tribunal Administrativo
no recurso n.° 510, em que era recorrente a Companhia dos
Caminhos de Ferro Portudueses da Beira Alta e recorrido o
Sub-Secretdrio de Estado de Financas :

«A Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses da
Beira Alta, sociedade anénima de responsabilidade limitada,
com séde em Lisboa, recorre para éste tribunal do seduinte
despacho do Sub-Secretdrio de Estado das Financas de 7 de
Maio de 1931:

Tendo o Ministro das Financas, cuja competéncia
jurisdicional deriva da lei (artigo 65.° do decreto
n.® 10:071), constatado a existéncia de uma infraccdo,
por exercicio ilegitimo do comércio bancédrio e cam-
bial, e aplicada a respectiva penalidade — tal decisdo
constitue, depois de ter transitado o lapso indispensa-
vel, caso julgado, com for¢a de verdade ledal, incum-
bindo a todos acatd-lo, e as auloridades apenas fazé-la
cumprir, aceitando todas as suas consequiiéncias.

Desta decisdo, nos termos da lei, havia apenas re-
curso para o Supremo Tribunal de Justica, 0 qual ndo
foi usado. Portanto tbdas as determinac¢ies posteriores,
tomadas com quebra do respeito que & lei e ao caso
juldado € devido, sdo absoluteamente nulas e devem con-
siderar-se como ndo escritas, independentemente de
declaracdo, a qual é dispensdvel quando a lei considera
0s actos juridicos inexistentes.

Em conseqiiéncia, anulem-se as dguias passadas a
favor da Fazenda Nacional contra o Dr. Teixeira Direito
e mantenha-se na posse do Tesouro tudo quanto, devi-
damente e em tempo, foi recebido por multa e adicio-
nais. ¢

O caso, sedundo se v& dos autos, é o seduinte :

A recorrente, desde hd alguns anos, fazia na estacéo de
Vilar Formoso a troca de dinheiro estrangeiro por dinheiro
portugués aos passadeiros que, vindos de fora, ali atravessa-
vam a fronteira,

Em 30 de julho de 1925 foi por éste facto autuada pelo
inspector adjunto do comércio bancdrio, com o fundamento
de exercer sem autorizagdo o comércio de cambista, sendo-
<lhe aplicada pelo Ministro das Financas de entdo, Marques
Guedes, a multa de 5,000%

Mas éste mesmo Ministro, informado logo depoiz pelo
comissdrio do Govérno junto da recorrente das razdes que
tinham levado esta a proceder aseim, e até da utilidade e ne-~

cessidade que havia de que ali houvesse quem facilitasse a
troca de moeda aos passadeiros, levou o assunto a Conselho
de Ministros, que deliberou, em vista do exposto, anular a
multa imposta.

Comunicado éste despacho & Inspec¢do do Comércio
Bancdrio, respondeu esta que enviara ji ao tribunal, para
execucdo, o primeiro despacho.

Citada pois a Companhia para pagar, opds-se ela em re-
querimento, nos termos do artigo 84.° do Cddigo das Execu-
¢des Fiscais, juntendo certiddo da résolugdo do Conselho de
Ministros, mas o juiz indeferiu.

Deduziu entdo embardos de executado, que foram recebi-
dos, mas a final julgados improcedentes. Tendo apelado para
a Relagdo, esta revodou a sentenca.

Recorreu por sua vez o Ministério Publico para o Su-
premo Tribunal de Justica, que nedou a revista por cinco
conformes, ficando assim definitivamente julgado que a recor-
rente ndo tinha que padar a multa que lhe fora imposta.

Com éste acérddo requareu a Companhia a Inspeccido do
Comércio Bancdrio a restituiclio da multa, e entdo, o Sub-
Secretirio de Estado das Financas, antecessor do actual
Dr. Armindo Monteiro, proferiu despacho, ordenando a resti-
tuigdio e a reposiciio & Fazenda da parte da multa recebida
pelo participante da infracgdo (50 por cento),

Como porém éste pariicipante (o director adjunto que
levantara o auto), notificado para depositar & ordem do Minis-
tério das Finances a parte da multa que recebera, viesse em
resposta fazer vdrias consideragdes sObre a falta de legali-
dade da deciséo definitivamente julgada no Supremo Tribunal
de Justica, proferiu o actual Sub-Secreldrio de Estado das
Financas, Dr, Agueda de Oliveira, o despacho recorrido, em
sentido contrdrio, como se vé, ao duv seu antecessor.

Entende a Companhia recorrente que éste despacho im-
porta manifesta incompeténcia, excesso de poder e violagdo
da lei, esperando por isso que seja anulado, dando-se provi-
mento a0 recurso.

Foi ouvido o Ministro recorrido, que entende que o des-
pacho que aplicou a mulia transitou em juldedo e que a reso-
lugdo do Conselho de Minisiros que relevou a Companhia da
multa ndo tem nenhum valor juridico ; aledou a recorrente,
insistindo nas razdes em que se baseou o seu recurso, e foi
ouvido o Ministério Piiblico, que é de parecer que o Conse-
lho de Ministros ndo tinha poder para anular o primeiro caso
julgado e que os outros casos julgadus ndo sfo de res-
peitar.

Tudo visto é devidamente ponderado :

O recurso é competente, foi interposto em tempo e as
partes sdio legitimas, nenhuma diivida se levantando a tal res-
peito.

Como se v& dos autos, a deciséio recorrida mantém o des-
pacho que impds a multa & recorrente, ndo reconhecendo va-
lidade nem & resolugdo do Conselho de Ministros que anulou
éste despacho nem as decisdes dos tribunais superiores, deci-
dindo em mdteria da sua compelé€ncia, nem mesmo ao despa-
cho ministerial que, reconhecendo a validade destas decisdes,
mandou restituir & recorrente a aludida multa.

Quere dizer : o despacho recorrido estd em oposigdo ndo
s6 com as decisdes dos {ribunais judiciais superiores, mas até
com outro despacho do antecesor do seu signatdrio, Qual de-
verd manter-se ?

' Afirma-se na decisdo recorrida que o despacho que impds
a multa passou em julgdado e que desde ésse momento tudo
quanto se fez em contrdrio ndo tem valor juridico. Por esta
razdo ndo deviam ter sido admitidos as embardos & execugdo
com base na resolugiio do Conselho de Ministros, ndo devia
ter sido revogada na Relagéio a sentenca que no Tribunal das
Execugdes Fiscais juldou improcedentes os embardos, néo
devia ter sido negada a revista no Supremo Tribunal de Jus-
tiga, confirmando desta forma a sentenga da Relagdo, ndo de-
via emfim ter sido proferido o despacho ministerial que —
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baseando-se nas decisdes judiciais — mandou restituir a multa
& recorrente,

E certo porém que o fribunal judicial pode admitir embar-
dos & execucgdo por parte do executado, com fundamento em
anulagio da divida exeqiienda, devidemente comprovada (C6-
digo das Execugodes Fiscais, artigo £6.2, n." 4), e foi isto o que
fez o Tribunal das Execucdes Fiscais quanto & ex- cucéo da
multa imposta & recorrente, dando para éste efeito, bem ou
mal, validade & resolucdo do Conselho de Ministros. Tudo
quanto respeito & execucdo se passou pois adentro das atri-
buigdes do Poder Judicial,

¢ Ndo deveria porventura ter-se dado validade a mencio-
nada resolugdo do Conselho de Ministros ? O caso € deveras
melindroso, dada a independéncia e harmonia que a Consii-
tuicdio estabelece entre os poderes do Estado e as circuns-
tincias especiais em que a mesma resolugéo foi tomada. O
facto de ter passado em julgado o primeiro despacho ndo
obstava talvez a que o Conselho de Ministros, por seu alve-
drio, o anulasse, se entendesse, como certamente entendeu,
que dessa anulag@io poderiam advir vantagens pard o servico
piiblico.

Poderd objectar-se que a resolugdo do Conselho de Mi-
nistros veio ferir interéssesde terceiros — o inspector adjunto
do comércio bancério, a quem pertencia parte da multa, que
a lei atribue aos participantes dessa espécie de infracgdes.
Parece-nos sem valor o argumento.

Pondo de parte a questdo de saber se o inspector adjunto
do comércio bancdrio, tendo por lei de tomar conh:cimento
de tais infracydes, deveria ser considerado um participante
para o efeito de se lhe atribuir parte da multa, ainda se deu
o caso de ter reccbido essa parte quando a execugio pela
multa estava em embargos, tendo nos mesmos vindo a jul-
gar-se a final que ela ndo era devida e portanto que Ihe ndo
pertencia a parte que recebeu.

Mas, como .quer que seja, desde que sdbre o caso hd de-
cisdes dos tribunais judiciais superiores com trénsito em jul-
dado, sdo eslas que devem respeitar-se, de mais a mais
quando apenas estdio em oposi¢io a um despacho administra-
tivo de validade duvidosa e estdo em conformidade com

outros despachos administrativos da mesma origem daquele.
E esta a jurisprudéncia iltimamente seduida em Franca pelo.
Conselho de Estado, como pode ver-se em Alibert (Le con-
trole juridictionnel de I'administration, Paris, 1926, p. 300),
e a que nos parece mais sedura, na falta de disposi¢do ex-
pressa, dado que € a éste Grddo da soberdnia nacional — o
Poder Judicial —a quem pela Consiituigdo compete preferen-
temente a fungéo de julgar.

De resto ndo faz sentido que em matéiia da exclusiva
competéncia do Poder Judicial, como é das execugdes, um
despacho do Poder Executivo tenha a forca de reduzir a nada
as decisdes definitivas daquele Poder, quando muito ao con-
trdrio lhe compete prestar todo o auxilio para que essas de-
ci-des se cumpram,

Por éstes fundamentos e os mais de direito ddo provi-
mento £o recurso, por ter sido o despacho recorrido profe-
rido com excesso de poder, ficando assim de pé o despacho
ministerial anteriormente proferido em cumprimento das decl-
s0es judiciais.

Sem cuslas nem selos por ndo serem devidos.

Li-boa e Sala das Sessdes do Supremo Conselho de
Administracéio Prblice, 22 de Junho de 1932. — A. Osdrio de
Castro - Ribeiro Castanho — Crispiniano — Sampaio e Melo
(votei a decisdo apesar de, como juiz das execugdes fiscais,
ter proferido nos embargdos & execugdo de sentenca, susten-
tando o ponto de vista do despacho ora recorrido. Mas tendo
a minha sentenga sido revogala pelos venerandos acérdiaos
da Relacéio e do Supremo Tribunal de Justica, que entdo
tinham competéncia para juldar os embargos as execugdes
fisca's, estd definitivamente decidida a questdo pelo Poder
Judicial, que me cumpre respeitar e ja nio pode ser objecto
de discusséo alguma) — Miranda Monteiro. — Fui presente,
Pereira e Sousa,

Estd conforme. — Secretaria do Supremo Conselho de
Administracdo Piblica, 15 de Julho de 1932. — O Secretdrio
Director Geral, Nuno Simoes.

Estd conforme, — Lisboa e Inspec¢do do Comércio Ban-
cdrio, 14 de Dezembro de 1954, — O Escrivdv, Artur DGuarle
Pinheiro e Silva,

PORTUGAL

PORTUGAL

PORTUGAL

Restaurante do Entroncamento § visiTar

. Sob a direcglio de
FRANCISCO MERA
Otimo servigo de mesa.
ALMOGCOS E JANTARES

por encomenda

ENTRONCAMENTO
(ESTAGAO)

Caldas da Rainha

e 0 seu melhor hotel: | Gerente —dJoaquim Busto Romero

HOTEL CENTRAL

Nova Pensio «GCamoes»

Praga Luiz de Camdes, 22
Telefone 22043 LISBOA

Quartos com o maior conforto.
Casas de banho. Esmerado ser-
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Frein pour Chemins de Fer & Vapeur & é¢lectriques,
Automotrices, CGamions automobiles &e.
Chauffage & Conditionnement del'airpourtous Véhicules

ETABLISSEMENES -DE FREINVILLE,
Sevran (Seine-et-Oise) France
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LINHAS ESTRANGEIRAS

| M— ey | ——

ARGENTINA

Em meados de Novembro iiltimo
inaugurou-se em Buenos Aires o
primeiro troco do Metropolitano daquela capital e
que tem pouco mais de quatro quilémetros, de ex-
tensdo.

O total da obra projectada compreende um tra-
¢ado de 20 quilémetros o que dard a Buenos Aires
um quilémetro de via subterrinea por cada 50.000
habitantes, ou seja uma propor¢io andloga i de
Madrid.

No primeiro trogo construido ficam seis estacdes
compreendidas, a saber: Constituicio, Sio Jodo, In-
dependéncia, Moreno, Avenida de Maio e Diagonal.

De todas estas estagdes a de Constituicio é a tinica
que foi construida a ceu aberto. Tem o comprimento
de 120 metros e possui 3 plataformas, duas laterais e
uma central com 8 metros de largura, cada uma.

Uma das principais caracteristicas desta nova linha
ferrovidria é a da atencdo especial que se conferiu a
cada uma das estagdes, pois foram embelezadas com
paineis de azulejo, reproduzindo mionumentos e pai-
sagens de Espanha.

BELGICA A Sociedade Nacional dos Ca-
minhos de Ferro Belgas, dispoe
de 27 automotoras, assegurando actualmente os ser-
vicos omnibus, tanto ordindrios como acelerados e
ainda de uma automotora jumelada de 410 H. P., de
marcha rdpida, assegurando os servigos directos entre
Bruxelas-Midi e Gand-Saint Pierre a qual foi posta
a0 servigo na passada primavera.

Tbdas estas automotoras sio reversiveis e com-
portam, por essa razdo dois postos de comando. Além
destas automotoras ji estio encomendadas para a
mesma sociedade mais cinco unidades.

BRASIL Pela Superintendéncia da Cen-
tral do Brasil (Caminhos de
Ferro) foi aberto concurso para o fornecimento de
energia eléctrica destinado ao trogo que vai breve-
mente ser electrificado nesse pais.

Um consdreio italiano propunha-se construir para
o efeito grandes fibricas geradoras e a «Light and
Power», que dispoe de instalagdes apropriadas, estava
também altamente interessada no assunto.

_ Quereis dinheiro?
JOGAI NO

veis e rdpidas.

Podemos, porém, informar os nossos leitores,
que foi a «Metropolitan Wichers» a adjudicatdria, a
qual j4 depositou em Londres, na Delegacdo do Te-
souro Brasileiro, a caugio de 1000 contos de réis, em
titulos da divida externa, para suficiente gardntia do
respectivo trabalho.

CANADA A crise ferrovidria afecta gran-
demente o Canadd por ser um
pais de pouca densidade demogréfica e, relativamente,
pouco industrial. i

H4 pouco tempo foi apresentada ao Parlamento,
pelo Inspector Geral dos Caminhos de Ferro um pro-
jecto de lei solicitando a supressdo do movimento em
5.250 quilémetros de linhas, por insuficiéncia de
rendimento.

Esta extensio é, aprdéximadamente, de 14 ¢/, do
total da réde explorada pelo Estado, extensdo esta
que se cifra em 38,400 quilémetros, -

ESPANHA Vai construir-se brevemente no
pais visinho uma obra de arte,
de excepcional importancia.

Trata-se dum viaduto em betdo armado, de 475
metros de comprimento total, que atravessa o vale de
Esla e é destinado s linhas do caminho de ferro de
Zamara a Orense.

— O Estado espanhol, por intermédio do orga-
nismo adequado, explora 15 linhas férreas que, totali-
zadas somam 670 quilémetros de via estreita.

O maior percurso de linha sob esta administragio
é'0 que vai de Vasco a Navarro e tem de extensdo
139 quilémetros.

O ponto mais interessante do projecto consiste em
que o arco central tem 200 metros de abertura e,
a-pessar-disso, dispensa apoio intermedidrio.

Esta obra dever-se-4 ao Governo que decidiu a sua
realizagdo, a qual serd entregue A execugao dum enge-
nheiro francés que assim ird bater o record da célebre
ponte de Plongastel, cujos trés arcos comportam cada

um 187 metros de abertura.

HOLANDA J4 em 1929 o parque de auto- °
motoras dos Caminhos de Ferro
Neerlandeses se compunha de 34 unidades, a saber !

20 de 4 eixos e 14 de 2 eixos; 26 a motores de es-
séncia e 8 de motores Diesel, tendo todos éstes moto®
res uma poténcia visinha de 100 K. P. e sendo de
transmissdo mecinica. Presentemente os seus servigos,
muito ampliados, sio espléndidos, pois dispdem de
elevado niimero de automotoras, elegantes, confortd-

&

Rua do Ampar’o, 541
LISBOA

Sempre Sortes Grandes!
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| MATUSCKA, CRIMINOSO OU IRRESPONSAVEL ? —OUTROS FEITOS

DE IDENTICA MALDADE—ANALOGIA BASILAR DE TRES CASOS

DIFERENTES — MAIS CIRCUNSTA

NCIAS SIMILARES

Por ALEXANDRE FILIPE SETTAS

O jornal a que nos referimos, o Daily
Express, extraiu os dados da sua noticia
de sensacional reportagem sabre Jack
dum documento secreto que James Lees
tinha confiado a um amigo, para que éste
o tornasse piiblico s6 depois da sua morte.

James Lees que era um femoso mé-
dium vidente teve a sua primeira vigdo,
por coincidéncia, na época aproximada

condescendentemente ndo admitiram a
hipétese de estarem em frente dum louco
varrido, No entanto, para lhe fazerem a
vontade, o sardento de dia tomou nota do
pétio em que o ‘médium dissera ter-se
dado o essassinato, mencionando também
a hora (0,40) em que o estripador 14 entra-
ria com a vitima.

Com efeito soube-se depois, que na

se-lhe em voz baixa, aponfando o recem-
-vindo :

— Olha, aquele homem que agora en-
trou & Jack, o estripador!

A senhora riu-se da observacdo e éle
replicou, um tanto formalisado :

— Néo estou endanado, sei bem o que
dido.

Quando o passageiro saiu, James Lees

do 3.° assassinato do estripador.
Estava no seu dabinete de estudo,

quando se convenceu de que o estripa-
dor ia cometer um navo e barbaro delicto. |

noite imediata ao déste estranho alarme, | Seduiu-lhe na peugada até Parks Lane
quando passava meia hora da meia noite | € apontou-o a um oficial da policia que
entrava na referida taberna e pedia uma | POr l& passava nesse momento, como
bebida alcodlica certa mulher que por ir | Séndo o talindividuo, Jack, o estripador,

Julgou ver um homem e uma mulher que | em manifesto estado de embriagués nada |
caminhavam ao longo duma das ruas prin- | lhe venderam, Essa mulher saiu pouco |

cipais de Londres, Seguiu-os com 9% | depois a praguejar e 10 minutos mais tar- |
olhos da alma, viu-os afastarem-se, &0 4o viram-na entiar no pétio, em compa-

trare;n uu]l-n patio, junto a um armazeém de nhia dum individuo de fato escuro, com
ge“f L2k eu; nsme fiD p!ﬁno,olh:;u Para | sobretudo claro no braco, individuo
entro, alravés das janelas, e, viu q“ejque foi tomado por americano, devido ao

passavam quarenta minutos da meia noite,l chapeu de feltro de forma especial e ao
hora a que ‘fech‘ﬂvam as tabernas e bole- | aspecto deral duma verdadeira distingdo
quins, Depois, viu o par esgueirar-se por | que o caracterisava

um canto do pétio. A mulher ia bastante | B R d S5 o Beilae g
embriagada, o homem perfeitamente apru- l ln\resr; :i’:j aci-?m()i:1r:fcdod 2 or;_c a8
mado e com boa composturs. Este trazia | il i;"‘da S szaer':: L;:ssg
no brago um sobretudo de tecido escocés | o
e os seus olhos ezues brilhgvam & luz | COTPO da mulher fdra encontrado no sitio |

mortica dum candeeiro que iluminave, | indicado, com a gargalm‘a cortada, duma
palidamente, o escura retiro, , . | orelha a outra. e horrivelmente mutilado.
+».A céna fol rdpida. Um braco quel O vidente ficcfu_ ner\to.sisaimu com a
se ergue, uma boca que se amordaca, . notll:fla do assassinio.. Visitou o local da
Depois, uma faca que sai do bolso, cintila | 1077iVel céna e sentiu-se, por reflexo,
e corta uma dardanta. O sangue corre,iquaa' c‘umphce do nF?rrldo. Voltando a
em borbotdes, salpicendo a camisa do | €252 naa_pﬁde conciliar & sono, E tdo
facinora que, ndo contente com o acto | $rande foi o choque recebido que teve de
fiefando que praticara, comeca a vihmr‘abandonar o conunelnte com a familia, a
cutiladas a &smo sobre a indefesa victima, | CONS€lho do seu médico assistente.
Consumada a sua infame tarefa, o homem Passaram-se tempos e o fantdstico Jack
limpa deliberadamente a arma aos vestidos | continuava a sua série de mortes preme-
da mulher e guarda-a no sdbretudo claro, | ditadas até que um dia James Lees, per-
que abotda, de alto a baixo, como para | feito médium vidente, voltou a Inglaterra.
ocultar o peitilho da camisa, presumivel- | Numa ocasifo em que éste redressava
mente salpicado de sandue. Seduidam+nte | de Shepherds’ Bush, num carro eléctrico,
abandona, tranqiiilamente, o local da tra- | reparou num sujeito que entrara no ex-
gédia e desaparece, tremo de Notting Hill. Era a pessoa em
James Lees que ficara impressiona- | observacio um individuo de estatura med,
dissimo com aquela visdo profética diri- enverdando fato de fazenda escocesa e
diu-se ao Comissariado da Policia onde com chapeu mole de tipo nitidamente es-
narrou aos agentes de investidacfo o que | cocés, Nessa ocasido o médium, embora
vira, em mente. Claro que foi imediata- admirado pela descoberta, inclinou-se
mente tomado por um lundtico, visto que  para a espdsa que o acompanhava e dis-

A resposta que obteve foi a duma garda-

lhada desconcertante,

Nisto Jack saltoi para um cabriolel e
diridiu-se a Picadilly.

Pouco depois Lees, que o seduira, en-
controu outro agente da policia a quem
repetiu a informacdo, mas como resposta
obteve a mesma desconcertante divida
com que primeiramente fora acolhido.

Nessa mesma noite, James Lees teve
a premonigdo doutro assassinato. Desta
vez porém, a visdo era mais nitida, ainda:

| uma orelha inteiramente separada da face

e a outra sedura apenas por um bocado
de pele, assinalavam a monstruosidade
do crime,

Logo que despertou do transe correu
ao Comissariado onde a principio lhe nio
ligaram importéncia alguma, Mas, quando
contou que a vitima tinha as orelhas sepa-
radas da cabega, o inspector-chefe mos-
trou-lhe um papel que tinha stbre a mesa
do trabalho e era assim concebido :

«Amanhd a noite vingar-me-ei, nova-
mente, indo busear a minha nova vitima
a uma classe de mulheres que pretendo
humilhars.

Jack, o estripador

P. S. — Para provar que sou en, real-
mente, o estripador, cortarei as orelhas

a esta dltima vilima.
di 0B

O inspector, que era religioso, tomou a
estranha coincidéncia como um aviso do
ceu e quis evitar mais essa tragédia, man-
dando vidiar Whitechapel por perto de
5.000 policias & paisana e mais de 1500
agdentes disfarcados de trabalhadores das
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docas. No entanto tudo foi inutil, porgne
0 criminoso subpreticiamente rompeu a
barreira de adentes, matou a mulher, como
tinha prometido e desapareceu.

D=z facto a desdragada que aparecera
morta tinha uma orelha arrancada e a outra
pendente apenas por um bocado de pele

James Lees ficou outra vez possuido
de tal nervosismo gque novamente aban-
donou o continente, a-fim-de restabelecer
a sua saide, abalada profundamente por
semelhantes comogdes. Entretanto, Jack,
o estripador consumava o 12.° assassinato,
prometendo 86 cessar a sua faina devasta-
dora quando atingisse o vidéssimo sinistro
cometimento.

Aqui principia o mais misterioso epi-
s6dio da historia auténtica e dramatica de
Jack, o estripador.

Um dia, jd4 de volta da sua sedunda
viadem de cura, James Lees estava a jan-
tar em Criterion, com dois amigos ameri-
canos, De repente, volia-se para um déles
e exclama :

— Meu Deus! Jack, o esiripador, co-
meteu outro assassinato !

Um dos amigos apontou pelo relédio
a hora exacta: 10 horas e 49 minutos. Pois
ds 11 horas e 10 minutos a policia dava
noticia de ter encontrado o caddver duma
mulher em Crown Court, Whitechapel,
com a garganta cortada de orelha a ore-
lha. A marca especial do estripador exi-
bia-se em cortes que atingiam todo o corpo
da imolada.

Os trés amigdos forem, imediatamente
ao Comissariado e, enquanto James Lees
narrava a histéria, chedou um teledrama
notificando o sucedido,

A vista de tais provas o comissdrio
nido esperou mais tempo. Chamou lodo
dois oficiais vestidos & paisana, e sedui-
ram todos com James Lees e mais os dois
americanos, para Crown Court, a toda a
pressa. Apenas ld chedaram, James Lees
exclamou:

— Olhem para o canto da parede. Ali|

deve haver alguma coisa escrita.

O inspector riscou um fésforo e leu:
Décimo sétimo, Jack o estripador.

Néo havia, além disso, outro qualquer
vestigio da passagdem do monstro por
aquelas paragens,

Foi nessa altura que oficialmente se
reconheceu, que James Lees possuia ex-
traordindrias faculdades de mediunidade

e por isso se lhe pediu que as puzesse |

em pritica a-fim-de descobrir o crimi-
noso.

um pouco atrds,

Eram 4 horas da madrugada, quando o
médium parou, faces pdlidas, e de olhos
condestionados, em frente duma magn:fica
residéncia de West End. Depois, apontou
!para um andar superior, onde uma luz
| fraca brilhava e disse.

Eis o local onde o assassino se encon-
tra —o homem que a policia baldamente
tinha procurado.

Mas o inspector respondeu a essa afir-

que houvira porquanto aquela resiléncia
pertencia 8 um dos mais célebres médicos
loudrinos, o Dr, Jekill.

ver com exactiddo aresidéncia do doutor,
prendé-lo-ei, embora com riscos de per-
der a minha posicdo adquirida em vinte
anos de bons servigoo prestados.

James Lees ndo hesitou e comegou e
descrever o que lhe fora padido:

A casa tem & direita uma grande ca-
deira de carvalho escuro e, ao fundo, ha
uma janela de vidros pinta los. Neste mo-
mento um corpolento mastim dorme ao
fundo da escada.

Esperaram pelas sete horas da manha
para poderem entrar em casa do doutor.
A criada que os recebeu informou-os de
que o douior ainda estava deitado. Pre-
guntaram pela espdsa do médico e, en-
quanto a criada a foi chamar, verificaram
que tudo estava disposto como o médium
James Lees descrevera. S6 o tal cdo ndo
estava no ludar indicado.

Quando a senhora chegou notando-se-
-lhe a falta do cédo foram logo por ela
informados de que o animal costumava
dormir ao fundo da escada, mas que tddas
as manhas saia para o jardim,

Apertada com preduntas a espdsa do
| médico confessou, muito naturalmente,
que o marido tinha momentos de verda-
deiro desequilibrio mental, chegando sem
motivo a ameacd-la de morle e aos filhos
que, para lhe evitarem a efectivacio das
ameacas, se fechavam nalgumas depen-
| déncias para assim escaparem a €sses
| impetos de desequilibrio.

O médium acedeu prontamenta e en-
trando em voluntdrio transe atravessou
rapidamente as ruas de Londres, na com- |
panhia do inspector. Os ajudantes seduiam |

macdo que era impossivel a verdade do |

que ocorria um assassinato em Withe-
chapel o marido nunca estava em casa.

Nesta altura aproximou-se o médico
que ficou logo detido pelos dois adentes
que procediam & deligéncia.

Mais farde, interrogado por dois dos
mais hdbeis psiquiatras ingleses, o médico
que afinal era o préprio esiripador, de-
clarou que admitia a acusacdo que lhe
imputavam, explicando ter notado em si
um certo transtorno mental, com interva-
los de perfeita lucidez, mas dos quais
ndo duardava a minima lembranga pos-
tuma. E quando lhe disseram que come-
tera, em Whitechapel, vdrios assassinios
nesses intervalos, mostrou pelo facto o
maior terror e repugdnéncia, absoluta-
mente sinceros, |

Entrando, & voniade, em confidéncias
narrou acs especialistas que, por uma ou

| duas vezes se surprecndera sentado no

Contudo, acrescentou, se me descre=|

seu quarto, como se houvesse despertado
dum londo pesad:lo. Numa dessas oca-
sides encontrou sandue na camisa o que
atribuiu a qualquer derramento nasal, De
outra vez viu a cara arranhada e preocu-
pou-se bastante com essa ciscunstiincia,
pois nunca foi capaz de conseguir seber
qual a causa désses arranhdes.

As provas eram esmagadoras. L4 es-
tava, com complemento das provas do
crime, o fato escocés, o chapeu de feltro
e o sidbretudo claro, descritos pelo cla-
rividente, E, quando tristemente se con-
venceu do seu delito, o médico pediu que
0 matassem, pois ndo podia viver em
comum. com o monstro que dentro de si
albergava.

Como epilodo déste caso duplo de cri-
minologia e morbidez psiquica foi o dou-
tor Jekill, a mesma personagsm que Jack,
o estripador. internado numa casa de

| satide, em lligton, onde depressa se trans-

formou no louco mais perigoso e temido
do estabelecimento.

Uma junta de especialistas que o exa-
minou entdo, disse que no estado verda-
deiramente normal o médiso-doente era
um homem bondoso, inteligente, ilustre,
e respeitivel, sob todos os pontos de
vista, mas fora disso era duma verdadeua
monstruosidade,

A SEGUIR:

Notou, também, com medo que, sempre || MNS CIRQUNST&NCIAS SIMILARES

Enderéqo telegratico: VAMA

R — Lisboa

Porto=WVA M A R

Vinhos AUTENTICOS do Pérto com VELHICES GARANTIDAS
AGENTE UNICO PARA TODO O MUNDO:

A. D. MARQUES
Estrada de Bemfica, 749—LI1S B O A-Norte

Telefone; Bemfica 336
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Companhia dos Caminhos de Ferra Pnri_ug_:[t_e_sffs_ _ba B. &.

Tarifa especial n.” 14 — Grande Velocidade

Bilhetes especiais, simples e de ida e volta, para o
* transporte de familias

Em aplicagio desde 1 de Margo de 1935

As familias compostas por 5 ou mais membros que viadem
em conjunto nas linhas desta Companhia, sdo facultados
transportes aos seduintes precos e condigies:

CAPITULO I
BILHETES SIMPLES

Familias compostas por 5 até 7 membros 25 °/, de reducio
s0bre os precos da Tarifa Geral,

Familias compostas por mais de 7 membros 350 2/, de redu-
¢do sdbre os precos da Tarifa Geral.

CAP]TULO 11

BILHETES DE IDA E VOLTA
“/o de redugdo sdbre os pregos da Tarifa Geral, para
as familias compostas por 5 ou mais membros,

CONDICOES

1. — Constituigdo da familia — Considera-se familia
para o efeito da aplicacdo desta tarifa :

a) —Um casel quando acompanhado por trés ou mais filhos
ou netos. Os denros e as noras séio considerados como filhos,
para éste efeito. Como chefe de familia, considera-se qualquer
dos conjugues, mesmo tendo havido sedundas niipcias,

-b) —Um 86 dos conjugues quando acompanhado por 4 ou
mais filhcs ou netos, !

c)--Padem substituir-se aos filhos ou netos requeridos,
08 pais dos cunjugues.

d)— Consideram-se como pertencenlo & familia as amas
que aleitem ou conduzam filhos ou netos de idade inferior a
4 anos.

2,* — Percurso— O percurso minimo serd, para os bilha-
tes simples 30 quilémetros e paia os de ida e volta 60 quilo-
metros,

5." — Requisigao de bilhetes — Para se obterem bilhe-
tes de familia, deve o respectivo chefe preencher, com ante-
cedéncia ndo inferior a 24 horas, uma requisicéo, no impresso,
cujo modélo se obtem nas estagdes, ao prego de $10 cada,

Esta requisicio serd acompanhada dos competentes car-
ttes de identidade ou cédulas pessoais das pessoas nela ins-
critas e mais documentos oficiais comprovativos das afinida-

des da familia, no que os cartdes de idéntidade e cédulas pes-
soais sejam omissos,

A requisicdo e mais documentos inumerados serdo apre-
sentados, conjuntamente com os bilhetes, aos adentes da
Companhia que os solicitem, em trinsito como nas estacdes.

A Companhia poderd exigdir quaisquer provas em que lhe
certifiquem que as criangas sdo aquelas a que respeitam as
cédulas pessoais apresentadas.

4.2 — Validade dos bilhetes — Os bilhetes ao abrido
desta tarifa terdo a seguinte validade, finda a qual se conside-
ram nulos,

— 8 dias improrodridveis para os bilhetes simples.
—15 dias improrodrdveis para os bilhetes de ida e volta.

Estes prasos sdo contados desde as 24 horas (meia noite)
do dia da venda, considerando-se como tal a data do carimbo
da estacdo.

A viadem de redresso, nos bilhetes de ida e volia, deve
iniciar-se dentro do praso da sua validade, podendo contudo
terminar-se horas depois, desde que ndo renha havido inter-
rurgdo no seduimento.

5. — Paragem em trédnsito — E permetida a paragem
em trénsito, em qualquer esta¢éo de pecurso, dentro do praso
de validede e sem que éste seja aumentado por &sse facto,
sendo obrigatéria a apresentacdo dos bilhetes para carimbar,
gratuitamente, & chedada do combdio e novamente ao retoma-lo,

6.2 ~= Mudanga de classe e excesso de percurso—As
mudangas de classe e excessos de percurso sdo pagos aos
pregos e condigdes da Tarifa Geral.

7."— Abandono do percurso— A viadem pode ser co-
mecada ou terminada em qualquer ponto intermédio, conside=~
rando-se abandonado o percurso ndo utilizado, sem que dai
resulte direito a qualquer reembolso.

8." — Comboios — Os bilhetes ao abrido desta tarifa
podem ser utilisados em qualquer combdio de servigo piiblico
que transporte passageiros da classe correspondente, pagando-
-se as sobretaxas de velocidade e suplementos de luxo, quando
utilisado um combéio rdpido ou de luxo, :

9,2 — Bagagens —E concedida a dratuidade no trans-
porte de 30 gnilos de bagadem redistada por cada passagde ro
adulto e de 15 quilos por cade passageiro com bilhete a meio
prego.

10.* — Disposigao Geral — Em tudo que ndo for contra-
rio ao que a presente estipula, vidoram as condigdes da tarifa
deral,

Lisboa, 1 de Fevereiro de 1935,

O Aministrador Deleguﬂ? i,
Visconde do Mar.ca " ae

k dm?&}'

COMPREM O «MANUAL DO VIA-
JANTE EM PORTUGAL»

a venda em tédas as livrarias.

A
A

Rocha & Oliveira

TELEFONES -
P. B, X.—28082, 28035 e 2884

Importadores de toias as qualidades de carvio de pedra para miquinas, coque de fundicdo & antracites

ESCRITORIO
139, RUA DOS BACALHOEIROS
LISBOA

ARMAZEM
DOCA DE ALCANTARA




Sociedade A nNnddnimma
BROWIN, B OVERI &« o

BADEN (FABRICAS EM BADEN E EM MUNCHENSTEIN) SUISSA

A firma que instalou o maior
nidmero de kilowatios nas Cen-
trais Eléctricas Portuguesas—
A firma que montow o maior
nimero de turbinas a vapor
— em Portugal. s

Representante geral:

EDOUARD
DALPHIN

ENGENHEIRO-
DELEGADO

sseritorio teeaieo: R. PASS0S Manoe] 491-2.0

]) 0 r l 0 - O turbo grupo a vapor de 5.000 kilowatts da Central de Massarelos
da Companhia Carris de Ferro do Porto

I conpantiz 00 Camino
de Ferro de Benguela

{ CAPITAL ACCOES—Esc. (ouro) 13.500.000800
§ CAPITAL OBRIG. — Esc. (ouro) 44.165.070$00

Pt e e ]
S EDE EM LSBOX :
LARGO DO QUINTELA, 3| | MARYBACH
COMITE DE LONDRES: :

PRINCES HOUSE, 95, GRESHAM STREET, E. C. 2

ST
UNICO AGENTE
Linha férrea construida e em exploragao: CARLOS CUDELL GOETZ,
Desde o Lobito a4 Fronteira, quilometros PR. DA ALEGRIA, 65
: 1.347. Distancia do Lobito a regido mi- L SR S0 50
1 neira da Katanga: Quilometros 1.800 I - TELEGRAMAS: CARDELETZ
m_
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Uma das
locomotivas para répidos,
2D (4-8-0), de 4 cilindros,
| compound, a vapor sobrea-
t'.u quecido, (para bitéla de
B 1670 m/m) da Companhia
i
|
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1 dos Caminhos de Ferro Por-

! fuguéses da

| BEIRA ALTA,
fornecidas em 1930 por
HENSCHEL & SOHN A. G,

| Ha ja mals de meio seculo
{ que as locomotival “Henschel” sdo conhecidas e preferidas

em Portugal e sdas Colonias, onde as mesmas se feem
(e qualificado.

Centenas de locometivas "HENSCHEL"

circulam nas mais importantes linhas portuguésas da Metro-
pole e Ultramar.

REPRESENTANTE GERAL
para Portugal @ Colénias:.
CARLOS EMPIS

Rua de S. Julido, 23, 12

1810Y1935

LISBOA

HENSCHEL & SOHN A. G,
KASSEL- ALLEMANHA _




