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Les Pavillons-sous-Bois 

                    Atelier du 28 novembre 2011 
Secteur Livry-Gargan / Les Pavillons-sous-Bois 
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Une nouvelle branche  

du T4 jusqu’à Clichy-sous-Bois  

et Montfermeil 
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Le T4 dans son environnement  
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Objectifs du projet 

 

• Créer un axe structurant en site propre permettant d’améliorer 

de manière significative les conditions de déplacements en 

transport en commun. 

 

• Favoriser la mutation urbaine et sociale du plateau de Clichy-

sous-Bois et Montfermeil. 

 

• Améliorer le maillage des transports en commun avec un 

rabattement amélioré vers le réseau lourd. 
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Etat d'avancement du projet 

 A l'issue de la concertation préalable (1er septembre – 31 

octobre 2009), le Conseil du STIF a décidé de poursuivre : 

• L'étude de deux options de débranchement du T4 à Livry-Gargan ; 

• L'étude des différents tracés dans le centre-ville de Montfermeil ; 

• Le processus de concertation avec de nouveaux ateliers. 

 

 Les études en cours doivent permettre : 

• D’améliorer la connaissance des impacts des tracés ; 

• D’arrêter le choix du tracé ; 

• De définir les caractéristiques du projet qui sera soumis à enquête publique. 
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Acteurs du projet  

Les financeurs : 

Les maîtres d'ouvrage : 

Les prestataires techniques : 
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Coûts et financement 
Estimation du DOCP (2008)  

Reste  

à financer 

10 M€ 

73 M€ 77 M€ 

49 M€ 

160 M€ Infrastructure 

Matériel roulant  

Les études en cours permettront d'actualiser les coûts du projet. 
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Déroulement de l’atelier 
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Grandes caractéristiques  

du projet 
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Généralités : les tracés et les stations 

 

•Les tracés à l’étude 
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Les deux variantes de nouvelle branche 

retenues à la suite de la concertation 

Bd Gutenberg 

Av. Aristide-Briand 

(ex-RN3) 

Bd de la République 
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Prévisions de fréquentation du T4 

 

 

 

 
 

 

 

 

 

 

Tracé 4 

 

Tracé 3 

Tracé 4 
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Prévisions de fréquentation du T4 
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Nombre d'utilisateurs sur l'ensemble du T4 à 

l'heure de pointe du matin. Horizon 2020 
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Données liées à l’exploitation du T4 

Amplitude horaire sur Bondy-Aulnay et Bondy-Montfermeil 4h30 à 1h30 

Fréquence sur Bondy-Aulnay et Bondy-Montfermeil entre 6h et 

20h30 

6 minutes  

Fréquence sur Bondy-Gargan entre 6h et 20h30 3 minutes 

 

Fréquences et amplitudes 

Vitesse moyenne sur tout le parcours Environ 19 km/h 

Vitesse maximale sur Camille-Desmoulins et Léon-Blum 50 km/h 

Vitesse maximale sur autres voies 30 km/h 

Vitesses 
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Données liées à l’exploitation du T4 

Matériel roulant 
11 ou 12 rames nouvelles Dualis pour la mission Bondy-
Montfermeil 

Capacité de 251 places (240 pour l’Avanto) 

Nouvelle information voyageurs à bord avec les indications des 
correspondances au prochain arrêt 
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Le tracé 3 
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Tracé 3 

 

 Présentation du tracé en plan 
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Tracé 3 

 

 Présentation du tracé : principes d’insertion 

 

 

 

 

Boulevard Maurice-Berteaux Boulevard Gutenberg 

Avenue Camille-Desmoulins Avenue Léon-Blum 
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Tracé 3 

 

 Présentation du tracé 

 Cheminements piétons depuis / vers les stations et équipements 

 

 

 

 
Bd Chanzy 

École 

Danton 
Lycée 

Boulloche 

Futur commissariat 

Station Camille- 

Desmoulins 

Station 

Gutenberg 

École 

Vauban 

Salles  

de sport 
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Tracé 3 

Zooms sur les points particuliers 

•  Les abords des établissements scolaires 
Quelles mesures de sécurité pour les groupes scolaires? 

 Mise en place de barrières pour les protéger des véhicules routiers et des 

tramways et canaliser les traversées.  

Travail sur les revêtements de la plateforme du tramway pour dissuader les 

traversées piétonnes anarchiques. 
 
 
 
 
 

 

 

 

 

Exemple de la station Gutenberg à 

proximité du lycée André-Boulloche 

Lycée Boulloche 
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Groupe scolaire, 

Boulevard Berthelot, Lyon 

Ecole - collège Saint-Genès,  

Talence 



22 

Station Lycée-Jean-Monnet, Strasbourg 

Sortie d’école, rue Bergson, St-Etienne 
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Tracé 3 

Zooms sur les points particuliers 

•  Les abords du futur commissariat 

 

 

 

 
Agence Suzel Brout – photomontage studio Seyz, C. Hurgon 

Commissariat 

Avenue Sully 

Bd Gutenberg 

Bd de Chanzy 

Av. Camille-Desmoulins 

Av. Aristide-Briand 
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Station Hôtel-de-Police, Bordeaux 

Palais de Justice, Lyon 
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Tracé 3 

Zooms sur les points particuliers 

•  L’implantation des stations 

 La station Camille-Desmoulins est située au  

niveau du croisement avec le boulevard 

Marx-Dormoy. 
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•Le projet de nouvelle ligne de tramway vient se connecter sur la ligne 

existante (T4). Cette connexion est appelée le « débranchement ». 

•Une transition électrique est nécessaire pour passer de 25kV (ligne 

actuelle) à 750 V 

 

 

 

 

 

 

•Aucun impact sur la sécurité des riverains. Nécessité d’empêcher les 

traversées de la plateforme sur environ 40 m pour éviter que le tram 

n’ait à s’arrêter (la zone n’étant pas alimentée, le tram ne pourra pas 

repartir par lui même en cas d’arrêt). 

 

La transition tram-train 

Ligne de contact alimentée en 25 kV Ligne de contact alimentée en 750 V

Aulnay Ligne de contact non alimentée

Clichy-Montfermeil

Bondy Schéma de principe d’une séparation électrique 
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Tracé 3 

 

Zooms sur les points particuliers 

•  La transition tram-train 

Zone de séparation électrique boulevard Gutenberg 

 

 

 

 

 

 

 

 

Avenue 

Vauban 

Allée Danton 

Bd Berteaux 
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Tracé 3 

 

•Perspective au niveau de la section de séparation 
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Tracé 3 

 

Zooms sur les points particuliers 

•  Acquisitions foncières 

 Le débranchement vers le bd Gutenberg impacte faiblement l’angle de la 

parcelle entre les boulevards Berteaux et Gutenberg (environ 25m2). 

 Pas d’impact sur le bâti. 
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Tracé 3 

Stationnement : recensement des places existantes 
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Tracé 3 

Stationnement : les impacts et mesures compensatoires 
 

 

 

 

 

46 places de stationnement sur voirie 

Insertion : latérale, entre les plantations 

 

Objectif : 50 places à restituer 

Reconstitution de 10 places possible sur l’avenue 

Sully. 

 

La forte pression sur le stationnement induit la 

recherche d’une (ou plusieurs) poche(s) de 

stationnement visant à restituer les places 

perdues. Prise en charge par le projet. 
 

Boulevard Gutenberg 

Ex-

RN3 
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Tracé 3 

 

Stationnement : les impacts et mesures compensatoires 

 

 

 

 

Avenue Sully, le profil modifié en sens unique permet l’implantation de stationnement en épi. 
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Tracé 3 

 

Stationnement : les impacts et mesures compensatoires 

 

 

 

 

De nombreux exemples de créations de 

poches de stationnement en 

accompagnement d’un projet de tram : 

Nantes (photo), Orléans (schéma), 

Lyon, Bordeaux... 
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Tracé 3 

Stationnement : les impacts et mesures compensatoires 

 

 

 

41 places de stationnement sur voirie 

Insertion : latérale, entre les plantations 

 

19 places supprimées, regroupées principalement 

au niveau de la station et à proximité de l’avenue 

Marx-Dormoy. 

 

Une pression sur le stationnement forte à l’ouest les 

jours de marché > conservation de la majorité des 

places de ce secteur. 
 

Avenue Camille-Desmoulins 
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Tracé 3 

Stationnement : les impacts et mesures compensatoires 

 

 

 

68 places de stationnement sur voirie 

Insertion : latérale, entre les plantations 

 

17 places supprimées 

 

Le taux d’occupation des places est plus faible. Le 

projet permet de restructurer l’espace disponible : 

une offre en stationnement satisfaisant la demande, 

des places plus larges et des trottoirs repris 

(aujourd’hui déformés par les racines). 

 

 
 

Avenue Léon-Blum 
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Tracé 3 

Avenue Léon-Blum 

Est de l’avenue Camille-Desmoulins 

 

•taux d’occupation d’environ 50% 

• des places étroites (difficultés pour les 

manœuvres, nuisance pour les plantations)  

•un sol en mauvais état 
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Tracé 3 

Circulation 

• Réalisation d’un modèle de trafic pour permettre 

l’étude et la comparaison de scénarios : 

 

- Simulation de l’état actuel (avec comptages) 

- Simulation de l ’état futur en 2020 (prenant en compte l’ensemble 

des projets d’urbanisation et transports hors nouvelle branche 

du tram-train) = scénario de référence 

- Simulation de l’état futur en 2020 + tracé 3  
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Tracé 3 

Circulation 

Etat actuel 

 

 

 

 

Saturation des principaux carrefours 



39 

Tracé 3 

Circulation 

« Référence 2020 » 

 

 

 

 

La saturation des carrefours augmente 

notablement. 

Saturation des principaux carrefours 

Comparaison avec l’état actuel 
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Tracé 3 

Circulation 

Scénario avec tracé 3 (2020) 

 

 

 

 

Un impact limité du tramway sur la 

circulation par rapport au scénario de 

référence (2020). 

 

Saturation des principaux carrefours 

Comparaison avec la référence 
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Tracé 3 

Circulation - Zooms sur les carrefours névralgiques 
Carrefour ex-RN3 : Mise en sens unique avenue Sully, avenue Firmin-Didot 

inversée 

 

 

 

Bd de Chanzy 
Av. Camille- 

Desmoulins 

Avenue Sully 

Av. Firmin-Didot 
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Tracé 3 

Circulation - Carrefour RN3 

 

 

 

Heure de pointe matin 
Demande Offre Déficit Queue 

moyenne Carrefour 

Gutenberg - RN3 - Desmoulins 3030 3010   50 

Heure de pointe soir 
Demande Offre Déficit Queue 

moyenne Carrefour 

Gutenberg - RN3 - Desmoulins 3350 3200  -4% 300 

Extrait de simulation dynamique – heure de pointe du soir 
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Tracé 3 

Circulation - Zooms sur les carrefours névralgiques 

Carrefour Berteaux – Gutenberg : optimisation de la programmation des feux 

 

 

 Bd Gutenberg 

Av. Turgot 

Bd Maurice-Berteaux 

Bd Edouard-

Vaillant 

Av. Galliéni 

Av. Marcel- 

Sembat 

Av. Jean-Moulin 
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Tracé 3 

Circulation - Zooms sur les carrefours névralgiques 

Carrefour Berteaux – Gutenberg : optimisation de la programmation des feux 

 

 

 
Heure de pointe matin 

Demande Offre Déficit Queue 
moyenne Carrefour 

Gutenberg - Vaillant 1030 1000   20 

Heure de pointe soir 
Demande Offre Déficit Queue 

moyenne Carrefour 

Gutenberg - Vaillant 1090 1050 30 

Extrait de simulation dynamique – heure de pointe du soir 
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Tracé 3 

Circulation - Zooms sur les carrefours névralgiques 

Carrefour Desmoulins / Dormoy : modifications géométriques 

 

 

 

Av. Camille- 

Desmoulins 

Bd Marx- 

Dormoy 

Av. Léon- Blum 

Ajout(s) de voie de 

tourne à droite 

Bd Roger-

Salengro 
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Le tracé 4 
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Tracé 4 

  Présentation du tracé en plan 
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Tracé 4 

 

 Présentation du tracé : principes d’insertion 

 

 

 

 

Boulevard de la République 

Avenue Léon-Blum 

Boulevard Marx-Dormoy 
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Tracé 3 

 

 Présentation du tracé 

 Cheminements piétons depuis / vers les stations et équipements 

 

 

 

 

Av. de Chanzy 

École 

Bayard 

Équipement 

sportif 
Station 

République – 

Marx-Dormoy 

Station 

Gargan 

TZen 3 

Station 

Léon-Blum 
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Tracé 4 

 

Zooms sur les points particuliers 

•  L’implantation de la station République – Marx-Dormoy 
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Tracé 4 

 

Zooms sur les points particuliers 

•  L’implantation de la station République – Marx-Dormoy 
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Tracé 4 

 

Zooms sur les points particuliers 

• Les abords du groupe scolaire Bayard 

 

 

 

 

École 

Bayard 

Station 

République – 

Marx-Dormoy 

Bd Marx-Dormoy 

B
d

 d
e

 l
a

 R
é

p
u

b
liq

u
e
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Tracé 4 

 

Zooms sur les points particuliers 

• Le devenir de la place Oissery-Forfry 
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Tracé 4 

 

Zooms sur les points particuliers 

•  La transition tram – train 

Zone de séparation électrique sur le boulevard de la République 

 

 

 

 

 

 

Même principe que pour le tracé 3. 

 

 

 

 

 

Allée 

Jeanne-d’Arc 

Place Oissery-

Forfry 

Avenue de 

Chanzy 



55 

Tracé 4 

Stationnement : recensement des places existantes 
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Tracé 4 

 

Stationnement : les impacts et mesures compensatoires 

Boulevard de la République 

 

 

 

 
69 places de stationnement sur voirie 

Insertion : latérale, entre les plantations 

 

Objectif : 126 places à restituer 

 

La forte pression sur le stationnement induit la 

recherche d’une (ou plusieurs) poche(s) de 

stationnement visant à restituer les places perdues. 

Prise en charge par le projet. Un meilleur usage du 

parking souterrain de la place Oissery-Forfry est à 

rechercher par ailleurs. 
 

Bd Marx- 

Dormoy 

Allée Germaine 

Allée Jeanne-d’Arc 



57 

Tracé 4 

 

Stationnement : les impacts et mesures compensatoires 

Boulevard Marx-Dormoy 

 

 

 

48 places de stationnement sur voirie 

Insertion : latérale, entre les plantations 

 

Objectif : 42 places à restituer 

 

La pression sur le stationnement induit la 

recherche d’une (ou plusieurs) poche(s) de 

stationnement visant à restituer les places 

perdues. Prise en charge par le projet.  

 
 

Rue Paul-

Dupont 

Av. Firmin- 

Didot 

Av. Camille- 

Desmoulins 

Bd de la 

République 
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Tracé 4 

 

Stationnement : les impacts et mesures compensatoires 

Avenue Léon-Blum 

 

 

 

 68 places de stationnement sur voirie 

Insertion : latérale, entre les plantations 

 

17 places supprimées 

 

Le taux d’occupation des places est plus faible. 

Le projet permet de restructurer l’espace 

disponible : une offre en stationnement 

satisfaisant la demande, des places plus larges 

et des trottoirs repris (aujourd’hui déformés par 

les racines). 

 

 
 

Bd Marx-

Dormoy 

Av. Gagarine 

Chemin des 

Postes 
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Tracé 4 

Circulation 

• Réalisation d’un modèle de trafic pour permettre 

l’étude et la comparaison de scénarios : 

 

- Simulation de l’état actuel (avec comptages) 

- Simulation de l ’état futur en 2020 (prenant en compte l’ensemble 

des projets d’urbanisation et transports hors nouvelle branche 

du tram-train) = scénario de référence 

- Simulation de l’état futur en 2020 + tracé 4  

 

 

 

 

 



60 

Tracé 4 

Circulation 

Scénario avec le tracé 4 (2020) 

 

 

 

 

Comparaisons avec la référence 

Saturation des principaux carrefours 
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Tracé 4 

Circulation - Zooms sur les carrefours névralgiques 

 

 

 

Carrefour gare de Gargan – interaction terminus T Zen 3 
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Tracé 4 

Circulation - Zooms sur les carrefours névralgiques 

Carrefour gare de Gargan 

 

 

 

Heure de pointe matin 
Demande Offre Déficit Queue 

moyenne Carrefour 

Place Oissery-Forfry 1380 1368   <10 

Heure de pointe soir 
Demande Offre Déficit Queue 

moyenne Carrefour 

Place Oissery-Forfry 1936 1809 -7% 200 

Des remontées de file importantes sur Chanzy le 

soir. 

 

Deux possibilités : 

- Implantation de feux sur le carrefour = à tester 

- Modification du plan de circulation, avec Chanzy 

inversée jusqu’à l’avenue Paul-Dupont 
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Tracé 4 

Circulation - Zooms sur les carrefours névralgiques 

Carrefour Desmoulins / Dormoy : modifications géométriques 

 

 

 

 
Bd Marx-Dormoy 

Bd de la 

République 

Ajout de voie 

 

La station pourrait être à 

décalée plus au nord sur 

Marx-Dormoy 
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Tracé 4 

Circulation - Zooms sur les carrefours névralgiques 

Carrefour Desmoulins / Dormoy : modifications géométriques 

 

 

 

 

Av. Léon-Blum 

Ajout d’une voie au 

carrefour 

Av. Camille-

Desmoulins 

Bd Marx-Dormoy 

Bd Roger-

Salengro 
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Sous-groupes de travail 
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www.t4clichymontfermeil.com 


