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Miljökonsekvensbeskrivning Väg E4 Sundsvall, delen Stockvik-Skönsberg

7. Miljökonsekvenser
Denna miljökonsekvensbeskrivning gäller arbetsplan för del-
sträckan Stockvik – Skönsberg av planerad ny E4 sträckan Myre 
Skönsberg.

Arbetet med att ta fram en Miljökonsekvensbeskrivning (MKB) 
utgör inte enbart dokumentet utan även processen fram till 
den färdiga handlingen. Processen har påverkat projektet högst 
påtagligt men det är ibland svårt att peka ut att ett specifikt 
intresse medfört att vägförslaget har ändrats/förbättrats. Ofta 
samverkar både miljöintressen, trafiktekniska och ekonomiska 
frågor och påverkar så att vägutformningen blir på ett annat sätt 
än vad som tidigare varit tänkt. 

Under arbetet har förutom ett antal projekteringsmöten mellan 
Vägverket och konsulten hållits ett antal möten med referens-
gruppen i vilka representanter från Sundsvalls kommun, Läns-
styrelsen, Banverket, Vägverket och konsulten deltagit. 

På offentliga informations- och samrådsmöten har allmänheten, 
markägare, föreningar med flera getts möjlighet att ta del av pro-
jektet, ställa frågor, lämna synpunkter med mera och därmed fått 
möjlighet att påverka projektet. Se också kapitel 11 Samråd och 
fortsatt arbete för redogörelse över vilka samråd som ägt rum.

7.1 MKB-PROCESSENS PÅVERKAN PÅ VÄGUTFORMNINGEN

I en MKB för arbetsplan ska, utöver det som krävs enligt sjätte 
kapitlet i Miljöbalken, redovisas hur MKB-processen påverkat 
vägutformningen.

Arbetet med arbetsplanen Stockvik-Skönsberg har skett i nära 
samverkan mellan olika kompetenser och teknikområden och 
med både formella och informella samråd och möten. Vägut-
formningen har under arbetets gång justerats och förfinats. Valt 
vägalternativ har anpassats under MKB-processens gång för 
att ge så liten påverkan på omgivningen som möjligt. Där själva 
vägen inte kunnat anpassas föreslås istället skadeförebyggande 
åtgärder i dess omgivning för att minimera konsekvenserna av 
projektet. 

Nedan beskrivs kortfattat hur vägutformningen konkret har 
påverkats i MKB-processen. Se också kap 5.1 Alternativstudier 
samt avförda alternativ. 

•	 Optimering av väglinjen förbi Akzo p.g.a. risker vid indu-
striområde.

•	 Ny vägkorridor och utformning i Stockvik främst på grund 
av trafiktekniska skäl men följdeffekt blev att intrång i 
Vapelbäckens naturvärden undveks.

•	 Mellan Övre och Nedre Bredsand har en gång- och cykel-
bro över vägar och järnväg föreslagits istället för tidigare 
föreslagna gångtunnlar. Detta för att minska barriärver-
kan mellan bostadsområdena och öka tryggheten och 
säkerheten. 

•	 Bullerskyddsåtgärder mot Övre Bredsand har under arbe-
tets gång optimerats och justerats.

•	 Vägsektionen förbi Bredsand är smalare (18,5 istället för 
21,5 meter) för att minimera intrånget i angränsande fast-
igheter och för att ge utrymme för Ostkustbanans plane-
rade dubbelspår.

•	 Vägprofilen förbi Bredsand har sänkts så mycket som möj-
ligt för att minska bullerstörning och visuell påverkan för 
boende i övre Bredsand.

•	 Längs en sträcka mellan Fläsian och Kubikenborg är kör-
banorna delade för att minska intrång i hällmarker och 
skapa utblickar mot havet. Delningen har optimerats för 
att minska intrånget i omgivande mark.

•	 Informationsplatsens placering har skett med hänsyn till 
att minska intrång i hällmarkerna.

•	 Ett tydligt exempel på hur MKB-processen påverkat 
vägutformningen till en bättre lösning är passagen av Ost-
kustbanan som tidigare föreslagits ske på en vägbro och 
bank över järnvägen. Detta medförde stor visuell påver-
kan och bullerpåverkan. Under arbetet och i samråd växte 
alternativet med en passage under Ostkustbanan fram 
som ett realistiskt alternativ som nu är gällande förslag 
på utformning. Järnvägen kommer även att flyttas på ett 
mindre avsnitt.

•	 Bullerskyddsåtgärder mot Kubikenborg och Skönsmon har 
justerats och optimerats under arbetet.

•	 Tidigare föreslagna ramper från E4 till Fridhemsgatan har 
inte tagits med i arbetsplanen för att motverka ökad trafik 
på Fridhemsgatan.

•	 Trafikplats Skönsmon har under arbetet radikalt omfor-
mats jämfört med tidigare förslag i vägutredning. Detta 
för att järnvägen ska kunna ligga kvar i befintligt läge. 
Bullerpåverkan blir också mindre i det valda alternativet. 

•	 Gång- och cykelmöjlighet på högbron över Sundsvallsfjär-
den fanns från början inte med i broutformning. Under 
arbetet och i samråd har en sådan möjlighet skapats med 
förbindelser mot Skönsmon och mot Skönsberg/Haga. 

•	 Gestaltningen av högbrons brofästen har vuxit fram under 
arbetet. Olika utformningar har förkastats på grund av 
gestaltningsmässiga skäl.

•	 Trafikplatsen i Skönsberg har omformats flera gånger un-
der arbetets gång, främst på grund av trafiktekniska skäl, 
men också av gestaltningsmässiga motiv. 

•	 Vägens profil och sektionsbredd har justerats för att mins-
ka vägens barriärverkan mellan Östra och Västra Sköns-
berg och för att skapa så bra bullersituation som möjligt. 
Olika bullerskyddsåtgärder och släntutformningar har 
studerats och optimerats. 
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Figur 7.1.1 Plankarta och profil km 13/960 - 15/800 
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Figur 7.1.3. Plankarta och profil km 17/300 - 19/200
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Figur 7.1.4. Plankarta och profil km 19/300 - 20/800
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7.3 Nollalternativet

Nollalternativet innebär att projektet inte genomförs och att nu-
varande E4 även i fortsättningen utgör huvudsaklig transportled 
för lokala såväl som långväga transporter. Vägen kommer fortsatt 
fylla funktion som nationell stamväg med avgörande betydelse 
för långväga person- och godstransporter som ett av de tyngsta 
godsstråken i Sverige med stor betydelse för den livgivande indu-
strin i regionen. E4 ska också fortsatt fungera som pendlingsväg 
och förbindelseväg mellan ett stort antal bostäder, kontor och 
andra verksamheter i en växande region.  De problem med trafik-
säkerhet, framkomlighet och miljö som finns längs befintlig E4, 
och som föranlett att en ny väg utretts under lång tid, kommer 
att kvarstå och öka i takt med förväntad trafikökning. Den för-
väntade trafikutvecklingen till år 2030 beskrivs i kap 6.1 och 6.2.

De miljöproblem som främst avses är fortsatta störningar av bul-
ler och luftföroreningar i omgivande boendemiljöer och fortsatta 
och förvärrade problem med framkomlighet och trafiksäkerhet. 
Transporter av farligt gods medför risk för olyckor i tätbebyggt 
område som kan påverka både hälsa och miljö. Vägens fortsatta 
dragning genom Sundsvalls inre hamn medför fortsatta barriär-
effekter och hinder för ett bättre nyttjande av strandnära områ-
den och utbyggnad av attraktiva områden längs inre hamnen.

I nollalternativet ingår också Banverkets planer att anlägga ett 
nytt spår längs Ostkustbanan parallellt och väster om befintligt 
järnvägsspår.

I nollalternativet kommer inga av de miljökonsekvenser som är 
en följd av byggandet och trafikeringen av den nya vägen att upp-
stå. Miljöpåverkan kommer att härröra från trafik och drift och 
underhåll på de befintliga vägarna. 

7.4 SAMLAD BEDÖMNING

Figur 7.4.1. redovisar en sammanställning av gjorda bedömning-
ar i MKB.

Figur 7.4.1. Tabell samlad bedömning.

Små konsekvenser

Måttliga konsekvenser

Stora konsekvenser

7.2 AVGRÄNSNINGAR

I MKB-processen har ett antal aspekter identifierats med avse-
ende på människors hälsa och miljö, som bedömts kunna vara av 
betydelse i projektet. 

7.2.1 Geografisk avgränsning

Aspekterna ovan har i MKB avgränsats geografiskt. Utredningar i 
arbetsplanen för ny väg E4 har utförts inom och i anslutning till 
vägkorridoren, inom vilken tillåtlighet enligt miljöbalken sökts. 
Avgränsningen i MKB skiljer sig åt för varje enskild aspekt. För 
t.ex landskapsbild behandlas ett geografiskt större område, efter-
som det behandlar såväl vägbankars släntlutningar som vägens 
synbarhet i landskapet. För byggtiden gäller andra geografiska 
avgränsningar, här behandlas t ex påverkan av transporter till 
och från byggplatser, bullerpåverkan eller utsläpp och grumling 
av vattendrag. 

7.2.3 Tematisk avgränsning

De intresseområden som studerats är riksintressen, landskaps-
bild, kulturmiljö, naturmiljö, boendemiljö, barriäreffekter, re-
kreation och friluftsliv, hushållning med naturresurser (vatten, 
rennäring, jord- och skogsbruk, täkter och gruvdrift), förorenad 
mark samt störning och påverkan under byggtiden. Av dessa re-
dovisas nedan de förutsättningar och konsekvenser som bedöms 
vara relevanta för projektet. 

Vissa aspekter har bedömts att inte vara relevanta för denna 
MKB och behandlas inte vidare i dokumentet med följande moti-
veringar: 

•	 Rennäring. Aktuell vägsträckning ligger inom Frostvikens 
Norra sameby. Ingen aktiv renskötsel bedrivs i området 
för närvarande, men kan komma att ske i framtiden.

•	 Täktverksamhet. Inga täkter ligger i närheten av planerad 
E4.

Eventuella osäkerheter i bedömningar beskrivs under respektive 
miljöavsnitt i kapitel 7.

7.2.1 Bedömningsgrunder

Bedömningen av konsekvenserna är gjord i tre steg. Först be-
skrivs den påverkan som alternativet har för att därefter behand-
la de effekter som följer av påverkan. Slutligen i det sista skedet 
bedöms de konsekvenser som påverkan och effekterna leder till. I 
miljökonsekvensbeskrivning fokuseras på projektets konsekven-
ser vilket jämförs med nollalternativet. Här görs en klassning av 
konsekvenserna för respektive alternativ i den tregradiga skalan 
stora, måttliga eller små negativa konsekvenser.

7.2.2. Inarbetade åtgärder

De inarbetade åtgärderna kommer att fastställas och utgör åta-
ganden för Vägverket att genomföra.

7.2.3. Planerade åtgärder

MKB:n innehåller även förslag på planerade åtgärder. De plane-
rade åtgärderna skall utföras men kan inte fastställas i arbets-
planen. De planerade åtgärderna skall inarbetas vid detaljprojek-
teringen för bygghandling eller under själva byggskedet. 

7.2.4 Godkännande av miljökonsekvensbeskrivning

Ett godkännande innebär att länsstyrelsen anser att miljökon-
sekvensbeskrivningen utgör ett tillräckligt underlag för en sam-
lad bedömning av den planerade anläggningens inverkan på mil-
jön, hälsan och hushållningen med naturresurser. Godkännandet 
innebär endast att beskrivningens kvalitet och omfattning god-
känns och innefattar inget ställningstagande till om miljökon-
sekvenserna kan godtas eller till om projektet bör genomföras. 
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Påverkan på miljö och hälsa
Samlad bedömning 
(arbetsplanealternativ)

Nollalternativet

Stads- och 
landskapsbild

Konsekvenserna för stads- och landskapsbilden bedöms sammantaget som måttliga. Där vägen passerar skogsmark bedöms konsekven-
serna som små mellan Stockvik och Bredsand och stora förbi hällmarkerna i Fläsian. I Bredsand den höga bullerskyddsvall som anläggs på 
sikt att bli skogsbeväxt. Den visuella kontakten med havet kommer till viss del att försämras. För flertalet fastigheter utgör skogsmarken redan 
idag en skärm mot havet. Orienterbarheten påverkas ej. Den föreslagna cykel- och gångbron skapar en trevligare och säkrare miljö än da-
gens tunnel under järnväg och befintlig E4. Den nya vägen är förlagd inom eller intill befintligt vägområde där den passerar genom de centrala 
delarna som kantas av stadskvarter. Söder om fjärden kommer vägen att stå i större kontrast med omgivningen där den följer befintlig väg på 
grund av höga bankar. Bullerskyddsvallarna bidrar till en förändring som på sikt kommer att bli en naturlig del i stadsmiljön och ger en visuell 
avgränsning mot trafiken. Utblickar mot havet påverkas i liten grad. Norr om fjärden förbättras stadsbilden tack vare att vägen skärs ned, 
vägområdet minskar och omgivande mark får en medveten bearbetning.   

Påverkan på landskapsbilden kommer även i ett nollalternativ att bli omfattande. Konsekvenserna 
bedöms som måttliga.

Kulturmiljö Sammantaget bedöms konsekvenserna för kulturmiljön bli måttliga genom den påverkan som sker i kuststräckans bronsåldersmiljö, rivningen 
av SCA´s forskningslaboratorium samt genom den ökade barriäreffekten i Kubikenborgsområdet. Nollalternativet bedöms innebära små negativa konsekvenser för kulturmiljön.

Naturmiljö
En samlad bedömning visar att konsekvenserna för naturmiljön blir måttliga, då höga naturvärden i huvudsak saknas längs sträckan. Konse-
kvenser från små till stora förekommer längs sträckan, men de stora konsekvenserna är av lokal natur och i ett större perspektiv är dessa av 
mindre betydelse för naturmiljön i Sundsvallsområdet

Nollalternativet innebär att dagens landskap bibehålls och inga nya ingrepp utförs. Nollalternativet 
innebär samtidigt att ev. förbättringar av exv felaktigt lagda vägtrummor inte utförs.

Rekreation och friluftsliv
I flera fall för vägprojektet med sig förbättringar. Gång- och cykelbron över Sundsvallsfjärden, bron istället för tunnel vid Medborgargatan i 
Skönsberg. Gång- och cykelbro i Bredsand istället för ett antal trånga tunnlar är exempel på detta. Konsekvenser för rekreation och friluftsliv 
sker dock lokalt. Mellan Övre och Nedre Bredsand och mellan Bredsand och Kubikenborg tas närrekrationsområden i anspråk och blir bul-
lerstörda. Passage av Ängsvägen möjliggörs vilket ger fortsatt tillgänglighet till Bredsand och skogsområden längs Svarttjärnsbäcken.

Nollalternativet innebär att ingen ny väg eller bro byggs. Befintlig situation kvarstår. Med tiden förutses 
trafiken öka på befintlig E4 vilket medför viss ökad bullerpåverkan. 

Barriäreffekter och intrång
Sammantaget bedöms vägens konsekvenser som positiva med anledning av den stora förbättring den nya vägen innebär för områden längs 
befintlig E4 och då särskilt för Sundsvalls centrum. För Bredsand bedöms konsekvenserna avseende barriäreffekter bli måttliga på grund av 
det ökade intrånget. Konsekvenserna mildras genom planerad bro för fotgängare och cyklister. För ett antal fastigheter blir konsekvenserna 
mycket stora på grund av behov av inlösen av dessa.

Befintlig situation kvarstår. Med ökad trafik blir E4:s barriäreffekter mer påtagliga, spec. där planskilda 
korsningar saknas. Ökad trafikmängd förstärker nuv. brister i befintliga hållplatslösningar för kollektiv-
trafiken. Vägen är fortsatt en stor barriär i Sundsvalls inre hamn och försvårar en positiv utveckling av 
Stenstaden. Möjligh. att binda ihop Stenstaden m. inre hamnen försvåras. 

Buller och vibrationer

Många bostäder vid bef. E4 är idag bullerstörda av vägen och av Ostkustbanan. Med ny E4 kommer många bostäder även fortsättningsvis att 
ligga i vägens närhet, framförallt i Bredsand, Kubikenborg/Skönsmon och i Skönsberg. Olika bullerskyddsåtgärder såsom bullerskyddsvallar 
och plank föreslås. För fastigheter som trots dessa åtgärder har ljudnivåer över 55dBA föreslås ytterligare åtgärder såsom fönsteråtgärder 
och/eller skydd av uteplats. Likaså kan sänkning av hastigheten och/eller tyst beläggning vara ett komplement. Med dessa åtgärder kommer 
riktvärden att underskridas för vägen. Risken för vibrationer när vägen är i drift bedöms som obefintlig med hänsyn till markförhållanden.

Nollalternativet innebär att trafiken utefter E4 kommer att öka med ökade bullerstörningar som följd. 

Mark och vattenföroreningar

Ny väg E4 bedöms medföra måttliga konsekvenser med avseende på föroreningar i mark och grundvatten. Konsekvenserna för människors 
hälsa genom ökade halter av förorenade ämnen i grundvattenresursen (Sundsvallsåsen) bedöms som små. Vid oljehamnen, där en sane-
ring av fri fas olja på grundvattenytan pågår, bedöms inte planerad E4 medföra några ökade risker för spridning av föroreningen och ingen 
sanering av föroreningarna under planerad E4 krävs. Omhändertagande och kontroll av förorenad jord och grundvatten kommer dock att 
krävas vid schakt under grundvattenytan. Omhändertagande av förorenad jord krävs även vid schakt i anslutning till den gamla gocartbanan i 
Skönsberg. Inventering av PAH i ytliga marklager krävs inom de områden som är påverkade av utsläpp från aluminiumsmältverket. 

Inga markarbeten (grävning och schaktning) sker, vilket innebär att bef föroreningar inte sprids. Andra 
orsaker kan dock innebära ökad spridningsmöjlighet. Nollalternativet innebär även att förorenade 
områden sannolikt inom en överskådlig framtiden inte kommer att saneras. 

Luftkvalitet
I Nedre Bredsand kommer en ny väg att innebära förbättringar för luftkvaliteten. I Övre Bredsand kommer de boende närmast vägen att få en 
något försämrad luftkvalitet men konsekvenserna bedöms som små till måttliga. De stora vinsterna görs på sträckan Parkgatan – Skeppar-
platsen där miljökvalitetsnormerna för luftföroreningar kommer att underskridas. På övriga delar av sträckan sker inga betydande förändringar 
jämfört med befintlig E4 och bedömda trafikökningar fram till år 2030.

I Bredsand bedöms föroreningshalterna till luft kvarstå på dagens nivåer och öka med den generella 
ökningen av trafikmängder om ingen ny väg E4 byggs. På sträckan Parkgatan – Skepparplatsen be-
räknas 30 300 fordon passera per dygn år 2030. Miljökvalitetsnormen för partiklar överskreds år 2008. 

Ljusstörningar Arbetsplaneförslaget bedöms innebära små negativa konsekvenser för närboende. Ingen förändring från dagens situation sker.

Skogsbruk Vägsträckningen kommer att påverka tillgänglighet till produktiv skogsmark vilket bedöms innebära små konsekvenser. Tillgängligheten kom-
mer att tillses genom anslutningar från områdets vägar möjliggörs. Nuvarande situation kvarstår.

Vattenresurser
En samlad bedömning visar att konsekvenserna för vattenresurserna blir små till måttliga till följd av eventuella grundvattensänkningar 
och/eller utsläpp av förorenande ämnen. För enskilda anläggningar kan dock stora konsekvenser uppkomma om brunnar som utnyttjas för 
energiutvinning blir obrukbara.

För vattenresurserna innebär nollalternativet att dagens landskap och naturmiljö bibehålls och inga 
nya ingrepp utförs

Masshantering och material 
En miljömässigt riktig hantering av massor i projektet är mycket viktig för att undvika onödig masshantering men framförallt för att undvika 
exponering av föroreningar för människor och miljö genom att föroreningar sprids till mark och vatten och att förorenade massor blandas ihop 
med icke förorenade massor. Med en planerad masshantering som följs upp med kontrollprogram för miljö kan konsekvenserna begränsas till 
små eller måttliga.

Nollalternativet innebär att massor i korridoren enligt arbetsplanen inte kommer att grävas upp eller i 
övrigt hanteras. Detta medför inga konsekvenser.

Energi och global uppvärmning Vägförslaget bedöms innebära små negativa konsekvenser. Väg E4 bibehålls i nuv. utformning. Detta innebär fortsatta, ökande problem med ojämna trafikflöden, 
köbildning och högre energiförbrukning med påföljande utsläpp

Robusthet och säkerhet Sammantaget ökar säkerheten och robustheten för ny E4 jämfört med nollalternativet. Ny väg E4 kommer att ha högre standard och kan 
utformas med den kunskap och teknik som finns idag. 

Nollalternativet innebär att farligt gods transporter fortsätter att passera Sundsvall i samma utsträck-
ning som idag med de tillhörande risker det innebär. Passgen av befintlig E4 förbi övre fabriken 
i Stockvik har idag en oacceptabel risknivå som kräver åtgärder. Risker kopplade till en bro över 
Sundsvallsfjärden är inte relevanta om bron inte byggs. Riskerna för befintlig E4 vid passagen av Ol-
jehamnen är acceptabla idag. Nollalternativet innebär att nuvarande risknivå kvarstår om inte åtgärder 
genomförs på befintlig E4.

Störningar och påverkan under 
byggskede

Förväntade störningarna vid byggandet av ny E4 är främst buller från maskiner och i samband med sprängning och bergborrning, störningar 
från transporter av material och massor samt nedsatt trafikkapacitet för vägtrafik och under avgränsade perioder för tågtrafiken. Boende 
som är hemma under dagtid, kan uppleva arbetet som störande. Damm och jord på allmänna eller tillfälliga vägar kan innebära att cyklister, 
fotgängare och bilar smutsas ned i högre grad än normalt. Fastigheter i anslutning till pågående arbeten kan bli dammiga i högre grad än nor-
malt. Miljökonsekvenserna under byggskedet till följd av damning och nedsmutsning bedöms bli små.

Inga konsekvenser
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Miljökonsekvensbeskrivning Väg E4 Sundsvall, delen Stockvik-Skönsberg

Figur 7.5.1 Industrilandskapet och förstaden Kubikenborg och Skönsmon på 
den södra sidan om Sundsvallsfjärden.  

Figur 7.5.2. Skogsklädd bergssluttning mellan Fläsian och Kubikenborg. 
Milsvid utsikt råder och terrängen är rik på spår från årtusenden av påverkan 
från vattnet och mänskliga spår i form av gravrösen. 

7.5 STADS- OCH LANDSKAPSBILD

7.5.1 Förutsättningar

Struktur och skala

Landskapet har en tydlig nord-sydlig riktning, föreslagen väg föl-
jer denna riktning längs Södra bergets långsträckta östsluttning 
ner mot havet. Det havsnära läget är unikt för E4 längs Norr-
landskusten och utgör en viktig potential för att öka trafikant-
upplevelsen längs den framtida vägen. 

Korridoren passerar varierande miljöer från skogsmark med 
olika naturtyper, förortsområden från olika tidsepoker, industri-
landskap samt på bro över Sundvallsfjärden. 

Befintlig väg E4 samt järnvägen (Ostkustbanan) bildar en kraftig 
barriär mellan industrier och bostadskvarter längs kuststräckan 
söder om Sundsvall.

Landmärken

Viktiga landmärken längs korridoren är Havet, Kubals skorstenar, 
Skönsmons kyrka, Oljehamnens cisterner, Sundvalls centrum och 
Ortvikens skorstenar.

Områdets nyckelkaraktärer

Landskapet inom vägkorridoren kan indelas i tre nyckelkaraktä-
rer – industrikusten, skogklädd bergsluttning samt bebyggelse-
landskap.

Industrikusten

Kustområdena vid Sundsvall har under lång tid präglats av in-
dustriverksamhet och staden är en av Sveriges största industri-
städer. Kommunikationerna har varit av stor betydelse för indu-
striernas lokalisering och än idag finns det nära sambandet till 
havet och hamnlägen samt vägar och järnvägens sträckning. Såg-
verk, hamnar, båtbyggeri, pappersbruk, kemiska industrier har 
under lång tid dominerat stora delar av kuststräckan. Tongivande 
industrier längs denna delsträcka är bl. a Stockviksverkens övre 
och nedre fabriker, Kubal Aluminium och Ortvikens pappersbruk. 

Skogsklädd bergssluttning

Från objektets början vid Stockvik och fram till Bredsand passe-
rar vägkorridoren ett skogsområde med tät blandskog med inslag 
av slutavverkningsytor. Skogsmarken hyser inga stora landskaps-
bildsvärden.

Mellan Bredsand och Kubikenborg möter skogen havet och från 
höjderna har betraktaren milsvid utsikt. Skogsterrängen är rik 
på spår efter årtusenden av påverkan från vattnet och renspo-
lade små klapperstensfält och kala hällmarker med gles tallskog, 
ljung och lavar, skapar en mångfald i skogslandskapet. De branta 

partierna ovanför Fläsian och Kubal utgörs av mager, gles häll-
markstallskog. Marken är beväxt med lavar, ljung och lingon men 
berget ligger på flera ställen öppet. Tallarna är knotiga och inte 
så högresta. I sluttningen finns flera gravrösen från bronsålder. I 
de nedre delarna av området finns byggnadsgrunder som vittnar 
om tiden då arbetarbostäder låg mycket nära de då kraftigt föro-
renande industrierna. Från det högt belägna och glest bevuxna 
området råder en vidunderlig utsikt mot havet men också mot 
Kubals mäktiga skorstenar.

Bebyggelselandskap

Vägkorridoren passerar bebyggelse som i olika skeden vuxit fram 
under hela 1900-talet. 

Längst i söder passerar korridoren mellan Övre och Nedre Breds-
and. Bredsandsområdet kan sägas ha karaktären av förort till 
Sundsvall. Bebyggelsen är från 1970-1990 talen. Området har inte 
omedelbart samband med stadens centrala delar utan utgör sin 
egen enhet med egen karaktär. I övre Bredsand finns villabebyg-
gelse. I nedre Bredsand finns skola och annan service insprängt 
i ett område med högre bostadskomplex. Befintlig E4 samt Ost-
kustbanan är idag en stark visuell och fysisk barriär mellan Övre 
och Nedre Bredsand. Två planskilda passager under vägen finns 
idag men de upplevs som trånga och mörka.

Norr om Övre Bredsand finns ett mindre bostadsområde med 
blandad villabebyggelse huvudsakligen från 1920-1940 talet men 
även med inslag från senare tid. Denna typ av blandad bebyggel-
se har tidigare funnits närmare de stora industrierna. Strax norr 
om Nedre Bredsand finns ett område med en del fritidsbebyggel-
se och äldre villor vid Fläsian. Fläsians camping är belägen här 
och området har höga rekreationsvärden. Befintlig E4 utgör idag 
en barriär mellan områdena. 

Cirka 1,5 kilometer längre norrut tar bebyggelsen i Kubikenborg 
och Skönsmon vid. Skönsmons kyrka ligger som ett landmärke 
inom området Kubikenborg och kyrkan blir synlig från vägen. 
Befintlig väg E4 och järnvägen bildar en tydlig fysisk och visuell 
gräns mellan bostadskvarteren och industrikvarteren. Vägkorri-
doren berör i första hand området öster om järnvägen där indu-
strierna är belägna, på en kort sträcka tangerar föreslagen väg 
den befintlig E4 sträckningen. Dagens landskap med grönytor 
och uppväxta ädellövträd är en rest från en gammal herrgårds-
miljö. Mellan befintlig E4 och järnvägen finns en fin gammal lön-
nallé som är en rest från den tidigare E4/Riks13 sträckningen.

I höjd med oljehamnen kommer vägen att lämna fastlandet och 
går på bro ut över Sundsvallsfjärden. Här delar sig vägen också 
mot Sundsvalls centrum. Korsningspunkten är en viktig plats för 
att skapa visuell ledning in mot Sundvalls centrum för trafikan-
ter söderifrån. 

Figur 7.5.3. Bebyggelselandskap på den norra sidan Sundsvallsfjärden. I 
bildens nederkant syns småindustrier och affärer lokaliserade mot fjärden, 
norr därom ligger bostadskvarten i Skönsberg.
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Miljökonsekvensbeskrivning Väg E4 Sundsvall, delen Stockvik-Skönsberg

Exempel på landmärken längs sträckan

Figur 7.5.5. Kubals skorstenar är för många resenärer en minnesbild av 
Sundsvall. Skorstenarna symboliserar den för Sundsvall så typiska industri-
kusten. 

Kubals skorstenar

Figur 7.5.7. Planerad väg kommer att passera nära oljehamnen som blir 
synlig för trafikanterna. Även oljehamnen är ett tydligt kännetecken för indu-
strikusten. 

Figur 7.5.4 Karta karaktärsområden och landmärken delen Stockvik - Skönsberg.

Figur 7.5.6. Skönsmons kyrka sedd från gamla väg Riks13. Ostkustbanans 
ledningar syns i förgrunden. 

Skönsmons kyrka Oljehamnen
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Miljökonsekvensbeskrivning Väg E4 Sundsvall, delen Stockvik-Skönsberg

Bron över Sundsvallsfjärden landar på den norra sidan i ett om-
råde med småindustri, kontorshus och handel. Terrängen sluttar 
kraftigt ner mot fjärden. 

500 meter norr om strandlinjen sammanfaller föreslagen väg med 
befintlig E4. Nivåskillnaden mellan fjärden och befintlig väg är 25 
meter. Korsningspunkten mellan den föreslagna vägen och nu-
varande väg E4 är en viktig plats för att skapa visuell ledning in 
mot Sundvalls centrum för trafikanter norrifrån. 

Norrut längs befintlig E4 sträckning passerar vägen stadsdelen 
Skönsberg. Skönsberg är ursprungligen ett municipalsamhälle 
utvecklat kring sågverksområdet. Invid vägsträckningen ligger 
ett hyreshusområde från 1960- och 1970 talets bostadsexpansion. 
Skönsbergsområdet är idag starkt präglad av den delning som 
gjordes av området i samband med byggandet av den befintliga 
E4:an på 1960-talet. Väg E4 utgör en visuell och påtaglig fysisk 
barriär mellan bostadsområdena på ömse sidor om vägen. Plane-
rad E4 kommer att följa nuvarande sträckning, men skäras ner.

Gestaltningsprinciper

Gestaltningsprinciper för de olika karaktärsområdena längs 
sträckningen redovisas i följande fristående rapporter. 
	 Landskapsanalys och översiktligt gestaltningsprogram dat. 

2007-10-17. 
	Gestaltningsprogram delen Stockvik-Skönsberg 09-06-26.

De övergripande målen för gestaltning är att;
	Eftersträva en positiv upplevelse av vägområdet såväl för 

närboende som för vägtrafikanterna. 
	Att intentionerna i tävlingsförslaget för bron över Sundvalls-

fjärden inarbetas.
	Arbeta in erforderliga bullerskydd så att de harmonierar och 

känns förankrade i sin omgivning. Bullerskyddsvallar efter-
strävas så långt som möjligt. 

	 Skapa tydliga avfarter in mot Sundvalls centrum från söder 
och från norr.

	Förbättra det fysiska och visuella sambandet mellan östra 
och västra Skönsberg.

7.5.2 Inarbetade åtgärder

Stockvik 

	Mark för slänter och terrängmodellering i anslutning till ny 
cirkulationsplats vid befintlig E4.

Bredsand

•	 Så låg vägprofil som möjligt, passage över Tellusvägen påver-
kar höjden.

•	 Bullerskyddsåtgärder i Bredsand utformas med vallar för att 
skapa ett beständigt och långsiktigt hållbart skydd. Vid bron 
över Tellusvägen föreslås en skärm som ansluter till de omgi-
vande vallarna. Se illustrativa sektioner på sidan 45-46.

•	 Gång- och cykelbro över föreslagen E4 ger god överblick och 
en trygg och säker förbindelse mellan Övre och Nedre Breds-
and.  

Fläsian

•	 Informationsplats för betalstationer (broavgift) lokaliseras 
till det tidigare egnahemsområdet vid Lingonstigen vilket 
minimerar intrång i värdefull hällmarksterräng.

•	 Delning mellan km 16/800- km 17/500 samt branta slänter 
minimerar intrånget i hällmarken. Delningen ger även bättre 
utblickar mot havet för trafikanter på den nya vägen. 

Kubal - Skönsmon

•	 Utrymme för bullerskyddsvall mellan ny E4 och Ostkustba-
nan. 

•	 Ny bro vid Fridhemsgatan utformas lika befintlig järnvägs-
bro. 

•	 Mark för terrängmodellering av sidoområden längs väg E4 
och vid trafikplatsen har inarbetats.

•	 Cirkulationen vid den södra trafikplatsen har förlagts i 
”markplan” vilket ger mindre påverkan av befintligt gatunät. 
Björneborgsgatan och Landsvägsallén kvarstår i nuvarande 
sträckning. 

•	 En sammanhållen byggnadsvolym/stödmurar istället för 
pelare mellan bro över trafikplats/cirkulation samt landfästet 
för bro över Sundvallsfjärden.

•	 Sammanhängande gång- och cykelbro mellan Björneborgs-
gatan och bron över Sundvallsfjärden minimerar behovet av 
stödmurar. 

•	 Höjdskillnaden mot Ostkustbanan tas upp med spont och 
slänt. Spontens utformas med jämn överkant +15. Den synliga 
höjden varierar från 1,5 meter till 8 meter men är mestadels 
6 meter. Slänten utformas med 1:5 lutning. Kantsten anläggs 
mot vägbanan.

Bro över Sundvallsfjärden

•	 Bron har utformats i samråd med arkitekten bakom det seg-
rande tävlingsförslaget.  Utformningen har anpassats efter 
det nu gällande förutsättningarna. Brons frihöjd är 33 meter. 
Spannindelningen följer i princip tävlingsförslaget.

Skönsberg

•	 Cirkulationsplats i marknivå jämfört med vägutredningens 
upphöjda cirkulationsplats, gör att den största trafikström-
men rör sig i markplan och blir mindre framträdande från 
bostadshusen i Skönsberg. 

•	 En sammanhållen byggnadsvolym/stödmurar istället för 
pelare mellan bro över trafikplats/cirkulation samt landfästet 
för bro över Sundvallsfjärden.

•	 Nedsänkt vägprofil samt stödmurar med absorbent minskar 
behovet av bullerskyddsskärmar vid passage av Skönsberg. 
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Miljökonsekvensbeskrivning Väg E4 Sundsvall, delen Stockvik-Skönsberg

7.5.3 Miljökonsekvenser 

Bedömningsgrunder

Stora konsekvenser – där föreslagen väg står i stor kontrast med 
omgivande landskap eller där omfattande väganläggning påver-
kar orienterbarhet, invanda stråk, avgränsningar, landmärken 
och utblickar.

Måttliga konsekvenser - där föreslagen väg kontrasterar omgiv-
ningen i liten grad och där föreslagen väg påverkar orienterbar-
het, invanda stråk, avgränsningar, landmärken och utblickar i 
begränsad omfattning.

Små konsekvenser uppstår där vägen harmonierar med om-
givande landskap och underordnar sig landskapets skala och 
struktur, vilket påverkar upplevelsen av landskapet i liten grad. 

Positiva konsekvenser - där föreslagen väg är mindre exponerad 
än dagens väg och där förutsättningar ges att skapa ökad stads-
mässighet och ökad rumslighet exempelvis. 

Samlad bedömning

Konsekvenserna för stads- och landskapsbilden bedöms sam-
mantaget som måttliga. 

Där vägen passerar skogsmark bedöms konsekvenserna som små 
mellan Stockvik och Bredsand men stora förbi hällmarkerna i 
Fläsian. 

I Bredsand kommer vägen att ligga nära bebyggelsen. Området 
som upptas av vägen utgörs av skogsmark. Den höga buller-
skyddsvallen som anläggs kommer på sikt att bli skogsbeväxt. 
Den visuella kontakten med havet kommer till viss del att för-
sämras. För flertalet fastigheter utgör skogsmarken redan idag en 
skärm mot havet. Orienterbarheten påverkas ej. Den föreslagna 
cykel- och gångbron skapar en trevligare och säkrare miljö än da-
gens tunnel under järnväg och befintlig E4. Från gång- och cykel-
bron kommer även kontakten med havet att var god.

Den nya vägen är förlagd inom eller intill befintligt vägområde 
där den passerar genom de centrala delarna som kantas av 
stadskvarter. Söder om fjärden kommer vägen att stå i större 
kontrast med omgivningen där den följer befintlig väg på grund 
av höga bankar. Bullerskyddsvallarna bidrar till en förändring 
som på sikt kommer att bli en naturlig del i stadsmiljön och ger 
en visuell avgränsning mot trafiken. Utblickar mot havet på-
verkas i liten grad. Norr om fjärden förbättras stadsbilden tack 
vare att vägen skärs ned, vägområdet minskar och att omgivande 
mark får en medveten bearbetning. Utblickar mot havet begrän-
sas till viss del av bron.

Nollalternativet

I Bredsand samt vid Lingonstigen ovanför Fläsians Camping 
kommer utbyggnaden av Ostkustbanan att leda till inlösen av 
fastigheter, nya planskildheter samt bullerskyddskärmar som 
påverkar stads –och landskapsbilden. 

Hällmarkerna mellan Fläsian och Kubikenborg kommer att beva-
ras. Ingen exploatering av området planeras.

I Skönsmon kommer utbyggnaden av Ostkustbanan att leda till 
inlösen av fastigheter och anläggning av bullerskydd.

Trafiken på nuvarande E4 sträckning förväntas öka vilket alstrar 
mera buller vilket kan leda till nya bulleråtgärder som kan på-
verka stadsbilden. 

Figur 7.5.8. Fotomontage över Skönsberg i riktning söderut. Den nya vägen är förlagd inom eller intill befintligt vägområde. Stadsbilden förbättras norr om 
fjärden.

Påverkan på landskapsbilden kommer även i ett nollalternativ att 
bli omfattande. Konsekvenserna bedöms som måttliga.

Arbetsplanealternativet

Från objektets början fram till Kubal/Kubikenborg har föreslagen 
väg en helt ny dragning och kommer att ta ny mark i anspråk. 
Vägen går på skrå längs Södra bergets långsträckta östsluttning. 
Norr om Kubal kommer den nya vägen att i stort följa befintlig 
väg E4 på ömse sidor av Sundvallsfjärden. 
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Miljökonsekvensbeskrivning Väg E4 Sundsvall, delen Stockvik-Skönsberg

Stockvik - Bredsand 

Mellan Stockvik och Bredsand, en sträcka på ca 1,5 kilometer 
passerar väg E4 genom tät skog. Vägen kommer inte att vara syn-
lig från bebyggelse, befintlig E4 eller från havet. 

På sträckan föreslås en trafikplats med planskildhet under väg 
E4. Ramperna på den västra sidan (avfart norrifrån och påfart 
söderut) kommer att ligga i en djup skärning upp till 8 meter 
djup. Ramperna på den östra sidan (avfart från söder och påfart 
mot norr) kommer att skäras ner upp till 2 meter under befintlig 
mark. 

Konsekvenserna för landskapsbilden på sträckan Stockvik - 
Bredsand bedöms som små.

Bredsand 

Väg E4 passerar Bredsand i ett smalt skogområde mellan bo-
stadsområdet Övre Bredsand och Ostkustbanan. Väg E4 korsar 
Tellusvägen på bro. Vägprofilen har tryckts ner så långt det är 
möjligt för att minska vägens exponering. För att möjliggöra till-
räcklig frihöjd på bron över Tellusvägen ligger vägen på bank.  

En gång- och cykelbro föreslås över den nya vägen, Ostkustbanan 
och befintlig E4. Bron ansluter till befintligt gångvägssystem och 
blir en säker och trygg förbindelse mellan Övre Bredsand, skolan 
och affären. 

Närheten till bostäder innebär omfattande bullerskyddsåtgärder. 
För att skapa en god och långsiktigt hållbar dämpning föreslås 
bullerskyddsvallar på den västra sidan av vägen. För att skapa 
utrymme för en sammanhängande vall som ger bättre möjlighet 
till bullerskyddsåtgärder i ett större område i Bredsand kommer 
totalt tre fastigheter med beräknade höga bullernivåer att lösas 
in. Detta ger också möjlighet att flytta Tellusvägen på en sträcka 
av ca 250 m vilket ger bättre utrymme för bullerskyddsvall. 
Skärm föreslås endast på bron över Tellusvägen. På den östra 
sidan föreslås fastighetsåtgärder samt plank mot skolgården.  

Landskapsbilden för boende i Övre Bredsand kommer att på-
verkas i stor omfattning. Bullerskyddsåtgärderna innebär att 
den visuella kontakten med havet avskärmas. Påverkan bedöms 
vara måttlig eftersom skogsmarken redan idag begränsar havs-
utsikten för flertalet fastigheter. Havsutsikten längs Tellusvägen 
påverkas marginellt.

Bef. marknivå

Figur 7.5.10. Sektion mellan Stockvik och Bredsand. Km 15/150. Här är skärningen djup. Vägen går i skogsterräng och slänterna blir inte synliga från om-
givande landskap. Huvudsakligen projekteras bergsskärning men längs vissa sträckor kan jordskärning (streckad linje) vara nödvändigt. Konsekvenserna 
bedöms som små på sträckan. 

Figur 7.5.11. Flygperspektiv över trafikplats Stockvik. Bild från VR-modellen. 
Anslutning mot befintlig E4 och nedre Stockviksverken syns i bildens neder-
kant. Övre Stockviksverken syns till vänster i bild.

Figur 7.5.12. Bilden från VR-modellen visar lokalisering och utformning av 
föreslagen gång- och cykelbro som ersätter dagens gångtunnel. Hus längs 
Atlasvägen syns till vänster i bilden. Bebyggelse i Nedre Bredsand syns till 
höger. 

Figur 7.5.9. Typsektion normal vägbredd, 21,5 m. Bergsskärning/ alternativt jordskärning med normaldike illustreras till vänster. För att uppnå en mjuk över-
gång mellan berg och väg föreslås en grön remsa med skogsgräs/ris. Banken till höger illustrerar flack och bruten slänt. Vägräcke är ej nödvändig om bankhöj-
den understiger 3 m.

Om bergsskärningen överstiger 6 m avslutas den 
med en berghylla som är minst 3 m djup.

Räcke krävs ej om bankhöjden 
understiger 3 m.

Grön rema med gräs/ris



45

K
ap

it
el

 7
. M

ilj
ö

ko
ns

ek
ve

ns
er

Miljökonsekvensbeskrivning Väg E4 Sundsvall, delen Stockvik-Skönsberg

Bullerskyddsåtgärderna utformas enligt följande principer:

Vall söder om Tellusvägen, km ca 15/350-15/550. Vallen utformas 
med 1:2 lutningar och 5-6 meters höjd och ges skogskaraktär. Val-
len täcks med avbaningsmassor från skogsmark i väglinjen samt 
kompletteringsplanteras med tall. 

Figur 7.5.13. Foto från Solvägen ovanför Tellusvägen i riktning mot befintlig 
järnvägsbro över Tellusvägen. Havsutsikten längs Tellusvägen påverkas mar-
ginellt av planerade bulleråtgärder.

Vall parallell med Tellusvägen km 15/550- 15/580. Vallen utfor-
mas med 1:2 lutning mot E4 och 1:4 lutning mot Tellusvägen. 
Höjden på vallen stiger från 5 meter i söder till ca 6 meter i norr. 
På bron över Tellusvägen föreslås en minst 2 meter hög skärm. 

Figur 7.5.16. Sektion vid Km 15/720. Tellusvägen är flyttad för att kunna ge utrymme åt bullerskyddsvall mot vägen. 

Figur 7.5.15. Sektion vid Km 15/500 söder om Tellusvägen. Inlösen av två fastigheter är aktuellt på grund av höga bullervärden och för att få plats med buller-
skydd som minskar bullret i hela Övre Bredsand. 

Figur 7.5.14. Illustration över havsutsikt från närmaste fastighet, omedelbart 
sydväst om bron över Tellusvägen som syns till vänster i bild. Bullerskärmen 
som går över bron är lägre än anslutande bullervall. Ju högre upp i Bredsand 
man kommer desto mindre visuell påverkan ger vallen.
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Miljökonsekvensbeskrivning Väg E4 Sundsvall, delen Stockvik-Skönsberg

Figur 7.5.17. Sektion vid Km 16/137 i höjd med planerad gång- och cykelbro. Atlasvägen syns till vänster. Bullervallen utgör terrängstöd för bron. Vallen kläs med avbaningsmassor och ges en flack bakslänt. 

Vall norr om Tellusvägen, km ca 15/800-16/350. Vallen utformas 
med 1:2 lutning mot vägen och 1:4 lutning mot kvartersmarken 
och ges skogskaraktär. Höjd på vallen föreslås till 6 meter. Val-
len täcks med avbaningsmassor från skogsmark i väglinjen samt 
kompletteringsplanteras med tall. 

Figur 7.5.18. Sektion vid Km 17/200 där körbanorna är delade. Skärningarna och bankarna som uppstår då vägen går på skrå på höjderna ovanför Fläsian kom-
mer att vara exponerade på långt håll.  

Trots omfattande fysiska förändringar bedöms konsekvenserna 
för landskapsbilden i Bredsand att bli måttliga. Vallarna ger en 
effektiv avskärmning mot E4 och Ostkustbanan. Befintliga stråk 
bevaras och i viss mån förbättras. 

Fläsian 

Mellan Bredsand och Kubikenborg passerar föreslagen väg 
skogsmark i sluttande terräng. Vägen kommer att korsa rakt ge-
nom äldre egnahemsbebyggelse vid Lingonstigen. Fastigheterna 
är redan idag avskurna genom järnvägen och kommer även att 
påverkas av utbyggnad av Ostkustbanan. På grund av utbyggna-
den av E4 och Ostkustbanan kommer hela området att lösas in. I 
området planeras en informationsplats på nedsidan av det norra 
körfältet. Infoplatsen ligger på skrå i sluttande terräng vilket 
medför långa höga slänter. 
För att platsen inte ska exponeras ut mot Kustvägen bör en vege-
tationsridå anläggas i släntfot samt att slänten kläs in med ett 
ytskikt som harmonierar med omgivande terräng.
Konsekvenserna bedöms som måttliga alternativt små om åtgär-
der vidtas för att minimera exponeringen.

Norr där om passerar vägen ett brantare parti med hällmarker 
och gles tallskog. Här har man en mycket påtaglig kontakt med 
havet. I vägutredningen redovisades en delning av norr och sö-
dergående körfälten för att anpassa vägen till terrängen och för 
att skapa god utblick mot havet i båda riktningarna. I arbetspla-
nen har förutsättningarna för denna delning förändrats genom 
tillkomsten av port under järnvägen vid Kubal. Detta innebär att 
vägprofilen sänks och att vägen går i skärning i den norra delen 
av hällmarkssluttningen. 

I arbetsplanen föreslås därför delning på en kortare sträcka. Kör-
fälten i södergående riktning läggs ca 4 meter högre än de norr-
gående. Skärningsslänterna och bankslänterna görs så branta 
som möjligt för att minimera intrånget i hällmarksterrängen och 
för att minska exponeringen av vägen från båtar och från Tjuv-
holmen. Trots att vägen har anpassats till terrängen kommer det 
att bli skärningar och slänter. Det är mycket viktigt att dessa 

slänter inte sås in med gräs. Slänterna skall ges en färgsättning 
som harmonierar med omgivande mark.  

Den nya vägen genom hällmarkstallskogen kommer att vara ex-
ponerad ut mot omgivningen och vara synlig på långt håll. Kon-
sekvenserna för landskapsbilden bedöms som stora.
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Miljökonsekvensbeskrivning Väg E4 Sundsvall, delen Stockvik-Skönsberg

Kubikenborg - Skönsmon

En 160 meter lång port föreslås under järnvägen. Från km 17/700 
går vägen i skärning. Vid den södra portöppningen är djupet på 
skärningen cirka 10 meter. Vid den norra är skärningen cirka 8 
meter. 

Befintlig Fridhemsgata kvarstår med bibehållen funktion. En ny 
vägbro för väg E4 anläggs. En öppen brotyp med likartad utform-
ning som nuvarande järnvägsbro föreslås. Konsekvenserna för 
stadsbilden blir små.

Mellan Kubal och trafikplatsen vid det södra landfästet går före-
slagen E4 på hög bank som påverkar nuvarande E4-sträckning.  
Befintlig E4 döps om till Kustvägen och får en ny sträckning på 
den östra sidan. På den östra sidan modelleras vägbanken, omgi-
vande mark och diken för att skapa en enhetlig slänt med så flack 
lutning som möjligt. 

På den västra sidan mot järnvägen har utrymme för buller-
skyddsvallar mellan portmynningen fram till trafikplatsens sö-
dergående ramp i inarbetats arbetsplanen. Bullerskyddsvallarna 
utformas med vallhöjd 2 meter över väg i kombination med 1 
meter högt plank.  Detta ger ett utrymme för alternativa utform-
ningar i bygghandlingen. Önskemål om en helhetslösning där 
både buller från väg och järnväg åtgärdas har framkommit under 
samrådsmöten med allmänhet och sakägare.

Karaktären på vägsträckan skall vara väg i ett parklandskap. Vä-
gen ska kännas välförankrad i terrängen och omges av vegetation 
med slutet till halvöppet krontak.

Bullerskyddens påverkan på stadsbilden

Föreslagen bullerskyddsvall medför en långsiktigt hållbar åt-
gärd. Successivt kommer vegetationen att växa upp och vallen 
blir en naturlig del i landskapet. På bron över Fridhemsgatan 
föreslås en skärm. 

Befintlig lönnallé kommer att påverkas av bullerskyddsåtgärder-
na. Om en samordnad lösning av bullerskyddsåtgärder för såväl 
Ostkustbanan och väg E4 genomförs påverkas allén i mindre 
grad. Trädraden skall därför mätas in i bygghandlingsskedet och 
sparas så långt det är möjligt.

Figur 7.5.20. Sektion vid Km 19/580, genom den stora cirkulationen vid trafikplats Skönsmon. Mot ostkustbanan anläggs slänter och en spont som kläs 
med gabioner. Mellan denna stödmur och cirkulationen finns utrymme för planteringar. Till höger i bild syns terrängmodellerat område för att cirkulationen 
på ett bättre sätt ska smälta in i omgivande landskap. 

Figur 7.5.19. Sektion vid Km 19/260, i höjd med Skönsmons kyrka. Mellan Ostkustbanan och planerad väg finns rester av gamla väg Riks 13 och en träd-
rad som påverkas. I området mellan Ostkustbanan och planerad väg sker vegetationsetablering så att det får en naturlig lövskogskaraktär. 

Figur 7.5.21. Sektion Km 19/700. Stödmuren mot ostkustbanan syns till vänster. I slänten ner mot Landsvägsallén går en gång- och cykelväg på bro. Denna väg leder sedan upp på högbron över fjärden.  

Konsekvenserna för stads- och landskapsbilden bedöms som 
måttliga. Kubal/Squashhallen blir vägrummet brett då väg E4 
och den gamla vägen löper nära varandra och den nya vägen lig-
ger på en upp till 6 meter hög bank med branta slänter. Den nya 
vägen blir mer framträdande än idag.  
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Miljökonsekvensbeskrivning Väg E4 Sundsvall, delen Stockvik-Skönsberg

Bron över Sundvallsfjärden

Bron har en harmonisk form som är välanpassad till naturliga 
horisontlinjen sett från centrum. 

Brons landfästen förläggs ca 115 meter från strandkanten på den 
södra sidan och ca 100 meter på den norra. Nivåskillnaden där 
bron möter land är ca 16 meter på den södra sidan och ca 20 me-
ter på den norra. Från landfästet fram till respektive trafikplats 
passerar E4 ovanför befintlig mark och föreslagen cirkulation. 
För att undvika ett myller av pelare mellan landfästet och tra-
fikplatsen föreslås ett byggnadsverk där ramperna till och från 
bron byggs in i en stödmurskonstruktion som ger en sammanhål-
len byggnadsvolym. 

Konsekvenserna bedöms som små från Sundvalls centrum. Från 
bostadsbebyggelsen i Skönsberg, Haga och Skönsmon kommer 
den fria sikten ut mot fjärden att begränsas. För dessa områden 
bedöms konsekvenserna som måttliga.

Figur 7.5.23. Tvärsnitt genom norra brofästet och trafikplats Skönsberg. 

Figur 7.5.24. Perspektiv mot norra brofästet. Figur 7.5.22. Fotomontage på högbron över Sundsvallsfjärden från inre ham-
nen. Ortvikens pappersbruk syns bortom bron. 
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Miljökonsekvensbeskrivning Väg E4 Sundsvall, delen Stockvik-Skönsberg

Skönsberg

Landfästet till bron över Sundvallsfjärden kommer att bli ett 
framträdande byggnadsverk i stadsdelen. Genom att bygga in 
ramper i landfästena skapas en helhetslösning som kommer 
att kännas självklar och lättbegriplig. Mot det höga landfästet 
skall trädvegetation planteras som kommer att ta ner höjden och 
mjuka upp intrycket av det stora byggnadsverket.

Jämfört med nollalternativet kommer föreslagen väg E4 med 
tillhörande anslutningar att ta mindre mark i anspråk än dagens 
väg. 

Den visuella barriär som dagens väg innebär kommer att minska 
tack vare att vägprofilen sänks och fordonen kommer att passera 
i ett, upp till 5 meter, djupt dike inramat av stödmurar. 

Området som idag upptas av ramper och vägslänter ner mot väg 
E4 fylls upp i nivå med Trafikgatan och planteras för att skapa 
ett parklandskap. På den västra sidan frigörs mark för framtida 
exploateringsområde. 

Genom att lägga väg E4 i skärning som omges av branta stöd-
murar på ömse sidor skapas en skärm som avgränsar buller-
spridningen. Skärmen skall utformas i ett absorberande mate-
rial exempelvis med frontpanel av nät med fyllning av sten. Där 
skärningen inte är så djup utformas bullerskyddet med mur mot 
vägen och slänt mot kvartersmarken. 

Släntkrönet på den västra slänten söder om Skönsbergsvägen 
höjs ca 1,5 meter för att minska bullerspridningen mot flerfa-
miljshusen, släntlutningen flackas ut till 1:4 tack vare att delar 
av befintligt vägområde kan nyttjas.

För att reducera bullernivåerna för bostadshusen föreslås ge-
nomsiktlig skärm på bron över trafikplatsen. Flerfamiljshusen 
vid Gillebergsgatan får lägre bullernivåer än idag men ligger 
fortfarande över riktvärdet. För att reducera bullernivån terräng-
modelleras marken mellan anslutningsvägarna in mot cirkulatio-
nen med en svagt sluttande slänt till ett släntkrön i vägnivå. På 
krönet placeras ett plank som kommer att ha en horisontell linje i 
marknivå.

Konsekvenserna i Skönsberg bedöms övervägande bli positiva. 
Vägnätet får en tydligare struktur och sidoområdena kommer 
att kunna utvecklas för att skapa en tydligare rumslighet och ett 
mindre exponerat vägområde.

Figur 7.5.25. Principsektion för bullerskydd norr om Skönsbergsvägen. Väg-
sektionen hålls så smal som möjligt vilket medför krav på vägräcken. 

Figur 7.5.26. Sektion Km 21/900, i höjd med bangolfbanan söder om Skönsbergs centrum. Här är planerad vägnivå ca 5 meter lägre än 
befintlig väg. Bangolfbanan bevaras. Området mellan Trafikgatan och E4 terrängmodelleras och planteras. 

Figur 7.5.27. Sektion Km 22/360. Båda sidor av vägen omges av villabebyggelse. Bullerskydden blir här en kombination av vallar och stödmurar. 
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Miljökonsekvensbeskrivning Väg E4 Sundsvall, delen Stockvik-Skönsberg

7.5.4 Planerade åtgärder

Stockvik

	Trafikplatsens slänter utformas med bergskärning för att 
minska vägområdet. Slänterna mellan ramp och väg ges en 
jämn släntavrundning.

Bredsand

•	 Vegetationsetablering på bullerskyddsvallarna för att uppnå 
skogskaraktär. 

•	 Utläggning av avbaningsmassor samt stödplantering av na-
turligt förekommande trädarter främst tall. 

•	 Utformning av bullerskyddsskärm över Tellusvägen.

•	 Detaljutformning av vägbron över Tellusvägen. Viktigt att 
brons pelare har likartad form och dimension som närliggan-
de järnvägsbro.

•	 Detaljutformning av gång-och cykelbron.

Fläsian

•	 Slänterna vid infoplatsen skall ges en färgsättning som har-
monierar med omgivande mark. 
Flerskiktad vegetationsridå i släntfot erfordras för att inte 
platsen ska bli för synlig från Fläsian och Kustvägen.	
 Befintliga träd på tidigare tomtmark mäts in och sparas i 
möjligaste mån.	   

•	 För att vägen skall smälta in i omgivande hällmarksterräng 
utformas slänten mellan körbanorna som en stensatt slutt-
ning (glacis) av ordnad sprängsten som läggs med den flata 
sidan utåt så att en relativt slät yta erhålls. Slänterna skall 
ges en färgsättning som harmonierar med omgivande mark. 
Det är mycket viktigt att slänterna inte sås in med gräs. 

Kubikenborg-Skönsmon

•	  Detaljutformning av portens påslag, muren utformas med 
enkel reliefverkan. 

•	 Detaljutformning av bullerskyddsvall/plank samt terrängmo-
dellering mellan väg E4 och Ostkustbanan. Figur 7.5.28. Inspirationsbild för ”glacisyta” vid delningen i Fläsian. 

Figur 7.5.29. Illustration över trafikplats Skönsmon. 
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Miljökonsekvensbeskrivning Väg E4 Sundsvall, delen Stockvik-Skönsberg

•	 Lönnallén mäts in för att om möjligt spara trädraden. 

•	 Detaljprojekteringen av trafikplatsen och dess omgivning ska 
följa Gestaltningsprogrammet. Målbilden för gestaltning är 
karaktären ”väg i park”.

•	 Detaljutformning av spont mot Ostkustbanan. Elevation samt 
höjdsättning redovisas i Gestaltningsprogrammet.

•	 Detaljutformning av gång- och cykelbro

Bro över Sundvallsfjärden

•	 Detaljprojektering av bron, landfästen och ramper ska följa 
Gestaltningsprogrammet. Bron utformas enligt vinnande 
tävlingsförslag. Landfästena ska utformas av kraftfulla mur-
konstruktioner som tydligt markerar stålbrons avslut samti-
digt som de formmässigt tar upp skivstöden med repeterade 
vertikala strävpelarformer längs sidorna. Landfästets ge-
staltning avslutas i och med att på- och avfartsramperna tar 
mark. Stödmurar för E4, parallellt innanför ramperna, bekläs 
med terazzo och ska ingå i en sammanhållen gestaltning av 
trafikplatserna. Bron förses med en lågt sittande belysning 
längs gång- och cykelbanan på brons västra sida. En svag 

Figur 7.5.31. Illustrationsskiss över trafikplats Skönsberg. 

effektbelysning förtydligar stödens karaktäristiska 
stålrörskonstruktion. Rampanslutningar förses med 
vägbelysning som integreras med landfästes- och 
murkonstruktioner. Stolpbelysning undviks.

Skönsberg

•	 Detaljprojekteringen av trafikplatsen och dess omgiv-
ning ska följa Gestaltningsprogrammet. Målbilden 
för gestaltning är karaktären ”väg i park”. 

•	  Terrängmodellering och plantering av området mel-
lan ny E4 och Trafikgatan. 

•	 Detaljutformning av gång- och cykelbro

Figur 7.5.30. Vy över trafikplats Skönsmon. Stödmur mot Ostkustbanan syns till höger i bild.
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Figur 7.6.2 Monument till minne av Sveriges första strejk 1879. Figur 7.6.1 Milsten invid dagens E4 (Raä nr 22, Sundsvalls stad). Milstenen 
har urspungligen varit placerad längre norrut invid den dåvarande Kustlands-
vägen. 

7.6 KULTURMILJÖ

Kulturmiljö är den av människan påverkade miljön; kulturland-
skap som skogslandskap, fångstmarker, odlingslandskap, stads-
landskap, industrilandskap etc.

Begreppet kulturmiljö tar utgångspunkt i förståelsen att kul-
turspåren i vår fysiska omgivning existerar i ett historiskt sam-
manhang, i olika sammanhang och i helheter. Begreppet omfattar 
för det första, den kulturhistoriska dimensionen i vår omgivning 
som består av såväl enstaka kulturmiljöer som i de större sam-
manhangen, de system och strukturer de ingår i. För det andra 
omfattar begreppet specifikt fysiskt avgränsade område. Dessa 
båda begrepp visar hur tidigare generationer har nyttjat de na-
turgeografiska förutsättningarna och bedrivit sin verksamhet, 
hur de organiserat sig och hur maktförhållanden och olika tanke-
sätta genom tiderna präglat den fysiska miljön. 

Kulturmiljöintresset är skyddat genom lagar vilka även avser 
att vårda och berika befintliga miljöer. Enligt miljöbalken 3 kap 
6§ ska områden av riksintresse för kulturmiljö så långt som 
möjligt skyddas mot åtgärder vilka påtagligt kan skada miljön. 
Kulturminneslagen (KML) skyddar alla fornlämningar och vissa 
byggnader. I lagen (1988:950) om kulturminnen m.m. (KML) finns 
grundläggande bestämmelser till skydd för viktiga delar av kul-
turarvet. Lagen innehåller bland annat bestämmelser för skydd 
av fornlämningar och fornfynd liksom värdefulla byggnader, 
kyrkliga kulturminnen och vissa kulturföremål. 

7.6.1 Förutsättningar

Figur 7.6.8. redovisar områden och objekt av kulturmiljöintresse 
vilka registrerats i samband med fornminnesinventering samt 
övriga utförda inventeringar och dokumentationer inom aktuell 
sträcka. 

Riksintressen

Sundsvalls stenstad är ett område av riksintresse för kulturmil-
jövården. Befintlig väg E4 passerar genom riksintresseområdet. 
Arbetsplaneförslaget innebär inga nya intrång i riksintresseom-
rådet, en positiv effekt av förslaget är att trafiken genom riksin-
tresseområdet minskar.

Landskapet

Planerad vägsträckning, sträckan Stockvik - Skönsberg, är lo-
kaliserad mellan 15 och 45 meter över havet. De lägsta nivåerna 
återfinns strax söder om Aluminiumindustrin Kubal och de 
högsta nivåerna omedelbart norr om Stockviks övre fabrik. Under 
bronsåldern (för omkring 2500-3500 år sedan) var havsnivån 
längs Medelpadskusten omkring 30-45 meter över dagens nivå. 
Planerad vägsträckning följer till stor del strandlinjen från denna 
tidsperiod. Här vid den forna strandlinjen finns ett flertal gravar 
från tidsperioden. 

Förr färdades människor lägre sträckor enklast på vattnet, med 
släde på is eller i båt på sommaren. På land fanns enklare ridvä-
gar vilka längre fram i tiden breddades och gjordes framkomliga 
även för vagnar. Norrstigen är en mycket gammal vägsträckning 
som finns dokumenterad i den medeltida Hälsingelagen. Denna 
gamla vägsträcka följde kuststräckan söder om Sundsvall och 
vissa vägavsnitt är än idag bevarade, befintlig E4 följer i grova 
drag den historiska sträckningen. 

Industrimiljöer

Planerad vägsträckning går i anslutning till en kuststräcka som 
sedan 1840-talet varit ett centrum för sågverk- och varvsindu-
strin. Industrialiseringen innebar en kraftig befolkningstillväxt 
i Sundsvallsområdet från 3 000 invånare 1850 till att vara 15 000 
år 1900. 

Kubikenborgs varv anlades 1850 och byggde bland annat skepp 
som trafikerade Ostindien. På platsen för varvet uppfördes se-
nare en ångsåg. Kubikensborgs sågverk anlades på 1870-talet och 
omfattade förutom industribyggnader, herrgård, flygelbyggnader, 
stall, ladugård etc. Vid sågverket uppfördes även ett flertal arbe-
tarkaserner, de flesta invid den dåvarande landsvägen mot Hu-
diksvall. Kubikenborg har satt avtryck i arbetarrörelsens historia 
såsom platsen för Sveriges första strejk år 1879. På platsen är 
idag en minnessten uppförd och ett konstverk i form av en skärm 
med fotografier på arbetare.
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Figur 7.6.3  Kubikenborgs herrgård och Skönsmons kyrka någon gång före 
1953. 

Figur 7.6.4  Bilden visar byggande av ett segelfartyg på Kubikenborgs varv. 
Fotot hämtat ur boken ”Den sista staden”.

Jag minns trakten kring Medelpads barrväxta strand,
med dess sågar och skepp i dess vik. 

Jag hör sågarnas rassel från morgon till kväll
och i luften hörs måsarnas skrik. 

Jag är född i en koja på Kubikenborg
men i Svartvik där har jag mitt hem. 

Och där lever jag lyckligt förutan all sorg
ty jag älskar och tillber en vän.

Två första verserna i ett skillingtryck från 1889.

Figur 7.6.5 SCA´s forskningslaboratorium sommaren 2007.

Kubikenborgs sågverk var i drift fram till 1938 när industrin 
istället kom att byggas om till en fönsterfabrik. Herrgården upp-
fördes 1874 och revs 1953. Till herrgården fanns två flyglar vilka 
båda revs under senare delen av 1900-talet. Inga övriga byggna-
der som ursprungligen tillhört herrgårdsmiljön finns idag kvar.

Miljön kring Kubikenborgs herrgård har påverkats genom att den 
nuvarande E4 skurit av den gamla allén in mot huvudbyggnaden. 
Idag kvarstår endast ett fåtal träd norr om E4. Av herrgårdens 
ursprungliga trädgård finns endast en rest kvar av den cirkelfor-
made gårdsplanen. 

SCA´s forskningslaboratorium invigdes 1946 och dess annex-
tillbyggnder 1979-80. I samband med uppförande av laborato-
riet uppfördes även fyra bostadshus inom kvarteret Ingenjören. 
Forskningslaboratoriet är ett fint exempel på efterkrigstidens 
bebyggelse i Sverige. Arkitekturen återgår till ett mer traditio-
nellt uttryck efter funktionalismens genombrott 1930. Fram till 
nedläggningen av forskningslaboratoriet 2000 gjordes ett flertal 
ombyggnader. En dokumentation av laboratoriet i form av foto-
grafering och intervjuer påbörjades av Sundsvalls museum år 
2001. 

Fornlämningar

I KML står att det till alla fasta fornlämningar hör ett så stort 
område (fornlämningsområde) på marken eller på sjöbotten som 
behövs för att bevara fornlämningen och ge den ett tillräckligt 
utrymme med hänsyn till dess art och betydelse. I KML finns 
också bestämmelser om de villkor som en länsstyrelse kan ställa 
för att en fast fornlämning ska få tas bort. Tillstånd av länssty-
relsen krävs för att rubba, gräva ut, täcka eller genom bebyggelse, 
plantering eller på annat sätt ändra eller skada en fornlämning.

Lagen om kulturminnen (KML 1988:950) 2 kap 1§ anger vad som 
utgör fasta fornlämningar. Den närmare tolkningen av vad som 
ska bedömas som fasta fornlämningar utvecklas över tiden. Figur 
7.6.7 redovisar förekommande fornlämningar i och invid plane-
rad vägsträckning. 

För industrins verksamhet utgjorde fraktfartygen en viktig för-
utsättning för leveranser av trävaruprodukter. Kunskapen om 
förekomsten av vrak längs kuststräckan är relativt begränsad 
i dagsläget. I slutet av 1990-talet utfördes en marinarkeologisk 
undersökning av Sundsvallsfjärdens botten i syfte att dokumen-
tera förekomst av skeppsvrak. Den marinarkeologiska undersök-
ningen konstaterar att det gjorts stora utfyllnader av tidigare 
vattenområden vid Vindskärsudde. Ett flertal vraklämningar 
påträffades även inom detta område. De utgörs av skeppsvrak, 
delar av vrak såsom enstaka klinkspant, propellrar samt pål-
konstruktioner tillhörande äldre kajanläggningar. Bogserbåten 
S/S Gustavsberg sjönk 1956 och är av stål, övriga vrak är av trä. 
Vraklämningarna innehar inte fornlämningsnummer men är 
definitionsmässigt att beteckna som fasta fornlämningar. På den 
norra sidan om Sundsvallsfjärden påträffades lämningarna efter 
ett mindre flytetyg (möjligen en pråm) samt pålar (MDT-AB 1997). 

Under hösten 2007 utfördes en inventering av kulturmiljövärden 
norr om Stockviks övre fabrik. Syftet med inventeringen var att 
fastställa förekomst av fornlämningar inom ett område utanför 
den tidigare utredda vägutredningskorridoren. Inventeringen 
gjordes inom ett område omfattande ca 500x300 meter. Invente-
ringen resulterade inte i några nya fornlämningar. Terrängens 
grovblockiga karaktär innebär att naturliga lägen för gravanlägg-
ningar saknas. Inte heller några sentida husgrunder påträffades 
inom området (Tyréns AB, 2007a).

Fornlämningar inom föreslagen vägsträckning och belägna på 
den tallbeväxta hällmarken öster om Kubals aluminiumfabrik 
(Raä nr 12 och nr 20), har under hösten 2007 markerats med 
Skogsstyrelsens blå/gula fornlämningsband. Banden knöts fast 
i träd på mellan 5-10 meters avstånd från respektive gravs yttre 
begränsning och runt varje grav, i syfte att synliggöra fornläm-
ningar i samband med fältarbeten inom området.

Bebyggelsemiljöer

Bebyggelsen i området har historiskt varit nära sammankopplad 
med industrimiljöerna. Ända in på 1960-talet fanns många bo-
stadshus inom dåvarande Stockviks Vallen i omedelbar anslut-
ning till Stockviks övre fabrik, invid Stockviks nedre fabrik, norr 
om Bredsand och i anslutning till bebyggelsen invid Hjortron-
stigen och flera gator i detta område, samt i området väster om 
befintlig E4 vid Kubal. Idag syns spåren av bebyggelsen i form av 
husgrunder och trädgårdsväxter.

Av bebyggelse tillhörande Kubikenborgs sågverksmiljö finns idag 
ett välbevarat bostadshus vid Kyrkbergsvägen, samt de tidigare 
bolagsskolorna. Dessa byggnader är lokaliserade väster om ost-
kustbanan. 
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Figur 7.6.6  Bronsåldersröse (Raä nr 12:1) med bevarad kista i rösets mitt. 
Röset ligger på en avsatts i svagt östsluttande kalbergsterräng. Urspungli-
gen byggdes röset invid den forntida stranden. 

Byggnadsminnen

Inga byggnadsminnen finns i eller invid planerad vägsträckning.

Kulturlämningar

De lämningar som inte är bedömda som fasta fornlämningar de-
finieras som kulturlämning. Dessa utgörs av kolbottnar, sentida 
husgrunder etc. vilka enligt Riksantikvarieämbetets antikvariska 
praxis inte uppnår fornlämningsstatus (Riksantikvarieämbetet 
2007). 

Inarbetade åtgärder

Markintrång i fornlämning är tillståndspliktigt enligt KML. Till-
stånd ska sökas hos länsstyrelsen i Västernorrland.

Minnesmärke och minnessten efter Sundsvallsstrejken ska åter-
etableras efter avslutat vägbygge i samråd med Sundsvalls kom-
mun. 

Bebyggelseantikvarisk dokumentation ska ske av SCA´s forsk-
ningslaboratorium.

7.6.2 Miljökonsekvenser

Bedömningsgrunder

Stora konsekvenser uppstår när påverkan sker i kulturmiljö med 
högt bevarandevärde (i ett nationellt perspektiv). Påverkan inne-
bär ett direkt intrång i miljöns värdekärnor eller ett indirekt 
intrång vilket får till följd att samband och strukturer bryts. In-
trånget i miljön får till följd att dess upplevelsevärde och pedago-
giska värde går förlorad.

Måttliga negativa konsekvenser uppstår när en kulturmiljö frag-
menteras så att dess helhet inte kan uppfattas. Strukturer och 
samband försvagas och blir mindre tydliga. Enstaka kulturvär-
den, välbevarade, unika eller på annat sätt värdefulla i ett regio-
nalt perspektiv går förlorade. 

Små konsekvenser uppstår när enstaka kulturmiljöobjekt påver-
kas eller tas bort. De enstaka objekten är inte betydelsebärande 
för kulturmiljöns helhet. Samband och strukturer kan även i 
framtiden uppfattas.

Områden av betydelse för kulturmiljön påverkas negativt av en 
vägexploatering på olika sätt:

-	 Direkt påverkan. Markområden av värde för kulturmiljön 
tas i anspråk för väganläggningar. Kulturmiljöns pedago-
giska värde och upplevelsevärde går förlorad.

-	 Indirekt påverkan. Påverkan på kulturmiljöns närområde 
sker vilket påverkar miljöns helhet. Med indirekt påverkan 
avses även om vägen medför bullerstörning i kulturmiljön 
eller att utblickar från kulturmiljön påverkas. Upplevelsen 
av kulturmiljön går förlorad. 

Samlad bedömning

Sammantaget bedöms konsekvenserna för kulturmiljön bli mått-
liga genom det direkta intrånget i bronsåldersmiljön, rivningen 
av SCA´s forskningslaboratorium samt genom den ökade barri-
äreffekten i Kubikenborgsområdet. Planerad ny sträckning av E4 
innebär påverkan på kulturmiljöer som är värdefulla i ett regio-
nalt perspektiv.

Nollalternativet

Nollalternativet innebär att ingen ny väg eller bro byggs. Inget 
intrång i fornlämningar sker, ingen rivning av forskningslabo-
ratoriet sker och ingen ökad barriäreffekt sker i Kubikenborgs-
området. Nollalternativet bedöms innebära inga negativa konse-
kvenser för kulturmiljön.

Arbetsplaneförslaget

Fornlämningar

Föreslagen vägsträckning innebär påverkan på ett större sam-
manhängande område som utgjort strandlinje under bronsål-
der. Inom det från havet exponerade hällmarksområdet finns ett 
flertal grupper med gravrösen från denna tidsperiod. Föreslagen 
vägsträckning innebär att gravar från denna tid såväl direkt som 
indirekt kommer att påverkas. Vägområdet kommer att innebära 
intrång i enskilda fornlämningar och dess närmiljö. Rösemiljön 
Raä 12 är välbevarad och miljön har stora kvaliteter avseende 
fornlämningarnas pedagogiska värde såväl som upplevelsevärdet 
genom gravarnas lägen invid den forntida strandlinjen. Projek-
tet innebär en indirekt påverkan på Raä 12. Upplevelsevärdet av 
röset påverkas negativt genom den ökade bullersituationen. Det 
direkta intrånget i fornlämningarna Raä 20 samt det indirekta 
intrånget i rösemiljön Raä 12 bedöms innebära stora negativa 
konsekvenser för kulturmiljön. 

Vraklämningarna invid Kubikenborg kommer framförallt att 
påverkas under byggtiden av bron genom att grumling uppstår. 
Kännedom om förekomsten av vrak i Sundsvallsfjärden är be-
gränsad. Huruvida de vrak som detta projekt påverkar är unika i 
detta sammanhang är därför inte känt. Konsekvenserna bedöms 
därför avseende påverkan på vrak bli måttliga.

Raä nr Antikvarisk 
bedömning

Art Antal Påverkan

338 Njurunda socken Fast fornlämning Grav 1 Indirekt påverkan.

12 Sundsvalls stad Fast fornlämning Gravgrupp 2 Indirekt påverkan. 

20 Sundsvalls stad Fast fornlämning Gravgrupp 3 Direkt påverkan 

11 Sundsvalls stad Fast fornlämning Minnessten 1 Direkt påverkan. 

22 Sundsvalls stad Fast fornlämning Milstolpe 1 Direkt påverkan. 

25 Sundsvalls stad - Uppgift om 
milstolpe Ingen påverkan.

Vrakområde 1.          
Raä nr 105, 106, 113 Fast fornlämning Vrak, delar av vrak 

pålar mm Flertal Byggtiden

Vrakområde 2. Raä nr 
87, 89, 107, 112, 121 mflFast fornlämning Vrak, delar av vrak 

pålar etc Flertal Byggtiden

Vrakområde 3           
Raä nr 84, 108, 109, 119Fast fornlämning Vrak, delar av vrak 

pålar mm Flertal Byggtiden.. 

Vrak område 4           
Raä nr 116, 117 Fast fornlämning Vrak, delar av vrak 

pålar mm Flertal Byggtiden

Raä nr 90 Fast fornlämning Vrak 1 Byggtiden

Raä nr 120 Ingen påverkan. Vrak 1 Byggtiden

Figur 7.6.7 Påverkan på fornlämningar. 



55

K
ap

it
el

 7
. M

ilj
ö

ko
ns

ek
ve

ns
er

Miljökonsekvensbeskrivning Väg E4 Sundsvall, delen Stockvik-Skönsberg

0 1 000 2 000500 m

!

!

!!

!
!
!

!!!!

! !

!!

!!!!! !

!

!

!

!

!

!

!

!!

!

!

!
!

!
! !

!
!

!

!!

!

!

!

!!
!

!

!

!

!

!

!

!!

!

!
!

!

!

!

!

!

!

!

!! !

!

Skön 51:1

Skön 67:3

Skön 67:2

Skön 62:2

Skön 65:1

Skön 66:1

Skön 58:3Skön 69:2Skön 59:1
Skön 58:1

Skön 56:1

Skön 62:1

Skön 53:1

Skön 55:3Skön 55:2
Skön 55:1

Skön 125:2
Skön 124:1

Skön 125:1

Njurunda 109:1

Njurunda 491:1

Njurunda 105:2

Sundsvall 75:1
Sundsvall 37:1Sundsvall 40:1

Njurunda 507:1

Sundsvall 25:1

Sundsvall 79:1Njurunda 105:1

Njurunda 107:1

Sundsvall 58:1

Sundsvall 68:1

Sundsvall 51:1Sundsvall 51:2

Sundsvall 11:1

Sundsvall 31:1

Njurunda 101:1 Njurunda 527:1

Sundsvall 22:1

Sundsvall 19:2
Sundsvall 19:1

Sundsvall 15:1Sundsvall 15:2

Sundsvall 14:4
Sundsvall 14:2

Sundsvall 14:1
Sundsvall 20:1

Sundsvall 20:2

Sundsvall 20:3
Sundsvall 12:1

Sundsvall 12:2

Sundsvall 16:1

Njurunda 338:1

Kulturlämningar
! Fornlämningar

Områden med vraklämningar

Riksintresse kulturmiljö
Biologiskt värdefulla bäckmiljöer

Sumpskogar
Översilningsområde, Bredsand

Våtmarksinventering Hällmarkstallskog Ny väg E4

Skönsmons kyrka
Äldre skolbyggnader

Äldre bostadshus

Kyrkbergsvägens förlängning söderutNorrstigen

1.

2.

3.

4.

Naturvärde (Sks)
Värdefull skogsmark, grönplan

Sv
ar

tt
jä

rn
sb

äc
ke

n

Br
ed

sa
nd

sb
äc

ke
n

N
or

ra
Br

ed
sa

nd
sb

äc
ke

n

Vapelbäcken

Södra berget

Övre Bredsand

NedreBredsand

Fläsian

Kubikenborg

Skönsmon

Skönsberg

Skönsberg

Haga

Ortviken
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Sundsvallsfjärden

Kubal
Tjuvholmen

Figur 7.6.8 Karta natur-och kulturmiljöintressen.

 
Fornlämningar som bedöms påverkas av vägförslaget redovisas i 
figur 7.6.7.

Äldre bebyggelsemiljöer, industrimiljön och kulturlämningar

Planerad vägsträckning går i anslutning till en kuststräcka som 
sedan 1840-talet varit ett centrum för sågverksindustrin. Områ-
det är idag mycket förändrat. Av miljön i och kring Kubikenborgs 
sågverk finns idag endast alléträd och en svag förnimmelse av 
den forna pampiga gårdsmiljön. Väster om Ostkustbanan finns 
tre äldre byggnader bevarade vilka inte kommer att påverkas 
direkt av arbetsplaneförslaget. Indirekt så förstärker föreslagen 
vägsträckning barriären mellan byggnadsmiljön och det gamla 
industriområdet. Bulleråtgärder längs vägtsträckningen förstär-

ker ytterligare denna barriär. Konsekvenserna bedöms bli mått-
liga för bebyggelseområdet. 

Planerad vägsträckning innebär direkt påverkan i miljö med min-
nesmärke för Sundsvallsstrejken 1879. Påverkan bedöms framfö-
rallt uppstå under byggtiden och möjlighet till återetablering av 
miljön kan ske efter byggets avslutande. Konsekvenserna bedöms 
bli små. 

SCA´s forskningslaboratorium ligger i direkt konflikt med plane-
rad vägsträckningen. Byggnaden har arkitektoniska värden vilka 
kommer att gå förlorade i samband med rivning. Byggnaden ut-
gör inte byggnadsminne. Konsekvenserna av en rivning av bygg-
naden bedöms bli måttliga för kulturmiljön.

Kulturlämningar i form av kolbottnar, husgrunder, skyttevärn och 
täktgropar finns längs sträckan och dessa kommer att påverkas 
genom vägdragningen. Här görs bedömningen att då dessa har 
använts under 1900-talet innebär det endast små konsekvenser 
om de går förlorade.

Planerade åtgärder

Inga åtgärder föreslås.
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Figur 7.7.1 Liten myr av fattig karaktär norr om Stockvik.

7.7 NATURMILJÖ

7.7.1 Förutsättningar

I kapitel 7.6 (Kulturmiljö) återfinns karta 7.6.8 med förutsättning-
ar för naturmiljö.

Riksintressen

Inga områden av riksintresse för naturmiljö berörs på aktuell 
sträcka och behandlas därför inte vidare.

Geologi

Jordarten längs sträckan Stockvik-Skönsberg består till stora 
delar av morän med stort inslag av sand och silt, samt bitvis 
sulfidhaltig lera. Mäktigheten varierar från ett fåtal till omkring 
15 meter. På sträckan Fridhemsgatan-Vindskärsudde förekom-
mer inslag av lera, samt en grusås. Bitvis förekommer en hel del 
berg i dagen, bestående av svårvittrad granit och gnejs. Geologin 
inom vägkorridoren ligger till grund för det djur- och växtliv man 
kan förvänta sig att finna i området. I föreliggande fall erbjuder 
markförhållandena således i huvudsak svårvittrade jord- och 
bergarter, en miljö som generellt brukar benämnas ”fattig”, då 
detta leder till dålig tillgång till viktiga näringsämnen och även 
till en lägre grad av buffringsförmåga mot försurande ämnen. I 
bäckdalar och i raviner kan dock näringsämnen anrikas och lo-
kalt erbjuda en rikare miljö för växt- och djurlivet. 

Skog och myr

Skogstyperna varierar längs vägkorridoren; blåbärsgranskog, 
hällmarkstallskog, blandskog och lövskog är de dominerande. 
Den största andelen består av produktionsskog i olika faser, från 
avverkningsmogen till färska föryngringsytor. En stor del av 
skogen är ung och saknar i hög grad de karaktärsdrag som gör en 

skog skyddsvärd; gamla träd, döda träd på marken och stående 
döda träd. På den tallskogsbeväxta hällmarken förekommer dock 
undantag från detta. Inom vägkorridoren förekommer en hel del 
sluttningar, vissa mycket branta, i österläge. Enligt Grönplan för 
Sundsvall (Sundsvalls kommun, 1997) förekommer en del flerskik-
tad skog, en viktig komponent för exempelvis fåglar. Inga natur-
vårdsobjekt eller Natura 2000-områden omfattas enligt Länssty-
relsens register av vägkorridoren. De skogliga värdena är främst 
kopplade till de bäckar som korsar området och erbjuder fuktiga 

och något rikare miljöer. Dessa beskrivs dock närmare under rub-
riken Sjöar och vattendrag. Inslaget av myrar är i princip obefint-
ligt inom vägkorridoren.

Geografisk avgränsning för vattenresurser

Den nya vägen kommer att beröra yt- och grundvattenresurser 
inom flera avrinningsområden, se figur 7.7.2. Inom de berörda 
områdena finns vattenresurser i bäckar, grundvatten och havs-
områden. De olika områdena har ett hydrauliskt samband med 
varandra, genom att grundvatten rinner ut i bäckarna som sedan 
rinner ut i havsområdena. Under vissa förhållanden kan även 
bäckvatten rinna in i grundvattenmagasinen. Vattenresurserna 
beaktas därför ur avrinningsområdesperspektiv istället för en 
avgränsning med hänsyn till typ av vatten. I figur 7.7.2. har de 
topografiska ytvattendelarna angivits. Grundvattendelare antas 
sammanfalla geografiskt med ytvattendelare. I kartan har vatten-
delaren och vattendragen i de strandnära områdena med bebyg-
gelse inte alltid markerats. I dessa områden styrs avrinningen av 
dagvattendräneringen.

Sjöar och vattendrag

På den aktuella vägsträckan finns inga sjöar som direkt påver-
kas av vägdragningen. Däremot korsas vägkorridoren av fyra 
mindre vattendrag vilka mynnar i havet, från söder till norr; 
Vapelbäcken, Svarttjärnsbäcken, Bredsandsbäcken och Norra 
Bredsandsbäcken. Vapelbäcken kommer främst att beröras av ny 
väg E4 på sträckan Myre-Stockvik, men då den även på sträckan 
Stockvik-Skönsberg kan komma att påverkas finns den redovisad 
i föreliggande handling. Avrinningsområden och vattendelare för 
bäckarna, med utgångspunkt från deras mynning i havet, fram-
går av figur 7.7.2. Samtliga dessa vattendrag har ett skyddsvärde, 
antingen rent ekologiska eller som en kombination av ekologiska 
värden och rekreationsvärden. Vapelbäcken är det enda av de fyra 
vattendragen som har dokumenterad förekomst av fisk. En kort 
sammanfattning av vattendragen och dess värden framgår av fi-
gur 7.7.6. Ett provtagningsprogram för vattenkemi har upprättats 
för Vapelbäcken, Svarttjärnsbäcken och Bredsandsbäcken. Norra 
Bredsandsbäcken uteslöts ur detta kontrollprogram, då den dels 
ligger relativt nära Bredsandsbäcken och dessutom saknade vat-
tenflöde under aktuell provtagningsperiod 2007. Vattenproverna 
är analyserade och inget anmärkningsvärt noterades.

Vapelbäcken är i dag den bäck som bedömts ha största ekolo-
giska värden av de fyra. Här finns förutom stationärt bestånd av 
öring, även havsvandrande öring som reproducerar sig i bäcken. 
Vapelbäcken elfiskades så sent som 2006 och vid dessa fisken (tre 
olika lokaler) fångades endast äldre fisk, vilket visar att repro-
duktionen inte lyckades 2005. Mycket tyder på att de vuxna fiskar 
som fångats 2003-2006 härstammar från en lyckad reproduktion 
2001, då elfisket 2002 visar på relativt god föryngring av öring 
(Fiskeriverket, 2007). Vid en översiktlig biotopkartering i novem-
ber 2007 observerades endast tre öringar på en sträcka av ca 1,3 

Figur 7.7.2 Avrinningsområden och vattendelare för de landområden som 
berörs av ny E4. 
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Figur 7.7.5. Norra Bredsandsbäcken strax uppströms kulvertering under järn-
vägen och befintlig väg E4. Bäcken var helt torrlagd sommaren 2007. 

Figur 7.7.4. Mängder av betade rönnar visar att älg uppehåller sig i skogs-
området norr om Stockviks övre fabrik.

km uppströms och nedströms vägkorridoren (Tyréns AB, 2007b). 
En av länsstyrelsen initierad inventering visade under våren 
2007 att bäcken hyser det numera allt mer sällsynta flodnejon-
ögat (Lampetra fluviatilis). Detta är en primitiv form av vattenor-
ganismer (klassen rundmunnar) som av olika orsaker försvunnit i 
allt större omfattning från Norrlands kustmynnande vattendrag. 
Djuret är upptaget på den globala och nationella rödlistan som 
”Missgynnad”. Ett bottenfaunaprov taget i november 2007 visade 
att bäcken hyser höga tätheter av sötvattensmärlan Gammarus 
pulex, ett tecken på att vattendraget inte är försurningspåverkat. 
Höga tätheter av märlkräftor i kombination med en hel del fjä-
dermygglarver i provet visar däremot att vattendraget sannolikt 
är belastat av andra föroreningar. Bottenfaunasamhället var dock 
det förväntade från ett kustnära vattendrag av denna storlek 
(Tyréns AB, 2007b). Mycket sand och mjäla har transporterats 
och transporteras fortfarande i bäcken, vilket lett till att viktiga 
lekbottnar för fisk och livsmiljöer för bottendjur förstörts i hög 
grad. Förutom organismerna i vattnet har Vapelbäcken ett om-
kringliggande ravinlandskap med välutvecklad lövträdsbård och 
högörtsfältskikt. På vissa håll förekommer kärrmiljöer och längre 
uppströms barrskog med lövträdinslag. Området har sammanta-
get ett högt värde för biologisk mångfald i form av vattenmiljöer, 
fågelbiotoper, rika miljöer för vedsvampar, insekter och groddjur 
(Sundsvalls kommun, 1997).

Omedelbart väster om Stockviks övre fabrik finns en nybruten, 
brukningsväg över bäcken. Denna väg ligger inom vägkorridoren 
och kommer sannolikt att hamna i konflikt med ny väg E4.

Svarttjärnsbäcken är en liten bäck med ojämnt vattenflöde. 
Bäcken kommer sannolikt att omfattas av trafikplats Stockvik 
med tillhörande på- och avfartsvägar. Vid en inventering av na-
tur- och kulturmiljöer påträffades inga höga naturvärden i detta 
område (Tyréns AB, 2007 a). Ett bottenfaunaprov taget i november 
2007 visade att sötvattensgråsuggan Asellus aquaticus domi-
nerar bottenfaunasamhället, som i övrigt var det förväntade i 
ett litet vattendrag med ojämn vattenföring (Tyréns AB, 2007b). 
Naturvärdena som är kopplade till denna bäck ligger i huvud-
sak uppströms och ett naturvårdsobjekt finns i de övre delarna 
av Svarttjärnsbäcken, vid Svarttjärnen. Naturvärdena består av 
myrmark (13,6 ha; klass 3, vissa naturvärden), samt av Skogs-
styrelsen utpekade sumpskogar i anslutning till denna myrmark. 
I detta våtmarksområde har förekomst av myggblomster (Ham-
marbya paludosa) och björnbrodd (Tofieldia pusilla) noterats 
(Länsstyrelsen, 1994). Bäcken är kulverterad under befintlig E4 
och järnväg, för att återigen komma i dagen nedanför Stock-
viksvägen, där den är recipient för spillvärmevatten från nedre 
fabriksområdet (Akzo Nobel). 

Bredsandsbäcken är, efter Vapelbäcken, den bäck som har bäst 
dokumenterade naturvärden av de fyra. Bäcken är i Grönplan för 
Sundsvall (Sundsvalls kommun, 1997) beskriven som en klar bäck 
med grus-stenbotten och blockiga stränder som ger förutsätt-
ningar för insektsliv. Runt bäcken finns en flerskiktad lövskogs-
miljö som är lämplig fågelbiotop. Även i denna bäck har repro-
duktion av havsvandrande öring förekommit, då vattenföringen 
varit gynnsam. Idag är vägtrummor och kulverteringar dåligt 
utförda, vilket medför betydande vandringshinder för vattenor-
ganismer. 

Norra Bredsandsbäcken (eller Snorbäcken, som är det histo-
riska namnet fr. 1767) är ett vattendrag som i huvudsak har sitt 
ursprung uppe på Södra Stadsberget, i de högre områdena och 
sluttningarna väster om vägkorridoren. Bäcken är i sitt ursprung 
något diffus där ett flertal mindre bäckar till slut sammanstrå-
lar till en bäckfåra. Strax norr om Övre Bredsand bildar bäcken 
ett översilningsområde som kan ha betydande naturvärden. De 
fuktigare partierna längs bäcken huserar en mängd mossor och 
brakved (Frangula alnus) och tibast (Daphne mezereum) har 
påträffats här (Sundsvalls kommun, 1997). Även denna bäck har 
ett ojämnt vattenflöde och de naturliga fluktuationerna är bety-
dande. 

Figur 7.7.3. En av de finare sträckorna i Vapelbäcken uppströms Stockviks 
övre fabrik.
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Berörda vattendrag Vattenföring Naturvärden

Vapelbäcken Året runt Havsöring, flodnejonöga, ravin mm.

Svarttjärnsbäcken Mkt låg/ingen sommartid Huvudsakligen uppströms E4

Bredsandsbäcken Mkt låg sommartid Havsöring?, fågelmiljö

N. Bredsandsbäcken Mkt låg/ingen sommartid Oklara/översilningsområde

Figur 7.7.6. Tabellen redovisar de vattendrag som direkt berörs av vägkorridor 
E4, sträckan Stockvik - Skönsberg. Bedömning av naturvärden baseras på 
befintlig kunskap inhämtad från olika källor nämnda i texten. 

Havsområden

Havsområdena nedströms vägsträckan mellan Stockvik och 
Skönsmon kan komma att påverkas av vägdagvatten som via 
bäckar har dessa områden som slutrecipient. 
Den planerade bron kommer att passera en del av Sundsvallsfjär-
den som Selångersån mynnar i. Selångersån är riksintresse för 
naturvården, då det högre upp i avrinningsområdet finns lekom-
råden för havsöring och även förekommer rikligt med flodpärl-
mussla. Havsområdena och brons inverkan på naturmiljön kom-
mer att behandlas mer detaljerat i den MKB för bron som skall 
ligga till grund för tillståndsansökan för vattendom hos Miljö-
domstolen i Östersund.

Vilt och övriga naturmiljöaspekter

En ny motorväg kan föra med sig betydande barriäreffekter för 
djur- och växtlivet i området. Redan idag finns järnväg, befintlig 
E4 och lokalvägar som innebär barriärer för vandring och ut-
bredning av djur och växter i området. Rådjur har en benägenhet 
att vandra mellan de olika bostadsområdena och uppehålla sig 
inne bland bebyggelsen och detta innebär naturligtvis en bety-
dande risk för såväl djuren själva, som för trafikanterna på vä-
garna. En utredning av viltets vandringar och utbredning i områ-
det (Vägverket, 2002) visar att åtminstone Vapledalen idag hänger 
ihop väl med sammanhängande skog västerut. Utredningen visar 
också att antalet rapporterade älgolyckor mellan 1985-1999 på 
sträckan endast uppgår till en, vilket ger en vink om att benä-
genheten att vandra ut till kustområdet längs detta vägavsnitt 
är liten. I utredningen diskuteras risken med isolerade skogsom-
råden, exempelvis norr om trafikplats Stockvik. Dessa områden 
riskerar att bli för små för att bära livskraftiga populationer av 
småvilt, som rådjur och skogshare. För arter med krav på större 
områden, t.ex. älg, lodjur, räv och mård, räcker dessa isolerade 
områden inte ens till för enstaka djur (Vägverket, 2002). Sent i 
utredningsskedet har det framkommit att älg simmar från Alnön 
och går i land vid Fläsian, vilket kan innebära en trafikfara om 
inte viltstängsel sätts även på den östra sidan om E4.

Mycket av de ekologiska värdena i form av naturmiljöer är också 

starkt kopplade till rekreationsvärden i olika former. Det har 
konstaterats att bl.a. Bredsandsbäcken och Norra Bredsands-
bäcken med dess närmiljöer används inom förskole- och skol-
verksamheten i Bredsand (Daniel Jasek, muntl.). Mer om detta 
beskrivs i kapitlet 7.8 Rekreation och friluftsliv. 

Inarbetade åtgärder

Åtgärder för att minska den negativa påverkan på naturmiljön av 
ny väg E4 följer nedan:

1.	 Vägtrummor med minst 50 cm diameter skall anläggas 
bredvid alla passager av vattendrag (viltpassager). Dessa 
placeras så pass högt att de alltid kan antas vara torra och 
därmed kan tjäna som vandringsväg för landdjur. En hand-
bok för detta finns framtagen av Banverket och Vägverket 
(Vilda djur och infrastruktur – en handbok för åtgärder, 
2005).

2.	 För att möjliggöra utpassage av vilt som hamnat innanför 
viltstängsel (främst klövvilt som älg och rådjur) skall mark-
nivån på insidan i regelbundna intervall vara högre än på 
utsidan av viltstängslet (s.k. uthopp). Detta möjliggör att 
djuret kan hoppa tillbaka till utsidan av viltstängslet. På 
sträckan Stockvik-Skönsmon skall det finnas fyra sådana 
viltuthopp, eventuellt även något ytterligare.

3.	 Vid trafikplats Stockvik har den bästa lösningen ur ekolo-
gisk och teknisk synvinkel diskuterats fram för passage av 
Svarttjärnsbäcken, i form av en kulvert som passerar under 
trafikplatsen. Längden på kulverten har minimerats, för att 
utgöra minsta möjliga intrång i naturmiljön.

4.	 Vid passage av vattendrag har den bästa lösningen ur eko-
logisk och teknisk synvinkel valts. I huvudsak gäller detta 
dimensionering och metodval vid läggande av vägtrum-
mor.

5.	 Vägdagvatten från bron över Sundsvallsfjärden, samt från 
trafikplatserna Skönsberg och Skönsmon skall omhänder-
tas i dammar/oljeavskiljare vid södra och norra brofästet.

7.7.2 Miljökonsekvenser

Bedömningsgrunder

Stora konsekvenser uppstår när värdekärnan i områden med 
höga dokumenterade naturvärden, såsom värdefulla vattendrag 
eller områden med hög biodiversitet eller som hyser sårbara/ho-
tade arter, förstörs eller försvinner. Vägen leder till fragmente-
ring av naturmiljön som påverkar organismers rörelsemönster 
och spridningsförmåga. Påverkan innebär skador på ekosystem 
och biologisk mångfald över ett långt tidsperspektiv. 

Måttliga konsekvenser uppstår när delar av områden med höga 
naturvärden förstörs eller påverkas negativt på annat sätt. Påver-
kan är till större del temporär, områdena bedöms kunna återfå 
god ekologisk status och bibehålla biologisk mångfald efter 
byggtiden. 

Små konsekvenser uppstår när ny väg till största del påverkar 
naturområden utan högre naturvärden eller påverkan på ekosys-
tem eller biologisk mångfald är obetydlig.

Samlad bedömning

En samlad bedömning visar att konsekvenserna för naturmil-
jön blir måttliga, då höga naturvärden i huvudsak saknas längs 
sträckan. Konsekvenser från små till stora förekommer längs 
sträckan, men de stora konsekvenserna är av lokal natur och i ett 
större perspektiv är dessa av mindre betydelse för naturmiljön i 
Sundsvallsområdet.

Nollalternativet

Nollalternativet innebär att ingen ny väg byggs på sträckan 
Stockvik – Skönsberg. För naturmiljön innebär detta att dagens 
landskap bibehålls och inga nya ingrepp utförs. Detta alternativ 
innebär samtidigt att eventuella förbättringar av exempelvis fel-
aktigt lagda vägtrummor inte utförs.

Arbetsplanealternativet

Allmänt

Naturmiljön längs vägsträckningen är med få undantag trivial. 
Landskapet är starkt präglat av människan och bär spår av 
skogsbruk, industriverksamhet och annan kulturpåverkan. För 
rekreation är dock inte närnaturmiljön att negligera, även om de 
rent naturmässiga eller ekologiska värdena inte är direkt skydds-
värda. Det finns en del undantag, exempelvis längs vattendrag 
och på hällmarker, och här bör eventuell negativ påverkan mini-
meras så långt det är möjligt.

Skog och myr

Konsekvenserna av ett vägbygge bedöms för skogsmarken vara 
små till måttliga, ur en rent ekologisk och biotopmässig synvin-
kel. När hällmarkerna i höjd med Kubal skall passeras, rekom-
menderas att så lite ingrepp som möjligt eftersträvas. Lavar och 
mossor som återfinns på dessa marker växer oerhört långsamt 
och en regenerering kan ta åtskilliga år. Därför skall körning med 
arbetsfordon och anläggande av arbetsvägar planeras noggrant 
för att optimera användandet och minimera den yta som måste 
tas i anspråk. Mellan Skönsmons kyrka och f.d. SCA Forsknings-
laboratorium ligger den gamla Landsvägsallén. På ömse sidor 
finns en välbehållen trädallé som kommer att tas bort. Konse-
kvenser för djurlivet beskrivs under ”Övrigt” nedan. Längs den 
aktuella sträckan saknas i princip myrar.

Sjöar och vattendrag

Längs vägkorridoren finns inga sjöar som kan påverkas av ett 
eventuellt vägbygge. Konsekvenserna för de fyra vattendrag som 
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passeras av vägkorridoren beskrivs nedan. Vi har valt att först 
göra en generell beskrivning av konsekvenser av vägar och sedan 
specificera konsekvenser för respektive vattendrag. 

Generella konsekvenser och rekommendationer för vattendrag

När ett vattendrag skall passeras av en väg är det vanligt att den-
na passage utgör ett vandringshinder, åtminstone historiskt sett. 
I Västernorrland har närmare 90 % av heltrummorna under vägar 
bedömts vara vandringshinder för akvatiska organismer (Läns-
styrelsen i Västernorrland, 1999). Vägtrumman skall utformas så 
att både fisk och bottenlevande djur kan passera. Vägtrummor 
i betong eller plåt fungerar bra, men ska placeras minst 0,2–0,3 
decimeter ner i botten. Halvtrummor (valvbågar) är ett utmärkt 
alternativ, som skall prioriteras om det är möjligt rent tekniskt. 
Om trumman skall kombineras med en torr strandpassage ökar 
den sammanlagda bredden med passagens bredd som bör vara 
minst 0,3–0,5 meter om den riktar sig till utter och andra mindre 
djur. I föreliggande projekt kommer en trumma med minst 50 cm 
diameter att läggas in i vägbanken bredvid den vattenförande 
trumman för att möjliggöra passage för landlevande djur. 

Vid all grävning och schaktning som kan medföra erosion och 
transport av sand och finare material ner till vattendrag, måste 
åtgärder företas för att förhindra dessa processer. Grumling av 
vattendrag och igenslamning av bottnar leder till försämrade 
eller uteblivna lekbottnar för fisk, samt försämrade förhållanden 
för övriga djur i vattendraget. För att förhindra detta kan det i fö-
rekommande fall bli aktuellt att anlägga sedimentationsdammar 
eller att man ser till att hela tiden spara en skyddszon av träd 
och buskar mot vattendraget. Detta har visat sig vara effektivt 
för att förhindra grumling av vattendrag. Man skall också sträva 
efter att utföra arbeten vid lågflöden och helst på frusen mark.

Omhändertagande av vägdagvatten skall ske. Dagvatten från 
motorvägar kan medföra en påverkan på vattenkemin, kanske 
i första hand i form av ett tillskott av vägsalt (natriumklorid, 
NaCl), vilket är såväl lättlösligt som lättransporterat i vattenmil-
jöer. Höga halter av klorid kan innebära negativa konsekvenser 
för både flora och fauna i vatten. En annan påverkan som kan 
komma från obehandlat dagvatten är grumling. För vattendragen 
som omfattas av projektet bedöms naturvärdena vara låga och 
därmed blir konsekvenserna av dagvatten små. 

Vapelbäcken

Vapelbäcken är den bäck av de fyra som bedöms ha störst 
skyddsvärde. Här är det oerhört viktigt att vid markarbeten 
under byggtiden förhindra ytterligare igenslamning av bäckbot-
ten, utöver den redan pågående. Strandzonen och de flerskiktade 
trädridåerna längs bäcken är viktiga för bäckens funktion och 
även tillhåll för fåglar. Påverkan på dessa områden måste mi-
nimeras för att bibehålla en god ekologisk status och förhindra 
grumling av vattendraget. Förutsatt att arbeten som kan påverka 
Vapelbäcken utformas i enlighet med rekommendationerna ovan, 

bedöms konsekvenserna av ett vägbygge som små.

Svarttjärnsbäcken

Påverkan på Svarttjärnsbäcken kommer att ske dels av E4, dels 
av påfarter öster och väster om E4. Då påfarten mot norr (öster 
om E4) kommer att gå i skärning och därmed helt bryta av de 
hydrologiska flödena, är det svårt att bedöma vilka effekter detta 
kan få för naturmiljön. En ytterligare försvårande omständighet 
i sammanhanget är att bäcken i området är diffus med flera fåror 
som tidvis går under markytan. Därmed är det svårt att bedöma 
vilka effekter grävarbeten och schaktning kan få för flödena i 
bäcken nedströms. Svarttjänsbäcken kommer att ledas i kulvert 
under själva trafikplatsen. Kulverten börjar väster om hela trafik-
platsen och mynnar 10-20 meter öster om trafikplatsen. Härifrån 
grävs en bäckfåra som ansluter till befintlig bäck så snart en 
enhetlig bäckfåra påträffas, omkring 100-150 meter nedströms 
trafikplatsen. Den slutgiltiga utformningen skall tas fram beak-
tandes de lösningar som är mest fördelaktiga ur en hydrologisk 
och ekologisk synvinkel, samtidigt som det är tekniskt genomför-
bart. 

Även i denna bäck är det viktigt att förhindra igenslamning av 
bottnar. Förutsatt att passagerna av Svarttjärnsbäcken utformas 

i enlighet med rekommendationerna ovan, bedöms de generella 
konsekvenserna av ett vägbygge som måttliga. Dock kan ingrep-
pet på hydrologin och omledningen av bäcken lokalt vid trafik-
plats Stockvik medföra att konsekvenserna kan betecknas som 
stora i detta specifika område.

Bredsandsbäcken

Bredsandsbäcken är redan kraftigt påverkad av både befintlig 
E4 och järnväg, samt den lokala Tellusvägen. Det område som 
kommer att påverkas av vägdragningen är relativt begränsat och 
bäcken hyser i sig inga nämnvärda naturvärden i detta område. 
Vid passage av bäcken förespråkar vi i första hand en valvbåge 
med strandremsa. Som andra alternativ väljs en traditionell 
vägtrumma, som då grävs ned enligt rekommendationerna ovan. 
Förutsatt att passagen av Bredsandsbäcken utformas i enlighet 
med rekommendationerna ovan, bedöms konsekvenserna av ett 
vägbygge som små.

Norra Bredsandsbäcken

Norra Bredsandsbäcken är redan påverkad av kulvertering under 
järnväg och befintlig E4. Den del som kommer att påverkas av 
ny E4 ligger på ett relativt nytt hygge och området hyser således 
små naturvärden. Bäcken är diffus och inte förrän relativt nära 
järnvägen kan man urskilja två till tre markanta bäckfåror. Bäck-
en är dessutom torrlagd under stor del av säsongen. Vid passage 
av bäcken förespråkar vi i första hand en valvbåge med strand-
remsa. Som andra alternativ väljs en traditionell vägtrumma, 
som då grävs ned enligt rekommendationerna ovan. Förutsatt att 
passagen av N. Bredsandsbäcken utformas i enlighet med rekom-
mendationerna ovan, bedöms konsekvenserna av ett vägbygge 
som små.

Grundvatten

Konsekvenserna av minskad grundvattenbildning och sänkta 
grundvattennivåer kan vara att vegetationen påverkas. Fuktkrä-
vande växter missgynnas medan torktåliga växter gynnas. Mer 
specifikt var detta kan ske kan bedömas då grundvattennivåerna 
relativt vägnivåer för den aktuella vägsträckningen utvärderats. 

Vilt och övriga naturmiljöaspekter

Barriäreffekterna för vilt blir betydande av en ny motorväg i 
landskapet. Bland viltet är det rådjuren som kanske kommer att 
drabbas mest av en ny väg, då dessa idag vandrar en hel del i 
området. Sannolikt kommer en ny motorväg att innebära stora 
konsekvenser för rådjuren i området. Inventeringar under hösten 
2007 visade att älg också uppehåller sig i området. Dessa har 
idag ingen stor naturlig drift att vandra ut mot kusten, då exis-
terande järnväg och E4 redan har en betydande barriäreffekt på 
älgens vandringar. Ny väg E4 bedöms på det hela taget innebära 
måttliga konsekvenser för älgstammen i området, men att en del 
av älgens nuvarande habitat kommer att tas i anspråk och deras 
rörelsemönster påverkas så pass mycket att det lokalt bedöms 

Figur 7.7.7 Exempel på extremt dåliga vägtrummor ur ett ekologiskt 
perspektiv. Bredsandsbäcken, uppströms Tellusvägen.
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Figur 7.7.8 Naturligt vandringshinder för fisk och andra vattenlevande djur, i form av ett bäverdämme. Vapelbäcken, uppströms övre fabriken inom vägkorrido-
ren.

som stora konsekvenser. Så kallade viltuthopp skall projekteras 
för att förenkla för vilt som kommit in på vägen att ta sig ut från 
vägområdet igen (se även under inarbetade åtgärder). En sam-
manfattande bedömning är att vägen lokalt kommer att medföra 
stora konsekvenser för de flesta djurarter som normalt finns i 
området, men att konsekvenserna på regional nivå blir små. För 
växter är konsekvenserna inte lika allvarliga, utan bedöms som 
små till måttliga.

Planerade åtgärder

1.	 Dagvatten från vägen omhändertas och tekniska lösningar 
studeras vidare i kommande skeden.

2.	 Limnolog anlitas för att planera arbeten som påverkar vat-
tenmiljöer och för att upprätta kontrollprogram för att sä-
kerställa god vattenkvalitet och god ekologisk status.

3.	 Konstruktioner vid passage av vattendrag bör bestämmas 
efter samråd med limnolog eller någon med motsvarande 
kunskaper om vattendragens ekologiska betydelse.

4.	 Flera undersökningsprogram för vattenresurser planeras 
för att kunna bedöma skyddsbehov och konsekvenser för 
dessa.

5.	 Körning med arbetsfordon och anläggande av arbetsvägar 
inom hällmarksområdet planeras noggrant för att mini-
mera skador på områdets lavar och mossor.
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7.8 REKREATION OCH FRILUFTSLIV

7.8.1 Förutsättningar

Rekreation och friluftsliv omfattar dels markområden som p.g.a. 
naturskönhet och geografiskt läge har en särskild betydelse för 
allmänheten, dels anläggningar för människor som vistas i na-
turen och utövar olika fritidsaktiviteter. Rekreation handlar om 
att människor får tillfälle till återhämtning, stimulans och fysisk 
aktivitet. Detta är bl.a. viktigt för att motverka ohälsa. 

Möjligheten till rekreation och att bedriva friluftsliv kan också 
kopplas till turism. Goda rekreationsmöjligheter är positivt för 
turistnäringen och därmed positivt för kommunens näringsliv. 

I miljömålet God bebyggd miljö anges att ”Natur- och grönområ-
den med närhet till bebyggelse och med god tillgänglighet värnas 
så att behovet av lek, rekreation, lokal odling samt ett hälso- och 
lokalklimat kan tillgodoses.” Det transportpolitiska målet En god 
miljö anger att ”kraven på en långsiktig hållbarhet innebär också 
att transportsystemets utformning inte negativt skall påverka 
människors livsmiljö och möjligheter till ett rörligt friluftsliv. 
Transportsystemet skall utformas så att det begränsar ytterli-
gare uppsplittring av bebyggelse och rekreationsområden. 

Mark av betydelse för rekreation och friluftsliv kan påverkas ne-
gativt av en vägexploatering på olika sätt:

-	 Direkt påverkan. Mark tas i anspråk för väganläggningar 
istället för att kunna nyttjas för rekreation.

-	 Försämrad tillgänglighet. Vägen blir en barriär som gör 
att man inte lika lätt kan ta sig mellan hem och fritidsom-
råde eller inom ett rekreationsområde. 

-	 Försämrade upplevelsevärden. Om vägen medför att na-
tur- eller kulturvärden försvinner eller att markområden 
som används för rekreation och friluftsliv blir kraftigt 
bullerstörda blir de inte lika attraktiva att vistas i längre. 
Likaså om en relativt opåverkad utblick påverkas av en 
illa anpassad vägsträckning. 

Avseende buller, se kapitel 7.10 Buller och vibrationer.

Karta miljöintressen, figur 7.8.6.redovisar de värdeområden som 
omnämns i texten nedan.

Riksintressen

Inget riksintresse för rekreation och friluftsliv berörs på aktuell 
sträcka och behandlas därför inte vidare.

Tätortsnära/Bostadsnära rekreation

Stora delar av områden kring Sundsvall utgör tätortsnära rekrea-
tionsområde, där friluftsområdet Södra berget är ett område av 
regional/kommunal betydelse för rekreation och naturupplevel-
ser. Området har ett system av spår, leder och flera raststugor 
och är ett mycket viktigt mål- och uppehållsområde. I området 
finns också naturvärden som höjer den rekreativa kvaliteten i 
området. Till området går flera stigar, spår och leder från stora 
kringområden. I Sundsvalls kommuns översiktsplan pekas Södra 
bergets friluftsområde med omgivningar som Sundsvalls mest 
populära och frekventerade friluftsområde. I översiktsplanens 
ställningstaganden sägs att kommunen i planering, tillståndsgiv-
ning och verksamhet ska skydda områden med höga rekreations-
värden. Kommunen ska vidare arbeta för att bevara och skapa 
rekreationsmöjligheter och god friluftsmiljö i tätortsnära om-
råden samt säkra friluftsområdenas funktion och karaktär som 
attraktiv rekreationsmark.

Ängsvägen är en mindre grusväg vilken löper parallellt med be-
fintlig E4 från Vapelbäcken några hundra meter norrut. Ängsvä-
gen övergår därefter till skogsväg/skogsstig och fortsätter fram 
till Övre Bredsand. 

Ett område norr och väster om övre Bredsand utpekas i kommu-
nens grönplan som särskilt viktig del (kärnområde), målpunkt, 
utgångspunkt. Inom detta område finns Stockviks skidstadion 
och området kan från den här riktningen sägas utgöra porten till 
Södra bergets friluftsområde. Områdesavgränsningen i grönpla-
nen går ända ner till befintlig E4.

Figur 7.8.3 Minigolfbanan invid Skönsbergs centrum.Figur 7.8.1 Fläsians badplats. Figur 7.8.2 Stockviks skidstadion. 
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Flera mindre grönytor i bostadsområdena Övre och Nedre Breds-
ands omedelbara närhet redovisas i grönplanen som värdefull 
bostadsnära natur- och rekreationsmark. Detta är viktiga om-
råden som närnatur och utgör också avskärmning mot Ostkust-
banan och befintlig E4. Den rekreativa kvaliteten i områdena är 
begränsad nära befintlig E4 och järnväg på grund av påtaglig 
bullerstörning.

Väster om Fläsian mellan Bredsand och Kubikenborg finns ett 
område som är starkt kuperat och bevuxen av talldominerad 
hällmark. Utsikten ut mot havet från höjderna är iögonfallande. I 
området finns också ett antal tydliga bronsåldersrösen som ökar 
den rekreativa kvalitén. Ett antal mindre stigar finns i området. 

Söder om Fläsians camping ligger ett område som kallas Strand-
parken och som utgör bostadsnära rekreationsområde från 
Bredsand fram till Stockviksfabriken. Det är ett attraktivt strand-
område med varierande natur- och strandtyper. 

I närheten av Skönsmons kyrka finns flera mindre närrekrea-
tionsområden. Skönsmons begravningsplats utgör en äldre vege-
tationsstruktur. För övrigt finns parkområden och f d tomtmark 
med närrekreationsvärden. 

Skönsbergsparken är det enda område med rekreationsintressen 
som berörs av projektet på norra sidan om Sundsvallsfjärden. 
Parken utgör en stadsdelspark. Här finns bl.a. en bangolfbana.

Skolnatur

Skogsområden kring Övre och Nedre Bredsand finns redovisade 
som skolnaturområden och nyttjas i undervisning och som ut-
flyktsmål. På motsvarande sätt finns områden väster om Övre 
Bredsand och öster om Nedre Bredsand som redovisas som om-
råden som nyttjas av förskole- och dagisverksamhet.

Stråk

Delar av havsstranden nedanför aktuell vägsträcka pekas i grön-
plan för Sundsvall ut som ett stråk av primärt intresse för natur-
vården och rekreationsintresset.

Inom Södra bergets friluftsområde går flera större stråk som ut-
gör förbindelselänkar eller korridorer för människor. 

Gång och cykelvägar

På södra sidan Sundsvallsfjärden går Strandleden, en cykelväg 
och ett rekreationsstråk mellan Sundsvalls centrum och Njurun-
dabommen genom Nedre Bredsand. Den går omväxlande mycket 
nära befintlig E4 respektive i mer avskild sträckning. Cykelleden 
går till flera målpunkter och utflyktsmål söder om Sundsvall.
Norr om Sundsvallsfjärden går en strandled från centrum och ut 
till Ortviken. Detta stråk blir i framtiden viktigare allt eftersom 
det norra kajområdet utvecklas med bostäder och utvecklas från 
industri- och lagermiljö till bostads- och rekreationsmiljö såsom 
bland annat anges i Sundsvalls nyligen framtagna stadsvisions-
program.

Från centrum längs Heffnersväg och Ortviksvägen går ett cy-
kelstråk ut mot Ortviken. Planerad väg kommer att korsa detta 
stråk.

Ett cykelstråk från Haga under befintlig E4 till Skönsbergs cen-
trum är en annan viktig förbindelse som planerad vägsträcka 
kommer att korsa. Se bild 7.8.5.

I det kilformade område i Stockvik som bildas av planerad väg, 
befintlig E4 och järnväg och övre Stockviksverken går Ängsvägen 
från Vaplevägen parallellt med befintlig järnväg till Övre Breds-
and. Vägen används av personal på Eka Chemicals som lunchmo-
tionsväg och den nyttjas av boende i Bredsand och Svartvik för 
promenader, cykling och rastning av hundar. Från vägen utgår en 
mindre stig mot väster några hundra meter norr om Svarttjärns-
bäcken. 

Fiske/Båtliv

Sundsvallsfjärden är ett välfrekventerat vatten för båtliv. Sunds-
valls inre hamn och Selångersån är bland annat målpunkter för 
båttrafiken. Tjuvholmen är ett utflyktmål för båtfarare. Här finns 
möjlighet att lägga till med båt och ångbåten Primus trafikerar 
sommartid Tjuvholmen. 

Strandområdet och vattnet utanför Fläsian och Bredsand in-
går i ett större område (Obj 26 kustområdet, delområde B) som i 
Sundsvalls fiskeguide pekas ut som ett fiskeområde. 

Fritids/Idrottsanläggningar

Ett antal fritidsanläggningar ligger i planerad vägsträcknings 
närhet. Anläggningarna är målpunkter längs sträckan. 

Stockviks skidstadion, NTO-stugan och Stockviks idrottsplats 
ligger i det som kan sägas utgöra porten till södra bergets fri-
luftsområde. 

Figur 7.8.5 Passage för fotgängare och cyklister under befintlig E4 i Sköns-
berg.

Figur 7.8.4 Cyklist på ”Strandleden” på väg mot Vindskärsudde. 
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Fläsians camping är en välbesökt campingplats. Här finns bad 
vid naturstränder, rastplatser och promenadmöjligheter. Cykelvä-
gen Strandleden passerar här. Området kring campingen anges 
som värdefull parkmiljö och viktigt mål- och uppehållsområde i 
grönplan för Sundsvall.

En Squashhall ligger vid Kubikenborg. På västra sidan om befint-
lig E4, invid Kyrkbergsvägens förlängning söderut, ligger ten-
nisbanor som Kubals idrottssektion använder. De används fortfa-
rande sommartid av personal på Kubal men är inte högfrekvent 

nyttjade vilket avspeglar sig i skicket på anläggningen.

Kubikenborgs idrottsplats med bassängbad är en viktig mål-
punkt på vägens västra sida.

Figur 7.8.6 Karta rekreation- och friluftsliv. Stora delar av den tätortsnära skogen 
nyttjas utöver här särskilt utpekade områden som närrekreationsmark.

Tillgänglighet

Tillgänglighet handlar om hur man kan nå målpunkter och hur 
lätt man kan ta sig till, inom och mellan rekreationsområden.

Planskilda passager förbi befintlig E4 finns idag i Skönsberg, och 
mellan Övre och Nedre Bredsand. Se vidare kapitel 7.9 Barriäref-
fekter och intrång.
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Figur 7.8.7 Cykelleden Strandleden längs norra kajen, november 2007.

Inarbetade åtgärder

För att binda ihop Skönsmon och Skönsberg utförs en gång- och 
cykelväg längs vägbron över Sundsvallsfjärden mot Björneborgs-
gatan. På brons södra sida kopplas cykelvägen ihop med strand-
leden. På norra sidan finns möjlighet att ta sig ned mot norra 
kajen och Ortviken.

Planskilda passager där gång och cykeltrafik kan passera E4 
utförs i Skönsberg där passagen över E4 i Medborgargatans för-
längning görs tillgänglig för bil, buss och gång- och cykeltrafik.
Det finns också möjlighet att ta sig över vägen på bron för Sköns-
bergsvägen. I Bredsand utförs en gång- och cykelbro över pla-
nerad väg, befintlig järnväg och befintlig E4. I Fridhemsgatans 
förlängning görs en gång- och cykelport under föreslagen väg.
Se vidare kapitel 7.9 Barriäreffekter och intrång.

Högbrons landfästen är indragna från strandkanten så att män-
niskor kan röra sig längs stränderna. 

Gång- och cykelvägen på södra sidan, Strandleden, leds delvis 
om vid oljehamnen och Kubal så att funktionen blir densamma. 

7.8 2 Miljökonsekvenser

Bedömningsgrunder

Stor negativ konsekvens uppstår om kärnområden för det rör-
liga friluftslivet som utpekas i kommunala planer och som hyser 
höga dokumenterade värden för det rörliga friluftslivet starkt på-
verkas och möjligheten att utöva aktiviteter med rekreativa vär-
den förstörs eller starkt försämras. Om tillgängligheten till dessa 
områden drastiskt försämras genom barriäreffekter innebär det 
också stora negativa konsekvenser.

Måttliga konsekvenser uppstår om mindre rekreationsområden 
starkt påverkas eller om tillgängligheten till områden försämras 
genom omdragningar av vägar eller stigar. Om mindre delar av 
ett större rekreationsområde eller kärnområde påverkas negativt 
innebär det också måttlig negativ konsekvens. Om upplevelsevär-
det försämras men möjligheten till rekreation kvarstår innebär 
det också måttlig negativ konsekvens. 

Små konsekvenser uppstår om vägen medför mindre försäm-
ringar vad gäller tillgänglighet eller upplevelsevärde i ett om-
råde. 

Samlad bedömning

I flera fall för vägprojektet med sig förbättringar. Gång- och cy-
kelbron över Sundsvallsfjärden, bron istället för tunnel vid Med-
borgargatan i Skönsberg. Gång- och cykelbro i Bredsand istället 
för ett antal trånga tunnlar är exempel på detta.

Konsekvenser för rekreation och friluftsliv sker dock lokalt. Mel-
lan Övre och nedre Bredsand och mellan Bredsand och Kubiken-
borg tas närrekrationsområden i anspråk och blir bullerstörda. 

Passage av Ängsvägen möjliggörs vilket ger fortsatt tillgänglighet 
till Bredsand och skogsområden längs Svarttjärnsbäcken.

Nollalternativet

Nollalternativet innebär att ingen ny väg eller bro byggs. Befint-
lig situation kvarstår och inga av nedan redovisade konsekvenser 
uppstår. I och med ökade trafikmängder ökar bullerpåverkan på 
tätortsnära rekreationsmark. Strandnära områden vid Fläsian, 
områden mellan Övre och Nedre Bredsand och Skönsbergspar-
ken med bangolfbana är exempel där bullerpåverkan ger fortsatt 
störning. 

Arbetsplaneförslaget

Naturområdet omedelbart söder om Kubikenborg påverkas av 
vägdragningen och närrekreationsvärden för boende försäm-
ras här. Delar av miljön i tallhällmarksskogen väster om Kubal 
påverkas av vägdragningen. Områden som nyttjas som närrekrea-
tionsmark med storslagen utsikt mot havet blir störda. Tillgäng-
ligheten till ett långsmalt område från Bredsand till Kubikenborg 
mellan järnvägen och planerad väg blir mer svåråtkomligt. Områ-
det rymmer bland annat bronsåldersrösen och storslagen utsikt 
mot havet. 

Om funktionen på gång- och cykelstråket från Heffnersvägen till 
Ortviksvägen bryts ger det mycket stora konsekvenser för möjlig-
heterna att förflytta sig förbi planerad väg. Detsamma gäller för 
förbindelse mellan Gilleberget och ner mot norra kajen. Se också 
kap. 7.9 Barriäreffekter och intrång.

Det grönområde som ligger mellan Övre och Nedre Bredsand, 
påverkas kraftigt av vägdragningen och blir väsentligt mycket 
smalare. Lokalt blir därför påverkan kraftig och konsekvensen 
kan bli att området inte nyttjas i lika hög grad som tidigare.

En mindre stig längs Svarttjärnsbäcken kommer att stängas och 
passage längs bäcken förbi vägen kommer ej att vara möjlig. 
Ängsvägens avslutning mot bostadshusen i Övre Bredsand kom-
mer inte att vara framkomlig genom att vägförslaget kommer att 
korsa stigen. Konsekvenserna bedöms bli måttliga.

För områdena kring Fläsians camping innebär projektet positiva 
konsekvenser. Vägen flyttas längre från området och buller och 
luftpåverkan torde minska vilket medför ökad rekreativ kvalitet i 
området. 

Södra stadsbergets friluftsområde med de viktigaste spår- och 
strövområdena förblir opåverkade. 

En gång- och cykelbro över Sundsvallsfjärden innebär en helt ny 
möjlighet för boende på båda sidor om fjärden att förflytta sig till 
fots eller på cykel. Bron innebär stora förbättringar för kommu-
nikationen mellan stadsdelarna och möjligheten att ta sig runt 
Sundsvallsfjärden. 

Minskad trafik på befintlig E4 innebär att dess bullerpåverkan 
och barriäreffekt minskar. Detta är generellt positivt för områ-
dena mellan havet och befintlig E4. 

Planerade åtgärder

Bevakning att skyltning av cykelvägar utförs så att god orienter-
barhet erhålls.
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7.9. BARRIÄREFFEKTER OCH INTRÅNG

7.9.1 Förutsättningar

Trafikleder i och i närheten av bostäder förändrar livsmiljön 
på många sätt, bland annat genom buller, ljus, visuell påverkan 
samt genom tillskapandet av barriärer. Beskrivningen av påver-
kan kompliceras av att upplevelsen av en väg skiljer sig åt mellan 
personer och kan vara känslomässigt färgad.

Med barriäreffekter avses trafikens påverkan på framkomlig-
het och säkerhet för boende och de därav följande effekterna på 
trygghet, förflyttningsvanor och kontaktmönster. Den primära 
barriäreffekten är exempelvis förlängda gångvägar eller väntetid 
vid korsning av vägar med mycket trafik. Sekundära barriäreffek-
ter är påverkan på resvanor och kontaktmönster. Ett exempel kan 
vara att föräldrar inte vågar låta sina barn cykla till skolan. Bar-
riäreffekter påverkar enligt ovan uppfyllelse av de transportpoli-

tiska målen om tillgänglighet, framkomlighet, trafiksäkerhet och 
en god miljö. Barnkonventionen med principen om barnets bästa 
innebär att barnperspektivet ska utredas, redovisas och beaktas. 

En barriäreffekt kan beskrivas som konstant (beständig), vilket 
innebär att barriären är omöjlig att ta sig förbi, till exempel en 
nedsänkt trafikled, en inhägnad järnväg eller en å. Konstanta 
barriäreffekter minskar ju fler säkra och praktiska passager av 
barriären som finns (broar, övergångsställen, tunnlar osv.) Den 
kan också beskrivas som relativ (föränderlig), vilket innebär att 
barriären är möjlig att ta sig förbi, men där svårigheten kan bero 
på till exempel trafikmängd. Det kan också vara fråga om att 
människor tvingas till omvägar. 

I avsnittet beskrivs den påverkan som innebär att en väg utgör 
en fysisk barriär som kan påverka människors rörelsemönster. 
Med barriäreffekt avses i detta avsnitt vägens inverkan på trygg-
het, trivsel och framkomlighet för främst gång- och cykeltrafi-
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Figur 7.9.1. Kartan redovisar de passager som finns längs befintlig E4.

kanter och de därav följande effekterna på förflyttningsvanor och 
kontaktmönster, dvs vägens inverkan som en fysisk barriär. Den 
påtagliga påverkan i form av markintrång redovisas också.

Vägens barriäreffekter avseende vandringshinder för djur be-
handlas i kapitlet 7.7 Naturmiljö. Vägens inverkan som en visuell 
barriär, dvs att väganläggningen skymmer eller förfular sikten, 
behandlas i kapitel 7.5 Stads- och landskapsbild. Vägens påver-
kan på rekreationsvärden redovisas i kapitlen 7.8 Rekreation och 
friluftsliv samt kapitel 7.14 Skogsbruk.
För detaljerad kartredovisning av konsekvenser, se plankartor 
under kap 7.1.
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Passager, gång- och cykeltrafik

Tunnlar och broar är exempel på barriärer där trafikanter kan 
uppleva otrygghet. Olika faktorer påverkar den upplevda trygg-
heten, såsom tidpunkt på dygnet, belysning eller frånvaro av 
människor etc. Hur enskilda trafikanter och grupper av trafikan-
ter upplever trygghet skiljer sig också åt. För olika individer och 
grupper skiljer sig den upplevda tryggheten från faktiska trygg-
heten. T ex kvinnor upplever större otrygghet än män i samband 
med olika transportrelaterade platser och situationer. Den upp-
levda tryggheten är alltså subjektiv, men om förändringar görs i 
trafikmiljön så att den upplevda tryggheten ökar så gynnas san-
nolikt alla trafikantgrupper av förändringarna. Långa och mörka 
tunnlar upplevs av många som osäkra att passera. Upplevelsen 
förstärks under dygnets mörka perioder. 

Befintlig väg E4 utgör idag en barriär för boende i Sundsvall. 
Passager över vägen styrs till de planskilda övergångar som finns 
men vägen passeras också på icke reglerade platser. Exempelvis 
i Bredsand där en spontan smitväg har etablerats över befintlig 
E4. Ostkustbanan som löper parallellt med vägen förstärker bar-
riäreffekten. Vägens sträckning genom inre hamnen är en kraftig 
barriär mellan stenstaden och vattnet. Passager redovisas på 
kartan figur 7.9.1.

Övre och Nedre Bredsand delas av befintlig väg och passage mel-
lan områdena är möjlig genom två gångtunnlar som på grund av 
dess utformning, trånga och mörka, ändå blir en barriär. 

Fläsian och ett äldre villaområde väster om vägen och väster om 
Fläsian delas av vägen respektive Ostkustbanan och här finns 
ingen reglerad passagemöjlighet. 

Från Skönsmon är det idag möjligt att passera befintlig E4 genom 
signalreglerat övergångsställe. 

Skönsberg är en stadsdel som är tydligt delad av nuvarande E4. 
Passage är möjlig på en bro över vägen längs Skönsbergsvägen 
och genom en trång och mörk gångtunnel vid Skönsbergs cen-
trum. 

Gång- och cykeltrafik korsar befintlig E4 på ett flertal platser. 
Längs E4 löper också gång- och cykelvägar av stor betydelse för 
kommunikationsstråken i staden. Befintliga gång- och cykelleder 
och stråk redovisas på karta figur 7.9.1.

Näraliggande fastigheter

Planerad vägsträckning ligger nära områden där bebyggelse 
planeras i den kommunala planeringen. Norr om Övre Bredsand 
finns i översiktsplanen för Sundsvalls tätort, ett område utpekat 
som utbyggnadsområde för bostäder. I närheten av Skönsmons 
kyrka, väster om Ostkustbanan finns också områden som redo-
visas som förtätningsområden. Det nuvarande industriområdet 
längs norra kajen är föremål för intensivt utrednings- och skiss-
arbete för att planlägga kommande bostadsområde här. 

Inarbetade åtgärder

Fem planskilda korsningar för gång- och cykeltrafik utförs i form 
av broar över vägen och portar under den. Två planskilda passa-
ger för lokalvägar kan också nyttjas av gång- och cykeltrafikan-
ter. Se plankartor i kap 7.1 för läge av passagerna.

Högbron över Sundsvallsfjärden kombineras med en gång- och 
cykelbana som förbinder Skönsberg med Skönsmon.

Bredsand

Passage av anslutningsväg vid Ängsvägen skall vara möjlig.

En gång- och cykelbro utförs som ersättning för befintliga gång-
tunnlar under Ostkustbanan och befintlig E4. Gång- och cykeltra-
fik längs Tellusvägen kombineras med biltrafik och går i vägport 
under planerad väg och under befintlig port under Ostkustbanan. 

Skönsmon/Kubikenborg

Passage längs södra stranden är möjlig då det södra brofästet är 
indraget. 

Cykelleden Strandleden leds om parallellt med ett industrispår 
på oljehamnsområdet genom en port i brofästet så att funktionen 
på leden bibehålls. 

Från cykelvägen över högbron är det möjligt att ta sig upp mot 
Skönsmon via en anslutningsbro och cykelväg som ansluts till 
Björneborgsgatan. Det är också möjligt att ta sig ner från hög-
bron och ansluta strandleden norrut eller söderut. 

Figur 7.9.3. Bilden från VR-modellen visar passagen mellan Övre och Nedre 
Bredsand. Tre stora infrastrukturer, befintlig E4, Ostkustbanan och ny väg E4 
utgör en fysisk och visuell barriär mellan bostadsområdena. 

Figur 7.9.2. Befintlig gångport under Ostkustbanan i Bredsand. Efter att ha 
passerat denna port väntar porten under befintlig E4 i bildens nederkant. 

Fridhemsgatan passerar under järnvägen och planerad E4 vilket 
medför att gång- och cykeltrafik kan ansluta till befintlig E4. 

Skönsberg

I samma läge som nuvarande gångtunnel vid Skönsbergs cen-
trum, utförs en kombinerad gång/cykelbro och väg/bussbro i 
Medborgargatans förlängning. 

Strax söder om nuvarande bro över E4 där Skönsbergsvägen går, 
utförs en ny vägbro där också gång- och cykelpassage är möjlig. 

Från gång- och cykelvägen på högbron över Sundsvallsfjärden, 
kan man komma ner till norra kajen eller upp mot Skönsberg via 
en anslutningsbro över infartsvägen till Sundsvalls centrum.

De lokala gatorna som ingår i dagens trafikplatser byggs om och 
får då en utformning som ökar säkerheten och tillgängligheten 
för oskyddade trafikanter. 

Passage längs norra kajen är möjlig då brofästet är indraget. 
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7.9.2 Konsekvenser

Bedömningsgrunder

Stora konsekvenser uppstår när ny väg innebär olägenhet för 
människors hälsa och miljö då den begränsar mångas rörlighet 
och tillgänglighet till områden med höga friluftsvärden eller 
inom och mellan bostadsområden. I förlängningen försvåras 
uppfyllandet av miljömålet god bebyggd miljö. Barriäreffekten är 
konstant (beständig).

Måttliga konsekvenser uppstår när vägen bidrar till att män-
niskors tillgänglighet till friluftsområden med natur- och kultur-
värden eller bostadsområden, servicefunktioner etc. begränsas 
något. Mindre frekvent använda stråk/leder påverkas av vägens 
barriäreffekter. Barriäreffekten kan vara föränderlig eller relativ. 
Dvs att det är möjligt att passera men man tvingas till betydande 
omvägar. 

Små konsekvenser uppstår när vägen inte påverkar männis-
kors rörelsemönster eller tillgänglighet till friluftsområden eller 
natur- och kulturvärden. Konsekvenserna mildras då behovet av 
passage tillgodoses i strategiska lägen.

Samlad bedömning

Sammantaget bedöms vägens konsekvenser som positiva med 
anledning av den stora förbättring den nya vägen innebär för om-
råden längs befintlig E4 och då särskilt för Sundsvalls centrum. 
För Bredsand bedöms konsekvenserna avseende barriäreffekter 
bli måttliga på grund av det ökade intrånget. Konsekvenserna 
mildras genom planerad bro för fotgängare och cyklister. För det 
mindre villaområdet norr om Övre Bredsand och 3 fastigheter 
i Bredsand är de negativa effekterna mycket stora på grund av 
vägens direkta intrång i boendemiljön. 

Nollalternativet

Nollalternativet innebär att ingen ny väg eller bro byggs. Befint-
lig situation kvarstår, inga av nedan redovisade konsekvenser 
uppstår. Med ökad trafik kommer dock befintlig E4:s barriäref-
fekter att bli mer påtagliga, speciellt där planskilda korsningar 
saknas. De ökade trafikmängderna förstärker de brister som finns 
i befintliga hållplatslösningar för kollektivtrafiken. Farliga kors-
ningar i plan kvarstår och riskerna ökar i och med ökad trafik.
I Skönsberg är vägen fortsatt en visuell, mental och fysisk bar-
riär mellan stadsdelarna.

Vägen är fortsatt en stor barriär i Sundsvalls inre hamn och för-
svårar en positiv utveckling av Stenstaden. Möjligheten att på ett 
tydligt sätt binda ihop Stenstaden med inre hamnen försvåras. 

Arbetsplaneförslaget

Barriäreffekter

Oskyddade trafikanter kommer inte att tillåtas korsa den nya 
vägen i plan.

Stigen norr om Svarttjärnsbäcken kommer att korsas av den före-
slagna vägsträckningen och därför inte vara fortsatt framkomlig. 
Ängsvägens förbindelse med Övre Bredsand kommer att brytas. 

Mellan övre och nedre Bredsand sker en förbättring avseende de 
fysiska barriäreffekterna. Den planerade gångbron över planerad 
väg, Ostkustbanan och befintlig E4 kommer att bli en säkrare och 
mer lättillgänglig passage än vad dagens tunnelpassager är idag. 
En livsfarlig spontan smitväg från Tellusvägen över Ostkustba-
nan och befintlig E4 mot Statoil blir inte möjlig med ny E4 vilket 
medför en stor förbättring säkerhetsmässigt. 

Känslomässigt kommer dock vägens dragning att medföra en 
stark känsla av förstärkande barriär mellan Övre och Nedre 
Bredsand. Den nya vägen kommer för de boende i Övre Bredsand 
att upplevas ännu mer påtaglig och påträngande än befintlig E4. 
Känslan av att området känns avskuret från Nedre Bredsand och 
kusten förstärks sannolikt hos flera boende. 

I Övre Bredsand passerar den nya vägen mycket nära bostäder 
vilket för med sig bullerpåverkan och en mental barriärkänsla. 
Realiseras utbyggnadsområdet i översiktsplanen norr om Övre 
Bredsand kommer detta område att skäras av från kusten av den 
nya vägen om inte en planskild passage skapas. 

För Sundsvalls tätort innebär den nya vägsträckningen stora 
förbättringar avseende barriäreffekter. Minskad trafik på befint-
lig E4 innebär att kontakten mellan Stenstaden och havet kan 
stärkas och naturliga rörelsestråk i plan kan skapas från staden 
till inre hamnen. En annan utformning av nuvarande E4 genom 
centrum kommer att ge positiva åtgärder för gående och cyklis-
ter. Dessa kan få en större tyngd vid utformningen av korsningar 
och passagepunkter, och kan prioriteras framför biltrafiken. 

Högbron över Sundsvallsfjärden knyter på ett helt nytt sätt ihop 
stadsdelarna Skönsmon och Skönsberg, också för gående och 
cyklister. Helt nya rörelse- och kontaktmönster kan skapas och 
bron medför således härvidlag stora förbättringar avseende 
minskande barriäreffekter. 

Figur 7.9.4. Bilden från VR-modellen visar lokalisering och utformning av föreslagen gång- och cykelbron som kommer att ersätta dagens gångtunnlar.
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Ett antal industri- och verksamhetsbyggnader ligger i planerad 
vägsträckning på norra sidan Sundsvallsfjärden. Med minskad 
trafik längs befintlig E4 ökar möjligheterna till utveckling av 
miljön längs vägen vad gäller närmiljö, lokal service och kollek-
tivtrafik. 

Intrång

Den föreslagna vägsträckningen innebär att ett flertal fastighe-
ter kommer att ligga rakt i dess väg. Ett mindre bostadsområde 
med hus av blandad karaktär och ålder väster om Fläsians cam-
ping kommer på detta sätt att direkt drabbas av vägen. Inlösen 
av dessa fastigheter är aktuellt. Tre fastigheter i Övre Bredsand 
är aktuell för inlösen. Flera fastigheter här drabbas sannolikt av 
intrång från bullerskyddsåtgärder. 

Vid norra brofästet drabbas ett antal byggnader med varierande 
verksamheter. Inlösen och rivning av byggnaderna kommer att 
krävas.

Planerade åtgärder

Parallellt med pågående arbetsplanearbete pågår arbete med 
förslag på omgestaltning av befintlig E4. Flera anslutningsvägar 
för gång- och cykeltrafiken löses inom ramen för detta arbete. Det 
gäller t ex. anslutningen till gång- och cykelvägen som avslutas 
mot Björneborgsgatan. I dagsläget finns ingen separat gång- och 
cykelväg längs Björneborgsgatan. Ombyggnad påbörjas hösten 
2010.

I nuläget är det inte redovisat någon lösning på anslutning från 
Nedre Skönsberg och Gilleberget över Ortviksvägen ner mot 
norra kajen. Detta måste lösas i kommande skeden och i den 
kommunala planeringen. 

Generellt gäller att åtgärder på befintlig E4 bör utföras så att 
dess barriärverkan minskar och får karaktären av lokalväg.

Skyltning av gång- och cykelvägar måste ske med målsättningen 
att det ska vara minst lika tydligt skyltat som för biltrafikanter. 

Ersättning och reglering av inlösen av fastigheter och byggnader 
regleras i senare skede.
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7.10 BULLER OCH VIBRATIONER

7.10.1 Förutsättningar

Bebyggelse

Utefter nuvarande E4 på sträckan mellan Stockvik och Skönsberg 
finns bostäder framförallt i Bredsand, Fläsian, Kubikenborg/
Skönsmon och i Skönsberg. 

Övre Bredsand utgörs av villabebyggelse och i Nedre Bredsand 
finns både villabebyggelse, flerfamiljshus och Bredsands skola. 
Här finns även en del verksamheter lokaliserade. Vid Fläsian 
finns villabyggelse framförallt väster om befintlig E4 och vid 
havet ligger Fläsians camping och badplats. Vid Kubikenborg/
Skönsmon finns villabebyggelse och en del flerfamiljshus väster 
om befintlig E4 och mot havet sträcker sig Kubals industriom-
råde och Oljehamnen. På Skönsbergssidan finns idag längs Norra 
Kajen mestadels småindustri/handelsområde. I Skönsberg lig-
ger framförallt flerfamiljshus på ömse sidor befintlig E4 för att 
längre norrut efter Skönsbergs Centrum övergå till villabebyg-
gelse på båda sidor. En del verksamheter finns även insprängda 
utefter befintlig E4. Se figur 7.10.1 som schematiskt redovisar 
bebyggelsen i området.

0 1 000 2 000500 m ±

Fläsian

Kubal

Tjuvholmen

S u n d s v a l l s f j ä r d e n

Nedre Bredsand

Övre Bredsand

Skönsmon

Skönsberg

Ortviken

Skönsberg

Haga

Stockviks nedre fabrik

Södra berget

Kubikenborg

Norra
Bredsandsbäcken

B
redsandsbäckenSvarttjärnsbäcken Skönsberg

Skönsberg

Friluftsområde

Enfamiljsbostäder

Flerfamiljsbostäder

Industriområde

Teckenförklaring

Ny väg E4

Figur 7.10.1. Kartan visar 
schematiskt bebyggelsekarak-
tärer invid aktuell sträckning 
av ny väg E4.

Järnvägen

Ostkustbanan följer befintlig E4 på delsträckan fram till Sköns-
mon. I Bredsand och Kubikenborg/Skönsmon finns det bostäder 
som ligger nära järnvägen. 

Allmänt om buller

När man talar om buller används ofta begreppen ekvivalent ljud-
nivå, som är den genomsnittliga ljudnivån under en given tids-
period, vanligtvis ett dygn, och maximal ljudnivå, som är den 
högsta förekommande ljudnivån under en viss period. Ekvivalent 
nivå fungerar relativt bra som mått om bullerkällan är en starkt 
trafikerad väg med någorlunda jämnt flöde. Maximal nivå ger ett 
bättre mått på bullerpåverkan från en mindre väg där enstaka 
fordon kan ge en avsevärd störning, särskilt nattetid. När man 
använder maximalnivå som mått avses den bullernivå som inte 
får överskridas mer än 5 gånger per natt (kl 22-06).

Vägtrafikbuller består av flera oönskade ljud, och inte av enstaka 
rena toner. En liten stegring av bullernivån kan öka störningen 
högst påtagligt. Om antalet fordon på en väg fördubblas ökar 
ljudnivån med 3 dB(A), vilket nära nog upplevs som en fördubb-
ling av störningen. De undersökningar som finns om vägtrafik-

buller och störningar visar på att störningarna fördubblas när 
bullret ökar med 4 dB(A), det betyder att för varje decibel star-
kare buller ökar störningarna med 20 % (i medel per person). 

Buller är i första hand en hälsofråga. Sömnstörningar på grund 
av buller kan med tiden ge allvarliga hälsoeffekter. Påverkan 
på sömn har konstaterats vid ljudnivåer över 45 dB(A). Risken 
för sömnstörningar ökar med antalet bullertillfällen. Långvarig 
exponering kan leda till ökad stress som innebär förhöjd risk för 
hjärt- och kärlsjukdomar. Även om man inte upplever sig som 
störd kan man påverkas negativt. Buller är dessutom både stö-
rande och irriterande, vilket kan ge koncentrationssvårigheter 
och därmed påverkas både prestations- och inlärningsförmågan. 
Irritation eller störning av trafikbuller är dock inte enbart en 
fråga om ljudnivå, människor reagerar mycket olika på ett och 
samma ljud, vilket också beror på rådande omständigheter när 
man utsätts för ljudet.
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Riktvärden för trafikbuller avseende nybyggnad/väsentlig om-
byggnad

Riksdagen har antagit riktvärden för trafikbuller som 
bör tillämpas vid nybyggnation eller väsentlig ombygg-
nad av trafikinfrastruktur, samt vid nybyggnad av bostäder 
(Infrastrukturpropositionen 1996/97:53). Riktvärdena gäller för 
permanentbostäder, fritidsbostäder, samt vårdlokaler där vårdta-
gare vistas under bostadsliknande förhållanden. 

Till väsentlig ombyggnad räknas vägåtgärder som innebär större 
justeringar av vägen i plan- eller i höjdläge. Även en större bredd-
ning, för t ex nytt körfält, betraktas som väsentlig ombyggnad. 
Oftast är det i sådana fall fråga om så omfattande åtgärder att 
nybyggnadsstandard uppnås. 

För övriga typer av lokaler och områden har Vägverket antagit 
allmänna råd, som till skillnad från bostadsbebyggelseriktvär-
dena inte är bindande (Källa: Bullerskyddsåtgärder – allmänna 
råd för Vägverket, publikation 2001:88). Riktvärdena redovisas i 
ett sammandrag nedan.

Allmänt gäller för samtliga riktvärden att hänsyn ska tas till vad 
som är tekniskt möjligt och ekonomiskt rimligt. 

Lokal eller områdestyp Ekvivalent ljudnivå 
utomhus1) [dB(A)]

Ekvivalent ljudnivå 
inomhus [dB(A)]

Vård-, undervisningslokaler 
samt rekreationsytor i 
tätbebyggelse

55 30

Vid arbetslokaler 65 40

Friluftsområde (med låg 
bakgrundsnivå), avsatt i 
kommunal översiktsplanering

40

Bostadsområden med låg 
bakgrundsnivå 45

Figur 7.10.3. Riktvärden för trafikbuller i övriga lokaler eller områden.

Ekvivalent ljud-
nivå [dB(A)]

Maximal ljudnivå 
[dB(A)]

Inomhus 30 45 (nattetid)

Utomhus (frifältsvärde¹) 

 – vid fasad 55
 – på uteplats 70

Figur 7.10.2. Riktvärden för trafikbuller som normalt inte bör överskridas 
vid nybyggnation eller väsentlig ombyggnad av trafikinfrastruktur, samt vid 
nybyggnad av bostäder.
¹) Med frifältsvärde menas ljudnivå utan inverkan av fasadreflexer.

Dagens ljudmiljö

För de beräkningar som gjorts för dagens ljudmiljö på sträckan 
Stockvik–Skönsberg avseende vägen har följande värden och in-
data använts:

Om inget annat anges avses ekvivalent ljudnivå.

För att få en översiktlig uppfattning om ljudmiljön från tågtra-
fiken har översiktliga punktberäkningar gjorts med uppgifter 
tillhandahållet av Banverket. 

Nuläge - Bredsand

I Bredsand finns i nuläget både villabebyggelse, flerfamiljshus 
och Bredsands skola som är bullerstörda från passerande for-
donstrafik från befintlig E4 och passerande tåg på Ostkustbanan.

Beräkningar av dagens ljudnivå utefter befintlig E4 förbi Breds-
and visar att ca 55 fastigheter har en ljudnivå över 55 dBA. Av 
dessa ligger 25 fastigheter i Övre Bredsand och ett 30-tal i Nedre 
Bredsand. 

Åtta av fastigheterna som ligger i anslutning till befintlig E4 och 
som idag är bullerstörda har tidigare fått bullerskyddsåtgärder 
utförda på sina fastigheter av Vägverket. Bredsands skola är en 
av dem. Dessa åtta fastigheter finns inräknat i ovanstående 55 
fastigheter.

Tågens ljudnivå har översiktligt punktberäknats och de fastighe-
ter som ligger närmst järnvägen har idag en maximal ljudnivå på 

77-82 dBA vid fasad utomhus. För järnväg är normalt den maxi-
mala ljudnivån dimensionerande och riktvärdet är 70 dBA (max) 
utomhus vid fasad.

Nuläge - Fläsian

I området kring Fläsian finns framförallt en del villabebyggelse 
väster om Ostkustbanan.
Fastigheterna närmst E4 har idag ljudnivåer över 55 dBA. De 
boende upplever framförallt störningarna från järnvägstrafiken 
som negativa.

Nuläge - Kubikenborg/Skönsmon

I Kubikenborg/Skönsmon finns idag ett 20-tal fastigheter längs 
befintlig E4 som är bullerstörda och har en ljudnivå över 55 dBA. 
Även i detta område upplever många tåget som en stark störning 
i området då den ligger närmre bostäderna än befintlig E4.

Nuläge - Skönsberg

I Skönsberg är idag ett 80-tal fastigheter i närheten till befintlig 
E4 bullerstörda av vägtrafiken och har en ljudnivå över 55 dBA. 
Av dessa är ett 30-tal flerfamiljshus. Trafikgatans trafik har bety-
delse för ljudbilden i området på västra sidan om E4. Utefter E4 
finns idag bullervallar och plank i norra delen.

Allmänt om vibrationer

Vibrationer från vägtrafik uppstår främst av tung trafik på väg 
med ojämn vägbana. Risken för störningar av vibrationer är 
störst när både väg och byggnad är uppförd på lerjordar. Vibra-
tioner kan också uppstå under byggtiden och detta behandlas 
under kapitlet påverkan under byggtiden.

Människans känslighet för vibrationer är mycket hög och ofta 
upplevs obehag långt innan det finns någon risk för att bygg-
nader skadas. Kraftiga och långvariga vibrationer kan orsaka 
obehagskänslor, särskilt nattetid. Det kan vara svårt att skilja på 
störningar från buller och vibrationer.

Riktvärden för vibrationer

Det saknas riktvärden eller gränsvärden för acceptabla vibratio-
ner. I tabellen redovisas vilka riskavstånd mellan väg och bygg-
nad som kan gälla för olika undergrund och trafikhastigheten 90 
km/h (Källa Vägverket, Naturvårdsverket VV Publ 1995:40).

Figur 7.10.4 Beräkningsförutsättningar dagens ljudmiljö.

Beräkningsförutsättningar dagens ljudmiljö
Bredsand
Hastighet 70 km/h
Ådt 19700
Tung trafik 10%
Mottagarhöjd 2 meter
Kubikenborg/Skönsmon
Hastighet 70/90 km/h
Ådt 17200/19700
Tung trafik 10%
Mottagarhöjd 2 meter
Skönsberg
Hastighet E4 90 km/h
Ådt E4 31900
Hastighet Trafikgatan 50 km/h
Ådt Trafikgatan 5700
Tung trafik 10%
Mottagarhöjd 2 meter

Figur 7.10.4A  Exempel på avstånd för störande buller.

Grund Riskavstånd vid 90 km/h
Lös lera < 100 m
Sand < 10 m
Morän < 6 m
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Miljökonsekvensbeskrivning Väg E4 Sundsvall, delen Stockvik-Skönsberg

Risken för vibrationer när vägen är i drift bedöms som obefintlig 
med hänsyn till markförhållanden.

Nollalternativet

Nollalternativet innebär att trafiken utefter befintlig E4 kom-
mer att öka med ökade bullerstörningar som följd framförallt i 
Bredsand, centrum och i Skönsberg. Villabebyggelsen vid Fläsian 
förutsätts kunna vara kvar med hänsyn till vägen.

Inarbetade åtgärder

Se även under planerade åtgärder.
För att minska bullerstörningarna från den nya E4 föreslås föl-
jande åtgärder:

Bredsand

Vägprofilen på den nya E4 förbi Bredsand har sänkts.

Bullervallar föreslås mellan E4 och villabebyggelsen i Övre 
Bredsand på en sträcka av ca 1000 meter. Höjden på bullervallen 
fram till Tellusvägen blir 5-6 meter över vägens körbana.

Över Tellusvägen placeras en 2 meter hög skärm som ansluts mot 
bullervallarna.

Tre fastigheter i Övre Bredsand föreslås inlösas.

Efter Tellusvägen förslås en bullervall som är 5-6 meter hög över 
vägens körbana.

Bullerplank som är 3 meter högt föreslås mot skolgården.

Fönsteråtgärder och/eller skydd av uteplats föreslås för 45 fast-
igheter (se tabell 7.10.6 och 7.10.7). I detta antal ingår även fast-
igheter som tidigare fått bulleråtgärder på sina fastigheter. 

Fläsian

Fastigheterna vid Fläsian väster om befintlig E4 föreslås inlösas.
Fönsteråtgärd och/eller skydd av uteplats föreslås för en fastig-
het.

Kubikenborg/Skönsmon

Den nya E4 kommer att passera i en längre port under Ostkust-
banan vilket minskar bullerspridningen från vägen i området.

En bullervall kombinerat med plank med en höjd av 3 meter över 
vägens körbana föreslås längs med ny E4 (västra sidan) med start 
strax efter passagen av Ostkustbanan vid Kubikenborg fram till 
cirkulationen vid Skönsmon, en sträcka på ca 800 meter. 

Vid passagen av Fridhemsgatan föreslås ett bullerplank som är 
ca 2 meter högt.

Ett genomsiktligt bullerplank placeras på första delen av bron på 
en sträcka av ca 400 meter på det västra räcket. Höjden på detta 
anpassas mot broräcket och får en höjd av ca 1.40 meter.

Fönsteråtgärder och/eller skydd av uteplats föreslås för ett 10-tal 
fastigheter (se tabell 7.10.8).

Skönsberg

Ett genomsiktligt bullerplank placeras på första delen av bron på 
en sträcka av ca 500 meter på ömse sidor. Höjden på detta anpas-
sas mot broräcket och får en höjd av ca 1.40 meter. Terrängmo-
delleringar planeras i anslutning till trafikplatsen.

Bullerskärm mot fastigheter vid Gillebergsgatan. 

Vid passagen av Skönsberg kommer E4 att gå i en djup skärning 
och en hög stödmur (3-7 m över vägen) kommer att fungera som 
bullerskydd. Baksidan av stödmuren terrängmodelleras.

Fönsteråtgärder och/eller skydd av uteplats föreslås för 27 fast-
igheter. Merparten av fönsteråtgärderna avser flerfamiljshus. Det 
kan även finnas behov att göra fönsteråtgärder på ytterligare 
ett 20-tal villor på övervåningen vilket studeras närmre i nästa 
skede.

7.10.2 Miljökonsekvenser

Bedömningsgrunder

Stora konsekvenser uppstår om riktvärden överskrids och inte 
kan åtgärdas inom vad som är tekniskt möjligt och ekonomiskt 
rimligt. 

Måttliga konsekvenser uppstår om vägtrafiken orsakar bul-
ler över riktvärden men att dessa inte överskrids efter vidtagna 
skyddsåtgärder.

Små konsekvenser uppstår om vägtrafikbullret ökar men inga 
riktvärden överskrids.

Positiva konsekvenser uppstår när bostäder som varit utsatta 
för bullernivåer över eller nära gällande riktvärden får en mins-
kad bullerstörning och färre människor blir bullerstörda.

Samlad bedömning

Många boende utefter befintlig E4 upplever sig idag störda av 
buller både från vägen och från Ostkustbanan. Med en ny E4 
kommer även fortsättningsvis många bostäder att ligga i vägens 
närhet, framförallt i Bredsand, Kubikenborg/Skönsmon och i 
Skönsberg. 
För att i första hand minska bullret vid ljudkällan föreslås olika 
bullerskyddsåtgärder utefter vägen såsom bullerskyddsvallar 
och plank. För fastigheter som trots dessa åtgärder har ljudnivå-
er över 55dBA föreslås kompletterande åtgärder såsom fönsteråt-
gärder och/eller skydd av uteplats för att underskrida riktvärden. 
Med dessa åtgärder kommer riktvärden inomhus för buller för 
vägen att underskridas och sammantaget bedöms konsekvenser-
na som positiva genom att färre människor blir bullerstörda med 
ny E4 jämfört med dagens E4. 

Beräkningsförutsättningar Ny E4
Bredsand
Hastighet ny E4 110 km/h
Ådt ny E4 16 000
Hastighet bef E4 50 km/h
Ådt bef E4 5 000
Tung trafik 10%
Mottagarhöjd 2 meter

Kubikenborg/Skönsmon
Hastighet 110 km/h
Ådt 21 600
Tung trafik 10%
Mottagarhöjd 2 och 5 meter

Skönsberg
Hastighet E4 110 km/h
Ådt E4 exkl trafikplatser 31500
Hastighet Trafikgatan 50 km/h
Ådt Trafikgatan 6 700
Tung trafik E4 10%
Mottagarhöjd 2 och 5 meter

Figur 7.10.5. Beräkningsförutsättningar ny E4. 
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Miljökonsekvensbeskrivning Väg E4 Sundsvall, delen Stockvik-Skönsberg

Arbetsplanealternativet

Ny E4 - Bredsand

Ny E4 kommer att passera ca 80 m närmre bostadsområdet Övre Bredsand 
än idag. Med föreslagna bullerskyddsåtgärder i form av bullervallar och 
plank dämpas bullret från E4.
För nio fastigheter som med ovanstående åtgärder ligger över riktvärdet 
på 55 dBA i Övre Bredsand föreslås kompletterande åtgärder i form av 

fönsteråtgärder och/eller skydd av uteplats. Tre fastigheter föreslås att 
inlösas. Se tabell 7.10.6 och 7.10.7 vilka fastigheter och förslag på åtgärd.

Hastigheten på befintlig E4 förbi Bredsand kommer att sänkas vilket på-
verkar ljudmiljön positivt i Nedre Bredsand jämfört med idag. Trots åtgär-
den kommer fortfarande 36 fastigheter att få ljudnivåer över 55 dBA. För 
dessa fastigheter föreslås kompletterande åtgärder i form av fönsteråtgär-
der och/eller skydd av uteplats. En del av dessa fastigheter har tidigare 
åtgärdats avseende buller. 

För boende i Bredsandsområdet innebär en ny E4 med föreslagna åtgärder 
i vägområdet (såsom vallar och plank) generellt en bättre ljudmiljö.
För boende i Övre Bredsand bedöms konsekvenserna positiva medan för-
ändringarna i ljudmiljön blir mindre för de boende i Nedre Bredsand och 

Övre Bredsand
Fastighet Typ av 

fastig-
het

Ljudnivå före 
vägåtgärd 
(nuläge) Ekvi-
valent ljudnivå 
dB(A)

Ljudnivå efter 
vägåtgärd Ekvi-
valent ljudnivå 
dB(A)

Ljudnivå efter 
vägåtgärd inkl 
föreslagna 
generella buller-
skyddsåtgärder 
Ekvivalent ljud-
nivå dB(A)

Föreslagen 
bullerskydds-
åtgärd

Generell åtgärd:                         
bullervall 5-6 m 
över vägmitt, 
2 m plank vid 
passage av 
Tellusvägen,                            
50 km/h på bef 
E4

Dingersjö 4:98 Villa 55-60 65-70 55-60 Föreslagen 
inlösen

Dingersjö 4:99 Villa 55-60 65-70 60-65 Föreslagen 
inlösen

Dingersjö 4:102 Villa 55-60 65-70 60-65 Fönster

Dingersjö 4:113 Villa 55-60 65-70 55-60 Fönster

Dingersjö 4:114 Villa 55-60 Föreslagen 
inlösen

Dingersjö 22:21 Villa 55-60 65-70 55-60 Fönster

Dingersjö 4:97 Villa <55 60-65 55-60 Fönster

Dingersjö 4:96 Villa 55-60 60-65 55-60 Fönster

Dingersjö 4:95 Villa <55 60-65 55-60 Fönster

Dingersjö 4:103 Villa <55 60-65 55-60 Fönster

Dingersjö 4:112 Villa 55-60 60-65 55-60 Fönster

Dingersjö 22:20 Villa <55 60-65 55-60 Fönster

Figur 7.10.6 Bulleråtgärder Övre Bredsand. För villor avser fönsteråtgärder även 
skydd av uteplats.

Nedre Bredsand
Fastighet Typ av fastig-

het
Ljudnivå före 
vägåtgärd 
(nuläge) Ekvi-
valent ljudnivå 
dB(A)

Ljudnivå efter 
vägåtgärd Ekvi-
valent ljudnivå 
dB(A)

Ljudnivå efter vägåtgärd inkl föreslagna 
generella bullerskyddsåtgärder Ekviva-
lent ljudnivå dB(A)

Föreslagen bullerskyddsåtgärd

Generell åtgärd: 50 km/h på bef E4

Dingersjö 26:4 Villa 65-70 65-70 60-65 Fönsteråtgärder

Dingersjö 26:2 Villa 65-70 65-70 60-65 Fönsteråtgärder

Dingersjö 1:48 Villa 65-70 65-70 60-65 Fönsteråtgärder

Dingersjö 1:46 Villa 65-70 65-70 65-70 Fönsteråtgärder

Dingersjö 4:119 Villa >70 65-70 65-70 Fönsteråtgärder

Bredsand 1:7 Flerfamiljshus >70 65-70 65-70 Fönsteråtgärder

Dingersjö 28:4 Bensinstation >70 65-70 65-70 Ingen åtgärd

Dingersjö 3:135 Verksamhet >70 65-70 60-65 Ingen åtgärd

Dingersjö 45:1 Villa 65-70 60-65 55-60 Fönsteråtgärder

Dingersjö 26:14 Villa 65-70 60-65 60-65 Fönsteråtgärder

Dingersjö 3:57 Villa 65-70 60-65 60-65 Fönsteråtgärder

Dingersjö 26:8 Villa 65-70 60-65 55-60 Fönsteråtgärder

Dingersjö 26:6 Villa 65-70 60-65 55-60 Fönsteråtgärder

Dingersjö 26:5 Villa 55-60 60-65 55-60 Fönsteråtgärder

Dingersjö 26:15 Villa 60-65 60-65 55-60 Fönsteråtgärder

Dingersjö 26:3 Villa 55-60 60-65 55-60 Fönsteråtgärder

Dingersjö 1:49 Villa 60-65 60-65 60-65 Fönsteråtgärder

Dingersjö 1:47 Villa 55-60 60-65 60-65 Fönsteråtgärder

Bredsand 2:1 Flerfamiljshus 60-65 60-65 60-65 Fönsteråtgärder

Dingersjö 31:6 Villa 55-60 60-65 55-60 Fönsteråtgärder

Dingersjö 31:5 Villa 55-60 60-65 60-65 Fönsteråtgärder

Bredsand 1:18 Villa 55-60 60-65 60-65 Fönsteråtgärder

Bredsand 1:17 Flerfamiljshus 65-70 60-65 60-65 Fönsteråtgärder

Dingersjö 4:116 Villa 65-70 60-65 65-70 Fönsteråtgärder

Dingersjö 4:117 Villa 55-60 60-65 60-65 Fönsteråtgärder

Dingersjö 28:3 Villa 55-60 60-65 60-65 Fönsteråtgärder

Dingersjö 54:2 Flerfamiljshus 60-65 60-65 60-65 närmst väg Fönsteråtgärder

Dingersjö 54:2 Flerfamiljshus 55-60 55-60 55-60 Fönsteråtgärder

Dingersjö 55:1 Skola 60-65 60-65 60-65 Plank och fönsteråtgärder

Bredsand 1:2 Flerfamiljshus <55 55-60 55-60 Fönsteråtgärder

Bredsand 1:19 Flerfamiljshus <55 55-60 55-60 Fönsteråtgärder

Dingersjö 31:7 Villa <55 55-60 55-60 Fönsteråtgärder

Dingersjö 31:2 Flerfamiljshus <55 55-60 55-60 Fönsteråtgärder

Dingersjö 31:3 Flerfamiljshus <55 55-60 55-60 Fönsteråtgärder

Dingersjö 31:4 Flerfamiljshus <55 55-60 55-60 Fönsteråtgärder

Dingersjö 4:47 Villa <55 55-60 55-60 Fönsteråtgärder

Dingersjö 4:118 Villa <55 55-60 55-60 Fönsteråtgärder

Dingersjö 3:131 Flerfamiljshus 55-60 55-60 55-60 Fönsteråtgärder

Dingersjö 54:3 Flerfamiljshus 55-60 55-60 55-60 Fönsteråtgärder

Figur 7.10.7 Bulleråtgärder Nedre Bredsand. För villor avser fönsteråtgärder även skydd av uteplats.
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Miljökonsekvensbeskrivning Väg E4 Sundsvall, delen Stockvik-Skönsberg

de negativa konsekvenserna blir måttliga-stora.
Med föreslagna åtgärder bedöms riktvärden inomhus att inne-
hållas för alla bostadsfastigheter.

Vid en översiktlig beräkning av ett framtida dubbelspår för Ost-
kustbanan bedöms den maximala ljudnivån från tåget att bli 78 
dBA utomhus för de fastigheter som ligger närmst järnvägen.

Risken för vibrationer när vägen är i drift bedöms som obefintlig 
med hänsyn till markförhållanden.

Fläsian

I Fläsian kommer en fastighet söder om befintlig E4 att få föns-
teråtgärder. 

Kubikenborg/Skönsmon

I Kubikenborg/Skönsmon kommer med de föreslagna buller-
skyddsåtgärderna i form av bullervallar och skärmar ett 10-tal 
fastigheter att få ljudnivåer över 55 dBA. För dessa fastigheter 
föreslås ytterligare åtgärder i form av fönsteråtgärder och/eller 
skydd av uteplats. Se tabell 7.10.8 vilka fastigheter och förslag på 
åtgärd.

För boende i Kubikenborg/Skönsmon innebär en ny E4 med fö-
reslagna åtgärder i vägområdet generellt en bättre ljudmiljö än 
i nuläget och konsekvenserna blir i de flesta fall positiva. Med 
föreslagna åtgärder bedöms riktvärden inomhus att innehållas 
för alla bostadsfastigheter.

Risken för vibrationer när vägen är i drift bedöms som obefintlig 
med hänsyn till markförhållanden.

Kubikenborg-Skönsmon
Fastighet Typ av fastighet Ljudnivå före ny 

E4 (nuläge) Ek-
vivalent ljudnivå 
dB(A)

Ljudnivå efter ny 
E4 före åtgärd. 
Ekvivalent ljud-
nivå dB(A)

Ljudnivå efter ny 
E4 efter föreslagna 
generella buller-
skyddsåtgärder 
Ekvivalent ljudnivå 
dB(A) 

Föreslagen buller-
skyddsåtgärd

Generell åtgärd: 
Bullerskyddsvall 
kombinerat med 
plank tillsammans 3 
meter hög, skärm 2 m 
bron Fridhemsgatan, 
skärm 1,4 m början 
på landfästet

Anoden 5 Villa 55-60 55-60 55-60 Fönster
Anoden 6 Villa 55-60 55-60 55-60 Fönster
Metallen 2 Flerfamiljshus 55-60 60-65 55-60 Fönster

Östermalm 1:160 Skönsmons 
kyrka 65-70 65-70 60-65 Ingen åtgärd

Prästgården 8 Villa 55-60 60-65 55-60 Fönster
Prästgården 9 Flerfamiljshus 60-65 60-65 55-60 Fönster
Prästgården 10 Villa 60-65 60-65 55-60 Fönster
Prästgården 12 Villa <55 55-60 55-60 Fönster
Bleckslagaren 1 Villa 55-60 60-65 55-60 Fönster
Bleckslagaren 6 Villa 55-60 55-60 55-60 Fönster
Bleckslagaren 8 Villa <55 55-60 55-60 Fönster
Bleckslagaren 10 Villa 55-60 55-60 55-60 Fönster
Bleckslagaren 13 Villa 55-60 55-60 55-60 Fönster

Figur 7.10.8 Bulleråtgärder Kubikenborg-Skönsmon. För villor avser fönsteråtgärder även skydd av uteplats.
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Miljökonsekvensbeskrivning Väg E4 Sundsvall, delen Stockvik-Skönsberg

Skönsberg

Med ny E4 och de föreslagna bullerskyddsåtgärderna i vägområ-
det kommer ett knappt 30-tal fastigheter att bli bullerstörda och 
få ljudnivåer över 55 dBA. För dessa fastigheter föreslås komplet-
terande åtgärder i form av fönsteråtgärder och/eller skydd av 
uteplats. Se tabell 7.10.9 vilka fastigheter och förslag på åtgärd. 
I vissa fall kan även fönsteråtgärder för en andra våning krävas 
för villorna, vilket studeras närmre i kommande skede. I Sköns-
bergsområdet har ett 20-tal fastigheter i dagsläget fått buller-
skyddsåtgärder på sin fastighet från störningar från befintlig E4. 

För Skönsbergsområdet innebär en ny E4 med föreslagna åtgär-
der i vägområdet generellt en bättre ljudmiljö än i nuläget och 
konsekvenserna blir positiva.
Med föreslagna åtgärder bedöms riktvärden inomhus att inne-
hållas för alla bostadsfastigheter.

Risken för vibrationer när vägen är i drift bedöms som obefintlig 
med hänsyn till markförhållanden.

Planerade åtgärder

Banverket har påbörjat arbetet med en förstudie på avsnittet sö-
der om Sundsvall. Vägverket och Banverket samverkar i projektet 
för att förbättra ljudmiljön för de boende som störs av trafikbul-
ler från väg och järnväg i Bredsand och Kubikenborg/Skönsmon. 
Åtgärder kommer att samordnas så att de blir så effektiva som 
möjligt för både väg- och järnvägsbuller. Detta arbete är påbörjat 
och kommer att fortsätta.

Bulleråtgärder i Nedre Bredsand utförs i samband med ombygg-
nad av befintlig E4 i samarbete med Banverket.

Skönsberg - Hagasidan
Fastighet Typ av 

fastighet
Ljudnivå före 
vägåtgärd (nu-
läge) Ekvivalent 
ljudnivå dB(A)               
(Mottagarhöjd 
2 m)

Ljudnivå efter väg-
åtgärd Ekvivalent 
ljudnivå dB(A)         
(Mottagarhöjd 2 m)

Föreslagen bullerskydds-
åtgärd längs vägen

Ljudnivå efter vägåt-
gärd inkl föreslagna 
bullerskydds-åtgärder 
Ekvivalent ljudnivå 
dB(A) (Mottagarhöjd 
2 m)

Ljudnivå efter 
vägåtgärd inkl 
föreslagna buller-
skydds-åtgärder 
Ekvivalent ljud-
nivå dB(A) (Mot-
tagarhöjd 5 m)

Föreslagen kom-
pletterande buller-
skyddsåtgärd

Spelmannen 1 Flerfamiljs-
hus 65-70 60-65 Skärm på bro över cirkplats 55-60 60-65 Fönster

Spelmannen 2 Flerfamiljs-
hus 65-70 60-65 Skärm på bro över cirkplats 55-60 60-65 Fönster

Skakeln 1 Flerfamiljs-
hus 65-70 60-65 (3) Stödmur+vall 60-65 65-70 Fönster

Skakeln 1 Flerfamiljs-
hus Stödmur+vall 55-60 55-60 Fönster

Seldonet 2 Flerfamiljs-
hus 65-70 60-65 Stödmur+vall 60-65 60-65 Fönster

Seldonet 2 Flerfamiljs-
hus Stödmur+vall 55-60 55-60 Fönster

Veterinären 2 Villa 65-70 60-65 Stödmur+vall 60-65 Fönster

Veterinären 6 Verksamhet 65-70 60-65 Stödmur+vall 55-60 60-65 ingen åtgärd

Arrendatorn 10 Villa 60-65 60-65 Bef skärm och stödmur 55-60 Fönster

Arbetet 2 Villa 60-65 60-65 Bef skärm och stödmur 55-60 Fönster

Arbetet 9 Villa 65-70 Bef skärm och stödmur 55-60 Fönster

Torparen 10 Flerfamiljs-
hus 60-65 60-65 Bef skärm och stödmur 55-60 60-65 Fönster

Torparen 7 Villa 55-60 60-65 Bef skärm och stödmur 55-60 Fönster

Torparen 8 Flerfamiljs-
hus 60-65 60-65 Bef skärm och stödmur 55-60 60-65 Fönster

Stockrosen 3 Villa 60-65 60-65 Bef skärm och stödmur <55 Fönster

Stockrosen 4 Villa 60-65 60-65 Bef skärm och stödmur 55-60 Fönster

Solrosen 6 Villa 60-65 60-65 Bef skärm och stödmur 55-60 Fönster

Solrosen 9 Villa 65-70 65-70 Bef skärm och stödmur 55-60 Fönster

Solrosen 10 Villa 60-65 65-70 Bef skärm och stödmur 55-60 Fönster

Rosen 19 Villa 60-65 65-70 Bef skärm och stödmur 55-60 Fönster

Rosen 21 Villa 65-70 65-70 Bef skärm och stödmur 55-60 Fönster

Skönsberg - Skönsbergssidan

Falken 8 Flerfamiljs-
hus 55-60 60-65 Vall, skärm 2,5 m 55-60 60-65 Fönster

Falken 9 Flerfamiljs-
hus 65-70 65-70 Vall, skärm 2,5 m 60-65 65-70 Fönster

Falken 10 Flerfamiljs-
hus 55-60 55-60 Vall, skärm 2,5 m <55 <55 -

Vasa 2 Flerfamiljs-
hus 65-70 65-70 Stödmur 65-70 65-70 Fönster

Alvaret 2 Flerfamiljs-
hus >70 >70 Stödmur >70 >70 Fönster

Alvaret 4 Flerfamiljs-
hus

65-70 (1 hus), 60-
65 (3 hus) 65-70 (2 hus) Stödmur 65-70 (2 hus) 65-70 Fönster

Medborgaren 2 Kontor >70 >70 Stödmur >70 >70,60-65 Fönster

Municipet 1 Kontor >70 >70 Stödmur >70 65-70 Fönster

Municipet 1:64 Flerfamiljs-
hus 60-65 55-60 Stödmur 55-60 55-60 Fönster

Municipet 1:71 Samlings-
lokal >70 >70 Stödmur 65-70 60-65 ingen åtgärd

Ringaren 7 Villa 60-65 60-65 Stödmur 55-60 Fönster

Klockaren 21 Verksamhet 65-70 65-70 Stödmur 55-60 55-60 ingen åtgärd

Klockaren 22 Verksamhet 65-70 65-70 Stödmur 55-60 55-60 ingen åtgärd

Figur 7.10.9 Bulleråtgärder Haga - Skönsbergssidan och 
Skönsberg - Skönsbergssidan. För villor avser fönsteråt-
gärder även skydd av uteplats.
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7.11 MARK- OCH VATTENFÖRORENINGAR

7.11.1 Förutsättningar

Industrihistoria

Sundsvalls industrihistoriska utveckling har som i Västernorr-
lands län i övrigt formats genom tillgången på skog, vattenkraft 
och hamnar. Etablering av samhällen och industrier skedde i 
älvdalarna eller i mynningsområdena. I takt med den industriella 
expansionen har det uppstått ett stort behov av att expandera 
mot havet genom utfyllnad med överskottsträ i flera lager som 
överfylldes med jord, s.k. ribbkaj, eller rivningsmassor från indu-
strierna så att nytt land bildades. 

Idag finns föroreningar framförallt kvar på gamla sågverksområ-
den där impregnering förekommit. Impregneringsmedlen bestod 
av metallsalter, kreosot eller klorfenoler. Vissa klorfenolpreparat 
var dessutom förorenade med dioxin. Förhöjda halter av tungme-
taller, PAH och dioxin påträffas därför där impregnering bedri-
vits. 

En vanligt använd process för massaframställning var sulfitme-
toden där flisad ved kokades i en vätska innehållande kalicium-
bisulfit och överskott av svaveldioxid framställd från svavelkis. 
Kisaska påträffas därför vid upplag och hamnar i anslutning till 
sulfitfabriker (t ex Essvik och Svartvik) runt om i länet. Eftersom 
kisaskans miljö- och hälsofarliga 
egenskaper inte var helt klarlagda, 
har kisaska tidigare även använts 
som utfyllnadsmaterial.

Föroreningar längs sträckan 
Stockvik - Skönsberg

Inom och i anslutning till korri-
doren för den planerade E4 mel-
lan Stockvik och Skönsberg har en 
inventering gjorts med avseende på 
områden som utifrån tidigare eller 
nuvarande verksamhet kan ha or-
sakat markföroreningar. Potentiellt 
förorenade områden redovisas i fi-
gur 7.11.2 och visar resultatet från 
den utförda inventeringen. För om-
råden vid brofästena har miljötek-
niska markundersökningar utförts 
med syftet att ta reda på eventuell 
förekomst av föroreningar. 

I området kring det norra brofästet 
i Skönsberg finns ett antal verk-

samheter, både tidigare och befintliga, som 
kan ha orsakat förorening av mark. De flesta 
verksamheter omfattar hantering av fordons-
bränsle (bensin, diesel) och oljor. Verksamheter 
som funnits under de senaste 50 åren kan san-
nolikt ha inneburit att marken förorenats men 
i begränsad omfattning i direkt anslutning till 
verksamheterna. 

Väster om den nuvarande oljehamnen inom 
Vindskärsvarv, vid södra brofästet, har det 
tidigare funnits ett flertal olika industriella 
verksamheter under olika tidsperioder från 
1863 till mitten på 1950-talet. Dessa verk-
samheter har bland annat omfattat gjuteri, 
skeppsvarv, tillverkning av maskiner och 
svetsade konstruktioner. I dessa verksamheter 
har lösningsmedel, oljor, skärvätskor, bly- och 
zinkfärger använts. I området kan tidigare an-
vändning av kemikalier innebära att området 
förorenats och dessutom består området till 
stor del av fyllnadsmassor som skulle kunna 
vara förorenade. 

Inom Sundsvalls Oljehamn finns en konsta-
terad förorening av mark och grundvatten av 
petroleumprodukter med förekomst av fri fas 
på vissa ställen. Sedan några år tillbaka pågår 
en sanering av området genom att förorenat 
grundvatten pumpas upp i ett stort antal 
brunnar för att sedan passera en reningsan-
läggning. 

Tjärhaltig asfalt användes fram till år 1976 
och finns sannolikt på flera sträckor under be-
fintlig vägbeläggning. Kontroller av tjärhalter 
har gjorts på sträckor där ny väg E4 kommer 
att gå över befintlig E4 och där asfalten kom-
mer att tas bort för deponering eller återvin-
ning. Tjärhaltig asfalt finns vid Akzo Nobel 
och Kubikenborg.

Miljögeotekniska undersökningar utförda 
hösten 2007 samt våren 2009

Undersökningar är genomförda i områdena 
kring det södra och det norra brofästet (Ty-
réns AB, 2008a,b). Under 2009 har en kom-
pletterande undersökning gjorts vid om-
rådet för oljehamnen. De miljögeotekniska 
undersökningarna bekräftar påverkan från 
tidigare verksamheter på områdena även om 
de i allmänhet visar på relativt låga förore-Figur 7.11.1 Industrier i Sundsvallsområdet år 1900 (Wik 1962).

Figur 7.11.2 Karta potentiellt förorenade områden.
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ningshalter i de översta jordlagren. Vid den gamla gocartbanan 
i Skönsberg påträffas dock höga kopparhalter i jorden. Påträf-
fade föroreningshalter innebär att återanvändning av schaktade 
jordmassor inte kan ske helt utan restriktioner inom känsliga 
områden. Utförda undersökningar visar även att det förekommer 
förorenad jord och förorenat grundvatten under delar av plane-
rad väg vid oljehamnen, främst mellan km 19/500 och 19/800. 
Föroreningen förekommer i nivå med grundvattenytan, vilket 
innebär att den ligger på ca 5 m djup under markytan.

Känslighet och skyddsvärde för mark och vatten

Under 2007 har en inventering av utnyttjandet av vattenresursen 
utförts. Grundvattenresursen längs vägsträckningen används i 
huvudsak för energiutvinning (bergvärme) och endast ett fåtal 
enskilda dricksvattensbrunnar har påträffats. Eftersom vatten-
resurserna i stor utsträckning inte används för vattenförsörjning 
kommer den påverkan genom ökad saltspridning (av en väg till) 
och förhöjda kloridhalter i grundvattnet inte att innebära någon 
allvarlig konsekvens för människors hälsa. Detsamma gäller för 
andra hälsofarliga föroreningar som riskerar att spridas till yt- 
och grundvatten på grund av den nya vägen. Ett provtagnings-
program är upprättat för att kunna spåra eventuella föränd-
ringar av kvaliteten hos grundvattenresursen till följd av arbeten 
med ny väg E4, samt även i ett framtida driftskede. 

Inarbetade åtgärder

Miljökontroll av massor från grävning och schaktning i områden 
där föroreningar kan misstänkas ska utföras i byggskedet. Vid 
schakt under grundvattenytan inom oljehamnen skall omhänder-
tagande och kontroll av uppumpat grundvatten ske. En kontroll 
av förekomst av tjärhaltig asfalt har gjorts på sträckor där ny väg 
E4 kommer att gå över befintlig och där asfalten kommer att tas 
bort för deponering eller återvinning. En plan för hantering av 
förorenade massor tas fram senast i byggskedet. 

7.11.2 Miljökonsekvenser för mark- och vattenföroreningar

Bedömningsgrunder

Stora konsekvenser uppstår när vägbyggandet berör områden 
påverkade av förorenande utsläpp med föroreningshalter som 
markant överstiger (mer än 3 ggr högre än) de nationella gene-
rella riktvärdena (Naturvårdsverket 2008) gällande för respektive 
markanvändning (t.ex. industrimark respektive bostadsområden). 
Byggandet av vägen innebär schaktning i förorenade massor och 
risk för att föroreningar kan sprida sig till känsliga vattendrag 
eller skyddsvärt grundvatten. Risken är stor att människor expo-
neras för förorening i byggskedet och driftskedet.

Måttliga konsekvenser uppstår när vägen berör områden med 
föroreningshalter i nivå med (1-3 ggr högre än) de generella 
riktvärdena. Schakt av förorenade massor sker i begränsad om-
fattning och spridning av föroreningar påverkas marginellt av 
vägbyggandet. Eventuell spridning sker endast till icke känsliga 
områden. Yrkesverksamma exponeras för föroreningarna i liten 
utsträckning.

Små konsekvenser uppstår när vägen berör områden med ingen 
eller låg påverkan av förorenande utsläpp där föroreningshal-
terna understiger de generella riktvärdena. Byggandet av vägen 
innebär ingen schaktning i förorenade massor och påverkar inte 
spridningen av föroreningar till omgivningen. 

Samlad bedömning

En sanering genom urgrävning av de förorenade massorna vid 
oljehamnen skulle innebära både stora tekniska svårigheter och 
mycket höga kostnader som inte bedöms stå i relation till den 
riskminskning det skulle innebära, i synnerhet då riskerna för 
återförorening av området är stora. Projektet med ny E4 medför 
att föroreningarna byggs in om inga åtgärder görs vilket försvå-
rar framtida sanering av området.
Vid schakt vid den gamla gocartbanan i Skönsberg krävs omhän-
dertagande av förorenad jord på grund av de höga kopparhal-
terna.

Nollalternativet

Nollalternativet innebär att inga markarbeten i form av grävning 
och schaktning i de utpekade områdena genomförs. Detta medför 
att de föroreningar som finns i mark och grundvatten inte ges 
en ökad spridningsmöjlighet till följd av störningar i mark och 
grundvatten. Dock kan det inte uteslutas att dessa föroreningar 
av andra orsaker ges ökade spridningsmöjligheter, exempelvis 
genom förändrade grundvattennivåer till följd av en klimatdriven 
ökning av nederbörd i området. Nollalternativet innebär också 
att förorenade områden sannolikt inom en överskådlig framtid 
inte kommer att saneras. 

Arbetsplanealternativet

Från utförda analyser kan konstateras att föroreningsutbred-
ningen vid oljehamnen sträcker sig in under planerad E4. Tidi-
gare undersökningar har visat att spridning tidigare har skett 
till Sundsvallsåsen då höga halter har uppmätts främst under 
tidsperioden 2003-2005. På senare tid har dock halterna i åsen 
varit låga. Byggandet av ny E4 bedöms inte medföra att risken 
för spridning till åsen ökar.
Uppmätta halter av föroreningar i jord och grundvatten i områ-
dena för brofästenas placering bedöms i allmänhet inte medföra 
några speciella restriktioner eller skyddsåtgärder vid arbete med 
t.ex. schaktmassor. Undantag är vid schakt i nivå med och under 
grundvattenytan inom oljehamnen då omhändertagande och kon-
troll skall ske av både jord och grundvatten. 
Utförda undersökningar vid den gamla gocartbanan i Skönsberg 
visar på höga kopparhalter i jorden. Vid schaktning inom detta 
område krävs kontroll av föroreningsgraden och omhändertagan-
de av den jord som överstiger aktuella riktvärden.
Bedömningarna är utförda utifrån förutsättningen att anläg-
gande av väg betecknas som mindre känslig markanvändning 
(MKM) samt att spridningsförutsättningarna är små till måttliga. 
Massor kan dock inte återanvändas fritt inom känsliga områden 
utanför arbetsområdet. Ny väg E4 bedöms medföra måttliga kon-
sekvenser med avseende på föroreningar i mark och grundvatten. 
Konsekvenserna för människors hälsa genom ökade halter av 
förorenade ämnen i grundvattenresursen bedöms också som små.

Planerade åtgärder

Ett generellt behov finns för hela sträckan gällande kunskap om 
bakgrundshalter i mark av PAH (polycykliska aromatiska kolvä-
ten) från de utsläpp som under lång tid förekommit från alumi-
niumsmältverket i Sundsvall. En inventering av halterna av PAH 
i de ytliga marklagren genomförs inför byggskedet. Halterna av 
PAH kan komma att påverka planering och utförande av mass-
hantering och upplag i projektet. Av PAH förorenade överskotts-
massor klassas som avfall och hanteras enligt gällande lagar och 
regler. 
Fortsatt samarbete gällande föroreningarna i Oljehamnen.
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7.12 LUFTKVALITET

7.12.1 Förutsättningar

Biltrafik ger upphov till luftföroreningar i form av i första hand 
kväveoxider, kolväten, svaveldioxid, kolmonoxid och koldioxid. 
Kväveoxider bildar tillsammans med kolväten under solens 
inverkan fotokemiska oxidanter, exempelvis ozon, som vid höga 
halter orsakar skador på människors slemhinnor och skador på 
växter. Vissa kolväten är förutom att de bidrar till bildningen 
av fotokemiska oxidanter också cancerogena. Kolmonoxid utgör 
genom sin giftighet ett hälsoproblem framför allt i städer och 
koldioxid som bildas vid förbränning av fossila bränslen bidrar 
i första hand till växthuseffekten. Riksdagen har 1999 beslutat 
om svenska miljökvalitetsnormer för kväveoxider, svaveldioxid 
och bly, som i stort följer direktiv från EU. Dessa normer får inte 
överskridas efter år 2005. Kvalitetsnormerna för luftkvalitet är 
satta främst för att förhindra skadliga effekter på luftvägarnas 
slemhinnor och vävnader. De cancerframkallande effekterna av 
luftföroreningar bedöms däremot sakna tröskelvärde, dvs. det 
finns ingen lägsta dos där man kan tro att föroreningarna är 
oskadliga. 

Mätningarna i Sundsvall började redan 1971. Till en början mät-
tes svaveldioxid på ett flertal platser i kommunen. 1979 genom-
fördes de första mätningarna av kvävedioxider (NO

2
). Från och 

med 1989 mäts luftföroreningarna över två sträckor; Stadshuset 
till SCA-huset och Stadshuset till kv. Köpmannen. Utöver mät-
ningarna av bakgrundshalter finns en mätvagn som ställs upp 
intill gator i centrum för att kunna avgöra vilka mängder luft-
föroreningar som boende och trafikanter utsätts för. De luftföro-
reningar som mäts är kväveoxider och partiklar (PM

10
). 

Kvävedioxid har visat sig vara den parameter som haft svårast 
att klara gränsvärdena i Sundsvall. I slutet av 1980-talet upp-
märksammades att kvävedioxidhalterna var mycket höga. Dessa 
höga nivåer orsakades främst av trafiken i centrum kombinerat 
med Sundsvalls besvärliga meteorologiska förhållanden. På se-
nare år har halterna minskat, vilket främst beror på att det blir 
vanligare med katalysatorer i bilar. Den ökande trafikmängden 
gör dock att problemet nu åter har aktualiserats.

Sundsvalls kommun har under 2007 och 2008 utfört mätningar av 
både kvävedioxid och partiklar som PM

10
 vid E4 i centrala Sunds-

vall. Miljökvalitetsnormen för partiklar har överskridits under 
2008, men inte för kväveoxid.  

Inarbetade åtgärder

Bron över Sundsvallsfjärden kommer att minska det totala anta-
let passager genom Sundsvalls centrum med ca 11 900 fordon per 
dygn och år 2030.

7.12.2 Miljökonsekvenser

Bedömningsgrunder

Stora konsekvenser uppstår när miljökvalitetsnormen för NO
2
 

överskrids antingen per timme (90 μg/m3, > 175 ggr per kalen-
derår), per dygn (60 μg/m3, > 7 ggr per kalenderår) eller per kalen-
derår (40 μg/m3). Samtidigt överskrids gränsvärden för PM

10
 både 

per dygn (50 μg/m3, > 35 ggr per kalenderår) och per kalenderår 
(40 μg/m3). 

Måttliga konsekvenser uppstår när föroreningsnivån av NO
2
 per 

timme, dygn eller kalenderår inte överskrids vid fler än de tillfäl-
len som anges för miljökvalitetsnormen. Samtidigt överskrids 
inte heller gränsvärden för PM

10
 per dygn (90 μg/m3) och per år 

(40 μg/m3) vid fler än de tillfällen som finns angivet i miljökvali-
tetsnormen för denna förorening.
 
Små konsekvenser uppstår när halterna av NO

2
 per timme, dygn, 

eller år aldrig överskrids. Gränsvärden för PM
10

 per dygn (90 μg/
m3) och per år (40 μg/m3) överskrids heller aldrig. 

Samlad bedömning

I Nedre Bredsand kommer en ny väg att innebära förbättringar 
för luftkvaliteten och därmed också människors hälsa. I Övre 
Bredsand kommer de boende närmast vägen att få en något 
försämrad luftkvalitet, med sämre livsmiljö som följd. Konse-
kvenserna bedöms som små till måttliga för de boende i Övre 
Bredsand. De stora vinsterna görs på sträckan Parkgatan – Skep-
parplatsen, där man kan se en signifikant förbättrad luftkvali-
tet som en följd av att drygt en tredjedel av trafiken förväntas 
färdas på bron över Sundsvallsfjärden. Längs denna sträcka rör 
sig många människor (bl.a. bro över till Clas Ohlson och Casino 
Cosmopol), samt att det finns en hel del bostäder i de centrala 
delarna. Den minskade graden av exponering för luftförorening-
ar och att miljökvalitetsnormerna kan underskridas på denna 
sträcka är stora positiva vinster med den nya vägen. På övriga 
delar av sträckan sker inga betydande förändringar jämfört med 
befintlig E4 och bedömda trafikökningar fram till år 2030.

Nollalternativet

I Bredsand bedöms föroreningshalterna till luft kvarstå på da-
gens nivåer och öka med den generella ökningen av trafikmäng-
der om ingen ny väg E4 byggs. Exponeringsgraden för människor 
som bor och vistas i Bredsand kvarstår. På sträckan Parkgatan 
– Skepparplatsen beräknas 30 300 fordon passera per dygn. Upp-
skattningar av dagens årsmedelhalter respektive extremvärden 
(dygnshalter) av NO

2
 och PM

10
 finns redovisade i figur 7.12.1. År 

2004 uppmättes på sträckan halter av PM
10 

som
 
överskred miljö-

kvalitetsnormen för dygnsmedel (>50 μg/m3, 37 överskridanden). 
Även mätningar utförda under 2007 och inledningen av 2008 vi-
sar på höga föroreningshalter av både kvävedioxid och partiklar.

Sundsvalls kommun har utifrån dessa mätningar bedömt att 
miljökvalitetsnormen för både partiklar och kvävedioxid riskerar 
att överskridas redan år 2008, och sannolikt kommer åtgärds-
program att behövas för att minska föroreningarna på sträckan i 
nollalternativet. 

Arbetsplanealternativet

För närvarande finns det gällande nationella gränsvärden, rikt-
värden och bedömningsgrunder samt miljökvalitetsnormer 
(MKN) och EG-direktiv för luftkvalitet med angivna gränsvär-
den som ska uppfyllas vid olika tidpunkter i framtiden. Be-
dömningsgrunderna för luftkvalitet i denna MKB utgår från de 
miljökvalitetsnormer som finns upprättade för kvävedioxid (NO

2
) 

och för partiklar (PM
10

). Dessa parametrar ingår i mätprogram-
met för luftföroreningar i Sundsvalls centrala delar. För MKB:n 
har föroreningsnivåer uppskattats med hjälp av s.k. nomogram 
och extremvärden har räknats ut baserade på dessa uppskat-
tade föroreningsnivåer. Dessa metoder ger inte exakta resultat, 
utan skall ses som en fingervisning av luftkvaliteten. Närmar 
sig föroreningshalterna miljökvalitetsnormen för ett ämne, bör 
mätningar inledas på platsen. Föroreningshalter som redovisas 
baseras på förväntade trafikmängder år 2030, i enlighet med de 
siffror som redovisas i arbetsplanen. En utförlig beskrivning 
av tillvägagångssättet vid beräkningarna för luftkvalitet finns i 
tekniskt PM för Luftkvalitet (Tyréns AB, 2008). Jämförelser med 
mätdata som inhämtats från Sundsvalls kommun gällande NO

2
 i 

de centrala delarna av Sundsvall verifierar uppskattningarna av 
de föroreningshalter som anges i konsekvensanalysen nedan. För 
PM

10
 råder dock en viss underskattning jämfört med de mätdata 

som beräkningarna jämförts med.

Bredsand

I Bredsand beräknas 24 300 fordon passera per dygn på ny väg 
E4 år 2030. Årsmedelhalter respektive extremvärden (dygnsme-
del) av NO

2 
och

 
PM

10 
kan utläsas i figur 7.12.1 De uppskattade 

halterna innebär att miljökvalitetsnormerna för dessa ämnen 
inte överskrids. Den nya väg E4 beräknas inte bidra med ytterli-
gare luftföroreningar i området, jämfört med befintlig E4 (enligt 
nollalternativet). Sannolikt kommer halterna av luftföroreningar 
att minska i Nedre Bredsand, vilket minskar exponeringen för 
dem som vistas där (bl.a. barn och skolungdom). Dock kan expo-
neringen för boende i Övre Bredsand öka något på grund av det 
minskade avståndet till vägen. 

Skönsmon och Kubikenborg

Den nya väg E4 beräknas inte bidra med ytterligare luftförore-
ningar i området, jämfört med befintlig E4 (enligt nollalternati-
vet). Dock kan exponeringen för boende på Kyrkbergsvägen öka 
något på grund av det minskade avståndet till vägen. 

Bron över Sundsvallsfjärden

År 2030 beräknas 15 700 fordon passera över bron varje dygn. 
Årsmedelhalter och extremvärden (dygnsmedel) av NO

2
 och PM

10
 

redovisas i figur 7.12.1. Sett ur hälsoskyddsaspekten är luftföro-
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reningarna på bron av mindre betydelse, eftersom varken bom-
iljöer eller kontorsbyggnader ligger så pass nära att en negativ 
påverkan kan komma ifråga. Däremot kan sannolikt luftförore-
ningar från bron transporteras betydande avstånd och därmed 
diffust bidra till sämre luftkvalitet i områden längre bort från 
bron. Vindar och stora luftvolymer innebär dock att förore-
ningsnivåerna med marginal bedöms understiga de uppsatta 
miljökvalitetsnormerna.

Befintlig E4 Parkgatan – Skepparplatsen

På sträckan beräknas omkring 30 300 fordon passera per dygn 
år 2030. Ett signifikant tillskott kommer västerifrån via väg 
E14. Med ny väg E4 i drift minskar årsmedelhalter och extrem-
värden (dygnsmedel) av NO

2
 och PM

10
, (figur 7.12.1). En konse-

kvens av ny väg E4 är att cirka 15 700 fordon beräknas passera 
på bron över Sundsvallsfjärden. Detta medför att halterna av 
både kvävedioxid och PM

10 
kan reduceras till nivåer på sträckan 

Parkgatan – Skepparplatsen, där respektive miljökonsekvens-
norm inte riskerar att överskridas. I detta område bedöms 
således ny väg E4 som en positiv åtgärd för situationen med 
luftföroreningar.

Skönsberg

Den nya väg E4 beräknas inte bidra med ytterligare luftförore-
ningar i området, jämfört med befintlig E4 (enligt nollalternati-
vet). Placeringen av ny E4 i Skönsberg kommer i förhållande till 
områdets bostadsfastigheter att vara densamma som dagens. 
En påkörningsramp från Skönsbergsvägen öster om E4 kommer 
dock att innebära en avståndsminskning på 8 meter för kvarte-
ret Alvaret (fastigheten Alvaret 2). Ny väg E4 kommer att pas-
sera ca 60 meter från Willys butik i Skönsberg.  Den förväntade 
trafikmängden på E4 vid Willys kommer år 2030 att vara ca 
15 700 fordon per dygn, vilket sammantaget med trafikmängden 
på Ortsviksvägen (ca 5 000 fordon per dygn) inte kommer att 
innebära att miljökvalitetsnormerna för vare sig kvävedioxid 
eller partiklar överskrids.

Planerade åtgärder

Inga planerade åtgärder finns i dagsläget.

Figur 7.12.1 Tabell A visar trafikmängder och föroreningshalter av kvävdioxid (NO2) och partiklar (PM10) vid tre platser längs ny väg E4; Bredsand, Parkga-
tan (Centrala Sundsvall) och bro över Sundsvallsfjärden. Halterna är uppskattade och ges som årsmedelvärden. 
Tabell B visar trafikmängder och samma föroreningar på de tre ovan nämnda platserna i form av extremvärden (dygnsmedelvärden).

A) Föroreningshalter, årsmedelvärden uppskattat med nomogram
Bredsand Skönsmon Parkgatan Bron Skönsberg
Trafikmängder (2030)

Nollalternativet 21900 24300 30300 0 35000
Arbetsplanealternativet 24300 24300 18400 15700 31800
NO2 (ug/m3) Miljökvalitetsnormen på 40 ug/m3 får ej överskridas
Nollalterntivet 20,6 20,9 22,0 0 22,5
Arbetsplanealternativet 20,8 20,9 19,5 18,7 21,7
PM10 (ug/m3) Miljökvalitetsnormen på 40 ug/m3 får ej överskridas
Nollalterntivet 13,5 14 15,5 0 15,8
Arbetsplanealternativet 14,5 14 12,5 12,5 15,1

B) Föroreningshalter, extremvärden (dygnsmedelvärden) beräknade mha uppskattade årsmedelvärden.
Ekvationer; NO2: y=4.44*X0.753; PM10: y=3.27*X

Bredsand Skönsmon Parkgatan Bron Skönsberg
Trafikmängder (2030)

Nollalternativet 21900 24300 30300 0 35000
Arbetsplanealternativet 24300 24300 18400 15700 31800
NO2 (ug/m3) Miljökvalitetsnormen på 60 ug/m3 får ej överskridas mer än 7 ggr/år 
Nollalterntivet 43 44 46 0 46
Arbetsplanealternativet 44 44 42 40 45
PM10 (ug/m3) Miljökvalitetsnormen på 50 ug/m3 får ej överskridas mer än 35 ggr/år 
Nollalterntivet 44 46 51 0 52
Arbetsplanealternativet 47 46 41 41 49
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7.13 LJUSSTÖRNINGAR

7.13.1 Förutsättningar

Med ljusstörningar avses här de störningar som närboende kan 
utsättas för från fordonstrafikens strålkastare. Problemet kan 
förstärka vägens närvaro och skapa irritation och störningar 
nattetid inom människors privata sfär. Om vägen inte är försedd 
med gatubelysning används helljus på sträckan vilket ökar stör-
ningen. Snävare kurvradie ökar risken för oönskad ljuspåverkan 
än om vägen går i kurvor med stora radier då ljuskäglorna från 
fordonsstrålkastarna följer vägen i högre grad. 

Inarbetade åtgärder

Inga inarbetade åtgärder finns.

7.13.2. Konsekvenser

Samlad bedömning

Arbetsplaneförslaget bedöms innebära små negativa konsekven-
ser för närboende. 

Nollalternativet

Ingen förändring från dagens situation sker.

Arbetsplaneförslaget

Den planerade vägens karaktär innebär att den till stor del 
kommer att gå i långa mjuka kurvor. Bullervallar, skärmar och 
vägskärningar gör att ljusstörningar dämpas ytterligare. Vid 
trafikplatser placeras väl avskärmad gatubelysning av god kvali-
tet vilket ger en kontrollerad ljusspridning. Under den befintliga 
järnvägen förbi Kubikenborg kommer vägen delvis att gå i port. 

För fordon på bron över Sundsvallsfjärden kommer avståndet 
till nära liggande bebyggelse att vara så stort och strålkastarna 
kommer att följa vägen efter att man passerat brons högsta 
punkt. Upplevelsen av trafiken på bron kommer då snarare att 
vara ett pärlband av ljuskällor än störande skarpa strålkastare. 

Problemet med ljusstörningar för boende bedöms vara litet och 
snarare innebära förbättringar jämfört med dagens läge på be-
fintlig E4 om man också beaktar sträckningen förbi Sundsvalls 
stenstad och inre hamnen. 

7.14 SKOGSBRUK

7.14.1 Förutsättningar

Enligt Miljöbalken 3 kap 4§ är jord- och skogsbruk näringar av 
nationell betydelse. Skogsmark som har betydelse för skogs-
näringen skall så långt som möjligt skyddas mot åtgärder som 
påtagligt kan försvåra rationellt skogsbruk. Skogen längs väg-
korridoren som omfattas av ny väg E4 ägs huvudsakligen av Eka 
Chemicals AB, Sundsvalls kommun och Kubal. Marken i närområ-
det till Akzo Nobels övre fabrik är skyddsområde och inget eko-
nomiskt skogsbruk bedrivs. I enlighet med detaljplanen för om-
rådet måste marken vara bevuxen för att mildra negativa effekter 
av gasutsläpp. Detta måste eventuellt utredas inför byggandet 
av trafikplats i Stockvik. På angränsande fastigheter förekommer 
mer aktivt skogsbruk. 

Sundsvalls kommun äger mark söder om Övre Bredsand och 
fram till området väster om befintlig väg E4 i höjd med Kubals 
industriområde. Kubal äger vidare den mark som sträcker sig 
från befintlig väg E4 och ett hundratal meter västerut och omfat-
tar i längd industriområdets utbredning fram till Kubikenborg 
(Skönsmon). Skogen längs vägkorridoren sköts av en och samma 
förvaltare, Skogssällskapets Förvaltning AB, och anlitas av samt-
liga tre markägare som nämnts ovan.

Inarbetade åtgärder

Möjliga anslutningsvägar för skogsbruket förbereds.

7.14.3 Miljökonsekvenser

Bedömningsgrunder

Stora konsekvenser uppstår om tillgängligheten till produktiv 
skogsmark försvinner och ett ekonomiskt lönsamt skogsbruk inte 
kan bedrivas.

Måttliga konsekvenser uppstår om tillgängligheten till produktiv 
skogsmark minskar men inte mer än att ett ekonomiskt lönsamt 
skogsbruk kan bedrivas även fortsättningsvis.

Små konsekvenser uppstår då tillgängligheten till produktiv 
skogsmark kvarstår och därmed möjliggör ekonomiskt lönsamt 
nyttjande av naturresursen.

Samlad bedömning

Vägsträckningen kommer att påverka tillgänglighet till produktiv 
skogsmark vilket bedöms innebära små konsekvenser. Tillgäng-
ligheten kommer att tillses genom anslutningar från områdets 
vägar möjliggörs.

Nollalternativet

Nuvarande situation kvarstår.

Arbetsplanealternativet

Ny vägsträckning kommer att separera skogsområden väster och 
öster om ny den nya vägen. Detta löses med ett antal strategiskt 
utplacerade anslutningar. Konsekvenserna för skogsbruket längs 
sträckan bedöms dock som små, då tillgängligheten till skogs-
marken kommer att kvarstå. 

Planerade åtgärder

Inga planerade åtgärder föreslås. 
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Figur 7.15.1. Avrinningsområden och vattendelare för vägens sträckning.

7.15 VATTENRESURSER

Vatten är en resurs för vattenförsörjning och energi liksom för 
naturmiljön. Detta avsnitt avser vattenförsörjnings- och energi-
aspekterna, medan vattnet som naturmiljö beskrivs i avsnitt 7.7. 

Vattenområden ska användas för det eller de ändamål de är mest 
lämpade för, enligt 3 kap. 1§ miljöbalken. I 3 kap. 8§ miljöbalken 
anges att mark- och vattenområden som är särskilt lämpliga för 
anläggningar för vattenförsörjning skall så långt möjligt skyddas 
mot åtgärder som kan påtagligt försvåra tillkomsten eller utnytt-
jandet av sådana anläggningar.

Det är mot denna bakgrund vattenresurserna beskrivs nedan.

7.15.1 Förutsättningar

Riksintressen

De berörda områdena innehåller inga vattenresurser av riksin-
tresse och detta behandlas därför inte vidare.

Geografisk avgränsning

Den nya vägen kommer att beröra yt- och grundvattenresurser 
inom flera avrinningsområden, se figur 7.15.1. 
Inom de berörda områdena finns vattenresurser i bäckar, grund-
vatten och havsområden. De olika områdena har ett hydrauliskt 
samband med varandra, genom att grundvatten rinner ut i bäck-
arna som sedan rinner ut i havsområdena. Under vissa förhållan-
den kan även bäckvatten rinna in i grundvattenmagasinen. Vat-
tenresurserna beaktas därför ur avrinningsområdesperspektiv 
istället för en avgränsning med hänsyn till typ av vatten.

I figur 7.15.1 har de topografiska ytvattendelarna angivits. 
Grundvattendelare antas sammanfalla geografiskt med ytvatten-
delare. I kartorna har vattendelaren och vattendragen i strand-
nära områdena med bebyggelse inte alltid markerats. I dessa 
områden styrs avrinningen av dagvattendräneringen.

Juridisk avgränsning

Vattenområdena som berörs av bron kommer att belysas i till-
ståndsprövning för den vattenverksamhet som brobygget inne-
bär. Där kommer mer detaljerad information att finnas, t.ex. 
avseende strömningsförhållanden, sedimentens sammansättning, 
risk för erosion av sedimenten och åtföljande om sedimentering.

Tidsmässig avgränsning

De miljökonsekvenser som beskrivs här avser förhållandena un-
der driftskedet.

Vattenresurser längs aktuell vägsträcka

Vattenresursernas användning för vattenför-
sörjning är mycket begränsad i de områden 
som berörs av vägsträckan mellan Stockvik och 
Skönsberg. Ytvattentäkter saknas helt. Ett fåtal, 
fyra enskilda fastigheter, använder grundvatten 
för sin vattenförsörjning. Dessa fastigheter kom-
mer att lösas in på grund av den nya vägen. Alla 
övriga fastigheter har kommunal vattenförsörj-
ning och är inte beroende av grundvattnet för 
vattenförsörjningen. 

När det gäller användning av grundvattenre-
sursen för energiändamål, är nyttjandet större. 
En första inventering visar att ca 15 fastigheter 
inom eller nära vägkorridoren har energibrun-
nar i grundvattenmagasin. Uppgifterna i den 
första inventeringen har inhämtats från SGUs 
brunnsregister och kompletterats genom kon-
takter med fastighetsägare (se figur 7.15.2). För 
vissa fastigheter har ingen uppgift kunnat tas 
fram om hur brunnen används; dessa har anta-
gits fungera som energibrunnar.

På tre fastigheter har uppgifter om brunnar fun-
nits i SGUs brunnsarkiv utan att fastighetsägar-
na har kännedom om brunnarna och brunnarna 
har inte heller kunnat lokaliseras. 

Vid Skönsmon går vägen över och genom en 
isälvsavlagring, som delvis är täckt av silt, se 
karta i kapitel 6.4 Geotekniska förutsättningar. 
Inte heller här finns någon känd användning av 
grundvattenresurserna för vattenförsörjning el-
ler energiutvinning. 

Inarbetade åtgärder

Åtgärder för att minska den negativa påverkan 
på vattenresurserna av den nya vägen:

1.	 Brunnsinventering
2.	 Kontakter med fastighetsägare för klar-

läggande av vattenresursanvändning ge-
nom brunnar.

3.	 Grundvattenrör för uppföljning av vatten-
kvalitet har installerats och provtagnings-
program för vattenresurser har utarbe-
tats.

Stockvik

Bredsand

Kubikenborg

Skönsmon

Sundsvall

Skönsberg

Sundsvallsfjärden
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7.15.2 Miljökonsekvenser

Bedömningsgrunder

Vattenområden ska användas för det eller de ändamål de är mest 
lämpade för, enligt 3 kap. 1§ miljöbalken. 

Bland de nationella miljömålen är det flera som berör vatten:

Miljökvalitetsmål Levande sjöar och vattendrag. Sjöar och vat-
tendrag ska vara ekologiskt hållbara och deras variationsrika 
livsmiljöer ska bevaras. Naturlig produktionsförmåga, biologisk 
mångfald, kulturmiljövärden samt landskapsekologiska och vat-
tenhushållande funktion ska bevaras samtidigt som förutsätt-
ningar för friluftsliv värnas.

Miljökvalitetsmål Hav i balans samt levande kust och skärgård. 
Fiske, sjöfart och annat nyttjande av hav och vattenområden, 
liksom bebyggelse och annan exploatering i kust- och skärgårds-
områden sker med hänsyn till vattenområdenas produktions-
förmåga, biologiska mångfald, natur- och kulturmiljövärden 
samt värden för friluftslivet.  

Miljökvalitetsmål Giftfri miljö. Miljön ska vara fri från ämnen 
och metaller som skapats i eller utvunnits av samhället och som 
kan hota människors hälsa eller den biologiska mångfalden.

mänsklig verksamhet att dess kvalitet uppfyller kraven för 
god dricksvattenkvalitet enligt gällande svenska normer för 
dricksvatten och kraven på God grundvattenstatus enligt 
EG:s ramdirektiv för vatten (2000/60/EG).

Den isälvsavlagring som löper längs Selångersån och som 
mynnar i havet nära Skönsmon har av Sveriges Geologiska 
Undersökning, SGU, identifierats som en geologisk formation av 
nationell betydelse för vattenförsörjningen (SGU Rapporter och 
meddelanden 115, 2004). 

Mot denna bakgrund kan bedömningsgrunderna specificeras 
som följer:

Stora konsekvenser uppstår vid permanenta sänkningar av 
grundvattennivån i betydande omfattning, t.ex. till en nivå som 
gör befintliga energianläggningar obrukbara och omöjliggör el-
ler betydligt fördyrar nya energianläggningar i grundvattenma-
gasinet. Stora konsekvenser uppstår när utsläpp av vissa föro-
renande ämnen, kontinuerligt eller tillfälligt, orsakar långvarig 
förorening av grundvatten- eller ytvattenresurser. Konsekven-
serna kan mildras genom åtgärder av olika slag. Stora konse-
kvenser uppstår om större vattentäkter av regional betydelse 
slås ut eller om framtida grundvattenuttag omöjliggörs. 

Måttliga konsekvenser uppstår då enskilda brun�-
nar inom områden som är försörjda med kommunalt 
vatten ej längre kan användas för vattenförsörjning. 
Måttliga konsekvenser uppstår då tillfälliga utsläpp 
av vissa föroreningar sker till yt- eller grundvatten. 
Konsekvenserna kan mildras genom åtgärder av 
olika slag.

Små konsekvenser uppstår om vattenkvaliteten i 
yt- och grundvatten som redan har låg status för-
sämras. Små konsekvenser uppstår om grundvat-
tennivån sänks i grundvattenmagasin som redan 
är kraftigt avsänkta och påverkade av mänsklig 
verksamhet. Små konsekvenser uppstår då tillfäl-
liga utsläpp av vissa föroreningar sker till yt- eller 
grundvatten. Konsekvenserna kan mildras genom 
åtgärder av olika slag. 

För att kunna bedöma konsekvenserna av den nya 
vägen har flera undersökningsprogram initierats. 
Undersökningarna ska ge underlag för att beskriva 
de olika vattenresursernas nuvarande status och 
behovet av skyddsåtgärder. undersökningarna görs 
både ur naturmiljöperspektiv och naturresursper-
spektiv. Undersökningsprogrammen är följande:

Miljökvalitetsmål Grundvatten av god kvalitet. Grundvattnet 
ska ge en säker och hållbar dricksvattenförsörjning samt bidra 
till en god livsmiljö för växter och djur i sjöar och vattendrag.

Delmål för grundvatten, som ska uppfyllas inom en generation:
•	 Skydd av grundvattenförande geologiska formatio-

ner
•	 Grundvattennivåer (Senast år 2010 skall använd-

ningen av mark och vatten inte medföra sådana 
ändringar av grundvattennivåer som ger negativa 
konsekvenser för vattenförsörjningen, markstabili-
teten eller djur- och växtliv i angränsande ekosys-
tem.)

•	 Rent vatten för dricksvattenförsörjning

Miljökvalitetsmålet Grundvatten av god kvalitet bör i ett genera-
tionsperspektiv innebära följande:
•	 Grundvattnets kvalitet påverkas inte negativt av mänskliga 

aktiviteter som markanvändning, uttag av naturgrus, tillför-
sel av föroreningar m.m. 

•	 Det utläckande grundvattnets kvalitet är sådant att det bidrar 
till en god livsmiljö för växter och djur i sjöar och vattendrag. 

•	 Förbrukning eller annan mänsklig påverkan sänker inte 
grundvattennivån så att tillgång och kvalitet äventyras. 

•	 Grundvattnet har så låga halter av föroreningar orsakade av 
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Figur 7.15.2 Kartan redovisar de brunnar som inventerats, Ett undersökningsprogram har upprättats där ett flertal av dessa kommer att ingå.
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•	 Förslag på provtagningsprogram för ytvatten i bäckar.
•	 Förslag på provtagningsprogram, bottenfauna och karak-

tärisering av Vapelbäcken, MKB E4 Sundsvall.
•	 Mät- och provtagningsprogram Vatten, Grundvatten. 
•	 Mät- och provtagningsprogram vatten, Ytvatten i havsom-

råden.

Undersökningsprogrammen avseende bäckar, grundvatten och 
delar av havsområderna löper över en längre tid. 

Samlad bedömning

En samlad bedömning visar att konsekvenserna för vattenresur-
serna blir små till måttliga till följd av eventuella grundvatten-
sänkningar och/eller utsläpp av förorenande ämnen. För enskilda 
anläggningar kan dock stora konsekvenser uppkomma om brun�-
nar som utnyttjas för energiutvinning blir obrukbara. 

Påverkan och effekter ur vattenresursperspektiv 

Den nya vägen kommer att dras genom markområden som är ny-
bildningsområden för grundvatten och ytvatten. Schaktning och 
borttagande av marktäcke kommer att ske. Områden som tidigare 
utgjorts av naturmark kommer att hårdgöras och en avledning 
av nederbördsvatten/vägdagvatten kommer att ske. Vägdagvatt-
net kommer åter att släppas till naturvatten i punkter och diken 
längs vägen. I den del av vägen som kommer att ledas på bro över 
Sundsvallsfjärden kommer brostöd att föras ner genom vatten-
massan och sediment.

Effekter av schaktning och borttagande av marktäcke ger ökad 
erosion, sedimenttransport till och grumling av nedströms lig-
gande ytvatten, samt minskad grundvattenbildning. Även hård-
görning av tidigare naturmark och avledning av vägdagvatten 
resulterar i minskad grundvattenbildning. Vattnets transporthas-
tighet till nedströms liggande vattenområden ökar då markskik-
tet försvunnit, vilket får särskilt stor betydelse vid en eventuell 
olycka i vägområdet. I de fall schaktning kommer att ske under 
grundvattenytans nivå påverkas grundvattnets strömningsbild. 
Om länshållning sker kommer grundvattennivåerna att sjunka.

Det avledda vägdagvattnet kommer normalt sett att vara förore-
nat av t.ex. tungmetaller, PAH och klorid. Vid en olycka kan fram-
för allt föroreningar från bränsletankar hamna i vägdagvattnet, 
medan det vid en olycka med farligt gods kan hamna andra typer 
av föroreningar i vägdagvattnet. Effekterna på vattenresurserna 
genom denna form av påverkan varierar med typ av förorening 
och typ av vattenresurs samt statusen för respektive vattenre-
surs.

När brostöden konstrueras kommer de befintliga sedimenten att 
störas och i någon mån åter spridas i vattenmassan, innan de 

omsedimenterar. När brostöden väl är på plats är det möjligt att 
det kommer att ske en erosion av sedimenten runt brostöden och 
efterföljande omsedimentering. Sedimenten är sannolikt förore-
nade av de verksamheter som pågår och har pågått i de omgivan-
de land- och vattenområdena. Brostödens konstuktion och drift 
kan således innebära att föroreningar åter sprids i vattenmassan. 
Omsedimentationen kan innebära en påverkan på andra botten-
områden i Sundsvallsfjärden. Brostöden kan även komma att på-
verka isläggningsförhållandena i Sundsvallsfjärden, vilket i sin 
tur påverkar vattenmassans vindpåverkan och vattenomsättning 
(skiktning med avseende på salthalt, temperatur och syrehalt).

De nya brostöden kommer att ta i anspråk en viss del av genom-
strömningsarean, genom sin fysiska utbredning. Detta kan kom-
ma att påverka vattenomsättningen i Sundsvallsfjärden, omsätt-
ningstid, skiktning/blandning av sött och salt vatten, syrehalter 
och temperatur.

Nollalternativet

Nollalternativet innebär att ingen ny väg byggs på sträckan 
Stockvik – Skönsberg. För vattenresurserna innebär detta att 
dagens landskap och naturmiljö bibehålls och inga nya ingrepp 
utförs. Detta alternativ innebär samtidigt att eventuella förbätt-
ringar avseende dagvattenhanteringen från huvuddelen av den 
trafik som idag går på gamla E4 sannolikt inte blir genomförda. 

Arbetsplanealternativet

Grundvatten

Konsekvenserna för vattentäkterna på de fastigheter som ska 
lösas in är stora. Brunnarna kommer inte att kunna användas för 
vattenförsörjning framöver. 

Konsekvenserna för de enskilda energianläggningar som nytt-
jar grundvattenresursen kommer att kunna bedömas när nivåer 
mätts i de grundvattenrör som planeras för detta ändamål, och 
grundvattennivåer relativt planerade schaktningsnivåer utvärde-
rats. Konsekvenser som kan uppkomma är att förutsättningarna 
för energiuttag och –lagring försämras. Vid betydande grundvat-
tensänkningar kan befintliga energianläggningar bli funktionso-
dugliga.

På de tre fastigheter som uppgifter om brunnar funnits i SGUs 
brunnsarkiv utan att fastighetsägarna har kännedom om brun�-
narna har förutsatts att den nya vägen inte kommer att ge några 
miljökonsekvenser för nuvarande nyttjande av grundvattenresur-
sen.

Det finns för närvarande ingen kunskap om den nuvarande 
grundvattenkvaliteten. Konsekvenser som den nya vägen kan 

medföra för grundvattenresursen är att förorening av densamma 
(från diffusa och punktutsläpp av dagvatten samt vid olyckor) 
omintetgör möjligheterna till framtida vattenförsörjning från 
grundvattenresursen.

Vid förorening av grundvattnet kan även de ytvattenresurser som 
grundvattnet rinner ut i förorenas.

Havsvattenområden

Kunskapen om vattenresurserna i havsområdena är för närvaran-
de för låg för att bedöma konsekvenser och skyddsbehov. Under-
sökningar är planerade. 

Planerade åtgärder

1.	 Mätningar av grundvattennivåer för bedömning av påver-
kansgrad

2.	 Analys av grundvattenkvaliteten
3.	 Undersökningar av havsområdena.
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eller ovanför grundvattenytan, eller en kombination av dessa. Det 
viktigaste vid uppläggning av sulfidjordsmassor är att förhindra 
försurning och utlakning av metaller till omgivande ytvatten och 
andra recipienter. Försurning kan undvikas genom att jorden 
förhindras att komma i kontakt med luft, torka ut och därmed 
oxidera. 

I befintlig E4 har tidigare tjärhaltig asfalt använts. Provtagning 
har utförts i arbetsplanen som visar på att tjärhaltiga massor 
finns vid Akzo Nobel och Kubikenborg.

Mängdförhållanden

Den nya E4 kommer att innebära att stora massuttag och om-
flyttningar av berg och jord. Massorna är en resurs och kommer 
huvudsakligen att användas inom projektet. Berg- och jordmas-
sorna används huvudsakligen till vägens bankuppbyggnad. Jord-
massor kommer även att användas till terrängmodelleringar och 
bullervallar vilket kommer att innebära en relativt god massba-
lans på delsträckan. 

På denna sträcka kommer följande massor och mängder att han-
teras:

Massöverskottet i projektet på denna sträcka är ca 400 000m³ 
fördelat på ca 300 000m³ bergmassor och ca 100 000m³ jordmas-
sor.

7.16 MASSHANTERING OCH MATERIAL

7.16.1 Förutsättningar

Då den nya E4 byggs kommer stora volymer av olika massor att 
hanteras. För att minska miljöstörning och påverkan är det vik-
tigt att i ett så tidigt skede som möjligt få grepp om vilken typ av 
massor det rör sig om, vilken mängd och var uttagen kommer att 
ske mm.

Markarbeten och masshantering

E4 längs sträckan är planerad på bank med maximalt ca 8 meters 
höjd eller i jord- eller bergskärning ned till ca 10 meters djup. 
Berg och morän kan generellt nyttjas som bankfyllnadsmaterial i 
vägen.

E4 går på sträckan från Stockvik fram mot korsningen med 
Ostkustbanan i huvudsak i skärning för att passera i port under 
Ostkustbanan. Efter porten går E4 på ca 5 meter hög bank kring 
läget för Fridhemsgatan mitt för Kubal.
Söder om Skönsmon går vägen i svag skärning. 

Samtliga brostöd kommer att pålas undantaget norra landfästet 
som sannolikt kan grundläggas i berg. Det innebär att schaktning 
av det översta jordlagret kommer att behövas i dessa områden. 
Djupet till berg i läge för trafikplats i Skönsberg uppgår till ca 5 
meter och innebär att bergschakt kommer att genomföras.

Längs sträckan kommer bergschakt att krävas på flera platser. På 
sträckans södra del är massorna av för låg kvalitet för asfalttill-
verkning. Eventuellt behöver därför massor tillföras utifrån för 
detta syfte. 

Förekomst av förorenade massor

Enligt de miljötekniska undersökningarna, se kapitel 7.11. Mark- 
och vattenföroreningar, finns tecken på förorening i läget för 
södra och norra brofästet men något behov av sanering har inte 
bedömts föreligga. Massorna från dessa områden kan dock inte 
generellt återvinnas för anläggningsändamål inom andra om-
råden. I områden vid befintlig väg E4 kan dikesmassorna för-
utsättas vara förorenade eftersom trafikmängderna som ÅDT 
(Årsdygnstrafik) är större än 10 000 fordon vilket enligt generella 
rekommendationer i ”Hantering av vägdikesmassor – råd och 
rekommendationer” (Vägverket, 2007d) innebär att massorna kan 
förväntas vara förorenade. Provtagning och analys av dikesmas-
sor har genomförts.

Sulfidhaltigt material finns på följande platser utefter sträckan: 
Tellusvägen, Skönsmon och i Skönsberg. En grov uppskattning av 
mängden sulfidhaltiga massor som kan tänkas uppkomma i pro-
jektet är i storleksordningen 5 000 m3. För de urgrävda massorna 
finns det två principiellt skilda lösningar, uppläggning under 

Uppläggning av massor

Massor som kommer att hanteras under byggskedet kommer i 
första hand att hanteras och nyttjas inom vägområdet. 

Områden för uppläggning av massor kommer i första hand att 
krävas i närheten av jord- och bergschakter. Vid bergschakter 
tillkommer krossverk. Upplag bör ur miljösynpunkt inte placeras 
nära strandkanter, vattendrag eller bostäder. Upplag ska inte hel-
ler läggas där de geotekniska förutsättningarna innebär skred-
risker.

Sundsvalls kommun kommer att ge förslag på lämpliga platser 
som kräver tex återställning av äldre avfallsupplag eller täkter 
eller andra lämpliga platser där landskapsmodullering är önsk-
värt.

Samordning bör även ske med den södra delen av E4-projektet.

Inarbetade åtgärder

En inventering och undersökningar i fält av förorenade områden 
har genomförts. 

7.16.2 Miljökonsekvenser

Bedömningsgrunder 

Stora konsekvenser uppstår om vägen medför stora ingrepp i 
viktiga grus- och bergresurser och medför stora mängder över-
skottsmassor eller kräver sanering eller deponering av stora 
mängder förorenade massor.

Måttliga konsekvenser uppstår om vägen medför måttliga 
ingrepp i viktiga grus- och bergresurser och medför måttliga 
mängder överskottsmassor eller kräver sanering eller deponering 
av måttliga mängder förorenade massor.

Små konsekvenser uppstår om vägen medför små ingrepp i vik-
tiga grus- och bergresurser och medför små mängder överskotts-
massor eller kräver sanering eller deponering av små mängder 
förorenade massor.

Vägverket har i rapporterna Hantering av uppgrävda massor 
– administrativa krav (Vägverket, 2007d) och ”Hantering av vägdi-
kesmassor – råd och dokumentationer” (Vägverket, 2007e) sam-
manställt den gällande miljölagstiftningen och rekommendatio-
ner för masshantering. 

Schakt m3

Bergschakt ca 600 000
Jordschakt ca 600 000

Fyllning m3
Jordfyllning ca 350 000
Överbyggnad (berg) ca 200 000
Bullervallar ca 150 000

Tabell 7.16.1 Massor som kommer att hanteras i projektet sträckan Stockvik-
Skönsberg. 
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Samlad bedömning

En miljömässigt riktig hantering av massor i projektet är mycket 
viktig för att undvika onödig masshantering men framförallt för 
att undvika exponering av föroreningar för människor och miljö 
genom att föroreningar sprids till mark och vatten och att föro-
renade massor blandas ihop med icke förorenade massor. Med en 
planerad masshantering som följs upp med kontrollprogram för 
miljö kan konsekvenserna begränsas till små eller måttliga.

Nollalternativet

Nollalternativet innebär att massor i korridoren enligt arbets-
planen inte kommer att grävas upp eller i övrigt hanteras. Detta 
medför inga konsekvenser.

Arbetsplanealternativet

Med genomförande av arbetsplanealternativet kommer en omfat-
tande hantering av jord- och bergmassor att ske i byggskedet. 
Risker för sammanblandning av förorenade och rena massor 
finns samt att negativa miljökonsekvenser uppkommer genom 
felaktig uppläggning av massor med påföljande risk för grumling 
av vattendrag, damning och utsläpp av föroreningar. I driftskedet 
kan konsekvenser uppkomma till följd av en bristfällig mass-
hantering under byggskedet avseende främst förorenade massor. 
Med åtgärder kan dock konsekvenserna begränsas till små eller 
måttliga. En osäkerhetsfaktor är bland annat mängderna PAH-
förorenade massor och om dessa kommer att kunna återvinnas 
för anläggningsändamål eller kommer att behöva deponeras. 

Det råder en osäkerhet om hur sulfidjordsmassor ska klassifice-
ras och hanteras. Att lägga massorna på deponi, vilket blir dyrt, 
är ingen önskvärd lösning och i många fall finns det alternativ 
som är bättre. Urgrävning av sulfidjordmassor medför att över-
skottsjord ska läggas upp på lämpligt sätt och på lämplig plats. 
I Sundsvallsregionen förefaller lösningen i dagsläget vara ett be-
hov av massor för efterbehandling av täktverksamhet. Liknande 
massor används redan idag för detta ändamål och avsättning för 
de massor som uppkommer i projekt E4 Sundsvall torde finnas 
inom dessa verksamheter.

Planerade åtgärder

Riktlinjer och bedömningskriterier för klassificering och hante-
ring av rena och förorenade massor tas i samråd med länssty-
relsen och kommunens miljökontor. I byggskedet ska en plan för 
masshantering tas fram utifrån mängdförteckningen i bygghand-
lingen. Planen för masshantering ska beskriva mängder, materi-
alklass, upplag och hantering av eventuella förorenade massor. 
Som underlag för upphandling genomförs provtagning av det 
översta jordlagret inom korridoren med avseende på PAH-förore-
ningar, dikesmassor samt eventuell förekomst av tjärhaltig asfalt 
i slitlagret i beläggningen på befintliga vägar som kommer att 
rivas upp.

Laborativa analyser av sulfidhaltiga massor måste göras innan 
man kan avgöra hur stora volymer som eventuellt skall klassas 
som miljöfarliga och hur man skall behandla och/eller få avsätt-
ning för massorna.
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7.17 ENERGI OCH GLOBAL UPPVÄRMNING

7.17.1 Förutsättningar

Växthuseffekten innebär att vissa gaser i vår atmosfär förhindrar 
en del av den långvågiga värmestrålningen från jordens yta att 
stråla ut i rymden. På så sätt behålls en del av den energi som 
solen ger jorden. Växthuseffekten är nödvändig för livet på jorden 
då temperaturen annars skulle var alltför kall. 

FN:s klimatpanel IPCC har dragit slutsatsen att den hittillsva-
rande uppvärmningen globalt uppgår till drygt 0,7 grader de 
senaste 100 åren. Uppvärmningen har gått nästan dubbelt så 
snabbt de senaste 50 åren jämfört med hela 100-årsperioden och 
det är mycket sannolikt att detta till största delen är orsakat av 
mänskliga aktiviteter (IPPC, 2007). För att undvika att den glo-
bala medeltemperaturen stiger mer än 2 grader på sikt måste de 
genomsnittliga utsläppen i världen 2050 minskas till omkring 2,5 
ton CO2-eq/ person och år. För Sverige utgör det givetvis en stor 
utmaning, men än större för till exempel USA, som har utsläpp 
på omkring 25 ton CO2-eq/person och år. Den viktigaste växt-
husgasen som människan orsakar utsläpp av är koldioxid, som 
står för 79 procent av de klimatpåverkande utsläppen i Sverige i 
dag (Naturvårdsverket, 2006). De två näst viktigaste gaserna är 
metan, som främst kommer från idisslare och soptippar, samt 
lustgas, som i huvudsak kommer från kvävegödsel som sprids på 
jordbruksmark. Inom transportsektorn utgörs dagens utsläpp av 
växthusgaser i huvudsak av koldioxid, men om andelen biobräns-
le ökar kommer även utsläppen av lustgas att vara betydande.

Koldioxidutsläppen och ökande koldioxidhalter i atmosfären är 
direkt relaterade till användningen av fossila bränslen som olja, 
kol och naturgas. Historiskt sett har den ekonomiska tillväxten i 
modern tid varit starkt förknippad med en ökad användning av 
fossila bränslen med både klimatpåverkande och förorenande 
utsläpp som följd. Det finns ett tydligt samband mellan godstran-
sportarbete och ekonomisk utveckling uttryckt i BNP (Brutto-
nationalprodukten) (Schipper et.al., 1997). Förhållandet varierar 
dock mellan länder. Inom EU-15 ökade BNP med 69 procent (fasta 
priser) mellan 1980 och 2001 samtidigt som godstransportarbetet 
ökade med 57 procent. I Sverige ökade mellan 1980 och 2001 BNP 
med 53 procent samtidigt som godstransportarbetet med lastbil 
ökade med 58 procent (Åhman, 2004). Kopplingen mellan övrigt 
godstransportarbete och BNP är mycket mindre kopplat till BNP 
och ökade endast med 12 procent under samma period.

Under perioden 1980 till 2005 har andelen av transportarbetet 
som sker på väg ökat från 32 procent till 37 procent (SCB, 2005). 
Ser vi till utvecklingen i EU de senaste åren så har mängden 
transporter per BNP ökat mellan 1992 och 2003 (EEA, 2006).

Med dagens transportkostnader finns det ekonomiska fördelar 
med centraliserade distributionssystem jämfört med ett decen-
traliserade som kräver mindre transporter. För att det ska vara 
kostnadseffektivt med en mer decentraliserad struktur har det 
uppskattas att transportkostnaderna måste öka med mer än 
100 procent (McKinnon, 1999). Eftersom bränslekostnaden för 
transporter är omkring 20-30 procent av den totala kostnaden 
för godstransporter skulle decentraliserade distributionssys-
tem bli konkurrenskraftiga först om bränslepriset blir omkring 
20 gånger högre. Från ett rent ekonomiskt perspektiv tycks det 
alltså ligga närmare till hands att förändra det tekniska syste-
met i grunden än transportstrukturen. Globala godstransporter 
är därmed något vi sannolikt kommer att få leva med. Dock finns 
det sannolikt en mindre potential, även med dagens energipri-
ser, att kostnadseffektivt minska efterfrågan på godstransporter 
genom fysisk planering (Hedenus, 2007).

De effekter som bedöms uppkomma och som det delvis redan 
finns tecken på är förändringar i nederbörd, höjda havsnivåer 
till följd av smältande polarisar, högre frekvens av extrema 
väderförhållanden, eventuell påverkan på havsströmmar. Miljö-
konsekvenserna blir olika i olika delar av världen men påverkar 
främst ekosystemen och den biologiska mångfalden, tillgången 
på dricksvatten, skogs- och jordbruket. (SOU, 2007:60). 

Den strategi för vägtransportsektorn som tagits fram (Johans-
son och Nilsson, 2004) innebär att eftersträvan av en tydlig och 
långsiktig klimat- och transportpolitik, där förändringarna 
annonseras i god tid och balanseras så att de kortsiktiga och 
långsiktiga nationella klimatmålen uppnås. Strategin ska för att 
uppnå klimatmålen innebära insatser med energieffektivisering, 
storskalig introduktion av förnybara bränslen och påverkan på 
transportefterfrågan och ökad samverkan mellan transportsla-
gen.
Ny väg E4 skall utformas så att de fem viktigaste åtgärdsområde-
na för begränsad miljöpåverkan som utpekats av Vägverket gyn-
nas. Dessa fem åtgärdsområden är transporteffektivt samhälle, 
energieffektiv väghållning, energieffektiv användning av fordon, 
energieffektiva fordon och biodrivmedel (Vägverket, 2007). 

7.17.2 Miljökonsekvenser

Samlad bedömning

Vägförslaget bedöms innebära små negativa konsekvenser.

Nollalternativet

Nollalternativet innebär att befintlig väg E4 bibehålls i sin nu-
varande utformning. En konsekvens av detta är fortsatta, och 
ökande, problem med ojämna trafikflöden vilket ger köbildning 
och högre energiförbrukning med påföljande utsläpp jämfört med 
ett jämnare trafikflöde på ny väg 

Arbetsplanealternativet

Standarden på ny väg E4 höjs väsentligt jämfört med den befint-
liga vägen. Detta gör att man kommer bort ifrån ojämna trafikflö-
den och köbildningar. Dock kan de högre hastigheterna på ny väg 
E4 i någon grad motverka den positiva effekt man kan antas få 
när köbildning undviks. Införs vägtullar på bron kan en del trafik 
komma att styras mot centrum, vilket motverkar syftet med en 
bro över Sundsvallsfjärden. På längre sikt kan den förbättrade 
framkomligheten förbi Sundsvall att kunna öka den totala trafik-
mängden och detta skulle då leda till ökande energiförbrukning 
och utsläpp. Bedömningen är dock att ny väg E4 kommer jämfört 
med idag att medföra inga eller små negativa konsekvenser gäl-
lande tillståndet för energi och global uppvärmning.

Planerade åtgärder

Inga planerade åtgärder finns för närvarande. 
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7.18. ROBUSTHET OCH SÄKERHET

7.18.1 Inledning

Ordlista

Beredskap - Förmågan att vidta åtgärder vid en olycka

BLEVE - (Boiling Liquid Expanding Vapour Explosion) Expansion 
av en kondenserad gas som antänds, exploderar och bildar ett 
eldklot

Dominoeffekt - Innebär att en liten händelse startar ett orsaks-
förlopp med långtgående konsekvenser

Katastrof - En mycket omfattande olycka/oönskad händelse 

Konsekvens - Följden av en olycka/oönskad händelse

Individrisk - Här avses så kallad platsspecifik individrisk, vilket 
innebär sannolikheten för en specifik person att omkomma som 
befinner sig på en viss plats, t.ex. på ett visst avstånd från en 
industri eller transportled

Samhällsrisk - Samhällsrisk återger sannolikheten för att män-
niskor i ett område omkommer vid en olycka, t.ex. boende kring 
en industrianläggning eller transportväg. Risken ökar om fler 
personer berörs av en olyckshändelse

Riksobjekt - Verksamhet som kan orsaka en olycka/oönskad hän-
delse

Robusthet - Förmåga att fungera trots påfrestning

Sannolikhet - Rimlighet, trolighet

Skyddsobjekt – Objekt som kan ta skada vid en oönskad händelse

Skyddsåtgärder - Åtgärder för att reducera riskerna

Sårbarhet - Sårbarhet avser hur känslig ett skyddsobjekt är för 
skada. Sårbarhetsanalys granskar oförmågan att stå emot och 
hantera en specifik påfrestning hos ett objekt, system, individ, 
befolkningsgrupp m.m. 

Samlad bedömning 

Analys av risken för farligt gods visar att få skyddsåtgärder be-
hövs längs planerad E4. Anledningen är att E4 utformas med hög 
standard samt skärningar och bulleråtgärder genom bostadsom-
råden. Riskerna för miljöpåverkan vid farligtgodsolycka erfor-
drar åtgärder i samband med dagvattenhantering på bro över 
Sundsvallsfjärden.

Vid passage förbi Övre fabriken i Stockvik finns risk för kemi-
kalieutsläpp, som kan påverka trafikanter på E4. Som skyddsåt-
gärd valdes att flytta väg E4 150 meter västerut och på så sätt 
öka avståndet mellan vägen och fabrikens kemikaliehantering. 
Flytten av väg E4 har arbetats in i arbetsplanen och den väst-
liga vägsträckningen av E4 är den utformning som idag utreds 
i arbetsplanen med tillhörande MKB. Utöver flytt av E4 kommer 
skyddsåtgärder att behövas på Övre fabriken. Ytterligare åtgär-
der är räddningsplan samt avstängningsmöjligheter för ny väg 
E4 vid eventuellt olycka.

På bron över Sundsvallsfjärden bedöms risken för självmord vara 
så hög att skyddsåtgärder krävs. Riskerna för isbildning och 
påsegling är så små att de inte kräver några skyddsåtgärder. För 
övriga risker ska skyddsåtgärder övervägas. Halka och dimma är 
naturligt förekommande risker, som måste hanteras även utan 
påverkan av kondensmoln från Ortviken pappersbruk. Fartygs-
brand, fartygsexplosion och drivande fartyg är riskhändelser 
som indirekt kan leda till påsegling av bron. Risken för tredje 
man när det gäller liv och hälsa är små och anses inte kräva 
några åtgärder. 

Händelser inom Oljehamnen bedöms inte påverka vägen annat 
än med rökgaser i samband med brand. Någon så kallad domi-
noeffekt bedöms inte kunna uppkomma. Följden som kan uppstå 
för väg E4 och dess trafik är främst störningar i trafikflödet och 
omledning av trafiken under exempelvis släckningsarbete inom 
hamnen. Risken för allvarliga skador eller dödsfall bland trafi-
kanter på ny väg E4 bedöms vara försumbar.

Sammantaget ökar säkerheten och robustheten med ny E4 jäm-
fört med nollalternativet. Ny väg E4 kommer att ha högre stan-
dard och utformas med den kunskap och teknik som finns idag. 

Nollalternativet

Nollalternativet innebär att nuvarande risknivå kvarstår efter-
som skyddsåtgärder inte genomförs på befintlig E4. Nollalter-
nativet innebär att farligtgodstransporter fortsätter att passera 
Sundsvall i samma utsträckning som idag med de risker det 
innebär. Passagen av befintlig E4 förbi övre fabriken i Stockvik 
medför idag stora risker. Risker kopplade till en bro över Sunds-
vallsfjärden är inte relevanta om bron inte byggs. Riskerna för 
befintlig E4 vid passagen av Oljehamnen är acceptabla idag. 

Genomförande

Syfte 

Syftet med riskanalyserna är att kartlägga och bedöma de risker 
som finns kopplade till dragningen av en ny väg E4 inom arbets-
planens korridor. 

Projektmål i arbetsplanen

I arbetsplanen för E4 Sundsvall anges att aspekter som rör miljö, 
naturresurser och säkerhet ska ges hög prioritet i uppdraget. 
De lösningar vi föreslår baseras på ansvarsfulla avvägningar ur 
teknisk/ekonomisk synvinkel och med ett miljömässigt helhets-
perspektiv.

Kommunikation och samordning inom arbetet med MKB

Ambitionen under arbetet med riskanalyser i MKB har varit att 
underlag och resultat ska ha förankrats hos verksamhetsutövar-
na samt hos Räddningstjänsten. Resultatet av riskanalysen har 
även kommunicerats till uppdragsledning samt andra teknikom-
råden inom projektet.

Kommunikation till allmänheten

Uppfattningen av risk (riskperception) handlar om hur männis-
kor upplever, känner till, värderar och hanterar olika typer av 
risker. Upplevd risk är starkt kopplad till sannolikheten för en 
negativ händelse, medan den negativa händelsens konsekvenser 
främst påverkar kravet på riskreducerande åtgärder (Räddnings-
verket, 2001). Uppfattningen av risk påverkas av den enskilda 
människans kunskaper, vilken nytta individen har av att en viss 
risk tas mm. Följande indelning av människor i olika grupper kan 
göras för att visa på hur riskerna kan uppfattas olika beroende 
på vilken roll en enskild person har (Räddningsverket, 2001). 

Riskägare Den som genom sin verksamhet ger upphov till risker
Risktagare Den som utsätts för en risk
Nyttotagare Den som har nytta av att en risk tas

I det fall riskägare, risktagare och nyttotagare är samma person 
bör uppfattningen av risk inte skilja sig åt.
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Då risk är en kombination av sannolikhet och konsekvens bör 
man vara försiktig med att enbart prata om risk. När det gäller 
olyckor med katastrofala konsekvenser kan sannolikheten vara 
irrelevant då händelsen innebär oacceptabla konsekvenser. Med 
hänsyn till hur risker uppfattas bör man för allmänheten lägga 
stor vikt vid att presentera händelser med hög sannolikhet samt 
utförligt redogöra för åtgärder som syftar till att minska följder-
na av händelser med allvarliga konsekvenser.

Säkerhet i samhällsplaneringen

Väglag (1971:948)

3 a § Vid prövning av ärenden enligt denna lag skall 2-4 kap., 5 
kap. 3 § och 16 kap. 5 § miljöbalken tillämpas. Upprättande av 
arbetsplan enligt denna lag skall därvid jämställas med medde-
lande av tillstånd enligt miljöbalken. Lag (1998:832).

4 § Väghållning omfattar byggande av väg och drift av väg. Vid 
väghållning skall tillbörlig hänsyn tas till enskilda intressen och 
till allmänna intressen, såsom trafiksäkerhet, miljöskydd, natur-
vård och kulturmiljö. En estetisk utformning skall eftersträvas. 
Lag (1998:803).

Plan- och bygglag (1987:10) 

Plan- och bygglag (1987:10) reglerar olika processer i samhälls-
planering och byggnation. Huvudansvaret för dessa processer 
ligger på kommunen med stöd av Räddningstjänsten när det gäl-
ler risker och olyckor. Räddningstjänsten är även remissinstans i 
arbetet med översikts- och detaljplaner. 

Lag (2003:778) om skydd mot olyckor

Lag (2003:778) om skydd mot olyckor (LSO) ersatte den 1 januari 
2004 räddningstjänstlagen (1986:1102). I enlighet med lag om 
skydd mot olyckor skall kommunen upprätta ett handlingspro-
gram för förebyggande verksamhet och ett handlingsprogram 
för räddningstjänst. Kravet gäller olyckor som kan leda till rädd-
ningsinsats. Handlingsprogrammet för förebyggande verksamhet 
skall redovisa kommunens mål för verksamheten samt de risker 
för olyckor som finns i kommunen och som kan leda till rädd-
ningsinsatser. 

Lagen (2006:263) om transport av farligt gods

Syftet med denna lag är att förebygga, hindra och begränsa att 
transporter av farligt gods eller obehörigt förfarande med godset 
orsakar skador på liv, hälsa, miljö eller egendom.

Med transport avses i denna lag förflyttning av farligt gods med 
transportmedel samt sådan lastning, lossning, förvaring och 
annan hantering av det farliga godset som utgör ett led i förflytt-
ningen.  Denna lag tillämpas på förberedelse inför och utförande 
av transporter av farligt gods.

Lag (1999:381) om åtgärder för att förebygga och begränsa följ-
derna av allvarliga kemikalieolyckor

Lag (1999:381) om åtgärder för att förebygga och begränsa följ-
derna av allvarliga kemikalieolyckor är en lag som främst riktar 
sig mot verksamhetsutövare som hanterar större mängder far-
liga kemikalier. Länsstyrelsen i Västernorrlands län ansvarar för 
tillsynen av dessa verksamheter. Räddningstjänsten biträder som 
sakkunnig vid dessa tillsyner. 

Metod och bedömningsgrunder

Riskbegreppet

Det begrepp som används är att risk är en sammanvägning av 
sannolikheten för en oönskad olycka/händelse och de konsekven-
ser den kan ge upphov till. 
Risk = Sannolikhet • Konsekvens.

Riskidentifiering

I arbetet med riskanalysen utförs en identifiering av tänkbara 
oönskade händelser. De risker som är betydande utreds vidare.

Riskvärdering

Riskvärdering görs utifrån de bedömningsgrunder som man 
väljer att använda. Bedömningsgrunderna kan utgöras av kvan-
titativa och/eller kvalitativa riskkriterier. Förutom riskvärdering 
utifrån upptagna kriterier har även följande vedertagna principer 
använts (Räddningsverket, 1997):
 
Rimlighetsprincipen: En verksamhet bör inte innebära risker 
som med rimliga medel kan undvikas. Detta innebär att risker 
som med tekniskt och ekonomiskt rimliga medel kan elimineras 
eller reduceras alltid skall åtgärdas (oavsett risknivå).
Proportionalitetsprincipen: De totala risker som en verksamhet 
medför bör inte vara oproportionerligt stora jämfört med de för-
delar (intäkter, produkter, tjänster, etc.) som verksamheten med-
för.
Fördelningspricipen: Riskerna bör vara skäligt fördelade inom 
samhället i relation till de fördelar som verksamheten medför. 
Detta innebär att enskilda personer eller grupper inte bör utsät-
tas för oproportionerligt stora risker i förhållande till de fördelar 
som verksamheten innebär för dem.
Principen om undvikande av katastrofer: Riskerna bör hellre 
realiseras i olyckor med begränsade konsekvenser som kan han-
teras av tillgängliga beredskapsresurser än i katastrofer.

Riskidentifiering

Nedan beskrivs identifierade risker med tillhörande bedömning 
om behov av vidare utredning. 

Trafikolyckor - väg: Olycksutfallet är mycket stort längs nuvaran-
de E4 genom Sundsvall till följd av vägens låga standard tillsam-
mans med de stora trafikmängderna (Uppgifter från Vägutred-
ning 2000). Ökad trafiksäkerhet är ett av huvudsyftena med ny 
utformning av E4, vilket uppnås genom exempelvis separering av 
körriktningar och undvikande av plankorsningar. 

Vid passage på bro över Sundsvallsfjärden föreligger risk för 
nedsatt sikt och ishalka till följd av kondensmolnbildning från 
Ortvikens pappersbruk, vilket kan leda till trafikolyckor. Trafiksä-
kerheten på bro över Sundsvallsfjärden utreds vidare.

Trafikolyckor – väg/ järnväg: 
I Bredsand kommer E4 att gå parallellt med Ostkustbanan, vilket 
innebär risk för bländning. Bländning kan orsaka trafikolycka på 
väg E4 samt att lokföraren missar tågsignaler. För att minska ris-
ken för bländning krävs ev åtgärder, vilket utreds av Banverket. 

Vid aktuell tåghastighet i Bredsand är rekommenderat avstånd 
mellan väg och spårmitt 25 meter. Avståndet är bland annat 
framtaget utifrån risken att tåg kör på föremål på spåret (ex-
empelvis isklumpar) som kan sprätta iväg och skada trafikanter 
på intilliggande vägar. I Bredsand blir avståndet mellan E4 och 
spårmitt ca 12-13 meter. Banverket utreder åtgärder mellan vä-
gen och Ostkustbanan längs aktuell sträcka. 

Farligtgodsolycka – explosion och brand: Längs ett antal sträckor 
finns bostäder, arbetsplatser och platser där många människor 
vistas nära väg E4.  Risker för farligtgodsolycka utreds vidare.

Farligtgodsolycka - kemikalieutsläpp med konsekvenser för 
miljön: Vid en farligtgodsolycka kan utsläpp till mark och vat-
ten ske. Risken för utsläpp med konsekvenser för miljön utreds 
vidare. 

Robusthet vid trafikavbrott: Till följd av ny väg E4 blir trafik-
systemet mer robust vid trafikavbrott. Vid trafikolycka på E4 
finns möjligheter att nyttja befintlig E4 för tillfällig omledning av 
trafiken. Även tillgängligheten för Räddningstjänsten förbättras i 
händelse av olycka. Robusthet vid trafikavbrott utreds ej vidare.

Grundvattensänkning: I Skönsberg kommer grundvattensänk-
ning att ske i samband med att E4 går i skärning genom området. 
I området finns en bergklack, som tidigare dämt grundvattnet 
i norra Skönsberg och lokalt orsakat en högre grundvattennivå 
jämfört med omgivningen. När denna bergklack sprängs bort 
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kommer grundvattennivån att sänkas. Grundvattensänkning kan 
orsaka sättningar i närliggande byggnader och konstruktioner. 
I Skönsberg är byggnaderna antingen grundlagda på berg eller 
placerade utanför grundvattensänkningens påverkansområde. 
Risken för skador på byggnader till följd av grundvattensänkning 
i Skönsberg utreds ej vidare. 

Ras och skred: Vid ett antal platser längs planerad väg har risk 
för skred identifierats, vilka listas nedan:

•	 Vid Fridhemsgatan går E4 på bank över ett lerområde. Här 
krävs förstärkningsåtgärder i form av bankpålning. 

•	 Vid norra landfästet på bron över Sundsvallsfjärden har 
lösning med upplag av massor undvikits till följd av ris-
ken för skred. 

•	 Vid trafikplatsen i Skönsmon planeras för en avfart mot 
oljehamnen, som ska passera ett industrispår. Höjdskill-
naden mellan avfarten och industrispåret innebär att 
förstärkningsåtgärder kommer att krävas. 

Risk för ras och skred utreds vidare i geotekniska handlingar.

Kollaps av konstruktion: Planerad väg kommer att gå på bro över 
Vaplevägen, där tunga transporter kommer att gå till en deponi-
anläggning. Bron kommer att utformas som en plattrambro. Kon-
struktionen är stabil, vilket innebär att bron har en god förmåga 
att stå emot påkörning. Risk för kollaps av bron vid påkörning av 
tunga fordon utreds ej vidare.

Mellan cirkulationsplatsen i Skönsmon och Ostkustbanan an-
läggs en hög stödmur. Konstruktionen dimensioneras för att 
klara mer än normal påfrestning och risken för kollaps av kon-
struktion bedöms vara liten. 

Fartyg kommer att passera under bron över Sundsvallsfjärden, 
vilket innebär risk för påsegling. Påsegling kan bland annat or-
sakas av svåra väderförhållanden, maskinfel och den mänskliga 
faktorn. 

Olyckor på grund av samlokalisering: Arbetsplanens utformning 
av väg E4 innebär passage nära Övre fabriken i Stockvik samt Ol-
jehamnen vid Vindskärsudde. Brand och explosion samt utsläpp 
av kemikalier vid verksamheterna skulle kunna innebära person-
skador för trafikanter på väg E4. Passage nära dessa verksamhe-
ter utreds vidare.

Oljehamnen kräver två utrymningsvägar i händelse av olycka 
inom området. En utrymningsväg som kan nyttjas är påfarten 
mot trafikplatsen i Skönsmon. En andra nödutfart från Oljeham-
nen möjliggörs genom en öppning vid högbrons landfäste.  Ut-
rymningsvägen kombineras med port för industrispår och GC-
väg genom landfästet. 

Översvämning: Planerad väg korsar på flera ställen bäckar på 
sträckan mellan Stockvik och Fläsian. Bäckarna har vid stora 
nederbördsmängder svämmat över. De stora flödena har bland 
annat påverkat Ostkustbanan som kommer att vara placerad 
nedströms planerad sträckning för E4. Störst risk för översväm-
ning finns vid Bredsandsbäcken där profilen för planerad E4 har 
en lågpunkt. Stor vikt ska läggas på dimensionering av trummor 
vid översvämningsdrabbade vattendrag. 

Buller: Vid Skönsmon kommer bullerskärm att upprättas för att 
minska bullernivåer vid Kyrkbergsvägen. Mellan bostäderna och 
E4 går Ostkustbanan.  Vid upprättande av bullerskydd för E4 
finns risk att buller som alstras av järnvägen förstärks mot bul-
lervallen, vilket kan innebära att gränsvärden överskrids. Vägver-
ket och Banverket samarbetar för att gemensamt hitta lämplig 
lösning med avseende på buller vid Kyrkbergsvägen. 
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7.18.2 Riskanalys farligt gods på ny väg E4

Förutsättningar

Nedanstående avsnitt sammanfattar PM Riskanalys farligt gods.

Farligt gods är ett begrepp för ämnen och produkter som har 
farliga egenskaper vilket kan leda till skada på människor, miljö 
och egendom om de under transport inte hanteras på rätt sätt. 
Med farligtgodsolycka avses en olycka som medför att det farliga 
ämnet kommer ut. 

En risk utgörs av sannolikheten att en olycka inträffar samt 
konsekvensen av denna händelse. Sannolikhet för en olycka med 
farligt gods (P) kan skrivas som:

uo PPP ×= 	 , där
	

=0P  sannolikheten för en olycka med en farligtgodstransport 
inblandad

=uP  sannolikheten för att olyckan leder till utsläpp av det trans-
porterade ämnen

P
o
 beror på vägens trafiksäkerhet, antalet transporter av farligt 

gods etc. P
u
 är bland annat beroende av fordonets hastighet vid 

kollisionstillfället och förekomst av vassa föremål i vägområdet.

Konsekvenserna av en olycka med farligt gods beror dels på 
mängden utsläppt ämne, men även ämnets farlighet har stor 
betydelse. Med farlighet avses giftighet, explosionsegenska-
per och brandegenskaper. Utifrån ämnenas farlighet har farligt 
gods delats in i ett antal klasser. Nedan ges en beskrivning av de 
konsekvenser för människor (Envall P., 1997, Bilaga 3) och miljö 
(Helmersson L., 1994) som kan uppstå vid ett eventuellt utsläpp 
av olika ämnena.

Figur 7.18.1 Trafiksituation med transport av farligt gods på befintlig E4.
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Klass 1. Explosiva ämnen och föremål
Avseende explosiva varor är det endast undergruppen 1.1 massexplo-
siva varor som kan orsaka skador på människor på längre avstånd 
än några 10-tal meter. 

Klass 2.1 Gaser - Kondenserad brännbar gas
Med kondenserad gas avses trycksatt gas som transporteras i fly-
tande form. Exempel på kondenserad brännbar gas som transporte-
ras med tankbil är gasol. Om tanken skadas så att gas läcker ut och 
antänds omedelbart bildas en jetflamma. Konsekvenserna blir störst 
då ett hål uppstår under vätskenivå och ett vätskeutsläpp sker. 

Klass 2.2 Gaser – Kondenserad giftig gas
Exempel på giftiga gaser som tillhör klass 2 är ammoniak, svaveldi-
oxid och klor. Gasers utbredning vid en farligtgodsolycka styrs bland 
annat av omgivningens utformning och väderförhållanden. En av de 
mest giftiga gaserna är klor, som är tyngre än luft. 

Klass 3. Brandfarliga vätskor
Till denna klass hör bensin, diesel och eldningsoljor. Konsekvensen 
för människors hälsa vid utsläpp av brandfarlig vätska uppstår 
främst vid den värmestrålningen som uppkommer vid antändning. 
Drivmedel och eldningsolja är bland annat giftiga för fisk och vatten-
organismer.

Klass 4. Brandfarliga fasta ämnen m.m.
Till denna klass hör svavel, fosfor, metallpulver etc. För dessa ämnen 
koncentreras konsekvenserna av en olycka till fordonets närhet.

Klass 5. Oxiderande ämnen och organiska peroxider
I denna klass finns ämnen som exempelvis nitrat, peroxid och klorit. 
Ett utsläpp av dessa ämnen leder normalt inte till risk för person-
skador.

Klass 6. Giftiga och smittförande ämnen
Arsenik, bly och kvicksilversalter är exempel på ämnen som tillhör 
klass 6. Mängden som transporteras vid varje enskilt tillfälle är liten. 
Personskador förutsätter direktkontakt med ämnet eller förtäring. 
Giftiga vätskeformiga ämnen kan utgöra hot vid utsläpp i anslutning 
till vattenresurser och värdefulla vattenbiotoper.

Klass 8. Frätande ämnen
Till denna klass hör starkt sura eller basiska ämnen i fast eller 
flytande form. Risk för personskada uppstår vid direktkontakt med 
ämnena. Utsläpp av exempelvis svavelsyra leder till stark försurning, 
vilket kan leda till fiskdöd och skador på vattenorganismer.

Klass 9. Övriga ämnen och föremål
I denna klass finns de ämnen som inte passar in i klasserna 1-8. Fly-
tande miljöfarligt avfall utgör främst en fara för vattenresurser vid 
ett utsläpp.

Vid bedömning av risker kopplade till 
transporter av farligt gods kan rekom-
menderade skyddsavstånd tillämpas. För 
farligt gods finns inga svenska riktvärden 
för skyddsavstånd med hänsyn till olika 
typer av markanvändning. I figur 7.18.2 
anges rekommenderade skyddsavstånd 
som har tagits fram av Göteborgs stad 
samt av Länsstyrelsen i Stockholms Län.

År 2015 beräknas antalet lastbilar med 
farligt gods uppgå till cirka:

•	 260 st per vardagsdygn på väg E4 
vid kommungränsen mellan Sunds-
vall och Timrå kommun

•	 120 st per vardagsdygn på väg E4 
söder om Sundsvalls tätort

I figur 7.18.3 anges uppgifter hämtade 
från Räddningsverkets kartering av far-
ligtgodstransporter under september 2006 
(Oscarsson C., 2007), som visar fördel-
ningen mellan olika typer av farligt gods.

I Sundsvallsområdet finns planer på 
förändringar i vägar och järnvägar, vilket 
kan innebära förändringar i farligtgods-
flöden på väg E4. Nedan listas eventuella 
förändringar i Sundsvallsområde som 
kan medföra effekter på flödena av farligt 
gods:

Figur 7.18.3. Tabellen redovisar uppgifter häm-
tade från statisik sammanställd av Räddnings-
verket som avser transporterade mängder farligt 
gods under september 2006 uppdelade i ADR-
klasser (Oscarsson, 2007).

Figur 7.18.2. Rekommenderade skyddsavstånd framtagna av Göteborgs stad samt Länsstyrelsen 
i Stockholms län. 

Bebyggelsefritt Tät och stabil 
kontorsbebyggelse 

Sammanhållen 
bostads-

bebyggelse
Länsstyrelsen i Stockholms län <25 meter >40 meter >75 meter

Göteborgs stad <30 meter >50 meter >100 meter

Klass Ämne
Söder om Sundsvall 
Mängd ton september 
2006

Norr om Sundsvall 
Mängd ton september 
2006

1 Explosiva ämnen och
föremål 70 - 130 70 - 130

2.1 Gaser-brandfarliga 0 - 1800 0 - 1800

2.2 Gaser-icke brandfarliga, icke 
giftiga 4400 - 8800 8800 - 13200

2.3 Gaser-giftiga 0 - 0 0 - 0

3 Brandfarliga vätskor 33000 - 49500 16500 - 33000

4.1 Brandfarliga fasta ämnen 810 - 1080 810 - 1080

4.2 Självantändande ämnen 150 - 190 80 - 110

4.3 Ämnen som utvecklar gaser 
vid kontakt med vatten 340 - 420 0 - 90

5.1 Oxiderande ämnen 1470 - 1960 1470 - 1960

5.2 Organiska peroxider 0 - 2 0 - 2

6.1 Giftiga ämnen 0 - 90 0 - 90

7 Radioaktiva ämnen 1 st* - 49 st* 1 st* - 49 st*

8 Frätande ämnen 0 - 11600 0 - 11600

9 Övriga farliga ämnen och 
föremål 0 - 11500 0 - 1150

* Klass 7 radioaktiva ämnen anges i antal transporter (st) istället för vikt (ton).
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Miljökonsekvensbeskrivning Väg E4 Sundsvall, delen Stockvik-Skönsberg

Ny sträckning av väg E14 över fjärden och vidare via Hulivägen: 
Effekten blir att transporter av farligt gods, som idag sker via 
Bergsgatan i centrala Sundsvall, istället skulle gå på bron över 
Sundsvallsfjärden och därefter genom område Skönsberg.

Flyttning av kombiterminalen till Tunadal: Idag ligger kombiter-
minalen söder om Sundsvallsfjärden. Det farliga gods som trans-
porteras via kombiterminalen kommer till större del från eller 
ska till industrier söder om Sundsvall. En flyttning av kombiter-
minalen till Tunadal (norr om Sundsvall) innebär att dessa trans-
porter av farligt gods kommer att transporteras genom Sköns-
berg och därefter över bron.

Inarbetade åtgärder

Ny dragning av väg E4 innebär en minskad risk för farligtgodso-
lyckor. Idag går alla transporter av farligt gods genom Sundsvalls 
tätort med bostadsbebyggelse, kontor och affärslokaler i nära an-
slutning till vägen. Genom ny dragning av väg E4 minskas anta-
let transporter av farligt gods genom Sundsvalls centrum. 

Sannolikheten för farligtgodsolyckor påverkas av vägens stan-
dard och trafiksäkerhet. Ny väg E4 innebär högre standard och 
ökad trafiksäkerhet jämfört med befintlig väg. Åtgärder såsom ex-
empelvis på- och avfarter istället för plankorsningar samt sepa-
rering av körriktningar minskar sannolikheten för trafikolyckor. 
Vid en minskning av antalet trafikolyckor minskar även antalet 
trafikolyckor där transporter av farligt gods är inblandade.

I Skönsberg har vägens profil sänkts med ca 5 meter jämfört med 
befintlig E4. Skärningen medför att konsekvensen av en eventuell 
brand eller explosion reduceras. Bland annat begränsas värme-
strålning och splitter som kan skada tredje man och byggnader. 
Där väg E4 inte går i skärning har i Skönsberg bullerskydd pro-
jekterats i form av stödmurar med utfyllnad bakom. Även dessa 
åtgärder innebär en reducering av konsekvenser vid en eventuell 
brand eller explosion till följd av en farligtgodsolycka.

Namn Längd (km) Hastighet (km/
tim)

Vägstandard Befolkningstäthet

A Stockvik 1,4 110 Motorväg by
B Bredsand 1,6 110 Motorväg stad
C Bredsand - Kubikenborg 1,4 110 Motorväg by
D Södra landfästet 1,6 90 Flerfältsväg stad
E Skönsberg 1,1 90 Flerfältsväg stad

Figur 7.18.4. Sammanställning av indelning i delstäckor med beskrivna förutsättningar såsom längd, hastighetsbe-
gränsning, vägstandard och befolkningstäthet. 

Riskbedömning

Bedömningsgrunder

Som bedömningsgrund tillämpas kriterier hämtade från Rädd-
ningsverket (Davidsson, 1997). 

Nollalternativet

I nollalternativet går all transport av farligt gods på väg E4 ge-
nom Sundsvalls centrum. Bostäder, skolor och andra lokaler där 
många människor dagligen uppehåller sig måste passeras. Vid 
passagen i Bredsand finns en skola inom vägens riskområde.

På grund av plankorsningar i nollalternativet är sannolikheten 
för trafikolycka och därmed sannolikheten för farligtgodsolycka 
högre än om väg E4 utformas enligt arbetsplanen.

Arbetsplanealternativet

Arbetet med riskanalysen inleddes med en grovanalys utifrån 
ett ämnes farlighet samt transporterade mängder av respektive 
ämne. Syftet med grovanalysen var att avgöra vilka typer ämnen 
som innebär störst risk för olyckor med farligt gods. Resultatet 
av analysen visar att störst risk föreligger för farligtgodsolycka 
med brännbara gaser (klass 2.1) och brandfarliga vätskor (klass 
3). Händelser med dessa två farligtgodsklasser har därför stude-
rats vidare med en riskanalysmetod som kallas VTI-metoden. I 
VTI-metoden delas vägsträckan in efter befolkningstäthet, has-
tighetsgränser, vägstandard etc., se figur 7.18.4 samt kartan i 
figur 7.18.5. 

Den detaljerade analysen visar att höga risker föreligger inom 
40-60 meters avstånd från väg E4 beroende på vägens utform-
ning och hastighetsbegränsningar. Identifierade skyddsobjekt 
längs väg E4 redovisas på kartan i Figur 7.18.5. Där bostäder, 
arbetsplatser och platser med mycket folk förekommer i vägens 
närområde studeras behov av åtgärder.

Påverkan på miljö uppstår främst vid utsläpp av ämnen tillhö-
rande klasserna 3, 6, 8 och 9. Sannolikheten för en olycka med 
utsläpp av något av dessa ämnen är cirka en (1) gång per 100 år 
längs en vägsträcka som är en kilometer lång. De flesta av dessa 
utsläpp är dock av mindre karaktär vilka inte medför miljökon-
sekvenser. 

Oavsett var en farligtgodsolycka sker ska sanering utföras. Kon-
sekvenser i form av miljöpåverkan beror på om värdefulla na-
turmiljöer påverkas eller inte. Skador på naturmiljöer är mycket 
svåra att värdera eftersom det idag inte finns någon allmänt 
accepterad värderingsmodell. En farligtgodsolycka bedöms med-
föra störst konsekvenser om den sker vid passage på bro över 
Sundsvallsfjärden. 

För samtliga scenarion har tiden mellan utsläpp och sanering en 
avgörande betydelse för konsekvenserna av en olycka med farligt 
gods. Därför är det viktigt att i samarbete med räddningstjänsten 
omarbeta den befintliga beredskapsplanen utifrån nya förutsätt-
ningar för väg E4. En väl uppdaterad beredskapsplan möjliggör 
en effektiv saneringsinsats och därmed minskade konsekvenser 
av en olycka med farligt gods.
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Miljökonsekvensbeskrivning Väg E4 Sundsvall, delen Stockvik-Skönsberg

Planerade åtgärder

Behov av åtgärder för att minska risken för farligtgodsolyckor 
har studerats där bostäder och arbetsplatser finns inom 40-60 
meters avstånd från vägen. Längs väg E4 medför oftast vägens 
utformningen med skärningar och bulleråtgärder att inga ytterli-
gare riskreducerande åtgärder krävs. 

Vårdcentralen i Skönsberg kontrolleras att utrymningsvägar och 
friskluftsintag är placerade bort från väg E4. 

För verksamheter i ”Bravida-huset” samt Kubal ska utrymnings-
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Figur 7.18.5. I riskanalysen har projekterat vägavsnitt delats in i delsträckor: A-E utifrån egenskaper såsom väghastighet, befolkningstäthet och vägtyp. På kartan anges även skyddsobjekt i vägens närområde 

planer finnas som kan tillämpas vid en eventuell olycka med 
farligt gods på väg E4. 

Vid passage över Sundsvallsfjärden på bro rekommenderas att 
brons dagvattenhantering utformas med ett katastrofskydd med 
oljeavskiljare. En sådan utformning möjliggör uppsamling av ke-
mikalieutsläpp och släckvatten. Detaljprojektering för bron över 
Sundsvallsfjärden görs inom arbetsplanen.

Vid framtida etableringar i vägens närområde ska risken för far-
ligtgodsolyckor beaktas. I närheten av väg E4 bör i första hand 
verksamheter som innebär många oskyddade personer undvikas. 
Exempel på sådana etableringar är idrottsplatser och lekparker. 

Risker för olyckor med farligt gods ska beaktas vid nya infra-
strukturprojekt som kan medföra förändringar i flödet av farligt 
gods på väg E4.
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Miljökonsekvensbeskrivning Väg E4 Sundsvall, delen Stockvik-Skönsberg

7.18.3 Riskanalys för ny väg E4 vid passage av Övre fabriken 
(Akzo Nobel)

Förutsättningar

Nedanstående avsnitt sammanfattar PM Riskanalys för passage 
av Akzo Nobel Surface Chemistry AB, Övre fabriken, Stockvik, 
(Tyréns, 2008). I samband med arbetsplanen för väg E4 har en 
riskanalys upprättats för passagen förbi Akzo Nobels kemiska 
industri i Stockvik – Övre fabriken, se figur 7.18.6. I riskanalysen 
behandlas industriområdet som riskobjekt och trafikanterna på 
planerad väg E4 som skyddsobjekt. 

I stadsplanen från 1983, som gäller för industriområdet, ges 
industrin ett skydd mot verksamheter som skulle innebära risker 
för industrin eller medföra begränsningar i dess verksamhet. 
Samtidigt finns ett så kallat vägreservat som innefattar framtida 
ny sträckning för E4, vilket innebär att industrin ska tåla detta 
intrång.

Akzo Nobel tillverkar vid Övre fabriken produkter till rengörings-
medel för hushåll och industri, asfaltprodukter, m.m. Tillverk-
ningen innebär hantering av giftiga och brandfarliga ämnen, t.ex. 
ammoniak, gasol, metylklorid och akrylnitril.

Inarbetade åtgärder

Vid vägens passage av Övre fabriken i Stockvik finns risk för 
kemialieutsläpp, som kan påverka trafikanter på ny E4. Som 
skyddsåtgärd valdes att flytta väg E4 150 meter västerut och på 
så sätt öka avståndet mellan vägen och fabrikens kemikaliehan-
tering. Flytten av väg E4 har arbetats in i arbetsplanen. Den väst-
liga vägsträckningen av E4 är den utformning som idag utreds 
i arbetsplanen med tillhörande MKB. Alternativ benämns som 
+150 m. 

Riskbedömning

Bedömningsgrunder

Ett antal utsläppsscenarion har identifierats som skulle kunna 
medföra konsekvenser för trafikanter på E4. För dessa scenarion 
har sedan detaljerade analyser utförts. Beroende på kemikali-
ernas farliga egenskaper studeras effekten av överskridande 
av undre brännbarhetsgränsen (UB) och/eller överskridande av 
skadlig/dödlig koncentration. De utsläppsscenarion som stude-
rats vid övre fabriken är sammanställda i figur 7.18.7. 

Kemikalie Händelse Studier som har genomförts:
Har skadliga/dödli-
ga halter uppnåtts?

Har UB1) 
uppnåtts?

Når eldklo-
tet väg E4?

Ammoniak Slangbrott Ja 
Metylklorid Slangbrott Ja Ja
Gasol Slangbrott Ja
Gasol BLEVE Ja
Akrylnitril Slangbrott med

pölbrand, rök-
gaser

Ja

DMA Slangbrott Ja Ja
*UB = under brännbarhetsgränsen vilket innebär den koncentration av en brännbar gas som minst krävs för att den ska 
kunna antändas

Figur 7.18.7. Sammanställning av de utsläppsscenarion som har studerats vid Övre fabriken. Beroende på kemikaliernas egenskaper 
har effekten av överskridande av undre brännbarhetsgränsen och/eller skadliga/dödliga koncentrationer studerats.

Figur 7.18.6. Översiktsbild över passagen av väg E4 förbi Akzo Nobels ke-
miska industri i Stockvik, Övre fabriken.

Övre fabriken

          Planerad ny väg E 4

Nollalternativ

Riskanalysen visar att risken är lägre vid befintlig väg jämfört 
med utgångsläget för ny väg E4. Bland annat medför inget av de 
studerade scenariona vid befintlig väg E4 konsekvenser motsva-
rande mer än tio döda. Beräkningarna visar dock att riskerna är 
så stora att det finns behov av skyddsåtgärder. 



95

K
ap

it
el

 7
. M

ilj
ö

ko
ns

ek
ve

ns
er

Miljökonsekvensbeskrivning Väg E4 Sundsvall, delen Stockvik-Skönsberg

Arbetsplanealternativ

Utgångsläge
Inledningsvis studerades konsekvenserna för trafikanter vid ett 
utsläpp av kemikalier vid en placering av E4 mellan 90 – 130 me-
ter ifrån kemikaliehanteringen. Resultatet av analyserna visade 
att riskerna för utsläpp var höga. Utav de enskilda kemikalierna 
bidrog utsläpp av ammoniak, DMA (dimetylamin) och metylklorid 
samt spridning av giftiga brandgaser till följd av brand i akryl-
nitril till höga risknivåer. Utifrån resultatet av analysen konsta-
terades att åtgärder för att minska riskerna krävdes. Ett sätt att 
minska konsekvenserna av ett utsläpp är att öka avståndet mel-
lan kemikaliehanteringen och E4.

Olika avstånd mellan kemikaliehantering och väg E4
I riskanalysen studerades hur risknivån varierar vid olika av-
stånd mellan planerad väg E4 och kemikaliehanteringen, vilket 
illustreras i figur 7.18.8. Genom utökning i kemikaliehanteringen 
på fabriken samt till följd av ny dragning av väg E4 inom korri-
doren kan avståndet mellan kemikaliehanteringen och planerad 
väg E4 förändras. Resultatet av analyserna beskrivs kortfattat 
nedan: 

+150 m: Utifrån utgångsläget flyttas ny E4 150 meter västerut 
utifrån utgångsläget, vilket innebär ett ökat avstånd mellan ke-
mikaliehanteringen och väg E4. Vid jämförelse med utgångsläget 
minskar risken vid ökat avstånd. Däremot minskar inte risken 
tillräckligt för att risken ska kunna betraktas som liten. Trots 
ökat avstånd är risken fortfarande hög för utsläpp av ammoniak, 
vilket innebär att skyddsåtgärder krävs. 

-50 m: Kemikaliehanteringen inom fabriken utökas och hamnar 
50 meter närmare väg E4 jämfört med utgångsläget. Spridnings-
beräkningarna visar att väg E4 hamnar inom det området där 
den undre brännbarhetsgränsen överskrids för brännbara ga-
ser såsom exempelvis gasol. Riskerna kopplade till utsläpp vid 
fabrikens kemikaliehantering betraktas som höga för i stort sett 
samtliga studerade scenarion och skyddsåtgärder krävs. 

+100 m: Utifrån utgångsläget flyttas ny E4 150 meter västerut 
och kemikaliehanteringen utökas 50 meter västerut, vilket inne-
bär att avståndet mellan kemikaliehanteringen och E4 ökar med 
100 meter. Resultatet av analysen visar på höga risker för flera 
utsläppsscenarion och skyddsåtgärder erfordras.

Beräkningar har även utförts för att undersöka hur långt avstån-
det mellan E4 och fabrikens kemikaliehantering skulle behöva 
vara för riskerna ska uppfattas som så små att inga ytterliga 
skyddsåtgärder behövs. Resultatet av beräkningarna visade att 
en flytt västerut motsvarande 300-400 meter skulle krävas. En 
sådan vägdragning anses ej lämplig eftersom anläggningskost-
naderna skulle öka till följd av omfattande bergskärningar samt 
ökat intrång i rekreationsområden. Dessutom innebär en mer 
västlig dragning av E4 längre körväg, vilket leder till att färre 
trafikanter nyttjar ny E4. Resultatet blir att fler trafikanter nytt-
jar befintlig E4 med sämre standard med fler trafikdödade/trafik-
skadade per år som följd.  
 

Osäkerheter i studien
Även om scenariona som legat till grund för riskanalysen är 
framtagna av kompetenta och erfarna personer kan det inte 
uteslutas att ytterligare scenarion förekommer som medför höga 
risker.  

Spridningsberäkningarna och beräkningar av konsekvenser för 
människors hälsa bygger på beprövade metoder. Dock är mo-
dellerna alltjämt gjorda utifrån ett antal antaganden och utgör 
förenklingar av verkligheten.

Erfarenheter av hur trafikanter reagerar vid giftiga gasutsläpp 
har inte funnits i de eftersökningar vi gjort. Antaganden av trafi-
kantbeteenden har därför utförts.

Planerade åtgärder

Utförd riskanalys visar att tillräcklig minskning av risken inte 
kan uppnås genom att enbart flytta ny E4 inom korridoren. 
Skyddsåtgärder kommer även att krävas inom fabriksområdet. 
Som exempel på åtgärder har effekten av inbyggnad av kemika-
liehantering samt svivel studerats. 

Vid inbyggnad av lossningsstation för ammoniak minskar risker-
na vid utsläpp (Jakobsson, 1999). Riskerna reduceras därför att 
en inbyggnad håller kvar en stor del av gasutsläppet som, istället 
för att spridas, kondenseras mot inbyggnadens väggar. 

Svivel är teknisk lösning med rör vid lossningsstationen istället 
för slang. Sannolikheten för utsläpp minskar eftersom en utform-
ning med rör är mer robust jämfört med slangar. Vid en över-
siktlig studie av den riskreducerande effekten vid införandet av 
skyddsåtgärder på fabriken kan konstateras att tillräcklig minsk-
ning av risken vid E4 kan uppnås till rimliga kostnader.

Förutom dessa åtgärder behövs åtgärder i form av räddnings-
plan.

Risksituationen studeras vidare i den fortsatta processen.

Akzo

Utgångsläge 
för ny väg E4

Ny väg E4 
efter flytt

50 meter flytt av 
kemikaliehanteringen 150 meter flytt 

av ny väg E4

-50 meter 

Utgångsläge: avstånd 90-130 meter

+150 meter 

+100 meter

= valt alternativ i arbetsplanen

Figur 7.18.8. 
Illustration av de olika avstånd mellan 
kemikaliehanteringen och ny väg E4 som 
har studerats i analysen. ”Utgångslä-
get” för arbetsplanen innebär 90-130 m 
avstånd mellan vägen och kemikaliehan-
teringen. Genom flytt av vägen och/eller 
kemikaliehanteringen har följande alterna-
tiv studerats:
 ”-50 m” kemikaliehanteringen flyttas 50 
meter närmare vägen, 
”+150 m” väg E4 flyttas 150 meter längre 
bort från kemikaliehanteringen samt  
”+100 m” vägen flyttas 150 meter längre 
bort från kemikaliehanteringen, vilken flyt-
tas 50 meter närmare vägen. 
”+150 m” är det alternativ som valdes att 
projektera i arbetsplanen.
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Miljökonsekvensbeskrivning Väg E4 Sundsvall, delen Stockvik-Skönsberg

7.18.4 Riskanalys för bro över Sundsvallsfjärden

Förutsättningar

Avgränsning

Denna riskanalys behandlar risker i driftskedet. Särskilda fördju-
pade riskanalyser har genomförts vad gäller påverkan av kon-
densmolnbildning från Ortvikens pappersbruk samt för risken 
för påsegling av fartyg. Riskanalyserna finns redovisade i ”PM 
kondensmolnbildning” (Tyréns, 2007) samt ”PM Fartygsrisker” 
(Tyréns, 2008) Övriga risker har bedömts i en grov analys med 
utgångspunkt från rapporterna för ”Riskanalys vald vägsträcka” 
(Löfling 2005). De övriga risker som beaktats är trafikolyckor, 
olyckor med farligt gods, andra miljörisker och självmordsrisker.

Kondensmolnbildning

Sundsvalls kommun ligger i en övergångszon mellan kust och in-
land. Detta medför stora skillnader i temperatur, molnighet, vind 
och nederbörd. Stora topografiska variationer förekommer. Detta 
genererar komplexa vindfält och temperaturförhållanden. 

Ortvikens pappersbruk är beläget på en tidigare ö, benämnd 
Killingholmen – med Ortviken på västra sidan som en del i 
Sundsvallsfjärden. Strax sydost om fabriken ligger Tjuvholmen. 
Öster om fabriken är det också vatten som sträcker sig norrut 
i Alnösundet. Strandzonen är i genomsnitt ungefär väst-ostlig. 
Sundsvallsfjärden utgör slutdelen i den dalgång som dominerar 
staden mellan stadsbergen. Södra Stadsberget sträcker sig upp 
till 240 m och Norra Stadsberget till 150 m. Kanalisering av vin-
den i denna dalgång är en viktig faktor. Fler dalgångar förekom-
mer. I närheten av Ortviken stegrar sig terrängen från kustlinjen 
upp mot bostadsområdet Granviken och vidare upp till flerfa-
miljshus i Ortviken och Korstaskolan. Korstaberget och Gärdes-
berget är jämte Ortviksberget delar av den komplexa topografi 
som ligger norr om den aktuella strandlinjen. Den planerade bron 
över Sundsvallsfjärden kommer att ligga cirka 1 km väster om 
Ortviken. Avståndet kommer att vara ungefär detsamma längs 
hela bron.

Påsegling av fartyg

I vägutredningen prövades två brohöjder, dels en bro med seg-
lingsfrihöjd på 42 meter, vilken skulle tillåta färjor av samma typ 
som förut fanns i trafik, att anlöpa inre hamnen, och dels en bro 
med seglingsfrihöjd av 32 meter. Bron med 32-meters segelfri 
höjd medger att de fartyg som idag anlöper kajen vid Cementa, 
kommer in och bron medger även trafik med mindre typer av 
färjor, ex trafik liknande Gotlandstrafiken. I utredningen har bron 
med 32-meters segelfrihöjd valts på grund av att färjetrafiken 
är nedlagd sedan många år och alla försök att få igång den har 
misslyckats. Det ansågs även tveksamt med hänsyn till miljön i 
centrala Sundsvall att medvetet planera för en terminalhantering 
så centralt.

För brokonstruktionen har tidigare en påseglingsanalys gjorts i 
vägutredningen för det valda alternativet med 32 meters segelfri 
höjd. Olika olycksscenarier har behandlat mänskligt fel, fel i far-
tygens styrsystem, fel i maskineri med drivande fartyg som följd, 
och sannolikheten för de olika typerna av olyckor har beräknats. 
Utifrån dessa förutsättningar och statistiska data rörande inter-
nationell fartygstrafik har dimensionering av brostöden utförts. 
I denna utredning har en flytt av kajen i Oljehamnen ej förordats. 
Man drar dock slutsatsen i påseglingsanalysen att tredje brostö-
det närmast Oljekajen (det södra) bör skyddas med någon form av 
påseglingsskydd.

Tyréns har utifrån den tidigare utredningen analyserat vilka 
förändringar som skulle kunna göras av brokonstruktionen inom 
ramen för den arkitektoniska formgivningen för att hitta möjlig-
heter till kostnadsbesparingar (Tyréns, 2007c). De analyserade 
faktorer som påverkar utformningen av konstruktionen är i för-
sta hand dimensionerande påseglingskraft, istryck och bredd på 
farledsspann.

Övriga risker

Trafikolyckor: Olycksriskerna på bron har i huvudsak samma 
orsaker som vägar i allmänhet. 

Olyckor med farligt gods: Denna olycksrisk är oftast en följdhän-
delse av en trafikolycka. Konsekvenserna kan dels omfatta skador 
på andra trafikanter och då särskilt oskyddade gång- och cykel-
trafikanter men konsekvenser för miljö vid passage av känsliga 
mark- och vattenresurser måste även beaktas.

Miljörisker: Dessa risker är relaterade till dels olyckor med far-
ligt gods men även dagvattenhantering och användning av t.ex. 
halkbekämpnings och ytbehandlingskemikalier vid drift- och 
underhållsarbeten.

Självmordsrisker: Allmänna platser på höga höjder, däribland 
broar, är i varierande grad föremål för självmordsförsök. Av de 
cirka 1500 personer som årligen begår självmord i Sverige är 
det omkring 5 % eller 75 personer som gör det genom att hoppa 
från broar (Sundsvalls Tidning, 2006-10-10). Folkhälsoinstitutet 
och Socialstyrelsen har i en utredning (Statens Folkhälsoinstitut, 
2006) om självmord konstaterat att oavsett den bakomliggande 
orsaken till självmord kan åtgärder i den fysiska miljön motverka 
självmordsförsök. Enligt studier gjorda vid Norrlands universi-
tetssjukhus i Umeå (Sundsvalls Tidning, 2006-10-10) är många 
självmord, i synnerhet hos unga människor, inte planerade utan 
impulshandlingar i svåra situationer där t.ex. tillgängligheten 
för att hoppa från en bro kan avgöra. Exempel på åtgärder för att 
minska möjligheten att ta sitt liv på broar är fysiska hinder som 
höga räcken eller övervakning med kameror och nödtelefoner.

Inarbetade åtgärder

Kondensmolnbildning

För att kunna verifiera risken för ishalka och dimma på den ak-
tuella platsen har ett kontrollprogram påbörjats för mätning av i 
första hand temperatur och luftfuktighet. Beräkningarna kommer 
att kompletteras med framtida prognoser för utsläpp från Ortvi-
kens pappersbruk.

Påseglingsrisker

Dimensionerande påseglingslast görs utifrån det största fartyg 
som idag trafikerar Cementas kaj innanför den planerade bron.

Övriga risker

Trafikolyckor: Skyddsräcken monteras mellan vägbana och gång- 
och cykelbana samt på brons ytterkanter för att förhindra att 
fordon och oskyddade trafikanter kolliderar samt för att förhin-
dra att fordon kör över brokanten. 

Olyckor med farligt gods: Dagvattensystemet dimensioneras så 
att spill och släckvatten kan samlas upp vid händelse av olycka. 

Miljörisker: dagvattensystemet utformas med ett katastrofskydd 
med oljeavskiljare och möjlighet till uppsamling av kemikalieut-
släpp och släckvatten. Oljeavskiljare ska förses med överfyllnads-
skydd. Materialvalet för dagvattensystemet görs med hänsyn till 
dagvattnets korrosivitet.

Självmordsrisker: Se planerade åtgärder.

Figur 7.18.9. Molnbildning vid Ortvikens pappersbruk.
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Miljökonsekvensbeskrivning Väg E4 Sundsvall, delen Stockvik-Skönsberg

Övriga risker

För övriga risker har en kvalitativ grovriskanalys gjorts. Sanno-
likheter och konsekvenser har bedömts enligt skalan ”Riskanalys 
vald vägsträcka” (Löfling, 2005). Se samlad riskbedömning i tabell 
1 under riskbedömning.

Riskbedömning

Bedömningsgrunder

Kondensmolnbildning

För att bedöma om det finns risk för att ånga i rökgaserna från 
Ortvikens pappersbruk skulle kunna ge påverkan på luftfuktig-
heten på den tänkta bron över Sundsvallsfjärden har följande 
faktorer studerats:
•	 Vindriktning
•	 Vindhastighet
•	 Temperatur
•	 Luftfuktighet
•	 Atmosfärisk skiktning

Kriterium för uppkomst av halka
Hög luftfuktighet har antagits föreligga när den relativa luftfuk-
tigheten är högre än 95 % och frysning vid temperaturer <+1˚C. 

Kriterium för dimma och dålig sikt
Dimma har definierats som en mättad plym enligt den tidigare 
utredningen om kondensmoln (Ring, 1990) där en mättad plym 
som är väl synlig uppkommer vid en övermättnad i luften om 0,1 
g vattenånga/kg luft. 

Påseglingsrisker

Vägverkets normer för brobyggnad, Bro 2004, anger bl.a. följande 
vad gäller påseglingskrafter av fartyg:

-	 Där så anges i den tekniska beskrivningen ska brostöd 
dimensioneras för påsegling.

-	 Vid beräkningen godtas att påseglingskraft i brons längd-
led inte antas verka samtidigt som påseglingskraft vin-
kelrät mot brons längdled. I den tekniska beskrivningen 
anges påseglingskraftens storlek och angreppsnivå. På-
seglingskraftens storlek ska baseras på en riskanalys. För 
mindre farleder kan dock ENV 1991-2-7 användas. Kraften 
kan vanligen anses angripa i nivå med medelvattenytan. I 
den tekniska beskrivningen anges om påseglingskrafterna 
helt eller delvis ersätts med åtgärder för att förhindra på-
segling. Exempel på sådana åtgärder är ”öar” runt stöden.

-	 Där så anges i den tekniska beskrivningen ska brons över-
byggnad beräknas för en påseglingskraft parallellt farle-
den av 1 % av påseglingskraften vinkelrät mot bron. Denna 
påseglingskraft ska placeras på ogynnsammaste plats 
inom farleden. Kraften ska anses angripa i underkant på 
brons överbyggnad.

-	 Sannolikheten för kollision som kan orsaka att brokon-
struktionen kollapsar ska ej vara större än 1 gång på 
25000-50 000 år.

1 gång på 

10 år

1 gång på 

100 år

1 gång på 

1 000 år
Fartygs-
explosion
Brand på 
vattenyta

1 gång på 

10 000 år

1 gång på 

100 000 år

1 gång på

 1 miljon år

1 Mycket
liten 2                Liten 3                 Stor

4 Mycket
stor 5     Katastrofal

<0,1 MSEK 0,1-1 MSEK 1-10 MSEK 10–100 MSEK > 100 MSEK

Övergående
lindriga obehag

Enstaka
skadade,

varaktiga obehag

Enstaka svårt 
skadade, svåra 

obehag

Enstaka
dödsfall, flera 
svårt skadade

Flera dödsfall, 10-
tals svårt 
skadade

Klass 1 Acceptabel Klass 2 Åtgärder utreds Klass 3 Oacceptabla 
risker

Liten

Extremt liten

Självmords-
risker

 Viss Isbildning bro
Fartygsbrand
oljehamnen Påsegling

Farligtgods-
olycka
brandfarliga
vätskor

Påtaglig

Farligtgods-
olycka
brännbara
gaser

 Mycket liten

S
A

N
N

O
LI

K
H

E
T

Halka, dimma, 
trafikolyckor

Tabell 1. Riskmatris där risknivån för de olika riskhändelserna redovisas. Riskhändelser 
inom de röda fälten är oacceptabla och kräver riskreducerande åtgärder. I de gula fälten 
området bör riskreducerande åtgärder utredas om med rimliga medel genomföras. 
Riskhändelser i de gröna fälten är acceptabla och kräver inga åtgärder.

KONSEKVENSER
Kostnad/Liv och hälsa

Drivande fartyg

Nollalternativet

Kondensmolnbildning

Kondensmolnbildning kommer fortsättningsvis att vid ett fåtal 
tillfällen per år kunna orsaka ishalka och dålig sikt i Skönsbergs-
kurvan på befintlig väg E4. Sannolikheten är påtaglig men konse-
kvensen bedöms vara mycket liten till liten.

Påseglingsrisker

Utan en bro över Sundsvallsfjärden kommer inga risker för på-
segling att finnas.

Övriga risker

Utan en bro över Sundsvallsfjärden kommer inga brorisker att 
finnas.

Figur 7.18.10. Tabell 1 Riskmatris där risknivån för de olika 
riskhändelserna redovisas. Riskhändelser inom de röda 
fälten är oacceptabla och kräver riskreducerande åtgärder. I 
de gula fälten bör riskreducerande åtgärder utredas och med 
rimliga medel genomföras. Riskhändelser i de gröna fälten är 
acceptabla och kräver inga åtgärder. 
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Arbetsplanealternativet

Kondensmolnbildning

Det är framför allt de diffusa utsläppen som ger störst risk för 
ishalka och dimma. Risken för dimma är något större än risken 
för ishalka. Beräkningar som gjordes på 3-timmarsmedelvärden 
från enskilda väderobservationer från åren 2002-2004 visar att 
Ortvikens utsläpp ökar risken för dimma med 19-69 tillfällen/år 
jämfört med naturliga förhållanden baserat på väderdata under 
2002-2004. Motsvarande ökning för hög luftfuktighet och kyla är 
0-7 tillfällen/år. 

Risker för isbildning på bron med påföljande risk för kollaps i 
konstruktionen har bedömts kvalitativt. Brons dimensionering 
för bland annat påsegling och andra laster gör att möjligheten 
att ta eventuella ökade last på grund av isbildning på konstruk-
tionen är mycket stor och utgör således ingen risk.

Påseglingsrisker

Beräkningarna av dimensionerande fartygsstorlek har bestämts 
utifrån ett sannolikhetsbaserat synsätt. Dessa beräkningar bör 
ligga till grund för dimensionering av påseglingslasterna. Tidi-
gare antaganden om reduktion av kollionsrisken från fartyg som 
trafikerar oljehamnen förefaller rimliga och har inte ändrats. 

För farledsspannet har påseglingslasten satts till 30 MN, vilket 
är en sänkning från 60 MN. Denna sänkning har erhållits genom 
att sänka hastigheten från 7 knop till 5 knop.

En sänkning av påseglingslasten för bropelare nära oljehamnen 
från 50 MN till 30 MN är motiverad om man: 
(1) kan anta hastigheten 3 knop istället för 3,9 knop eller, 
(2) om påseglingslasten beräknas i nivå med vad som anges i 
ENV1991-2-7 vilket innebär en påseglingskraft på 25 MN vid en 
hastighet av 3,9 knop eller 15 MN vid en hastighet av 3 knop. 

Övriga risker

Trafikolyckor: Trafiksäkerheten kommer att förbättras jämfört 
med befintlig väg E4. På bron kommer dock riskerna vid på- och 
avfarter att vara högre än övriga delar när fordon ska accelerera 
och bromsa in med risk för olyckor med upphinnande fordon. 
Detta kommer att särskilt gälla när tung trafik åker av och på 
bron.

Olyckor med farligt gods: Transporter av farligt gods kommer att 
ske på bron. 

Miljörisker: Riskerna för miljöpåverkan bör med åtgärder vara 
små. Effekten av åtgärderna kommer dock att vara beroende av 
att de tekniska installationerna, exempelvis oljeavskiljare, un-
derhålls i driftskedet. Halkbekämpningsåtgärder genom saltning 
kommer inte att ha negativa effekter på recipienten Sundsvalls-
fjärden eftersom den har bräckt vatten.

Självmordsrisker: Med åtgärder kan risken för självmord mins-
kas men inte helt undvikas. 

Planerade åtgärder

Kondensmolnbildning

Mätningarna av de meteorologiska förhållandena utökas med en 
så kallad VVIS-utrustning för mätning av siktförhållanden, vind-
riktning, vindhastighet, luftfuktighet, temperatur och atmosfä-
risk stabilitet. Mätningarna ska utgöra underlag för åtgärder för 
driftledning och trafiksäkerhet. I driftskedet kan mätstationen 
överföras till bron.

Påseglingsrisker

Inga planerade åtgärder föreslås.

Övriga risker

En fördjupad riskanalys genomförs för övriga risker.

Trafikolyckor: Behovet av trafiksäkerhets- och trafikstyrningsåt-
gärder i form av exempelvis interaktiva skyltar för information 
vid stark sidvind, dålig sikt och/eller möjlighet till variabla has-
tigheter utreds. En beredskapsplan för trafikolyckor på bron tas 
fram i samarbete med Räddningstjänsten.

Olyckor med farligt gods: En fördjupad riskanalys genomförs för 
skyddsåtgärder för oskyddade trafikanter. En beredskapsplan för 
farligtgodsolyckor på bron tas fram i samarbete med Räddnings-
tjänsten. 

Miljörisker: Inga planerade åtgärder föreslås.

Självmordsrisker: En åtgärdsutredning genomförs för utform-
ning av fysiska barriärer och tekniska hjälpmedel för att redu-
cera riskerna för självmord på bron.
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7.18.5 Riskanalys för väg E4 vid passage av Oljehamnen

Förutsättningar

Avgränsning

Detta avsnitt sammanfattar den fördjupade riskanalysen om 
risker från verksamheten inom Oljehamnen för tredje man i form 
av trafikanter på väg E4. Risker förknippade med transporter av 
farligt gods är analyserade i avsnittet för farligt gods och påse-
glingsrisker för fartygstrafik till och från Oljehamnen behand-
las i avsnittet om ”Riskanalys för bro över Sundsvallsfjärden”. 
Tillfällig lagring eller förvaring av farligt gods i tankbilar eller 
järnvägsvagnar inom hamnens område har tagits med i denna 
riskanalys.

Området

Oljehamnen i Sundsvall är belägen på Vindskärsudde på södra 
sidan av Sundsvallsfjärden, se figur 7.18.11. Avståndet till Sunds-
valls centrum är ca 2,5 km. I sydlig riktning utgör järnvägen och 
befintlig väg E4 gränsen mot oljehamnens område. Väster om 

området planeras ny väg E4. Avstånd till närmaste permanentbo-
stad är cirka en kilometer.

Hamnen är Mellannorrlands centrum för hantering av petrole-
umprodukter såsom motorbensin, fordonsdiesel, eldningsoljor 
och flygfotogen. Idag hanteras här cirka 500 000 ton petroleum-
produkter per år varav cirka 95 % lossas och 5 % lastas ut.

En stor del av hamnområdet (ca 16 ha) arrenderas av Statoil, 
OK/Q8 och Norddepå, som här bedriver depåverksamhet. Verk-
samheten omfattar hantering av petroleumprodukter som omfat-
tar inlastning och utlastning från tankfartyg över kaj, lagring 
och distribution med bil/järnväg. Oljehamnen är en allmän hamn, 
vilket innebär att hamnen är öppen för all behörig sjötrafik. 

Verksamheter och anläggningar

I oljehamnen hanteras (lossning, lastning, lagring och distri-
bution) brandfarliga petroleumprodukter, t.ex. bensin, etanol, 
fotogen och diesel/eldningsolja. Petroleumprodukterna förvaras i 
ovanjordscisterner och bergrum. 

Inom oljehamnen finns cisterner för bensin, flygfotogen och 
diesel. Utöver cisternerna för petroleumprodukter finns ett an-
tal mindre cisterner som används till förvaring av tillsatser. I 
oljehamnen hanteras också kemiska produkter såsom olja, fet-
ter, målarfärg och lösningsmedel i mindre mängder. De kemiska 
produkterna förvaras i kemikalieförråd.

Petroleumprodukterna kommer till respektive depå via ett ge-
mensamt rörledningssystem för oljehamnen. På respektive depå 
sker utlastning via tre lastramper där respektive produkt pum-
pas till tankbilar med vilka distribution till användarna sker. 

Säkerhetsarbete och kemikaliehantering

Avtal med Räddningstjänsten finns för bland annat utbildning 
och rådgivning. Avstånd till Räddningstjänsten är ca en kilo-
meter. Släckmedelscentralens (SMC) utrustning finns att tillgå i 
anslutning till hamnområdet vid behov av förstärkning vid bran-
dinsatser. Runt oljehamnen finns ett internt brandvattensystem 
(pump, rörledning, brandvattenuttag m.m.), med syftet att till-
godose området med kylvatten i händelse av t.ex. cisternbrand. 
Brandvattensystemet har dubbla brandpostuttag varje 50 meter. 

För att eliminera gasutsläppen, som utgör en explosionsrisk, 
finns vid bilutlastning en gasåtervinningsanläggning för omhän-
dertagande av bensingaser från tankbilsutlastningen. I närheten 
av gasåtervinningsanläggningen förekommer inga aktiviteter 
som skulle kunna öka risken för antändning. 

För att ta hand om oljespill finns inom oljehamnen ett slutet av-
loppssystem för oljeförorenat avloppsvatten (OFA). Eventuellt ol-
jespill vid lastningsområdet, i cisternområdet, från pumpplattor, 
spillplattor samlas upp i OFA-systemet och leds via oljeavskiljare 
med larm till en central reningsanläggning. 

Risker

De större riskerna inom Oljehamnen härrör från följande riskkäl-
lor:

-	 Bergrum
-	 Byggnader
-	 Ledningsnätet (inpumpningssystem)
-	 Tankbilstransporter inom området
-	 Kajen inkl. fartyg
-	 Tankfartygstrafiken

Figur 7.18.11. Oljehamnen på södra sidan av Sundsvallsfjärden.
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Nr. Riskkälla Risk-
händelse

Möjliga orsaker Konsekvens Åtgärder av Sundsvalls 
Oljehamn AB (SHAB)

1 Bergrum Brand i berg-
rum

Heta arbeten, statisk elektri-
citet.

Skada på personer eller ledningsnät pga 
värme-strålning, brandspridning, förore-
ning av luft och mark.

Besiktningar, rutiner SHAB 
brandvatten (8000 l/min), 
Räddningstjänsten SMC

2 Bergrum Explosion i 
bergrummet

Explosiv gasblandning och 
antändning.

Personskada och egendomsskada pga 
tryckvåg, värmestrålning och missiler, 
brandspridning, förorening av luft och 
mark.

Besiktningar, rutiner

3 Bergrum Litet utsläpp Läckage i rörledning, ventiler, 
felhandlande.

Förorening av mark och OFA. Rondering, underhåll, besikt-
ningar .

4 Bergrum Stort Utsläpp Läckage pga materialfel, 
överfyllning, mänskligt fel-
hanterande.

Förorening av mark och OFA. Rondering, underhåll, besikt-
ningar, bra rutiner, överfyll-
nadslarm.

5 Bergrum Mycket stort 
utsläpp

Överfyllning, mänskligt fel-
hanterande.

Förorening av mark och OFA. Rondering, underhåll, besikt-
ningar, bra rutiner, överfyll-
nadslarm.

6 Byggnader Brand Brand i kontor, lager. Personskada och egendomsskada pga 
värmestrålning, brandspridning, förore-
ning av luft och mark.

Portabla brandsläckare SHAB,  
brandvattensystem (8000 
l/min), Räddningstjänsten

7 Byggnader Brand Brand i pumphus, pannrum. Personskada och egendomsskada pga 
värmestrålning, brandspridning, förore-
ning av luft och mark.

Portabla brandsläckare SHAB,  
brandvattensystem (8000 
l/min), Räddningstjänsten

8 Byggnader Explosion Läckage eller upphettning av 
gastuber, svetsutrustning.

Personskada och egendomsskada pga 
tryckvåg, värmestrålning och missiler, 
brandspridning, förorening av luft och 
mark.

SHAB brandvattensystem 
(8000 l/min), Räddningstjäns-
ten.

9 Kaj Stort utsläpp Slangbrott, rörbrott, öppna 
ledningar eller ventiler, fel-
handlande, påseglat fartyg 
pga felmanövrering.

Förorening av mark och vatten, brand-
risk.

Inspektion innan lossning av 
ledningar, slangar, ventiler, 
rondering, spillskydd, skrivna 
instruktioner.

10 Kaj Litet utsläpp Läckage i rörledning, loss-
ningsslang, pumptätning, 
ventiler, felhandlande.

Förorening av mark, brandrisk. Inspektion innan lossning av 
ledningar, slangar, ventiler, 
rondering, spillskydd, skrivna 
instruktioner, underhåll.

11 Kaj Brand på kaj Antändning av brandfarlig 
vara på kaj.

Personskada och egendomsskada pga 
värmestrålning, brandspridning, luft- och 
vattenförorening.

Brandsläckningsutrustning på 
kaj, skumbeläggning, SHAB 
brandvattensystem (8000 l/
min), Räddningstjänsten SMC.

12 SHAB:s ledningsnät Litet utsläpp Läckage i rörledning, loss-
ningsslang, pumptätning, 
ventiler, felhandlande.

Förorening av mark och vatten, brand-
risk.

Inspektion innan lossning av 
ledningar, slangar, ventiler, 
rondering, spillskydd, skrivna 
instruktioner, underhåll.

13 SHAB:s ledningsnät Pöl- eller 
spraybrand

Utsläpp antänds. Personskada och egendomsskada pga 
värmestrålning, luft och markförorening.

SHAB brandvattensystem 
(8000l/min), Räddningstjänsten 
SMC.

14 SHAB:s ledningsnät Stort utsläpp Rörbrott, öppna luftled-
ningar och dräneringsventiler, 
mänskligt felande.

Förorening av mark och OFA-system, 
vattenförorening, brandrisk.

Inspektion innan lossning av 
ledningar, slangar, ventiler, 
rondering, spillskydd, skrivna 
instruktioner, underhåll.

15 Tankbilstransport 
inom hamnområdet

Litet utsläpp Läckage bil, spricka i tank, 
mänskligt felhandlande.

Förorening av mark och vatten, brand-
risk.

Spill leds till OFA, spillskydd 
Skrivna instruktioner

16 Tankbilstransport 
inom hamnområdet

Stort utsläpp Kollision med bil, ramp eller 
byggnad, spricka i tank.

Förorening av mark och vatten, brand-
risk.

Snöröjning, saltning på vinter, 
utsläpp leds till OFA.

17 Tankbilstransport 
inom hamnområdet

Brand Utsläpp antänds. Personskada och egendomsskada pga 
värmestrålning, brandspridning, förore-
ning av luft och mark.

SHAB brandvattensystem 
(8000l/min), Räddningstjänsten 
SMC.

18 Tankbilstransport 
inom hamnområdet

Explosion Brand runt tankbil eller an-
tändning av explosiv gas-
blandning i tank.

Personskada och egendomsskada pga 
tryckvåg, värmestrålning och missiler, 
brandspridning, förorening av luft och 
mark.

Räddningstjänsten SMC.

Figur 7.18.12. Riskanalys Oljehamnen. Samman-
ställning av de typer av risker som förekommer inom 
Oljehamnen och vilka möjliga orsaker som kan ligga 
bakom samt åtgärder som idag har genomförts av 
Sundsvalls Oljehamn AB.

En sammanställning av riskkällor i Oljehamnen 
med tillhörande orsaker, typ av konsekvenser 
och åtgärder finns i figur 7.18.12.

Inarbetade åtgärder

Specifika inarbetade åtgärder finns inte. Den 
övergripande trafiklösningen ger dock möjlig-
heter till omledning av trafiken vid händelse av 
en stor olycka i Oljehamnen som kan påverka 
trafikanter på ny väg E4 norrifrån genom att 
tillfälligt leda om trafiken över befintlig E4 ge-
nom centrala Sundsvall samt söderifrån genom 
trafikplatsen i Skönsmon. 

Riskbedömning

Bedömningsgrunder

En genomgång av riskerna inom Oljehamnen, 
s.k. riskinventering, har gjorts. Underlaget för 
denna riskinventering har varit tidigare utförda 
riskanalyser för Oljehamnen (Sjölund, 2006) 
som både gjorts i form av en kvalitativ grova-
nalys men även kvantitativt enligt metodik 
från branschorganet SPI (Svenska Petroleum 
Institutet). Sannolikheter och konsekvenser har 
bedömts enligt skalan för ”Riskanalys vald väg-
sträcka” (Löfling, 2005). 

Nollalternativet

Riskerna för befintlig väg E4 är likartade jäm-
fört med planerad ny väg E4, se följande avsnitt 
för arbetsplanealternativet.
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Arbetsplanealternativet

De risker som har beaktats finns sammanställda i Figur 7.18.13. 
Som kompletterande underlag för konsekvenser på ny väg E4 har 
beräkningar utförts för att bedöma konsekvenserna av brand i de 
två cisterner som står närmast planerad ny väg E4 med bro över 
Sundsvallfjärden (Wulff, 2008). Avsikten var att bedöma om bron 
skulle kunna påverkas av strålningsvärmen som bildas vid en 
eventuell brand. Beräkningarna visar att värmestrålningen inte 
kommer att påverka hållfastheten för stål- eller betongkonstruk-
tioner på avstånd större än 40 meter från branden. Konsekvenser 
för trafikanter bedöms vara små eller försumbara utifrån att för-
loppet vid brand i de aktuella cisternerna är så långsamt att åt-
gärder för att varna och leda om trafikanter hinner vidtas innan 
konsekvenser för människors liv och hälsa uppkommer. Händel-
ser inom depån bedöms inte påverka omgivningen annat än med 
rökgaser i samband med brand. Någon s.k. dominoeffekt bedöms 
inte kunna uppkomma. Riskerna för E4 som vägtransportsys-
tem bedöms vara små och medför främst konsekvenser i form 
av kostnader för omledning av trafik under den tid insatser görs 
inom oljehamnen för att avvärja en brand eller annan stor olycka. 
Allvarliga skador eller dödsfall bland trafikanter på ny väg E4 
bedöms inte kunna uppkomma.

Planerade åtgärder

En beredskapsplan tas i samarbete med Räddningstjänsten fram 
för olyckor inom Oljehamnen som kan innebära påverkan på 
trafikanter på ny väg E4. I kommande skeden utreds behovet av 
trafiksäkerhets- och trafikstyrningsåtgärder i form av exempel-
vis interaktiva skyltar för att kunna informera och/eller leda om 
trafiken vid en stor olycka inom Oljehamnen.

1 gång på 

10 år

1 gång på 

100 år

1 gång på 

1 000 år

1 gång på 

10 000 år

1 gång på 

100 000 år

1 gång på

 1 miljon år

1                         Mycket 
liten 2                         Liten 3                         Stor

4                     Mycket 
stor 5               Katastrofal

<0,1 MSEK 0,1-1 MSEK 1-10 MSEK 10–100 MSEK > 100 MSEK

Klass 1 Acceptabel Klass 2 Åtgärder utreds Klass 3 Oacceptabla risker

Tabell 1. Riskmatris där risknivån för de olika riskhändelserna redovisas. Dessa omfattar risker för verksamheten och personer inom Oljehamnen 
och inte konsekvenser för tredje man. Redovisningen ger därför i huvudsak den relativa skillnaden mellan konsekvenserna för olika riskhändelser. 
Pilar har lagts in för att visa att konsekvenserna för tredje man och vägtransportsystemet är lägre. Riskhändelser inom de röda fälten är 
oacceptabla och kräver riskreducerande åtgärder. I de gula fälten området bör riskreducerande åtgärder utredas om med rimliga medel
genomföras. Riskhändelser i de gröna fälten är acceptabla och kräver inga åtgärder. 

Cisternbrott
utan brand.

KONSEKVENSER
Kostnad/Liv och hälsa

Expl. Bergrum.

2
 Mycket liten

S
A

N
N

O
LI

K
H

E
T

Utsläpp el. brand på 
kaj, utsläpp 
ledningsnät m. 
antändning,
utsläpp/brand tankbil 
på område.

4
Viss

Utsläpp bergrum, 
brand i byggnad, stort 
utsläpp ledningsnät.

Brand bergrum.

5
Påtaglig

1
Extremt liten

3
Liten

Figur 7.18.13. Riskmatris där risknivån för de olika riskhändelserna redovisas. Dessa omfattar risker för verksamheten och personer inom Oljehamnen 
och inte konsekvenser för tredje man. Redovisningen ger därför i huvudsak den relativa skillnaden mellan konsekvenserna för olika riskhändelser. Pilar 
har lagts in för att visa att konsekvenserna för tredje man och vägtransporterna är lägre. Rikshändelser inom de röda fälten är oacceptabla och kräver 
riskreducerande åtgärder. I de gula fälten bör riksreducerande åtgärder utredas och med rimliga medel genomföras. Riskhändelser i de gröna fälten är 
acceptabla och kräver inga åtgärder.
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7.19 STÖRNINGAR OCH PÅVERKAN UNDER BYGGSKEDET 

7.19.1 Allmänt

I föregående kapitel har de miljökonsekvenser som uppstår när 
vägen är färdig och i drift beskrivits. I detta kapitel beskrivs mil-
jökonsekvenserna under byggskedet av vägen.

Själva byggprocessen för en ny väg orsakar störningar och på-
verkan på närliggande bebyggelse, människor, natur, kultur mm. 
Dessa störningar kan i många fall vara större än störningen från 
den permanenta väganläggningen när den står klar. Genom att 
beskriva störningarna och den påverkan som sker under bygg-
tiden kan byggprocessen styras så att störningar kan undvikas 
eller mildras.

Exempel på arbeten som kommer att utföras när vägen byggs är:
•	 Schaktning och fyllning
•	 Transporter av massor och material
•	 Sprängning
•	 Bergkross
•	 Grundförstärkningsarbeten
•	 Betongarbeten
•	 Brobyggnad

De förväntade störningarna från dessa arbeten är främst trafik-
störningar, buller och andra störningar från transporter samt 
påverkan på mark och vatten

I entreprenörens miljöplan kommer åtgärder för att begränsa 
negativ påverkan att anges. Kontrollprogram kommer även att 
tas fram under byggtiden. Se även avsnitt 7.19.5 Miljökrav i upp-
handlingen.

I arbetsplanen definieras ett vägområde och med detta avses det 
område som Vägverket disponerar och utgörs av vägbana med di-
ken och slänter, trafikplatser och anslutningsvägar m.m. En stor 
del av arbetet kan bedrivas inom detta vägområde.

7.19.2 Trafik och transporter

Befintligt vägnät kommer under byggskedet att belastas av yt-
terligare trafik i form av arbetsfordon samt omledning av nuva-
rande trafik. Arbetsfordon orsakar också utsläpp till luft.

Infrastrukturprojekt genererar alltid stora mängder transpor-
ter. Framförallt eftersträvas att förflytta massor längs väglinjen 
och nyttja massorna i vägens uppbyggnad. Trots denna strävan 
kommer stora mängder transporter att behöva utföras på dagens 
vägnät.

Riskerna för trafikolyckor är störst där byggtrafik använder 
befintlig väg och i samband med omställning av trafik till tillfäl-
liga vägar eller liknande. Under byggtiden ska den vanliga per-
sonbilstrafiken och godstrafiken inkluderande farligt gods kunna 
fortgå. Det kommer periodvis och på vissa delar av sträckan att 
råda reducerad hastighet. De platser där riskerna bedöms vara 
störst är anläggandet av de nya trafikplatserna i Skönsberg, Ol-
jehamnen, Kubikenborg och passagen av Tellusvägen i Bredsand. 
I Kubikenborg kommer särskilda risker kopplade till Ostkustba-
nan att uppstå. 

Vid ett antal platser kommer arbete att bedrivas vid befintlig väg 
E 4. Risk för påkörning av personal som arbetar i projektet anses 
vara förhöjd vid partier med nedsatt sikt. 

Under byggskedet om det föreligger otydlighet i skyltning, an-
visning etc. finns det risk för att trafikanter hamnar inom bygg-
området. Detta kan ske om situationen kring byggarbetsplatsen 
upplevs som rörig. 

Under byggskedet kommer byggtrafik att förekomma där det nor-
malt inte förväntas att fordon/tunga fordon kör. 

Damning kan orsakas av maskiner vid schaktning, materialhan-
tering och transporter till och från arbetsområdena samt vid 
sprängning. Grumling av vatten uppkommer främst vid arbeten 
i och i närheten av vattendrag men kan även orsakas indirekt av 
damning.

Planerade åtgärder

I byggskedet upprättas trafikanordningsplaner och arbetsmiljöp-
laner av entreprenören. Information till närboende och allmänhet 
ska ske i god tid innan trafiken dras om eller inför arbeten som 
kan medföra damning.

Vid problem med damning ska förebyggande åtgärder i form av 
vattenbegjutning respektive saltning genomföras. Saltning för att 
binda damm skall dock undvikas i anslutning till vattendrag. Vid 
behov skall fasader på fastigheter i anslutning till pågående ar-
beten täckas eller om de utförs under en kortare period på någon 
eller några veckor erbjudas rengöring då arbetena är avslutade.

7.19.3 Byggbuller

Buller från byggverksamhet samt buller från trafik inom bygg-
platsen bör bedömas efter Naturvårdsverkets allmänna råd om 
buller från byggplatser, se nedan. Buller från trafik till och från 
byggplatsen samt från omledningsvägar eller liknande bör be-
dömas efter de riktvärden som gäller för trafikbuller, se kapitel 
7.10.

Buller från byggplatser

Naturvårdsverkets allmänna råd om buller från byggplatser, 
NFS 2004:15, anger riktvärden som bör tillämpas vid bedömning 
av bullerbegränsning vid byggplatser, dessa redovisas i tabell 
nedan. I rådet står också att riktvärdena är en utgångspunkt och 
vägledning för den bedömning som görs i varje enskilt fall. Sär-
skilda skäl kan medföra att avsteg kan behöva göras, såväl uppåt 
som nedåt, från de angivna riktvärdena.

Tabellen visar riktvärden för buller från byggplatser. Bullervär-
dena för ekvivalent ljudnivå (LAeq) är angivna som frifältsvärden 
under dag, kväll respektive natt. Ekvivalentnivån avser den tid 
det bullrande arbetet/arbetsmomentet pågår, dvs ljudnivån från 
en specifik maskin eller ett fordon ska inte slås ut över hela tids-
perioden om den inte är igång hela tiden.  

För permanentbostäder, fritidshus och vårdlokaler finns även ett 
värde för maximal ljudnivå (tidsvägning: Fast), LAFmax, nattetid 
under tiden 22–07. 

Om det inte går att uppfylla riktvärdena för buller utomhus med 
tekniskt möjliga och/eller ekonomiska rimliga åtgärder bör målet 
vara att åtminstone uppfylla riktvärdena för buller inomhus.

Figur 7.19.1 Tabell 1. Riktvärden för bedömning av bullerbegränsning vid 
byggarbetsplatser.
1) Med arbetslokaler menas lokaler för ej bullrande verksamhet med krav på 
stadigvarande koncentration eller behov att kunna föra samtal obesvärat, 
exempelvis kontor.
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För byggverksamhet som pågår i högst två månader bör 5 dBA 
högre värden kunna tillåtas. Det gäller korta bygguppdrag som 
borrning, spontning och pålning. 

Vid enstaka kortvariga händelser som pågår högst 5 minuter per 
timme bör upp till 10 dBA högre nivåer kunna accepteras. Men 
detta bör inte gälla på kvällar eller nätter.

Om verksamheten både är begränsad i tiden och innehåller kort-
variga störningar får buller nivån ändå inte höjas mer än sam-
manlagt högst 10 dBA.

Planerade åtgärder

Entreprenören skall välja maskiner, utrustning och arbetsmetod 
som ger minsta möjliga bullerstörning. Eventuellt krossverk pla-
ceras och skyddas så att störningar för boende minimeras.

Kontroll av byggbuller ska utföras under byggtiden. Närboende 
och allmänhet skall informeras i god tid före bullrande verksam-
het påbörjas.

7.19.4 Vibrationer

Riskerna med sprängningsarbeten är i första hand de vibrationer 
som alstras och kan orsaka skador på de närliggande byggna-
derna. Riskerna med pålning, spontning och packning är främst 
markvibrationer som kan leda till skador till följd av sättningar 
där (lös) friktionsjord förekommer. Vidare kan direkta vibrations-
skador på intilliggande konstruktioner, anläggningar eller ut-
rustningar uppstå.

Riskområdet för sprängningsarbeten har bedömts vara 100 meter 
för byggnader såväl som vibrationskänslig utrustning. 

Riskområdet för en spont som slås eller vibreras ner har be-
dömts vara inom ett avstånd av 1,5 gånger spontdjupet och för 
slagna pålar inom ett avstånd av 1,5 gånger pållängden.

Nedan listas de områden inom vilka anläggningsarbete såsom 
sprängning, spontning och pålning kommer att utföras. Inom 
respektive område beskrivs skyddsobjekt såsom bostäder och 

verksamheter, se figur 7.19.2. Packning och schaktning kommer 
att ske längs hela sträckningen av ny väg E4. Vid packning och 
schaktning är påverkansområdet mindre jämfört med spräng-
ning, spontning och pålning. Längs sträckor där sprängning, 
spontning och pålning kommer att ske kommer dessa anlägg-
ningsarbeten att vara avgörande för riskområdets storlek. 

1. Bergschakt (Stockvik)

Inom riskområdet finns ingen bebyggelse utan endast en kraft-
ledning som korsar den tilltänkta vägen.

2. Bergschakt (Skönsmon)

Inom riskområdet finns ett villaområde med drygt tio villor vid 
Fläsian. Bostäder kommer här att inlösas. I övrigt finns ett antal 
villor inom riskområdet kring trafikplatsen vid korsningen med 
Fridhemsgatan samt delar av Kubal. 

3. Ev. pålning (Skönsmon)

I riskområdet finns två byggnader, ”Sundsvalls Arena” (squash-
hall) och Kubals kontorsbyggnad. I kontorslokalen förutsätts att 
vibrationskänslig utrustning, så som datorer finns. 0 1 000 2 000500 m

0 1 000 2 000500 Meter
Bergschakt

Pålning

Påln
in

g/S
pontn

in
g

PålningPålning

Bergschakt

Bergschakt

Riskzon pålning och sprängning

Ny väg E4Område pålning och spontning

Område bergschakt

1. 

2. 

4. 

5. 

3. 

6. 

Figur 7.19.2. På kartan illustration var vibrationsinducerande anläggningsarbeten kommer att ske under byggskedet. Anläggningsarbetenas riskområden - inom vilka inventering av byggnader och bostäder har skett – finns också redovisade.
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4. Pålning (södra brofästet), spontning (trafikplats)

Berry King (brand- och maskinteknik), Läktarproffs samt oljecis-
terner vid Oljehamnen finns inom riskområdet för pålningsarbe-
tena. Längs vägen kommer även en stödmur att anläggas mellan 
trafikplats Skönsmon och järnvägen. Spontning kommer att utfö-
ras nära järnvägen, vilket medför risk för sättningar i spåret. 

5. Pålning (norra brofästet)

Inom riskområdet finns ett antal industri- och kontorsbyggnader 
som kan innehålla vibrationskänslig utrustning. Inför byggske-
det ska en inventering utföras för verksamheten som kan inneha 
vibrationskänslig utrustning.

6. Bergschakt (Skönsberg)

I Skönsberg kommer sprängningar att krävas på sträckan 21/600-
22/460. Det kan även bli aktuellt med bankpålning för bullerval-
lar. Längs en stor del av sträckans östra och västra sida finns ett 
stort antal villor, bostadsrättshus, hyreshus, kontors- och affärs-
lokaler inom riskområdet. Inom riskområdet finns i nuläget även 
två bensinstationer och ett glasmästeri. Många verksamheter, 
som kan inneha vibrationskänslig utrustning, finns inom risk-
området varför en detaljerad inventering i bygghandlingsskedet 
måste utföras. 

Ledningar finns inom stort sett alla riskområden. Inför spräng-
ningsarbetena ska aktuellt underlag för ledningar tas fram. 

Inom flera riskområden finns befintlig väg E4. Avstängning av vä-
gen kan bli aktuell på flera platser. Även andra närliggande vägar 
kan behöva stängas av.

Utöver ovan nämnda områden kan vibrationer till följd av pack-
ning och schaktning behöva studeras vid passage av bostäder i 
Bredsand samt vid industriverksamheter i Kubikenborg. 

Planerade åtgärder

Vägverket och entreprenör skall innan anläggningsarbetena 
startar inbjuda de boende inom riskområdet till ett informations-
möte.

Inför byggskedet installeras dubbar för sättningsmätning. Av-
vägning ska utföras tills pålningsarbeten/spontning inom 30 
m avstånd har avslutats. Vibrationsmätare installeras vid de 
skyddsobjekt som är mest känsliga för påverkan. Under spräng-
ningsarbetenas gång skall svängningshastigheten kontrolleras i 
vertikal riktning då sprängning pågår inom 100 m avstånd. 

För spontning nära järnvägsspåret vid Skönsmons trafikplats 
upprättas kontrollprogram för att bevaka eventuella rörelser i 
spåret. 

Gator inom sprängningarnas riskområde skall stängas av inför 
och besiktigas efter varje sprängsalva innan trafik släpps på 
igen. 

För- och efterbesiktning skall utföras på byggnaderna inom 
sprängningarnas olika riskområden. Besiktningarna skall utfö-
ras i enlighet med de anvisningar som anges i svensk standard 
SS 460 48 60 ”Vibration och stöt - Arbetsmetod för besiktning av 
byggnader och anläggningar i samband med vibrationsalstrande 
verksamhet” (SIS, 1994).

Detaljerad inventering av byggnader och verksamheter utförs i 
bygghandlingsskedet. Största tillåtna vibrationer samt största 
tillåtna sättningar ska tas fram för skyddsobjekt inom riskområ-
dena såsom byggnader och ledningar.

7.19.5 Förorening och påverkan på mark och vatten

Med kemikalieutsläpp avses utsläpp av miljö- eller hälsofarliga 
kemikalier i fast, flytande eller gasform. Spill och oavsiktliga 
utsläpp av kemikalier och oljeprodukter m.m. kan uppkomma i 
byggskedet. Konsekvenserna av ett utsläpp beror på hur snabbt 
sanering kan ske och hur stor spridningsrisken är. Även om ett 
utsläpp inte hinner nå känslig natur kan spridning i genom-
släppliga jordar leda till att saneringen blir kostsam. Exempel 
på kemikalier som kommer att hanteras under byggnationen är 
tex drivmedel och oljor. Risken för kemikaliespill i samband med 
tankning skall beaktas vid val av plats för tankning.
Sannolikheten för kemikalieutsläpp bedöms som måttlig men 
konsekvenserna som små.

I samband sprängning samt krossning och lagring av berg finns 
risk för kväveläckage. Lakning av icke detonerat sprängämne 
utgör det största bidraget. Kvävet kan bidra till eutrofiering av 
Sundsvallsfjärden och övriga vattendrag längs sträckan. Även 
grundvattenkvalitén kan påverkas av kväveläckage. 

Åtgärder för att minimera effekter av grumling vidtas exempelvis 
genom översilningsområden eller sedimentationsdammar. Ar-
beten som kan leda till grumling utförs under period med tjälad 
mark. 

Grundvattensänkningar kan både vara tillfälliga och permanen-
ta. Tillfällig grundvattensänkning kan ske till följd av schakter. 
En permanent grundvattensänkning kan uppstå intill skärningar. 
Grundvattensänkningar kan orsaka sättningar i sättningskäns-
lig jord, såsom lera som i sin tur kan orsaka skador på platt- och 
pålgrundlagda byggnader inom lerområden. Grundvattensänk-
ning kan även medföra konsekvenser för naturmiljöer och vatten-
försörjning. Risk för grundvattensänkning finns i samband med 
porten under Ostkustbanan. Under byggskedet kan grundvatteny-

tan påverkas om konstruktionen inte blir tät. Om grundvatteny-
tan skulle sänkas kan det uppstå sättningsproblem för byggna-
der, vägar, ledningar och järnvägsbanan. 

I Bredsand vid Tellusvägen kommer en vägbro att byggas. Vid 
grundläggning av brons södra landfäste kommer urgrävning av 
sedimentjordar att utföras. Schakten kan medföra grundvatten-
sänkning i närområdet där Ostkustbanan går. Om sedimentjordar 
finns kvar i järnvägsbanken finns risk för sättningar i spåret till 
följd av grundvattensänkningarna. Risken utreds vidare i bygg-
handlingen och kontrollprogram upprättas för bevakning av 
eventuella rörelser i spåret.

Risken för grundvattensänkning med konsekvenser för vattenför-
sörjning bedöms vara små då användning för vattenförsörjning 
är mycket begränsad i de områden som berörs av vägsträckan. 

Planerade åtgärder

Entreprenören ska i en miljöplan beskriva hantering och förva-
ring av förorenande ämnen under byggskedet. Endast av Vägver-
ket godkända kemikalier skall användas. Förvaring och hantering 
av förorenande ämnen ska planeras så att konsekvenserna på 
omgivningen vid ett eventuellt utsläpp minimeras. Detta är av 
särskilt vikt vid arbete med bro över Sundsvallsfjärden samt vid 
vattendragen längs sträckan där Vapelbäcken bedöms vara mest 
prioriterad. 

I byggskedet ska åtgärder utformas så att spill och kväveläckage 
till vattenrecipienter förhindras samt att utsläpp till marken 
förebyggs. Entreprenörens personal ska utbildas för att kunna 
hantera oljelänsar och utföra saneringsarbete.

Porten kommer att utformas som en tät konstruktion med tät-
kaka och spont. 

Kontrollprogram för mätning av grundvattennivåer under bygg-
skedet föreslås. 

Åtgärder skall vidtas i byggskedet för att undvika grumling av 
vattendrag och igensättning av trummor nedströms byggarbe-
tena. Åtgärdernas detaljutformning beskrivs i bygghandlingen.
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7.19.6 Miljökrav och miljökvalitetssäkring i arbetsplan och 
upphandling

Denna text är baserad på rapporten ”Uppföljning av miljöhänsyn 
i Vägprojekt Hantering av utvalda naturmiljöaspekter i 20 väg-
projekt (Vägverket, 2006a).

Miljöfrågor i arbetsplanen

Inarbetandet av miljöskyddsåtgärder i arbetsplanen är mycket 
viktigt för miljöfrågornas status i ett vägprojekt, eftersom det 
som står i en fastställd arbetsplan är juridiskt bindande för Väg-
verket. 

Miljöskyddsåtgärder som ska genomföras enligt arbetsplanen 
är att jämställa med villkor för tillstånd enligt miljöbalken och 
endast mindre avsteg från den fastställda arbetsplanen får göras 
under byggskedet. De skadeförebyggande åtgärder som anges i 
MKB för arbetsplan är alltså bara förslag, och det är inte förrän 
de skrivs in i arbetsplanen som man från Vägverkets sida tar an-
svar för att åtgärderna verkligen ska genomföras. I arbetsplanen 
ska därför tydligt anges vilka av de skyddsåtgärder som tas upp 
i MKB-dokumentet som ska genomföras och på så sätt bli inar-
betade åtgärder, samt varför dessa bedöms vara tillräckliga. Det 
räcker inte heller bara att skyddsåtgärderna finns med i arbets-
planens ritningar och kartor, utan de ska, för att klargöra syftet 
med åtgärderna, även tas upp i den beskrivande textdelen. Om 
ytterligare utredningar krävs för att kunna bedöma konsekvenser 
och besluta om skyddsåtgärder i bygghandlingsskedet ska även 
detta anges. Dessa åtgärder benämns planerade åtgärder. Ar-
betsplanen ska även innehålla information om vilka skyddsåtgär-
der som ska utredas vidare i senare projekteringsskeden, samt 
ge underlag för en bedömning av hur miljöbalkens hänsynsreg-
ler tillgodoses. Dessa krav har tillkommit för att säkerställa att 
MKB-processen verkligen påverkar den fortsatta projekteringen 
av ett vägprojekt, och för att hantera problemen med knapphän-
diga uppgifter om projektets detaljutformning. I arbetsplanens 
fastställelsebeslut kan ibland villkor och krav på kompletterande 
skyddsåtgärder ställas, och dessa blir i så fall bindande för den 
fortsatta projekteringen.

Ansökan om vattenverksamhet i samband med vägprojekt kan 
bara behandlas av Miljödomstolen under förutsättning att väg-
verket har s.k. rådighet över vattnet, vilken erhålls genom arbets-
planens fastställelse. Frågor som rör de delar av ett projekt som 
kräver tillstånd för vattenverksamhet har idag i regel en mindre 
framstående plats i arbetsplanen.

Bygghandling

Upprättandet av bygghandling utgör det sista skedet i vägplane-
ringsprocessen, och finns inte reglerat i lag. Dokumentets huvud-
syfte är att utgöra ett underlag för upphandlingen av entrepre-
nadarbetena, vilket gör att bygghandlingen måste vara exakt och 

specifik i sin beskrivning av de arbeten som ska genomföras. 

I bygghandlingsskedet upprättas alla de tekniska handlingar 
(ritningar, tekniska beskrivningar etc.) som behövs för vägpro-
jektets genomförande. En stor del av detta arbete är redan gjort 
i arbetsplaneskedet, men det är inte ovanligt att mindre (och 
ibland även mer omfattande) ändringar görs vid upprättandet av 
bygghandlingen. Bygghandlingens huvuddel består av plan- pro-
fil och detaljritningar där Vägverkets krav på vägens utformning 
framgår. Mängdförteckningen (MF) utgör en mycket viktig del av 
bygghandlingen, eftersom den specificerar de mängder av mate-
rial som ska användas och omfattningen på de arbeten som ska 
genomföras. 

Allmänna Tekniska Beskrivningar (ATB), är de viktigaste styrande 
dokumenten vid projektering av vägar, och här ställs generella 
krav och tillvägagångssätt som ska vara gällande vid de moment 
som ingår i byggande av väg. Tidigare har ATB-väg alltid gjorts 
gällande som styrande för genomförandet av olika arbetsmoment 
genom att dokumentet åberopas i bygghandlingen. I nya projekt 
har man övergått till att använda AMA (allmän material- och ar-
betsbeskrivning), som på ett mer detaljerat sätt beskriver delmo-
menten vid varje åtgärd. Mängdförteckning eller AMA komplet-
teras där det behövs av projektspecifika tekniska beskrivningar 
(TB) som är uppdelade i olika avsnitt som tar upp olika aspekter 
på vägbygget såsom vägutformning (TBv), Geoteknik (TBgeo), 
broutformning (TBbro), och i vissa fall miljöåtgärder (TBmiljö).

Miljöfrågor i bygghandling

Bygghandlingen är ett i huvudsak tekniskt dokument och ska 
innehålla information om alla de miljöskyddsåtgärder som ska 
genomföras under såväl bygg- som driftskede. Underlaget för 
upphandling av en totalentreprenad där entreprenören i anbuds-
förfarandet upprättar en bygghandling måste vara så precis att 
kostnaden för att utföra åtgärderna går att avgöra. 

I bygghandlingens beskrivande text skall alla de miljöskyddsåt-
gärder som tidigare redovisats i arbetsplanen föras in, samtidigt 
som nya krav som ställts i samband med exempelvis vattendom 
också ska tillgodoses. Möjligheten till ytterligare åtgärder för 
miljöanpassning i samband med bygghandlingsskedets mer de-
taljerade projektering ska även de tas tillvara. Om avvikelser från 
arbetsplanen finns ska dessa kommenteras, vilket alltså även 
gäller avvikelser i fråga om utformning eller val av miljöskydds-
åtgärder.

Bygghandlingen ska även innefatta alla de tillstånd och dispen-
ser som Vägverket behöver enligt miljöbalken. Detta görs för att 
få ett bra underlag för ansökan då en preliminär bygghandling 
upprättats, och de villkor som ställs inarbetas i den slutgiltiga 
versionen. Kopplingen mellan arbetsplan och bygghandling är 

central när det gäller att säkerställa genomförandet av de mil-
jöskyddsåtgärder som föreslås i arbetsplanens MKB. Det är ofta 
först i bygghandlingsskedet som miljöskyddsåtgärderna detaljut-
formas, och även om de i arbetsplanen angivna skyddsåtgärderna 
är juridiskt bindande för Vägverket, blir de inte bindande för 
entreprenören förrän de på ett tydligt sätt skrivits in i bygghand-
lingen. Det är därför som Vägverket, i egenskap av projektägare, 
har ansvar för att de föreskrivna miljöåtgärderna inarbetas i 
bygghandlingen.

Miljöfrågor i byggskedet

I byggskedet lämnas det operativa ansvaret för miljöfrågorna i 
stor utsträckning över till entreprenören, även om Vägverket har 
ansvar för att följa upp både de allmänna och projektspecifika 
krav som har ställts på entreprenören. I kontraktet anges vilka 
kravdokument som gäller för entreprenaden, och i vilken ordning 
dessa gäller. Bygghandlingen utgör i regel det viktigaste kravdo-
kumentet, men den totala listan kan omfatta ett stort antal do-
kument med olika typer av generella krav på exempelvis kvalitet 
och särskilda metoder vid olika typer av åtgärder. Ofta lämnas 
ansvaret för att söka vissa typer av dispenser och göra anmälan 
enligt miljöbalken över till entreprenören (krossverk, upplag, 
uppställning etc.). 

Byggledaren har på uppdrag av projektledaren ansvar för att 
tillse att Vägverkets allmänna och objektspecifika miljökrav efter-
levs. Det är omöjligt att planera för alla eventualiteter, vilket gör 
att man i många fall måste göra ändringar i detaljutformningen 
av en väg i byggskedet. Dessa måste i så fall godkännas av be-
ställaren. 

Miljösäkring av projekteringsdokument

Vägverket har tagit fram ett databaserat verktyg för miljöriskbe-
dömning som ska användas i både arbetsplane- och bygghand-
lingsskede i alla nya vägprojekt från årsskiftet 2006/2007. I pro-
grammet görs en bedömning av sannolikheten för att olika typer 
av miljöskador ska uppstå utifrån vilka åtgärder och arbetssätt 
som projektet innebär. Därefter görs en bedömning av konsekven-
sen av skadorna om dessa uppstår utifrån vilka natur- och miljö-
värden som riskeras. Om risken, som räknas ut som produkten av 
sannolikhet och konsekvens, blir tillräckligt stor, ska detta föran-
leda att specifika skyddsåtgärder sätts in. Inbyggt i programmet 
finns förslag på vilka skyddsåtgärder som kan användas för att 
minska den aktuella miljörisken. Miljöriskanalysen har en nära 
koppling till MKB-dokumentet, då detta utgör en viktig utgångs-
punkt vid bedömningarna. Samtidigt kompletterar riskanalysen 
MKB:n, eftersom den uppdateras i bygghandlingsskedet och föl-
jer med projektet genom hela projekteringen. Miljöriskanalysen 
genomförs av projektledaren tillsammans med MKB-konsulten. 
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Som ett komplement till miljöriskanalysen ska också en mil-
jöchecklista fyllas i för alla projekt. Här förs alla beslutade miljö-
skyddsåtgärder in, med utgångspunkt i MKB:n samt de åtgärder 
som väljs till följd av miljöriskanalysen. När en åtgärd förts in i 
checklistan signeras den av projektledaren, som därmed visar att 
åtgärderna avser utföras. Checklistan följer projektet och utgör 
ett underlag vid upphandlingen av konsulttjänster vid utarbe-
tandet av bygghandling. När bygghandling upprättas uppdate-
ras samtidigt miljöriskanalysen, och eventuella kompletterande 
åtgärder förs in i checklistan och inarbetas i bygghandlingen. 
Genomförandet protokollförs därefter i miljöchecklistan.

Funktionskrav för miljö

Allmänt om funktionskrav

Entreprenaderna miljösäkras genom Vägverkets ”Miljökrav vid 
upphandling av entreprenader och tjänster” (Vägverket, 2006b) 
som vid behov kompletteras med objektsspecifika miljökrav. De 
objektsspecifika miljökraven anpassas för att miljösäkra bygg-
processen med hänsyn till de förhållanden som råder på den ak-
tuella platsen och redovisas sedan i ett Miljöprogram för bygg-
skedet. Under byggtiden genomförs regelbundna miljöronder 
hos entreprenören. Vid dessa tillfällen kontrolleras att ställda 
krav efterlevs. Entreprenören ansvarar för att dokumentationen 
av åtgärder och uppföljningen av dessa är tillräcklig, vilket kan 
innebär att fotodokumentation, provtagning och analyser m.m. 
kan krävas.

Objektspecifika funktionskrav

Åtgärder skall av entreprenören genomföras för att undvika föl-
jande påverkan i projektet;

-	 sammanblandning av rena och förorenade massor,
-	 spridning av föroreningar från förorenade massor,
-	 trafikolyckor till följd av bristfällig information och skylt-

ning,
-	 vid anläggning av tillfälliga vägar ska behovet av fram-

komlighet för gång- och cykeltrafikanter tillgodoses i lika 
hög grad som för biltrafik.

Åtgärder skall av entreprenören genomföras för att minimera 
följande påverkan i projektet;

-	 buller,
-	 åverkan på tomt- och naturmark i anslutning till arbets-

området,
-	 damning,
-	 tomgångskörning med maskiner.

Övriga krav;

-	 utsläpp av kemikalier och oljor,
-	 användning av icke-godkända kemikalier enlig Vägverket,
-	 grumling av vattendrag,

-	 alla maskinförare och entreprenörer som arbetar mer än 
100 timmar i Vägverksprojekt under ett år måste genomgå 
en endagsutbildning i trafiksäkerhet och miljö. Utbild-
ningen är generell och har som huvudsyfte att väcka 
intresse för miljöfrågor och ändra attityder,

-	 miljöriskanalysen och miljöchecklistan som tagits fram 
inom arbetsplanen skall av entreprenören löpande uppda-
teras och godkännas av beställarens projektledare,

-	 den i bygghandlingen/entreprenaden upprättade planen 
för masshantering, se avsnitt 7.16 Masshantering och 
material, dokumenteras löpande av entreprenören och 
kontrolleras av beställarens miljöansvariga eller projekt-
ledare, 

-	 nedskräpning av etableringsytor,
-	 i områden för etablering och för uppställning av fordon 

m.m. ska åtgärder genomföras för att förebygga att fram-
förallt barn men även andra obehöriga vistas inom dessa 
områden med risk för att skadas eller dödas till följd av 
olycka,

-	 entreprenörer skall i gränssnittet mellan olika entreprena-
der samverka om de miljöåtgärder som genomförs.

-	 kritiska arbetsmoment ska föregås av särskilda riskanaly-
ser.

Samlad bedömning

De förväntade störningarna vid byggandet av ny väg E4 är främst 
buller från maskiner och i samband med sprängning och berg-
borrning, störningar från transporter av material och massor 
samt nedsatt trafikkapacitet för vägtrafik och under avgränsade 
perioder för tågtrafiken. 

Effekten av schaktningsarbete vid södra brofästet vid Tellusvä-
gen studeras vidare och kontrollprogram ska upprättas för att 
bevaka eventuella sättningar i järnvägsspåret intill till följd av 
grundvattensänkning. 

Boende som är hemma under dagtid i området kan uppleva arbe-
tet som störande. Damm och jord på allmänna eller tillfälliga vä-
gar kan innebära att cyklister, fotgängare och bilar smutsas ned i 
högre grad än normalt. Fastigheter i anslutning till pågående ar-
beten kan bli dammiga i högre grad än normalt. Miljökonsekven-
serna under byggskedet till följd av damning och nedsmutsning 
bedöms bli små.
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8. Miljömål

8.1 NATIONELLA OCH REGIONALA MILJÖMÅL

Sveriges riksdag har fastställt 16 nationella miljökvalitetsmål. 
Miljökvalitetsmålen syftar till att:

•	 främja människors hälsa 
•	 värna den biologiska mångfalden och naturmiljön 
•	 ta till vara kulturmiljön och de kulturhistoriska värdena 
•	 bevara ekosystemens långsiktiga produktionsförmåga 
•	 trygga en god hushållning med naturresurserna

Målen beskriver den kvalitet och det tillstånd för Sveriges miljö, 
natur- och kulturresurser som är ekologiskt hållbara på lång 
sikt. Regeringen har inrättat ett Miljömålsråd som ansvarar för 
uppföljning av miljökvalitetsmålen. Miljömålen ska enligt mil-
jöbalkspropositionen ge ledning för att bedöma vad en hållbar 
utveckling innebär och därigenom vara vägledande vid tillämp-
ningen av bestämmelserna i miljöbalken. Eftersom miljöbalken 
(1998:808) tillämpas för prövning av enligt väglagen (1971:948) så 
framgår det av gällande lagstiftning att miljökvalitetsmålen ska 
vara vägledande vid planering för byggande av järnväg. Enligt 
regeringens regleringsbrev till Vägverket ska också vägtransport-
systemets utformning och funktion bidra till att de nationella 
miljökvalitetsmålen uppnås. 

För Västernorrlands län fastlades 2003 regionala miljömål. Målen 
har reviderats under 2006. Nuvarande mål fastställdes av läns-
styrelsens styrelse i december 2006 med undantag för Levande 
skogar som fastställdes av Skogsstyrelsen i oktober 2007.

De regionala miljömålen är vägvisare för den konkreta innebör-
den av en ekologisk hållbar utveckling i länet, men även hjälp-
medel för att bedöma miljötillståndet, bedöma hotbilder, kunna 
prioritera åtgärder och följa upp deras miljöeffekter. De regionala 
miljömålen utgår från de nationella miljökvalitetsmålen, länets 
natur- och kulturmiljö och dess förutsättningar, miljötillståndet, 
en beskrivning av strategiska insatsområden och behovet av att 
lyfta fram en stark Västernorrlandsprofil i arbetet men en ekolo-
gisk hållbar utveckling. 

Ett av de övergripande regionala utvecklingsmålen är att placera 
länet i den europeiska frontlinjen för en hållbar utveckling. 

Vissa av de regionala miljömålen har fått en mer offensiv väs-
ternorrlandsprofil jämfört med övriga mål och det nationella 
genomsnittet och är därför av särskild betydelse för att utveckla 
länet och nå den europeiska frontlinjen för en ekologisk hållbar 
utveckling. 

Västernorrlands fem profilmål är:
•	 Begränsad klimatpåverkan
•	 Giftfri miljö
•	 God bebyggd miljö
•	 Geologisk mångfald (eget regionalt tilläggsmål)

Hur projektet uppfyller miljömålen redovisas nedan. 

Miljömålen 13. Ett rikt odlingslandskap samt 14. Storslagen fjäll-
miljö är inte relevanta i detta projekt och behandlas därför inte 
vidare.

Nedan redovisas nationella, regionala och kommunala miljömål 
samt måluppfyllelse för projektet. Endast de regionala mål som 
bedöms påverkas har tagits med.

1. Begränsad klimatpåverkan

Nationellt mål

Halten av växthusgaser i atmosfären skall i enlighet med FN:
s ramkonvention för klimatförändringar stabiliseras på en nivå 
som innebär att människans påverkan på klimatsystemet inte 
blir farligt. Målet skall uppnås på ett sådant sätt och i en sådan 
takt att den biologiska mångfalden bevaras, livsmedelsproduk-
tionen säkerställs och andra mål för hållbar utveckling inte även-
tyras. Sverige har tillsammans med andra länder ett ansvar för 
att detta globala mål kan uppnås. 

Regionalt mål

Senast 2020 är fastighetsuppvärmning, energiomvandling och en-
ergianvändning vid industriproduktion (med undantag för trans-
porter) koldioxidneutral. 

Senast 2010 ska inte förbrukningen av fossila drivmedel, såsom 
bensin och diesel, öka. Förbrukningen ligger kvar på en nivå som 
inte är högre än 300 000 m3/år. Fossila drivmedel ska avvecklas i 
takt med att alternativt producerade drivmedel med låga utsläpp 
av klimatgaser blir tillgängliga på marknaden.

Senast 2010 ersätts fossila drivmedel i hög grad av biodrivmedel. 
Minst 8 % av bensin- och dieselförbrukningen är ersatt av etanol 
eller andra biodrivmedel.

Måluppfyllelse

Projektet innebär att standarden på ny väg E4 höjs väsentligt 
jämfört med den befintliga vägen. Detta gör att man kommer bort 
ifrån ojämna trafikflöden och köbildningar. Högre hastigheter 
innebär dock ökade utsläpp vilket kan i någon grad motverka den 
positiva effekt man kan antas få när köbildning undviks. Införs 
vägtullar på bron kan en del trafik komma att styras mot cen-
trum, vilket motverkar syftet med en bro över Sundsvallsfjärden. 
På längre sikt kan den förbättrade framkomligheten förbi Sunds-
vall att kunna öka den totala trafikmängden och detta skulle då 
leda till ökande energiförbrukning och utsläpp. 

2. Frisk luft 

Nationellt mål

Luften ska vara så ren att människors hälsa samt djur, växter och 
kulturvärden inte skadas.

Regionalt mål

Halten av luftföroreningar överskrider inte lågrisknivåer för can-
cer eller riktvärden för skydd mot sjukdomar, eller påverkan på 
växter, djur, material eller kulturföremål. Detta betyder att följan-
de miljökvalitetsnormer för utomhusluft, och följande riktvärden 
(i urban bakgrund) inte överskrids: 

•	 1 mikrogram/m3 för Bensen, medelvärdestid år (riktvärdet 
ska vara uppnått senast 2020), 

•	 0,0003 mikrogram/m3 för Bens(a)pyren, medelvärdestid år 
(riktvärdet ska vara uppnått senast 2015) 

•	 0,0001 mikrogram/m3 för Bens(a)pyren, medelvärdestid år 
(riktvärdet ska vara uppnått senast 2020, 

•	 1mikrogram/m3 för Eten, medelvärdestid år (riktvärdet 
ska vara uppnått senast 2020) 

•	 35 och 20 mikrogram/m3 för PM10, medelvärdestid dygn 
respektive år (riktvärdena ska vara uppnådda senast 
2010), 

•	 30 och 15 mikrogram/m3 för PM10, medelvärdestid dygn 
respektive år (riktvärdena ska vara uppnådda senast 
2020), 

•	 20 och 12 mikrogram/m3 för PM2,5, medelvärdestid dygn 
respektive år (riktvärdena ska vara uppnådda senast 
2010), 

•	 10 och 20 mikrogram/m3 för sot, medelvärdestid år (rikt-
värdena ska vara uppnådda senast 2020), 

•	 5 mikrogram/m3 för Svaveldioxid, medelvärdestid år (rikt-
värdet ska vara uppnått 2005), 

•	 60 och 20 mikrogram/m3 för Kvävedioxid, medelvärdes-
tid timme respektive år (riktvärdena ska vara uppnådda 
senast 2010), 

•	 120, 80, 50 och 70 mikrogram/m3 för Ozon, medelvärdestid 
8 tim, tim, sommarhalvår respektive 8 tim (riktvärdena 
ska vara uppnådda 2010, 2020, 2020 och 2020). 

Från och med 2020 ska inte utsläpp från industrier, kommunala 
anläggningar eller trafik ge upphov till klagomål på besvärande 
lukt.

Måluppfyllelse

Projektet uppfyller miljökvalitetsmålet då miljökvalitetsnor-
merna för partiklar och kvävedioxid inte kommer att överskridas. 
Tvärtom kommer halterna av förorenande ämnen att minska i 
de centrala delarna av Sundsvall, vilket bidrar till uppfyllelse av 
miljömålet. 
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3. Bara naturlig försurning

Nationellt mål

De försurande effekterna av nedfall och markanvändning under-
skrida gränsen för vad mark och vatten tål. Nedfallet av försu-
rande ämnen ska heller inte öka korrosionshastigheten i tekniskt 
material eller kulturföremål och byggnader.

Regionalt mål

Senast 2010 ska trenden mot ökad försurning av skogsmarken i 
länet vara bruten i områden som försurats av människan och en 
återhämtning ska ha påbörjats.

Senast 2020 förekommer biologiska skador, på grund av försur-
ning, endast i begränsad omfattning enligt nedanstående punk-
ter. Ett av nedanstående vattenkemiska mål, pH eller oorganiskt 
aluminium, används beroende på vattenområdets akvatiska 
djurliv. 

•	 För 98 % av vattendragssträckan med naturlax gäller pH 
6,3 och oorganiskt aluminium 30 mikrogram/l, 

•	 för 98 % av vattendragssträckan med flodpärlmussla gäl-
ler pH 6,2, 

•	 för 98 % av antalet sjöar och 95 % av vattendragssträckan 
med flodkräfta, gäller pH 6,0.

För 95 % av vattendragssträckan med Havsöring gäller pH 6,0 och 
oorganiskt aluminium 50 mikrogram/l.

Senast 2010 ska högst 5 % av antalet sjöar och högst 10 % av 
sträckan rinnande vatten i länet vara drabbade av försurning 
som orsakats av människan.

Måluppfyllelse

Miljömålet bedöms inte påverkas av projektet.

4. Giftfri miljö

Nationellt mål

Miljön ska vara fri från ämnen och metaller som skapats i eller 
utvunnits av samhället och som kan hota människors hälsa eller 
den biologiska mångfalden.

Det 6:e nationella delmålet anger att samtliga förorenade områ-
den som innebär akuta risker vid direktexponering och sådana 
förorenade områden som idag, eller inom en nära framtid, hotar 
betydelsefulla vattentäkter eller värdefulla naturområden skall 
vara utredda och vid behov åtgärdade vid utgången av år 2010. 

Regionalt mål

Senast 2020 förorsakar miljögifter inga skador på naturmiljön 
och naturprodukter från länet kan konsumeras utan inskränk-
ningar eller kostrekommendationer.

Vid utgången av 2010 ska samtliga förorenade områden som 
innebär akuta risker vid direktexponering och sådana förorenade 
områden som i dag, eller inom en nära framtid, hotar betydel-
sefulla vattentäkter eller värdefulla naturområden vara utredda 
och vid behov åtgärdade.

Måluppfyllelse

Särskilda rutiner inom Vägverket ska säkerställa att rätt kemika-
lier väljs och förorenande ämnen inte sprids i naturen vid byg-
gande av väg. Målet påverkas inte av negativt av projektet

5. Skyddande ozonskikt

Nationellt mål

Ozonskiktet skall utvecklas så att det långsiktigt ger skydd mot 
skadlig UV-strålning.

Regionalt mål

Senast 2010 ska utsläpp av ozonnedbrytande ämnen i Västernorr-
land till största delen ha upphört.

Måluppfyllelse

Miljömålet bedöms inte påverkas av projektet.

6. Säker strålmiljö 

Nationellt mål

Människors hälsa och den biologiska mångfalden skall skyddas 
mot skadliga effekter av strålning i den yttre miljön. 

Regionalt mål

Senast 2020 utsätts inte medborgare för strålning som överskri-
der gällande rikt-, gräns- eller referensvärden.

Senast 2020 ska antalet årliga fall av hudcancer orsakade av ul-
traviolett strålning inte vara fler än år 2000.

Måluppfyllelse

Miljömålet bedöms inte påverkas av projektet.

7. Ingen övergödning

Nationellt mål

Halterna av gödande ämnen i mark och vatten skall inte ha nå-
gon negativ inverkan på människors hälsa, förutsättningarna för 
biologisk mångfald eller möjligheterna till allsidig användning 
av mark och vatten.

Regionalt mål

Senast 2020 motsvarar klorofyllhalten i kusthavets ytvatten lägst 
god status enligt gällande bedömningsgrunder.

Senast 2020 överskrider kvävenedfallet inte gällande kritisk be-
lastningsgräns för skogsmark. 

Måluppfyllelse

Miljömålet bedöms inte påverkas av projektet.

8. Levande sjöar och vattendrag 

Nationellt och regionalt mål

Sjöar och vattendrag ska vara ekologiskt hållbara och deras vari-
ationsrika livsmiljöer ska bevaras. Naturlig produktionsförmåga, 
biologisk mångfald, kulturmiljövärden samt landskapets ekolo-
giska och vattenhushållande funktion ska bevaras samtidigt som 
förutsättningar för friluftsliv värnas. 

Regionalt mål

Senast 2015 har sjö- och havsvandrande laxfiskbestånd en för-
bättrad åtkomst till lekområden motsvarande minst 100 km sjö- 
och/eller vattendragsträcka.

Från och med 2006 utförs anpassade skogsbruks-, jordbruks- och 
infrastrukturåtgärder i anslutning till sjöar och vattendrag på ett 
sådant sätt att varaktig skada på vattenmiljön inte uppstår.

Senast 2020 förekommer inte varaktiga biologiska skador på 
grund av grumling/sedimentation. Grumligheten under vinter-
basflöde överskrider därför inte 1,0 FNU-enheter i vattendrag 
med förekomst av flodpärlmussla.

Flodpärlmusslan kan senast 2020 fortleva i livskraftiga bestånd i 
de vattendrag där den etablerats sig naturligt.

Uttern kan senast 2010 fortleva i ett livskraftigt bestånd vilket 
innebär förekomst av utter i minst 75 % av länets vattensystem.

Senast 2020 ska livskraftiga bestånd av flodnejonöga bibehållas i 
de vattendrag där arten förekommer.

Senast 2020 ska livskraftiga bestånd av flodkräfta återskapas och 
bibehållas i de vattendrag och sjöar där arten normalt ska före-
komma.

Älvdalarnas kulturhistoriska karaktär värnas och utvecklas. 
Senast 2020 ska minst nio av länets tolv särskilt skyddsvärda 
områden i älvdalarna vara tillgängliga och vårdas, och minst sex 
stycken ska vara utpekade som utvecklingsresurs i kommunala 
eller regionala utvecklingsprogram.

Senast 2020 profileras Västernorrlands industrihistoria tydligt i 
kulturlandskapet, framförallt vad gäller skogsbaserad industri, 
energiproduktion och kommunikation. Minst 50 % av berörda 
riksintresseområden ska vara tillgängliga och vårdas.
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Måluppfyllelse

Det nationella miljömålet uppfylls genom att åtgärder för att 
minska negativa konsekvenser av projektet inarbetats i arbets-
planen. Projektet motverkar inte något av de regionala miljömå-
len.

9. Grundvatten av god kvalitet 

Nationellt mål

Grundvattnet skall ge en säker och hållbar dricksvattenförsörj-
ning samt bidra till en god livsmiljö för växter och djur i sjöar 
och vattendrag.

Regionalt mål

Senast 2010 skyddas grundvattenförande geologiska formationer 
som är avsedda för, och som är av vikt för, samhällets nuvarande 
och framtida vattenförsörjning mot sådan exploatering som be-
gränsar användningen av vattnet för vattenförsörjningsändamål.

Måluppfyllelse

Projektet bedöms uppfylla miljömålet då grundvatten för vatten-
försörjningsändamål inte påverkas, samt att påverkan på livsmil-
jöer för växter och djur minimeras genom förebyggande åtgärder 
i arbetsplanen.

10. Hav i balans samt levande kust och skärgård

Nationellt mål

Västerhavet och Östersjön (Bottenviken för det regionala målet) 
ska ha en långsiktigt hållbar produktionsförmåga och den biolo-
giska mångfalden ska bevaras. Kust och skärgård ska ha en hög 
grad av biologisk mångfald, upplevelsevärde samt natur- och 
kulturvärden. Nyttjande av hav, kust och skärgård ska bedrivas 
så att en hållbar utveckling främjas. Särskilt värdefulla områden 
ska skyddas mot ingrepp och andra störningar.

Regionalt mål

Senast 2020 har syrehalten i bottenvattnet lägst god status enligt 
gällande bedömningsgrunder.

Senast 2010 har antalet döda bottnar minskat med 50 % jämfört 
med referensår 1996.

Senast 2020 är blåstångens nedre utbredningsgräns djupare än 
7 m i områden med salthalt större än 4 psu och lämpligt botten-
substrat. Blåstångens täckningsgrad ska inte ha minskat jämfört 
med referensår 1995-1999.

Senast 2015 har kustfiskbestånd av främst gädda och abborre 
tillgång till skyddade sötvattensområden eller en förbättrad 
åtkomst till lekområden (sötvatten) totalt motsvarande minst 50 
km sjösträcka.

Senast 2015 har det införts erforderliga skydd i betydelsefulla 
lek- och uppväxtområden i havet (främst grunda vikar) för kust-
fiskbestånd.

Från och med 2002-2004 ökar inte den fysiska exploateringen 
längs havsstränderna i områden med höga naturvärden. Refe-
rens: ”Översiktlig kustinventering 2002-2004”.

De kulturhistoriska värdena i industrisamhällena längs kusten 
utvecklas och värnas, särskilt avseende skogsindustrin. Senast 
2020 ska minst 75 % av berörda riksintresseområden vara till-
gängliga och vårdas och antalet berörda skyddade objekt/miljöer 
ska öka med 10 %.

Måluppfyllelse

Arbetsplaneförslaget sträckan Stockvik – Skönsberg innebär på-
verkan på industrimiljö (SCA´s forskningslaboratorium). Byggna-
den är inte utpekad som byggnadsminne men den har arkitekto-
niska värden. Kulturhistoriska värden i industrisamhället värnas 
ej. 

Miljömålet påverkas inte av projektet. I MKB för bro preciseras 
måluppfyllelse för de regionala miljömålen.

11. Myllrande våtmarker 

Nationellt mål

Våtmarkernas ekologiska och vattenhållande funktion i landska-
pet skall bibehållas och värdefulla våtmarker bevaras för framti-
den. 

Regionalt mål

Senast 2010 har alla våtmarksområden i länet, ingående i Myr-
skyddsplanen för Sverige, långsiktigt skydd.

Senast 2020 ska antalet våtmarker, i anslutning till vissa värde-
fulla kulturmiljöer, som hålls tillgängliga och hävdas öka med 
25 %.

Måluppfyllelse

Miljömålet bedöms inte påverkas av projektet.

12. Levande skogar 

Nationellt mål

Skogens och skogsmarkens värde för biologisk produktion skall 
skyddas samtidigt som den biologiska mångfalden bevaras samt 
kulturmiljövärden och sociala värden värnas. 

Regionalt mål

Mängden hård död ved skall öka med 30 % till år 2010.

Arealandelen äldre lövträdsrik skog skall öka till 2010. 

Arealen gammal skog skall öka med minst 5 % till 2010.

Arealen som föryngras med lövskog skall öka till 2010.

Skogsmarken brukas på ett sådant sätt att fornlämningar inte 
skadas och så att skador på övriga kända värdefulla kulturläm-
ningar är försumbara senast år 2010.

Måluppfyllelse

Miljömålet bedöms inte påverkas av projektet.

15. God bebyggd miljö 

Nationellt mål

Städer, tätorter och annan bebyggd miljö skall utgöra en god och 
hälsosam livsmiljö samt medverka till en god regional och glo-
bal miljö. Natur- och kulturvärden ska tas tillvara och utvecklas. 
Byggnader och anläggningar ska lokaliseras och utformas på ett 
miljöanpassat sätt och så att en långsiktigt god hushållning med 
mark, vatten och andra resurser främjas.

Regionalt mål

Senast 2020 ska livsmiljön i länet vara god.

Senast 2010 ska fysisk planering och samhällsbyggande i Väster-
norrlands län grundas på planer, program eller strategier för:

•	 Hur den hållbara stadens identitet ska främjas. 
•	 Hur barns behov och tillgänglighet ska tillgodoses i den 

bebyggda miljön. 
•	 Hur vitalisering av centra i stadsdelar och mindre tätor-

terna ska ske. 
•	 Hur bebyggelsestrukturen kan utvecklas för att främja 

resurssnål och miljöanpassad energianvändning. 
•	 Hur energianvändningen ska effektiviseras, hur förnybara 

energiresurser ska tas till vara och hur utbyggnad av pro-
duktionsanläggningar för fjärrvärme, solenergi, biobräns-
le och vindkraft ska främjas. 

•	 Hur grön- och vattenområden i tätorter och tätortsnära 
områden ska bevaras, vårdas och utvecklas. 

•	 Hur attraktiva boendemiljöer i städer, tätorter och på 
landsbygd kan utvecklas för att göra länet attraktivt. 

Senast 2015 ska en hållbar regionförstoring ha uppnåtts och 
senast 2010 beskrivs transportsystemen i aktuella kommunala 
översiktsplaner.

Senast 2010 har alla kommuner särskilda program för tillvarata-
gande och utveckling av kultur- och arkitekturhistoriska värden 
samt har inarbetat frågorna i översiktsplan.

Måluppfyllelse

Projektet bidrar till att livsmiljön i centrala Sundsvall förbättras.
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8.3 PROJEKTMÅL MILJÖ

8.3.1 Vägverkets övergripande målsättning för all väghållning

Texten nedan är hämtat ur Vägverkets inriktningsdokument för 
natur, kulturmiljö och friluftsliv.

Vägen bidrar till att upprätthålla ett landskaps utmärkande ka-
raktär, som är resultatet av påverkan av sam spel mellan natur-
liga och/eller mänskliga faktorer. Vägen lyfter fram upplevelsen 
av landskapets kvaliteter.

Mål för vägrum 

Vägen skall lokaliseras och utformas med utgångspunkt i land-
skapets natur- och kulturmiljövärden. Viktiga och utmärkande 
karaktärsdrag för natur- och kulturmiljö i landskapet ska ha 
möjlighet att upprätthållas eller förbättras.

Upplevelsen av omgivande natur- och kulturmiljökvaliteter lyfts 
fram.

Inriktningsmål

V1

Vägen ska i plan och profil anpassas till förutsättningar av bety-
delse för förståelsen av landskapet.

V2

Vägens sidoområde ska utformas med utgångspunkt i omgivande 
landskaps natur- och kulturmiljövärden. Mervärden ska skapas 
för omkringboende och trafikanter.

V3

En väg eller bro vars funktion förändrats ska anpassas till den 
nya funktionen och det omgivande landskapets natur- och kultur-
miljökvaliteter.

8.3.2 Övergripande projektmål för ny väg E4 delen Stockvik 
- Skönsberg

En ny väg E4 förbi Sundsvall med en bro över Sundsvallsfjärden 
kommer att skapa nya utvecklingsmöjligheter för Sundsvalls stad 
och region. Den nya vägen kommer att avlasta stadens centrum 
från trafik vilket medför en bättre luftkvalitet, mindre buller-
störningar och färre transporter av farligt gods genom centrum. 
Sundsvall ges möjlighet att utvecklas och föra staden till vattnet. 

Landskapsbild

Mål

Entrén till Sundsvall vid det norra och södra landfästet ges en 
egen sammanhållande identitet genom att anpassa trafikplatser, 
broar och dess landfästen så att positiva upplevelsevärden ska-
pas. Orienterbarheten stärks. 

Stadsbilden i Skönsberg förbättras och sambanden mellan östra 
och västra delarna stärks. Upplevelsen av vägområdet för väg E4 
tonas ner. 

En positiv trafikantupplevelse skapas genom att tillvarata och 
förstärka utblickar och visuella samband t ex kontakten med 
havet, staden och viktiga landmärken. 

En positiv upplevelse för betraktaren i landskapet eller från ha-
vet ges genom en god anpassning av vägen i landskapet.

Åtgärder för att nå målet 

Passagen över hällmarksområdet medger möjlighet till utblickar 
för södergående trafikanter. Genom att slänter täcks med spräng-
sten kommer de att smälta in och erhåller en färgsättning som 
harmonierar med omgivande mark. 

På den södra delen av brofästet utformas vegetationsetablering 
och ny vegetation i enlighet med den grönstruktur som funnits i 
den tidigare herrgårdsmiljön. Karaktären av park följs upp mot 
bullerskyddsvallen i syfte att ge området karaktären ”väg i park”. 
Entrén på den norra sidan terrängmodelleras och trädplanteras. 

Stadsbilden i Skönsberg och Skönsmon förbättras genom att vä-
gen sänks och gång- och cykelpassager anläggs. 

Uppföljning

Upplevelse av väg och landskap är svårt att mäta och är i hög 
grad en subjektiv upplevelse. En gestaltningsgrupp bör följa med 
i byggskedet och i samråd med entreprenören tillse att arbetspla-
nens och gestaltningsprogrammets intentioner följs. 

16. Ett rikt växt- och djurliv

Nationellt mål

Den biologiska mångfalden skall bevaras och nyttjas på ett 
hållbart sätt, för nuvarande och framtida generationer. Arternas 
livsmiljöer och ekosystemen samt deras funktioner och proces-
ser skall värnas. Arter skall kunna fortleva i långsiktigt livskraf-
tiga bestånd med tillräcklig genetisk variation. Människor skall 
ha tillgång till en god natur- och kulturmiljö med rik biologisk 
mångfald, som grund för hälsa, livskvalitet och välfärd. 

Regionalt mål

Senast 2015 ska statusen för hotade arter i länet ha förbättrats, 
så att andelen som klassificerats som hotade har minskat med 
minst 30 procent jämfört med år 2000; utan att andelen försvun-
na arter har ökat.

Måluppfyllelse

Miljömålet uppfylls genom åtgärder som inarbetats i arbetspla-
nen.

8.2 LOKALA MILJÖMÅL

Kommunen har en lokal Agenda 21, som antogs av kommunfull-
mäktige 1997. Den har nära koppling till de nationella miljömå-
len även om den inte formulerar mål och målområden på samma 
sätt. Utifrån Agendan har förvaltningar och bolag arbetat fram 
handlingsprogram, som följts upp årligen. Resultatet av kommu-
norganisationens arbete kan läsas i kommunens årliga livsmijö-
bokslut, där beskrivs även miljötillståndet i kommunen i stort. 
Bokslutet, som givits ut årliga sedan 1991, finns på kommunens 
hemsida http://www.sundsvall.se/livsmiljoochnatur/agenda21for
battrelivsmiljo.4.461a4d4d109f4468cd980006717.html

Kommunstyrelsen har prioriterat 5 av de nationella målen, men 
inte formulerat egna lokala. De prioriterade är: Frisk luft, Be-
gränsad klimatpåverkan. God bebyggd miljö, Giftfri miljö och ett 
samlat mål om rent vatten. Hur dessa mål påverkas beskrivs i 
kapitel 8.1.
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Boendemiljö

Mål

Passager utformas så att gående och cyklister kan färdas tryggt 
och trafiksäkert.

Gång- och cykelväg på bro över Sundsvallsfjärden skapar ökad 
tillgänglighet och upplevelsevärde för gående och cyklister.

Passager över väg E4 i Skönsberg ger god tillgänglighet till mål-
punkter för boende i östra och västra delarna. När tillgänglighe-
ten ökar minskar upplevelsen av väg E4 som barriär. 

Ljudmiljön i Skönsberg förbättras i närheten av väg E4.

Förutsättningar skapas för en effektiv och regionförstorande kol-
lektivtrafik med god tillgänglighet för alla trafikantgrupper till 
arbete, utbildning och service. 

Åtgärder för att nå målet 

Passager över eller under E4 byggs på tillräckligt många och rätt 
placerade ställen.

Gång- och cykelbro ersätter tunnelförbindelsen i Bredsand. 

En gång-och cykelväg förbinder Skönsmon med Skönsberg. I 
Skönsberg anläggs en gång- och cykelbro som binder ihop den 
i dag delade stadsdelen och ersätter dagens långa tunnel under 
befintlig E4. 

Sänkningen av E4 i Skönsberg förbättrar bullersituationen i an-
gränsande bostadsområden. 

Ny E4 ökar snabbheten för regionövergripande kollektivtrafik. 
Den lokala kollektivtrafiken hanteras inom arbetet med åtgärder 
på befintlig E4.

Uppföljning

En jämförelse med mätning görs mellan nyttjandet av befintliga 
gång-cykelvägar respektive gångtunnlar före och efter E4:ans 
tillkomst med nya gång- och cykelvägar/broar.

Friluftsliv

Mål

Passager anläggs utefter E4 så att boende och besökare får god 
tillgänglighet till motionsspår vid Bredsand, Kubikenborg och 
friluftsområdet vid Södra Berget.

Det bostadsnära naturområdet i Bredsand nås till fots och med 
cykel och området används av förskole- och skolverksamhet.

Åtgärder för att nå målet 

Möjligheten att nyttja Ängsvägen kvarstår i viss mån genom att 
passagemöjlighet ges över anslutningsvägen mellan trafikplats 
Stockvik och befintlig E4. 

Den planerade gång- och cykelbron i Bredsand och möjlighet till 
passage vid Tellusvägen ger god tillgänglighet till rekreationsom-
rådet kring Bredsand. 

Uppföljning

Nyttjandet av rekreationsområden kring Bredsand undersöks 
genom enkätundersökning före och efter vägbygget. Boende i 
Övre och Nedre Bredsand bör ingå. Skolornas skolnaturområden 
uppdateras och följs upp före och efter vägbygget. 
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9. Kommande sakprövningar

9.1 SAKPRÖVNINGAR ENLIGT MILJÖBALKEN, PLAN- OCH 
BYGGLAGEN SAMT LAGEN OM KULTURMINNEN

Sakprövningar krävs enligt miljöbalken för framförallt vatten-
verksamhet och miljöfarlig verksamhet. Med miljöfarlig verk-
samhet avses utsläpp av avloppsvatten, fasta ämnen eller gaser, 
användning av mark, byggnader eller anläggningar på ett sätt 
som kan medföra olägenhet för människor eller miljön.

Detta innebär att arbeten i vatten, eller arbeten som kan komma 
att påverka vattenmiljön, kan behöva tillståndsprövas likväl 
som uppläggning av fasta ämnen som kan leda till föroreningar. 
MKB är underlag för eventuell ansökan om tillstånd. Tillståndsä-
renden behandlas av miljödomstol länsstyrelsens miljöpröv-
ningsdelegation eller länsstyrelsen. Vissa ärenden, så kallade 
anmälningsärenden, kan behandlas av plan- och miljönämnden 
i kommunen. En verksamhet, som inte omfattas av tillstånds- el-
ler anmälningsplikt, men som kan komma att väsentligt ändra 
naturmiljön ska anmälas för samråd hos tillsynsmyndighet.

Verksamheter som skall tillståndsprövas eller anmälas enligt 
miljöbalken.

Täkter

Det krävs särskilt tillstånd av länsstyrelsen för att få bedriva 
täkt av berg, sten, grus, sand, lera, jord, torv eller andra jordar-
ter. Tillståndsprövningen regleras, förutom i miljöbalkens ge-
mensamma regler för prövning, i miljöbalkens 12 kap (täkter, 
jordbruk och annan verksamhet) och i förordningen 1998:904 om 
”täkter och anmälan för samråd”. Av reglerna framgår bl.a. att 
en miljökonsekvensbeskrivning ska ingå i ansökan och att säker-
het normalt ska ställas av verksamhetsutövaren. Säkerheten ska 
motsvara kostnaderna för efterbehandlingsåtgärderna.

Vattenverksamhet

För vattenverksamhet krävs tillstånd enligt miljöbalken. Med vat-
tenverksamhet avses:

1. uppförande, ändring, lagning och utrivning av dammar eller 
andra anläggningar i vattenområden, fyllning och pålning i vat-
tenområden, bortledande av vatten från eller grävning, spräng-
ning och rensning i vattenområden samt andra åtgärder i vatten-
områden om åtgärden syftar till att förändra vattnets djup eller 
läge, 

2. bortledande av grundvatten och utförande av anläggningar för 
detta,

3. tillförsel av vatten för att öka grundvattenmängden samt utfö-
rande av anläggningar och åtgärder för detta, och åtgärder som 
utförs för att avvattna mark, när det inte är fråga om avledande 
av avloppsvatten, eller som utförs för att sänka eller tappa ur 
ett vattenområde eller för att skydda mot vatten, när syftet med 
åtgärden är att varaktigt öka en fastighets lämplighet för något 
visst ändamål (markavvattning).

Ansökan om tillstånd till vattenverksamhet prövas av miljö-
domstolen.

Ansökan om tillstånd till markavvattning prövas dock av Läns-
styrelsen, om den inte skall prövas av miljödomstolen enligt 7 
kap. 19 och 20 §§ lagen (1998:812) med särskilda bestämmelser 
om vattenverksamhet. För vissa vattenverksamheter krävs inte 
tillstånd (11 kap 11, 12 och 15 §§ Miljöbalken). Arbeten får utfö-
ras utan föregående tillstånd under vissa förutsättningar (16§), 
men ansökan om godkännande av arbetena ska göras snarast 
möjligt efteråt.

•	 Svarttjärnsbäcken skall ledas i kulvert under själva trafik-
platsen. Kulverten börjar väster om hela trafikplatsen och 
mynnar 10-20 m öster om trafikplatsen. Härifrån grävs en 
bäckfåra som ansluter till befintlig bäck så snart en en-
hetlig bäckfåra påträffas, omkring 100-150 m nedströms 
trafikplatsen. Denna lösning kan innebära att arbetet är 
att betrakta som vattenverksamhet och därmed tillstånd-
pliktigt enligt 11 kap. 9 § MB.

•	 Bron över Sundsvallsfjärden är tillståndspliktig enl 11 
kap.

Massor (avfall)

Schaktningsarbeten (som inte utgör täktverksamhet) som kan 
komma att väsentligt ändra naturmiljön skall anmälas för sam-
råd till berörd tillsynsmyndigheten enligt miljöbalken 12 kap 6 §. 

Anläggning för deponering av inert avfall eller annat avfall t ex 
sulfidhaltiga sediment kräver tillstånd av Länsstyrelsen.

Anläggning för mellanlagring av avfall t ex jord, sten och torv 
kräver anmälan till miljökontoret i Sundsvalls kommun om avfall 
skall lagras högst tre år innan det återvinns eller behandlas och 
mängden som mellanlagras är mindre än 10 000 ton vid något 
enstaka tillfälle.

Anläggning för mellanlagring av avfall t ex jord, sten och torv 
kräver tillstånd av Länsstyrelsen om avfall skall lagras högst tre 
år innan det återvinns eller behandlas och mängden som mellan-
lagras är större än 10 000 ton vid något enstaka tillfälle.

Uppläggning av inert avfall som kan förorena mark, vattenom-

råde eller grundvatten och där föroreningsrisken inte är endast 
ringa (t ex sulfidhaltiga sediment) kräver tillstånd av Länsstyrel-
sen 

Uppläggning av inert avfall om det finns risk för t ex damning 
eller grumling av vattenområde kräver anmälan till miljökontoret 
i Sundsvalls kommun Med inert avfall (3§ förordning 2001:512 
om deponering av avfall) menas avfall som inte genomgår några 
väsentliga fysikaliska, kemiska eller biologiska förändringar. 
Inert avfall löses inte upp, brinner inte och reagerar inte fysi-
kaliskt eller kemiskt på något annat sätt, inte heller bryts det 
ned biologiskt eller inverkar på andra material som det kommer 
i kontakt med på ett sätt som kan orsaka skador på miljön eller 
människors hälsa. Den totala lakbarheten och det totala föro-
reningsinnehållet i avfallet samt ekotoxiciteten hos lakvattnet 
ska vara obetydliga och får inte äventyra kvaliteten på yt- eller 
grundvatten.

Tillstånd krävs för att transportera massor (avfall).

Stenkross och makadamtvätt samt tillverkning av asfalt

Anläggning för stenkrossning, makadamtvätt och tillverkning av 
asfalt kräver anmälan till miljönämnden enligt miljöbalken. I det 
fall flera miljöfarliga verksamheter, bl a krossverksamhet, ska ske 
inom ett begränsat område kan hela den sammantagna verksam-
heten behöva tillståndsprövas av länsstyrelsen.

Samråd enligt miljöbalken skall ske med länsstyrelsen för vä-
sentlig ändring i naturmiljön genom t.ex. arbetsföretag. Exempel 
på sådana arbetsföretag är jordschaktning, röjning för lednings-
gator, ersättningsvägar, uppförande av stängsel etc.

Förorenade områden

För arbetsföretag inom vad som betraktas som förorenat område 
gäller bestämmelserna i 10 kap miljöbalken samt krav på anmä-
lan till tillsynsmyndigheten enligt 28 § förordning (1998:899) om 
miljöfarlig verksamhet och hälsoskydd om åtgärder i området 
medför ökad risk för spridning eller exponering av föroreningar. 
Detta kapitel skall tillämpas på mark- och vattenområden samt 
byggnader och anläggningar som är så förorenade att det kan 
medföra skada eller olägenhet för människors hälsa eller miljön. 
Ansvarig för efterbehandling av sådana områden, byggnader el-
ler anläggningar som anges i 1 § är den som bedriver eller har 
bedrivit en verksamhet eller vidtagit en åtgärd som har bidragit 
till föroreningen (verksamhetsutövare).

Den som äger eller brukar en fastighet skall oavsett om området 
tidigare ansetts förorenat genast underrätta tillsynsmyndigheten 
om det upptäcks en förorening på fastigheten och föroreningen 
kan medföra skada eller olägenhet för människors hälsa eller 
miljön.
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Verksamheter som skall prövas enligt plan- och bygglagen

Vid byggande och rivning av byggnader samt vid schaktning, fyll-
ning, trädfällning och skogsplantering fordras tillstånd i form av 
bygglov, rivningslov respektive marklov.
Bygglov krävs för att uppföra:

-	 byggnader,
-	 anordna upplag eller materialgårdar, anordna tunnlar 

eller bergrum som inte är avsedda för tunnelbana eller 
gruvdrift,

-	 inrätta fasta cisterner eller andra fasta anläggningar för 
kemiska produkter som är hälso- och miljöfarliga eller för 
varor som kan medföra brand eller andra olyckshändelser,

-	 uppföra radio- eller telemaster eller torn,
-	 uppföra murar eller plank,
-	 anordna parkeringsplatser

Beträffande åtgärder som kräver bygglov ges förhandsbesked 
huruvida byggande kan tillåtas på den avsedda platsen.

Verksamheter som skall prövas enligt lagen om kulturminnen

Tillstånd av länsstyrelsen krävs för att rubba, ta bort, gräva 
ut, täcka eller genom bebyggelse, plantering eller på annat sätt 
ändra eller skada fast fornlämning.
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10. Uppföljning och kontroll
Vägverket har för avsikt att följa upp miljöeffekter och de miljö-
åtgärder som genomförs i vägprojektet. Miljöåtgärder kommer att 
detaljbearbetas och modifieras allt eftersom detaljprojektering 
pågår. MKB utgör endast ett scenario, en god uppskattning som 
måste stämmas av mot verkliga förhållanden. Detta talar också 
för att uppföljningar av MKB bör göras inom relativ kort tids-
rymd efter start av verksamhet. Det är också viktigt att framtaget 
underlagsmaterial sparas till kommande uppföljningar. 

Inom några områden kan man redan nu se att en uppföljning 
kommer att behövas. 

•	 Provtagningsprogram för ytvatten, grundvatten och havs-
vatten (Sundsvallsfjärden) fortlöper i beslutad omfattning 
tills resultaten medger förändringar. Det kan exempelvis 
bli fråga om att minska provtagningsfrekvens eller antalet 
analysparametrar, i andra fall kan det handla om att mo-
difiera provtagningsprogrammen för att undersöka speci-
fika frågeställningar som dyker upp med tiden. 

•	 Kontroll avseende spridning av föroreningar i mark och 
vatten kommer att behöva pågå en tid efter att ny väg E4 
färdigställts och tagits i drift. 

•	 Uppföljning av passager av vattendrag skall göras regel-
bundet under de första 10 åren. Bedöms passagerna under 
denna period vara tillfredställande ur en ekologisk och 
hydrologisk synvinkel görs en ny bedömning om frekven-
sen av en framtida uppföljning.

•	 Effekter på luftkvaliteten i de tre utpekade områdena 
Bredsand, Parkgatan-Skepparplatsen och bron över 
Sundsvallsfjärden följs upp regelbundet för att möjliggöra 
analyser av påverkan från ny väg E4. Överskrids gällande 
miljökvlitetsnormer måste åtgärder föreslås och imple-
menteras för att reducera halterna av förorenande ämnen.

•	 Bullernivåer i speciellt utpekade områden följs upp för 
att reducerande åtgärder skall kunna sättas in tidigt i 
driftskedet.

•	 Åtgärder för att motverka barriäreffekter av ny väg E4 
för rekreationen och friluftsliv följs upp och analyseras i 
driftskedet. De föreslagna lösningarna med gång- och cy-
kelvägar och tillgängligheten mellan olika stadsområden 
utvärderas och modifieras vid behov.

•	 Riskreducerande åtgärder som föreslagits för ny väg E4, i 
synnerhet vid passage av Akzo Nobel, följs upp och utvär-
deras kontinuerligt. 

Kontroll och uppföljning av mer specifik natur under byggskedet 
innefattas av entreprenörens program för egenkontroll. Här skall 
bl.a. specificeras hur man tänker agera vid olyckor och utsläpp 
av miljöfarliga ämnen.
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11. Samråd och fortsatt arbete
I kapitlet sammanställs och sammanfattas hur samråden har 
bedrivits. 

11.1 SAMRÅD OCH MARKÄGARMÖTEN I ARBETSPLANEN

I arbetsprocessen för väg E4 Sundsvall, delen Stockvik – Sköns-
berg har samråd genomförts med myndigheter och intressenter 
för att diskutera förslag till väglösning, miljöpåverkan och inne-
hållet i miljökonsekvensbeskrivningen för den valda sträckning-
en. Informella samråd i form av telefon- och emailkontakter med 
enskilda tjäntemän, föreningar etc har skett fortlöpande under 
projektets gång.

Alla berörda mark- och sakägare har kallats till samrådsmöten 
och markägarsammanträden där det getts möjlighet att lämna 
synpunkter på de förslag som tagits fram.

Markägarsammanträden har hållits följande datum:

Skönsberg 2008-02-13, Skönsbergs Folkets Hus
Skönsmon 2008-02-14, Skönsmons skola
Bredsand 2008-02-18, Kusten, Bredsand

Minnesanteckningar från markägarsammanträdena finns att läsa 
på Vägverkets hemsida för projektet. http://www.vv.se/e4sunds-
vall. Där redovisas de frågor som ställdes under mötena och de 
svar som gavs från Vägverkets representanter på plats.

11.2 FORTSATT ARBETE

I arbetsplanens beskrivning ska tydligt anges vilka av de åtgär-
der som föreslås i denna MKB som ska genomföras. När beslut 
om skyddsåtgärder fattats uppdateras projektets
miljöchecklista för att sedan utgöra ett viktigt underlag för krav-
formulering inför entreprenadupphandlingen.

De kommande sakprövningarna (se kap 9) kommer att ställa 
krav på åtskilliga samråd och andra myndighetskontakter i det 
fortsatta arbetet. Det breda samarbete som präglat arbetet med 
arbetsplanen utgör en god grund för att hantera dessa frågor på 
ett smidigt sätt och det är därför viktigt att så långt som möjligt 
bibehålla dessa samarbetsformer även i den fortsatta
processen efter arbetsplanens fastställelse.

Projektet avses upphandlas som en totalentreprenad, vilket 
innebär att anlitad entreprenör kommer att stå för en stor del av 
projekteringen av detaljlösningar. I detta arbete är
det viktigt att de åtaganden som görs inom miljöområdet i ar-
betsplanen efterlevs. Detta säkerställs genom att beställarens 
miljöspecialister är delaktiga i processen och ges möjlighet att 
utvärdera de tänkta detaljlösningarna ur miljösynpunkt. Det 
finns också möjlighet att redan vid upphandlingen av entrepre-
naden detaljreglera arbetsmoment eller lösningar som är kritiska 
ur miljösynpunkt
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