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Järnvägsstatistiska meddelanden. 

Anmälan. 

De i Järnvägsstatistiska meddelanden hitintills månatligen redovisade 
»sammandrag av svenska järnvägars trafikrapporter» framträda med inne
varande häfte i en något förändrad uppställning. En omredigering har 
nämligen ansetts önskvärd med hänsyn till den klassificering av de enskilda 
järnvägarna, som genomförts i den omlagda berättelsen »Allmän järnvägs
statistik». Denna klassificering avser en uppdelning av järnvägarna i två 
grupper: Grupp I : järnvägar av allmän betydelse och grupp I I : järnvägar 
utan allmän betydelse. Månatliga trafikrapporter för samtliga till den förra 
gruppen hänförliga järnvägar komma alltjämt att meddelas. Vad beträffar 
den senare gruppen har för en del till denna grupp räknade järnvägar 
icke heller tidigare i Järnvägsstatistiska meddelanden intagits några trafik
rapporter. Fr . o. m. år 1916 hava emellertid samtliga »järnvägar utan 
allmän betydelse», vilka finnas uppräknade under »allmänna anmärkningar» 
till detta häfte, uteslutits, då det nämligen icke ansetts vara erforderligt 
at t månatligen redovisa så pass utförliga uppgifter om dessa järnvägar, 
eftersom årsredogörelserna för »järnvägar utan allmän betydelse» i berättel
sen »Allmän järnvägsstatistik» komma att ifråga om trafiken vara mindre 
omfattande. Den ringa betydelse ett uteslutande av trafikrapporterna för 
de till ett 30-tal uppgående järnvägarna »utan allmän betydelse» har, fram
går av det förhållandet, att dessa järnvägars sammanlagda banlängder och 
trafikinkomster icke utgöra mer än resp. c:a 2 och 1 procent av det svenska 
järnvägsnätets i dess helhet. 

I »sammandraget» har genomförts den förändringen att summorna för 
de olika smalspåriga järnvägsgrupperna uteslutits, detta med hänsyn till 
a t t icke någon specifikation för den mera betydande gruppen av normal 
spåriga järnvägar lämnas. För att erhålla en jämförelse mellan den nu
varande trafiken och den under normala förhållanden rådande hava även 
meddelats jämförande siffror för de olika grupperna för åren 1913 och 
1914 . De för åren 1 9 1 3 — 1 9 1 5 lämnade jämförelsetalen hava omarbetats 
och innefatta endast trafikuppgifterna för de till gruppen »järnvägar av all
män betydelse» hänförda järnvägarna. 



II 

Järnvägarnas trafikinkomster under januari månad 1916. 

Trafikinkomsterna under januari månad 1916 uppgingo till 17'873 milj. 
kr., vilket innebär en minskning mot december 1915 med 0'612 milj. kr. 
eller 3'4 proc. Denna minskning är emellertid mindre än den från dec. 
1914 till jan. 1915, vilken utgjorde 7'9 proc. 

Tab. A. Trafikinkomster januari månad åren 1916 och 1915. 

Tab. B. Trafik januari månad åren 1916 och 1915. 



III 

Gentemot januari 1915 utvisa trafikinkomsterna för förevarande månad 
en ökning med 4'206 milj. kr. eller 30'8 proc. Januari 1915 lämnade 
emellertid en merinkomst av 0'479 milj. kr, mot samma månad år 1914, 
vadan ökningen från jan. 1914 till samma månad år 1916 blir 4'685 milj. 
kr. eller 35'5 proc. 

Störst är ökningen vid statsbanorna, vilkas trafikinkomster januari 
1916 uppgingo till lOooo milj. kr., vilket är 2G73 milj. kr. eller 36'5 proc. 
mer än motsvarande månad år 1915. Vid de enskilda järnvägarna in
bringade jan. 1916 7'873 milj. kr. utgörande 1534 milj. kr. eller 24 2 proc. 
utöver trafikinkomsterna för samma månad år 1915 . 

Persontrafikinkomsterna, som vid statens och enskilda järnvägar under 
januari uppgingo till resp. 2'612 och 2"312 milj. kr., överstiga med ej mindre 
än 13'9 och 15'1 proc. för resp. grupper de under förra årets första må
nad influtna inkomsterna av persontrafik. Även antalet resande har, trots 
betydligt minskade militärtransporter, att uppvisa en stegring, vilken dock 
stannar vid 4'2 och 8"9 proc. för resp. statens och enskilda järnvägar. 

Posttrafikinkomsterna uppgingo vid statens järnvägar till 0'2G2 milj. kr. 
och vid de enskilda järnvägarna till 0'154 milj. kr., vilket innebär en ökning 
mot januari 1915 vid de förra med 29'7 p r o c , vid de senare åter en obe
tydlig minskning (0'6 p roc) . 

Godstrafikinkomsterna förete som vanligt den starkaste ökningen och 
utgjorde vid statsbanorna 7 015 milj. kr., vid de enskilda järnvägarna 5"240 
milj. kr. Ökningen är för de förra 2'279 milj. kr. eller 48 '1 p r o c , vid de 
senare T202 milj. kr. eller 29'8 proc. Den transporterade viktmängden il-
och fraktgods har procentuelt ökats med 27'3 och 19'6 p r o c vid resp. 
grupper av järnvägar. 

De extra trafikinkomsterna överstiga motsvarande inkomster nästföre
gående års januari månad med 0044 milj. kr. Ökningen 15'6 och 2 1 0 
proc. vid resp. statens och enskilda järnvägar. 

I vad mån ökade transportlängder, förskjutningar inom de olika re
sandeklasserna, högre tarifferat gods, provisoriska taxeförhöjningen m. m. 
tillsammans åstadkommit en avsevärd ökning i inkomsten pr trafikenhet, 
framgår av efterstående sammanställning, varest inkomsten pr resa och ton 
gods under januari månad åren 1 9 1 3 — 1 9 1 6 angivits. 



IV 

Tab. C. Inkomst pr resa och ton gods. 

För enskilda järnvägar, vilkas trafikinkomster under nästföregående år 
överstego en miljon kronor, lämnas nedan en förteckning, angivande den 
procentiska ökning, som framkommit vid jämförelse mellan trafikinkomsterna 
under jan. 1916 och de under samma månad åren 1915 och 1914 in
flutna inkomsterna. Ordnade efter fallande procent med hänsyn till trafik
ökningen mot jan. 1915 voro dessa järnvägar följande: 

För övriga ej ovan upptagna enskilda järnvägar tillsammantagna ut
gjorde den procentiska stegringen i trafikinkomsterna under jan. 1916 resp. 
20'6 och 22-2 proc. mot samma månad åren 1915 och 1914. 
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Grafisk framställning av Sverges järnvägars trafik 
under olika månader. 
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Anmärkningar till trafikrapporterna. 

I. Allmänna anmärkningar. 

I anslutning till klassificeringen i berättelsen »Allmän järnvägsstatistik» av järnvägarna 
i sådana »av allmän betydelse» och »utan allmän betydelse» intagas i Järnvägsstatistiska 
meddelanden fr. o. m. är 1916 endast trafikrapporterna för »järnvägar av allmän betydelse». 
De »järnvägar utan allmän betydelse», för vilka ingen redovisning av de månatliga trafik
rapporterna lämnas, äro följande: 

Normalspåriga: Bånghammar—Kloten, Gammelstad—Karlsvik, Gruvgården—Pors, Jo-
hannisberg—Ljungaverk, Kumla—Yxhult, L»xa—Bofors, Marma—Sandarne, Nyboda—Enskede^ 
Stora—Guldsmedshyttan, Stråssa—Stora, Sundbyberg—Kanhammar, Säbyholms, Söderhamn v.— 
Granskär—Flaket, Tingstad—Sannegården, Västra Klagstorp—Tygelsjö, Åmmebergs och 
Örebro—Skebäck. 

Smalspåriga: Anneberg—Ormaryd, Dalkarlsbergs, Falköping—Uddagården, Karlstad— 
Skogshåll, Lindfors—Bosjön, Malma—Haggården, Matfors—Vattjom, Munkedals, Näs—Mors
hyttan, Ronehamn—Hemse, Stavsjö, Sävsnäs, Visby—Visborgsslätt—Bjärs och Voxna— Lobonäs. 

Årsredogörelser för »järnvägar utan allmän betydelse» intagas emellertid i »Allmän 
järnvägsstatistik». 

De i »sammandraget» till jämförelse lämnade trafiksiffrorna för åren 1913—1915 inne
fatta endast uppgifter för »järnvägar av allmän betydelse». 

Kol. 3 och 8. Då resande och gods, som transporterats över två eller flera järnvägar 
med var för sig självständig förvaltning, upptagas i var och en av de resp. järnvägarnas 
rapporter, ingå i de i »sammandraget» utförda totalsummorna en del, till sin omfattning 
oangivbara dubbelräkningar av resande och gods. 

Kol. 9. Under inkomst av persontrafik sammanföres inkomst av biljetter, resgods, velo
cipeder, hundar och extra persontåg. 

Kol. 11. Under inkomst av godstrafik sammanföres inkomst av fordon, lik m. m., levande 
djur (utom hundar) samt il- och fraktgods. 

Kol. 12. Under extra trafikinkomster upptagas inkomster av telegram, försålda tryck
alster samt vagns-, presennings-, magasins- och plattformshyror å stationsområdena (»diverse 
inkomster» medtagas icke i trafikrapporterna). 

II. Anmärkningar till de olika järnvägarna. 

Statens järnvägar. 
Kol. 1. I statens järnvägars banlängd ingå ångfärjesträckorna Trälleborg—Sassnitz 

och Malmö—Köpenhamn med sammanlagt 69 km. Bandelarna Nyköping—Åby (52 km) och 
Älvsby—Piteå (53 km) öppnades för allmän trafik den 1 okt. 1915 Bandelen Hoting—Dorotea 
(21 km) öppnades för allmän trafik den 1 nov. 1915. 

1. Bergslagernas järnvägar. 

Kol. 1. Innefattar Bergslagernas (496 km), Lödöse— Lilla Edets (15 km) och Kil— 
Fryksdalens (82 km) järnvägar. Bandelen Oleby—Torsby (5 km) av Kil—Fryksdalens järnväg 
öppnades för allmän trafik den 10 febr. 1915. 
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8. Gävle—Dala Järnvägar. 
Kol- 1. Innefattar Gävle—Dala (92 km), Falun—Bättvik—Mora (inkl. Mora—Älvdalen) 

,145 km) samt Falun—Västerdalarne (70 km). 

16. Höganäs—Mölle järnväg. 
Kol. 1. Järnvägen, å vilken trafiken varit inställd under tiden 18 dec. 1914—14 mars 

1915, trafikeras fr. o. m. den 15 mars 1915 av statens järnvägar. 

17. Kalmar järnväg. 
Kol. 1. Innefattar Kalmar (57 km), Nybro—Sävsjöströms (43 km) och Sävsjöström— 

Nässjö (95 km) järnvägar. 

24. Lund - Trälleborg8 järnvägar. 

Kol. 1- Innefattar Lund—Trälleborg (43 km) och Lund—Kävlinge vll km). 

28. Malmö—Limhamns järnväg. 

Kol. 1. Malmö—Limhamns järnväg trafikeras fr. o. m. sept. 1915 endast söckendagar. 

44. Stockholm—Västerås—Bergslagens järnvägar. 

Kol. 1. Innefattar, förutom Stockholm—Västerås—Bergslagens (448 km), Klackbergs 
i,5 km), Norbergs (17 km) och Spånga—Lövsta (6 km) järnvägar, även fr. o. m. 1 jan. 1915 
Krylbo—Norbergs (19 km\ Kärrgruvan—Klackbergs (5 km) och Sala—Gvsinge—Gävle (99 km) 
järnvägar. 

46. Svartälvs järnväg. 

Kol. 1. Ages av staten, men förvaltas som en enskild järnväg. 

46. Södra Dalarnes järnväg. 

Kol. 1. Innefattar Södra Dalarnes (67 km), Siljans (37 km) och Knippboheden—Eätt 
viks (30 km) järnvägar. 

79. Dannemora—Hargs järnväg. 

Kol. 1. Bandelen Gimo—Norrvällen (8 km) av Dannemora—Hargs järnväg öppnades 
för allmän trafik den 1 dec. 1915. 

80. Eksjö—Österbynio järnväg. 

Kol. 1. Eksjö—Osterbymo järnväg öppnades för allmän trafik den 18 dec. 1915. 

96. Mellersta Östergötlands järnväg. 
Kol. 1. Bandelen Fornåsa—Motala (15 km) av Mellersta Östergötlands järnväg öpp

nades för allmän trafik den 31 juli 1915. 

97. Nordmark—Klarälvens järnväg. 
Kol. 1. Innefattar, förutom Nordmark-Klarälvens ^71 km) och Skymnäs—Munkfors 

(14 km) järnvägar, även fr. o. m. 1 jan. 1915 Filipstads norra bergslags järnväg (17 km). 

100. Norsholm—Västervik—Hultslreds järnvägar. 
Kol. 1. Innefattar Norsholm—Bersbo (32 km1, Hultsfred—Västervik—Åtvidaberg— 

Bersbo (152 km) och Vimmerby—Spångenäs (18 km). 

105. Stockholm—Boslagens järnvägar. 

Kol. 1. Bandelen Häverösund—Hallstavik (3 km öppnades för allmän trafik den 1 
okt. 1915. 

Kol. 3 och 9. Genom förändrade bestämmelser för försäljning av årskort äro 1916 
års uppgifter om antalet resande och inkomst av persontrafik icke jämförbara med näst 
föregående års uppgifter. 
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Järnvägarnas trafikinkomster under februari månad 1916. 

Trafikinkomsterna under februari månad 1916 uppgingo till 20'270 milj. 
kr., vilket innebär en ökning mot nästföregående månad av 2'397 milj. 
kr. eller 13'4 proc. 

Absolut taget kan endast en föregående månad uppvisa större inkom
ster än februari 1916. Oktober månad år 1915 inbringade nämligen 20673 
milj. kr. eller c:a 400 000 kr. mer än februari 1916. Tages emellertid 
i betraktande att antalet trafikdagar för förevarande månad utgör 29 mot 
31 i oktober, visar det sig att i medeltal pr dag inkomsterna under 
februari 1916 varit de hitintills största, nämligen 698 900 kr. pr dag mot 
666 800 kr. i medeltal pr dag under oktober månad 1915. Under båda 
dessa jämförda månader var den provisoriska taxeförhöjningen i kraft. 

Tab. A. Trafikinkomster februari månad åren 1916 och 1915. 

Tab. B . Trafik februari månad åren 1916 och 1915. 
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Gentemot februari 1915 utvisa trafikinkomsterna för förevarande månad 
en ökning med 5'042 milj. kr. eller 33'1 proc. Februari 1915 lämnade 
emellertid en merinkomst av ej mindre än 2'586 milj. kr. mot samma 
månad år 1914 , vadan ökningen från febr. 1914 till samma månad år 
1916 blir 7'628 milj. kr. eller 60'3 proc. Ihågkommas bör dock att inne
varande februari omfattar en dag mera samt att dessutom en väsentlig 
ökning härrör från taxeförhöjning, två faktorer, vilka föranlett en ökning 
från februari nästföregående år av sammanlagt minst två milj. kr. 

P r dag och bankilometer intjänade järnvägarna 47'48 kr., vilket är 
9'99 kr. eller 26'6 pToc. mer än under februari månad nästföregående år. 

Statsbanornas inkomster visa alltjämt den största ökningen. Sålunda 
uppgingo trafikinkomsterna vid statens järnvägar under februari månad år 
1916 till 11'390 milj. kr., vilket är 3'126 milj. kr. eller 37'8 proc. mer än 
motsvarande månad å r 1 9 1 5 . Vid de enskilda järnvägarna inbringade febr. 
1916 8'880 milj. kr. utgörande 1 "916 milj. kr. eller 27'5 proc. utöver trafik
inkomsterna för samma månad år 1915. 

Persontrafikinkomsterna, som vid statens och enskilda järnvägar under 
februari uppgingo till resp. 2'353 och 2 000 milj. kr., överstiga med ej mindre 
än 22'8 och 18'0 proc. för resp. grupper de under förra årets samma 
månad influtna inkomsterna av persontrafik. I antalet resor utgör steg
ringen emellertid endast 7'7 och 5'3 proc. vid resp. statens och de en
skilda järnvägarna. 

Posttrafikinkomsterna uppgingo vid statens järnvägar till 0'257 milj. kr. 
och vid de enskilda järnvägarna till 0'146 milj. kr., vilket innebär en ökning 
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mot februari månad år 1915 vid de förra med 26'9 p r o c , vid de senare 
åter endast med 3·1 proc. 

Godstrafikinkomsterna uppgå till ett belopp, 15 213 milj. kr., som ej 
någon tidigare månad uppnåtts . Vid .statsbanorna lämnade godstrafiken 
en inkomst av 8'638 milj. kr., vid de enskilda järnvägarna 6'575 milj. 
kr. Ökningen är för de förra 2'586 milj. kr. eller 42'7 p r o c , vid de 
senare 1'580 milj. kr. eller 31 '6 proc. mot februari nästföregående år. Den 
transporterade viktmängden il- och fraktgods har procentuelt ökats med 
27'3 och 19 '6 proc. vid resp. grupper av järnvägar. I transporten av 
levande djur konstateras dock en betydlig minskning mot februari 1915 , 
vilket sammanhänger med den livliga export, som föregick exportförbudet 
i april 1915. Gentemot transporterna under samma månad åren 1914 
och 1913 förete dock förevarande månads transporter av levande djur en 
ökning. 

De extra trafikinkomsterna överstiga motsvarande inkomster nästföre
gående års februari månad med 0'076 milj. kr. Ökningen 52'7 och 20'5 
proc. vid resp. statens och enskilda järnvägar. 

I vad mån ökade transportlängder, förskjutningar inom de olika re
sandeklasserna, högre tarifferat gods, provisoriska taxeförhöjningen m. m. 
tillsammans åstadkommit en avsevärd ökning i inkomsten pr trafikenhet, 
framgår av efterstående sammanställning, varest inkomsten pr resa och ton 
gods under februari månad och från årets början åren 1 9 1 3 — 1 9 1 6 an
givits. 

Tab. C. Inkomst pr resa och ton gods. 

För enskilda järnvägar, vilkas trafikinkomster under nästföregående år 
överstego en miljon kronor, lämnas nedan en förteckning, angivande den 
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procentiska ökning, som framkommit vid jämförelse mellan trafikinkomSterna 
under febr. 1916 (29 trafikdagar) och de under samma månad åren 1915 
och 1914 (28 trafikdagar) influtna inkomsterna. Ordnade efter fallande 
procent med hänsyn till trafikökningen mot febr. 1915 voro dessa järn
vägar följande: 

För övriga ej ovan upptagna enskilda järnvägar tillsammantagna ut
gjorde den procentiska stegringen i trafikinkomsterna under febr. 1916 resp. 
29'2 och 46 '5 proc. mot samma månad åren 1915 och 1914. 
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Grafisk framställning av Sverges järnvägars trafik 
under olika månader. 
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Anmärkningar till trafikrapporterna. 

I. Allmänna anmärkningar. 

I anslutning till klassificeringen i berättelsen »Allmän järnvägsstatistik» av järnvägarna 
i sädana »av allmän betydelse» och »utan allmän betydelse» intagas i Järnvägsstatistiska 
meddelanden fr. o. m. år 1916 endast trafikrapporterna för »järnvägar av allmän betydelse». 
De »järnvägar utan allmän betydelse», för vilka ingen redovisning av de månatliga trafik
rapporterna lämnas, äro följande: 

Normalspdriga: Bånghammar—Kloten, Gammelstad—Karls vik, Gruvgården—Fors, Jo-
hannisberg—Ljungaverk, Kumla—Yxhult, Laxå—Röfors, Marma—Sandarne, Nyboda—Enskede, 
Stora—Guldsmedshyttan, Stråssa—Stora, Sundbyberg—Ulvsundasjön, Säbyholms, Söderhamn v. 
—Granskär—Flaket, Tingstad—Sannegården, Västra Klagstorp—Tygelsjö, Åmmebergs och 
Örebro—Skebäck. 

Smalspåriga: Anneberg—Onnaryd, Dalkarlsbergs, Falköping—Uddagården, Karlstad— 
Skogshall, Lindfors—Bosjön, Malma—Haggården, Matfors—Vattjom, Munkedals, Näs—Mors
hyttan, Bonehamn—Hemse, Stavsjö, Sävsnäs, Visby—Visborgsslätt—Bjärs och Voxna—Lobonäs. 

Arsredogörelser för »järnvägar utan allmän betydelse» intagas emellertid i »Allmän 
järnvägsstatistik». 

De i »sammandraget» till jämförelse lämnade trafiksrffrorna för åren 1913—1915 inne
fatta endast uppgifter för »järnvägar av allmän betydelse». 

Kol- 3 och 8- Då resande och gods, som transporterats över två eller flera järnvägar 
med var för sig självständig förvaltning, upptagas i var och en av de resp. järnvägarnas 
rapporter, ingå i de i »sammandraget» utförda totalsummorna en del, till sin omfattning 
oangivbara dubbelräkningar av resande och gods. 

Kol- 9. Under inkomst av persontrafik sammanföres inkomst av biljetter, resgods, velo
cipeder, hundar och extra persontåg. 

Kol- 11. Under inkomst av godstrafik sammanföres inkomst av fordon, lik m. m., levande 
djur (utom hundar) samt il- och fraktgods. 

Kol- 12. Under extra trafikinkomster upptagas inkomster av telegram, försålda tryck
alster samt vagns-, presennings-, magasins- och plattformshyror å stationsområdena (»diverse 
inkomster» medtagas icke i trafikrapporterna). 

II. Anmärkningar till de olika järnvägarna. 

Statens Järnvägar. 
Kol. 1. I statens järnvägars banlängd ingå ångfärjesträckorna Trälleborg—Sassnitz 

och Malmö—Köpenhamn med sammanlagt 69 km. Bandelarna Nyköping—Aby (52 km) och 
Älvsby—Piteå (53 km) öppnades för allmän trafik den 1 okt. 1915. Bandelen Hoting—Dorotea 
(21 km) öppnades för allmän trafik den 1 nov. 1915. 

1. Bergslagernas järnvägar. 
Kol- 1. Innefattar Bergslagernas (496 km), Lödöse—Lilla Edets (15 km) och Kil— 

Fryksdalens (82 km) järnvägar. Bandelen Oleby—Torsby (5 km) av Kil—Fryksdalens järnväg 
öppnades för allmän trafik den 10 febr. 1915. 
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8. Gävle—Dala Järnvägar . 

Kol. 1. Innefa t t a r Gävle—Dala (92 km), Falun—"Rättvik—Mora (inkl. Mora—Älvdalen 

(145 km) samt Fa lun—Väate rda la rne (70 km). 

16. Höganäs—Mölle Järnväg. 

Kol. 1. J ä r n v ä g e n , å vi lken trafiken var i t instäl ld u n d e r t iden 18 dec. 1914—14 m a r s 

1915, t raf ikeras fr. o. m. den 15 mar s 1915 av s t a t ens j ä r n v ä g a r . 

17. Kalmar Järnväg. 

Kol. 1. I nne fa t t a r K a l m a r (57 km), Nybro—Sävs jös t röms (43 km) och Sävsjöström— 
Nässjö (95 km) j ä r n v ä g a r . 

24. Lund—TrälleborgB j ä rnvägar . 

Kol. 1. Inne fa t t a r Lund—Trä l l eborg (43 km) och Lund—Käv l inge v l l km). 

28. Malmö—Limhamns j ä rnväg . 

Kol. 1. Ma lmö—Limhamns j ä r n v ä g t raf ikeras fr. o. m. sept. 1915 endas t söckendagar . 

44. Stockholm—Västerås—Bergslagens j ä rnväga r . 

Kol. 1. Innefa t t a r , förutom Stockholm—Väste rås—Bergs lagens (447 km), Klackbergs 

(5 km), Norbe rgs (18 km) och Spånga—Lövs ta (6 km) j ä rnväga r , även fr. o. m. 1 j an . 1915 

Kry lbo—Norbergs (19 km), K ä r r g r u v a n — K l a c k b e r g s (5 km) och Sala—Gysinge—Gävle (99 knv 

j ä r n v ä g a r . 

45. Svartälvs j ä rnväg . 

Kol. 1. Ages av s ta ten , men förval tas som en enskild j ä rnväg . 

46. Södra Dalarnes j ä rnväg . 

Kol. 1. Inne fa t t a r Södra Dala rnes (67 km), Sil jans (37 km) och Knippboheden—Eät t . 
viks (30 km) j ä rnväga r . 

79. Dannemora—Hargs j ä rnväg . 

Kol. 1. Bande len Gimo—Norrval len (8 km) av D a n n e m o r a — H a r g s j ä r n v ä g öppnades 
för al lmän trafik den 1 dec. 1915. 

80. Eksjö—Österbymo Järnväg. 

Kol. 1. Eks jö—Österbymo j ä r n v ä g öppnades för a l lmän trafik den 18 dec. 1915. 

95. Mellersta Östergötlands j ä rnväg . 

Kol. 1. Bandelen Fornåsa—Mota la (15 km) av Mellers ta Ös te rgö t lands j ä r n v ä g öpp

nades för a l lmän trafik den 31 ju l i 1915. 

97. Nordmark—Klarälvens j ä rnväg . 

Kol. 1. Innefa t ta r , förutom Nordmark—Kla rä lvens (71 km) och Skymnäs—Munkfors 

(14 km) j ä r n v ä g a r , även fr. o. m. 1 j an . 1915 F i l ips tads n o r r a be rgs lags j ä r n v ä g (17 km). 

100. Norsholm—Västervik—HultsrredB jä rnvägar . 

Kol. 1. I nne fa t t a r Norsholm—Bersbo (32 k m \ Hul t s f red—Västerv ik—Åtvidaberg— 
Bersbo (152 km) och Vimmerby—Spångenäs (18 km). 

105. Stockholm—Boslagens Järnvägar . 

Kol. 1. Bande len Häverösund—Hal l s t av ik (3 km) öppnades för a l lmän trafik den 1 

okt. 1915. 
Kol. 3 och 9. Genom förändrade bes t ämmelse r för försäl jning av å rskor t ä ro 1916 

års uppgif ter om an ta le t r e sande och inkomst av persontraf ik icke j ämfö rba ra med näs t 
föregående års uppgif ter . 

107. Trollhättan—Nossebro j ä rnväg . 

Kol. 1. T ro l lhä t t an—Nossebro j ä r n v ä g öppnades för a l lmän trafik den 17 febr. 1916. 
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Å statens järnvägar transporterat vagnslastgods oktober 
svarande uppgifter för 

(Preliminära 
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—december 1915 samt hela året 1915 i jämförelse med mot-
åren 1914 och 1913. 

uppgifter.) 
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Å statens järnvägar transporterat vagnslastgods okt.—dec. 1915 samt hela 
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året 1915 i jämförelse med motsvarande uppgifter för åren 1914 och 1913 (forts.). 
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Å statens järnvägar transporterat vagnslastgods okt.—dec. 1915 samt hela 
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året 1915 i jämförelse med motsvarande uppgifter för åren 1914 och 1913 (forts.). 
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Järnvägarnas trafikinkomster under mars månad 1916. 

Förevarande månads trafikinkomster, som uppgå till 22'517 milj. kr., 
iiro de högsta, som någon månad hitintills haft att uppvisa. Dock är 
trafikstegringen under- den gångna delen av året icke fullt så stor som 
under samma tid nästföregående år. Sålunda överstego trafikinkomsterna 
under innevarande års tre första månader med resp. 30'8, 28'5 och 23"9 
proc. de under förra årets månader januari, februari och mars influtna in
komsterna. 

Gentemot mars 1915 utvisa trafikinkomsterna för förevarande månad 
en ökning med 4'348 milj. kr. eller 23'9 proc. Mars 1915 lämnade 
emellertid en merinkomst av ej mindre än 3'495 milj. kr. mot samma 
månad år 1914, vadan ökningen från mars 1914 till samma månad år 
1916 blir 7 843 milj. kr. eller 53 4 proc. 

P r dag och bankilometer intjänade järnvägarna 49'2S kr., vilket är 
K'90 kr. eller 22'0 proc. mer än under mars månad nästföregående år. 

Tab. A. Trafikinkomster mars månad åren 1916 och 1915. 

Tab. B . Trafik mars månad åren 1916 och 1915. 
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Statsbanornas inkomster visa alltjämt den största ökningen. Sålunda 
uppgingo trafikinkomsterna vid statens järnvägar under mars månad år 
1916 till 12'673 milj. kr., vilket är 2'543 milj. kr. eller 25'1 proc. mer än 
under motsvarande månad år 1915 . Tid de enskilda järnvägarna inbringade 
mars 1916 9'884 milj. kr., utgörande 1806 milj. kr. eller 22'5 proc. utöver 
trafikinkomsterna för samma månad år 1915. 

Persontrafikinkomsterna, som vid statens och enskilda järnvägar under 
mars uppgingo till resp. 2'697 och 2'239 milj. kr., överstego med 9'6 och 1 7 0 
proc. för resp. ' grupper de under förra årets samma månad influtna in
komsterna av persontrafik. I antalet resor utgör stegringen lfi'4 och 2'7 
proc. vid resp. statens och de enskilda järnvägarna. 

Posttrafiken lämnade vid statens järnvägar en inkomst av 0'275 milj. 
kr. och vid de enskilda järnvägarna 0'159 milj. kr., vilket för de förra 
innebär en ökning med 20'6 p r o c , för de senare åter en minskning med 
2'5 proc. mot mars månad år 1915. 

Godstrafikinlcotnsterna uppgå till ett beloj>p, 16'862 milj. kr., som ej 
någon tidigare månad uppnåt ts . Vid statsbanorna lämnade godstrafiken 
en inkomst av 9'583 milj. kr., vid de enskilda järnvägarna 7'279 milj. 
kr. Ökningen är för de förra 2'278 milj. kr. eller 31'2 p r o c , vid de 
senare 1'487 milj. kr. eller 25'7 proc. mot mars nästföregående år. Den 
transporterade viktmängden il- och fraktgods har procentuellt ökats med 
18'fl och 14'2 proc. vid resp. grupper av järnvägar. 
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De extra trafikinkomsterna understiga vid såväl statsbanorna som de 
enskilda järnvägarna motsvarande inkomster nästföregående års mars månad 
med sammanlagt 0 021 milj. kr. Minskningen uppgår till 13'9 och 1'2 proc. 
vid resp. statens och enskilda järnvägar. 

I vad mån ökade transportlängder, förskjutningar inom de olika re
sandeklasserna, högre tarifferat gods, provisoriska taxeförhöjningen in. m. 
tillsammans åstadkommit en avsevärd ökning i inkomsten pr tratikenhet, 
framgår av efterstående sammanställning, varest inkomsten pr resa och ton 
gods under mars månad och från årets början åren 1 9 1 3 — 1 9 1 6 angivits. 

Tab. C. Inkomst pr resa och, ton gods. 

För enskilda järnvägar, vilkas trafikinkomster under nästföregående år 
överstego en miljon kronor, lämnas nedan en förteckning, angivande den 
procentiska ökning, som framkommit vid jämförelse mellan trafikinkomsterua 
under mars 1916 och de under samma månad åren 1915 och 1914 in
flutna inkomsterna. Ordnade efter fallande procent med hänsyn till trafik
ökningen mot mars 1915 voro dessa järnvägar följande: 
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För övriga ej ovan upptagna enskilda järnvägar tillsammantagna ut
gjorde den procentiska stegringen i trafikinkomsterna under mars 1916 resp. 
25'5 och 36'8 proc. mot samma månad åren 1915 och 1914. 

Under tiden januari—mars 1916 inbringade trafiken vid statens järn
vägar 34'201 milj. kr. — en ökning mot jan .—mars 1915 av ej mindre än 
8'479 milj. kr. eller 33'0 proc. De enskilda järnvägarna intjänade under 
samma tid 26'596 milj- kr., vilket är 5'254 milj. kr. eller 24'6 proc. mera 
än under första kvartalet 1915 . De olika trafikslagen bidrogo härtill i en
lighet med nedan lämnade översikt. 

Tab. D. Trafikinkomster jan.—mars 1916 och 1915. 
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Grafisk framställning av Sverges järnvägars trafik 
under olika månader. 
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Anmärkningar till trafikrapporterna. 

I. Allmänna anmärkningar. 

I anslutning till klassificeringen i berättelsen »Allmän järnvägsstatistik» av järnvägarna 
i sådana »av allmän betydelse» och »utan allmän betydelse» intagas i Järnvägsstatistiska 
meddelanden fr. o. m. år 1916 endast trafikrapporterna för »järnvägar av allmän betydelse». 
De »järnvägar utan allmän betydelse», för vilka ingen redovisning av de månatliga trafik
rapporterna lämnas, äro följande: 

Nomialspåriga: Bånghammar—Kloten. Gammelstad—Karlsvik, Gruvgården—Fors, Jo-
hannisberg—Ljungaverk, Kumla—Yxhult, Laxå—Röfors, Marma—Sandarne, Nyboda—Enskede, 
Stora—Guldsmedshyttan, Stråssa—Stora, Sundbyberg—Ulvsundasjön, Säbyholms, Söderhamn v. 
—Granskär—Flaket, Tingstad—Sannegården, Västra Klagstorp—Tygelsjö, Åmmebergs och 
Örebro—Skébäck. 

Smalspåriga: Anneberg—Ormaryd, Dalkarlsbergs. Falköping—Uddagården, Karlstad— 
Skogshall, Lindfors—Bosjön, Malma—Haggården, Matfors—Vattjom, Munkedals, Näs—Mors
hyttan, Konehamn—Hemse, Stavsjö, Sävsnäs, Visby—Visborgsslätt—Bjärs och Voxna—Lobonäs. 

Arsredogörelser för »järnvägar utan allmän betydelse» intagas emellertid i »Allmän 
järnvägsstatistik». 

De i »sammandraget» till jämförelse lämnade trafiksiffrorna för åren 1913—1915 inne
fatta endast uppgifter för »järnvägar av allmän betydelse». 

Kol. 3 och 8. Då resande och gods, som transporterats över två eller flera järnvägar 
med var för sig självständig förvaltning, upptagas i var och en av de resp. järnvägarnas 
rapporter, ingå i de i »sammandraget» utförda totalsummorna en del, till sin omfattning 
oangivbara dubbelräkningar av resande och gods. 

Kol- 9. Under inkomst av persontrafik sammanföres inkomst av biljetter, resgods, velo
cipeder, hundar och extra persontåg. 

Kol. 11. Under inkomst av godstrafik sammanföres inkomst av fordon, lik m. m., levande 
djnr (utom hundar) samt il- och fraktgods. 

Kol. 12. Under extra trafikinkomster upptagas inkomster av telegram, försålda tryck
alster samt vagns-, presennings-, magasins- och plattformshyror å stationsområdena (»diverse 
inkomster» medtagas icke i trafikrapporterna). 

II. Anmärkningar till de olika järnvägarna. 

Statens Järnvägar. 

Kol. 1. 1 statens järnvägars banlängd ingå ångfärjesträckorna Trälleborg—Sassnitz 
och Malmö—Köpenhamn med sammanlagt 69 km. Bandelarna Nyköping—Åby (52 km) och 
Älvsby—Piteå (53 km) öppnades för allmän trafik den 1 okt. 1915. Bandelen Hoting—Dorotea 
'21 km) öppnades för allmän trafik den 1 nov. 1915. 

1. Bergslagernas Järnvägar. 

Kol. 1. Innefattar Bergslagernas (496 km), Lödöse— Lilla Edets (15 km) och Kil— 
Fryksdalens (82 km) järnvägar. Bandelen Oleby—Torsby (5 km) av Kil—Fryksdalens järnväg 
öppnades för allmän trafik den 10 febr. 1915. 
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8. Gävle—Dala Järnvägar. 
Kol. 1. Innefattar Gävle—Dala (92 km), Falun—Rättvik—Mora (inkl. Mora—Älvdalen) 

(145 km) samt Falun—Västerdalarne (70 km). 

16. Höganäs—Mölle Järnväg. 

Kol. 1. Järnvägen, å vilken trafiken varit inställd under tiden 18 dee. 1914—14 mars 
1915, trafikeras fr. o. m. den 15 mars 1915 av statens järnvägar. 

17. Kalmar Järnväg. 

Kol. 1. Innefattar Kalmar (57 km), Nybro—Sävsjöströms (43 km) och Sävsjöström— 
Nässjö (95 km) järnvägar. 

24. Lund - Trälleborgs järnvägar. 

Kol. 1. Innefattar Lund—Trälleborg (43 km) och Lund—Kävlinge (11 km). 

28. Malmö—Limhamns Järnväg. 

Kol. 1. Malmö—Limhamns järnväg trafikeras fr. o. m. sept. 1915 endast söckendagar. 

44. Stockholm—Västerås—Bergslagens Järnvägar. 

Kol. 1. Innefattar, förutom Stockholm—Västerås—Bergslagens (447 km\ Klackbergs 
5 km\ Norbergs (18 km) och Spånga—Lövsta (6 km) järnvägar, även fr. o. m. 1 jan. 1915 
Krylbo—Norbergs (19 km), Kärrgruvan—Klackbergs yb km) och Sala —Gvsinge—Gävle 9̂9 km) 
järnvägar. 

45. Svartälvs Järnväg. 

Kol. 1. Ages av staten, men förvaltas som en enskild järnväg. 

46. Södra Dalarnes Järnväg. 
Kol. 1. Innefattar Södra Dalarnes (67 km), Siljans (37 km) och Knippboheden—Rätt

viks (30 km) järnvägar. 
79. Dannemora—Hargs Järnväg. 

Kol. 1. Bandelen Gimo—Norrvällen (8 km) av Dannemora—Hargs järnväg öppnades 
för allmän trafik den 1 dec. 1915. 

80. Eksjö—Österbymo järnväg. 

Kol. 1. Eksjö—Österbymo järnväg öppnades för allmän trafik den 18 dec. 1915. 

96. Mellersta Östergötlands järnväg. 
Kol. 1. Bandelen Fornåsa—Motala (15 km^ av Mellersta Östergötlands järnväg öpp

nades för allmän trafik den 31 juli 1915. 

97. Nordmark—Klarälvens Järnväg. 

Kol. 1. Innefattar, förutom Nordmark—Klarälvens (71 km) oeh Skymnäs -Munkfors 
v14 km) järnvägar, även fr. o. m. 1 jan. 1915 Filipstads norra bergslags järnväg (17 km). 

100. Norsholm—Västervik—Hnltsfreds järnvägar. 

Kol. 1. Innefattar Norsholm—Bersbo (32 km\ Hultsfred—Västervik—Åtvidaberg — 
Bersbo (152 km) och Vimmerby—Spångenäs (18 km). 

106. Stockholm—Roslagens järnvägar. 

Kol. 1. Bandelen Häverösund—Hallstavik (3 km) öppnades för allmän trafik den 1 
okt. 1915. 

Kol. 3 och 9- Genom förändrade bestämmelser för försäljning av årskort äro 1910 
års uppgifter om antalet resande och inkomst av persontrafik icke fullt jämförbara med 
nästföregående års uppgifter. 

107. Trollhättan—Nossebro järnväg. 

Kol. 1. Trollhättan—Nossebro järnväg öppnades för allmän trafik den 17 febr. 1916. 
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Järnvägarnas trafikinkomster under april månad 1916. 

Under april månad 1916 inbringade trafiken vid Sverges järnvägar 
22'642 milj. kr., vilket är 0'125 milj. kr. mer än under den förutvarande 
rekordmånaden mars 1916. Godstrafiken lämnade visserligen 0'T35 milj. 
kr. mindre i inkomst än nästföregående månad, men i stället hava person
trafikinkomsterna ökats med 0'849 milj. kr. mot mars 1916. 

Gentemot april 1915 utvisa trafikinkomsterna för förevarande månad 
en ökning med 4'916 milj. kr. eller 27'7 proc. April 1915 lämnade 
emellertid en merinkomst av ej mindre än 3 040 milj. kr. mot samma 
månad år 1914, vadan ökningen från april 1914 till samma månad år 
1916 blir 7956 milj. kr. eller 5 4 2 proc. 

P r dag och bankilometer intjänade järnvägarna 51'21 kr., vilket är 
10'52 kr. eller 25'9 proc. mer än under april månad nästföregående år. 

Statsbanornas inkomster visa såväl absolut som relativt den största 
ökningen. Sålunda uppgingo trafikinkomsterna vid statens järnvägar under 
april månad år 1916 till 12"576 milj. kr., vilket är 2"995 milj. kr. eller 
31'3 proc. mer än under motsvarande månad år 1915 . Vid de enskilda 
järnvägarna inbringade april 1916 10 066 milj. kr., utgörande 1921 milj. kr. 
eller 23'6 proc. utöver trafikinkomsterna för samma månad år 1915. 

Tab. A. Trafikinkomster april månad åren 1916 och 1915. 
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Tab. B. Trafik april månad åren 1916 och 1915. 

Persontrafikinkomsterna, som vid statens och enskilda järnvägar under 
april uppgiugo till resp. 3'109 och 2'676 milj. kr., överstego med 23'0 och 19'6 
proc. för. resp. grupper de under förra årets samma månad influtna in
komsterna av persontrafik. I antalet resor utgör stegringen endast 9'8 och 
d ä proc. vid resp. statens och de enskilda järnvägarna. 

Posttrafiken lämnade vid statens järnvägar en inkomst av 0'285 milj. 
kr. och vid de enskilda järnvägarna 0'149 milj. kr., vilket för de förra 
innebär en ökning med 2 7 i p r o c , för de senare åter en minskning med 
3 2 proc. mot april månad år 1915. 

Godstrafikinkomsterna uppgiugo under april till 16'127 milj. kr. Vid 
statsbanorna lämnade godstrafiken en inkomst av 9'C65 milj. kr., vid de 
enskilda järnvägarna 7062 milj. kr. Ökningen är för de förra 2'392 milj. 
kr. eller 35 8 p r o c , vid de senare 1473 milj. kr. eller 26'4 proc. mot 
april nästföregående år. Den transporterade viktmängden il- och frakt
gods har procentuellt ökats med 17 3 och 10'2 proc. vid resp. grupper av 
järnvägar. 

I de extra trafikinkomsterna har vid statsbanorna en minskning med 
25'5 proc. ägt rum; vid de enskilda järnvägarna åter utvisa samma in
komster en ökning med 8'5 proc. mot april manad nästföregående år. 



I I I 

I vad mån ökade transportlängder, förskjutningar inom de olika re
sandeklasserna, högre tarifferat gods, provisoriska taxeförhöjningen m. m. 
tillsammans åstadkommit en avsevärd ökning i inkomsten pr trafikenliet, 
framgår av efterstående sammanställning, varest inkomsten pr resa och ton 
gods under april månad och från årets början åren 191 I i—1913 angivits. 

Tab. C. Inkomst pr resa och ton gods. 

För enskilda järnvägar, vilkas trafikinkomster under nästföregående år 
överstego en miljon leronor, lämnas nedan en förteckning, angivande den 
procentiska ökning eller minskning, som framkommit vid jämförelse mellan 
trafikinkomsterna under april 191li och de under samma månad åren 1915 
och 1914 influtna inkomsterna. Ordnade efter fallande procent med hänsyn 
till trafikökningen mot april 1915 voro dessa järnvägar följande: 

*) Delvis beroende på Sävsjöström—Xässjö järnvägs tillkomet. 



IV 

För övriga ej ovan upptagna enskilda järnvägar tillsammantagna ut
gjorde den procentiska stegringen i trafikinkomsterna under april 1916 resp. 
27 1 och 36 3 proc. mot samma månad åren 1915 och 1914. 

Under tiden januari—april 1916 inbringade trafiken vid statens järn
vägar 46'777 milj. kr. — en ökning mot jan.—april 1915 av ej mindre än 
11'474 milj. kr. eller 32'5 proc. De enskilda järnvägarna intjänade under 
samma tid 36'662 milj. kr., vilket är 7·175 milj. kr. eller 24'3 proc. mera 
än under jan.—april 1915. De olika trafikslagen bidrogo härtill i enlighet 
med nedan lämnade översikt. 

Tab. D. Trafikinkomster jan.—april 1916 och 1915. 
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Anmärkningar till trafikrapporterna. 

I. Allmänna anmärkningar. 

I anslutning till klassificeringen i berättelsen »Allmän järnvägsstatistik» av järnvägarna 
i sådana »av allmän betydelse» och »utan allmän betydelse» intagas i Järnvägsstatistiska 
meddelanden fr. o. m. år 1916 endast trafikrapporterna för »järnvägar av allmän betydelse». 
De »järnvägar utan allmän betydelse», för vilka ingen redovisning av de månatliga trafik
rapporterna lämnas, äro följande: 

Normalspåriga: Bånghammar—Kloten, Gammelstad—Karls vik, Gruvgården—Fors, Jo-
hannisberg—Ljungaverk, Kumla—Yxhult, Laxå—Bofors, Marma—Sandame, Nyboda—Enskede, 
Stora—Guldsmedshyttan, Stråssa—Stora, Sundbyberg—Ulvsundasjön, Säbyholms, Söderhamn v. 
—Granskär—Flaket, Tingstad—Sannegården, Västra Klagstorp—Tygelsjö, Åmmebergs och 
Örebro—Skebäck. 

Smalspåriga: Anneberg—Ormaryd, Dalkarlsbergs, Falköping—Uddagården, Karlstad— 
Skogshall, Lindfors—Bosjön, Malma—Haggården, Matfors—Vattjom, Munkedals, Näs—Mors
hyttan, Bonehamn—Hemse, Stavsjö, Sfivsnäs, Visby—Visborgsslätt—Bjärs och Voxna—Lobonäs. 

Årsredogörelser för »järnvägar utan allmän betydelse» intagas emellertid i »Allmän 
järnvägsstatistik». 

De i »sammandraget» till jämförelse lämnade trafiksiffrorna för åren 1913—1915 inne
fatta endast uppgifter för »järnvägar av allmän betydelse». 

Kol. 3 och 8. Då resande och gods, som transporterats över två eller flera järnvägar 
med var för sig självständig förvaltning, upptagas i var och en av de resp. järnvägarnas 
rapporter, ingå i de i »sammandraget» utförda totalsummorna en del, till sin omfattning 
oangivbara dubbelräkningar av resande och gods. 

Kol. 9. Under inkomst av persontrafik sammanföres inkomst av biljetter, resgods, velo
cipeder, hundar och extra persontåg. 

Kol. 11. Under inkomst av godstrafik sammanföres inkomst av fordon, lik m. m., levande 
djur (utom hundar) samt il- och fraktgods. 

Kol. 12. Under extra trafikinkomster upptagas inkomster av telegram, försålda tryck
alster samt vagns-, presennings-, magasins- och plattformshyror å stationsområdena (»diverse 
inkomster» medtagas icke i trafikrapporterna). 

II. Anmärkningar till de olika järnvägarna. 

Statens järnvägar. 

Kol. 1. I statens järnvägars banlängd ingå ångfärjesträckorna Trälleborg—Sassnitz 
och Malmö—Köpenhamn med sammanlagt 69 km. Bandelarna Nyköping—Aby (52 km) och 
Älvsby—Piteå (53 km) öppnades för allmän trafik den 1 okt. 1915. Bandelen Hoting—Dorotea 
(21 km) öppnades för allmän trafik den 1 nov. 1915. 

l. Bergslagernas Järnvägar. 
Kol. 1. Innefattar Bergslagernas (496 km), Lödöse—Lilla Edets (15 km) och Kil— 

Fryksdalens (82 km) järnvägar. Bandelen Oleby—Torsby (5 km) av Kil—Fryksdalens järnväg 
öppnades för allmän trafik den 10 febr. 1915. 
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8. Qävle—Bala järnvägar. 
Kol. 1. Innefattar Gävle—Dala (92 km), Falun—Rättvik—Mora (inkl. Mora—Älvdalen) 

(145 km) samt Falun—Västerdalarne (70 km). 

16. Höganäs—-Mölle Järnväg. 

Kol. 1. Järnvägen, å vilken trafiken varit inställd under tiden 18 dec. 1914—14 mars 
1915, trafikeras fr. o. ni. den 15 mars 1915 av statens järnvägar. 

17. Kalmar Järnväg. 

Kol. 1. Innefattar Kalmar (67 km), Nybro—Sävsjöströms (43 km) och Sävsjöstrom— 
Nässjö (95 km) järnvägar. 

24. Lund—Trälleborgs järnvägar. 

Kol. 1. Innefattar Lund—Trälleborg (43 km) och Lund—Kävlinge (11 km). 

28. Malmö—Limhamn» Järnväg. 

Kol. 1. Malmö—Limhamns järnväg trafikeras fr. o. m. sept. 1915 endast söckendagar. 

44. Stockholm—VäBteråa—Bergslagens Järnvägar. 

Kol. 1. Innefattar, förutom Stockholm—Västeras—Bergslagens (447 km), Klackbergs 
(5 km), Norbergs (18 km) och Spånga—Lövsta (6 km) järnvägar, även fr. o. m. 1 jan. 1915 
Krylbo—Norbergs (19 km), Kärrgruvan—Klackbergs (5 km) och Sala—Gysinge—Gävle (99 km) 
järnvägar. 

4fi. Svartälvs järnväg. 

Kol. 1. Äges av staten, men förvaltas som en enskild järnväg. 

46. Södra Dalarnes Järnväg. 
Kol. 1. Innefattar Södra Dalarnes (67 km), Siljans (37 km) och Knippboheden—Rätt-

viks (30 km) järnvägar. 
79. Dannemora—Hargs järnväg. 

Kol. 1. Bandelen Gimo—Norrvällen (8 km) av Dannemora—Hargs järnväg öppnades 
för allmän trafik den 1 dec. 1915. 

80. Eksjö—Österbymo Järnväg. 

Kol. 1. Eksjö—Österbymo järnväg öppnades för allmän trafik den 18 dec. 1915. 

96. Mellersta Östergötlands järnväg. 
Kol. 1. Bandelen Fornåsa—Motala (15 km) av Mellersta Östergötlands järnväg öpp

nades för allmän trafik den 31 juli 1915. 

97. Nordmark—Klarälvens Järnväg. 
Kol. 1- Innefattar, förutom Nordmark—Klarälvens (71 km) och Skymnäs—Munkfors 

(14 km) järnvägar, även fr. o. m. 1 jan. 1915 Filipstads norra bergslags järnväg (17 km). 

100. Norsholm—Västervik—Hultsfreds Järnvägar. 

Kol. 1. Innefattar Norsholm—Bersbo (32 km), Hultsfred—Västervik—Åtvidaberg— 
Bersbo (152 km) och Vimmerby—Spångenäs (18 km). 

105. Stockholm—Boslagens järnvägar. 
Kol. 1. Bandelen Häverösund—Hallstavik (3 km) öppnades för allmän trafik den 1 

okt. 1915. 
Kol. 3 och 9. Genom förändrade bestämmelser för försäljning av årskort äro 1916 

års uppgifter om antalet resande och inkomst av persontrafik icke fullt jämförbara med 
nästföregående års uppgifter. 

107. Trollhättan—Nossebro järnväg. 

Kol. 1. Trollhättan—Nossebro järnväg öppnades för allmän trafik den 17 febr. 1916. 





I 

Järnvägarnas trafikinkomster under maj månad 1916. 

Trafikinkomsterna vid Sverges järnvägar under maj månad 1916 ut
gjorde 22'514 milj. kr. och understiga med 0'128 milj. kr. nästföregående 
månads inkomster. 

Gentemot maj 1915 utvisa trafikinkomsterna för förevarande månad 
en ökning med 5'854 milj. kr. eller 35'1 proc. Maj 1915 lämnade 
emellertid en merinkomst av 2'210 milj. kr. mot samma månad år 1914, 
vadan ökningen från maj 1914 till samma månad år 1916 blir 8 064 milj. 
kr. eller 55'8 proc. 

P r dag och bankilometer intjänade järnvägarna 49'31 kr., vilket är 
12'30 kr. eller 33'2 proc. mer än under maj månad nästföregående år. 

Statsbanornas inkomster visa såväl absolut som relativt den största 
ökningen. Sålunda uppgingo trafikinkomsterna vid statens järnvägar under 
maj månad år 1916 till 12'386 milj. kr., vilket är 3'494 milj. kr. eller 
39'3 proc. mer än under motsvarande månad år 1915 . Vid de enskilda 
järnvägarna inbringade maj 1916 10128 milj. kr., utgörande 2·360 milj. kr. 
eller 30'4 proc. utöver trafikinkomsterna för samma månad år 1915. 

Tab. A. Trafikinkomster maj månad åren 1916 och 1915. 



II 

Tab. B . Trafik maj månad åren 1916 och 1915. 

Persontrafikinkomsterna, som vid statens och enskilda järnvägar under 
maj uppgingo till resp. 3 012 och 2'312 milj. kr., överstego vid statens järn
vägar med 12'7 proc. men understego vid de enskilda järnvägarna med 4'3 
proc. de under samma månad föregående år influtna inkomsterna av person
trafik. Antalet resor visar en minskning med 7'0 och 13'5 proc. vid resp. 
statens och enskilda järnvägar. Härvid bör ihågkommas, att pingsthelgen 
resp. år inträffat olika månader. 

Posttrafiken lämnade vid statens järnvägar en inkomst av 0'238 milj. 
kr. och vid de enskilda järnvägarna 0'157 milj. kr., vilket för de förra 
innebär en ökning med 2'6 p r o c , för de senare åter en minskning med 
1'3 proc. mot maj månad år 1915 . 

Godstrafikinkomsterna uppgingo under maj till 16'445 milj. kr. Vid 
statsbanorna lämnade godstrafiken en inkomst av 9 001 milj. kr., vid de 
enskilda järnvägarna 7'444 milj. kr. Ökningen är för de förra 3'173 milj. 
kr. eller 54'4 p r o c , vid de senare 2'406 milj. kr. eller 47'8 proc. mot 
maj nästföregående år. Den transporterade viktmängden il- och frakt-
gods har procentuellt ökats med 31'S och 32'0 proc. vid resp. grupper av 
järnvägar. 

I de extra trafikinkomsterna har vid statsbanorna en minskning med 
15'6 p r o c ägt rum; vid de enskilda järnvägarna åter utvisa samma in
komster en ökning med ej mindre än 37'8 proc. mot maj månad nästföre
gående år. 



I I I 

I vad mån ökade transportlängder, förskjutningar inom de olika re
sandeklasserna, högre tarifferat gods, provisoriska taxeförhöjningen m. m. 
tillsammans åstadkommit en avsevärd ökning i inkomsten pr trafikenhet, 
framgår av efterstående sammanställning, varest inkomsten pr resa och ton 
gods under maj månad och från årets början åren 1 9 1 6 — 1 9 1 3 angivits. 

Tab. C. Inkomst pr resa och ton gods. 

För enskilda järnvägar, vilkas trafikinkomster under nästföregående år 
överstego en miljon kronor, lämnas nedan en förteckning, angivande den 
procentiska ökning eller minskning, som framkommit vid jämförelse mellan 
trafikinkomsterna under maj 1916 och de under samma månad åren 1915 
och 1914 influtna inkomsterna. Ordnade efter fallande procent med hänsyn 
till trafikökningen mot maj 1915 voro dessa järnvägar följande: 

*) Delvis beroende p& Sävsjöström—Nässjö järnvägs tillkomst. 



IV 

För övriga ej ovan upptagna enskilda järnvägar tillsammantagna ut
gjorde den procentiska stegringen i trafikinkomsterna under maj 1916 resp. 
27'8 och 34"1 proc. mot samma månad åren 1915 och 1914. 

Under tiden januari—maj 1916 inbringade trafiken vid statens järn
vägar 59'164 milj. kr., vilket innebär en ökning mot jan.—maj 1915 av ej 
mindre än 14'969 milj. kr. eller 33'9 proc. De enskilda järnvägarna in
tjänade under samma tid 46'790 milj. kr., vilket är 9'534 milj. kr. eller 
25'6 proc. mera än under jan.—maj 1915 . De olika trafikslagen bidrogo 
härtill i enlighet med nedan lämnade översikt. 

Tab. D. Trafikinkomster jan.—maj 1916 och 1915. 
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Anmärkningar till trafikrapporterna. 

I. Allmänna anmärkningar. 
I anslutning till klassificeringen i berättelsen »Allmän järnvägsstatistik» av järnvägarna 

i sådana »av allmän betydelse» och »utan allmän betydelse» intagas i Jämvägsstatistiska 
meddelanden fr. o. m. år 1916 endast trafikrapporterna för »järnvägar av allmän betydelse». 
Dessa »järnvägar utan allmän betydelse», för vilka ingen redovisning av de månatliga trafik
rapporterna lämnas, äro följande: 

Normalspäriga: Bånghammar—Kloten, Gammelstad—Karlsvik, Gruvgården—Fors, Jo-
hannisberg—Ljungaverk, Kumla—Yxhult, Laxå—Bofors, Marma—Sandarne, Nyboda—Enskede, 
Stora—Guldsmedshyttan, Stråssa—Stora, Sundbyberg—Ulvsundasjön, Säbyholms, Söderhamn v. 
—Granskär—Flaket, Tingstad—Sannegården, Västra Klagstorp—Tygelsjö, Åmmebergs och 
Örebro—Skebäck. 

Smalspåriga: Anneberg—Ormaryd, Dalkarlsbergs, Falköping—Uddagården, Karlstad— 
Skogshall, Lindfors—Bosjön, Malma—Haggården, Matfors—Vattjom, Munkedals, Näs—Mors
hyttan, Eonehamn—Hemse, Stavsjö, Sävsnäs, Visby—Visborgsslätt—Bjärs och Voxna—Lobonfts. 

Årsredogörelser för »järnvägar utan allmän betydelse» intagas emellertid i »Allmän 
järnvägsstatistik». 

De i »sammandraget» till jämförelse lämnade trafiksiffrorna för åren 1913—1915 inne
fatta endast uppgifter för »järnvägar av allmän betydelse». 

Kol. 3 och 8- Då resande och gods, som transporterats över två eller flera järnvägar 
med var för sig självständig förvaltning, upptagas i var och en av de resp. järnvägarnas 
rapporter, ingå i de i »sammandraget» utförda totalsummorna en del, till sin omfattning 
oangivbara dubbelräkningar av resande och gods. 

Kol. 9. Under inkomst av persontrafik sammanföres inkomst av biljetter, resgods, velo
cipeder, hundar och extra persontåg-

Kol. 11. Under inkomst av godstrafik sammanföres inkomst av fordon, lik m. m., levande 
djur (utom hundar) samt il- och fraktgöds. 

Kol. 13. Under extra trafikinkomster upptagas inkomster av telegram, försålda tryck
alster samt vagns-, presennings-, magasins- och plattformshyror å stationsområdena (»diverse 
inkomster» medtagas icke i trafikrapporterna). 

II. Anmärkningar till de olika järnvägarna. 

Statens Järnvägar. 
Kol. 1. I statens järnvägars banlängd ingå ångfärjesträckorna Trälleborg—Sassnitz 

och Malmö—Köpenhamn med sammanlagt 69 km. Bandelarna Nyköping—Aby (52 km) och 
Älvsby—Piteå (53 km) öppnades för allmän trafik den 1 okt. 1915. Bandelen Hoting—Dorotea 
(21 km) öppnades för allmän trafik den 1 nov. 1915. 

1. Bergslagernas järnvägar. 
Kol. 1. Innefattar Bergslagernas (496 km), Lödöse—Lilla Edets (15 km) och Kil— 

Fryksdalens (82 km) järnvägar. Bandelen Oleby—Torsby (5 km) av Kil—Fryksdalens järnväg 
öppnades för allmän trafik den 10 febr. 1915. 

8. Gävle—Dala järnvägar. 

Kol 1. Innefattar Gävle—Dala (92 km), Falun—Rättvik—Mora (inkl. Mora—Älvdalen) 
(145 km) samt Falun—Västerdalarne (70 km). 
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16. Höganäs—Mölle Järnväg. 
Kol. 1. Järnvägen, å vilken trafiken varit inställd under tiden 18 dec. 1914—14 mars 

1915, trafikeras fr. o. m. den 15 mars 1915 av statens järnvägar. 

17. Kalmar Järnväg. 
Kol. 1. Innefattar Kalmar (57 km), Nybro—Sävsjöströms (43 km) och Sävsjöström— 

Nässjö (95 km) järnvägar. 

24. Lund—Tralleborgs Järnvägar. 

Kol. 1. Innefattar Lund—Trälleborg (43 km) och Lund—Kävlinge (11 km). 

28. Malmö—Limhamns Järnväg. 

Kol. 1. Malmö—Limhamns järnväg trafikeras fr. o. m. sept. 1915 endast söckendagar. 

44. Stockholm—Västerås—Bergslagens Järnvägar. 
Kol. 1. Innefattar, förutom Stockholm—Västeras—Bergslagens (447 km), Klackbergs 

(5 km), Norbergs (18 km) och Spånga—Lövsta (6 km) järnvägar, även fr. o. m. 1 jan. 1915 
Krylbo—Norbergs (19 km), Kärrgruvan—Klackbergs (5 km) och Sala—Gysinge—Gävle (99 km 
järnvägar. 

45. Svartälvs Järnväg. 

Kol. 1. Äges av staten, men förvaltas som en enskild järnväg. 

46. Södra Dalarnes Järnväg. 
Kol. 1. Innefattar Södra Dalarnes (67 kn>), Siljans (37 km) och Knippboheden—Rätt

viks (30 km) järnvägar. 
79. Dannemora—Hargs Järnväg. 

Kol. 1. Bandelen Gimo—Norrvällen (8 km) av Dannemora—Hargs järnväg öppnades 
för allmän trafik den 1 dec. 1915r. 

80. Eksjö—Österbymo Järnväg. 

Kol. 1. Eksjö—Österbymo järnväg öppnades för allmän trafik den 18 dec. 1915. 

87. Karlstad—Munkfors järnväg. 
Kol. 2. Trafiken å linjen Karlstad östra—Deje (30 km) var inställd under tiden 14—20 

maj 1916. 
95. Mellersta Östergötlands järnväg. 

Kol. 1. Bandelen Fornåsa—Motala (15 km) av Mellersta Östergötlands järnväg öpp
nades för allmän trafik den 31 juli 1915. 

97. Nordmark—Klarälvens järnväg. 

Kol. 1. Innefattar, förutom Nordmark—Klarälvens (71 km) och Skymnäs—Munkfors 
(14 km) järnvägar, även fr. o. m. 1 jan. 1915 Pilipstads norra bergslags järnväg (17 km\ 

Kol. 2. Trafiken å linjen Edebäck—Sjögränd (5 km1 var inställd under tiden 12—22 
maj 1916. 

100. Norsholm—Västervik—Hultsfreds järnvägar. 

Kol. 1. Innefattar Norsholm—Bersbo (32 km), Hultsfred—Västervik—Åtvidaberg— 
Bersbo (152 km) och Vimmerby—Spångenäs (18 km). 

105. Stockholm—Roslagens järnvägar. 

Kol. 1. Bandelen Häverösund—Hallstavik (3 km) öppnades för allmän trafik den 1 
okt. 1915. 

Kol. 3 och 9. Genom förändrade bestämmelser för försäljning av årskort äro 191(5 
års uppgifter om antalet resande och inkomst av persontrafik icke fullt jämförbara med 
nästföregående års uppgifter. 

107. Trollhättan—Nossebro järnväg. 

Kol. 1. Trollhättan—Nossebro järnväg öppnades för allmän trafik den 17 febr. 1916. 
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Å statens järnvägar transporterat vagnslastgods januari 
åren 1915 

(Preliminära 
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—mars 1916 i jämförelse med motsvarande uppgifter för 
och 1914. 
uppgifter.) 
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Å statens järnvägar transporterat vagnslastgods januari—mars 1916 i 
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jämförelse med motsvarande uppgifter för åren 1915 och 1914 (forts.). 
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Å statens järnvägar transporterat vagnslastgods januari—mars 1916 i 
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jämförelse med motsvarande uppgifter för åren 1915 och 1914 (forts.). 
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Grafisk framställning över antalet vagnaxelkilometer pr 
bankilometer å olika statsbanedelar åren 

1896, 1902, 1908 och 1914. 

Sedan år 1896 redovisas i järnvägsstyrelsens underdåniga berättelser 
antalet vagnaxelkilometer pr bankilometer å olika statsbanelinjer. Man 
erhåller från dessa uppgifter en överblick av transportarbetets intensitet å 
olika linjer. Sammanställes för viss bansträcka antalet vagnaxelkilometer 
under olika år, vinnes därjämte en överblick av transportarbetets successiva 
ökning eller minskning. 

I en grafisk framställning är det givetvis icke möjligt att framställa 
transportarbetets ökning under vart och ett av åren från 1896, utan måste 
en framställning begränsas till vissa år. Här ha, efter en indelning av 
18-årsperioden 1 8 9 6 — 1 9 1 4 i 6-årsperioder, valts åren 1896, 1902, 1908 
och 1914 . Det erinras om, att året 1896 ligger i början av den stora 
utvecklingsperiod, som begynnte med år 1895 , att året 1902 är att anse 
som ett normalt år, at t året 1908 infaller under en krisperiod, samt att 
under år 1 9 1 4 krigsutbrottet i augusti vållat någon nedgång i den eljest 
beräkningsbara rörelsen och väl även någon förändring i relationen mellan 
olika bansträckors trafikintensitet. 

Noggrannare uppgifter än vad en grafisk framställning förmår giva, 
lämnar efterföljande tablå över antalet vagnaxelkilometer pr bankilometer å 
Statens järnvägars olika linjer åren 1896 , 1902, 1908 och 1914. 

Den grafiska framställningen torde icke behöva många ord till kom
mentar. De t visar sig, som väl allmänt känt är, att transportrörelsen är 
starkast å linjen Stockholm—Gnesta och därnäst å bandelarna Malmö— 
Lund, Gnesta—Katr ineholm, Kiruna—Eiksgränsen, Hässleholm'—Lund och 
Luleå—Gell ivare i nu nämnd ordning. Östra och södra stambanorna ha 
att uppbära en synnerligen stark och jämnt fördelad trafik. Likaså äro 
linjerna mellan Stockholm och Uppsala samt Hallsberg och Frövi starkt 
belastade. Norra stambanan mellan Krylbo och Ljusdal har sett sin 
transportrörelse snabbt ökad, så att densamma numera är fullt jämförlig 
med flera av de södra huvudlinjernas. 

Av stort intresse är att se, huru tillkomsten av nya linjer i vissa fall 
avlastat trafiken å vissa äldre och ökat den å andra. Öppnandet av 
sträckan Hal lsberg—Krylbo år 1900 leder sålunda till en minskning i 
transportrörelsen å linjen mellan Uppsala och Krylbo och minskar den 
eljest motsebara ökningen å linjen Stockholm—Uppsala, men medför å 
andra sidan en stark ökning av transportrörelsen å norra stambanan mellan 
Krylbo och Ange. 
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Kartan torde jämväl vara i viss mån vägledande vid värdesättandet av 
storleken av den transportrörelse å olika linjer, som under närmast kom 
mande tider får beräknas, och på grund härav även vid bedömandet av, 
vilka åtgärder kunna erfordras till mötande av den väntade trafikstegringen. 
Det visar sig nämligen, att transportrörelsen ingalunda ökats likformigt å 
alla statsbanedelar. 

Starkast är den relativa ökningen på de övre norrländska linjerna 
mellan Bräcke och Boden, där trafikintensiteten på de 18 åren stigit med 
i genomsnitt 221'4 %. Norra stambanan mellan Krylbo och Bräcke visar 
en genomsnittlig ökning av 156'0 %. Linjerna Stockholm—Katrineholm— 
Mjölby—Malmö ha sett sin transportrörelse tämligen likformigt ökad eller 
i genomsnitt med 118'1 %. 

Övriga år 1896 i trafik varande linjer förete i allmänhet icke så starka 
ökningar i sin transportrörelse. Västra stambanan mellan Laxå och Göteborg 
har sålunda ökat sin trafikintensitet med endast 60'6 /£, medan sträckan 
mellan Katrineholm och Laxå sett densamma stegrad med 105'7 %. A 
västkustbanan mellan Göteborg och Hälsingborg, nordvästra stambanan och 
stambanan mellan Bräcke och Storlien har transportrörelsen ökats med 85'7, 
resp. 55'6, resp. 57'5 %. De norrländska bibanorna till kustens städer 
visa utom linjen Ange—Sundsvall i allmänhet mindre stegringar eller t. o. m. 
minskningar. 

En grafisk framställning, som avser att för samtliga statsbanedelar visa 
transportrörelsens storlek och utveckling, kan givetvis icke gå djupare i 
detaljer. Den officiella järnvägsstatistiken innehåller emellertid under en 
längre följd av år likformigt uppställda detaljerade uppgifter såväl för olika 
statsbanedelar som för stationer m. m., vilkas systematiska ordnande och 
sammanställande för distrikts-, sektions- och stationsbefäl torde kunna lämna 
värdefull vägledning i mer än ett avseende vid befälets tjänsteutövning. 
Särskilt torde detta vara fallet, då framställningar ifrågakomma rörande nya 
byggnader eller anordningar för besörjande a r väntad trafikstegring. 



94 

Vagnaxelkilometer pr bankilometer å Statens järnvägars 
olika linjer åren 1896, 1902, 1908 och 1914. 
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Järnvägarnas trafikinkomster under juni månad 
och första halvåret 1916. 

I. Juni månad 1916. 

Trafikinkoinsteriia vid Sverges järnvägar under juni månad 1916 ut
gjorde 23'694 milj. kr. och överstiga med 1180 milj. kr. nästföregående 
månads inkomster. På grund av piugst- oeh midsommarhelgens inträffande 
under månaden visa persontrafikinkomsterna en avsevärd stegring — en 
ökning av ej mindre än 3'137 milj. kr. från maj månad 1916 och 2 119 
milj. kr. mot juni månad 1915. De många helgdagarna under månaden 
ha emellertid verkat hämmande på godstrafiken, så att inkomsterna av gods
trafik nedgått med 1'955 milj. kr. från maj 1916 men dock varit 3'312 
milj. kr. större än under juni 1915, då emellertid den provisoriska taxe
förhöjningen ännu icke trätt i kraft. 

Gentemot juni 1915 utvisa trafikinkomsterna för förevarande månad 
en ökning med 5'470 milj. kr. eller 30 0 proc. Juni 1915 lämnade 
emellertid en merinkomst av 2 129 milj. kr. mot samma månad år 1914, 
vadan ökningen från juni 1914 till samma månad år 1916 blir 7'599 milj. 
kr. eller 47'2 proc. 

P r dag och bankilometer intjänade järnvägarna 53'58 kr., vilket är 
11 '74 kr. eller 28'1 proc. mer än under juni månad nästföregående år. 

Statsbanornas inkomster visa såväl absolut som relativt den största 
ökningen. Sålunda uppgingo trafikinkomsterna vid statens järnvägar under 
juni månad år 1916 till 13113 milj. kr., vilket är 3'363 milj. kr. eller 
34'5 proc. mer än under motsvarande månad år 1915. Yid de enskilda 
järnvägarna inbringade juni 1916 10'582 milj. kr., utgörande 2'108 milj. kr. 
eller 24'9 proc. utöver trafikinkomsterna för samma månad år 1915. 

Tab. A. Trafikinkomster juni månad åren 1916 och 1915. 
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Tab. B . Trafik juni månad åren 1916 och 1915. 

Persontrafikinkomsterna, som vid statens och enskilda järnvägar under 
juni nppgingo till resp. 4'663 och 3"798 milj. kr., överstego vid statens 
och de enskilda järnvägarna med resp. 38'6 och 27'6 proc. de under samma 
månad föregående år influtna inkomsterna av persontrafik. Härvid bör ihåg-
kommas, at t pingsthelgen resp. år inträffat olika månader. I antalet resor 
är ökningen betydligt mindre eller 12"9 och 11'7 proc. vid resp. 
statens och enskilda järnvägar. 

Posttrafiken lämnade vid statens järnvägar en inkomst av 0'230 milj. 
kr. och vid de enskilda järnvägarna 0"156 milj. kr., vilket innebär en 
minskning för de förra med 3'4 p r o c , för de senare med 1'9 proc. mot 
juni månad år 1915 . 

Godstrafikinkomsterna uppgingo under juni till 14'490 milj. kr. Vid 
statsbanorna lämnade godstrafiken en inkomst av 8 063 milj. kr., vid de 
enskilda järnvägarna 6'427 milj. kr. Ökningen är för de förra 2 062 milj. 
kr. eller 34"4 p r o c , vid de senare 1'250 milj. kr. eller 24'1 p r o c mot 
juni nästföregående år. Den transporterade viktmängden il- och frakt-
gods har procentuellt ökats med endast 10'4 och 6'5 proc. vid resp. 
grupper av järnvägar. 

I de extra trafikinkomsterna har vid statsbanorna en ökning med 
7'5 proc. ägt rum; vid de enskilda järnvägarna utvisa samma inkomster 
en ökning med ej mindre än 2 4'9 proc. mot juni månad nästföregående år. 
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I vad mån ökade transportlängder, förskjutningar inom de olika re
sandeklasserna, högre tarifferat gods, provisoriska taxeförhöjningen m. m. 
tillsammans åstadkommit en avsevärd ökning i inkomsten pr trafikenhet, 
framgår av efterstående sammanställning, varest inkomsten pr resa och ton 
gods under juni månad och från årets början åren 1 9 1 6 — 1 9 1 3 angivits. 

Tab. C. Inkomst pr resa och ton gods. 

För enskilda järnvägar, vilkas trafikinkomster under nästföregående år 
överstego en miljon kronor, lämnas nedan en förteckning, angivande den 
procentiska ökning eller minskning, som framkommit vid jämförelse mellan 
trafikinkomsterna under juni 1916 och de under samma månad åren 1915 
och 1914 influtna inkomsterna. Ordnade efter fallande procent med hänsyn 
till trafikökningen mot juni 1915 voro dessa järnvägar följande: 

*) Delvis beroende pä. SäTsjöström—Nässjö järnvägs tilltomat. 
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För övriga ej ovan upptagna enskilda järnvägar tillsammantagna ut
gjorde den procentiska stegringen i trafikinkomsterna under juni 1916 resp. 
25'4 och 31'9 proc. mot samma månad åren 1915 och 1914. 

II. Första halvåret 1916. 

Under första halvåret 1916 hava trafikinkomsterna vid Sverges järn
vägar utgjort 130'205 milj. kr., vilket innebär en ökning mot samma halvår 
1915 av ej mindre än 30'530 milj. kr. eller 30'6 proc. Till denna inkomst
ökning har godstrafiken bidragit med 24'861 milj. kr., vilket är 81.4 p r o c , 
persontrafiken med 5'304 milj. kr., utgörande 17'4 proc. samt posttrafiken och 
extra trafikinkomster med 0'365 milj. kr. eller 1"2 proc. Till en del härrör denna-
inkomstökning av den provisoriska taxeförhöjningen, som började tillämpas 
i september 1915, och som beräknats hava tillfört statsbanorna under första 
halvåret 1916 3'575 milj. kr. De enskilda järnvägarna torde under samma tid 
hava haft allra minst lika stor inkomstökning på grund av taxeförhöjningen. 
Trafiken har emellertid stegrats i långt mindre grad än inkomsterna. Sålunda 
utgjorde under jan.—juni 1916 antalet resande 35'446 milj. — en ökning 
mot samma månader år 1915 av endast 1'626 milj. resande eller 4'8 proc. 
mot en inkomstökning i persontrafikinkomst av ej mindre än 5'304 milj. kr. 
eller 18'6 proc. Godstrafiken företer såväl beträffande inkomster som ton
talet gods en större ökning. Mot en inkomststegring i godstrafik av 24861 
milj. kr. eller 37'0 proc. svarar sålunda en ökning från första halvåret 
1915 av den transporterade viktmängden il- och fraktgods av 4 157 milj. 
ton eller 19'1 proc. 

Av efterföljande tablåer framgår närmare trafikens och inkomsternas 
storlek vid statsbanorna och de enskilda järnvägarna under första halvåret 1916. 

Tab. D. Trafikinkomster jan.—juni 1916 och 1915. 
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Tab. E. Trafik jan.—juni åren 1916 och 1915. 

För enskilda järnvägar, vilkas trafikinkomster under nästföregående år 
överstego en miljon kronor, lämnas nedan en förteckning, angivande den 
procentiska ökning eller minskning, som framkommit vid jämförelse mellan 
trafikinkomsterna under fö t sta halvåret 1916 och de under samma tid åren 
1915 och 1914 influtna inkomsterna. Ordnade efter fallande procent med 
hänsyn till trafikökningen mot 1915 voro dessa järnvägar följande: 

För övriga ej ovan upptagna enskilda järnvägar tillsammantagna ut
gjorde den procentiska stegringen i trafikinkomsterna under jan.—juni 1916 
resp. 2 6 l och 34'3 proc. mot samma månader åren 1915 och 1914. 

*) Delvis beroende pä Sävsjöström—Nässjö järnvägs tillkomst. 
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Grafisk framställning av Sverges järnvägars trafik 
under olika månader. 
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1916. 
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Trafikrapporter 
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juni 1916. 
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Trafikrapporter 
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juni 1916 (forts). 
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Trafikrapporter 
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juni 1916 (forts). 
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Trafikrapporter 
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juni 1916 (forts). 
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Trafikrapporter 
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juni 1916 (forts.). 
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Trafikrapporter 
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juni 1916 (forts). 
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Anmärkningar till trafikrapporterna. 

I. Allmänna anmärkningar. 

I anslutning till klassificeringen i berättelsen »Allmän järnvägsstatistik» av järnvägarna 
i sådana »av allmän betydelse» och »utan allmän betydelse» intagas i Järnvägsstatistiska 
meddelanden fr. o. m. år 1916 endast trafikrapporterna för »järnvägar av allmän betydelse». 
Dessa »järnvägar utan allmän betydelse», för vilka ingen redovisning av de månatliga trafik
rapporterna lämnas, äro följande: 

Normalspäriga: Bånghammar—Kloten, Gammelstad—Karlsvik, Gruvgården—Fors, Jo-
hannisberg—Ljungaverk, Knmla—Yxhult, Laxå—Röfors, Manna—Sandarne, Nyboda—Enskede, 
Stora—Guldsmedshyttan, Strässa—Stora, Sundbyberg—Ulvsundasjön, Säbyholms, Söderhamn v. 
—Granskär—Flaket, Tingstad—Sannegården, Västra Klagstorp—Tygelsjö, Ammebergs och 
Örebro —Skebäck. 

Smalspåriga: Anneberg—Ormaryd, Dalkarlsbergs, Falköping—Uddagården, Karlstad— 
Skogshall, Lindfors—Bosjöri, Malma—Haggården, Matfors—Vattjom, Munkedals, Näs—Mors
hyttan, Bonehamn—Hemse, Stavsjö, Sävsnäs, Visby—Visborgsslätt—Bjärs och Voxna—Lobonäs. 

Arsredogörelser för »järnvägar utan allmän betydelse» intagas emellertid i »Allmän 
j ärnvägsstatistik». 

De i »sammandraget» till jämförelse lämnade trafiksiffrorna för åren 1913—1915 inne
fatta endast uppgifter för »järnvägar av allmän betydelse». 

Kol. 3 och 8. Då resande och gods, som transporterats över två eller flera järnvägar 
med var för sig självständig förvaltning, upptagas i var och en av de resp. järnvägarnas 
rapporter, ingå i de i »sammandraget» utförda totalsummorna en del, till sin omfattning 
oangivbara dubbelräkningar av resande och gods. 

Kol. 9. Under inkomst av persontrafik sammanföres inkomst av biljetter, resgods, velo
cipeder, hundar och extra persontåg. 

Kol. 11. Under inkomst av godstrafik sammanföres inkomst av fordon, lik m. m., levande 
djur (utom hundar) samt il- och fraktgods. 

Kol. 12. Under extra trafikinkomster upptagas inkomster av telegram, försålda tryck
alster samt vagns-, presennings-, magasins- och plattformshyror å stationsområdena (»diverse 
inkomster» medtagas icke i trafikrapporterna). 

II. Anmärkningar till de olika järnvägarna. 

Statens järnvägar. 
Kol. 1. I statens järnvägars banlängd ingå ångfärjesträckorna Trälleborg—Sassnitz 

och Malmö—Köpenhamn med sammanlagt 69 km. Bandelarna Nyköping—Aby (52 km) och 
Älvsby—Piteå (53 km) öppnades för allmän trafik den 1 okt. 1915. Bandelen Hoting—Dorotea 
(21 km) öppnades för allmän trafik den 1 nov. 1915. Bandelen Fjärås—Lygnern (4 km) öpp
nades för allmän trafik den 1 juni 1916. 

1. Bergslagernas järnvägar. 
Kol. 1. Innefattar Bergslagernas (496 km), Lödöse—Lilla Edets (15 km) och Kil— 

Fryksdalens (82 km) järnvägar. Bandelen Oleby—Torsby (5 km) av Kil—Fryksdalens järnväg 
öppnades för allmän trafik den 10 febr. 1915. 

8. aävle—Dala järnvägar. 
Kol. 1. Innefattar Gävle—Dala (92 km), Falun—Bättvik—Mora (inkl. Mora—Älvdalen) 

(145 km) samt Falun—Västerdalarne (70 km). 
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16. Höganäs—Mölle järnväg. 
Kol. 1. Järnvägen, å vilken trafiken varit inställd under tiden 18 dec. 1914—14 mars 

1915, trafikeras fr. o. ni. den 15 mars 1915 av statens järnvägar. 

17. Kalmar Järnväg. 
Kol. 1. Innefattar Kalmar (57 km), Nybro—Sävsjöströms (43 km) och Sävsjöström— 

Nässjö (95 km) järnvägar. 

24. Lund—Trälleborgs Järnvägar. 

Kol. 1. Innefattar Lund—Trälleborg (43 km) och Lund—Kävlinge (11 km). 

28. Malmö—Limhamns Järnväg. 

Kol. 1. Malmö—Limhamns järnväg trafikeras fr. o. m. sept. 1915 endast söckendagar. 

44. Stockholm—Västerås—Bergslagens Järnvägar. 

Kol. 1. Innefattar, förutom Stockholm—Västerås—Bergslagens (447 km), Klackbergs 
(5 km), Norbergs (18 km) och Spånga—Lövsta (6 km) järnvägar, även fr. o. m. 1 jan. 1915 
Krylbo—Norbergs (19 km), Kärrgruvan—Klackbergs (5 km) och Sala—Gysinge—Gävle (99 km) 
järnvägar. 

45. Svartälvs Järnväg. 

Kol. 1. Ages av staten, men förvaltas som en enskild järnväg. 

46. Södra Dalarnes Järnväg. 
Kol. 1. Innefattar Södra Dalarnes (67 km), Siljans (37 km) och Knippboheden—Bätt-

viks (30 km) järnvägar. 
79. Dannemora—Hargs Järnväg. 

Kol. 1. Bandelen Gimo—Norrvällen (8 km) av Dannemora—Hargs järnväg öppnades 
för allmän trafik den 1 dec. 1915. 

80. Eksjö—Österbynio järnväg. 

Kol. 1. Eksjö—Österbynio järnväg öppnades för allmän trafik den 18 dec. 1915. 

87. Karlstad—Munkfors järnväg. 
Kol. 3. Trafiken å linjen Karlstad östra—Deje (30 km) var inställd under tiden 14—20 

maj 1916. 
95. Mellersta Östergötlands järnväg. 

Kol. 1. Bandelen Fornåsa—Motala (15 km) av Mellersta Östergötlands järnväg öpp
nades för allmän trafik den 31 juli 1915. 

97. Nordmark—Klarälvens järnväg. 

Kol. 1. Innefattar, förutom Nordmark—Klarälvens (71 km) och Skymnäs—Munkfors 
(14 km) järnvägar, även fr. o. m. 1 jan. 1915 Pilipstads norra bergslags järnväg (17 km). 

Kol. 2. Trafiken & linjen Edebäck—Sjögränd (5 km) var inställd under tiden 12—22 
maj 1916. 

100. Norsholm—Västervik—Hnltsfreds järnvägar. 
Kol. 1. Innefattar Norsholm—Bersbo (32 km), Hultsfred—Västervik—Åtvidaberg— 

Bersbo (152 km) och Vimmerby—Spångenäs (18 km). 

105. Stockholm—Boslagens Järnvägar. 
Kol. 1. Bandelen Häverösund—Hallstavik (3 km) öppnades för allmän trafik den 1 

okt. 1915. 
Kol. 3 och 9. Genom förändrade bestämmelser för försäljning av årskort äro 1916 

års uppgifter om antalet resande och inkomst av persontrafik icke fullt jämförbara med 
nästföregående års uppgifter. 

107. Trollhättan—Nossebro järnväg. 

Kol. 1. Trollhättan—Nossebro järnväg öppnades för allmän trafik den 17 febr. 1916. 
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Järnvägarnas trafikinkomster under juli månad 
år 1916. 

Trafikinkomsterna vid Sverges järnvägar under juli månad 1916 ut
gjorde 25 188 milj. kr. — det högsta inkomstbelopp som hitintills influtit 
under någon månad. Från nästföregående månad är ökningen 1'494 milj. 
kr. och från juli 1915 ej mindre än 6'302 milj. kr. Såväl person- som 
godstrafiken har under månaden varit synnerligen livlig. Endast juni månad 
1916 med sina många helgdagar har att irppvisa ett större antal resande 
och den transporterade godsmängden var blott obetydligt större i oktober 
1915 samt mars och maj månader 1916. 

Gentemot juli 1915 utvisa trafikinkomsterna för förevarande månad 
en ökning med 6'302 milj. kr. eller 33'4 proc. Jul i 1915 lämnade 
emellertid en merinkomst av 2'573 milj. kr. mot samma månad år 1914, 
vadan ökningen från juli 1914 till samma månad år 1916 blir 8'876 milj. 
kr. eller 54'4 proc. 

P r dag och bankilometer intjänade järnvägarna 55'12 kr., vilket är 
13'20 kr. eller 31'5 proc. mer än under juli månad nästföregående år. 

Statsbanornas inkomster visa såväl absolut som relativt den största 
ökningen. Sålunda uppgingo trafikinkomsterna vid statens järnvägar under 
juli månad år 1916 till 13 833 milj. kr., vilket är 3'780 milj. kr. eller 
37'6 proc. mer än under motsvarande månad år 1915. Vid de enskilda 
järnvägarna inbringade juli 1916 11'355 milj. kr., utgörande 2'522 milj. kr. 
eller 28'6 proc. utöver trafikinkomsterna för samma månad år 1915. 

Tab. A. Trafikinkomster juli månad åren 1916 och 1915. 
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Tab. B. Trafik juli månad åren 1916 och 1915. 

Persontrafikinkomsterna, som vid statens och enskilda järnvägar under 
juli uppgingo till resp. 4'492 och 3'422 milj. kr., överstego vid statens 
och de enskilda järnvägarna med resp. 34.2 och 19'2 proc. de under samma 
månad föregående år influtna inkomsterna av persontrafik. I antalet resor 
är ökningen betydligt mindre eller 11'9 och 10'4 proc. vid resp. 
statens och enskilda järnvägar. 

Posttrafiken lämnade vid statens järnvägar en inkomst av 0'231 milj. 
kr. och vid de enskilda järnvägarna 0:158 milj. kr., vilket innebär en 
minskning för de förra med 4'5 p r o c , för de senare med 1'9 proc. mot 
juli månad år 1 9 1 5 . 

Godstrafikinkomsterna uppgingo under juli till 16'497 milj. kr. Vid 
statsbanorna lämnade godstrafiken en inkomst av 8'949 milj. kr., vid de 
enskilda järnvägarna 7'549 milj. kr. Ökningen är för de förra 2'615 milj, 
kr. eller 41 '3 p r o c , vid de senare 1'915 milj. kr. eller 34'0 proc. mot 
juli nästföregående år. Den transporterade viktmängden il- och frakk 
gods har procentuellt ökats med endast 9 0 och 8·1 proc. vid resp. 
grupper av järnvägar. 

I de extra trafikinkomsterna har vid statsbanorna en ökning med 
24·8 proc. ägt r um; vid de enskilda järnvägarna utvisa samma inkomster 
en ökning med ej mindre än B6'l proc, mot juli månad nästföregående år, 
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I vad mån ökade transportlängder, förskjutningar inom de olika re
sandeklasserna, högre tarifferat gods, provisoriska taxeförhöjningen m. m. 
tillsammans istadkommit en avsevärd ökning i inkomsten pr trafikenhet, 
framgår av efterstående sammanställning, varest inkomsten pr resa och ton 
gods under juli månad och från årets början åren 1 9 1 6 — 1 9 1 3 angivits. 

Tab. C. Inkomst pr resa och ton gods. 

För enskilda järnvägar, vilkas trafikinkomster under nästföregående år 
överstego en miljon Tcronor, lämnas nedan en förteckning, angivande den 
procentiska ökning eller minskning, som framkommit vid jämförelse mellan 
trafikinkomsterna under juli 1916 och de under samma månad åren 1915 
och 1914 influtna inkomsterna. Ordnade efter fallande procent med hänsyn 
till trafikökningen mot juli 1915 voro dessa järnvägar följande: 

*) DeWs beroende p& SäYsjöström—Nässjö järnyägs tillkomst. 
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För övriga ej ovan upptagna enskilda järnvägar tillsammantagna ut
gjorde den procentiska stegringen i trafikinkomsterna under juli 1916 resp. 
28'2 och 40'0 proc. mot samma månad åren 1915 och 1914. 

Under tiden januari—juli 1916 inbringade trafiken vid statens järn
vägar 86666 milj. kr. — en ökning mot jan.—juli 1915 av ej mindre än 
22'668 milj. kr. eller 35'4 proc. De enskilda järnvägarna intjänade änder 
samma tid 68'727 milj . kr., vilket är 14164 milj. kr. eller 26'0 proc. mera 
än under jan.—juli 1915 . De olika trafikslagen bidrogo härtill i enlighet 
med nedan lämnade översikt. 

Tab. D. Trafikinkomster jan.—juli 1916 och 1915. 
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Grafisk framställning av Sverges järnvägars trafik 

under olika månader. 





SAMMANDRAG 

AV 

SVENSKA JÄRNVÄGARS TRAFIKRAPPORTER 

J U L I 1916 . 

STOCKHOLM 
K. L. BECKMANS BOKTRYCKERI 

1916. 



114 

Trafikrapporter 



115 

juli 1916. 



116 

Trafikrapporter 



117 

juli 1916 (forts.). 



118 

Trafikrapporter 



119 

juli 1916 (forts.). 



120 

Trafikrapporter 



121 

juli 1916 (forts). 



122 

Trafikrapporter 



123 

juli 1916 (forts). 



124 

Trafikrapporter 



125 

jul i 1916 (forts). 



126 

Anmärkningar till trafikrapporterna. 

I. Allmänna anmärkningar. 

I anslutning till klassificeringen i berättelsen »Allmän järnvägsstatistik» av järnvägarna 
i sådana »av allmän betydelse» och »utan allmän betydelse» intagas i Järnvägsstatistiska 
meddelanden fr. o. m. år 1916 endast trafikrapporterna för »järnvägar av allmän betydelse». 
Dessa »järnvägar utan allmän betydelse», för vilka ingen redovisning av de månatliga trafik
rapporterna lämnas, äro följande: 

Normalspåriga: Bånghammar—Kloten, Gammelstad—Karlsvik, Gruvgården—Fors, Jo-
hannisberg—Ljungaverk, Kumla—Yxhult, Laxå—B-öfors, Marma—Sandarne, Nyboda—Enskede, 
Stora—Guldsmedshyttan, Stråssa—Stora, Sundbyberg—Ulvsundasjön, Säbyholms, Söderhamn v. 
—Granskär—Flaket, Tingstad—Sannegarden, Västra Klagstorp—Tygelsjö, Åmmebergs och 
Örebro—Skebäck. 

Smalspåriga: Anneberg—Ormaryd, Dalkarlsbergs, Falköping—Uddag&rden, Karlstad— 
Skogshall, Lindfors—Bosjön, Malma—Haggården, Matfors—Vattjom, Munkedals, Näs—Mors
hyttan, Eonehamn—Hemse, Stavsjö, Sävsnäs, Visby—Visborgsslätt—Bj ars och Voxna—Lobonäs. 

Årsredogörelser för »järnvägar utan allmän betydelse» intagas emellertid i »Allmän 
järnvägsstatistik». 

De i »sammandraget» till jämförelse lämnade trafiksiffrorna för åren 1913—1915 inne
fatta endast uppgifter för »järnvägar av allmän betydelse». 

Kol. 3 och 8. Då resande och gods, som transporterats över två eller flera järnvägar 
med var för sig självständig förvaltning, upptagas i var och en av de resp. järnvägarnas 
rapporter, ingå i de i »sammandraget» utförda totalsummorna en del, till sin omfattning 
oangivbara dubbelräkningar av resande och gods. 

Kol. 9. Under inkomst av persontrafik sammanföres inkomst av biljetter, resgods, velo
cipeder, hundar och extra persontåg. 

Kol. 11. Under inkomst av godstrafik sammanföres inkomst av fordon, lik m. m., levande 
djur (utom hundar) samt il- och fraktgods. 

Kol. 12. Under extra trafikinkomster upptagas inkomster av telegram, försålda tryck
alster samt vagns-, presennings-, magasins- och plattformshyror å stationsområdena (»diverse 
inkomster» medtagas icke i trafikrapporterna). 

I I . Anmärkningar t i l l de olika järnvägarna. 
Statens järnvägar. 

Kol. 1. I statens järnvägars banlängd ingå ångfärjestr&ckorna Trälleborg—-Sassnitz 
och Malmö—Köpenhamn med sammanlagt 69 km. Bandelama Nyköping—Aby (52 km) och 
Älvsby—Piteå (53 km) öppnades för allmän trafik den 1 okt. 1915. Bandelen Hoting—Dorotea 
(21 km) öppnades för allmän trafik den 1 nov. 1915. Bandelen Fjäris—Lygnern (4 km) öpp
nades för allmän trafik den 1 juni 1916. 

1. Bergslagernas Järnvägar. 
Kol. 1. Innefattar Bergslagerna. r4»S km), Lödöse—Lilla Edets (15 km) och Kil— 

Fryksdalens (82 km) järnvägar. Bandelen Oleby—Torsby (5 km) av Kil—Fryksdalens järnväg 
öppnades för allmän trafik den 10 febr. 1915. 

8. Gävle—Dala Järnvägar. 
Kol. 1. Innefattar Gävle—Dala (92 km), Falun—Rättvik—Mora (inkl. Mora—Älvdalen) 

(145 km) samt Falun—Västerdalarne (70 km). 
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16. Höganäs—Mölle järnväg. 
Kol. 1. Järnvägen, å vilken trafiken varit inställd under tiden 18 deo. 1914—14 mars 

1915, trafikeras fr. o. m. den 15 mars 1915 av statens järnvägar. 

17. Kalmar Järnväg. 
Kol. 1. Innefattar Kalmar (57 km), Nybro—Sävsjöströms (43 km) och Sävsjöström— 

Nässjö (95 km) järnvägar. 

24. Lund—Trälleborgs järnvägar. 

Kol. 1. Innefattar Lund—Trälleborg (43 km) och Lund—Kävlinge (11 km). 

28. Malmö—Limhamns järnväg. 

Kol. 1. Malmö—Limhamns järnväg trafikeras fr. o. m. sept. 1915 endast söckendagar. 

44. Stockholm—Västerås—Bergslagens Järnvägar. 
Kol. 1. Innefattar, förutom Stockholm—Västerås—Bergslagens (447 km), Klackbergs 

(5 km), Norbergs (18 km) och Spånga—Lövsta (6 km) järnvägar, även fr. o. m. 1 jan. 1915 
Krylbo—Norbergs (19 km), Kärrgruvan—Klackbergs (5 km) och Sala—Gysinge—Gävle (99 km) 
järnvägar. 

45. Svartälvs Järnväg. 

Kol. 1. Äges av staten, men förvaltas som en enskild järnväg. 
46. Södra Dalarnes Järnväg. 

Kol. 1. Innefattar Södra Dalarnes (67 km), Siljans (37 km) och Knippboheden—Eätt-
viks (30 km) järnvägar. 

19. Bannemora—Hargs Järnväg. 
Kol. 1. Bandelen Gimo—Norrvällen (8 km) av Dannemora—Hargs järnväg öppnade» 

för allmän trafik den 1 dec. 1915. 

80. Eksjö—Österbymo järnväg. 

Kol. 1. Eksjö—Österbymo järnväg öppnades för allmän trafik den 18 dec. 1915. 

87. Karlstad—Munkfors Järnväg. 
Kol. 3. Trafiken å linjen Karlstad östra—Deje (30 km) var inställd under tiden 14—20 

maj 1916. 
95. Mellersta Östergötlands järnväg. 

Kol. 1. Bandelen Fornåsa—Motala (15 km) av Mellersta Östergötlands järnväg öpp
nades för allmän trafik den 31 juli 1915. 

97. Nordmark—Klarälvens Järnväg. 
Kol. 1. Innefattar, förutom Nordmark—Klarälvens (71 km) och Skymnäs—Munkfors 

(14 km) järnvägar, även fr. o. m. 1 jan. 1915 Filipstads norra bergslags järnväg (17 km). 
Kol. 2. Trafiken å linjen Edebäck—Sjögränd (5 km) var inställd under tiden 12—22 

maj 1916. 
100. Norsholm—Västervik—Eultsfreds järnvägar. 

Kol. 1. Innefattar Norsholm—Bersbo (32 km), Hultsfred—Västervik—Åtvidaberg— 
Bersbo (152 km) och Vimmerby—Spangenäs (18 km). 

105. Stockholm—Roslagens järnvägar. 

Kol. 1. Bandelen Häverösund—Hallstavik (3 km) öppnades för allmän trafik den 1 
okt. 1915. 

Kol. 3 och 9. Genom förändrade bestämmelser för försäljning av årskort äro 191& 
års uppgifter om antalet resande och inkomst av persontrafik icke fullt jämförbara med 
nästföregående års uppgifter. 

107. Trollhättan—Nossebro Järnväg. 

Kol. 1. Trollhättan—Nossebro järnväg öppnades för allmän trafik den 17 febr. 1916. 





I 

Järnvägarnas trafikinkomster under augusti månad 
år 1916. 

Trafikinkomsterna vid Sverges järnvägar under augusti månad 1916 ut
gjorde 25'235 milj. kr. — det högsta inkomstbelopp som hitintills influtit 
under någon månad. Från nästföregående månad är ökningen 0'272 milj. 
kronor. 

Gentemot augusti 1915 utvisa trafikinkomsterna för förevarande månad 
en ökning med 5'578 milj. kr. eller 28'4 proc. Augusti 1915 lämnade 
emellertid en merinkomst av 5'519 milj. kr. mot samma månad år 1914, 
vadan ökningen från augusti 1914 till samma månad år 1916 blir 11 097 
milj. kr. eller 78'5 proc. 

P r dag och bankilometer intjänade järnvägarna 55'22 kr., vilket är 
11'59 kr. eller 26'6 proc. mer än under augusti månad nästföregående år. 

Statsbanornas inkomster visa den största absoluta ökningen; de en
skilda järnvägarna uppvisa emellertid procentiskt en starkare stegring i 
inkomsterna än statsjärnvägarna. Sålunda uppgingo trafikinkomsterna vid 
statens järnvägar under augusti månad år 1916 till 13'618 milj. kr., 
vilket är 2'851 milj. kr. eller 26'5 proc. mer än under motsvarande månad 
år 1915. Yid de enskilda järnvägarna inbringade augusti 1916 11'616 
milj. kr., utgörande 2'726 milj. kr. eller 30'7 proc. utöver trafikinkomsterna 
för samma månad år 1915. 

Tab. A. Trafikinkomster augusti månad åren 1916 och 1915. 
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Tab. B . Trafik augusti månad åren 1916 och 1915. 

PersontrafiMnkontsterna, som vid statens och enskilda järnvägar under 
augusti månad uppgingo till resp. 4'377 och 3'410 milj. kr., överstego vid statens 
och de enskilda järnvägarna med resp. 20 1 och 15'6 proc. de under samma 
månad föregående år influtna inkomsterna av persontrafik. I antalet resor 
är ökningen betydligt mindre eller 3'3 och 0'2 proc. vid resp. statens och 
enskilda järnvägar. 

Posttrafiken lämnade vid statens järnvägar en inkomst av 0'223 milj. 
kr. och vid de enskilda järnvägarna 0'160 milj. kr., vilket innebär en 
ökning för de förra med 2'3 p r o c , för de senare med 0'6 proc. mot 
augusti månad år 1915 . 

Godstrafikinkomstema uppgingo under augusti till 16'704 milj. kr. Vid 
statsbanorna lämnade godstrafiken en inkomst av 8'861 milj. kr., vid de 
enskilda järnvägarna 7'843 milj. kr. Ökningen är för de förra 2 060 milj. 
kr. eller 30'3 p r o c , vid de senare 2'219 milj. kr. eller 39'5 proc. mot 
august i nästföregående år. Den transporterade viktmängden il- och frakt^ 
gods har procentuellt ökats med endast 10'3 och 16'2 proc. vid resp. 
grupper av järnvägar. 

I de extra trafikinkomsterna har vid statsbanorna en ökning med 
49 '5 proc. ägt r um; vid de enskilda järnvägarna utvisa samma inkomster 
en ökning med 30'1 proc. mot augusti månad nästföregående år. 
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I vad mån ökade transportlängder, förskjutningar inom de olika re
sandeklasserna, högre tarifferat gods, provisoriska taxeförhöjningen m. m. 
tillsammans åstadkommit en avsevärd ökning i inkomsten pr trafikenhet, 
framgår av efterstående sammanställning, varest inkomsten pr resa och ton 
gods under augusti månad och från årets början åren 1 9 1 6 — 1 9 1 3 angivits. 

Tab. C. Inkomst pr resa och ton gods. 

För enskilda järnvägar, vilkas trafikinkomster under nästföregående år 
överstego en miljon kronor, lämnas nedan en förteckning, angivande den 
procentiska ökning eller minskning, som framkommit vid jämförelse mellan 
trafikinkomsterna under augusti 1916 och de under samma månad åren 1915 
och 1914 influtna inkomsterna. Ordnade efter fallande procent med hänsyn 
till trafikökningen mot augusti 1915 voro dessa järnvägar följande: 

*) Uelyis beroende pä SäYsjöström—Nässjö järnvägs tillkomst. 
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För övriga ej ovan upptagna enskilda järnvägar tillsammantagna ut
gjorde den procentiska stegringen i trafikinkomsterna under augusti 1916 
resp. 30'6 och 72'4 proc. mot samma månad åren 1915 och 1914. 

Under tiden januari—augusti 1916 inbringade trafiken vid statens 
järnvägar 99'291 milj. kr. — en ökning mot jan.—august 1915 av ej 
mindre än 24626 milj. kr. eller 32'8 proc. De enskilda järnvägarna intjä
nade under samma t id 80'344 milj. kr., vilket är 16'891 milj. kr. eller 26'6 
proc. mera än under jan.—augusti 1915. De olika trafikslagen bidrogo 
härtill i enlighet med nedan lämnade översikt. 

Tab. D. Trafikinkomster jan.—augusti 1916 och 1915. 

* Rättelse till hä/te 6 och 7, årg. 1916. I godstrafikinkomsten för Statens järnvägar under juni och 
juli månader år 1916 har kommit att inräknas även inkomst av »avgiftspliktigt tjänstegods», för resp. 
månader uppgående tili 210 922 och 225 605 kronor. Bemälda helopp hava i förevarande häftes uppgifter 
för tiden jan. —aug. frånräknats. 
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Grafisk framställning av Sverges järnvägars trafik 
under olika månader. 





SAMMANDRAG 

AV 

SVENSKA JÄRNVÄGARS TRAFIKRAPPORTER 

FÖR 

AUGUSTI 1916 . 

STOCKHOLM 
K. L. BECKMANS BOKTRYCKERI 

1916. 



130 

Trafikrapporter 



131 

augusti 1916. 



132 

Trafikrapporter 



133 

augusti 1916 (forts). 



134 

Trafikrapporter 



135 

augusti 1916 (forts.). 



136 

Trafikrapporter 



137 

augusti 1916 (forts.). 



138 

Trafikrapporter 



139 

augusti 1916 (forts). 



140 

Trafikrapporter 



141 

augusti 1916 (forts.). 



142 

Anmärkningar till trafikrapporterna. 

I. Allmänna anmärkningar. 

I anslutning till klassificeringen i berättelsen »Allmän järnvägsstatistik» av järnvägarna 
i sädana »av allmän betydelse» och »utan allmän betydelse» intagas i Järnvägsstatistiska 
meddelanden fr. o. m. år 1916 endast trafikrapporterna för »järnvägar av allmän betydelse». 
Dessa »järnvägar utan allmän betydelse», för vilka ingen redovisning av de månatliga trafik
rapporterna lämnas, äro följande: 

Normalspåriga: Banghammar—Kloten, Gammelstad—Karlsvik, Gruvgården—Pors, Jo-
hannisberg—Ljungaverk, Kumla—Yxhult, Laxå—Röfors, Marma—Sandarne, Nyboda—Enskede, 
Stora—Guldsmedshyttan, Stråssa—Stora, Sundbyberg—Ulvsundasjön, Säbyholms, Söderhamn v. 
—Granskär—Flaket, Tingstad—Sannegården, Västra Klagstorp—Tygelsjö, Ammebergs och 
Örebro—Skebäck. 

Smalspåriga: Anneberg—Ormaryd, Dalkarlsbergs, Falköping—Uddagården, Karlstad— 
Skogshall, Lindfors—Bosjön, Malma—Haggården, Matfors—Vattjom, Munkedals, Näs—Mors
hyttan, Ronehamn—Hemse, Stavsjö, S&vsnäs, Visby—Visborgsslätt—Bjärs och Voxna—Lobonäs. 

Årsredogörelser för »järnvägar utan allmän betydelse» intagas emellertid i »Allmän 
järnvägsstatistik». 

De i »sammandraget» till jämförelse lämnade trafiksiffrorna för åren 1913—1915 inne
fatta endast uppgifter för »järnvägar av allmän betydelse». 

Kol. 3 och 8. Då resande och gods, som transporterats över två eller flera järnvägar 
med var för sig självständig förvaltning, upptagas i var och en av de resp. järnvägarnas 
rapporter, ingå i de i »sammandraget» utförda totalsummorna en del, till sin omfattning 
oangivbara dubbelräkningar av resande och gods. 

Kol. 9. Under inkomst av persontrafik sammanföres inkomst av biljetter, resgods, velo
cipeder, hundar och extra persontåg. 

Kol. 11. Under inkomst av godstrafik sammanföres inkomst av fordon, lik m. m., levande 
djur (utom hundar) samt il- och fraktgods-

Kol. 12. Under extra trafikinkomster upptagas inkomster av telegram, försålda tryck
alster samt vagns-, presennings-, magasins- och plattformshyror å stationsområdena (»diverse 
inkomster» medtagas icke i trafikrapporterna). 

II. Anmärkningar till de olika järnvägarna. 
Statens järnvägar. 

Kol. 1. I Statens järnvägars banlängd ingå ångfärjesträckorna Trälleborg—Sassnitz 
och Malmö—Köpenhamn med sammanlagt 69 km. Bandelarna Nyköping—Aby (52 km) och 
Älvsby—Piteå (53 km) öppnades för allmän trafik den 1 okt. 1915. Bandelen Hoting—Dorotea 
(21 km) öppnades för allmän trafik den 1 nov. 1915. Bandelen Fjärås—Lygnern (4 km) öpp
nades för allmän trafik den 1 juni 1916. 

Kol. 17. I godstrafikinkomsten för Statens järnvägar under juni och juli månader år 
1916 har kommit att inräknas även inkomst av »avgiftspliktigt tjänstegods», för resp. måna
der uppgående till 210 922 och 225 605 kr. Bemälda belopp hava i förevarande häftes upp
gifter för tiden jan.—aug. frånräknats. 

l . Bergslagernas Järnvägar. 
Kol. 1. Innefattar Bergslagernas (496 km), Lödöse—Lilla Edets (15 km) och Kil— 

Fryksdalens (82 km) järnvägar. Bandelen Oleby—Torsby (6 km) av Kil—Fryksdalens järnväg 
öppnades för allmän trafik den 10 febr. 1915. 

8. Gävle—Dala järnvägar. 
Kol. 1. Innefattar Gävle—Dala (92 km), Falun—Rättvik—Mora (inkl. Mora—Älvdalen) 

(145 km) samt Falun—Västerdalarne (70 km). 
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16. Höganäs—Mölle järnväg. 
Kol. 1. Järnvägen, å vilken trafiken varit inställd under tiden 18 dec. 1914—14 mars 

1915, trafikeras fr. o. m. den 15 mars 1915 av statens järnvägar. 

17. Kalmar Järnväg. 

Kol. 1. Innefattar Kalmar (57 km), Nybro—Sävsjöatröms (43 km) och Sävsjöström— 
Nässjö (95 km) järnvägar. 

24. Lund—Trimeborgs Järnvägar. 

Kol. 1. Innefattar Lund—Trälleborg (43 km) och Lund—Kävlinge (11 km). 

28. Malmö—Limhamns Järnväg. 

Kol- 1. Malmö—Limhamns järnväg trafikeras fr. o. m. sept. 1915 endast söckendagar. 

44. Stockholm—Västerås—Bergslagens järnvägar. 
Kol. 1. Innefattar, förutom Stockholm—Västerås—Bergslagens (447 km), Klackbergs 

(5 km), Norbergs (18 km) och Spånga—Lövsta (6 km) järnvägar, även fr. o. m. 1 jan. 1915 
Krylbo—Norbergs (19 km), Kärrgruvan—Klackbergs (5 km) och Sala—Gysinge—Gävle (99 km) 
järnvägar. 

45. Svartälvs Järnväg. 

Kol. 1. Äges av staten, men förvaltas som en enskild järnväg.' 
46. Södra Dalarnes järnväg. 

Kol. 1. Innefattar Södra Dalarnes (67 km), Siljans (37 km) och Knippboheden—"Rätt
viks (30 km) järnvägar. 

79. Dannemora—Hargs järnväg. 

Kol. 1. Bandelen Gimo—Norrvällen (8 km) av Dannemora—Hargs järnväg öppnades 
för allmän trafik den 1 dec. 1915. 

80. Eksjö—Österbynio järnväg. 

Kol. 1. Eksjö—Osterbymo järnväg öppnades för allmän trafik den 18 dec. 1915. 

87. Karlstad—Munkfors järnväg. 
Kol. 2. Trafiken å linjen Karlstad östra—Deje (30 km) var inställd under tiden 14—20 

maj 1916. 
95. Mellersta Östergötlands järnväg. 

Kol. 1. Bandelen Fornåsa—Motala (15 km) av Mellersta Östergötlands järnväg öpp
nades för allmän trafik den 31 juli 1915. 

97. Nordmark—Klarälvens järnväg. 
Kol. 1. Innefattar, förutom Nordmark—Klarälvens (71 km) och Skymnäs—Munkfors 

14 km) järnvägar, även fr. o. m. 1 jan. 1915 Pilipstads norra.bergslags järnväg (17 km). 
Kol. 2. Trafiken å linjen Edebäck—Sjögränd (5 km) var inställd under tiden 12—22 

maj 1916. 
100. Norsholm—Västervik—Hnltsfreds järnvägar. 

Kol. 1. Innefattar Norsholm—Bersbo (32 km), Hultsfred—Västervik—Åtvidaberg— 
Bersbo (152 km) och Vimmerby—Spångenäs (18 km). 

105. Stockholm—Roslagens järnvägar. 
Kol. 1. Bandelen Häverösund—Hallstavik (3 km) öppnades för allmän trafik den 1 

okt. 1915. 
Kol. 3 och 9. Genom förändrade bestämmelser för försäljning av årskort äro 1916 

års uppgifter om antalet resande och inkomst av persontrafik icke fullt jämförbara med 
nästföregående års uppgifter. 

107. Trollhättan—Nossebro järnväg. 

Kol. 1. Trollhättan—Nossebro järnväg öppnades för allmän trafik den 17 febr. 1916. 
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Å statens järnvägar transporterat vagnslastgods januari 
åren 1915 

(Preliminära 

*) Uppgifterna för år 1916 torde för vissa Taruslag Tara något för höga beroende därpå att aTgiftspliktigt 
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—juni 1916*) i jämförelse med motsvarande uppgifter för 
och 1914. 
uppgifter.) 

tjänstogodB ar en del stationer upptagits bland yaruslagen. 
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Å statens järnvägar transporterat vagnslastgods januari—juni 1916 i 
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jämförelse med motsvarande uppgifter för åren 1915 och 1914 (forts.). 
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Å statens järnvägar transporterat vagnslastgods januari—juni 1916 i 
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jämförelse med motsvarande uppgifter för åren 1915 och 1914 (forts.). 





I 

Järnvägarnas trafikinkomster under september månad 
år 1916. 

Trafikinkomsterna vid Sverges järnvägar under september månad 1916 ut
gjorde sammanlagt 23'644 milj. kr. Från nästföregående månad har minskning 
ägt rum med 1'591 milj. kr., vilken minskning dock till ungefär hälften 
beror på att förevarande månad omfattar en trafikdag mindre; återstoden 
härrör väsentligast av minskade persontrafikinkomster. 

Efterföljande sammanställningar mellan trafikinkomsterna för september 
1916 och motsvarande inkomster samma månad 1915 utvisa en betydligt 
mindre ökning i inkomsterna än vad som vid jämförelse mellan tidigare 
månader av innevarande och nästföregående år framgått. Detta förhållande 
förklaras av att den provisoriska taxeförhöjningen trädde i kraft den 10 
september 1915 och således även under större delen av september 1915 
verkat höjande på trafikinkomsterna. 

Gentemot september 1915 utvisa trafikinkomsterna för förevarande månad 
en ökning med 3'836 milj. kr. eller 19'4 proc. September 1915 lämnade 
emellertid en merinkomst av 5'696 milj. kr. mot samma månad år 1914, 
vadan ökningen från september 1914 till samma månad år 1916 blir 9'532 
milj. kr. eller 67'5 proc. 

Pr dag och bankilometer intjänade järnvägarna 53'44 kr., vilket är 
8'01 kr. eller 17'6 proc. mer än under september månad nästföregående år. 

Statsbanornas inkomster visa den största absoluta ökningen; de en
skilda järnvägarna uppvisa emellertid procentiskt en starkare stegring i 
inkomsterna än statsjärnvägarna. Sålunda uppgingo trafikinkomsterna vid 
statens järnvägar under september månad år 1916 till 12'900 milj. kr., 
vilket är 2'032 milj. kr. eller 18'7 proc. mer än under motsvarande månad 
år 1915. Vid de enskilda järnvägarna inbringade september 1916 10'744 
milj. kr., utgörande 1 '804 milj. kr. eller 20'2 proc. utöver trafikinkomsterna 
för samma månad år 1915. 

Tab. A. Trafikinkomster september månad åren 1916 och 1915. 
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Tab. B. Trafik september månad åren 1916 och 1915. 

Persontrafikinkomsterna, som rid statens och enskilda järnvägar under sep
tember månad uppgingo till resp. 3'572 och 2'79i milj. kr., överstego vid statens 
och de enskilda järnvägarna med resp. 14'3 och 12'6 proc. de under samma 
månad föregående år influtna inkomsterna av persontrafik. I antalet resor 
är ökningen betydligt mindre eller 6'0 och 3'8 proc. vid resp. statens och 
enskilda järnvägar. 

Posttrafiken lämnade vid statens järnvägar en inkomst av 0'250 milj. 
kr. och vid de enskilda järnvägarna 0'155 milj. kr., vilket innebär en 
ökning för de förra med 16'3 proc. men en minskning för de senare med 
1'9 proc. mot september månad år 1915 . 

Godstrafikinkomstema uppgingo under september 1916 till 16'565 milj. kr. 
Vid statsbanorna lämnade godstrafiken en inkomst av 8 967 milj. kr., vid de 
enskilda järnvägarna 7'598 milj. kr. Ökningen är för de förra 1'588 milj. 
kr. eller 21'5 p r o c , vid de senare l'45ö milj. kr. eller 23'7 proc. mot 
september nästföregående år. Den transporterade viktmängden il- och frakt-
god.s har procentuellt ökats med endast 4"3 och 7'5 proc. vid resp. 
grupper av järnvägar. 

I de extra trafikinkomstema har vid statsbanorna en minskning med 
25'0 proc. ägt r u m ; vid de enskilda järnvägarna utvisa samma inkomster 
åter en ökning med 25 0 proc. mot september månad nästföregående år. 
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I vad mån ökade transportlängder, förskjutningar inom de olika re
sandeklasserna, högre tarifferat gods, provisoriska taxeförhöjningen m. m. 
tillsammans åstadkommit en avsevärd ökning i inkomsten pr trafikenhet, 
framgår av efterstående sammanställning, varest inkomsten pr resa och ton 
gods under september månad och från årets början åren 1 9 1 6 — 1 9 1 3 angivits. 

Tab. C. Inkomst pr resa och ton gods. 

För enskilda järnvägar, vilkas trafikinkomster under nästföregående år 
överstego en miljon kronor, lämnas nedan en förteckning, angivande den 
procentiska ökning eller minskning, som framkommit vid jämförelse mellan 
trafikinkomsterna under september 1916 och de under samma månad åren 
1915 och 1914 influtna inkomsterna. Ordnade efter fallande procent med 
hänsyn till trafikökningen mot september 1915 voro dessa järnvägar följande: 

*) Delyis beroende på Säysjöström—Nässjö järnyägs tillkomst. 
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För övriga ej ovan upptagna enskilda järnvägar tillsammantagna ut
gjorde den procentiska stegringen i trafikinkomsterna under september 1916 
resp. 19'4 och 48'3 proc. mot samma månad åren 1915 och 1914. 

Under tiden januari—september 1916 inbringade trafiken vid statens 
järnvägar 112191 milj. kr. — en ökning mot jan.—september 1915 av ej 
mindre än 26'558 milj. kr. eller 31'0 proc. De enskilda järnvägarna intjä 
nade under samma tid 91087 milj. kr., vilket är 18'696 milj. kr. eller 2 5 8 
proc. mera än under jan.—september 1915 . De olika trafikslagen bidrogo 
härtill i enlighet med nedan lämnade översikt. 

Tab. D. Trafikinkomster jan. —september 1916 och 1915. 
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Grafisk framställning av Sverges järnvägars trafik 

under olika månader. 
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AV 
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1916. 
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Trafikrapporter 
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september 1916. 
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Trafikrapporter 
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september 1916 (forts.). 
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Trafikrapporter 
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september 1916 (forts.). 
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Trafikrapporter 
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september 1916 (forts.). 
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Trafikrapporter 
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september 1916 (forts.). 
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Trafikrapporter 
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september 1916 (forts.). 
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Anmärkningar till trafikrapporterna. 

I. Allmänna anmärkningar. 
1 anslutning till klassificeringen i berättelsen »Allmän järnvägsstatistik» av järnvägarna 

i sådana »av allmän betydelse» och »utan allmän betydelse» intagas i Järnvägsstatistiska 
meddelanden fr. o. m. ar 1916 endast trafikrapporterna för »järnvägar av allmän betydelse». 
Dessa »järnvägar utan allmän betydelse», för vilka ingen redovisning av de månatliga trafik
rapporterna lämnas, äro följande: 

Nonnalspdrtga: Bånghammar—Kloten, Gammelstad—Karlsvik, Gruvgården—Fors, Jo-
hannisberg—Ljungaverk, Kumla—Yxhult, Laxå—Bofors, Marma—Sandarne, Nyboda—Enskede, 
Stora—Guldsmedshyttan, Stråssa—Stora,Sundbyberg—Ulvsundasjön, Säbyholms, Söderhamn v. 
—Granskär—Flaket, Tingstad—Sannegården, Västra Klagstorp—Tygelsjö, Ammebergs och 
Örebro—Skebäck. 

Smalspåriga: Anneberg—Ormaryd, Dalkarlsbergs, Falköping—Uddagården, Karlstad— 
Skoghall, Lindfors—Bosjön, Malma—Haggården, Matfors—Vattjom, Munkedals, Näs—Mors
hyttan, Konehamn—Hemse, Stavsjö, Säfsnäs, Visborgsslätt—Bjärs, Visby—Visborgsslätt och 
Voxna-Lobonäs. 

Årsredogörelser för »järnvägar utan allmän betydelse» intagas emellertid i »Allmän 
järnvägsstatistik». 

De i »sammandraget» till jämförelse lämnade trafiksiffrorna för åren 1913 —1915 inne
fatta endast uppgifter för »järnvägar av allmän betydelse». 

Kol. 3 och 8. Då resande och gods, som transporterats över två eller flera järnvägar 
med var för sig självständig förvaltning, upptagas i var och en av de resp. järnvägarnas 
rapporter, ingå i de i »sammandraget» utförda totalsummorna en del, till sin omfattning 
oangivbara dubbelräkningar av resande och gods. 

Kol. 9. Under inkomst av persontrafik sammanföres inkomst av biljetter, resgods, velo
cipeder, hundar och extra persontåg. 

Kol. 11. Under inkomst av godstrajik sammanföres inkomst av fordon, lik m. m., levande 
djur (utom hundar samt il- och fraktgods. 

Kol. 12. Under extra trafikinkootster upptagas inkomster av telegram, försålda tryck
alster samt vagns-, presennings-, magasins- och jdattformshyror å .stationsområdena . »diverse 
inkomster» medtagas icke i trafikrapporterna). 

II. Anmärkningar till de olika järnvägarna. 

Statens Järnvägar. 

Kol. 1. I Statens järnvägars banlängd ingå ångfärjesträekorna Trälleborg -Sassnitz 
och Malmö—Köpenhamn med sammanlagt 69 km. Bandolama Nyköping -Aby ;52 kur och 
Älvsby — Piteå (53 km"i öppnades för allmän trafik den 1 okt. 1915 Bandelen Hoting -Dorotea 
v21 km) öppnades for allmän trafik den 1 nov. 1915. Bandelen Fjärås Lygnern 'A km.i öpp
nades för allmän trafik den 1 juni 1916. Bandelen Dagarn — Hultebo yl km) öppnades fru-
allmän trafik den 1 sept. 1916. 

1. Bergslagernas järnvägar. 
Kol. 1. Innefattar Bergslagernas 4̂96 km), Lödöse -Lilla Edets v15 km) och Kil— 

Fryksdalens (82 km) järnvägar. Bandelen Oleby—Torsby (,5 km) av Kil—Fryksdalens järnväg 
öppnades för allmän trafik den 10 febr. 1915. 

8. Gävle—Dala järnvägar. 

Kol- 1. Innefattar Gävle—Dala 92 km\ Falun— liättvik—Mora :inkl. Mora—Älvdalen) 
(145 km) samt Falun—Västerdalarne v"0 km . 
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16. Höganäs—Mölle järnväg. 

Kol. 1. J ä rnvägen , å vilken trafiken vari t inställd under t iden 18 dec. 1914—14 mars 
1915. trafikeras fr. o. ni den 15 mars 1915 av s ta tens j ä rnvägar . 

17. Kalmar Järnväg. 

Kol. 1. Innefa t ta r Ka lmar (57 km), Nybro—Sävsjöströms (43 km) och Sävsjöström — 
Nässjö (95 km) j ä rnväga r . 

24. Lund — Trälleborgs Järnvägar. 

Kol. 1. Innefa t ta r Lund—Träl leborg (43 km) och Lund—Kävl inge (11 km). 

28. Malmö—Limhamns järnväg. 

Kol. 1. Malmö—Limhamns j ä rnväg trafikeras fr. o. m. sept. 1915 endast söckendagar . 

44. Stockholm—Västerås—Bergslagens järnvägar. 

Kol. 1. Innefa t tar , förutom Stockholm—Västerås—Bergslagens (447 k m \ Klackbergs 
1,5 k m \ Norbergs (18 km) och Spånga—Lövsta 6 km) jä rnvägar , även fr. o. m. 1 jan . 1915 
Krylbo—Norbergs (19 k m \ Kär rg ruvan—Klackbergs i.ä km1 och Sala — Gysinge — Gävle ("99 km) 
j ä rnvägar . 

45. Svartälvs järnväg. 

Kol. 1. Äges av s ta ten, men förvaltas som en enskild j ä rnväg . 

46. Södra Dalarnes Järnväg. 

Kol. 1. Innefa t t a r Södra Dalarnes (67 km), Siljans (37 kml och Knippbohedeu — Rätt

viks (30 km) j ä rnvägar . 
79. Dannemora—Hargs järnväg. 

Kol. 1. Bandelen Gimo —Norrvällen (8 km) av Dannemora—Hargs j ä r n v ä g öppnades 
för allmän trafik den 1 dec. 1915. 

80. Eksjö—Österbymo järnväg. 

Kol. 1. Eksjö — Österbymo j ä r n v ä g öppnades för allmän trafik den 18 dec. 1915. 

87. Earlstad—Munkfors Järnväg. 

Kol. 2. Trafiken 5 linjen Kar ls tad östra—Deje ,$0 km' var inställd under tiden 14 —20 

maj 191B. 

95. Mellersta Östergötlands järnväg. 

Kol. 1. Bandelen Fornåsa—Motala (15 km) av Mellersta Östergöt lands j ä r n v ä g öpp

nades för allmän trafik den 31 juli 1915. 

97. Nordmark—Klarälvens järnväg. 

Kol. 1. Innefat tar , förutom Nordmark—Klarälvens 71 km) och Skymnäs -Munkfors 
14 kml j ä r n vägar , även fr. o. m. 1 j an . 1915 Eilipstads norra bergs lags j ä rnväg 17 k m \ 

Kol. 2. Trafiken å linjen Edebäck—Sjögränd (5 km1 var inställd under t iden 12—22 
maj 1916. 

100. Norsholm—Västervik—Hultsfreds Järnvägar. 

Kol. 1. Innefa t ta r Norsholm—Bersbo )32 km), Hultsfred— Västervik—Åtvidaberg — 
Bersbo .152 km; och Vimmerby—Spångenäs (IS k m . 

105. Stockholm —Roslagens järnvägar. 

Kol. 1. Bandelen Häverösund—Hal ls tavik (3 km) öppnades för allmän trafik den 1 

okt. 1915. 

Kol. H och '.). Genom förändrade bes tämmelser fur försäljning av årskor t äro 1910 
års uppgif ter om antalet resande och inkomst av persontrafik icke fullt jämförbara med 
näst föregående års uppgifter. 

107. Trollhättan—Nossebro Järnväg. 

Kol. 1. Tro l lhä t tan—Nossebro j ä r n v ä g öppnades för al lmän trafik den 17 febr. 1910. 
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Järnvägarnas trafikinkomster under oktober månad 
år 1916. 

Trafikinkomsterna vid Sverges järnvägar under oktober månad 1916 ut
gjorde sammanlagt 23'613 milj. kr. Från nästföregående månad liar, oaktat före
varande månad omfattar en trafikdag mer, en nedgång i de totala trafikin
komsterna med 0'031 milj. kr. ägt rum, orsakad av starkare minskning i person-
trafikinkomsterna än ökning i inkomsterna från godstrafiken. 

Efterföljande sammanställningar mellan trafikinkomsterna för oktober 
1916 och motsvarande inkomster samma månad 1915 utvisa en betydligt 
mindre ökning i inkomsterna än vad som vid jämförelse mellan tidigare 
månader av innevarande och nästföregående år framgått. Detta förhållande 
förklaras dels av att den provisoriska taxeförhöjningen trädde i kraft den 10 
september 1915 och således även under oktober 1915 verkat höjande på 
trafikinkomsterna, dels ock av höstens otjänliga väderlek, som fördröjt skörde
arbetet och särskilt för de bettransporterande järnvägarna föranlett minskade 
trafikinkomster. 

Gentemot oktober 1915 utvisa trafikinkomsterna för förevarande månad 
en ökning med 2'940 milj. kr. eller 14'2 proc. Oktober 1915 lämnade 
emellertid en merinkomst av 5'589 milj. kr. mot samma månad år 1914, 
vadan ökningen från oktober 1914 till samma månad år 1916 blir 8'529 
milj. kr. eller 56"5 proc. 

Pr dag och bankilometer intjänade järnvägarna 51 '65 kr., vilket är 
6'11 kr. eller 13'4 proc. mer än under oktober månad nästföregående år. 

Statsbanornas inkomster visa innevarande månad såväl absolut som 
relativt en större ökning än de enskilda järnvägarnas tillsammantagna. 
Sålunda uppgingo trafikinkomsterna vid statens järnvägar under oktober 
månad år 1916 till 12'743 milj. kr., vilket är 1'690 milj. kr. eller 15'3 proc. 
mer än under motsvarande månad år 1915. Yid de enskilda järnvägarna 
inbringade oktober 1916 10'870 milj. kr., utgörande l"251 milj. kr. eller 13 o 
proc. utöver trafikinkomsterna för samma månad år 1915. 

Tab. A. Trafikinkomster oktober månad åren 1916 och 1915. 
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Tab. B . Trafik oktober månad åren 1916 och 1915. 

Persontrafikinkomsterna, som vid statens och enskilda järnvägar under 
oktober månad uppgingo till resp. 3'374 och 2'672 milj. kr., överstego vid statens 
och de enskilda järnvägarna med resp. 21'2 och 9"9 proc. de under samma 
månad föregående år influtna inkomsterna av persontrafik. I antalet resor 
är ökningen mindre eller 13 9 och 9"2 proc. vid resp. statens och enskilda 
järnvägar. 

Posttrafiken lämnade vid statens järnvägar en inkomst av 0 295 milj. 
kr. och vid de enskilda järnvägarna 0'154 milj. kr., vilket innebär en 
ökning för de förra med 22'4 proc. men en minskning för de senare med 
2'5 proc. mot oktober månad år 1915. 

Godstrafikinkomsterna uppgingo under oktober 1916 till 16'805 milj. kr. 
Vid statsbanorna lämnade godstrafiken en inkomst av 8'964 milj. kr., vid de 
enskilda järnvägarna 7'840 milj. kr. Ökningen är för de förra 1'063 milj. 
kr. eller 13'5 p r o c , vid de senare 0'992 milj. kr. eller 14 5 proc. mot 
oktober nästföregående år. Den transporterade viktmängden il- och fraktgods 
har vid statsbanorna minskats med 6'0 proc. på grund av betydlig nedgång 
i malmtransporterna. Vid de enskilda järnvägarna har vikten av det fram
förda godset ökats med 0'3 proc. Den väsentligaste anledningen till att 
ökningen blivit så obetydlig är att bettransporterna under månaden icke 
försiggått i samma omfattning som nästföregående års motsvarande månad. 

I de extra trafikinkomsterna har vid statsbanorna en minskning med 
13'4 proc, ägt r um; vid de enskilda järnvägarna utvisa samma inkomster 
åter en ökning med 12'7 proc. mot oktober månad nästföregående år. 
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I vad mån ökade transportlängder, förskjutningar inom de olika re
sandeklasserna, högre tarifferat gods, provisoriska taxeförhöjningen m. m. 
tillsammans åstadkommit en avsevärd ökning i inkomsten pr trafikenhet, 
framgår av efterstående sammanställning, varest inkomsten pr resa och ton 
gods under oktober månad och från årets början åren 191(5—1913 angivits. 

Tab. C. Inkomst pr resa och ton gods. 

För enskilda järnvägar, vilkas tratikinkomster under nästföregående år 
överstego en miljon kronor, lämnas nedan en förteckning, angivande den 
procentiska ökning eller minskning, som framkommit vid jämförelse mellan 
trafikinkomsterna under oktober 191 ti och de under samma månad åren 
1915 och 1914 influtna inkomsterna. Ordnade efter fallande procent med 
hänsyn till trafikökningen mot oktober 1915 voro dessa järnvägar följande: 

*) Delvis beroende på Säysjöström—Nässjö järnvägs tillkomst. 
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För övriga ej ovan upptagna enskilda järnvägar tillsammantagna ut
gjorde den procentiska stegringen i trafikinkomsterna under oktober 1916 
resp. 11'2 och 36'2 proc. mot samma månad åren 1915 och 1914. 

Under tiden januari—oktober 1916 inbringade trafiken vid statens 
järnvägar 124934 milj. kr. — en ökning mot jan.—oktober 1915 av ej 
mindre än 28'247 milj. kr. eller 29'2 proc. De enskilda järnvägarna intjä
nade under samma tid 101957 milj. kr., vilket är 19'945 milj. kr. eller 24'3 
proc. mera än under jan.—-oktober 1915. De olika trafikslagen bidrogo 
härtill i enlighet med nedan lämnade översikt. 

Tab. D. Trafikinkomster jan.—oktober 1916 och 1915. 
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under olika månader. 
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Anmärkningar till trafikrapporterna. 

I. Allmänna anmärkningar. 

I anslutning till klassificeringen i berättelsen »Allmän järnvägsstatistik» av järnvägarna 
i sådana »av allmän betydelse» oeh »utan allmän betydelse» intagas i Järnvägsstatistiska 
meddelanden fr. o. m. ar 1916 endast trafikrapporterna för »järnvägar av allmän betydelse». 
Dessa »järnvägar utan allmän betydelse», för vilka ingen redovisning av de månatliga trafik
rapporterna lämnas, äro följande: 

Norinalspdriga: Bånghammar—Kloten, Gammelstad—Karlsvik, Gravgarden—Fors, Jo-
hannisberg—Ljungaverk, Kumla—Yxhult, Laxå—Röfors, Marma—Sandarne, Nyboda—Enskede, 
Stora—Guldsmedshyttan, Stråssa—Stora,Sundbyberg—Dlvsundasjön, Säbyholms, Söderhamn v. 
—Granskär—Flaket, Tingstad—Sannegården, Västra Klagstorp—Tygelsjö, Ammebergs och 
Örebro—Skebäck. 

Smalspåriga: Anneberg—Ormaryd, Dalkarlsbergs, Falköping—Uddagården, Karlstad— 
Skoghall, Lindfors—Bosjön, Malma—Haggården, Matfors—Vattjom, Munkedals, Näs—Mors
hyttan, Eonehamn—Hemse, Stavsjö, Säfsnäs, Visborgsslätt—Bjärs, Visby—Visborgsslätt och 
Voxna—Lobonäs. 

Arsredogörelser för »järnvägar utan allmän betydelse» intagas emellertid i »Allmän 
j ärnvägsstatistik». 

De i »sammandraget» till jämförelse lämnade trafiksiffrorna för åren 1913—1915 inne
fatta endast uppgifter för »järnvägar av allmän betydelse». 

Kol- 3 och S. Då resande och gods, som transporterats över två eller flera järnvägar 
med var för sig självständig förvaltning, upptagas i var och en av de resp. järnvägarnas 
rapporter, ingå i de i »sammandraget» utförda totalsummorna en del, till sin omfattning 
oangivbara dubbelräkningar av resande och gods. 

Kol- 9. Under inkomst av persontrafik sammanföres inkomst av biljetter, resgods, velo
cipeder, hundar och extra persontåg. 

Kol- 11. Under inkomst av godstrafik sammanföres inkomst av fordon, lik m. m., levande 
djur (utom hundar) samt il- och fraktgods. 

Kol- 12. Under extra trafikinkomster upptagas inkomster av telegram, försålda tryck
alster samt vagns-, presennings-, magasins- och plattformshyror å stationsområdena »diverse 
inkomster» medtagas icke i trafikrapporterna. 

II. Anmärkningar till de olika järnvägarna. 

Statens järnvägar. 

Kol. 1. I Statens järnvägars banlängd ingå ångfärjesträckorna Trälleborg — Sassnitz 
och Malmö—Köpenhamn med sammanlagt 69 km. Bandelama Nyköping —Aby (52 kmi och 
Älvsby—Piteå (53 km) öppnades för allmän trafik den 1 okt- 1915 Bandelen Hoting—Dorotea 
(21 km) öppnades för allmän trafik den 1 nov. 1915. Bandelen Fjärås—Lygnern (4 km) öpp
nades för allmän trafik den 1 juni 1916. Bandelen Dagarn—Hultebo (V km' öppnades för 
allmän trafik den 1 sept. 1916. 

1. Bergslagernas Järnvägar. 
Kol- 1. Innefattar Bergslagernas (496 km). Lödöse—Lilla Edets (15 km) och Kil— 

Fryksdalens (82 km) järnvägar. Bandelen Oleby—Torsby (5 km) av Kil—Fryksdalens järnväg 
öppnades för allmän trafik den 10 febr. 1915. 

8. Gävle—Dala järnvägar. 
Kol. 1. Innefattar Gävle—Dala 92 kmX Falun—Rättvik—Mora vinkl. Mora—Älvdalen) 

(145 km) samt Falun—Västerdalarne (70 km. 
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16. Haganäs— Mölle Järnväg. 

Kol. 1. J ä rnvägen , å vilken trafiken vari t inställd under t iden IS dec. 1914—14 mars 
1915. trafikeras fr. o. m den 15 mars 1915 av s ta tens j ä rnvägar . 

17. Kalmar Järnväg. 

Kol. 1. Innefa t tar Kalmar (57 km\ Nybro —Sävsjöstrfiins 4.'i km och Sävsjöström 
Nässjö (95 km" j ä rnvägar . 

24. Lund — Trälleborgs Järnvägar. 

Kol. 1. Innefa t tar Lund—Träl leborg '43 km) ocli Lund—Kävl inge 11 km\ 

28. Malmö—Limhamns järnväg. 

Kol. 1. Malmö — Limhamns j ä rnväg trafikeras fr. o. m. sept. 1915 endast söckcndagar . 

44. Stockholm—Västerås—Bergslagens järnvägar. 

Kol. 1. Innefat tar , förutom Stockholm—Västerås—Bergslagens 447 k m , Klaekbergs 
5 k in , Norbergs (18 km- och S p å n g a — t ö v s t a 6 km) jä rnvägar , a r e n fr. o. m. 1 jan. 1915 
Krylbo—Norbergs (19 k m . Ki l r rgruvan—Klackbergs 5 km och Sala — Gvsinge - Gävle 99 km 
jä rnvägar . 

45. Svartälvs järnväg. 

Kol. 1. Ages av staten, men förvaltas som en enskild jä rnväg . 

79. Dannemora—Hargs järnväg. 

Kol. 1. Bandelen Gimo—Norrvällen (8 km) av Dannemora—Hargs j ä r n v ä g öppnades 
för allmän trafik den 1 dec. 1915. 

80. Eksjö—österbymo järnväg. 

Kol. 1. Eksjö — Österbymo j ä rnväg öppnades för allmän trafik den 18 dec. 1915. 

87. Earlstad—Munkfors Järnväg. 

Kol. 2. Trafiken å linjen Karls tad östra—Deje :10 km var inställd under tiden 14 — 20 
maj 1916. 

96. Mellersta Östergötlands järnväg. 

Kol. 1. Bandelen Fornåsa—Motala (15 km av Mellersta Östergöt lands j ä r n v ä g öpp
nades för allmän trafik den .11 juli 1915. 

97. Nordmark—Klarälvens järnväg. 

Kol. 1. Innefat tar , förutom Nordmark —Klarälvens ,71 km" och Skymnäs—Munkfors 
14 km/ j ä rnväga r , även fr. o. m. 1 jan . 1915 Fil ipstads norra bergslags j ä rnväg 17 k m . 

Kol. 2. Trafiken å linjen Edebäck—Sjögränd (5 km var inställd under tiden 12 — 22 
maj 1910. 

100. Norsholm—Västervik—Hultsfreds järnvägar. 

Kol. 1. Innefattiii ' Norshohn—Bersbo (32 km), Hultsfred—Västervik—Åtvidaberg — 

Bersbo (152 km! och Vininierby — Spängenäs ,18 km". 

106. Stockholm—Roslagens järnvägar. 

Kol. 1. Bandelen Häverösund—Hal ls tavik (3 km öppnades för allmän trafik den 1 

okt. 1915. 

Kol. 3 och 9. Genom förändrade bes tämmelser för försäljning av årskort äro 1910 

års uppgifter om antalet resande och inkomst av persontrafik icke fullt jämförbara med 

nästföregäende ärs uppgifter. 

107. Trollhättan—Nossebro järnväg. 

Kul. t. Tro l lhä t t an —Nossebro j ä r n v ä g öppnades för allmän trafik den 17 febr. 1916. 





I 

Järnvägarnas trafikinkomster under november månad 
år 1916. 

Trafikinkomsterna vid Sverges järnvägar under november månad år 1916 
utgjorde sammanlagt 23 465 milj. kr. och understiga inkomsterna under näst
föregående månad, som omfattade en trafikdag mera, med endast 0'148 milj. 
kr. eller 0'6 proc. Tidigare år hava novemberinkomsterna varit betydligt 
lägre än under oktober månad; sålunda understego inkomsterna för november 
månad motsvarande inkomster oktober månad resp. åren 1915, 1914 och 
1913 med resp. 5'5, 9"7 och 1 2 6 proc. Att förevarande månads inkomster 
kommit att i det närmaste uppgå till samma belopp som under nästföre
gående månad får otvivelaktigt tillskrivas höstens väderleksförhållanden, som 
fördröjde skördearbetet och särskilt för de sydsvenska järnvägarna medförde 
en förskjutning i de för dem betydelsefulla bettransporterna. 

Gentemot november 1915 utvisa trafikinkomsterna för förevarande månad 
en ökning med 3'929 milj. kr. eller 20'1 proc. November 1915 lämnade 
emellertid en merinkomst av 5'922 milj. kr. mot samma månad år 1914, 
vadan ökningen från november 1914 till samma månad år 1916 blir 9'851 
milj. kr. eller 72'4 proc. 

Pr dag och bankilometer intjänade järnvägarna 53 03 kr., vilket är 
8'62 kr. eller 19'4 proc. mer än under november månad nästföregående år. 

Statsbanornas inkomster visa innevarande månad en relativt mindre 
ökning än de enskilda järnvägarnas tillsammantagna. Sålunda uppgingo 
trafikinkomsterna vid statens . järnvägar under november månad år 1916 
till 12 591 milj. kr., vilket är 2'039 milj. kr. eller 19'3 proc. mer än under 
motsvarande månad år 1915. Vid de enskilda järnvägarna inbringade 
november 1916 10'874 milj. kr., utgörande 1'890 milj. kr. eller 21'0 proc. 
utöver trafikinkomsterna för samma månad år 1915. 

Tab. A. Trafikinkomster november månad åren 1916 och 1915. 
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Tab. B. Trafik november månad åren 1916 och 1915. 

PersontrafiJcinkomsterna, som vid statens och enskilda järnvägar under 
november månad uppgingo till resp. 2'899 och 2'338 milj. kr., överstego vid statens 
och de enskilda järnvägarna med resp. 15'8 och 17'8 proc. de under samma 
månad föregående år influtna inkomsterna av persontrafik. I antalet resor 
är ökningen 17 7 och 16'2 proc. vid resp. statens och enskilda järnvägar. 

Posttrafiken lämnade vid statens järnvägar en inkomst av 0'277 milj. 
kr. och vid de enskilda järnvägarna 0'151 milj. kr., vilket innebär en 
ökning för de förra med 1 2 1 p r o c , medan vid de senare inkomsterna 
uppgingo till samma belopp som november månad år 1915. 

Godstrafikinkomsterna under november 1916 uppgingo till 17'443 milj. kr. 
och äro de högsta, som hitintills influtit under någon månad. Vid stats
banorna lämnade godstrafiken en inkomst av 9 258 milj. kr., vid de enskilda 
järnvägarna 8'186 milj. kr. Ökningen är för de förra 1'587 milj. kr. eller 
20'7 p r o c , vid de senare 1'532 milj. kr. eller 23'0 proc. mot november 
nästföregående år. Den transporterade viktmängden il- och fraktgods har vid 
statsbanorna och de enskilda järnvägarna ökats med resp. 4'2 och o 7 
proc. 

I de extra trafikinkomsterna har vid statsbanorna en ökning med 
19"8 proc. ägt r um; vid de enskilda järnvägarna utvisa samma inkomster 
en ökning med endast 2'6 proc. mot november månad nästföregående år. 
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I vad mån ökade transportlängder, förskjutningar inom de olika re
sandeklasserna, högre tarifferat gods, provisoriska taxeförhöjningar, extra 
banavgifter m. m. tillsammans åstadkommit en avsevärd ökning i inkomsten 
pr trafikenhet, framgår av efterstående sammanställning, varest inkomsten 
pr resa och ton gods under november månad och från årets början åren 
1 9 1 6 — 1 9 1 3 angivits. 

Tab. C. Inkomst pr resa och ton gods. 

För enskilda järnvägar, vilkas trafikinkomster under nästföregående år 
överstego en miljön Icronor, lämnas nedan en förteckning, angivande den 
procentiska ökning eller minskning, som framkommit vid jämförelse mellan 
trafikinkomsterna under november 1916 och de under samma månad åren 
1915 och 1914 influtna inkomsterna. Ordnade efter fallande procent med 
hänsyn till trafikökningen mot november 1915 voro dessa järnvägar följande: 

*) Delvis beroende på Sävsjöström—Nässjö järnvägs tiUkomBt. 
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För övriga ej ovan upptagna enskilda järnvägar tillsammantagna ut
gjorde den procentiska stegringen i trafikinkomsterna under november 1916 
resp. 23'5 och 54 '3 proc. mot samma månad åren 1915 och 1914. 

Under tiden januari—november 1916 inbringade trafiken vid statens 
järnvägar 137'525 milj. kr. — en ökning mot jan.—november 1915 av ej 
mindre än 30'286 milj. kr. eller 28'2 proc. . De enskilda järnvägarna intjä
nade under samma tid 112'831 milj. kr., vilket är'21'835 milj. kr. eller 24'0 
proc. mera än under jan.—november 1915. De olika trafikslagen bidrogo 
härtill i enlighet med nedan lämnade översikt. 

Tab. D. Trafikinkomster jan.—november 1916 och 1915. 



v 
Grafisk framställning av Sverges järnvägars trafik 

under olika månader. 
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Trafikrapporter 



189 

november 1916 (forts). 



190 

Trafikrapporter 



191 

november 1916 (forts.). 



192 

Trafikrapporter 



193 

november 1916 (forts.). 



194 

Anmärkningar till trafikrapporterna. 

I. Allmänna anmärkningar. 

I anslutning till klassificeringen i berättelsen »Allmän järnvägsstatistik» av järnvägarna 
i sådana »av allmän betydelse» och »utan allmän betydelse» intagas i Järnvägsstatistiska 
meddelanden fr. o. m. Ar 1916 endast trafikrapporterna för »järnvägar av allmän betydelse». 
Dessa »järnvägar utan allmän betydelse", för vilka ingen redovisning av de månatliga trafik
rapporterna lämnas, äro följande; 

Kormalspåriga: Bånghammar—Kloten. Gammelstad—Karlsvik, Gruvgården—Fors, Jo-
hannisberg—Ljungaverk, Kumla—Yxhult, Laxå—Bofors. Marraa—Sandarne, Nyboda—Enskede, 
Stora—Guldsmedshyttan, Stråssa—Stora,Sundbyberg—Ulvsundasjön, Säbyholms, Söderhamn v. 
—Granskär—Flaket, Tingstad—Sannegården, Västra Klagstorp—Tygelsjö, Ammebergs och 
Örebro—Skebäck. 

Smalspåriga: Anneberg—Ormaryd, Dalkarlsbergs, Falköping—Uddagården, Karlstad— 
Skoghall, Lindfors—Bosjön, Malma—Haggården, Matfors—Vattjom, Munkedals, Näs—Mors
hyttan, Ronehamn—Hemse, Stavsjö, Säfsnäs, Visborgsslätt—Bjärs, Visby—Visborgsslätt och 
Voxna- Lobonäs. 

ArsredogÖrelser för »järnvägar utan allmän betydelse» intagas emellertid i »Allmun 
järnvägsstatistik». 

De i »sammandraget» till jämförelse lämnade trafiksiffrorna för åren 1913 —1915 inne
fatta endast uppgifter för »järnvägar av allmän betydelse». 

Kol- B och 8. Då resande och gods, som transporterats över två eller flera järnvägar 
med var för sig självständig förvaltning, upptagas i var och en av de resp. järnvägarnas 
rapporter, ingå i de i »sammandraget» utförda totalsummorna en del, till siu omfattning 
oangivbara dubbelräkningar av resande och gods-

Kol. 9. Under inkomst av })ersontrafik sammanföres inkomst av biljetter, resgods, velo
cipeder, hundar och extra persontåg. 

Kol. 11. Under i}ikomst av godstrafik sammanföres inkomst av fordon, hk m. m., levande 
djur (utom hundar samt il- och fraktgods. 

Kol. 12. Under extra trafikinkomster upptagas inkomster av telegram, försålda tryck
alster samt vagns-, presennings-, magasins- och plattformshyror å stationsområdena '.»diverse 
inkomster» medtagas icke i trafikrapporterna. 

II. Anmärkningar till de olika järnvägarna. 

Statens järnvägar. 
Kol. 1. I Statens järnvägars banlängd ingå ångfärjesträckorna Trälleborg — Sassnitz 

och Malmö—Köpenhamn med sammanlagt 69 km. Bandelarna Nyköping —Aby \o'2 km och 
Ålvsby—Piteå .53 km) öppnades för allmän trafik den 1 okt. 1915. Bandelen Hoting—Dorotea 
(21 km öppnades för allmän trafik dm 1 nov. 1915. Bandelen Fjärås—Lyguern (-1 km) öpp
nades för allmän trafik den 1 juni 191(i. Bandelen Dagarn—Hultebo 7 km' öppnades för 
allmän trafik den 1 sept- 1916. 

1. Bergslagernas järnvägar. 
Kol. 1. Innefattar Bergslagernas 496 km. Lödöse -Lilla Edets 15 km) <-»ch Kil— 

Fryksdalens 82 km) järnvägar. Bandelen Oleby—Torsby 5 km av Kil — Fryksdalens järnviig 
öppnades för allmän trafik den 10 febr. 1915. 

8. Gävle—Dala järnvägar. 

Kol 1. Innefattar Gävle—Dala 92 km'. Falun—Rättvik—Mora inkl. Mora—Älvdalen) 
(145 km) samt Falun—Västerdalarne (70 km. 
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16. Höganäs—Mölle Järnväg:. 

Kol. 1. J ä rnvägen , & vilken trafiken vari t inställd under t iden 18 dee. 1914—14 murs 
1915, trafikeras fr. o. m. den 15 mars 1915 av s ta tens j ä rnvägar . 

17. Kalmar jä rnväg. 

Kol. 1. Innefa t ta r Ka lmar (57 k m \ Nybro—Sävsjöströms (43 kin: och Sävsjöström 
Nässjö (95 knO jä rnvägar . 

24. Lund — Trälleborgs järnvägar . 

Kol. 1. Innefa t ta r Lund—Träl leborg 43 km( och Lund—Kävl inge 11 k m . 

28. Malmö—Limnamns järnväg. 

Kol. 1- Malmö—Limhamns j ä rnväg trafikeras fr. o. m. sept. 1915 endast söckendagur. 

44. Stockholm—Västerås—Bergslagens jä rnvägar . 

Kol. 1. Innefat tar , förutom Stockholm—Västerås—Bergslagens (447 k m , Klackbergs 

(5 km\ Norbergs (18 km1 och Spånga—Lövsta ,6 km; jä rnvägar , även fr. o. m. 1 jan. 1915 

Krylbo—Norbergs (19 k m , Kär rg ruvan—Klackbergs 5 km och Sala—Gvsinge— Gävle -99 km 

jä rnvägar . 

46. Svartälvs järnväg. 

Kol. 1. Ages av staten, men förvaltas som en enskild j ä rnväg . 

79. Dannemora—Hargs järnväg. 

Kol. 1. Bandelen Ginio—Norrvällen (8 km) av Dannemora—Hargs j ä r n v ä g öppnades 
för allmän trafik den 1 dec. 1915. 

80. Eksjö—Österbymo järnväg. 

Kol. 1. Eksjö — Österbymo j ä rnväg öppnades för allmän trafik den 18 dec. 1915. 

87. Earlstad—Munkfors järnväg. 

Kol. 2. Trafiken å linjen Karls tad ös t ra — Deje 30 km var inställd under tiden 14—20 
maj 1916. 

95. Mellersta Östergötlands järnväg. 

Kol. 1. Bandelen Fornåsa—Motala 15 km av Mellersta Östergöt lands j ä r n v ä g öpp
nades för al lmän trafik den 31 juli 1915. 

96. Mönsterås jä rnväg. 

Kol. 1. Bandelen Grönskåra—Fagerhul t (11 km av Mönsterås j ä r n v ä g öppnades för 
al lmän trafik den 24 november 1910. 

97. Nordmark—Klarälvens jä rnväg . 

Kol. 1. Innefat tar , förutom N o r d m a r k - K l a r ä l v e n s v71 km^ och Skymnäs -Munkfo r s 

v14 km jä rnväga r , även fr. o. ni. 1 jan . 1915 Fil ipstads norra bergslags jä rnväg 17 k m . 
Kol. ~. Trafiken a linjen Edebäck—Sjögränd ,5 km var inställd under t iden 12 — 22 

maj 191 G. 
100. Norsholm—Västervik—Hultsfreds jä rnvägar . 

Kol. 1- Innefa t ta r Norsholm—Bersbo \.\V2 km , Hul tsfred—Västervik—Åtvidaberg — 

Bersbo 152 km, och Yinmierby—SpAngenäs .18 k m . 

105. Stockholm—Roslagens järnvägar . 

Kol. 1. Bandelen Häverösund — Hallstavik 3 km öppnades fru- allmän trafik den 1 
okt. 1915. 

Kol. H ocli '•>• Genom förändrade bes tämmelser för försäljning av ärskort äro 191(5 
års uppgif ter om antalet resande och inkomst av persontrafik icke fällt j ämtörbara med 
näst föregående års uppgifter. 

107. Trollhättan—Nossebro jä rnväg. 

Kul. I. T r o l l h ä t t a n - Nossebm j ä r n v ä g öppnades för allmän trafik den 17 febr. 191B-
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Å statens järnvägar transporterat vagnslastgods januari 
åren 1915 

(Preliminära 
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—september 1916 i jämförelse med motsvarande uppgifter för 
och 1914. 

uppgifter.) 
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Å statens järnvägar transporterat vagnslastgods januari—september 1916 i 
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jämförelse med motsvarande uppgifter för åren 1915 och 1914 (forts.). 
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Å statens järnvägar transporterat vagnslastgods januari—september 1916 i 
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jämförelse med motsvarande uppgifter för åren 1915 och 1914 (forts.). 
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Järnvägarnas trafikinkomster under december månad 
samt hela året 1916. 

I. December månad år 1916. 

Trafikinkomsteriia vid Sverges järnvägar under december månad år 191 <> 
utgjorde sammanlagt 22 707 milj. kr. och understiga inkomsterna under näst
föregående månad, som omfattade en trafikdag mindre, med 0'758 milj. kr. 
eller 3'2 proc. I ocli för ombesörjandet av julens stora persontrafik har 
godstrafiken mast väsentligt inskränkas, vilket medfört en nedgång i gods-
trafikinkomsterna mot november månad med 2'400 milj. kr. Persontrafik-
inkomsterna däremot förete en ökning från november månad med ej mindre 
än 1'643 milj. kr. 

Gentemot december 1915 utvisa trafikinkomsterna för förevarande månad 
en ökning med 4 222 milj. kr. eller 22 8 proc. December 1915 lämnade 
emellertid en mermkomst av 3 761 milj. kr. mot samma månad år 1914, 
vadan ökningen från december 1914 till samma månad år 1916 blir 7'983 
milj. kr. eller 54'2 proc. 

Pr . dag och bankilometer intjänade järnvägarna 49'53 kr., vilket är 
8 98 kr. eller 22'1 proc. mer än under december månad nästföregående år. 

Statsbanornas inkomster visa innevarande månad såväl absolut som 
relativt en betydligt mindre ökning iin de enskilda järnvägarnas tillsamman
tagna. Sålunda uppgingo trafikinkomsterna vid statens järnvägar under 
december månad år 1910 till 12'25(5 milj. kr., vilket är 1"773 milj. kr. eller 
lfi'9 proc. mer än under motsvarande månad år 1915. Vid de enskilda 
järnvägarna inbringade december 1916 KV450 milj. kr., utgörande 2'449 milj. 
kr. eller 30'6 proc. utöver trafikinkomsteriia för samma månad år 1915. 

Tab. A. Trafikinkomster december månad åren 1916 och 1915. 



II 

Tab. B. Trafik december månad åren 1916 och 1915. 

Persontrafikinkomsterna, som vid statens och enskilda järnvägar under 
december månad uppgingo till resp. 3'849 ocli 3'031 milj. kr., överstego vid statens 
och de enskilda järnvägarna med resp. 25'4 och 24 8 proc. de under samma 
månad föregående år influtna inkomsterna av persontrafik. I antalet resor 
är ökningen betydande eller 25'7 och 29'1 proc. vid resp. statens och 
enskilda järnvägar. 

'Posttrafiken lämnade vid statens järnvägar en inkomst av 0'293 milj. 
kr. och vid de enskilda järnvägarna 0'168 milj. kr., vilket innebär en 
ökning för de förra med 1 0 p r o c , medan vid de senare inkomsterna upp
gingo till samma belopp som för december månad år 1915. 

Godstrafikinhomsterna under december 1916 uppgingo till 15 041 milj. kr. 
Vid statsbanorna lämnade godstrafiken en inkomst av 7 999 milj. kr., vid de 
enskilda järnvägarna 7 042 milj. kr. Ökningen är för de förra 0 981 milj. kr. 
eller 14'0 p r o c , vid de senare 1 '814 milj. kr. eller 34'7 proc. mot december 
nästföregående år. Den transporterade viktmängden il- och fraktgods har vid 
statsbanorna och de enskilda järnvägarna ökats med resp. 3'8 och 2K'0 
proc. 

I de extra trafikinkomsterna har vid statsbanorna en ökning med 
9'5 proc. ägt rum; vid de enskilda järnvägarna utvisa samma inkomster 
en ökning med 18·8 proc. mot december månad nästföregående år. 
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För enskilda järnvägar, vilkas trafikinkomster under nästföregående år 
överstego en miljon kronor, lämnas nedan en förteckning, angivande den 
procentiska ökning eller minskning, som framkommit vid jämförelse mellan 
trafikinkomsterna under december 1916 och de under samma månad åren 
1915 och 1914 influtna inkomsterna. Ordnade efter fallande procent med 
hänsyn till inkomstökningen mot december 1915 voro dessa järnvägar följande : 

*) Delvis beroende på Sävsjöetröm—Xässjö' järnvägs tillkomst. 

För övriga ej ovan upptagna enskilda järnvägar tillsammantagna ut
gjorde den procentiska stegringen i trafikinkomsterna under december 1916 
resp. 31'5 och 54'2 proc. mot samma månad åren 1915 och 1914. 

II. Å r 1916. 

Föreliggande årsrapport redovisar trafik och inkomster för alla till 
gruppen »järnvägar av allmän betydelse» hänförda järnvägar, omfattande 
14 803 km eller 98 proc. av banlängden för samtliga för allmän trafik 
upplåtna svenska järnvägar. 

Under år 1916 tillkommo endast 96 km nybyggda järnvägar och 
järnvägslinjer, vilket är den minsta banlängdsökningen under något av de 
senaste 30 åren, vilka i medeltal pr år haft att uppvisa en tillökning i 
järnvägsnätet med c:a 240 km. De under året för allmän trafik upplåtna 
järnvägssträckorna voro: 
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Sta tsbanelinjer: 

Fjärås—Lygnern 3 km, öppnade för allmän trafik d. 1 juni 
Dagarn—Hultebo 7 » » » » » » 1 sept. 
Brunflo—Hackas 31 » » » .. » » 15 dec. 

Genom omräkning ökades banlängden med 2 » . 

Enskilda järnvägar och järnvägslinjer: 

Delarna Riddarhyttan—Källfallet och Riddarhyttan— 
Bäckegruvan—Lerklockan (endast godstrafik) 

av Köping-Uttersberg-Riddarhyttans järnväg 10 km, öppnade för allmän trafik d. 1 jan. 
Trollhättan—Xossebro järnväg 32 » » » » » » 17 febr. 
Delen Grönskåra—Fagerhult av Mönsterås järnväg... 11 » » » » » » 24 nov. 

Summa 96 km 

För ett rätt bedömande av de nedan angivna procentiska ökningarna 
i järnvägarnas trafik må anföras, att den i medeltal under året trafikerade 
banlängden från år 1915 företer en ökning med 1'3 p r o c ; vid statsbanorna 
enbart 2'1 proc. och vid de enskilda järnvägarna 0'9 proc. 

Trafikinkomsterna vid Sverges järnvägar under år 1916 utgjorde ej mindre 
än 273062 milj. kr., vilket innebär en ökning av c:a 100 milj. kr. mot 
år 1914 och en fördubbling av trafikinkomsterna från år 1910. Gent
emot år 1915 utgör inkomstökningen 56'353 milj. kr. eller 26'0 proc. 
År 1915 uppvisade emellertid en merinkomst av 42'992 milj. kr. eller 24'7 
proc. mot år 1914, vadan från år 1914 till 1916 en stegring i trafik
inkomsterna med 99'345 milj. kr. eller 57'2 proc. ägt rum. 

Vid statens järnvägar inbringade trafiken år 1916 ej mindre än 149'782 
milj. kr. — en ökning alltså från år 1915 med 32'059 milj. kr. eller 27'2 
proc. De enskilda järnvägarna intjänade 123'280 milj. kr., vilket är 24'294 
milj. kr. eller 24"5 proc. mera än under år 1915. 

Tab. A. Trafikinkomster åren 1916 och 1915. 
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Tab. B. Trafik åren 1916 och 1915. 

Persontrafikinkomsterna (inkl. inkomst av resgods, velocipeder och hun
dar) utgjorde sammanlagt 74112 milj. kr., därav vid statsbanorna 41 009 
milj. kr. och vid de enskilda järnvägarna 33103 milj. kr. Gentemot år 
1915 ntgör inkomststegringen för de båda grupperna av järnvägar resp. 
7'303 och 4'712 milj. kr. eller i procent 21'7 och 1(5'6. Antalet resor 
under året utgjorde sammanlagt 75'452 milj. eller 5'312 milj. flera än år 
1915, av vilken ökning 8'9 proc. faller på statsbanorna och (3'7 proc. på 
de enskilda järnvägarna. Orsakerna till den starkare uppgången i inkomsterna 
torde få sökas i den provisoriska taxeförhöjningen, vilken trädde i kraft 
den 10 sept. 1915, militärtransporternas mindre omfattning, ökade medel-
reselängder m. m. De olika faktorernas verkningar låta sig emellertid ännu 
icke siffermässigt angivas. 

Posttrafikinkomsterna uppgingo till sammanlagt 4 982 milj. kr. mot 
4'668 milj. kr. år 1915. De enskilda järnvägarnas posttrafikinkomster hava 
minskats med 0 022 milj. kr., statsbanornas äter ökats med ej mindre än 
0'336 milj. kr., och torde denna ökning huvudsakligast härröra från befordran 
av krigsfångepaket, vilken trafik särskilt i riktningen från Byssland till 
Tyskland under ar 191(5 haft en betydligt större omfattning än under 
år 1915. 

Godstrafikinkomsterna år 191(5 överstiga med ej mindre iin 43 587 milj 
kr. 1915- ars resultat. Vid statsbanorna utgör ökningen 24365 milj. kr 
eller 30'6 p r o c , vid de enskilda järnvägarna voro motsvarande tal resp. 
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19'222 milj. kr. och 28'8 proc. Liksom i persontrafiken hava inkomsterna 
stegrats i större proportion än trafiken. Transporten av il- och fraktgods 
utgjorde sålunda vid statens järnvägar 18'940 milj. ton — en ökning med 
2.293 milj. ton eller i proc. 13'8; å de enskilda järnvägarna framfördes en 
viktsmängd, som med 3'959 milj. ton eller 13'1 proc. översteg motsva
rande transporter under år 1915. 

De extra trafikinkomsterna, vari inräknats inkomster av vagns-, pre
sennings- och magasinshyror, telegram, försålda trycksaker m. m., uppgingo 
till sammanlagt 3'921 milj. kr., utvisande en ökning från år 1915 vid 
statens järnvägar med 3'6 proc. och vid de enskilda järnvägarna med 19 '6 proc. 

Av trafikinkomsterna härflöto från: 

Person- och godstrafikinkomsterna vid statens och de enskilda järn
vägarna upptaga således så gott som samma anpart av hela trafikinkomsten. 
Godstrafikinkomsterna hava, som synes, under året ökats i högre grad iin 
andra inkomster från trafiken och utgjorde 69'7 proc. av de totala trafik
inkomsterna mot G7'6 proc. år 1915. 

Förutom den provisoriska taxeförhöjningen vid statens och de enskilda 
järnvägarna, vilken tillämpats från och med den 10 sept. 1915, hava de 
enskilda järnvägarna i juli och september 1910 ytterligare erhållit tillstand 
att uttaga högre transportavgifter. I vad mån dessa taxeförhöjningar jämte 
eventuella förändringar i transporternas medellängd, inom de olika resande 
klasserna och de olika varuslagen inverkat på inkomsten pr trafikenhet 
framgår närmare av sammanställningen' i Tab. C. 
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Tab. C. Inkomst pr resa och ton gods. 

För enskilda järnvägar med en inkomst under år 19IG över en milj. 
kronor länmas nedan en förteckning, angivande den procentiska ökning, 
som framkommit vid jämförelse mellan trafikinkomsterna under är 1916 
och de under åren 1915 ock 1914 influtna inkomsterna. Ordnade efter 
fallande procent med hänsyn till inkomstökningen från år 1915 voro dessa 
järnvägar följande: 

*) Delvis beroende pä Sävsjöströni—Niissjö järnvii^s tillkomst. 



VIII 

Tab. D. Enskilda järnvägars trafikinkomster åren 1916—1914. 
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I Tal). D hava de större enskilda järnvägarna grupperats med hänsyn 
till läge och trafik. Sammanställningen ger vid handen, att inom samtliga 
grupper en avsevärd inkomststegiing ägt rum. Främst komma de inom 
det s. k. Bergslagsområdet belägna järnvägarna, vilkas trafikinkomster ökats 
med resp. 66'5 och 2 7 0 proc. från åren 1914 och 1915. Skånejärnvägarna 
utvisa den minsta ökningen eller med 34'5 och 19'5 proc. från resp. åren 
1914 och 1915 . Man kunde med hänsyn till rådande sjöfartsförhållanden 
hava väntat att de till västkusthamnar förande järnvägarna skulle komma 
att uppvisa större trafikökning än på östkusten belägna. Förhållandet är 
dock ett motsatt, i det att dessa senare järnvägars trafikinkomster samman
lagt utvisa några procents större ökning mot åren 1914 och 1915 än de 
till västkusthamn förande. Trafikinkomsterna vid de mindre järnvägarna, 
upptagna i grup])en »övriga enskilda järnvägar», voro resp. 38'5 och 24'5 proc. 
högre än motsvarande resp. åren 1914 och 1915. 

Då de enskilda järnvägarnas trafikinkomster åren 1914 och 1913 voro 
så gott som lika stora, utfaller en jämförelse mellan 1916 års trafikin
komster och de motsvarande åren 1914 och 1913 ungefär lika. Från år 
1913 skulle dock »Skånebanorna» hava utvisat några procents större 
ökning, enär omnämnda järnvägar genom, bland annat, Baltiska utställ
ningen år 1914 sågo sina trafikinkomster ökade med c:a 5 proc. från år 
1913 . För de till gruppen »Bergslagsbanor» hänförda järnvägarna åter 
vore inkomsterna under år 1914 c:a 2 procent lägre än under år 1913 , 
varför för sistnämnda järnvägar vid jämförelse med år 1913 en obetydligt 
mindre ökning skulle framstå än mot år 1914. 
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Grafisk framställning av Sverges järnvägars trafik 
under olika månader. 
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Anmärkningar till trafikrapporterna. 

I. Allmänna anmärkningar. 
I anslutning till klassificeringen i berättelsen »Allmän järnvägsstatistik» av j ärnvägama 

i sådana »av allmän betydelse» och »utan allmän betydelse» intagas i Järnvägsstatistiska 
meddelanden fr. o. m. år 1916 endast trafikrapporterna för »järnvägar av allmän betydelse». 
Dessa »järnvägar utan allmän betydelse», för vilka ingen redovisning av de månatliga trafik
rapporterna lämnas, äro följande: 

Normalspäriga: Bånghammar—Kloten,, Gammelstad—Karlsvik, Gruvgården—Fors, Jo-
hannisberg—Ljungaverk, Kumla—Yxhult, Laxå—Röfors, Marma—Sandarne,'Nyboda—Enskede, 
Stora—Guldsmedshyttan, Stråssa—Stora, Sundbyberg—Ulvsundasjön, Säbyholms, Söderhamn v. 
—Granskär—Flaket, Tingstad—Sannegården, Västra Klagstorp—Tygelsjö, Åmmebergs och 
Örebro—Skebäck. 

Smalspåriga: Anneberg—Ormaryd, Dalkarlsbergs, Falköping—Uddagården, Karlstad— 
Skoghall, Lindfors—Bosjön, Malma—Haggården, Matfors—Vattjom, Munkedals, Näs—Mors
hyttan, Ronehamn—Hemse, Stavsjö, Säfsnäs, Visborgsslätt—Bjärs, Visby—Visborgsslätt och 
Voxna-Lobonäs. 

Årsredogörelser för »järnvägar utan allmän betydelse» intagas emellertid i »Allmän 
järnvägsstatistik». 

De i »sammandraget» till jämförelse lämnade trafiksiffrorna för åren 1913—1915 inne
fatta endast uppgifter för »järnvägar av allmän betydelse». 

Kol. 3 och 8. Då resande och gods, som transporterats över två eller flera järnvägar 
med var för sig självständig förvaltning, upptagas i var och en av de resp. järnvägarnas 
rapporter, ingå i de i »sammandraget» utförda totalsummorna en del, till sin omfattning 
oangivbara dubbelräkningar av resande och gods. 

Kol- 9. Under inkomst av persontrafik sammanföres inkomst av biljetter, resgods, velo
cipeder, hundar och extra persontåg. 

Kol- 11. Under inkomst av godstrafik sammanföres inkomst av fordon, lik m. m., levande 
djur (utom hundar) samt il- och fraktgods. 

Kol- 1'2. Under extra trafikinkomster upptagas inkomster av telegram, försålda tryck
alster samt vagns-, presennings-, magasins- och plattformshyror å stationsområdena (»diverse 
inkomster» medtagas icke i trafikrapporterna). 

II. Anmärkningar till de olika järnvägarna. 

Statens järnvägar. 
Kol. 1. I Statens järnvägars banlängd ingå ångfärjesträckorna Trälleborg—Sassnitz 

och Malmö—Köpenhamn med sammanlagt 69 km. Bandelarna Nyköping—Aby (52 km) och 
Älvsby—Piteå (53 km) öppnades för allmän trafik den 1 okt. 1915. Bandelen Hoting—Dorotea 
(21 km) öppnades för allmän trafik den 1 nov- 1915. Bandelen Fjärås—Lygnern (4 km) öpp
nades för allmän trafik den 1 juni 1916. Bandelen Dagarn—Hultebo (7 km) öppnades för 
allmän trafik den 1 sept. 1916. Bandelen Brunflo—Hackas (31 km) öppnades för allmän trafik 
den 15 dee. 1916. Genom omräkning ökades banlängden med 2 km den 1 jan. 1916. 

1. Bergslagernas Järnvägar. 
Kol. 1- Innefattar Bergslagernas (496 km), Lödöse—Lilla Edets (15 km) och Kil— 

Fryksdalens (82 km) järnvägar. Bandelen Oleby—Torsby (5 km) av Kil—Fryksdalens järnväg 
öppnades för allmän trafik den 10 febr. 1915. 
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8. Gävle—Dala Järnvägar. 
Kol: 1. Innefattar Gävle-^Dala (92 km), Falun—B&ttvik—Mora (inkl. Mora—Älvdalen) 

(145 km) samt Falun—Västerdalarne (70 km). 

16. Höganäs—Mölle Järnväg. 
• Kol. 1. . Järnvägen, å vilken trafiken varit inställd under tiden 18 dec. 1914—14 mars 

1915, trafikeras fr. o. m- den 15 mars 1915 av statens järnvägar. 

17. Kalmar Järnväg. 
Kol. 1. Innefattar Kalmar (57 km), Nybro—Sävsjöströms (43 km) och Sävsjöström — 

Nässjö (95 km) järnvägar. 

34. Lund —TxällebOTgs Järnvägar. 

Kol. 1. Innefattar Lund—Trälleborg (43 km) och Lund—Kävlinge 11 km). 

28. Malmö—Limhamns Järnväg. 

Kol. 1- Malmö—Limhamns järnväg trafikeras fr. o. m. sept. 1915 endast söckendagar. 

44. Stockholm—Västerås—Bergslagens järnvägar. 

Kol. 1. Innefattar, förutom Stockholm—Västerås—Bergslagens (447 km) Klackbergs 
(5 km), Norbergs (18 km) och Spånga—Lövsta (6 km) järnvägar, även fr. o. m. 1 jan. 1915 
Krylbo—Norbergs (19 km), Kärrgruvan—Klackbergs :5 km) och Sala—Gvsinge—Gävle 199 km,) 
järnvägar. 

16. Svartälvs järnväg. 

Kol. 1. Äges av staten, men förvaltas som en enskild järnväg. 

67. Köping—Uttersberg—Klddarhyttans järnväg. 

Kol- 1. Bandelarna Riddarhyttan—Källfallet (3 km) och Riddarhyttan—Bäckegruvan — 
Lerklockan (7 km) öppnades för godstrafik den 1 jan. 1916. 

79. Dannemora—Hargs järnväg. 

Kol. 1. Bandelen Gimo—Norrvällen (8 km) av Dannemora—Hargs järnväg öppnades 
för allmän trafik den 1 dec. 1915. 

80. Eksjö—Österbymo järnväg. 

Kol. 1. Eksjö —Österbymo järnväg öppnades för allmän trafik den 18 dec. 1915. 

87. Karlstad—Munkfors Järnväg. 

Kol. 2. Trafiken å linjen Karlstad östra—Deje (30 km var inställd under tiden 14—20 
maj 1916. 

95. Mellersta Östergötlands järnväg. 
Kol. 1. Bandelen Fornåsa—Motala (15 km) av Mellersta Östergötlands järnväg öpp

nades för allmän trafik den 31 juli 1915. 

96. Mönsterås järnväg. 
Kol. 1. Bandelen Grönskåra -Fagerhult '11 km av Mönsterås järnväg öppnades för 

allmän trafik den 24 november 1916. 

97. Nordmark—Klarälvens Järnväg. 

Kol. 1. Innefattar, förutom Nordmark —Klarälvens (71 km) och Skymnäs—Munkfors 
;14 km) järnvägar, även fr. o. m. 1 jan. 1915 Filipstads norra bergslags järnväg 17 km1. 

Kol. 2. Trafiken å linjen Edebäck—Sjögränd v5 km var inställd under tiden 12—22 
maj 1916. 
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100. NoMhoIni—V&gtervik—Hultsfreds Järnvägar. 
Kol. 1. Innefattar Norsholm—Bersbo (32 km), Hultsfred—Västervik—Åtvidaberg— 

Bersbo (152 km) och Vimmerby—Spångenäs (18 km). 

105. Stockholm—Roslagens JS.mv8.gar. 

Kol. 1. Bandelen Häverösund—Hallstavik (3 km) öppnades för allmän trafik den 1 
okt. 1915. 

Kol. 3 och 9. Genom förändrade bestämmelser för försäljning av arskort äro 1916 
års uppgifter om antalet resande och inkomst av persontrafik icke fullt jämförbara med 
nästföregående års uppgifter. 

107. Trollhättan—Nossebro järnväg. 

Kol. 1. Trollhättan—Nossebro järnväg öppnades för allmän trafik den 17 febr. 1916. 
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Statens järnvägar 1916. 

Summarisk redovisning. 

Debet. 

Bruttoinkomst kr. 150 174 38120 

Kredit. 

Driftkostnader kr. 125 553 631 93 
Inbetalning till statskontoret •.. 10 000 000-00 
Resterande inbetalning till statskontoret av trafiköverskotts

medel » 14(i2074i)-27 

Summa kr. 150 174 381 20 

A. Statistisk översikt för åren 1916 och 1915. 



234 

A. Statistisk översikt för åren 1916 och 1915 (forts.). 
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A. Statistisk översikt för åren 1916 och 1915 (forts.). 
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A. Statistisk översikt för åren 1916 och 1915 (forts.). 
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A. Statistisk översikt för åren 1916 och 1915 (forts.). 
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A. Statistisk översikt för åren 1916 och 1915 (forts.). 
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A. Statistisk översikt för åren 1916 och 1915 (forts.). 
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B. Ekonomisk översikt för åren 1911—1916. 
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B. Ekonomisk översikt för åren 1911—1916 (forts). 

l) Till räntegivande rörelsegrenar hava räknats linjerna Stockholm central—Göteborg, Stockholm central—Ange 
med sidolinjer, Krylbo—Hallsberg—Mjölby med sidolinje Örebro—Svarta, Laxå—Charlottenberg—gränsen, FalkBping— 
Nässjö, Katrineholm—Malmö inkl. Jama—Norrköping, Göteborg—Malmö—Trälleborg med sidolinjer, Luleå—Gällivare 
med sidolinjer, Gällivare—Riksgränsen samt ångfärjelederna Trälleborg—Sassnitz och Malmö—Köpenhamn; övriga 
linjer ha räknats till icke räntegivande rörelsegrenar. 
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C. Svartälvs järnväg år 1916. 

D e b e t . 
Bruttoinkomst kr. 160 576: 

K r e d i t . 
Driftkostnader kr. 160 576: 

Summa kr. 160 576: 

Ekonomisk översikt för åren 1915—1916. 
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Av Statens järnvägar trafikerad småbana. 

D. Höganäs-Mölle järnväg år 1916 1). 

Debet. 
Bruttoinkomst kr. 77 637: 

Kredit. 
Driftkostnader kr. 77 351 
Överskott » 286 

Summa kr. 77 637 

Ekonomisk översikt för åren 1915—1916. 

') Järnvägen, å vilken trafiken varit inställd under tiden januari—14 mars 1915, trafikeras från och med 
den 15 mars 1915 av Statens järnvägar. 

Stockholm den 28 februari 1917. 

AXEL GEANHOLM. 

H J . WIULEBS. 





BETÄNKANDE 

RÖRANDE 

FÖRÄNDRAD UPPSTÄLLNING 

AV 

ALLMÄN JÄRNVÄGSSTATISTIK 

A V G I V E T DEN 19 MAJ 1916 

AV 

UTSEDDA REPRESENTANTER FÖR JÄRNVÄGSSTYRELSEN, VÄG- OCH 

VATTENBYGGNADSSTYRELSEN, GENERALSTABEN OCH 

SVENSKA JÄRNVÄGSFÖRENINGEN. 

(Bilaga till Järnvägsstatistiska meddelanden.) 





Till Kungl. Jä rnvägss ty re l sen . 

Den 14 oktober 1914 beslöt kungl. järnvägsstyrelsen ingå 
till kungl. väg- och vattenbyggnadsstyrelsen, generalstaben och 
svenska järnvägsföreningen med anmodan om utseende av re
presentanter i och för samråd rörande ändring i uppställningen 
av Allmän järnvägsstatistik och utsåg samtidigt matematikern i 
styrelsen S. Norrman att vid samrådet representera järnvägs
styrelsen samt fil. kand. B. Landström att fungera som sekre
terare. Kungl. väg- och vattenbyggnadsstyrelsen, generalstaben 
och svenska järnvägsföreningen hava sedermera till var sin 
representant utsett byrådirektören i väg- och vattenbyggnads
styrelsen G. C. A. Lindencrona, överstelöjtnanten vid general
staben B. I. Boustedt samt verkställande direktören i svenska 
järnvägsföreningen major 0. Bäruheim, vilken sistnämnde av 
delegerade valts till ordförande vid samrådet. 

Undertecknade representanter för väg- och vattenbyggnads-
styrelsen och för generalstaben hava i samrådet deltagit vid 
behandlingen av endast sådana frågor, vilka äro av betydelse 
för väg- och vattenbyggnadsstyrelsens resp. generalstabens in
tresseområden. 

Vid behandlingen av frågan om redovisningen för personal 
och personalkostnader har verkställande direktören i svenska 
järnvägarnas arbetsgivareförening fil. doktor I. Hallberg deltagit 
i samrådet. 
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Som resultat av det förda samrådet har framgått ett detal
jerat förslag till förändrad uppställning av Allmän järnvägs
statistik (Bil. 1.) jämte tillhörande frågeformulär och anvis
ningar (Bil. 2.). Med vördsamt överlämnande av detta förslag, 
till vilket vi foga följande kortfattade redogörelse för följda 
principer, anse vi oss ha fullgjort givet uppdrag. 

Stockholm den 19 maj 1916. 

O. BÅRNHEIM. 

Bo BOUSTEDT. G . C. A. LINDENCRONA. SvEN NORRMAN. 

Birger Landström. 



Kungl. järn-
vägsstyrelsens 
program för 

samrådet 
rörande 

ändrad upp
ställning av 

Allmun järn
vägsstatistik. 

I de skrivelser, som från järnvägsstyrelsen utgått för åväga
bringande av ifrågavarande samråd, har styrelsen dels angivit de 
mest vägande skälen för en omläggning av Allmän järnvägsstatistik, 
dels uppdragit de grundlinjer, efter vilka en omläggning synts lämp
ligen böra äga rum. Nedan återges in extenso den till svenska 
järnvägsföreningen avlåtna skrivelsen i ärendet. 

Till Svenska Järnvägsföreningen. 

Inom järnvägsstyrelsen har väckts förslag om viss ändrad uppställ
ning av Allmän järnvägsstatistik, vilkens nuvarande uppställning daterar 
sig från åren 1904—1906. Järnvägsväsendet har emellertid sedan denna 
tid undergått en sådan utveckling, att en revision synes önsklig ur mänga 
synpunkter. Medan under denna tid statens järnvägars årsberättelse flera 
gånger undergått partiell omarbetning och modernisering, har Allmäu järn
vägsstatistik oberoende av inträdda förändringar kvarstått i förutvarande 
uppställning. 

Såsom skäl för företagande av en revision kunna åberopas önskvärd
heten av att enhetliga formulär upprättas för uppgifter, som skola insändas 
till olika statens verk samt behovet av en- tidigare utkommande statistik. 

För närvarande tryckas rörande järnvägarnas tekniska förhållanden 
uppgifter i såväl publikationen Allmän järnvägsstatistik som i Allmänna 
väg- och vattenbyggnader, vilka uppgifter dels sammanfalla med var
andra, dels utgöra svar på något olika formulerade frågor. En rationell 
uppdelning på de bägge berättelserna av ifrågavarande statistik ävensom 
dess uppställning efter enhetlig plan är önsklig. För år 1913 har en preli
minär statistik för Sveriges enskilda järnvägar år 1914 offentliggjorts i 6 
häftet av Järnvägsstatistiska meddelanden, vilken statistik krävt en kostnad 
av c:a 3 000 kronor, varav hälften för arbete och hälften för tryckning. 
Denna kostnad bör vid en omläggning av berättelsen kunna undvikas, 
varjämte i övrigt besparingar vid en omläggning synes kunna göras. 

Vid här nedan angivna samråd rörande omläggning av Allmän järn
vägsstatistik synas följande huvudpunkter kunna uppställas: 

1. Berättelsens utgivande i 3 ä 4 häften, varigenom vinnes, att tidigt 
färdiga primäruppgifter omedelbart kunna sammanställas och publiceras; 
till ett senare häfte skulle förläggas texten (med särskild paginering i och 
för inbindningen). Årsberättelsen borde i sin helhet vara färdig senast 
mars månad andra året efter redogörelseåret. De första och andra häftena 
borde kunna utkomma senast i maj resp. september året efter redo
görelseåret. 

2. Huruvida samtliga ifrågakommande tabellavdelningar årligen be
höva publiceras, eller om det icke är nog med att förhållanden av mera 
konstant natur belysas i periodvis återkommande översikter (tekniska för
hållanden, lönestatistik m. ta.). Härigenom vunnes dels en årlig minskning 
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i kostnaden, dels att undersökningen under utredningsåret kunde gå mera 
på djupet. För grundliga undersökningar synes järnvägsföreningen helt 
eller delvis böra bära kostnaden, såvida undersökningen utföres helt eller 
delvis på önskan av föreningen. 

3. Klassificering av järnvägar, så att för banor av endast lokal bety
delse (bruksbanor, spårvägsbanor o. d.) endast summariska data behövde 
angivas. I samband härmed kunna möjligen även städernas spårvägar, 
medtagas. Vidare bör upptagas spörsmålet, om klassificering bör genom
föras för med ånga och elektricitet drivna banor (för de senare behövas 
delvis olika uppgifter). 

4. Inskränkning av berättelsen genom borttagande av uppgifter av 
liten betydelse samt ej nödvändiga medeltal. Av vilken ekonomisk vikt 
detta senare är belyses bäst därav, att uträknandet av medeltalen till nu
varande berättelse taga i anspråk 40 procent av den sammanlagda arbets
tiden. En avsevärd kostnadsminskning bör därför ernås, samtidigt som 
berättelsen blir mera överskådlig. 

5. Uppställning av frågeformulär med stränga definitioner på alla 
punkter, där sådana behövas, och noggranna anvisningar för primärupp
gifternas uträknande. I alla de fall, då uppgifter av samma slag erfordras 
för flera myndigheter, bör överenskommelse träfEas om en ensartad fråge
uppställning. I detta avseende kräves ett synnerligen omfattande arbete, 
som måste gå djupt i detalj och förutsätter samråd med representanter för 
väg- och vattenbyggnadsstyrelsen, generalstaben och svenska järnvägsföre
ningen. 

Uppgörande av förslag till en förändrad uppställning och dettas ut
arbetande i minsta detaljer förutsätta en sådan kunskap om det svenka 
järnvägsväsendet, att denna icke kan finnas hos endast järnvägsstatistiskt 
skolade tjänstemän. På grund härav torde erfordras samråd mellan ut
sedda representanter för järnvägsstyrelsen och svenska järn vägsföreningen 
ävensom för väg- och vattenbyggnadsstyrelsen och generalstaben, de två 
senare dock endast för samråd i frågor, som beröra de av dem represen
terade myndigheternas verksamhet. 

För att en omläggning av berättelsen skall kunna vidtagas utan 
uppkommande försening och så, att den nya statistikens olika delar kunna 
utkomma inom beräknade tider, är avsett att samrådet ifråga omedelbart 
igångsattes. 

För att hindra den antydda förseningen av publikationen ifråga och 
rätt anpassa statistiska kontorets arbeten med verkställigheten av blivande 
omläggning är ock av nöden att vidtaga särskild åtgärd i fråga om pub
licerande av 1913 års förevarande berättelse. Med hänsyn särskilt till det 
här ovan under 4) omhandlade önskemålet vill styrelsen i detta avseende 
föreslå, att denna skrivelse bilagda preliminära statistik för Sverges en
skilda järnvägar, endast tillökad med uppgifter för statens järnvägar, ut-
gives såsom 1913 års berättelse i föreliggande format, vilket är avsett att 
användas efter omläggningen i de blivande häftena av Allmän järnvägs-
statistik. Uti denna preliminära statistik återfinnas ock de huvudsakliga 
uppgifter och medeltalsberäkningar, som synas böra ärligen tillhandahållas 
de enskilda järnvägarna och allmänheten. Flertalet av de uppgifter, som 
förekomma i Allmän järnvägsstatistik, men ej i den preliminära statistiken, 
utgöres av uppgifter, som dels antagas komma att icke årligen publiceras, 
dels äro av sådan relativt mindre betydelse, att deras uteslutande för ett 
år icke kan anses medföra något särskilt störande avbrott, helst som med 
omläggningen avses att vinna sådan tidsbesparing, att viktiga delar av 
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1914 års statistik skola kunna utkomma ungefär lika tidigt som 1913 års 
statistik i dess gamla skick skulle vara att motse. 

På grund av det anförda får styrelsen härmed dels föreslå, att svenska 
järnvägsföreningen behagade utse delegerade för samråd i förevarande ämne, 
dels anhålla om föreningens benägna yttrande över den ifrågasatta anord
ningen med 1913 års förevarande publikation. 

Stockholm den 14 oktober 1914. 

Kungl . J ä r n v ä g s s t y r e l s e n . 

AXEL GRANHOLM. 

PER KJELLIN. 

Historik över 
Sverges all

männa järn
vägsstatistik. 

Innan vi övergå till en redogörelse för de förslag, som framgått 
ur samrådet rörande den allmänna järnvägsstatistikens blivande orga
nisation, be vi att med några ord få beröra ifrågavarande statistiks 
hittillsvarande utveckling. 

I den historisk-teknisk-ekonomiska beskrivningen över statens 
järnvägar 1 8 5 6 — 1 9 0 6 lämnas i del IV sid. 277 ff. en redogörelse 
över Sverges allmänna järnvägsstatistiks dittillsvarande utveckling. 
Härur må blott nämnas, att statistiska sammandrag rörande de en
skilda järnvägarna föreligga fr. o. m. år 1867 i trafikstyrelsens be
rättelser, att fr. o. m. år 1878 publikationen Allmän svensk järn
vägsstatistik började utges, samt att efter förberedande arbete av 
en kungl. järnvägsstyrelsens kommitté (yttrande avgivet den 21 febr. 
1905) berörda statistik för redogörelseåren 1 9 0 4 — 1 9 0 6 undergick 
en genomgripande reformering. En utförligare statistik föreligger 
alltså först från denna tid. Motiven för ny ändring i statistikens 
uppställning äro angivna i järnvägsstyrelsens nyss återgivna skrivelse. 

Vad 1913 års berättelse angår, förelåg densamma tryckfärdig 
först i december 1915 . Orsakerna till den avsevärda tidsskillnaden 
mellan tidpunkterna för dess preliminära publicerande, sept. 1914, 
och dess offentliggörande i färdigt skick anges vara, dels att Kungl. 
Maj:ts beslut rörande sättet för dess publicerande gavs först den 14 
maj 1915 , dels att den preliminära statistiken på grund av från sta
tistiska centralbyrån gjorda erinringar behövt kompletteras i flera 
avseenden. 

Åväga
bringande av 
likformighet i 
de officiella 
järnvägs
statistiska 

uppgifterna. 

Härefter övergå vi till en redogörelse för de åtgärder, som 
synas böra vidtagas för åvägabringande av likformighet i järnvägs
statistiska uppgifter. 

Vid samrådet har livligt beaktats önskvärdheten av, att enhet
liga formulär upprättas för uppgifter, som skola insändas till olika 
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s ta tens verk, -varigenom skulle förebyggas det överklagade förhållan
det, at t i Allmän järnvägsstatistik och i Allmänna väg- och vat
tenbyggnader olika uppgifter förefinnas rörande enahanda eller föga 
märkbart varierande förhållanden. 

De härvid ifrågakommande statistiska uppgifterna avse ban
längder, rullande materiell och övriga tekniska förhållanden samt un
derhålls- och nybyggnadsarbeten, allt uppgifter som hittills lämnats 
och enligt föreliggande förslag alltjämt skola lämnas i form. A av 
de till järnvägsstyrelsen ingående järnvägsstatistiska uppgifterna eller 
hittills lämnats enligt den till väg- och vattenbyggnadsstyrelsen in
gående rapporten. 

Samrådet föreslår, att i ett enda formulär sammanföras sådana 
uppgifter rörande banlängd, tekniska förhållanden, rullande materiell 
m. m., som behöva årligen infordras för järnvägsstyrelsens och 
väg- och vattenbyggnadsstyrelsens räkning. Detta formulär, som 
erhållit namnet »Formulär rörande officiella järnvägsstatistiska upp
gifter: Form. A.», bör i anledning härav utskrivas i två exemplar, 
varav väg- och vattenbyggnadsstyrelsen och järnvägsstyrelsen erhålla 
var sitt. 

Den särskilda rapport , som hittills infordrats från väg- och 
vattenbyggnadsstyrelsen, bortfaller således härmed; dock torde vissa 
kompletterande uppgifter från väg- och vattenbyggnadsstyrelsen allt 
framgent komma att infordras. De särskilda, långt i detalj gående 
uppgifter, som generalstaben periodvis infordrat, beröra förhållanden, 
fallande utanför samrådets verksamhet. 

Då således form. A kommer att bliva ett för tvenne statens myn
digheter gemensamt uppgiftsformulär, böra naturligtvis icke ändringar 
av detsamma framdeles företagas utan samråd mellan vederbörande 
representanter för dessa myndigheter. Andringar av mer än formell 
na tur böra jämväl underställas generalstabens prövning till säker
ställande av, att inga u r den militära sekretessens synpunkt olämpliga 
uppgifter bliva i statistiken offentliggjorda. 

Av järnvägsstyrelsen uppställes vidare som önskemål en ratio
nell uppdelning av, järnvägsstatistiken på de båda berättelser, allmän 
järnvägsstatistik och allmänna väg- och vattenbyggnader, som båda 
innehålla järnvägsstatistiska data. En sådan rationell uppdelning 
har vid samrådet synts kunna vinnas, om ur den förra berättelsen 
uteslutas och endast i den senare intagas data om sådana förhål
landen, som regleras genom väg- och vattenbyggnadsstyrelsens beslut, 
t. ex. om största tillåtna hastighet, slipersavstånd, hjultryck m. m. 

Det kan dock icke undvikas, att åtminstone några få uppgifter, 
t . ex. rörande banlängden, bliva gemensamma för de båda berättel
serna. Ernående av enhetlighet i sådana uppgifter förutsätter ett 
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visst mått av kollegialt samarbete mellan de organ i de båda styrel
serna, som handlägga det statistiska arbetet. 

Åtgärder för 
snarast möj
liga publice

rande av 
Allmän 

järn vägs-
statistik. 

Den av järnvägsstyrelsen ifrågasatta anordningen att uppdela 
Allmän järnvägsstatistik i ett antal häften, som skulle utarbetas och 
publiceras, så snart därför erforderliga primäruppgifter inkomma från 
järnvägarna, har vid samrådet synts lämplig och ägnad att väsent
ligt framskjuta den tid, då flertalet statistiska uppgifter bliva i tryck 
tillgängliga. 

Enligt den vid samrådet genomgångna planen för statistikens 
uppställning, vilken vid dess praktiska genomförande givetvis kan 
visa sig i behov av någon ändring i detaljerna, skulle lämpligast 
vara att uppdela statistiken i fyra delar, innehållande nedan angivna 
tabeller m. m. 

Del I. 

Tab. 1. Järnvägarnas längdutsträckning vart och ett av åren 1856 
— 1 9 

» 2. Järnvägarnas längdutsträckning inom olika län vid årets 
slut. 

» 3. Förteckning över vid årets slut för allmän trafik upplåtna 
järnvägar. 

» 4. Järnvägarnas banlängder. 
» 5. Bantekniska uppgifter. 
» 6. Underhåll av överbyggnaden. 
» 7. Lokomotiv och motorvagnar vid årets slut. 
» 8. Personvagnar vid årets slut. 
» 9. Resgods- och godsvagnar samt postvagnar vid årets slut. 

Del II. 

Tab. 10. Lokomotiv- och motorvagnsrörelse samt bränslekonsumtion. 
» 1 1 . Persontrafik och inkomst därav. 
» 12. Godstrafik och inkomst därav. 
» 13 . Bruttoinkomster. 
» 14. Utgifter. 
» 15. Driftöverskott, nettoinkomst och disponibla inkomstens 

användning. 
» 16 a. Tillgångar vid årets slut. 
» 16 b . Skulder vid årets slut. 
» 17. Byggnadskostnad och statslån. 
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Del III. 

Tab . 18 . Vagnrörelsen. 
» 19 . Transportarbetet . 
» 20 . Personal, löneförmåner och bokförd personalkostnad. 
» 2 1 . Olyckshändelser och personliga olycksfall vid tågdrift: 

sammandrag. 
» 22 . Räls-, axel- och hjulringsbrott m. m.: sammandrag. 
» 23 . Ekonomiska medeltalsberäkningar rörande trafikarbetet. 
» 24 . Statistik i sammandrag för järnvägar utan allmän bety

delse. 

Del IV. 

Text, innehållsförteckning, alfabetiskt register m. m., diagram, karta*). 

Järnvägsstatistikens omorganisation i enlighet med den uppgjorda 
planen måste emellertid kräva ett mycket omfattande arbete, särskilt 
för arbetsledaren. Tillkomsten av ett stort antal nya uppgifter och 
av hela uppgiftsgrupper medför nödvändigheten av skärpt granskning 
av inkommande uppgifter från de många järnvägarna — för 1914 
års under utarbetning varande statistik enligt här föreliggande plan 
ha utsänts icke mindre än c:a 200 anmärkningsskrivelser, avseende 
rättelse av uppgifter till endast första delens tabeller. Det anmärk
nings- och notsystem, vars införande vi anse nödigt, för att full 
förståelse skall kunna vinnas för uppgifternas innebörd, fordrar lika
ledes ett omdömesgillt och tidsödande arbete. 

Enahanda är förhållandet med den mera belysande, jämförande 
text, som vi ansett oss böra förorda. 

Statistikens utgivande lär därför och med hänsyn till den 
knappa tillgången på statistiskt skolad personal med nödiga kvali
fikationer under omorganisationstiden, vilken sträcker sig in på andra 
årgången av de omlagda berättelserna, icke kunna så forceras som 
önskligt vore. 

Tidpunkterna för publicerande av de olika delarna, sedan stati
stikens organisation vunnit behörig stadga, kunna för närvarande ej 
närmare anges. P å sätt järnvägsstyrelsen ifrågasatt torde dock års
berättelsen i sin helhet framdeles bliva fullt färdig senast mars månad 
andra året efter redogörelseåret. Förutsättningen härför torde dock 
vara, att kontinuitet i fråga om arbetsledningen bevaras. 

*) Järnvägskartan hänför sig systematiskt till del I och synes böra intagas i 
denna, sedan den nya organisationen blivit fullt genomförd. 
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Under det statistiska arbetets fortgång upptäckas successivt 
felaktigheter i det lämnade uppgiftsmaterialet. Publiceras statistiken 
i olika delar, kunna senare upptäckta felaktigheter icke korrigeras i 
redan tryckta delar. Denna olägenhet är naturligtvis särskilt 
framträdande under de år, då statistiken är under omläggning och 
innan uppgiftsmaterialet vunnit nödig säkerhet. På grund härav har 
vid samrådet ansetts lämpligt, att åtminstone under de första åren 
de tre första delarna av allmän järnvägsstatistik först tryckas som 
preliminär statistik i serien Järnvägsstatistiska meddelanden för att 
vidare, vederbörligen slutkorrigerade, ingå i publikationen Allmän 
j ärnvägsstatistik. 

Verkställande 
av periodvisa 

undersök
ningar. 

Av järnvägsstyrelsen har vidare ifrågasatts, att förhållanden av 
mera konstant natur icke skulle årligen redovisas utan underkastas 
periodvisa undersökningar, vilka då kunde gå mera på djupet. Sär
skilt har järnvägsstyrelsen nämnt tekniska förhållanden och lönestati
stik såsom ägnade för sådana periodvisa undersökningar. 

Yad först en statistik över de tekniska förhållandena angår, blir 
en sådan verkligt belysande, först om den avser olika i en järnväg 
ingående delsträckor av i tekniskt hänseende olika natur, medan 
uppgifter, avseende järnvägen i dess helhet, ge föga klarhet rörande 
sädana tekniska frågor som virtuella banlängder, lutnings- och krök-
ningsförhållanden, signal- och säkerhetsväsen, rälsvikt, slipersavstånd. 
tillåten tåghastighet m. m. Sådana till viss bandel hänförliga för
hållanden, som jämväl äro av mera konstant natur, anse vi icke böra 
belysas i den årliga statistiken. Vi önska emellertid framhålla be
hovet av, att mera detaljerade specialundersökningar må periodvis 
komma till stånd, redovisande bandelsvis tekniska förhållanden av 
olika slag. Den närmare planen för sådana undersökningar torde 
dock falla utanför samrådets arbetsområde. Komma sådana under
sökningar till stånd, torde planen för dem böra utarbetas i samråd 
med generalstaben. 

Enligt vad i det följande kommer att ytterligare nämnas, anse 
vi behövlig en periodvis återkommande tabell över anslutningsspår och 
ej koncessionerade järnvägar. 

I 1912 års Allmän järnvägsstatistik är som tabell 16 intaget 
ett statistiskt femårssammandrag för olika järnvägar. Denna tabell 
anse vi böra utgå ur den årliga statistiken och ersättas med en vart 
femte år intagen tabell, som för varje särskild järnväg lämnar en 
mera fullständig historisk sifferredogörelse för utvecklingen beträf
fande banlängd, byggnadskostnad, tåg- Och vagnrörelse, trafik, inkom
ster, utgifter och överskott, varvid för den förflutna tiden med 1880 
som begynnelseår årsmedeltal för olika femårsperioder böra anföras 
för såväl absoluta tal som medeltal pr bankilometer. E n sådan såväl 
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till innehåll som redovisningstid fullständigare tabell än den hittills
varande tabell 16 skulle otvivelaktigt väsentligt underlätta begagnandet 
för praktiska syften av den allmänna järnvägsstatistiken. Tabellen 
torde dock icke behöva årligen publiceras, utan torde ett offentlig
görande vart femte år vara tillräckligt. 

Körande olyckshändelserna föreslås, att årligen intages samman
drag för olika bangrupper. Endast vart 5:te år synes statistik för 
varje särskild järnväg av nöden. Det synes möjligt att nuvarande 
uppställning av formulär över olyckshändelser skall behöva omar
betas, sedan ny lag till olycksfallsförsäkring blivit antagen. 

Som bilaga till Allmän järnvägsstatistik kan slutligen ifråga
sättas en publikation, angivande viktigare allmänna koncessionsbestäm
melser, främst rörande statsinlösen. Utarbetandet av en sådan vore 
visserligen förbundet med ett betydande arbete, men en gång gjord, 
vore redovisningen lät t att årligen komplettera. E n sådan publika
tion finge givetvis et t betydande värde som uppslagsbok, och utar
betandet därav förordas därför. 

Ur de årliga berättelserna föreslå vi att helt eller delvis ute
slutas för att ersättas med utförligare periodvis återkommande redo
görelser : 

Tab. 1. De svenska järnvägarnas längdutsträckning under åren 
1 8 5 6 — med specifikation av olika banor och bandelar. 

Tab. 4 a. Spårlängd, räler samt kröknings- och lutningsförhål
landen i huvudspår. 

Tab. 16. Statistiskt sammandrag. 
Tab. 17. Järnvägarnas utbredning på jorden, som synes böra 

intagas som texttabell. 

Statistisk 
klassificering 

och grup
pering av 

järnvägarna. 

Järnvägsstyrelsen ifrågasätter, att för banor av lokal betydelse 
endast en mera summarisk statistik skall utarbetas. 

I den utländska järnvägslagstiftningen skiljer man på järnvägar 
av allmän och sådana av mera lokal betydelse. För de senare, som 
i Frankrike kallas »Chemins de fer d'intéret local», i Tyskland och 
Österrike »Kleinbahnen», i Belgien och Nederländerna »Vizinal-
bahnen», i England »Light railways», gälla mindre stränga bestäm
melser. Den svenska lagstiftningen har ännu ej nått fram till en 
önskvärd systematisering av järnvägar av olika natur. E n viss svå
righet råder därför att i järnvägsstatistiken genomföra en gruppering 
av de enskilda järnvägarna med hänsyn till deras allmänna betydelse. 
De försök, som inom samrådet gjorts att finna objektiva grunder för 
en sådan uppdelning, ha ock givit negativa resultat. 

Emellertid är antalet små järnvägar av mycket liten allmän 
betydelse redan nu rä t t stort, och visar utvecklingen en starkt fort
skridande ökning av deras antal. Det kan icke anses lämpligt att 
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i en utförlig statistik av Allmän järnvägsstatistiks natur allt framgent 
intaga berörda järnvägar. Statistikens överskådlighet blir härigenom 
lidande, arbetskostnad och tidsutdräkt ökas, utan att statistikens 
värde blir nämnvärt större. För de helt små järnvägarna är det 
svårt och kostsamt att utarbeta detaljerade primäruppgifter, som äro 
främmande för järnvägarnas behov. 

Inom samrådet ha vi därför kommit till den uppfattningen, att 
trots saknaden av fullt objektiva indelningsgrunder en gruppering 
ur statistisk synpunkt av järnvägarna är nödvändig. Med ledning 
av uppgifter över banlängder, byggnadssätt samt trafikens storlek m. m. 
ha vi uppgjort nedanstående förteckning över är 1915 för trafik 
upplåtna järnvägar, vilka vi anse böra hänföras till gruppen »järn
vägar utan allmän betydelse» i motsats till »järnvägar av allmän 
betydelse». 

Järnvägar utan allmän betydelse. 

Normalspåriga: Bånghammar—Kloten, Gammelstad—Karlsvik, 
Gruvgården—Fors, Johannisberg—Ljungaverk, Kumla—Yxhult, Kärr
gruvan—Klackberg, Laxå—Bofors, Marma—Sandarne, Nyboda—En-
skede, Stora—Guldsmedshyttan, Stråssa—Stora, Sundbyberg—Ulv-
sundasjön, Säbyholms, Söderhamn v.—Granskär—Flaket, Tingstad— 
Sannegården, Yästra Klagstorp—Tygelsjö, Ammebergs och Örebro— 
Skebäck. 

Smalspåriga: Anneberg—Ormaryd, Dalkarlsbergs, Falköping— 
Uddagården, Karlstad-^Skogshall , Lindfors—Bosjön, Malma—Hag-
gården, Matfors—Yattjom, Munkedals, Näs-—Morshyttan, Eonehamn— 
—Hemse , Stavsjö, Sävsnäs, Yisby—Yisborgsslätt—Bjärs och Yoxna— 
Lobonäs. 

Avgörandet av vilka järnvägar ur statistisk synpunkt skola hän
föras till den förra gruppen bör, synes det oss, träffas av järnvägs
styrelsen. 

»Järnvägar utan allmän betydelse> komma enligt detta förslag att 
i Allmän järnvägsstatistik redovisas, men endast summariska data 
komma att anges. De primäruppgifter, banorna få att avge, bli därför 
helt få. Dock komma fullständiga uppgifter rörande tekniska för
hållanden att för väg- och vattenbyggnadsstyrelsens räkning allt fram
gent infordras. 

Yidare har varit ifrågasatt att indela de enskilda järnvägarna i 
tre grupper: av större, av mindre och utan allmän betydelse. Grän
sen mellan de båda första grupperna av järnvägar måste dock bli 
så oviss och svävande, att denna ytterligare uppdelning ej kan förordas. 

Det finnes ett betydande antal bruks-, hamn-, fabriks- och 
anslutningsspår dels som bispar till koncessionerade järnvägar, dels 
ej koncessionerade utan byggda på egen mark. 
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E n fullständig förteckning över dessa järnvägar eller bispar 
upptagande banlängder, belägenhet och ändamål synes önsklig. I ut
ländsk järnvägsstatistik återfinner man liknande tabeller. I här före
liggande förslag är emellertid en sådan förteckning icke medtagen, 
enär vi anse, at t densamma icke behöver årligen upprättas, utan 
faller under de utredningar, som böra periodvis utföras. 

Vid sammanslutning av järnvägar till större enheter, antingen så 
att järnvägarna ingå i ett enda trafikbolag, eller att en järnväg ställes 
i arrendeförhållande till en annan, synes oss statistiken lämpligen 
böra så ordnas, att för olika bandelar separat statistik lämnas i 
fråga om sådana uppgifter, som hänföra sig till viss bana eller den
nes ägare, men att i fråga om andra uppgifter dessa böra omfatta 
hela trafikkomplexet. Vid olika förvaltningar fortares i ifrågavarande 
hänseende för närvarande högst olika. Onskligt är emellertid, att vid 
statistisk sammanslagning dubbelräkning av resande och gods ej 
kommer till stånd. 

I fråga om grupperingen av »järnvägar av allmän betydelse» för
ordas det nuvarande systemet: med banor av olika spårvidd ord
nade alfabetiskt. Ytterligare grupperingar kunna tänkas efter et t 
flertal system (banlängd, geografisk belägenhet, driftsystem m. m.). 
Sammanställningar till belysande av olika sådana gruppers förhållanden 
torde lämpligast böra genomföras i berättelsens text. 

Sovring av 
uppgifter. 

Järnvägsstyrelsen ifrågasätter vidare uteslutande av uppgifter av 
liten betydelse och ej nödvändiga medeltal. Vid samrådet har denna 
synpunkt beaktats, och särskilt ett stort antal medeltal ha uteslutits 
i uppgjorda tabellförslag. Härigenom vinnes en betydlig arbets- och. 
kostn adsbesparing. 

Frågeformu
lärens upp

ställning. 

I samrådet har beslut fattats om upprättande av följande for
mulär : 

Form. A: Uppgifter om banlängd, tekniska förhållanden, rul 
lande materiell och olyckshändelser. 

Form. B : Uppgifter om tåg- och vagnrörelsen m. m. 
Form. C: Uppgifter om trafik och ekonomiska förhållanden m. m. 
Form. B — C (i sammandrag för »järnvägar utan allmän betydelse»): 

Uppgifter om tågrörelse, trafik och ekonomiska förhållanden m. m. 
Anvisningar till dessa formulär ha utarbetats och medfölja jämte 

förenämnda formulär som bilagor. 

Förslagets 
genom

förande. 

Som bilaga till denna skrivelse följer vidare ett fullt utarbetat 
utkast till den förändrade uppställning av den årliga statistiken, som 
framgått u r vid samrådet förda förhandlingar. I del I ingående tabeller 
ha å järnvägsstyrelsens statistiska kontor utarbetats enligt uppgjort 
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schema och föreligga redan preliminärt i tryck. För delarna I I och 
I I I återgivas endast tabellhuviidena. Till de enskilda järnvägarna ha 
utsänts frågeformulär enligt i samrådet avfattad uppställning. 

Allmänna 
principer. 

För de principer, som legat till grund vid utarbetandet av det 
nya förslaget, har i det föregående redogjorts. Ytterligare må endast 
anföras, att statistiken enligt detta förslag skulle komma att utvidgas 
i följande viktigare avseenden: 

Vissa bantekniska uppgifter rörande räler, sliprar m. m. samt 
uppgifter om underhåll av överbyggnaden tillkomma. 

Redovisningen av den rullande materieilen göres utförligare. 
Bränslekonsumtioneu redovisas. 
Utgiftsredovisningen har systematiserats och gjorts utförligare. 
Rörande personal, löneförmåner och bokförd personalkostnad 

har en ändrad uppställning, anpassad efter nya förhållanden, ge
nomförts. 

I övrigt ha i nästan varje tabell ändringar och kompletteringar 
genomförts. 

A andra sidan ha ur de årliga berättelserna, såsom ovan anförts, 
uteslutits ett flertal uppgifter och tabeller. Vidare ha en mängd 
medeltal av omstridbart värde uteslutits, varemot vissa nya medeltal 
av direkt praktisk betydelse inlagts. 

Format. Det nya formatet avses bliva det för den officiella statistiken i 
allmänhet föreskrivna oktavformatet. 

Anmärknings. 
och 

notaystem. 

Särskilda kolumner ha i resp. tabeller icke inlagts för vid 
särskilda järnvägar rådande undantagsförhållanden. Det synes oss 
lämpligast, att dessa undantag belysas i de anmärkningar och noter, 
som jämte definitioner på vissa järnvägsstatistiska begrepp böra fogas 
till olika tabeller. 

Text. Planläggningen av texten till Allmän järnvägsstatistik torde icke 
falla inom samrådets begränsade verksamhetsområde. Vi anse oss 
dock böra uttala några önskemål även i ifrågavarande hänseende. 
Det synes oss som om, sedan numera ett flerårigt homogent statis
tiskt material finnes, det skulle vara av större statistiskt intresse 
att erhålla jämförelsetal, utvisande utvecklingens riktning i olika hän
seenden för olika järnvägar och järnvägsgrupper, än att såsom i de 
senast utgivna årsberättelserna erhålla sammanställningar, utvisande 
järnvägarnas ordningsliigen med hänsyn till trafik, inkomster m. m. 

(Bilagorna 1 och 2 medfölja ej.) 

Stockholm, K. L. Beckmans Boktr., 1916. 
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Anmälan. 

Den 14 oktober 1914 beslöt järnvägsstyrelsen ingå till väg- och vat
tenbyggnadsstyrelsen, generalstaben och svenska järnvägsföreningen med an
modan om utseende av representanter i och för samråd rörande ändringar 
i uppställningen av Allmän järnvägsstatistik. I sin motivering för anord
nande av detta samråd ifrågasatte järnvägsstyrelsen bland annat anordningen 
att uppdela Allmän järnvägsstatistik i ett antal häften, som skulle utarbetas 
och publiceras, så snart därför erforderliga primäruppgifter inkommit från 
järnvägarna. Denna form för utgivningen har synts nämnda samråd lämp
lig och agnad att väsentligt framskjuta den tid, då flertalet statistiska upp
gifter kunna bliva i tryck tillgängliga. 

Enligt den vid samrådet genomgångna planen för statistikens uppställ
ning, vilken vid dess praktiska genomförande givetvis kan visa sig i behov 
av någon ändring i detaljerna, skulle lämpligast vara att uppdela statistiken 
i fyra delar, innehållande nedan angivna tabeller m. m. 

Del I. 

Tab. 1. Järnvägarnas längdutsträckning vart och ett av åren 1 8 5 6 — 
19 

» 2. Järnvägarnas längdutsträckning inom olika län vid årets slut. 
» 3 . Förteckning över vid årets slut för allmän trafik upplåtna järn

vägar. 
» 4. Järnvägarnas banlängder. 
» 5. Bantekniska uppgifter. 
» 6. Underhåll av överbyggnaden. 
» 7. Lokomotiv och motorvagnar vid årets slut. 
» 8. Personvagnar vid årets slut. 
» 9. Resgods- och godsvagnar samt postvagnar vid årets slut. 

Del II. 

Tab. 10. Lokomotiv- och motorvagnsrörelse samt bränslekonsumtion. 
» 1 1 . Persontrafik och inkomst därav. 
» 12. Godstrafik och inkomst därav. 
» 13 . Bruttoinkomster. 
» 14. Utgifter. 
» 15. Driftöverskott, nettoinkomst och disponibla inkomstens använd

ning. 
» 16 a. Tillgångar vid årets slut. 
» 16 b. Skulder vid årets slut. 
» 17. Byggnadskostnad och statslån. 
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Del III. 

Tab. 18. Vagnrörelsen. 
» 19. Transportarbetet. 
» 20. Personal, löneförmåner och bokförd personalkostnad. 
» 2 1 . Olyckshändelser och personliga olycksfall vid tågdrift. 
» 22. Räls-, axel- och hjulringsbrott m. m. 
» 23 . Ekonomiska medeltalsberäkningar rörande trafikarbetet. 
» 24. Statistik i sammandrag för järnvägar utan allmän betydelse. 

Del IV. 

Text, innehållsförteckning, alfabetiskt register m. m., diagram, kartor. 

Under det statistiska arbetets fortgång upptäckas successivt felaktig
heter i det lämnade uppgiftsmaterialet. Publiceras statistiken i olika delar, 
kunna senare upptäckta felaktigheter icke korrigeras i redan tryckta delar. 
Denna olägenhet är naturligtvis särskilt framträdande under de år, då sta
tistiken är under omläggning och innan uppgiftsmaterialet vunnit nödig sä
kerhet. På grund härav har vid samrådet ansetts lämpligt, att åtminstone 
under de första åren de tre första delarna av Allmän järnvägsstatistik först 
tryckas som preliminär statistik i serien Järnvägsstatistiska meddelanden 
för att därefter, vederbörligen slutkorrigerade, ingå i publikationen Allmän 
järnvägsstatistik. 

Sedan detta samrådets förslag att de första åren låta trycka de olika 
delarna av Allmän järnvägsstatistik preliminärt i Järnvägsstatistiska med
delanden underställts järnvägsstyrelsens prövning och blivit godkänt, över
lämnas härmed en enligt ovannämnda plan utarbetad statistik, omfattande 
del I av Allmän järnvägsstatistik för år 1914. 

E n utförligare redogörelse för de principer, som legat till grund vid 
utarbetandet av föreliggande och följande som preliminär statistik utgivna 
delar av Allmän järnvägsstatistik, kommer att lämnas i inledningen till 
texten, när berättelsen i sin helhet utkommer. 

För det av samrådet förordade förslaget till klassificering av de svenska 
järnvägarna torde dock här böra något utförligare redogöras. 

I den utländska järnvägslagstiftningen skiljer man på järnvägar av all
män och sådana av mera lokal betydelse. För de senare, som i Frank
rike kallas »Chemins de fer d ln t é re t local», i Tyskland och Österrike 
»Kleinbahnen», i Belgien och Nederländerna »Yizinalbahnen», i England 
»Light railways» gälla mindre stränga bestämmelser. Den svenska lagstift
ningen har ännu ej nått fram till en önskvärd systematisering av järnvägar 
av olika natur. E n viss svårighet råder därför att i järnvägsstatistiken 
genomföra en gruppering av de enskilda järnvägarna med hänsyn till deras 
allmänna betydelse. De försök, som inom samrådet gjorts att finna objek
tiva grunder för en sådan uppdelning, hava ock givit negativa resultat. 
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Emellertid är antalet små järnvägar av mycket liten allmän betydelse 
redan nu rätt stort och visar utvecklingen en starkt fortskridande ökning 
av deras antal. Det kan icke anses lämpligt att i en utförlig statistik av 
Allmän järnvägsstatistiks natur allt framgent intaga berörda järnvägar. 
Statistikens överskådlighet blir härigenom lidande, arbetskostnad och tids-
utdräkt ökas, utan att statistikens värde blir nämnvärt större. För de helt 
små järnvägarna är det svårt och kostsamt att utarbeta detaljerade primär
uppgifter, som för järnvägarnas egen del icke behövas. 

Inom samrådet har man därför kommit till den uppfattningen, att 
trots saknaden av fullt objektiva indelningsgrunder, en gruppering ur sta
tistisk synpunkt av järnvägarna är nödvändig. Med ledning av uppgifter 
över banlängder, byggnadssätt samt trafikens storlek m. m. har uppgjorts 
nedanstående förteckning över år 1914 för trafik upplåtna järnvägar, vilka 
ansetts böra hänföras till gruppen »järnvägar utan allmän betydelse» i 
motsats till »järnvägar av allmän betydelse». 

Normalspåriga: Bånghammar—Kloten, Gammelstad—Karlsvik, Gruv
gården—Fors, Johannisberg—Ljungaverk, Kumla—Yxhult, Kärrgruvan— 
Klackberg, Laxå—Bofors, Marma—Sandarne, Nyboda—Enskede, S tora— 
Guldsmedshyttan, Säbyholms, Söderhamn v.—Granskär—Flaket, Tingstad 
—Sannegården, Västra Klagstorp—Tygelsjö, Ammebergs och Örebro— 
Skebäck. 

Smalspåriga: Anneberg—Ormaryd, Dalkarlsbergs, Falköping—Uddagår
den, Lindfors-—Bosjön, Malma—Haggården, Matfors—Vattjom, Munkedals, 
Näs—Morshyttan, Eonehamn—Hemse, Stavsjö, Sävsnäs, Yisby—Yisborgs-
slätt-—Bjärs och Voxna—Lobonäs. 

Detta samrådets förslag till klassificering av de enskilda järnvägarna 
har överlämnats till järnvägsstyrelsen för fastställelse, och har järnvägssty
relsen beslutat att för år 1914 ovan uppräknade järnvägar skola tillhöra 
gruppen »järnvägar utan allmän betydelse». 

Som av innehållsförteckningen till del I framgår, omfatta de i denna 
del ingående tabellerna uppgifter om banlängder och bantekniska förhållan
den, om underhållet av överbyggnaden samt om den rullande materieilen. 
Helt ny är tabellen om underhållet av överbyggnaden. Övriga tabeller 
innefatta, förutom de flesta uppgifterna i Allmän järnvägsstatistiks gamla 
uppställning, en hel del nytillkomna uppgifter. Sålunda har i Tab. 5 
bland annat intagits uppgifter om längden av räler med fördelning på olika 
viktgrupper samt om antalet impregnerade och oimpregnerade sliprar. Tab. 
7 meddelar nya uppgifter om lokomotivens kopplade axlar ävenså om vik
ten för tyngsta lokomotivet. Tab. 8 liksom Tab. 9 redovisar antalet vagnar 
med broms, varjämte i sistnämnda tabell införts uppgifter om antalet täckta 
och öppna godsvagnar, fördelade å olika grupper med hänsyn till lastför
mågan. I övrigt hava i nästan alla tabeller ändringar och kompletteringar 
genomförts. A andra sidan har ett flertal uppgifter och tabeller uteslutits. 
Det är dock avsett, att periodvis publicera en del av dessa tabeller, som 
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uteslutits ur de årliga redogörelserna. E t t stort antal medeltal, vilkas 
värde ansetts vara obetydligt, hava likaledes uteslutits, varemot nya medel
tal av direkt praktisk betydelse inlagts. 

Tabellerna börja i regel med ett sammandrag av uppgifterna för de 
olika grupperna av järnvägar under de senaste fem åren. I sammandraget 
ingå även statens järnvägar. Efter sammandraget följa uppgifter för året 
för de olika normal- och smalspåriga järnvägarna, ordnade alfabetiskt inom 
olika spårvidder. 

Tabellerna 1—4 avvika i så mån från övriga tabeller, att de omfatta 
samtliga för allmän trafik upplåtna järnvägar; sålunda såväl »järnvägar av 
allmän betydelse» (Grupp A) som »järnvägar utan allmän betydelse» (Grupp 
B). Övriga tabeller återgiva endast uppgifter för järnvägar av allmän be
tydelse. 

Till varje tabell är fogad en avdelning för anmärkningar, uppdelad i 
grupperna: I . Allmänna anmärkningar och I I . Anmärkningar till de olika 
järnvägarna. De »allmänna anmärkningarna» innehålla bland annat defini
tioner på vissa järnvägsstatistiska begrepp och torde därför böra genomgås, 
innan tabellens siffror användas. E n i tabellerna förekommande asterisk 
(*) avser ett förhållande, som finnes angivet under »Anmärkningar till 
de olika järnvägarna». Vissa för flera järnvägar gällande likalydande an
märkningar hava sammanförts och i vissa fall upptagits i början under 
»anmärkningar till de olika järnvägarna», varför anmärkningar till samma 
järnväg kunna förekomma å tvenne ställen. Vid uppsökandet av ett an
märkt förhållande torde därför förutom järnvägens ordningsnummer även 
beaktas kolumnnumret, då vederbörande anmärkningar utan större svårig
het torde kunna återfinnas i anmärkningsförteckningen. 

Föreliggande del I av Allmän järnvägsstatistik utkommer ungefär et t 
år senare i förhållande till redovisningsåret än vad som framdeles är avsett 
att vara dess utgivningstid. Denna försening har väsentligast orsakats av 
det omfattande och tidskrävande granskningsarbetet av de nyupprättade och 
nya uppgifter innefattande formulären, vilket enbart för denna dels utarbe
tande föranlett avlåtandet av mer än tvåhundra anmärkningsskrivelser. Där
jämte har arbetet med omarbetandet av jämförelsetalen för de fyra näst
föregående åren, särskilt för år 1 9 1 3 , vars statistik utkom med ett mycket 
beskuret innehåll, föranlett stor tidsutdräkt. 

Stockholm i maj 1916. 

Kungl. Järnvägsstyrelsens statistiska kontor. 

SAM LAESSCM. 

Birger Landström. 
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Tab. 1. Järnvägarnas längdutsträckning vart och ett av åren 1856—1914. 
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Anmärkningar till Tab. 1. 

Tabellen omfattar samtliga för allmän trafik upplåtna svenska järnvägar (spec. i Tab. 3 oeh 4). 
Järnvägar hänförliga såväl till gruppen »järnvägar av allmän betydelse» som till gruppen »järnvägar 
utan allmän betydelse» äro sålunda medräknade. 

Med banlängd avses här den i Tab. 4 kol. 3 redovisade ägande banlängden, vilkens beräknande 
angivits under »Allmänna anmärkningar» till Tab. 4. 

Tabellen utvisar icke omedelbart statens och enskildas järnvägsbyggnaders omfattning vid olika 
tidpunkter, enär staten under tidernas lopp inköpt ej mindre' än 668 km som enskilda järnvägar byggda 
linjer. För närmare uppgifter om dessa statens järnvägsinköp hänvisas till Tab. 2 i berättelsen »Statens 
järnvägar» ävensom till »Anmärkningar till Tab. 3». 

Kol. 6 och 10. Till grund för uträkningen av medeltalen i kol. 6 och 10 ligga arealuppgifterna 
i berättelsen »Folkräkningen den 31 december 1910 av Kungl. Statistiska Centralbyrån». De stora 
insjöarna Vänern, Vättern, Mälaren och Hjälmaren om sammanlagt 9 122 kvkm äro emellertid ej med
räknade. 
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Tab. 2. Järnvägarnas längdutsträckning inom olika län vid 1914 års slut. 
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Anmärkningar till Tab. 2. 

Jfr anmärkningarna till Tab. 1. 
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Tab. 3. Förteckning över vid 1914 års 
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Anmärkningar till Tab. 3. 

I. Allmänna anmärkningar. 

Tabellen omfattar förutom statens järnvägar samtliga koncessionerade enskilda järnvägar av såväl 
»allmän» (Grupp A) som »utan allmän» betydelse (Grupp B). 

Kol. 1. Järnvägarnas olika sträckningar äro specificerade med hänsyn till koncessionsdata (för 
statens järnvägar på grundval av olika riksdagsbeslut). Sidolinjer hava ock särskilt redovisats. 

Kol. 2 och 3. Det under varje järnvägsaktiebolag angivna ortnamnet avser styrelsens säte. 
Kol. 5. För koncessionerad bansträcka, som erhållit trafiktillstånd vid flera än två olika tidpunkter, 

har endast angivits de tider, då första och sista bandelen av ifrågavarande bansträcka erhållit trafiktillstånd. 
För järnvägar, som inköpts av staten, har i kol. 5 angivits tiden för banans öppnande som statsbana. 

Kol. 6 till 10. Med ägande banlängd förstås den i banaieln uppmätta längden av huvudspår 
(l:sta spår i dubbelspår) i egen bana. Som ändpunkter hava räknats de egna stationernas mittpunkter 
(bortom mittpunkterna belägna spår hava räknats som sidospår) samt vid ingång till främmande station 
äganderättsgränsen; för sidolinje frän egen station anslutningsväxelns tungspets. 

Kol. 7. Dubbelspårs längd- Längden av 2:dra spår i dubbelspår har räknats från ingångs-
växlarna vid de stationer, där dubbelspår vidtar; vid ändstation från eller till stationens mittpunkt. 

Kol. 8—10. Som järnvägar med direkt anslutning till statens järnvägar hava upptagits järn
vägar, vilka ingå till av statens järnvägar ägda eller begagnade stationer. Som järnvägar med for-
medlad anslutning redovisas åter järnvägar, från vilka resande eller gods, för att kunna inkomma på 
statens järnvägar och vice versa, måste transitera en eEer flera enskilda järnvägar. Under rubriken 
»utan anslutning till statens järnvägar» hava slutligen upptagits järnvägar, till eller från vilka över
föringen av resande och gods från eller till statens järnvägar icke kan förmedlas utan anlitande av 
annat befordringssätt än järnväg. 

II. Anmärkningar till de olika järnvägarna. 

A. Järnvägar av allmän betydelse. 

Statens Järnvägar »amt enskilda järnvägar med n:r 1, 3 —9, 11—12, 14—32, 24—30, 32—41, 
43—46, 48—60, 82—63, 56—66, 68—70, 73—76, 77, 90—92, 94, 96, 98—100, 104—107, 109, 111, 
113 och 116. 

Kol. 6. Längden av de i kol. 1 specificerade bansträckorna, som redovisats i kol. 6, avser i 
regel avståndet mellan resp. ändstationers mittpunkter. Vid ingången till främmande station eller för 
sidolinje från egen station har dock längden endast räknats till eller från äganderättsgränsen eller an-
sratningsväxelns tungspets. Beträffande de med asterisk försedda längderna hänvisas till resp. järn
vägar härnedan, varest uppgift lämnas om avståndet från äganderättsgränsen eller anslutningsväxelns 
tungspets fram till föreningsstationens mittpunkt. 
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Statens järnvägar. 
Kol. 4. Data för statens järnvägar i kol. 4 avse den tidpunkt, när riksdagen beslutat banans 

byggande eller, vad inköpta enskilda järnvägar beträffar, när köpet beslöts. 

I Distriktet. 
d. Krylbo—Mjölby. 

Kol. 1. Samtidigt med linjen Stockholm—Hallsberg byggdes sträckan Hallsberg—Örebro. Dess 
fortsättning söderut till Mjölby utgöres av den som enskild järnväg den 3 november 1871 koneessione-
rade Hallsberg—Motala—Mjölby järnväg, som erhöll trafiktillstånd den 15 december 1873. Riksdagen 
ar 1879 beslöt om dess inköp och den 1 november samma år införlivades järnvägen med statsbanenätet. 
Sträckningen från Örebro norrut till Frövi utgör en del av den som enskild järnväg den 13 november 
1852 koncessionerade Örebro—Köpings järnväg, som erhöll trafiktillstånd den 5 mars 1856. Bandelens 
Örebro—Frövi inköp av staten (år 1899) var en följd av 1897 års riksdagsbeslut om en järnväg mellan 
Krylbo och Örebro. 

k. Örebro Södra—Svarta. 

Kol. 1. Förut tillhörig Örebro—Svarta järnvägsaktiebolag, som erhöll koncession å järnvägen 
den 23 november 1894 och trafiktillstånd den 27 september 1897. 

a. Stockholm—Hallsberg. 
c. Stockholm—Krylbo. 
d. Krylbo—Mjölby. 

Kol. 7. Å linjen Stockholm—Hallsberg förekom dubbelspår å sträckan Stockholm—Rönninge; å 
linjen Stockholm—Krylbo å sträckan Stockholm—Uppsala och å linjen Krylbo—Mjölby å sträckan 
Örebro—Örebro södra. 

II distriktet. 

f. Olskroken—Strömstad. 
Kol. 1. Strömstad—Skee järnvägsaktiebolag erhöll koncession å en järnväg Strömstad—Skee 

den 22 december 1898 och trafiktillstånd den 14 december 1903. Den 1 januari 1907 införlivades järn
vägen med statens järnvägar. 

a. Göteborg—Hallsberg. 

Kol. 7. A linjen Göteborg—Hallsberg förekom dubbelspår å sträckan Göteborg—Lerum. 

III distriktet. 

a. Malmö—Katrineholm. 

Kol. 7. A linjen Malmö—Katrineholm förekom dubbelspår å sträckan Malmö—Hässleholm. 

b. Arlöv—Göteborg B:s. 
c. Hä ls ingborg ångf.—Ängelholm. 
d. Åstorp—Höganäs. 
e. Bil lesholms gruva—Landskrona. 

Kol. 1. Utgöras av nedannämnda förut följande enskilda järnvägsbolag tillhöriga linjer, nämligen 
Malmö — Bil lesholms jä rnvägsak t iebo lag : sträckan Malmö—Billesholms gruva erhöll koncession 
den 26 september 1884 och trafiktillstånd den 13 september 1886 samt sträckan Åstorp—Ängelholm, 
koncession den 13 februari 1874 och trafiktillstånd den 27 december 1875; Landskrona—Ängelholms 
järnvägsakt iebolag: sträckan Åstorp—Ängelholm erhöll koncession den 13 februari 1874 och trafiktill
stånd den 31 december 1875 samt sträckan Landskrona—Billesholms gruva, koncession den 6 novem
ber 1874 oeh trafiktillstånd den 24 oktober 1876; Skåne—Hallands järnvägsaktiebolag-, sträckan 
Hälsingborg—Ängelholm—Halmstad erhöll koncession den 17 juli 1882 och trafiktillstånd den 7 januari 
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1885, sträckan Höganäs—Åstorp erhöll koncession den 17 juni 1881 och trafiktillstånd den 17 augusti 
1886; Mellers ta Ha l l ands j ä rnvägsak t i ebo lag : sträckan Halmstad—Varberg erhöll koncession 
den 20 oktober 1882 och trafiktillstånd den 17 september 1886; Göteborg—Hallands järnvägs
akt iebolag: sträckan Göteborg B:s—Varberg erhöll koncession den 31 oktober 1884 och trafiktillstånd 
den 31 augusti 1888. 

f. Malmö—Träl leborg. 
Kol. 1- Inköpt från Malmö—Kontinentens järnvägsaktiebolag, som erhöll koncession å järnvägen 

den 9 januari 1897 och trafiktillstånd den 1 oktober 1898. 

IV distriktet. 
b. Ange—Storl ien '—norska gränsen 

Kol. 1. Sträckan Torpshammar—Sundsvall erhöll koncession som smalspårig (1'067 m:s spårvidd) 
järnväg den 12 januari 1872 och trafiktillstånd den 6 augusti 1874. Inköpt av staten och ombyggd. 

d. Ki lafors—Stugsund. 
Kol. 1. Sträckan Söderhamn—Bergvik erhöll koncession som smalspårig (l ' ji7 m:s spårvidd) 

järnväg den 24 september 1858 och började trafikeras i september 1861. Inköpt av staten och ombyggd. 

e. L jusda l—Hudiksva l l . 
Kol. 1. Sträckan Näsviken—Hudiksvall erhöll koncession som smalspårig (l-si7 m:s spårvidd) 

järnväg den 1 maj 1858 och trafiktillstånd, delen Forsa—Hudiksvall den 8 maj 1860 samt delen Näs
viken—Forsa den 20 november 1874. Inköpt av staten och ombyggd. 

V distriktet. 
a. Luleå—Riksgränsen , 
g. Gäl l ivare —Malmberget . 

Kol. t Ar 1882 erhöll ett utländskt bolag koncession på en järnväg Luleå—Riksgränsen (mot 
Norge), men då bolaget ej kunde fullgöra de i koncessionen föreskrivna villkoren, inköptes enligt 1890 
års riksdagsbeslut järnvägsanläggningen, och följande år anslogs medel till dess fullbordande till Gälli
vare och Malmberget. Riksdagen år 1898 beslöt slutligen banans fullbordande till Riksgränsen. 

1. Bergslagernas Järnvägar. 

Kol. 3. De av Bergslagernas järnvägsaktiebolag, Stockholm—Västerås—Bergslagens nya järn
vägsaktiebolag, Gävle—Dala järnvägsaktiebolag och Södra Dalarnes jämvägsaktiebolag trafikerade järn
vägarna äro från och med år 1909 •— Södra Dalarnes järnväg dock först från och med år 1914 — 
sammanförda under en trafikförvaltning benämnd »Trafikförvaltningen Göteborg—Stockholm—Gävle». 

2. Borås Järnväg. 

Kol. 4. Järnvägen erhöll koncession för ombyggnad från 1-217 m:s spårvidd till normalspårvidd 
den 26 mars 1897. 

3. Borås—Alvesta Järnväg. 
Kol. 4. Borås—Alvesta järnvägsaktiebolag berättigades den 18 augusti 1899 övertaga koncession 

för Kinds härads järnvägsaktiebolags redan den 11 augusti 1882 koncessionerade linje Borås—Hillared 
—Svenljunga, i följd varav trafiken å denna linjes förstnämnda del från Borås till Hillared efter till
komsten av den nya bansträckan Borås nedre—Hillared nedlades. 

8. Gåvle—Dala m. fl. järnvägar. 
Kol. 2. Gävle stad äger underbyggnaden och Gävle—Dala järnväg överbyggnaden. 
Kol. B. Se anm. till kol. 3 under Bergslagernas järnvägar. 
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Kol. 4. Koneessionsinnehavarna av Mora Noret—Älvdalens järnväg erhöUo Kung. Maj:ts till
stånd att utbryta delen Mora Noret—Mora ur koncessionen den 15 mars 1895. 

Kol. 4, 5 och 7. Dubbelspår förekom å sträckan Nynäs—Hagaström, vara koncession erhölls 
den 20 oktober 1899 samt trafiktillstånd den 20 april 1900. 

13. Hälsingborg—Ra—Ramlösa Järnväg. 
Kol. 4 och 5. Järnvägen erhöll koncession för ombyggnad från 0'600 m:s spårvidd till normal 

spårvidd den 23 februari 1906 och trafiktilllstånd för elektrisk drift den 28 november 1906. 
Kol. 7. Dubbelspår förekom å sträckan Hälsingborg—Kopparverket. 

36. Mellersta Södermanlands järnväg. 

Kol. 4. Koncessionen av den 4 juli 1902 avsåg en järnväg från Stålboga till Flen, men med
gavs koncessionsinnehavaren den 1 juli 1904 rätt att i stället framdraga järnvägen till Skebokvarns 
station. 

39. Nora Bergslags Järnväg-. 

Kol 4. Bandelen Bredsjö—Striberg erhöll koncession för ombyggnad från Oeos m-.s spårvidd 
till normal spårvidd den 2 juni 1905. Såsom smalspårig järnväg koncessionerad den-4 december 1885 
(delen Striberg—Grängen) och den 14 juli 1893 (delen Grängen—Bredsjö) samt öpppnad för trafik resp. 
11 november 1887 och 30 augusti 1894. 

47. Stockholm—Saltsjöns järnväg. 

Kol. 7. Dubbelspår förekom å sträckan Storängen—Saltsjö-Duvnäs. 

48. Stoctnolm—Västerås—Bergslagens m. fi. Järnvägar. 

Kol. 3. Se anm. till kol. 3 under Bergslagernas järnvägar. 
Kol. 4. Linjen Kärrgruvan—Ängelsberg (Norbergs järnväg) erhöll koncession för ombyggnad 

från O^si m:s spårvidd till normal spårvidd den 1 april 1874; påbörjades redan 1851 som hästbana 
och erhöll sin första koncession den 19 juni 1855. 

Kol. 7. Dubbelspår förekom å sträckan Tomteboda—Spånga. 

49. SvartälvB järnväg. 

Kol. 3 och 4. Bandelen Kortfors—Karlsdal byggdes på 1870-talet som enskild bruksbana, inköptes 
sedermera av Nora—Karlskoga järnvägsaktiebolag samt upptogs från och med år 1882 i berättelsen 
Allmän svensk jämvägsstatistik. Är 1899 övergick denna bandel genom köp till Svartälvs järnväg; å 
exekutiv auktion, den 23 mars 1910 inropades Svartälvs järnväg för statens räkning, men förvaltas jäm
likt nådigt brev av den 29 april 1910 tillsvidare såsom enskild järnväg. 

80. Södra Salames järnväg. 

Kol. 3. Se anm. till kol. 3 under Bergslagernas järnvägar. 

52. Tldaholms järnväg. 
Kol. 4. Bandelen Vartofta—Asarp utgör en del av den år 1872 koncessionerade smalspåriga 

JO'891 m) Ulricehamns järnväg, som efter ombyggnad uppgått i Tidaholms järnväg. Jfr anm. till 
Västra Centralbanan. 

54. Uddevalla—Vänersborg—Herrljunga järnväg. 

Kol. 4 och 3. Järnvägen erhöll koncession för ombyggnad från 1-217 m:s spårvidd till normal 
spårvidd den 12 februari 1897 och öppnades för allmän trafik den 1 augusti 1900. 

56. Uppsala—Gävle Järnvägar. 

Kol 7. Dubbelspår förekom å sträckorna Skutskär—Härnäs samt å 0'4 km av Örbyhus-Dannemora. 
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60. Västra Centralbanan. 
Kol. 4. Bandelen Ulricehamn—Asarp av Västra Centralbanan utgör en del av den år 1872 

koncessionerade smalspåriga (0'89i m) Ulricehamns järnväg, som efter ombyggnad uppgått i Västra 
Centralbanan. Jfr anm. till Tidaholms järnväg. 

82. Dala—Ockelbo—Norrsundets Järnväg. 

Kol. 1. Mellan Ockelbo och Vi bruk, 1 km, är inlagd en tredje skena för Viib m:s spårvidd. 

90. Karlstad—Munkfors järnväg. 

Kol. 1. Mellan Karlstad ö. och Kanikenäset, 2'1 km, är inlagd en 3:e skena för Vai m:s spårvidd. 

103. Norsholm—Västervik—HnltsfredB järnvägar. 

Kol. 1. Bandelen Bersbo—Åtvidaberg erhöll koncession den 27 mars 1856 och ingår efter om
byggnad från 1-188 m:s spårvidd i Västervik—Åtvidaberg—Bersbo järnväg. 

108. Stockholm—Roslagens järnvägar. 
Kol. 1. Elektrisk drift å sträckorna Engelbrektsgatan—Danderyd, Ösby—Altorp, Ösby—Djurs

holm—Svalnäs samt Stocksund—Långängstorp: den senare sträckan är normalspårig. 
Kol. 7. Dubbelspår förekom å sträckan Stockholm ö.—Ösby med undantag för bron vid Stocksund. 

114. Västergötland—Göteborgs järnvägar. 

Kol. 4. Koncession av den 28 september 1906 avsåg ursprungligen en järnväg från Mariestad 
över Torved till Gullspång, men blev delen Torved—Gullspång den 15 april 1910 utesluten ur planen, 
sedan koncession den 30 oktober 1908 beviljats för järnvägens framdragande till Gårdsjö. 

B. Järnvägar utan allmän betydelse. 

Enskilda järnvägar med n:r 2—T och 11—15. 

Kol. 6. Jfr anm. till kol. 6 under gruppen: A. Järnvägar av allmän betydelse. 
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1. Bånghammar—Klotens järnväg. 
Kol. 2. Inköpt av staten år 1900. 

16. Örebro—Skebäcks Järnväg. 
Kol. 1. Järnvägen är försedd med 3 skensträngar och trafikeras jämväl som smalspårig (0'S9i 

ru:s spårvidd) järnväg. 
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Anmärkningar till Tab. 4. 

A. Järnvägar av allmän betydelse. 

I. Al lmänna anmärkningar. 

Kol. 3—5. Med ägande banlängd förstås den i banaxeln uppmätta längden av huvudspår 
(l:sta spår i dubbelspår) i egen bana. Som ändpunkter hava räknats de egna stationernas mitt
punkter (bortom mittpunkterna belägna spår räknas som sidospår) samt vid ingång till främmande 
station äganderättsgränsen, for sidolinje från egen station anslutningsväxelns tungspets. 

Kol. 6 till 17. Med trafikerad banlängd förstås den banlängd, uppmätt efter samma grunder 
som den ägande banlängden, varöver den egna banans tidtabellsenliga tåg framgå, såvida järnvägen 
uppbär trafikinkomater härför. Till den ägande banlängden läggas alltså dels arrenderade ban
sträckor (såvida ej särskild statistisk redovisning för dem lämnas), dels gemensamt med annan 
järnväg trafikerade främmande bandelar samt vid främmande föreningsstation avståndet från 
äganderättsgränsen fram till stationshusets mittpunkt. Från den ägande banlängden dragas utarren
derade bandelar. 

Järnväg anses som trafikerad, först sedan tillstånd lämnats till öppnande för allmän trafik. 
Järnvägar, som av någon anledning tillfälligt inställt trafiken, upptagas dock som trafikerade, 

tills dess tillstånd till trafikens definitiva inställande lämnats. 
Kol. 12—17. Den i medeltal under året trafikerade banlängden är beräknad så, att ny

öppnade järnvägar och bandelar icke medräknats till sin fulla längd utan endast i förhållande till 
det antal dagar, desamma varit upplåtna för trafik. Likaledes har banlängden för järnvägar och 
bandelar med till vissa dagar (viss del av året) inskränkt trafik reducerats efter antalet trafikdagar 
under året. 

Till summorna i kol. 8 till 17. De i sammandraget angivna summorna erhållas icke omedel
bart genom addition av de olika posterna i tabellen, enär i summorna dubbelräknade bansträckor 
och ingångsspår blivit borteliminerade. 

II. Anmärkn ingar t i l l de olika jä rnvägarna . 

Statens järnvägar. 
12. Hälsingborg—Hässleholms järnvägar. 
SO. Kristianstad—Hässleholms Järnväg. 
23. Landskrona och Hälsingborgs Järnvägar. 
32. Malmö—Simrishamns järnväg. 
34. Malmö—Ystads Järnväg. 
72. Blekinge kustbanor. 
88. Kalmar—Berga järnväg. 

Kol. 5 och T. »Främmande banlängd, som även trafikeras av annan järnväg», innefattar förutom 
ingångsspår m. m. (se Tab. 3 : anmärkningar till de olika järnvägarna) även följande gemensamt 
trafikerade bansträckor (upptagna för den ägande banan i kol. 5): 
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Statens järnvägar. 
Kol. T. Utom ägande banlängd hava statens järnvägar under året trafikerat främmande 

banlängd om tillsammans 4 s km, utgörande huvudspår å de enskilda järnvägar tillhöriga, av 
statens järnvägar jämväl begagnade stationenia Östervärn, B:s Göteborg, Varberg, Halmstad, 
Åstorp och Teckomatorp. Jfr anm. under Tab. 3. 

Kol. 8. Statens järnvägars trafiklängder ävensom de summor, i vilka statens järnvägar 
ingå, framgå icke omedelbart som resultat av de i tabell huvudena angivna kolumnerna, enär till 
statens järnvägars ägande banlängd i kol. 8 och följande även (fr. o. m. år 1911) lagts halva längden 
(68' 5 km) av de av statens järnvägar, alternerande med de danska resp. preussiska statsbanorna, 
trafikerade ångfärjelederna Malmö—Köpenhamn (30o km) och Trälleborg—Sassnitz (107-o km). 

1. Bergslagernas järnvägar. 
Kol- 11. Uteslutande för godstrafik under söckendagar trafikerades bilinjen Kämshyttan— 

Idkerberget (9'$ km). 
6. Dalslands järnväg. 

Kol- ö. Den Norges statsbanor tillhöriga linjen från svenska gränsen till Kornsjö (0É9 km) 
trafikerades uteslutande av Dalslands järnväg. 

Kol- 11- Bilinjen Ed—Le (2-6 km) var under tiden 15,'«—3l/u upplåten för fullständig trafik: 
övriga delen av året för enbart godstrafik. Bandelen Mellerud—Sunnanå (2-4 km) trafikerades 
endast under seglationstiden "U—M/u och därvid för enbart godstrafik. 

8. Gävle—Dala Järnväg. 

Kol- 6. Mora—Vänerns järnväg tillhörigt spår (0P4 km), som endast trafikerades av Gävle 
—Dala järnväg. 

Kol- 11. Järnvägen Gävle—Fredriksskans (1-9 km), av vilken Gävle—Dala järnväg äger 
överbyggnaden och Gävle stad underbyggnaden, trafikerades endast för godstrafik. 
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17. Kalmar järnväg. 
Kol. 3. Bandelama Sävsjöström—Åseda (21'o km) och Åseda—Nässjö (73'1 im) av Nässjö— 

Sävsjöströms järnväg, trafikerad på arrende av Kalmar järnväg, öppnades för allmän trafik resp. 
den 16 jan. och 12 dec. 1914. 

20. Kristianstad—Hässleholms järnväg. 
Kol. 10. Delen Åhus hamn—Åhus strandbad ( lo km) var upplåten för enbart persontrafik 

den Ve-"/». 
19. KU—Fryksdalens Järnväg. 

Kol. 3. Bandelen Sunne—Oleby (35? km) av Kil—Fryksdalens järnväg öppnades för allmän 
trafik den 1 okt. 1914. 

30. Malmö—denarps Järnväg. 
Kol. 10. Bilinjen Bokskogen nedre—Bokskogen övre (1-a km), upplåten för enbart per

sontrafik, trafikerades den V»—s0/». 

38. Hora—Vänerns Järnväg. 

Kol. 4. Jfr anmärkningen under 8. Gävle—Dala järnväg (kol. 6). 

39. Nora. bergslags järnväg. 

Kol. 11. Bilinjen Bergsäng—Pershyttan (2i km) var upplåten för enbart godstrafik. 

39. Stockholm—Västerås—Bergslagens Järnvägar. 

Kol. 11. Järnvägarna Morgårdshammar—Smedjebacken (3'6 km) och Norberg—Klackberg 
(4s km) voro upplåtna för enbart godstrafik och trafikerades endast söekendagar. Sidolinjen En
köping—Enköpings hamn (2o km) och delen Kiddersvik—Lövsta (1-9 km) av Spånga—Lövsta järn
väg voro likaledes upplåtna för enbart godstrafik. 

60. Bödra Dalarnes Järnväg. 
Kol. 3. Bandelen Knippboheden—Bättvik (30'0 km) av Södra Dalarnes järnväg öppnades 

för allmän trafik den 22 dec. 1914. 

70. östra Skånes järnvägar. 
Kol. 11. Bilinjen Färlöv—Strö (5o km) var upplåten för enbart godstrafik och trafikerades 

under tiden 17/io—M/u. 
71. Köping—Dttersberg—Rlddarhyttans Järnväg. 

Kol- 11. Bilinjen Kejsartorp—Svansbo (1'5 km) var upplåten för enbart godstrafik. 

72. Blekinge kustbanor. 

Kol. 3. Bandelen Sölvesborg—Tivoli (6·4 km) av Blekinge kustbanor öppnades för allmän 
trafik den 10 jan. 1914. 

74. Halmstad—Bolmens järnväg. 

Kol. 11. Bilinjen Åsen—Tinnen (2-s km) var upplåten för enbart godstrafik. 

83. Dannemora—Hargs järnväg. 

Kol. 11. Bilinjen Knaby—Eamhäll (8o km) var upplåten för enbart godstrafik. 

90. Kartstad—Munkfors Järnväg. 

Kol- 11. Bandelen Karlstad östra—Karlstad hamn (2i km) var upplåten för enbart godstrafik. 

93. Lidköping—Håkantorp» Järnväg. 

Kol. 4. Bansträckan Svartbäcken—Lidköping (l-i km) trafikerades av Lidköping—Skara— 
Stenstorps järnväg. 
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95. Lidköping—Skara—Stenstorps Järnväg. 

Kol. 6. Jfr anmärkning under 93. Lidköping—Håkantorps järnväg. 

100. Nordmark—Klarälvens järnvägar. 

Kol. 11. Bilinjen Taberg—Nordmark (5o km) var upplåten for enbart godstrafik och trafi
kerades endast söckendagar. 

108. Stockholm—Koslagen» Järnvägar. 
Kol. 10. Den normalspåriga järnvägen Stocksund—Långängstorp (l-i km), tillhörig Stockholm 

—Roslagens järnvägar, var upplåten för enbart persontrafik. 

113. Väderstad—Skännlnge—Bränninge Järnväg. 

Kol. 3. Bandelen Hygnestad—Väderstad (3o km) av Väderstad—Skänninge—Bränninge 
järnväg öppnades för allmän trafik den 5 maj 1914. 

B. Järnvägar utan allmän betydelse. 

I. Allmänna anmärkningar. 

För de i kol. 1 nämnda järnvägarna lämnas i följande tabeller (Tab. 5—20 och 23) inga som helst 
statistiska uppgifter. Statistik i sammandrag för »järnvägar utan allmän betydelse» återfinnes 
däremot i Tab. 24. 

n . Anmärkningar t i l l de olika jä rnvägarna . 
1. Bänghammar—Klotens järnväg. 

Kol. 12 Järnvägen trafikerades av Frön—Ludvika järnväg i allmänhet helgfria lördagar. 
Antalet trafikdagar under år 1914 utgjorde 86. 

2. Gammelstads—Karlsviks Järnväg. 
3. Kumla—Txhults Järnväg. 
6. Kärrgruvan—Klackbergs järnväg. 
7. Laxå—Bofors Järnväg. 

Kol. 12. Järnvägen trafikerades endast söckendagar. 

13. Tlngstad—Bannegärdens Järnväg. 

Kol. 3. Järnvägen öppnades för allmän trafik den 15 jan. 1914. 

15. Åmmebergs järnväg. 
IS. Örebro—Skebäcks järnväg. 
23. Bävsnäs järnväg. 
26. Lindfors—Bosjöns järnväg. 

Kol. 12. Järnvägen trafikerades endast söckendagar. 

29. Stavsjö järnväg. 
Kol. 11. Bibanan till Stavsjö såg (O-7 km) trafikerades endast söckendagar. 
Kol. 12. Järnvägen, undantagandes bibanan till Stavsjö såg, trafikerades för fullständig 

trafik alla dagar under juni—augusti; övriga tiden av året endast söckendagar. 
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Anmärkningar till Tab. 5. 

I. Allmänna anmärkningar. 

För upplysning om sådana tekniska uppgifter vid de enskilda järnvägarna, som äro beroende på 
väg- och vattenbyggnadsstyrelsens beslut, såsom största tillåtna bjultryck, tåghastighet, slipersavstånd 
m. m., hänvisas till den officiella berättelsen »Allmänna väg- och vattenbyggnader» (Tab. 8). Beträffande 
statens järnvägar, se berättelsen »Statens järnvägar» (Tab. 3 och följande). 

I tabellen hava inga jämförande siffror återgivits för tidigare är redovisade förhållanden, enär 
de allra flesta uppgifterna förevarande redovisningsår inhämtats enligt anvisningar, mer eller mindre 
avvikande från de tidigare år gällande. 

Kol. 9. Korsningar i plan hava redovisats endast i de fall, då denna korsning sker utanför 
stationsområdenas yttersta spårväxlar. 

Kol. 12 till 14. Med allmän väg förstås här väg, tilldelad allmänt underhåll. Korsningar av 
ägovägar o. d. mindre vägar hava av en del järnvägar även upptagits under vägkorsningar. 

Kol. 16 till 18. Under broar, viadukter och vågportar hava icke upptagits öppningar med 
mindre fri spännvidd än 1'5 meter. Som brolängd har räknats fria avståndet mellan (de yttersta) land
fästenas pallskifts ytterkanter. 

Kol. 22- Egen spårlängd vid årets slut i huvudspår innefattar även 2:dra spår i dubbelspår. 
Kol. 23 och 24. Till stationernas sidospår hava räknats dels, huvudsakligen, inom bangård 

liggande sidospår, med vilka avses att tillgodose den allmänna trafikens behov, dels ock spår för järn
vägens specialbebov (spår till verkstäder, kolgårdar o. d.). I industri- och hamnspår hava icke in
räknats spår, tillhöriga fabriker, städer m. m., å vilka järnvägen mot ersättning fullgjort transporter. 
Järnvägarnas grusspår och tillfälliga spår äro i regel ej redovisade. 

Kol. 26—29. I berättelsen »Allmänna väg- och vattenbyggnader» (Tab. 8) lämnas uppgifter om 
de olika förekommande rälsvikterna. 

Kol. 34. Som »främmande» stationer äro endast upptagna anslutningsstationer; å trafikerad 
främmande bansträcka sålunda ej de efter föreningsstationen följande stationerna. 

Kol. 38 till 40. Med fullständig växelförregling avses, att motväxlar, skyddsväxlar och spår-
»pärrar äro förreglade, och att för huvndtågvägen även medväxlar äro förreglade. Med mindre full
ständig förregling avses, att medväxlar ej äro förreglade eller att kontrollförregling av centralt om-
läggbara motväxlar i huvudtågväg för passerande tåg ej är genomförd, men att i övrigt fullständig 
förregling är utförd. Med ofullständig förregling avses, att endast motväxlar äro förreglade eller att 
ej samtliga ifrågakommande motväxlar, spårspärrar och skyddsväxlar intagits i förreglingen. 

II. Anmärkningar ti l l de olika järnvägarna. 

Statens Järnvägar. 

Kol. 9. Härav 1 korsning med ett Askersund—Skyllberg—Lerbäcks järnvägs bispar till torv
mosse; 1 korsning med Halmstad—Bolmens järnvägs hamnspår; 3 med Stockholms norra, Uppsala och 
Göteborgs spårvägar samt 2 med i föreliggande berättelse ej redovisade bruksbanor. 

Kol. 10. Härav 2 korsningar med Norra Södermanlands och Stockholm—Eoslagens järnvägars 
hamnspår samt 1 korsning med Stockholms norra spårvägar. 

Kol. 11. Härav 1 korsning med Munkedals järnväg samt 4 korsningar med Stockholms norra, 
1 med Stockholms södra samt 1 med Göteborgs spårvägar. 
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1. Bergslagernas järnvägar. 
Kol. 7. Å sidolinjen Bämshyttan—Idkerberget är störata lutningen 16'67 °/oo. 
Kol. 9. Härav 1 korsning utan växelanslutning med Uddevalla—Vänersborg—Herrljunga järn

väg vid Öxnered. 
Kol. 11. Härav 1 korsning med Göteborgs stads spårvägar samt 1 med en i föreliggande be

rättelse ej redovisad bruksbana. 

6. Dalslands Järnväg. 

Kol. 7. A sidolinjen Ed—Le är största lutningen 20oo °/oo. 
Kol. 8. Å sidolinjerna Mellerud—Sunnanå och Ed—Le är minsta krökningsradien 297 meter. 
Kol. 34. Inräknat Kornsjö station, tillhörig Norges statsbanor. 

12 a. Hälsingborg—Hässleholm» järnväg. 

Kol. 8. Ingångskurvan till Hässleholm har 300 m:s radie. 

13. Hälsingborg—Rå—Barnlösa Järnväg. 

Kol. 8. A bansträckan Hälsingborg C—stadsgränsen är minsta krökningsradien 60 meter. 
Kol. 29. De tyngre rälerna vila direkt på bädduing av makadam. 
Kol. 31. Järnsyllar. 

16. Höganäs—Mölle järnväg. 

Kol. 10. Järnvägen korsar on i föreliggande berättelse ej redovisad bruksbana. 

33. Malmö—Trälleborgs Järnväg. 

Kol. 8. Ingångskurvan till Trälleborg u. har 230 m:s radie. 
Kol. 34. Söderväms station är redovisad som främmande föreningsstation, då den står under 

Malmö—Ystads järnvägs befäl, ehuru den anlagts och äges av Malmö—Trälleborgs järnväg, utom 
huvudspåret, som tillhör Malmö—Ystads järnväg-

37. Mjölby—Hästholmens järnväg. 

Kol. 8. Ingångskurvan till Mjölby har 300 m:s radie. 
Kol. 9. Korsning mellan Mjölby—Hästholmens hamnspår och Fågelsta—Vadstena—Ödeshögs 

järnväg. 
3». Nora bergslags Järnväg. 

Kol. 9. Korsning med Dalkarlsbergs järnväg. 

40. Morra Södermanlands järnväg. 

Kol. 11. Jfr not (kol. 10) under Statens järnvägar. 

45. Skåne—Smålands järnväg. 

Kol. 9. Härav 1 korsning med en i föreliggande berättelse ej redovisad bruksbana. 
Kol. 34. Kärreberga station, som anlagts och äges av Skåne—Smålands järnväg, är redovisad 

som främmande föreningsstation, då den står under Hälsingborg—Hässleholms järnvägs befäl. 

48. Stockholm—Västerås—Bergslagens järnvägar. 

Kol. 7. A bansträckorna Enköping—Enköpings hamn, Morgårdshammar—Smedjebackens hamn 
och Norberg—Kärrgruvan är största lutningen 20-oo °/oo samt å sträckorna Spånga—Lövsta och Nor
berg—Klackberg resp. 14-80 och 13-so %». 

Kol. 8. Å bansträckorna Enköping—Enköpings hamn och Morgårdshammar—Smedjebackens 
hamn är minsta krökningsradien för resp. sträckor 260 och 200 meter. 
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54. Uddevalla—Vänersborg—Herrljunga Järnväg. 
Kol. 8. A bansträckan Uddevalla (S. J.)—Uddevalla (U. V. H.) är minsta krökningsradien 

225 meter. 
Kol. 9. Jfr not (kol. 9) under Bergslagens järnvägar. 

66 a. Gävle—Ockelbo järnväg. 

Kol. 8. Ingångskurvan till Gävle 0. har 237 m:s radie. 

86 b. Uppsala—Gävle Järnväg. 
Kol. 8. A bansträckorna Örby hus—Dannemora och Orrskog—Söderfors är minsta kröknings

radien 297 meter. 

67. Ängelholm—Klippans Järnväg. 

Kol. 8. Ingångskurvan till Ängelholm har 290 m:s radie. 

68. Örebro—Köpings Järnväg. 

Kol. 9. Korsning med Köping—Uttersberg—Kiddarhyttans järnvägs hamnspär. 

74. Halmstad—Bolmens järnväg. 
Kol. 8. Vid ingången till Halmstad och å sidolinjen Åsen—Unnen äro minsta krökningsradierna 

resp. 240 och 260 meter. 
Kol. 9. Jfr not under Statens järnvägar. 

79. Askersund—Skyllberg—Lerbäcks Järnväg. 

Kol. 9. Jfr not under Statens järnvägar. 

85. Fägelsta—Vadstena—Ödeskogs järnväg. 

Kol. 9. Jfr not under Mjölby—Hästholmens järnväg. 

86. Gottlands järnväg. 
Kol. 7 och 8. Hamnspåret i Visby har en största lutning av 25oo °,oo och en minsta krök-

ningsradie av 208 meter. 

90. Karlstad—Munkfors Järnväg. 

Kol. 8. A hamnspåret i Karlstad är minsta krökningsradien 225 meter. 

91. Kinnekulle—Lidköpings Järnväg. 
Kol. 10. Härav 1 korsning med Västergötland—Göteborgs hamnspår till Vänern samt 3 kors

ningar med i föreliggande berättelse ej redovisade bruksbanor. 

99. Mönsterås Järnväg. 

Kol. 8. Ingångakurvan till Sandbäckshult har 200 m:s radie. 

100 b. Nordmark—Klarälvens järnväg. 

Kol. 8. A sidolinjen Nordmark—Taberg är minsta krökningsradion 180 meter. 
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108. Stockholm-Roslagens järnvägar. 
Kol. 7 och 8. Sträckorna Engelbrektsgatan—Stockholm östra, Ösby—Svalnas och Stocksund— 

Långängstorp hava en största lutning av resp. 47-50, 25oo och 40'00 °/oo samt en minsta kröknings-
radie om resp. 90, 100 och 60 meter. 

Kol. 9. Korsning med Stockholms norra spårvägar. 
Kol. 11. Jfr not (kol. 10) under Statens järnvägar. 
Kol. 29. I gatuspåret Engelbrektsgatan—Stockholm östra ligga s. k. rännskenor med en vikt 

av 58'8 kg pr meter på underlag av betong. 

114. Västergötland—Göteborgs järnvägar. 
Kol. 8. A bansträckan inom Göteborg samt invid Mariestad och Skara är minsta kröknings-

radien 200 meter. 
Kol. 11. Jfr not (kol. 10) under Kinnekulle—Lidköpings järnväg. 
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Anmärkningar till Tab. 6. 

I. Allmänna anmärkningar. 

Kol. 2 till 4. Spårlängd, till vilkens underhåll flera järnvägar bidraga, har fördelats lika på 
de underhållsbidrag lämnande järnvägarna. 

Kol. 5 till 11. Som av rubrikerna framgår, omfattar tabellen endast utbytet av räler och sliprar; 
således ej i nya spår nedlagda räler och sliprar. 

Kol. 16 till 20. Bokförda kostnaden för underhåll av överbyggnaden enligt Svenska Järnvägs-
föreningens littereringstabell i sammandrag: Litt. B 7 a—d (se Bihang I). För en del mindre järnvägar, 
vilka icke tillämpa nämnda littereringstabell, äro uppgifterna approximativt angivna. 

II. Anmärkningar till de olika järnvägarna. 

T. Frövi—Ludvika järnväg. 
84. Uddevalla—Vänersborg—Herrljunga Järnväg. 
68. Örebro—Köpings järnväg. 
73. Bredäkra—Tingsryds järnväg. 

Kol. IQ. Kostnaden för ballast ingår i riktning (kol. 16). 
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Anmärkningar till Tab. 7. 

I. Allmänna anmärkningar. 

Tabellen omfattar samtliga vid årets slut i järnvägarnes ägo befintliga lokomotiv och motor
vagnar. Sålunda har inräknats jämväl sådan järnvägarnas materiell, som under året stått oanvänd 
eller varit uthyrd till annan järnväg. 

Uppgifter om den i medeltal under året disponerade dragkraften återfinnas i Tab. 10 kol. 2 till 7. 
Kol. 15. Under »lokomotiv med genomgående broms» äro fr. o. med år 1914 upptagna även 

sådana, försedda med apparat för genomgående broms. 
Kol. 16 och 23. Anskaffningskostnaden för lokomotiv och motorvagnar avser anskaffningsvärdena 

(vid köp inköpsvärdena) utan avskrivning samt kostnad för ombyggnader m. m. i den mån materiellens 
kapitalvärde ökats. Anskaffningskostnaden hänför sig endast till i tabellen upptagna lokomotiv och 
motorvagnar och inbegriper således icke anskaffningskostnaden för övertaliga teDdrar, reservdelar och 
hjul m. m. samt dressiner m. m. 

Kol. IS till 24. Med motorvagnar avses vagnar för person- eller godsbefordran och samtidigt 
försedda med motor. Angdressiner hava icke medräknats. Till motorvagnar för »annan drift» har 
räknats diesel- och bensin-elektriska motorvagnar m. fl. Do i kol. 18. till 20 upptagna motorvagnarna 
för personbefordran äro även upptagna i Tab. 8 kol. 2 till 18. De i samma kolumner för enbart res
gods- och godsbefordran avsedda motorvägnarna äro även inräknade i Tab. 9 kol. 2 till 6 och kol. 
11 till 42. 

Kol. 27 till 30. Med lokomotivs och motorvagnars ålder avses i regel, oavsett modernisering 
och köp, tideu från byggandet. Från ombyggnadstiden har åldern räknats endast, såvida vid ombygg
naden blott en ringa del av det ursprungliga materialet kommit till användning. 

II. Anmärkningar till de olika järnvägarna. 

Statens järnvägar. 
1. Bergslagernas järnvägar. 
7. rrövi—Ludvika järnväg. 

11. Halmstad—Nässjö järnvägar. 
12 a. Hälsingborg—Hässleholms järnväg. 

21. Krylbo—Norbergs Järnväg. 
34. Malmö—Ystads järnväg. 

86 b. Uppsala—Gävle järnväg. 
63. Ystad—Eslövs järnväg. 
69. Östra Centralbanan. 
95. Lidköping—Skara—Stenstorps järnväg. 

100 b. Nordmark—Klarälvens järnväg. 
112. Vetlanda—Sävsjö järnväg. 
116. Örebro—Finspång—Norrköpings järnvägar. 

Kol. 26. Det i kol. 26 angivna relationstalet angående materiellens storlek pr bankm är för en 
del järnvägar i mer eller mindre grad missvisande beroende därpå, att med vissa järnvägars materiell 
ombesörjes icke blott den egna utan i större eller mindre omfattning jämväl främmande järnvägars 
trafik, då ju en del järnvägar trafikeras av främmande järnvägs förvaltning och med uteslutande eller 
delvis användning av den trafikerande järnvägens materiell. För vart och ett sådant komplex av sam
trafikerade järnvägar har här nedan redovisats de värden, vilka erhållas, då den gemensamma rullande 
materiellen sättes i relation till hela komplexets trafiklängd. 
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Statens järnvägar. 
Kol. 4. Härav 2 elektriska lokomotiv för persontrafik samt 4 elektriska dubbellokomotiv för 

malmtrafik, samtliga avsedda för den elektriska driften å bandelen Kiruna—Eiksgränsen. 
Kol. 8. Tyngsta vikten för elektriskt dubbellokomotiv 140o ton: vikten för tyngsta åugloko-

motiv 102-8 ton. 
Kol. 19. Dieselmotorvagnar. 

8. Gävle—Dala järnväg. 

Kol. 5 och 25. Härav 1 tenderlok under året oanvänt. 

12 b. Klippan—Eslövs järnväg. 

Kol. 5 och 25. De 2 tanklokomotiven voro uthyrda till Höganäs—Mölle järnväg. 

16. Höganäs—Mölle järnväg. 

Kol. 5 och 25. Trafikerades med från Hälsingborg—Hässleholms järnvägar förhyrd materiell. 

17. Kalmar järnväg. 

Kol. 5 ock 25. Härav 2 tender- och 1 tanklokomotiv under året oanvända. 

19. Kil—Fryksdalens järnväg. 

29. Lödöse—Lilla Edets järnväg. 

Kol. 5 och 25. Järnvägen trafikerades av Bergalagernas järnvägar med dem tillhörig rullande 
materiell. 
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43. Oxelösund—Flen—Västmanlands järnväg. 
Kol. 5 och 25. Härav 2 tender- och 2 tanklokomotiy uthyrda till Örebro—Köping och Frövi— 

Ludvika järnvägar. 

45. Skåne—Smalands järnväg. 

46. Stockholm—Nynäs järnväg. 

Kol. 5 och 25. Härav 1 tanklokomotiv under året oanvänt. 

B6 a. Gävle—Ockelbo järnväg. 

Kol. 5 och 25. Järnvägen trafikerades av Uppsala—Gävle järnväg med dess rullande materiell. 

60. Västra Centralbanan. 

Kol. 5 och 25. Järnvägen trafikerades av Halmstad—Nässjö järnväg med dess rullande materiell. 

62. Ystad—Brösarps järnväg. 

64. Ystad—Gärsnäs—S:t Olofs Järnväg. 

Kol. 5 och 25. Järnvägen trafikerades av Ystad—Eslövs järnväg med dess rullande materiell. 

65. Ystad—Sklvarps Järnväg. 

Kol. 5 och 25. Järnvägen trafikerades av Malmö—Ystads järnväg med dess rullande materiell. 

66. Åtvidaberg—Bjärka-Säby Järnväg. 

Kol. 5 och 25. Järnvägen trafikerades av Östra Centralbanan med dess rullande materiell. 

82. Dala—ockelbo—Norrsundets järnväg. 

Kol. 5 och 25. Härav 1 tanklokomotiv under året oanvänt. 

90. Karlstad—Munkfors järnväg. 

Kol. 26. Jfr anm. ovan till Nordmark—Klarälvens järnväg. 

100 a. Filipstads norra bergslags järnväg. 
Kol. 5 och 25. Järnvägen trafikerades av Nordmark—Klarälvens järnväg med dess rullande 

materiell. 

100 b. Nordmark—Klarälvens Järnväg. 

Kol. 19. Benzin-elektriska motorvagnar. 

103. Norsnolm—Västervik—Hultsfreds Järnväg. 

Kol. 5 och 25. Härav 3 tanklokomotiv uthyrda till Mellersta Östergötlands, Väderstad—Skän-
ninge—Bränninge och Karlstad—Skogshålls järnvägar samt dessutom 1 tanklokomotiv under året oanvänt. 

105. Skara—Timmersdala järnväg. 

Kol. 5 och 25. Järnvägen trafikerades av Lidköping—Skara—Stenstorps järnväg med dess rullande 
materiell. 
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108. Stockholm—Roslagens Järnvägar. 
Kol. 5 och 25. Härav 1 tanklokomotiv uthyrt till Dannemora—Hargs järnväg. 

111. Vetlanda—Malilla Järnväg. 

Kol. 5 och 25. Järnvägen trafikerades av Vetlanda—Sävsjö järnväg med dess rullande materiell. 

113. Väderstad—Skännlnge—Bränninge Järnväg. 
Kol. 12. Lokomotivet är ljh kopplat. 
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Anmärkningar till Tab. 8. 

I. Allmänna anmärkningar. 

Tabellen omfattar samtliga de vid årets slut i järnvägarnas ägo befintliga personvagnarna. 
Sålunda liar inräknats jämväl sådan järnvägarnas materiell, som under året stått oanvänd eller 
varit uthyrd till annan järnväg. 

Uppgifter om de i Tab. 7 kol. 18 till 20 redovisade motorvägnarna för personbefordran hava 
jämväl upptagits i kol. 2 till 18 av denna tabell. Antalet personförande motorvägnar, som med
räknats i tabellen, utgör 45 med sammanlagt 159 axlar, därav 4 axlar vid statens järnvägar samt 
resp. 81 och 74 axlar vid enskilda normal- och smalspåriga järnvägar. 

Beträffande antalet disponerade personvagnaxlar i medeltal under året hänvisas till Tab. 18 
kol. 3 ävensom till anmärkningarna under sagda tabell, varest uppgift lämnas om den av järn
vägarna använda, inregistrerade matericllen, som tillhör andra än järnvägsbolag. 

Kol. 2 till 4. Personvagnar och motorvagnar för personbefordran, inrymmande jämväl avdel
ningar för post oeh resgods, hava här upptagits som personvagnar. I personvagnarna äro även 
inräknade salongs-, sovvagns-, restaurations-, inspektions- och sjukvagnar ävensom kombinerade 
post- och resgodsvagnar. 

Kol. 5 till 9. Fördelningen av axlarna i kombinerad vagn har skett i proportion till det 
utrymme, resp. avdelningar upptagit av vagnens totala golvyta. 

Kol. 19 och 2L I anskaffningskostnaden ingår icke anskaffningskostnaden för personförande 
motorvagnar, vilken redovisats i Tab. 7 kol. 23. Det i kol. 21 angivna medeltalet »anskaffnings
kostnad pr vagnaxel» framgår därför icke alltid av de i tabellhuvudet angivna kolumnerna. Antalet 
motorvagnsaxlar, som inräknats i kol. 9, framgår av anmärkningarna under de olika järnvägarna. 

II. Anmärkningar till de olika järnvägarna-
statens järnvägar. 

1. Bergslagernas järnvägar. 
7. Frövl—Ludvika järnväg. 

11. Halmstad—Nässjö järnväg. 
12. Hälsingborg—Hässleholms järnväg. 
34. Malmö—Ystads Järnväg. 
56. Uppsala—Gävle järnväg. 
63. Ystad—Eslövs järnväg. 
69. Östra Centralbanan. 
95. Lidköping—Skara—Stenstorps järnväg. 

100. Nordmark—Klarälvens järnväg. 

Kol. 6 och 20. De i kol. 6 ocli 20 angivna relationstalen angående materiellens storlek och 
anskaffningskostnad pr bankm äro för en del järnvägar i mer eller mindre grad missvisande be
roende därpå, att med viss järnvägs materiell ombesörjes icke blott (len egna utan i större eller 
mindre omfattning jämväl främmande järnvägars trafik, då ju en del järnvägar trafikeras av främ
mande järnvägs förvaltning och med uteslutande eller delvis användning av den trafikerande järn
vägens materiell. För de olika komplexen av samtrafikerade järnvägar redovisas nedan de värden, 
vilka erhållas, då den gemensamma rullande materielien sättes i relation till hela komplexets 
trafiklängd. 
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Statens järnvägar. 
Kol. 3. Härav 15 restaurationsvagnnr. 
Kol. 3 och 14. I kol. 3 inga 2 dieselmotorvagnar mod vardera 3 axlar, varav två axelpar 

i enlighet med berättelsen Statens järnvägar upptagits som personvagnaxlar; likaledes innefattar 
materialvikten (kol. 14) endast två tredjedelar av motorvägnarnas totala vikt. 

1. Bergslagernas järnvägar. 
Kul. 3. Härav 2 restaurationsvagnar. 

5. Dala—Hälsinglands järnväg. 

6. Dalslands järnväg. 
Kol. 3. Härav 1 ängvagn med 3 axlar. 

13. Hälsingborg—Rå—Ramlösa järnväg. 
Kol. 3. Härav 5 4-axliga elektriska motorvagnar med strömtillförsel utifrån. 

16. Höganäs—Mblle järnväg. 
Kol. 4. Järnvägen trafikerades med förhyrd rullande materiell. 

19. Kil—Fryksdalens järnväg. 
Kol. 4. Järnvägen trafikerades av Bergslagernas järnvägar med dem tillhörig rullande 

materiell. 

22. Kävllnge—Barsebäcks järnväg. 
Kol. 3. Angvagnar med 3 axlar. 

29. Lödöse—Lilla Edets järnväg. 
Kol. 4. Järnvägen trafikerades av Bergslagernas järnvägar med dem tillhörig rullande 

materiell. 
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37. Mjölby—Hästholmens Järnväg. 
Kol. 3. Härav 1 ångvagn med 3 axlar. 

39. Nora bergslags järnväg. 

Kol. 3. Härav 1 vaga med 3 axlar. 

41. Nässjö—Oskarshamns järnväg. 

Kol. 3. Härav 2 vagnar mod 3 axlar. 

47. Stockholm—Saltsjöns järnväg. 

Kol. 3. Härav 8 4-axliga elektriska motorvägnar med strömtillförsel utifrån. 

48. Stockholm—Västerås—Bergslagens m. fl. järnvägar. 

Kol. 3. Härav 1 restaurationsvagn. 

51. Sölvesborg—Olofström—Älmhults järnväg. 

Kol. 3. Härav 1 ångvagn med 3 axlar. 

56. Uppsala—Gävle—Ockelbo—järnvägar. 

Kol. 3. Härav 2 restaurationsvagnar. 

57. Varberg—Borås järnväg. 

Kol. 3. Härav 1 ångvagn med 3 axlar. 

60. Västra Centralbanan. 

Kol. 4. Järnvägen trafikerades av Halmstad—Xässjö järnvägar med dem tillhörig rullande 
materiell. 

61. Växjö—Alvesta järnväg. 

Kol. 3. Ångvagn med 4 axlar. 

62. Ystad—Brösarps järnväg. 

64. Ystad—Qärsnäs—S:t Olofs Järnväg. 
Kol. 4. Järnvägen trafikerades av Ystad—Eslövs järnväg med dess rullande materiell. 

65. Ystad—Sklvarps Järnväg. 
Kol. 4. Järnvägen trafikerades av Jlalmö—Ystads järnväg med dess rullande materiell. 

66. Åtvidaberg—Bjärka-Säby järnväg. 

Kol. 4. Järnvägen trafikerades av Östra Centrallianan med dess rullande materiel!. 

70. Ö3tra Skånes järnvägar. 

Kol. 3. Härav 2 restaurationsvagnar samt 1 ångvagn med 4 axlar. 

72. Blekinge kustbanor. 
Kol 3. Härav 1 restaurationsvagn. 

82. Dala—Ockelbo—Norrsundets Järnväg. 
Kol. 2. Härav l ångvagn med i axlar. 
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88. Kalmar—Berga järnväg. 
89. Kalmar—Torsås järnväg. 

Kol. 3. Härav 1 vagn mod 3 axlar. 

94. Lidköping—Kållands järnväg. 
Kol. 3. Härav 1 ängvagn med 3 axlar. 

98. Mellersta Östergötlands järnväg. 
Kol. 3. Härav 1 3-axlig elektrisk motorvagn med strömtillförsel utifrån. 

99. Mönsterås järnväg. 
Kol. 2. Härav 1 ängvagn med 2 axlar. 

100 b. Nordmark—Klarälvens järnväg. 
Kol. 3. Härav 3 benzin-elektriska motorvägnar med i axlar. 

105. Skara—Timmersdala järnväg. 
Kol. 4. Järnvägen trafikerades av Lidköping—Skara—Stenstorp med dess rullande materiell. 

108. Stockholm—Roslagens järnvägar. 
Kol. 2. Härav 2 elektriska motorvägnar med strömtillförsel utifrån för deu normalspåriga 

linjen Stocksund—Längängstorp. 
Kol. 3. Härav 11 4-axliga elektriska motorvägnar med strömtillförsel utifrån samt 1 ång-

vasrn med 4 axlar. 
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Anmärkningar till Tab. 9. 

I. Allmänna anmärkningar. 

Tabellen omfattar samtliga vid Arets slut i järnvägarnas ägo befintliga resgods- och godsvagnar 
samt postvagnar. Sålunda har inräknats jämväl sådan järnvägarnas materiell, som under året stått 
oanvänd eller varit uthyrd till annan järnväg. 

Uppgifter om de i Tab. 7 kol. 18 till 20 redovisade motorvagnarna for resgods- och godsbefordran 
hava jämväl upptagits i kol. 2 till G och kol. 11 till 42 av denna tabell. Antalet resgods- oeh gods-
forande motorvagnaxlar i kombinerade vagnar, som medräknats i tabellen (kol. 12), utgör 6. Dessutom 
har i kol. 10 inräknats 1 postvagnaxel i motorvagn. 

Beträffande antalet disponerade resgods- och godsvagnaxlar i medeltal under året hänvisas till 
Tab. 18 kol. 4 till 6 ävensom till anmärkningarna under sagda tabell, varest uppgift lämnas om den av 
järnvägarna använda, inregistrerade materiellen, som tillhör andra Un järnvägsbolag. 

Kol. 43. I anskaffningskostnaden ingår icke anskaffningskostnaden för resgods- oeh godsförande 
motorvagnar, vilken redovisats i Tab. 7 kol. 23. Det i kol. 45 angivna medeltalet »anskaffningskostnad 
pr vagnaxel» framgår därför icke alltid av de i tabellliuvtidet angivna kolumnerna. I sådana fall hän
visas till noterna härnedan under resp. järnvägar. 

II. Anmärkningar till de olika järnvägarna. 

Statens järnvägar. 
1. Bergslagernas järnvägar. 
7. Frövl—Ludvika järnväg. 

11. Halmstad—Nässjö järnväg. 
12 a. Hälsingborg—Hässleholms järnväg. 
21. Krylbo—Norbergs järnväg. 
34. Malmö—Ystads järnväg. 
56 b. Uppsala—Gävle järnväg. 
63. Ystad—Eslövs järnväg. 
69. Östra Centralbanan. 
95. Lidköping—Skara—Stentorps järnväg. 

100 b. Nordmark—Klarälvens järnväg. 
116. Örebro—Finspäng—Norrköpings järnvägar. 

Kol. IT och 44. Enär de i kol. 17 och 44 angivna relationstalen angående materiellen» storlek och 
anskaffningskostnad pr bankm äro lör en del järnvägar i mer eller mindre grad missvisande beroende därpå, att 
med vissa järnvägars materiell ombesörjas icke blott den egna utan i större eller mindre omfattning 
jämväl främmande järnvägars tratik, då ju ni del järnvägar trafikeras av främmande järnvägs förvalt
ning ocli med uteslutande eller delvis användning av den trafikerande järnvägens materiell. Kör vart 
och ett av de nedan angivna komplexen av samtrafikerade järnvägar hava därsammastädes jämväl redo
visats de värden, vilka erhållas, dä den gemensamma rullande materielien sättes i relation till hela 
komplexets totala trafiklängd. 
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Statens järnvägar. 

Kol. 4. Härav 2 vagnar med 6 axlar. 

6. Dalslands Järnväg. 

Kol. 12 och IS. Härav 1 ångvagnaxel med 2 tons lastförmåga. 

13. Hälsingborg—Kå—Ramlösa Järnväg. 

Kol. 12 och IS. Elektriska motorvagnaxlar med 2'5 tuns lastförmåga pr axel. 

16. Höganäs—Mölle järnväg. 

Kol. •'>. Järnvägen trafikerades med förhyrd nillanile materiell. 

19. Kil—Fryksdalens Järnväg. 

Kol- ö. Järnvägen trafikerades av Bergslagernas järnvägar med dem tillhörig rullande materiell. 

22. Kävllnge—Barsebäcks järnväg. 

Kol. 10. Ångvagnaxel. 
Kol. 12 och IS. Ångvagnaxel med 2 tons lastförmåga. 

29. Lödöse—Lilla Edets järnväg. 

Kol. •')• Järnvägen trafikerades av Bergslagernas järnvägar med dem tillhiirig rullande materiell. 
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43. Oxelösund—Flen—Västmanlands järnväg. 
Kol. 3'. Härav 50 öppna vagnar uthyrda till Frövi—Ludvika järnväg. 

60. Västra Centralbanan. 
Kol. 5. Järnvägen trafikerades av Halmstad—Nässjö järnvägar med des» rullande materiell. 

61. Växjö—Alvesta järnväg. 
Kol. l'i orli is. Härav 1 ängvagnaxel med 2 tons lastförmåga. 

66. Ystad—Skivarns järnväg. 
Kol. 5. Ftliyrila till Malmö—Ystads järnväg, som trafikerar järnvägen. 

66. Åtvidaberg—Bjärka-Säby järnväg. 
Kol- ö. Järnvägen trafikerades av Östra Centralbanan med dess rullande materiell. 

82. Dala—Oekelbo—Norrsundets järnväg. 
Kol- 4- Vagnen är 6-axlig. 

100 b. Nordmark—Klarälvens järnväg. 
Kol. 12 och 18. Härav 1 motorvagnaxel med 1 tons lastförmåga. 

108. Skara—Timmersdala Järnväg. 
Kol. 5. Järnvägen trafikerades av Lidköping—Skara—Stenstorps järnväg med dess rullande 

materiell. 

108. Stockholm—Boslagens järnvägar. 
Kol- 4 och IS. Härav 1 elektrisk motorvagn med 6 tons lastförmåga. 
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I I I 

Anmälan. 

Del I I av Allmän järuvägsstatistik för år 1914, som härmed i preli
minär avfattning- föreligger, omfattar huvudsakligast ekonomiska uppgifter 
om de svenska järnvägarna. Rörande formen för berättelsens utgivande 
under omläggningsåren samt innebörden av den nydaning av Allmän järn
vägsstatistik, som pågår, hänvisas till anmälan i del I och till häfte 4 årg. 
19K) av Järnvägsstatistiska meddelanden, däri samrådets för omläggning 
av Allmän järuvägsstatistik principbetänkande intagits. 

Som av innehållsförteckningen till denna del framgår, omfattar del I I 
nedan angivna tabeller. Samtliga uppgifter avse endast »järnvägar av all
män betydelse». Tabellerna äro: 

Tab. 10. Lokomotiv- och motorvagnsrörelse samt bränslekonsumtion år 
1914. 

11. Persontrafik och inkomst därav år 1914. 
12. Godstrafik och inkomst därav år 1914. 
13. Bruttoinkomster år 1914. 
14. Utgifter år 1914. 
15. Driftöverskott, nettoinkomst och disponibla inkomstens använd

ning år 1914. 
16 a. Tillgångar vid 1914 års slut. 
16 b. Skulder vid 1914 års slut. 
17. Byggnadskostnad och statslån år 1914. 

Beträffande de i olika tabeller inflytande uppgifterna må särskilt fram
hållas följande. 

I Tab. 10 meddelas för första gången i den officiella järnvägsstatistiken 
uppgifter om de enskilda järnvägarnas bränslekonsumtion. Samma tabell 
lämnar vidare en något utvidgad redogörelse för lokomotivrörelsen, varjämte 
redan här några för medeltalen i de följande tabellerna nödvändiga upp
gifter om vagnrörelsen intagits — vagnrörelsen kommer att utförligare redo
visas i del I I I . 

Tabellerna 1 1 och 12 innehålla i det närmaste samma uppgifter som 
föregående års redovisning av person- och godstrafiken samt inkomsterna 
därav. Då emellertid person- och tonkilometerna äro de statistiska uppgifter, 
som senast föreligga utarbetade, har redovisningen rörande dem förlagts till 
del I I I och kommer att meddelas i tabellen om transportarbetet. 

Bruttoinkomsterna redovisas i Tab. 13 i ungefärligen samma omfatt
ning som för tidigare år iigt rum. 



I V 

Utgiftsredovisningen (Tab. 14), vilken redan i 1913 års berättelse 
blivit betydligt utvidgad och uppställd i enlighet med Svenska järnvägs
föreningens littereringstabell, liar i föreliggande del ytterligare systimatiserats. 
Sålunda hava, bland annat, utgifterna i elektrisk drift blivit särskilt redo
visade. Liksom för år 1913 hava avskrivningar å järnvägsanläggningen och 
avsättningar till reparations- och förnyelsefonder ävensom skatter här hän
förts till »diverse med järnvägsdriften sammanhängande utgifter». 

Tab. 15 utvisar driftöverskott och nettoinkomst för de i Tab. 13 och 
14 redovisade järnvägarna. De i Tab. 15 lämnade uppgifterna om dis
ponibel inkomst-' avse de järnvägsaktiebolag, som äga vederbörande järn
vägar eller delar därav. Medan man tidigare sökt konstruera en disponibel 
inkomst samt en balansräkning för varje järnväg, även om denna ägdes av 
flera bolag, hava här bolagen bibehållits i den ställning, de i verkligheten 
intaga. 

Balansräkningarna, vilka återgivas i Tab. 16 och som i huvudsak mot
svara tidigare års uppställning, avse likaledes järnvägsbolagen, icke järn
vägarna. 

Beträffande anmärkningsvärda förhållanden i övrigt hänvisas till för
klaringarna under »allmänna anmärkningar» till resp. tabeller. 

Denna del av Allmän järnvägsstatistik utkommer liksom fallet var med 
del I ungefär ett år senare i förhållande till redovisningsåret än vad som 
framdeles är avsett att bliva dess utgivningstid. Det vidlyftiga gransknings
arbetet och det stora antalet anmärkningsskrivelser jämte omarbetningen av 
tidigare årsberättelsers uppgifter hava i än högre grad än vad fallet var med 
del I bidragit till denna försening. 

Stockholm i november 1916. 

Kungl. Järnvägsstyrelsens statistiska kontor. 

SAM LAESSON. 

Birger Landström. 



v 

Innehållsförteckning 

till 

Allmän järnvägsstatistik: Del II. 

Sid . 

Tab. 10. Lokomotiv- och motorvagnsrörelse samt bränslekonsumtion år 1914 186. 
Anmärkningar till Tab. 10 210. 

Tab. 11. Persontrafik och inkomst därav år 1914 214. 
Anmärkningar till Tab. 11 226. 

Tab. 12. Godstrafik och inkomst därav år 1914 228. 
Anmärkningar till Tab. 12 240. 

Tab. 13. Bruttoinkomster år 1914 242. 
Anmärkningar till Tab. 13 260. 

Tab. 14 Utgifter år 1914 264. 
Anmärkningar till Tab. 14 312. 

Tab. 15. Driftöverskott, nettoinkomst samt disponibla inkomstens användning år 1914 316. 
Anmärkningar till Tab. 15 330. 

Tab. 16 a. Tillgångar vid 1914 års slut 334. 
Tab. 16 b. Skulder vid 1914 års slut 348. 

Anmärkningar till Tab. 16 376. 
Tab. 17. Byggnadskostnad och statslån år 1914 378. 

Anmärkningar till Tab. 17 396. 





Tab. 10. Lokomotiv- och motorvagnsrörelse samt 

bränslekonsumtion år 1914. 

23 



186 

Tab. 10. Lokomotiv- och motorvagns-



187 

rörelse samt bränslekonsumtion år 1914. 



188 

Tab. 10 (forts.). Lokomotiv- och motorvagns-



189 

rörelse samt bränslekonsumtion år 1914. 



190 

Tab. 10 (forts.). Lokomotiv- och motorvagns-



191 

rörelse samt bränslekonsumtion år 1914. 



192 

Tab. 10 (forts.). Lokomotiv- och motorvagns-



193 

rörelse samt bränslekonsumtion år 1914. 



194 

Tab. 10 (forts.). Lokomotiv- och motorvagns-



195 

rörelse samt bränslekonsumtion år 1914. 



196 

Tab. 10 (forts.). Lokomotiv- och motorvagns-



197 

rörelse samt bränslekonsumtion år 1914. 



198 

Tab. 10 (forts.). Lokomotiv- och motorvagns-



199 

rörelse samt bränslekonsumtion år 1914. 



200 

Tab. 10 (forts.). Lokomotiv- och motorvagns-



201 

rörelse samt bränslekonsumtion år 1914. 



202 

Tab. 10 (forts.). Lokomotiv- och motorvagns-



203 

rörelse samt bränslekonsumtion år 1914. 



204 

Tab. 10 (forts.). Lokomotiv- och motorvagns-



205 

rörelse samt bränslekonsumtion år 1914. 



206 

Tab. 10 (forts.). Lokomotiv- och motorvagns-



207 

rörelse samt bränslekonsumtion år 1914. 



208 

Tab. 10 (forts.). Lokomotiv- och motorvagns-



209 

rörelse samt bränslekonsumtion år 1914. 



210 

Anmärkningar till Tab. 10. 

I. Allmänna anmärkningar. 

Kol. 2 till 7. Vid uträknandet av »disponerad dragkraft i medeltal för året» har nytillkommen 
och slopad eller försåld materiell i regel ansetts tillkomma resp. avgå i årets mitt. Inregistrerad 
främmande materiell har medräknats i proportion till antalet användningsdagar under året. Jfr anm. 
till da olika järnvägarna i Tab. 7. 

Kol. 4 till 6. Jfr anm. till Tab. 7: kol. 18 till 24. 
Kol. 8 till 11. I de fall då tågkilometerna ej kunnat specificeras, hava desamma upptagits som 

tågkilometor i »blandade tåg och godståg». 
Kol. 9. Till blandade tåg hava även hänförts militärtåg. 
Kol. 10. Till arbetstdg hava hänförts grus-, besiktnings-, hjälp-, inspoktions-, provkörnings-, 

rangerings-, växlings-, spårrensnings-, vingplogs- o. d. tåg och i allmänhet alla tåg for banavdelningens 
räkning. 

Kol. 16 och 17. Mod vagnaxel kilometer i ångdrift förstås sådana i tåg, som föras av åug-
lokomotiv eller ångvagnar; med vagnaielkilometer i elektrisk drift sådana i tåg dragna av lokomotiv 
och motorvagnar med strömtillförsel utifrån. 

Kol. 21. Då flera lokomotiv (motorvagnar) varit verksamma i ett tåg, hava de av det första 
lokomotivet (motorvagnen) tillryggalagda kilometerna räknats som tågkilometer men de av de andra 
lokomotiven (motorvagnarna) utgjorda kilometerna som kilometer i hjälptjänst. Till hjälptjänst hava 
förts även lokomotivkilometer (motorvagnskilometer) i påskjutningstjänst. 

Kol. 24. Som reservtjänst räknas tiden, under vilken ett lokomotiv för förut icke bestämt ändamål 
hålles nnder ånga, så att det omedelbart kan användas. Tiden för uppeldning ävensom för fyrens 
vidmakthållande från slutet av en färd till nästa regelbundna färd räknas icke som reservtjänst. 

Kol. 25. Vid uträknandet av »lokomotivkilometer i ångdrift med hänsyn till bränslekonsumtion» 
har medräknats lokomotivkilometer av egna (inkl. främmande inregistrerade) lokomotiv i tågtjänst, 
i hjälptjänst och av ensamt lokomotiv samt i växlings- och reservtjänst, varvid en timme i växlings-
tjänst beräknats motsvara 5 och en timmes reservtjänst 2 lokomotivkOometer. 

Kol. 34. Vid evalvering av olika bränslesorter till utländska (engelska) stenkols bränslevärde 
hava följande koefficienter kommit till användning: 

1 ton svenska stenkol = 064 ton engelska stenkol 
1 » stenkolsbrikettcr = l"oo » » » 
1 » koks = 0'8o » » » 
1 » torv och torvbriketter = 0-5i » » » 
1 kbm barrved = (ris » » » 
1 » björkved = O-19 » » » 
1 » slipersved = 0 'u » » » 

Kol. 35. Jfr anm. till kol. 25. 

II. Anmärkningar till de olika järnvägarna. 

Statens Järnvägar. 
Kol. 9 och 12. Häri inräknat 170'2 tusen ångfärjekilometer av egna och främmande ångfärjor 

i egen trafik 
Kol. 16 och 19. Häri inräknat 5399-7 tusen vagnaielkilometer i ångfärjedrift men ej 3 799'5 

tusen vagnaielkilometer av »vagnar ej i trafik». 



211 

11. Halmstad—Häsijö järBYägar. 
Kol. 6. 1 dieselmotorvagn, tillhörig Allmänna svenska elektriska aktiebolaget, använd 222 dagar 

under året. 

13. Hälsingborg—RA—Ramlösa Järnväg. 

Kol. 2, 24 och 25 samt 28 till 36. Avser 1 tanklokomotiv använt i enbart reservtjänst. 

16. Höganäs—Mölle järnväg. 
Kol. 2. 1 tender- och 3 tanklokomotiv, ägare Hälsingborg—Hässleholms järnvägar, använda 

sammanlagt 422 dagar. 

1» Kil—Fryksdalens järnväg. 

29. Lödöse - Lilla Edets järnväg. 

Kol. 2. Bergslagernas järnvägar tillhandahöll rullande materiell och ombesörjde trafiken å 

järnvägen. 

36. Mellersta Södermanland» Järnväg. 

Kol. 6. 1 dieselmotorvagn, tillhörig Allmänna svenska elektriska aktiebolaget. 

48. Stockholm—Västerås—Bergslagens järnvägar. 

Kol. 2. 1 tanklokomotiv, tillhörigt Fagersta bruk, använt 300 dagar under året. 

49. Svartälvs järnväg. 

Kol. 6. 1 motordressin för p&ssagerartrafik använd 128 dagar under året. 

86. Uppsala—Gävle—Ockelbo järnvägar. 
56 a. Gävle—Ockelbo järnväg. 

Kol. 2. Uppsala—Gävle järnväg tillhandahöll rullande materiell och ombesörjde trafiken å 
järnvägen. 

56 b. Uppsala—Gävle j ä rnväg . 

Kol. 23 till 25 och 28 till 37. I dessa kolumner innefattas även Gävle—Ockelbo järnväg. 

60. Västra Centralbanan. 
Kol. 2. Halmstad—Kässjö järnväg tillhandahöll rullande materiell och ombesörjde trafiken å 

järnvägen. 
61. Växjö—Alvesta järnväg. 

Kol. 2. Lokomotivtjänsten förrättades av Statens järnvägar. 
Kol. 16. Härav 86 tusen vagnaxelkilometer av ångvagnen. 
Kol. 25 och 28 till 36. Lokomotivkilometer och bränsleförbrukning i ångvagnsdrift. 

62. Ystad— Brösarps järnväg. 

64. Ystad—G&rsnäs—Sit Olofs järnväg. 

Kol. 2. Ystad—Eslövs järnväg tillhandahöll rullande materiell och ombesörjde trafiken a 

järnvägen. 

65. Ystad—Skivarps järnväg. 

Kol. 2. Malmö—Ystads järnväg tillhandahöll rullande materiell ocli ombesörjde trafiken å 
järnvägen. 

66. Åtvidaberg—BJärka-Säby järnväg. 

Kol. 2. Östra Centralbauan tillhandahöll rullande materiell och ombesörjde trafiken å järnvägen. 
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90. Karlstad—JKnnkfon järnväg. 
Kol. 25 och 34. Jfr anm. till Nordmark—Klarälvens järnväg. 

100. Kordmark—Klarälven! järnvägar. 

100a . F i l i p s t a d s norra bergs lags j ä rnväg . 

Kol. 25 och 34. Jfr anm. till Nordmark—Klarälvens järnväg. 

100 b. Nordmark — Klarä lvens jä rnväg . 
Kol. 25 och 28 till 37. Uppgifterna avse såväl Karlstad—Munkfors som Filipstad norra bergslags 

oe,h Nordmark—Klarälvens järnvägar. 

105. Skara—Timmersdala Järnvåg. 

Kol. 2. Lidköping—Skara—Stenstorps järnväg tillhandahöll rullande materiell och ombesörjde 
trafiken å järnvägen. 

106. Skövda—AxrallB Jämras. 

Kol. 2. 1 tanklokomotiv, tillhörigt Skövde stad, använt under året. 

111. Vetlanda—Målllla järnväg. 

Kol. 2. Vetlanda—Sävsjö järnväg tillhandahöll rullande materiell och ombesörjde trafiken å 
järnvägen. 

Kol. 25 och 34. Jfr anm. till Vetlanda—Sävijö järnväg. 

112. Vetlanda—SävBlö järnväg. 

Kol. 25 och 28 till 37. Uppgifterna avse såväl Vetlanda—Målilla som Vetlanda—Sävsjö järnvägar. 
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Anmärkningar till Tab. 11. 

I. Al lmänna anmärkningar-

Uppgifterna om antalet personkilometer, vilka föreligga utarbetade betydligt senare än övriga 

trafiksiffror i persontrafik, äro intagna i Del III: Tab. 19 kol. 2 till 6. I Tab. 23 återgivas medel-

transportlängden för resande (kol. 2 till 5) och medelinkomsten pr personkilometer (kol. 9 till 12). 

Kol. 2 till 5. Antalet resor omfattar endast betalda resor. För varje enkel biljett har räknats 
1 resande, för tur- och returbiljett eller dubbelbiljett 2 resande och för månadsbiljett 50 resande. 
Varje resa över två eller flera järnvägar har härvid räknats som lika många resor som antal befarna 
banor. 

Kol. 7. En hund och en velociped har beräknats väga i medeltal 10 kg vardera. Vid en del 
järnvägar hänföras hundar till »levande djur» (Tab. 12 kol. 4), och har fördelning icke alltid kunnat 
erhållas. 

Kol. 8. Det avgiftsfritt transporterade resgodset har beräknats till i genomsnitt 5 kg för 
varje resa. 

I I . Anmärkn inga r t i l l de olika jä rnvägarna . 

13. Hälsingborg—Ra—Barnlösa. 

22. Kävllnge—Barsebäck. 

27. Lunds stads Järnvägar. 

SI. Malmö—Limhamn. 

33. Malmö—Tralleborg. 

47. Stockholm—Saltsjön. 

53. Tralleborg—Rydsgård. 

68. Valllnge—Skanör—Falsterbo. 

65. Ystad—Sklvarp. 

Kol. 2 och 3. Vid järnvägen förekommer endast en vagnsklass, här upptagen som III klass. 
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Anmärkningar till Tab. 12. 

I. Allmänna anmärkningar. 
Uppgifterna om antalet tonkilometer, vilka föreligga utarbetade betydligt senare än övriga 

trafiksiffror i godstrafik, äro intagna i Del I I I : Tab. 19 kol. 9 till 16. I Tab. 23 återgivas medel-
transportlängden för gods (kol. 6 till 8) och medelinkomsten pr tonkilometer (kol. 13 till 14). 

Kol. 2 till 9. Gods, som i samtrafik transporterats över två eller flera järnvägar, har härvid upp
tagits till sin vikt motsvarande antal gånger. 

Kol. 3 och 4. Evalveringen av åkdon m. m. samt levande djur till ton har verkställts med led
ning av följande relationstal: 

åkdon, båtar och lik beräknas i genomsnitt väga 2'000 ton 
järnvägsmateriell på egna hjul » » » » 8000 » 
1 häst » » » » 0-450 » 
1 boskapskreatur (större) och dylikt » » » » 0 500 » 
1 småkreatur » » » » 0'oso » 

Kol. 4 och 13. Vid en del järnvägar hänföras hundar till »levande djur» och har fördelning 
icke alltid kunnat erhållas. Jfr anm. till Tab. 11 kol. 7. 

II. Anmärkningar till de olika järnvägarna. 
Statens Järnvägar. 

Kol. 2 och 10. »Lapplandsmalm» ingår i kol. 2 och 10 åren 1914—1910 med följande belopp: 



Tab. 13. Bruttoinkomster år 1914. 



242 

Tab. 13. Brutto-



243 

inkomster år 1914. 



244 

Tab. 13 (forts.). Brutto-



245 

inkomster år 1914. 



246 

Tab. 13 (forts.). Brutto-



247 

inkomster år 1914. 



248 

Tab. 13 (forts.). Brutto-



249 

inkomster år 1914. 



250 

Tab. 13 (forts.). Brutto-



251 

inkomster år 1914. 



252 

Tab. 13 (forts.). Brutto-



253 

inkomster år 1914. 



254 

Tab. 13 (forts.). Bruttoinkomster år 1914. 



255 

Tab. 13 (forts.). Bruttoinkomster år 1914. 



256 

Tab. 13 (forts.). Bruttoinkomster år 1914. 



257 

Tab. 13 (forts.). Bruttoinkomster år 1914. 



258 

Tab. 13 (forts.). Bruttoinkomster år 1914. 



259 

Tab. 13 (forts.). Bruttoinkomster år 1914. 



260 

Anmärkningar till Tab. 13. 

I. A l lmänna anmärkningar . 

Kol. 2 till 12. Inkomsterna av järnvägsdriften i regel redovisade enligt Svenska Järnvägs 
föreningens littereringstabell i sammandrag (se: Bihang I). Bespektive kolumner motsvara i littererings-
tabellen: Kol. 2 — I i t t . I A; Kol. 3 — Litt. I B ; Kol. 4 — Litt. 1 C; Kol. 6 — Litt. I D ; Kol. 7 — 
Litt. I E ; Kol. 9 — Litt. I I A 3 ; Kol. 10 — Litt. I I A l och 2 samt I IB . 

Kol. 7. Aren 1910—1912 ingår lok- och vagnhyresaldo i »diverse med järnvägsdriften samman
hängande inkomster» (kol. 11). 

Kol. 9. Vid ett stort antal järnvägar hava postarvoden icke redovisats, enär dessa inkomster 
krediterats stationstjänstkostnaderna (Litt. C 2). Jfr anm. till Tab. 14 kol. 18. 

Kol. 11. Hit hava hänförts under trafikinkomster icke upptagna inkomster, som utgöra ersätt
ning för begagnande av i järnvägen kapitaliserade tillgångar eller för användande av järavägspersona-
lens arbetskraft i den mån, dessa inkomster i bokföringen icke krediterats resp. utgiftslittera. 

Kol. 13. Här har upptagits avkastning av egendom, som icke inräknats i byggnadskostnaden, 
samt inkomst av rörelse, som av järnvägsbolaget bedrives vid sidan av den egna järnvägsdriften, t. ex. 
trafikering av främmande järnväg, ångbåtstrafik m. m. ävensom ränteinkomster och utdelning å aktier. 
Hithörande inkomster och motsvarande utgifter hava tidigare år i regel salderats. 

n . Anmärkningar till de olika järnvägarna. 

Staten» Järnvägar. 
Kol. 8 och 11. Inkomsterna av ångfärjetrafiken äro år 1910 inräknade i kol. 11; fr. o. m. år 

1911 redovisas inkomsterna från ångfärjetrafiken på samma sätt som inkomsterna av järnvägstrafiken. 

1. Bergslagerna» Järnvågar. 

Kol. 13. Härav utdelning å aktier i främmande bolag 494 786 kr. 

2. Borå. Jårnräg. 
Kol. 13. Härav 25035 kr. ersättning för Statens järnvägars trafik å banan med anledning av 

raset vid Jonsered år 1913. 

8. Gävle—Bala Järnvägar. 
Kol. 13. Härav utdelning dels från Trafikförvaltningen Göteborg—Stockholm—Gävle utöver 

Gävle—Dala järnvägars egen nettobehållning av trafiken, 118009 kr. (jfr anm. till Södra Dalarnes 
järnväg Tab. 13 kol. 13 samt Bergslagernas och Stockholm—Västerås—Bergslagens järnvägar Tab. 14 
kol. 49), dels å aktier 56786 kr. 

9. Göteborg—Borås Järnväg. 

Kol. 13. Ersättning för Statens järnvägars trafik å banan mod anledning av raset vid Jonsered 
ar 1913. 

17. Kalmar Järnväg. 

Kol. 13. Häri ingår ersättning för driftförlust å Sävsjöström—Nässjö järnväg med 12 874 kr. 
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18. Karlskrona—Växjö järnväg. 
Kol. 13. Härav 47 619 kr. utgörande trafikersättning från Växjö—Alvesta järnväg för åren 

1910—1913. 

19. Kil—Frykidalen» Järnväg. 

Kol. 13. Årets förlust, som påförts den då ännu ej färdiga banbyggnaden. 

37. Lunds stads järnvägar. 

Kol. 13. Uttaxerade medel. 

2». Lödöse—Lilla Edets järnväg. 

Kol. 13. Bergslagernas järnvägars förlust å trafikeringen. 

34. Malmö—Ystads järnväg. 

Kol. 13. Vinst å trafikeringen av Ystad—Skivarps järnväg. 

38. Hora—Vänerns järnväg. 

Kol. 13. Bruttoinkomst av sjötrafiken. Jfr anm. till Tab. 14 kol. 49 för samma järnväg. 

39. Nora bergslags järnväg. 

Kol. 13. Utgör dels trafiköverskott från Dalkarlsbergs järnväg, 12146 kr., dels bruttoinkomst 
av hamn- och sjötrafik, 229013 kr. Jfr anm. till Tab. 14 kol. 49 för samma järnväg. 

43. Oxelösund—Flen—Västmanlands Järnväg. 
Kol. 13. Häri ingår behållning å järnvägens stuverirörelse vid Oxelösund med 31 359 kr. och 

räntor med 39 249 kr. 

47. Stockholm—Saltsjöns järnväg. 

Kol. 13. Behållning av ångfärjedriften 6 443 kr. och å fastighetsrörelsen 107 216 kr. 

50. Södra Dalarnes järnväg. 

Kol. 13. Härav 30 765 kr. utdelning från Trafikförvaltningen Göteborg—Stockholm—Gävle utöver 
Södra Dalarnes järnvägs egen nettobehållning av trafiken. Jfr anm. till Gävle—Dala järnvägar Tab. 13 
kol. 13 samt Bergslagernas och Stockholm—Västerås—Bergslagens järnvägar Tab. 14 kol. 49. 

61. Sölvesborg—Olofström—Älmhults järnväg. 

Kol. 13. Fonderade medel, som överförts för täckande av årets brist. 

54. Uddevalla—Vänersborg—Eerrljnnga järnväg. 
Kol. 13. Härav 115 845 kr. ersättning för Statens järnvägars trafik å banan med anledning av 

raset vid Jonsered år 1913. 

61. Växjö—Alvesta järnväg. 

Kol. 13. Behållen ränteinkomst, 54 414 kr., och utdelning å aktier, 13 128 kr. 

63. Ystad—Eslövs järnväg. 
Kol. 6. Härav 46022 kr. trafikinkomster å linjen Ystad—Köpingebro i samtrafik med Ystad— 

Gärsnäs—S:t Olofs järnväg, vilka inkomster fr. o. m. år 1914 tillfalla Ystad—Eslövs järnväg men sam
tidigt upptagits och specificerats under Ystad—Gärsnäs—S:t Olofs järnväg. Utgifterna för denna trafik 
äro påförda och specificerade under Ystad—Eslövs järnväg. Med anledning av dubbelföringen av 
beloppet 46 022 kr. har slutsumman för normalspåriga järnvägar i Tab. 13 kol. 6 ävensom i Tab. 14 
kol. 38 minskats med ifrågavarande belopp. Jfr. anm. till Ystad—Gärsnäs—S:t Olofs järnväg Tab. 13 
kol. 2 till 8 och Tab. 14 kol. 38. 



262 

«4. Yrtad—atnrafcs—Bt Olof» Järnväg. 
Kol, 2 till 8. Innefatta även trafikinkomsterna av Ystad—Gärsnäs—S:t Olofs järnvägs tåg å 

bandelen Ystad—Köpingebro, vilka inkomster (46022 kr. år 1914) fr. o. m. år 1914 tillfalla Yötad— 
Eslövs järnväg. Ifrågavarande 46 022 kr. fördela sig på resp. kolumner sålunda: kol. 2 — 17 434 kr.; 
kol. 3 — 1217 kr.; kol. 4 — 27 371 kr. Under utgifterna (jfr anm. till Tab. 14 kol. 38 för samma 
järnväg) har posten »övriga driftkostnader» (kol. 38) påförts motsvarande belopp, som dock i slut
summan för euäk. normalspåriga järnvägar borteliminerats. Jfr anm. till Ystad—Eslövs järnväg Tab. 
13 kol. 6. 

6G. Ystad—SlttvarpB Järnväg. 

Kol. 13. Avskrivning å skuld till drätselkammaren i Ystad, efterskänkt enligt stadsfullmäktige
beslut. 

66. Åtvidaberg—Bjärka-Säby Järnväg. 

Kol. 13. östra Centralbanans utgifter utöver arrendeinkomsterna. 

80. Borgholm—Boda Järnväg. 

Kol- 13. Härav 7 227 kr. gåva av Borgholms sparbank. 

83. Dannemora—Hargs järnväg. 

Kol. 11. Bruttoinkomst av hamntrafik. Jfr anm. till Tab. 14 kol. 45 för samma järnväg. 

93. Lidköping—Hakantorps järnväg. 

Kol. 6 och 16. Häri inräknat ersättning för trafikskötsel vid Lidköpings station 39 567 kr. samt 
för trafikering av linjen Tumleberg—Håkantorp 13 521 kr., inkomster, som av vederbörande järnväg ej 
krediterats resp. avdelningar. 

103. Norsholm—Västervik—Hnltsfreda järnvägstrafik. 
Kol. 13. Härav 47 600 kr. bidrag från Kalmar läns norra landsting samt 26 067 kr överförda 

från fonder. 
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Anmärkningar till Tab. 14. 

I. Allmänna anmärkningar. 

Utgifternas fördelning efter särskilda slag av kostnader grundar sig på Svenska järnvägsförenin
gens littereringstabell i sammandrag (se Bihang I). Den rid Statens järnvägar tillämpade littererings-
tabeljen sammanfaller visserligen icke fullt med den av Svenska järnvägsföreningen utfärdade men av
viker i sina principer dock föga från densamma. Vid ett mindretal järnvägar har utgiftsfördelningen 
icke alltid kunnat verkställas i full överensstämmelse med de utsända formulärens uppställning, men 
torde dock huvudparten av kostnaderna hava fördelats enligt uppställningen i tabellerna. 

Enligt littereringstabellens föreskrifter skola influtna förvaltningsbidrag frän främmande järnvägar 
krediteras och utbetalade förvaltningsbidrag debiteras vederbörande avdelning. Vid en del järnvägar, 
där debitering på olika nnderlittera icke verkställts, har kostnaderna i sin helhet påförts den littera 
vilken ansetts omfatta huvudparten av kostnaderna. 

Respektive kolumner under driftkostnaderna motsvara i littereringstabellen: Administrativa av
delningen: Kol. 2—Litt. A 1 till 4; Kol. 3 - I i t t . A 5 till 7 och Litt. G; Kol. 4—Litt. A 8; Kol. 5—Litt. A 
9 till 10 samt Kol. 6—Litt. A 11. Sanavdelningen: Kol. 8—Litt. B 1 till 5; Kol. 9—Litt. B 6; Kol. 10— 
Litt. B 7; Kol. 11—Litt. B 8; Kol. 12—Litt. B 8 till 10; Kol. 13—Litt. B 11 till 13; Kol. U—Litt. B 15 
samt Kol. 15—Litt. B 14 00^ 16. Trafikavdelningen: Kol. 17—Litt. C 1; Kol. 18—Litt. C 2; Kol. 
19—Litt. C 3 samt Kol. 20—Litt. C 4 till 6. Maskinavdelningen och förrådet: Kol. 22—Litt. D l;Kol. 
23—Litt. D 2d ; Kol. 24—Litt. D 2 a till c och etill f; Kol. 25-Lit t . D 3; Kol. 26—Litt. D 4; Kol. 27— 
Litt. D 5 samt Kol. 28—Litt. D 6. Kolumnerna 30-till 34, avseende utgifter för elektrisk drift, hava ej 
sin motsvarighet i Svenska järnvägsföreningens littereringstabell; uppställningen överensstämmer däremot 
med den i Statens järnvägars littereringstabell genomförda grupperingen av kostnaderna i elektrisk drift. 
Kol. 37 motsvarar Litt. E samt Kol. 38 Litt. F jämte till övriga littera ej hänförliga driftkostnader. 

För de i olika huvudgrupper av utgifter ingående personalkostnaderna redogöres närmare i Tab. 20 
kol. 18 till 30. 

Kol. 10. Specifikation av bokförda kostnaden för överbyggnaden återfinnes i Tab. 6 kol. 16 till 21. 
Kol. 14 och 27. Kostnaderna för förändringar av byggnader och rullande materiell utgå vid en 

del järnvägar ur förnyelsefonderna (kol. 43). 
Kol. 18. Vid ett stort antal järnvägar hava postarvoden krediterats trafikavdelningens stations-

tjänstkostnader. Jfr anm. till Tab. 13 kol. 9. 
Kol. 43. Hit hava hänförts alla avskrivningar å järnvägsanläggningen ävensom avsättningar till 

reparations- och förnyelsefonden, vare sig de bokförts som utgifter för året eller av bolagsstämman be
slutats skola utgå av årets disponibla inkomst. Avskrivningar å fordringar, aktier m. m. hava upptagits 
i Tab. 15 kol. 18 även i de fall, där järnväg bokfört dessa avskrivningar som utgifter under året. 

Till »sammandragets» summor- I 1913 års berättelse lämnades för första gången en utförlig 
redovisning av driftkostnaderna i enlighet med Svenska järnvägsföreningens littereringstabell. Då emel
lertid icke samtliga järnvägar det året kunde lämna så utförligt specificerade uppgifter som begärdes, 
och redovisningen även i ett par fall såsom t. ex. i fråga om utgifter för elektrisk drift avviker från den 
för året genomförda, hava korresponderande uppgifter endast kunnat angivas för huvudgruppernas kost
nader. För åren 1910—1912 äro huvudgruppernas (administrativa-, ban-, trafik- och maskinavdelnin-
garnas) kostnader redovisade så väsentligt olika mot åren 1913—1914, att dessa kostnader här icke in
tagits. — Den i kol. 39 för år 1914 redovisade posten »summa driftkostnader» är fullt jämförbar med 
1913 års motsvarande uppgift men i fråga om åren 1910—1912 bemärkes, att skatter (kol. 44), som 
tidigare år upptagits under administrativa avdelningen, åren 1910—1911 ligga medräknade i kol. 39 i 
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stället för att redovisas som »diverse med järnvägsdriften sammanhängande utgifter» samt vidare, att 
inkomstsaldo av lokomotiv- och vagnhyra åren 1910—1912 inräknats i »diverse med järnvägsdriften 
sammanhängande inkomster» (Tab. 13 kol. 11). 1 Statens järnvägars uppgift för »summa driftkost
nader» ingår år 1910 även utgifter, som från och med år 1911 hänföras till förnyelsefonden men däremot 
ej utgifterna för ångfärjedriften, vilka år 1910 upptagits i kol. 45. 

I I . Anmärkningar t i l l de olika järnvägarna. 

Statens Järnvägar. 

Kol. 2- Utgifterna för kontroll- och milkontoren hava liksom vid enskilda järnvägar pålagts 
trafikavdelningens »gemensamma kostnader» (kol. 17). — Häri har inräknats samtliga avdelningars ut
gifter för sjukvård. 

Kol. 14. Utgå av förnyelsefonden. 
Kol. 17. Jfr anm. till kol. 2. 
Kol. 26. Häri inräknas även kostnader för förrådet. 
Kol. 27. Utgå av förnyelsefonden. 
Kol. 28. Utgifter för ångfärjedriften. 
Kol. 43. För år 1910 ingå motsvarande utgifter i ban- och maskinavdelningarnas utgifter. 
Kol. 45. Utgifter tor ångfärjedriften. Jfr anm. till Tab. 13 kol. 11. 

1. Bergslagernas Järnvägar. 
Kol. 49. Härav 95 644 kr. utgörande skillnaden emellan nettobehållningen enligt Trafikförvalt-

valtningen Göteborg—Stockholm—Gävles räkenskaper för Bergslagernas järnvägar och den Bergslagernas 
järnvägar tillkommande andelen av Trafikförvaltningens G. S. G. hela nettobehållning (jfr anm. till 
Gävle—Dala och Södra Dalarnes järnväg Tab. 13 kol. 13 samt Stockholm—Västerås—Bergslagens järn
vägar Tab. 14 kol. 49. 

7. Fr6vl—Ludvika Järnväg. 
Kol. 49- Här hava som utgifter upptagits dels den till »The Swedish Central Kailway Company 

Ltd» utgående arrendeavgiften, 603 000 kr., dels ock Trafikaktiebolaget Grängesberg—Oxelösunds vinst å 
trafikeringen, 110359 kr. 

15. Hässleholm—Markaryds järnväg. 

Kol. 49- Förlust genom falsarier. 

21. Krylbo—Norbergs Järnväg. 

Kol. 7~. 16, 21 och 29. Utgifterna äro approximativt fördelade på underlittera. 

38. Hora—Vänerns Järnväg. 
Kol. 49- Härav 292 370 kr. utgifter för sjötrafiken. Jfr anm. till Tab. 13 kol. 13 för samma 

järnväg. 

39. Hora bergslags järnväg. 

Kol. 49- Utgifter för hamn- och sjötrafik. Jfr anm. till Tab. 13 kol. 13 för samma järnväg. 

46. Stockholm—Nynäs järnväg. 

Kol. 42- Utgör Trafikaktiebolaget Stockholm—Nynäs andel av driftöverskottet. 

47. Stockholm—Saltsjöns järnväg. 

Kol. 44 och 49. Enär för järnvägsdriften och bolagets övriga verksamhet utgående skatter, sam
manlagt 16780 kr., icke särskiljas, har hela beloppet upptagits i kol. 49. 

21 
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48. Stockholm—Vtiteråa—Bergslagern m. il. Järnvägar. 
Kol. 42. Utgöra Norbergs och Klackbergs järnvägar tillfallande andelar av trafikinkomsterna. 
Kol. 49. Härav 53130 kr. utgörande skillnaden emellan nettobehållningen enligt Trafikförvalt

ningen Göteborg—Stockholm—Gävles räkenskaper för Stockholm—Västerås—Bergslagens järnvägar och 
den Stockholm—Västerås—Bergslagens järnvägar tillkommande andelen av Trafikförvaltningens G. S, G. 
hela nettobehållning (jb anm. till Gävle—Dala och Södra Dalarnes järnväg Tab. 13 kol. 13 samt 
Bergslagemas järnvägar Tab. 14 kol. 49). 

66 a. Gävle—Ockelbo Järnväg. 

60. Vältra Centralbanan. 

Kol. 42. Utgifter i samband med järnvägens utarrenderande. 

62. Ystad—Brösarps Järnväg. 

Kol. 42. Utgifter i samband med järnvägens trafikering av Ystad—Eslövs järnväg. 

64. Ystad—Gärsnäs—B:t Olofs järnväg. 

Kol. 38. Belopp, som utförts för att balansera under Ystad—Gärsnäs S:t Olofs järnväg upptagna 
trafikinkomster av dess tåg å linjen Ystad—Köpingebro, trafikinkomster, som från och med år 1914 
tillfalla Ystad—Eslövs järnväg men i resp. järnvägars räkenskaper ännu ej blivit särskilda. Det dubbel
förda beloppet, 46 022 kr., har fråndragits i slutsumman för enskilda normalspåriga järnvägar. Jfr anm. 
i Tab. 13 för Ystad—Eslövs och Ystad—Gärsnäs—S:t Olofs järnvägar. 

Kol. 42. Utgifter i samband med järnvägens trafikering av Ystad—Eslövs järnväg. 

65. Ystad—Sklvarp» järnväg. 

Kol. 42- Driftöverskott tillfallande den trafikerande järnvägen Malmö—Ystad. Jfr anm. till 
Tab. 13 kol. 13 för Malmö—Ystads järnväg. 

83. Dannemora—Hargs Järnväg. 

Kol. 45. Utgifter vid Hargs hamn. Jfr anm. till Tab. 13 kol. 11 för samma järnväg. 

113. Väderstad—Skännlnge—Bränninge Järnväg. 

Kol. 48. Arets räntor förda på järnvägsanläggningen. 

114. Västergötland—Göteborgs Järnväg. 
Kol. 24. Häri inräknat 13526 kr. utgörande ersättning till Lidköping—Håkantorps järnväg 

för trafikeringen av linjen Tumleberg—Håkantorp. 
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Anmärkningar till Tab. 15. 

I . Allmänna anmärkningar. 

Tabelluppgifterna avse i fråga om »driftöverskott» och »nettoinkomst» (kol. 2 till 7) de i Tab. 
13 och 14 redovisade järnvägarna. Beträffande »disponibel inkomst» (kol. 8 till 19) har denna angivits 
för de olika järnvägslx>lagen, för vilkas ekonomiska ställning redogöres i efterföljande Tab. 16: Till
gångar och skulder. 

Kol. 8. I de fall, då flera järnvägsbolag redovisats som en enda järnväg, framgår icke alltid 
den »disponibla inkomsten för året» enligt den i tabellhuvudet angivna beteckningen. — Avskrivningar å 
järnvägsanläggningen ävensom avsättningar till reparations- och förnyelsefouden hava ej upptagits som 
disponibel inkomst utan inräknats i »diverse med järnvägsdriften sammanhängande utgifter». Jfr anm. 
till Tab. 14 kol. 43. 

Kol. 10. Differensen mellan de i denna kolumn angivna talen och de i Tab. 16 b kol. 30 »Till 
bolagsstämmans förfogande» förekommande uppgifterna härrör till en del frän avskrivningarna, vilka 
icke äro medräknade i »disponibla inkomsten» men däremot inräknats i »till bolagsstämmans förfogande» 
ställda medel, i de fall nämligen, då avskrivningarna icke bokförts som utgifter för året. 

Kol. 11 till 19. Disponibla inkomstens användning enligt bolagsstämmebeslut. 
Kol. 18. Till »andra ändamål» hava, bland annat, hänförts avskrivningar å fordringar, aktier 

m. m. ävensom sådan vinst, som överförts till ägaren (bruksbolag, städer o. d.) och disponerats i sam
band med övrig verksamhet. 

Till sammandragets summor: kol. 2 och 4. På grund av de i Tab. 13 och Tab. 14 påpekade 
skiljaktigheterna i fråga om redovisningen av inkomster och utgifter under femårsperioden 1910—1914 
ar det i Tab. 15 kol. 2 angivna »driftöverskottet» för åren 1913—1914 icke fullt jämförbart med de 
för åren 1910—1912 angifna uppgifterna. om driftöverskott. I samma Tab. 15 kol. 4 angiven »netto
inkomst» är däremot beräknad på enahanda sätt samtliga år, i det att avskrivningar å järnvägsanlägg
ningen samt avsättningar till reparations- och förnyelsefonder i den jämförande sammanställningen i 
Tab. 14 även för åren 1910—1912 upptagits som utgifter för järnvägsdriften. 

II. Anmärkningar till de olika järnvägarna. 

Statens järnvägar. 
Kol. 6 och 7. Till skillnad mot i berättelsen »Statens järnvägar» har här vid uträknandet av 

avkomstprocenten i byggnadskostnaden även inräknats värdet av förråd. 
Ko\. 18. Medel, som inlevereras till Statskontoret. 

5. Dala—Hälsinglands järnväg. 

Kol. 8. Den disponibla inkomsten för året, 24 458 kr., har använts för avskrivningar och avsätt
ning till reparations- och förnyelsefond. 

7. Frövi—Ludvika järnväg (Swedlsh Central Railway Company, Ltd). 
Kol. 8 till 19. Uppgifterna avse »The Swedish Central Railway Company, Ltd», ur vars styrelse

berättelse uppgifterna äro hämtade. Vid evalvering till svenskt mynt har 1 £ antagits motsvara 18 kr. 
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8 b. Falun—Västerdalarnes Jim vägsaktiebolag. 
Kol. 8. Årets brist, 11171 kr., påförd Gävle—Dala järnvägsaktiebolag. 

17 b. Sävsjöström—Nässjö Järnvägaaktlebolag. 
Kol. 19. Arets brist, 86 636 kr., har dels täckte med å vinst- och förlustkontot från år 1913 

balanserade medel, 83296 kr., dels ock av medel från reservfonden, 3340 kr. 

19. Kil—Fryksdalens Järnväg. 
Kol. 8. Arets brist, 9379 kr., har påförts den då ännu ej färdiga hallbyggnaden. Jfr anm. 

till Tab. 13 kol. 13 för samma järnväg. 

27. Lunds stads järnvägar. 
Kol. 8. Arets brist har täckts av uttaxerade medel. Jfr anm. till Tab. 13 kol. 13 för samma 

järnvägar. 

33. Malmö—Trälleborgs Järnväg. 

Kol. 15. Utdelningen utgjorde 6 kr. pr aktie (nominellt belopp 90 kr.). 

40. Norra Södermanlands Järnväg. 
Kol. 8. Den disponibla inkomsten för året, 23 370 kr., har överförts till reparations- och för

nyelsefonden. 

46. Stockholm—Nynäs Järnväg. 

Kol. 2 till 8. Trafikaktiebolaget Stockholm—Nynäs, som arrenderar den Stockholm—Nynäs järn
vägsaktiebolag tillhöriga järnvägen Älvsjö—Nynäshamn, hade år 1914 att uppvisa ett driftöverskott av 
203141 kr. och en nettoinkomst av 208 766 kr. Härav behöll trafikaktiebolaget 157 998 kr. motsvarande 
årets räntekostnader, varefter återstoden, 50 768 kr., enligt gällande arrendekontrakt överförde i till Stock
holm—Nynäs jv:abs konto. Efter avdrag av utgifter för skatter in. m., tillsammans 2 022 kr., uppstod 
för järnvägsaktiebolaget en nettoinkomst för år 1914 av 48 746 kr. Sedan årets räntekostnader, 36 343 
kr., gäldats, återstod 12 103 kr., utgörande järnvägsbolagets disponibla inkomst för år 1914. Jfr anm. 
till Tab. 14 för samma järnväg. 

48 c. Spånga—Lövsta järnväg. 
Kol. 8. Järnvägen äges av Stockholms stad och ingår i dess räkenskaper utan särskild redo

visning. 

SO. Södra Dalarnes järnväg. 

Kol. 15. Utdelningen utgjorde 5 procent ä 1832 700 kr. av aktiekapitalet: återstoden av aktie
kapitalet, 300000 kr., ännu ej berättigad till utdelning. 

51. Sölvesborg—Olofström— Älmhults Järnväg. 

Kol. 8. Årets brist har täckts med medel från avskrivningsfonden. 

55. Uppsala—Enköpings järnväg. 

Kol. 8. Den disponibla inkomsten för året, 18 595 kr., har använts för avskrivningar. 

63. Ystad—Eslövs järnväg. 
Kol. 15. Av hela aktiekapitalet, 2 450 000 Ur., innehar bedaget självt aktier till ett nominellt 

belopp av 171200 kr., vara ingen utdelning ägt rum: utdelningen liar alltså uppgått till 3 procent å 
2 278 800 kr. av aktiekapitalet. 

67. Ängelnolm—Klippans järnväg. 

Kol. 19. Arets brist, 5 884 kr., täckes av medel irän kapitalkonto. 

75. Hönshylte—Kvarnamåla järnväg. 

Kol. 19. Årets brist, 19 419 kr., täckes av medel från avskrivningsfonden. 
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t i . Byvalla—Lingihyttans Järnväg. 

Kol. 18. Arets disponibla inkomst, 46480 kr, överford till ägaren, Klosters aktiebolag. 

82. Dala—Ockelbo—Norrsundet! Järnväg. 

Kol. 18. Arets disponibla inkomst, 11 256 kr., överförd till ägaren, Kopparbergs och Hofors 
sågverksaktiebolag. 

86. Gottlands Järnväg. 

Kol. 15. Utdelningen utgjorde 6 proc. å 760100 kr. av aktiekapitalet: å aktiekapitalet för 
Burgsviksbanan, 143 000 kr., ingen utdelning. 

91. Kinnekulle—Lidköpings Järnväg. 

Kol. 19. Arets brist, 17 289 kr., täckes av medel från förnyelsefonden. 

99. Mönsterås Järnväg. 

Kol. 8. Arets disponibla inkomst, 5 581 kr., använd till avskrivning å rullande materieilen. 

103 a. Hultsfred—Västerviks järnvägsaktlebolag. 

Kol. 8. Arets disponibla inkomst, 45 367 kr., använd till avskrivning å rullande materiellen. 

103 c. Vimmerby—Bpångenäs järnväg. 
Kol. 8. Ingår i ägarens, Västerviks stad, räkenskaper. Järnvägen trafikeras på arrende av 

Hultsfred—Västerviks järnvägsaktiebolag. 

103 d. Västervik—Åtvidaberg—Bersbo järnvägsaktiebolag. 

Kol. 8. Arets disponibla inkomst, 63 952 kr., använd till avskrivning å rullande materieilen. 

108 b. Stockholm—Rlmbo järnvägsaktlebolag. 

Kol IS. Hela aktiekapitalet utgör 4 744 800 kr., varav å 4 535 000 kr. utdelats 4 procjlmedan 
återstoden av aktiekapitalet, 209 800 kr., enligt överenskommelse med aktieägaren ej bekommit någon 
utdelning. 

113. Väderstad—Skänninge--Bränninge Järnväg. 
Kol. 8. Utgör årets brist å trafiken. Bolagets ränteutgifter m. fl. andra omkostnader under året 

hava påförts järnvägsbyggnaden. 
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Anmärkningar till Tab. 16 a och b. 

I. Allmänna anmärkningar. 
I tabellerna hava återgivit» balansräkningarna även för sådana järnvägsbolag, som icke själva 

trafikera sin järnväg. De i de olika järnvägarna ingående bolagen återfinnas i Tab. 3 kol. 2, ocb för 
samtliga där upptagna bolag hava uppgifter om tillgångar och skulder influtit. För några, städer och 
bruksbolag tillhöriga järnvägar, hava dock icke alltid fullständiga uppgifter kunnat erhållas, enär järn
vägens räkenskaper i ägarens bokföring icke särskiljas. 

Det ekonomiska slutresultatet för året iör de i denna tabell redovisade järnvägsbolagen fram-
lägges i nästföregående tabell (Tab. 15 kol. 8 till 19). 

Tab. 16 b kol. 2 till 4. När endast ett slag av aktier förekommer, har aktiekapitalet upptagits 
som »stamaktier». 

Tab. 16 b kol. 5- Vid ea del järnvägar, där nuvarande aktieinnehavarna icke äro kända, har som 
kommuner och landsting tillhörigt aktiekapital upptagits de belopp, som vid den ursprungliga aktie
teckningen av desamma tecknats eller ock vid den senaste kompletteringen av aktieboken angivits såsom 
dem tillhörigt. 

Tab. 16 b kol. 6 till 9. Ytterligare redovisning om statalån länmas i Tab. 17 kol. 15 till 22. 
Till summorna i sammandraget: Tab. 16 a kol. 2 och i. Åren 1910—1912 hava inventarier 

inräknats i »banan med byggnader m. m». 
Till summorna i sammandraget: Tab. 16 a kol. 6, 7 och 12 samt Tab. 16 b kol. 29 och 31. I 

slutsummorna för enskilda nonnalspåriga järnvägar — Tab. 16 a kol. 6, 7 och 12 och Tab. 16 b kol. 29 
•och 31 — har ett belopp om sammanlagt 4192 983 kr., som dubbelräknats, borteleminerats. 

n. Anmärkningar till de olika järnvägarna. 
6. Dalsland» järnväg. 

Tab. 16 b kol. 29. Härav 1 000 000 kr. anslag av svenska staten utan återbetalningsskyldighet 
—• i ägarens balanskonto uppfört under skulder. 

7. Frövi—Ludvika järnvar (Svredlsh Central Ballway Company, Ltd). 
Tab. 16 a och b kol. 1. Uppgifterna äro hämtade ur det engelska bolagets »Swedish Central 

Eailway Company, Ltd», London, styrelseberättelse. Vid evalvering till svenskt mynt har 1 jC beräknats 
motsvara 18 kr. 

12 a. Hälsingborg—Hässleholms Järnväg. 
Tab. 16 a kol. 6. Här äro upptagna jämväl Klippan—Eslövs järnvägs redovisade tillgångar till 

•ett så stort belopp, 1 922 663 kr., som med frånräkning av dess återstående skuld å statslån, 329 863 
kr., motsvarar dess övriga skulder. 

12 b. Klippan—Eslövs järnväg. 

Tab. 16 b kol. 29. Jfr anm. under Hälsingborg—Hässleholms järnväg. 

39. Nora bergslags Järnväg. 
Tab. 16 a kol. 6. Häri äro upptagna jämväl Dalkarlsbergs järnvägs redovisade tillgångar med 

130000 kr. Jfr uppgifterna för Dalkarlsbergs järnväg i Tab. 24. 
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42. Orsa —Härjedalens järnväg. 
Tab. 16 a kol. 'i. Järnvägen har av Nya aktiebolaget Atlas köpt rullande materioll pä förhyr

ningskontrakt. 
46. Stockholm—Nynäs Järnväg. 

Tab. 16 a och b kol. 1. Den Stockholm—Nynäs järnvägsaktiebolag tillhöriga järnvägen trafikeras 
från och med den 30 sept. 1905 pä arrende av Trafikaktiebolagot Stockholm—Nynäs. 

Tab. 16 a kol. 10. Häri ingär Stockholm—Nynäs järnvägsaktiebolags konto med 2 270r>;'.0 kr. 
Jfr anm. nedan till Tab. 16 b kol. 29 

Tab. 16b kol. 29. Trafikaktiebolaget Stockholm—Nynäs konto. Jfr anm. ovan till Tab. 1(5 a 
kol. 10. 

49. Svartälvs järnväe. 

Tab. 16 b kol. 29. Kiksgäldskontorets köpeskilling for järnvägen. 

79. Askersund — Skyllberg—Lerbäck3 Järnväg. 

Tab. 16 a och b kol. 1. Uppgifterna avse Askersund—Skyllbergs järnvägsaktiebolag. Den 
ekonomiska ställningen för linjen Skyllbergsbruk—Lerbäck kan ej fullständigt anges, enär räkenskaperna 
för järnvägen inga i Skyllbergs brnks bokföring och diir ej särskiljas frän bruksbolagets övriga tillgångar 
och skulder. 

Tab. 16 a kol. B. Rullande materieilen tillhör Skyllbergs bruks aktiebolag. 

103. Norsholm—Västervik—Hultsfreds järnvägstrafik. 

Tab. 16 a och b kol. 1. Räkenskaperna för och förvaltningen av de tre bolagen Norsholm— 
Ristens kommunikationsaktiebolag, Västervik—Åtvidaberg—Bersbo järnvägsaktiebolag «cli Hultsfred— 
Västerviks järnvägsaktiebolag, vilket sistnämnda bolag jämväl trafikerar den Västerviks stad tillhöriga 
Vimmerby— Spångeniis järnväg, handhaves av en trafikkommitté, benämnd Norsholm—Västervik—Hults
freds järnvägstrafik. De tre sålunda samtraiikorande bolagens gemensamma räkenskaper hava även här 
återgivit». 
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Anmärkningar till Tab. 17. 

I. Allmänna anmärkningar. 

Kol. 2 till 14. Med byggnadskostnad avses bär summan av do kostnader, som nedlagts på banans 
byggande och komplettering till dess nuvarande skick (underhållskostnader ej inberäknade). Där undan
tagsvis denna kostnad ej är for nuvarande ägaren känd, har i stället förvärvskostnaden eller summan 
av de kostnader, som av nuvarande ägaren nedlagts i och för järnvägens förvärvande och komplettering 
till dess nuvarande skick, angivits. 

Kol. 5 och 6. Dessa kostnader äro för flertalet järnvägar icke kända och för andra ofullständiga. 
Kol. 9 och 14. Avkomstberättigad och bokförd byggnadskostnad i medeltal för året har i regel 

beräknats med ledning av uppgifter om byggnadskostnaden vid årets början och dess slut. För ny
öppnade järnvägar och bandelar har så vitt möjligt varit endast så stor del av byggnadskostnaden 
medräknats som svarar mot antalet dagar, järnvägen varit upplåten för trafik. 

Kol. 10 till 12. Uppgifterna äro synnerligen ofullständiga, och bidragen torde sammanlagt 
mångfaldigt överstiga de redovisade beloppen. 

Kol. 2 i »Sammandraget». Åren 1910—1913 har inräknats jämväl värdet av inventarier. Jfr 
anm. nedan. 

Kol. 4 i t Sammandraget». Uppgifterna åren 1910—1913 omfatta endast värdet av förråd. 
Jfr anm. ovan. 

II. Anmärkningar till de olika järnvägarna. 

Statens järnvägar. 

Kol. 2. Häri ingår sjöfartsmateriell ined färjelägen med sammanlagt 6 846186 kr. 
Kol. 4. Omfattar inventarier 14102 333 kr., niaterialförråd 19 336 931 kr. samt ofullbordade 

arbeten vid ban- och maskinavdclningarna 7 829 068 kr. 
Kol. 11 och 12. Utgör dels Jämtlands läns landstings bidrag till tvärbanan genom Norrland 

900000 kr., dels Stockholms stads bidrag till anläggning av Stockholms södra station 150000 kr. I 
1910 års uppgifter ingå dessutom bidragen till färjelägena i Malmö och Träileborg om sammanlagt 
1 316 673 kr., kostnader, som vid närmare undersökning visat sig vara av den art, att de icke böra 
häribiand upptagas. Utom dessa belopp hava emellertid sådana länmats för olika ändamål (anläggning 
av stationer och hållplatser, enskilda järnvägars bidrag till föreningsstationer m. m.\ Summan av 
dessa belopp liksom värdet av erhållna naturabidrag har ej kunnat angivas. 

7. Frövi—Ludvika järnväg. 
Kol. 7. De angivna beloppen avse den vid järnvägens utarrenderande (den 1 j:m. 1900) redo

visade byggnadskostnaden. Järnvägen arrenderas av Trafikaktiebolaget Grängesberg—Oxelösund som 
är skyldigt utan ersättning tillhandahålla nödig materiell samt utföra behövliga utvidgningar och för
bättringar, varför något kapitalutlägg för Sgfindebolaget, The Swedish Central Bailway Oomp., l,td, icke 
förekommer. Någon avskrivning å järnvägens värde verkställes följaktligen icke. 

17. Kalmar järnvägar. 
Kol. 1 och 15. Statslånet har utgått till Sävsjöström—Nässjö järnväg. Jfr uppgifterna i Tab. 

16 b kol. 6 till 9. 
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42. Orsa—Härjedalens Järnväg. 

Kol. 3. Järnvägen har av Nya aktiebolaget Atlas köpt rullande materiell på förhyrningskontrakt. 

44. Sala—Gysluge—Gävle Järnväg. 
Kol. 22. Härav ett särskilt lån å 300 050 kr. — utgörande förfallna annuitets- och räntebelopp 

— räntefritt, intills anståndsräntorna å tidigare statslån blivit guldna. 

48. Stockholm—Västerås—Bergslagens m. fl. järnvägar. 
Kol. 7. Häri ingår Stockholm—Västerås—Bergslagens järnväg med 38 723 669 kr., Klackbergs 

järnväg med 158 751 kr., Norbergs järnväg med 1 476 470 kr. samt Spånga—Lövsta järnväg med 828 676 kr. 

76. Karlshamn—Vlslanda—Bolmens Järnväg. 
Kol. 19. Järnvägens statslån, som utbetalades med 785000 kr., blev jämlikt medgivande av 

1904 års riksdag dels genom avskrivning, dels genom avbetalning nedsatt till ett kapitalbelopp av 
500000 kr. 

79. Askersund—Skyllberg—Lerbäcks järnväg. 

Kol. 14. Jfr anm. till Tab. 16 för samma järnväg. 

100 b. Nordmark—Klarälvens järnväg. 
Kol. 1 och 15. Statslånet har utgått till Skymnäs—Munkfors järnväg. Jfr uppgifterna i Tab. 

16 b kol 6 till 9. 
Kol. 2 och 4. I resp. kolumner ingår Skymnäs—Munkfors järnväg med 304 600 kr. och 323 kr. 

103. Norsholm—Västervik—Hultsfreds järnvägstrafik. 

Kol. 1 och 15. Statslån har utgått dels till Hultsfred—Västerviks (1750 000 kr.), dels till 
Västervik—Åtvidaberg—Bersbo järnvägsaktiebolag (1 865 000 kr.). Jfr uppgifterna i Tab. 16 b kol. 6 till 9. 

Kol. 2 och 14. Häri inräknat 200 000 kr. utgörande byggnadskostnad för Vimmerby—Spångenäs 
järnväg, som äges av Västerviks stad. 

Kol. 16. Har utgått till Norsholm—Bersbo järnväg. 

108. Stockholm—Roslagens järnvägar. 

Kol. 1. Statslånet har utgått till de Stockholm—Eimbo järnvägsaktiebolag tillhöriga bandelarna. 
Jfr uppgifterna till Tab. 16 b kol. 6 till 9. 

Kol. 2 och 4. I de angivna beloppen ingår Eimbo—Sunds järnväg med 761157 kr., varav 752 950 
kr. upptagits som järnvägens byggnadskostnad och 8 207 kr. för inventarier. 
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