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Ujra jarnak a villamosok az Anna-kutndl Fészben befejezodott

a szegedi kozlekedési
nagyprojekt elso iiteme: szeptember 23. ota ujra jarnak a villamosok az Anna-kuti
keresztezodeés felujitott sinpdrjain. A sokak dltal dicsért eredmény mélto lett a szegedi
villamoskozlekedés szdzadik sziiletésnapjdhoz. (3-5. oldal.)
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68! oldal a szegedi reptéren
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A Szegedi Repiiléteér esti fenyben. Gyorsan né a forgalom

Beszélgetés dr. Dozsa Gaborral a szegedi reptér aktudlis eseményeirol

Fejlesztések, forgalom, sportesemények

Lapunk 2008. évi I. szamaban jelentek meg utoljara hireink a Szegedi Repiil6térrol,
cikkiink 2007 eredményeit osszegezte. A 2008-as év wijabb valtozasokat hozott, ame-
lyekrdl az SZKT iigyvezet igazgatoja, Dozsa Gabor tajékoztatta szerkesztonket.

— Igazgato ur! Janudrban egy korsugdrzo
irdnyado tervezett megépitésérél beszélt
lapunknak. Hol tart jelenleg ez a
beruhdzds?

— A munka gyakorlatilag befejez6dott. A
kivitelez6 a vallalt hataridére megépitette
mind az irdnyaddt, mind a tdvolsagmérét. E
kombindciét  egyébként a  szakma
NDB/DME berendezésként ismeri. A bruttd
60 milliot ér6 késziilék 1étesitésekor a vilag
miiszaki élvonaldt képviseld elemeket
hasznaltak fel. Ennek koszonhetd, hogy az
el6irt 45 kilométeres hatdsugar helyett az
ado6 jelei mar a SzegedtSl 100 kilométerre
1év6 Baja felett észlelhetSk, de tiszta
idGjardsi viszonyok esetén akdr Belgradndl
is. Egy hoénapos prébaiizem utdn jinius
végén kaptuk meg a késziilék hatdsagi
lizemben tartdsi engedélyét.

— Ev elején egy napilapban ezt olvashat-
tuk: hétszeresére emelkedett a reptér 2007-
es nemzetkozi forgalma az elézo évihez
képest. A cikk cime pedig: zuhanorepiilés.
Hogyan érintette ont ez a megfogalmazds?

— Olvastam a cikket, s az els§ pillanatban
két dolog jutott eszembe: egyrészt bar csak
tovabb ,,zuhanndnk”, mdsrészt a papir
tiirelmes. Ohajom egyébként mar augusz-
tusban teljesiilt, hisz a hénap végével
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meghaladtuk az el6z6 év teljes kiilfoldi for-

galmat; 2007-ben Osszesen 285, mig ez év
augusztus 31-éig 314 kiilfoldi repiilésiink
volt. Ev végére 400 koriili nemzetkdzi
miveletszdmra szamitunk. A marcius 29-i
schengeni hatdrbgvitéssel a hatdrnyitasok
jelentdsen egyszeriisodtek, ezzel még von-
z6bbd valt a Szegedi Repiil6tér a kiilfoldi
pilétak és repiil6gép-tulajdonosok szamadra.

— Egy szerkeszté kérdései néha
kellemetlenek. Igaz, hogy onok perben dll-
nak a repiilétér kordbbi iizemeltetijével, a
Szegedi Repiilé Egyesiilettel?

— Igen. Es mindenekeldtt hadd hangsi-
lyozzam: masodrendd alperesként. Az tigy
elsérendd alperese tulajdonosunk, azaz az
onkormdnyzat. A repiilGteret még 2001-ben
teljes egészében Szeged Megyei Jogt Véros
Onkormdnyzata tulajdondba adta a Magyar
Allam a rajta 1év6 felépitményekkel egyiitt.
Késébb, 2002-ben az oOnkormdnyzat a
repiil6tér kordbbi ilizemeltet§jével megdl-
lapodott arrél, hogy egyes felépitmények a
Szegedi Repiil6 Egyesiilet — az iigy
felperese — tulajdondba keriilnek. A szerz6-
dés érvényességi feltétele a Miniszterelnoki
Hivatalt vezetd miniszter jovdhagydsa volt.
Mivel a jovdhagyds soha nem jott létre, a
szerz8dés sem lépett érvénybe. Ez alapjan
utasitotta el a felperesi keresetet mind az
els6-, mind a mdsodfoku birésag. JogerSsen

elddlt tehat, hogy a repiilStér szdzszdzalékos
tulajdonosa az Onkormdnyzat. A per egy,
cégilink szdmdra kevéssé jelentds része még
héitravan, de itt ragaszkodnék az aranysza-
balyhoz: folyamatban 1év6 ligyr6l nem
beszéliink.

— Ennek ellenére haszndlhatjik a
repiildteret a szegedi sportolok?

— Természetesen igen, hiszen a per targya
nem a haszndlat, hanem a tulajdonvi-
szonyok tisztdzdsa volt. S nem csak a
szegediek. Ev elején megallapodast kotot-
tiink a 166 sportegyesiiletet tomorit6 Ma-
gyar Repiil§ Szovetséggel (MRSZ), hogy a
reptér valamennyi tagszervezetik ren-
delkezésére all. E megallapodds keretében
kertiilt sor 2008-ban eddig 0sszesen kilenc
rendezvényre, modellez6-, ejtSernyds és
vitorldzérepiilG-versenyekre hazai és nem-
zetkodzi szinten egyardnt. S hogy tovabb-
menjek: az Osztrdk Vitorlazérepiils Valo-
gatott is megtisztelt benniinket azzal, hogy a
Szegedi RepiilStéren tartotta tobbhetes
edzGtaborozdsat. A repiilStér lizemelteté-
séért felelds kollégdm a napokban fogadja
az MRSZ négyfGs delegicidjat, koztik a
szovetség elnokét és a vitorlazorepiils-
védlogatott edzgjét.

Megbeszélésiik témdja a 2009-ben
Szegeden tartandé ndi vitorldzérepiils-
vildgbajnoksdg megrendezése, azaz a reptér
torténetének eddigi legnagyobb sport-
eseménye lesz.
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Ujra jdr a villamos az Anna-kitndl

Unios tamogatdsbol sziiletik jja az infrastruktiira, javul a szolgdltatds szinvonala

Az Anna-kuti

A szegedi elektromos tomegkozlekedési nagyprojekt elso jelentds fegyverténye, hogy

elkésziilt a villamosok Anna-kiiti keresztezddése. A teljes csomdpont oktéber masodik
felében késziil el. A terepmunka jovire folytatédik. Az SZKT parhuzamosan végzett
sajat feldjitasai valtozatlan lendiilettel haladnak.

A villamos jarmtipark két szélsGségével —
az 1905-6s 1égfékes nosztalgia ikerkocsival és
az egy éve feldjitott Tatra CKD-vel — tesztelte
az SZKT szeptember 20-dn az Anna-kiti
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csomépont hat 4j kitérdjét és Magyarorszagon

egyediilallé ,feszitett” rendszerli felsGveze-
ték-hdlézatat. A probajarat sikeriilt, a ter-
vezettnek megfeleléen 23-d4n hajnalban
visszadlltak megszokott menetrendjiikbe az 1-
es, a 3-as, a 3F-es és a 4-es jaratok.

csomopontra vartumk 10 éve!

— Erre vartunk tiz éve! Nagy orom.
Erdemes figyelni néhany miiszaki kiilon-
legességet: a korszeri gumidgyba fek-
tetett sinparokon halkan és rezgésmente-
sen haladnak a szerelvények. A
vaganyok kozét kitolt6 ontott aszfalt
sokkal strapabirébb, mint a régi betonla-
pos vagy a kavicsos megoldds —
Osszegzett a f6préba utan Dozsa Gdbor
ligyvezets$ igazgato.

(Folytatds a 4. oldalon.)

A nagyprojekten tul is van élet

Az elmdilt 6t évben tobb millidrdot
forditott az SZKT a kiegészit§ infra-
struktdra feldjitasdra és a szolgéltatas
szinvonaldnak emelésére. A nagypro-
jekttel parhuzamosan is folytatédik a
szolgaltatds szinvonaldnak javitdsa.
Amellett tehdt, hogy unids forrdasbdl
megudjulnak a villamos- és trolivonalak,
atéptil a Pulz utcai villamostelep, a
Cséky utcai trolitelepen korszer(Gsitenek
egy mosot és dj szerelGcsarnok 1étesiil —
marad tennivalé. Kolteni kell tovabba a
4-es vonal Dugonics tértdl kifelé esé sza-
kaszdra, a 3-as vonal Il-es kérhdztdl
kifelé tart6 palydjara.

Meg kell ujitani a telepeket is. Ennek
az Oner6s munkdnak elsé jelentSs
allomasaként renovaltatta az SZKT az
els6 cégigazgatdsagi 100 éves miiemléki
értékd épiiletét a Pulz utcdban. Korhtien
alakitottdk ki az épiiletet. A 450 négyzet-
méteren az infrastruktdra fé6mérnokség, a

reptéri iizletdg-vezetGség, a terv- és irat-
tdr, valamint egy oktatéterem kap helyet.
Az Anna-kuti feldjitds tobb mint két
hoénapja alatt kicserélték a 4-es vonal sin-
pérjait a sajtéhdztdl a Pickig. Meg-djult a
kecs-késtelepi végallomds peronja, intel-
ligens Uj informacids tabla is ki-kertil.

A munka ezzel sem dll meg;
Magyarorszagon elséként klimatizaljak a
trolibuszokat, dj fordulé épiil a 8-asnak a
Csaky-telepen. Kés6bb megtijul a 4-es
vonal a Dugonics térig, és folytatjdk a 3-
as vonal megujitasat. Fejlesztik a szol-
galtatds teljes skaldjat: torekszenek rd,
hogy a jarmtivek tisztabbak, kulturaltab-
bak legyenek, a jarmtivezetSk pedig még
kedvesebbek. DAOP-uniés palydzaton
nyert 218 millié forintbdl atépitik a Hont
Ferenc utcai végallomast.

(Képiinkon a feldjitott 100 éves,
elsé cégigazgatosdgi épiilet a Pulz
utcdban.)




Az Anna-kuti
csomopontra
vartunk 10 éve!

(Folytatds a 3. oldalrol.)

A sinparok felett a legmodernebb fel-
sévezeték-halozat részei egy szintben
talalkoznak, ennek koszonhetGen halkab-
ban és gyorsabban haladhatnak alatta a
villamosok. Csokken az tizemzavarok
esélye, kevesebb karbantartasra lesz sziik-
ség. A felsGvezetékeket specidlis zaj- és

)) Erdemes figyelni
néehdany muszaki
kiilonlegességet:

a korszeru gumidagyba

fektetett sinpdrokon
halkan és rezgésmente-
sen haladnak

a szerelvenyek.

rezgéscsillapitd specidlis miiszdlas —
,parafil” — kotélzet rogziti példaul a
MAV-palota sarkdhoz. Ez elnyeli a zajt, a
szerelvények tobbé nem rengetik meg a
hazfalakat.

— Az Anna-kiit teljes atépitése 840 mil-
lié forintbdl oktéber mdsodik felében
késziil el, akkor hajthatnak at rajta az
autosok és a buszok. Addig elkésziil a
kozutak aszfaltszényege, felszerelik a
jelz6lampakat és az 6sszes KRESZ-tablat
— tajékoztatott Tapaszto Sdndor, a szegedi
tomegkozlekedési nagyprojekt irdnyitdsi
feladatait ellaté6 Szeged Po6lus Nonprofit
Kft. projektigazgatéja. Az Anna-kut
korszerdsitésé-vel a szegedi elektromos
tomegkozlekedési nagyprojekt idei terep-
munkalatai lezarulnak. Oridsi jelentGsége
lesz jovore, amikor a Kossuth Lajos su-
garit és a Roékusi korit keresztez&dése
épiil at, mert a korszerd kitér6knek
koszonhetSen az 1-es vonaldt csak a
rokusi végallomastél az Anna-kitig kell
buszokkal pétolni.

Soha nem latott méretli ez a fejlesztés.
Az SZKT szakemberei Osszehasonlitottak
a valaha a szegedi elektromos tomeg-
kozlekedésre forditott pénzosszegeket. Ez
a 2011-ig tarté 29 millidardos beruhdzas
minden eddiginél sokkal nagyobb. 1884-
ben a l6vasiit beinditdsdra 1 millidrd mai
forintot koltottek. 1908-ban a villamos-
kozlekedés beinditdsa 5 milliardba keriilt,
a trolik 1979-es beinditdsa ugyancsak
toredékébe keriilt a mostani beruhdzasnak.

Nagy sikert arattak

Nagyszerii! Csendes és gyors. Hisz
perccel tobbet alhatok! — hallottuk
szeptember 23-an a villamosok uta-
saitol. Volt, aki a hatarid6 betartasat
dicsérte. Oriilt a rutinos villamos-
vezetd, aki munkakezdésre elméletileg
megtanulta az Anna-kiti csomépont
minden csinjat-binjat. Aznap mehettek
at el6szor mindnyajan az Anna-kuti
keresztezGdésen.

A pok tokéletesre sz6tt hdléjdhoz hasonlit
a Kossuth Lajos sugarit és a Tisza Lajos
korut taldlkozdsandl az aszfaltba dgyazott
sinparok fémes rajzolata. Vele pdrhuza-
mosan ugyanigy — egy szintben — hal6z-
zék be az égboltot a vékony felsGvezeté-
kek. Még bitument ontottek a munkdsok a
vaganyok mentén, még szegték a jarda
diszburkolatat, még aszfaltszényeg szaga
dradt az uttest felSl. Szakemberek vizs-
galtak a vadonatdj vaspalydk illeszkedé-
sét, vagy ha kellett, a régi bevalt vasriddal
dllitottdk be az automata valtok tokéletes
illeszkedését.

A villamosoknak azonban lengett az in-
ditézdszl6 — visszahdditottdk Szeged leg-
forgalmasabb csomédpontjat, és vele az 1-
es, a 3-as és a 4-es teljes vonaldt. Az An-
na-kut pedig halkan, rezzenésteleniil tiirte
a megprébaltatasokat. Viselte a Tatrdk ter-
hét, és — csikorogva ugyan, de — gond
nélkiil atszelték a régi FVV-szerelvények.
Oket a sajit negyven-6tven éviik szoron-
gatja, nem a vaganyok miatt sikitanak.

— Egy hénapja olvastam el8szor a
szeptember 23-i hatdridérSl, és kivan-
csian vartam, hogy betartjak-e az épitSk
— Osszegezte megelégedettségét a villa-
moskozlekedés helyredllitdsdnak els6
napjan  Varsdnyiné Székely Anna
kalapkészits, aki a Szent Istvan térre jar
dolgozni.

Varsdnyiné Székely Anna nem
gondolta volna, hogy ilyen csendes
lesz az uj csomopont

) A pok tokéletesre
szo6tt halojahoz hason-
lit a Kossuth Lajos
sugarut és a Tisza
Lajos korut
taldalkozdsanal az asz-
faltba agyazott sin-
parok fémes rajzolata.

Az elsé jdrat a villamosforgalom szdmdra ujra megnyitott keresztezédésben




az ujraindulo villamosok

Varsdnyiné Székely Anna az djjdsziiletett
csomépontra azt mondta: nem gondolta,
hogy ilyen csendes és gyors lesz.

Lengyel Imréné 1982 6ta vezet villa-
most. Az asszonnyal kisebbik fia tar-
sasdgdban a szeptember 20-i prdbajdrat
reggelén taldlkoztunk el&szor, amikor
Moérahalomrdl bebuszozva sajit szemé-vel
gy6z6dott meg arrdl, mennyire megvalto-
zott a nagy keresztez&dés. Tanfolyamon
sokat hallott réla, de — belathatjuk — él6ben
mégiscsak minden mds. A villamosforga-
lom visszadllitdsdnak hajnaldn az 1-es
vezetdfiilkéjében kezdett. A nagyallomasrol
éppen a Bruckner-hdz oldaldra futott be,
amikor egyetlen széval nagyszerlinek
értékelte a gyakorlati prébat.

— Nagyon szép a keresztez6dés, még igy,
keritésekkel elkeritett munkdsokkal egyiitt
is. Nem jarok mindennap a belvarosban,
ezért laitom, mennyit valtozik, fejlédik az
Anna-kit kornyéke — hallottuk Lévai
Imrénétsl a 3-ason. Ugyintézni jott, és
oriilt, hogy tobb mint két hénapos villamo-
spotlos, gyaloglos elterelés utdn élvezheti a
villamos kényelmét. Egy gimnazista fid
praktikusan szdmolt a 4-esen, Tarjan felé
tartott.

— Szuper! Figyeltem, amikor athizott a
szerelvény az dj, magasitott peronok kozott.
Ha nin-csenek ott a munkdsok és az aut6-

sokat eltereld tablak,
észre sem vettem volna,
hogy mds villa-mosvon-
alat kereszteztiink —
mondta Farkas Gébor
meglepetten.

A fid dtkozben azt is
kiszdmolta, hogy elég
egy villamossal késdbb
elindulnia iskoléba.
Husz perccel tobbet
alhat reggelente.

Lengyel Imréné villamosvezetd szerint nagyszeru
lett a keresztezddés

Lévai Imréné orilt, hogy ujra élvezheti a villamos kényelmét




Dr. Dézsa Gdbor iigyvezetd igazgato: Az SZKT a jelenben is a hosszii tavi jovonek épit

A 100 év iiriikse’ge édes teher
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Eredeti gyori motorkocsi az 50-es, 60-as években

Jokor van jé helyen az SZKT igazgatéi
székében — vallja Dézsa Gabor. Masfél
évszazad édes és szomoru 6roksége utan a
tarsasag felivel§ életszakaszat iranyitja. A
szegedi elektromos tomegkozlekedés
jelenét harminc évre tervezi elGre. A varos
troli- és villamoshalozatat a nyugat-euré-
pai nagyvarosok szinvonalara emeli.

— Ot éve vezetem a Szegedi Kozlekedési
Tarsasdgot. Nehéz idészakban dlltam a cég
élére, egyszersmind szerencsés torténelmi
id6szakban. Egyrészt jelentSs fejlodést
val6situnk meg 2011-ig a tomegkozlekedési
nagyprojekttel, mdsrészt sok feladatot
megoldunk a tulajdonos ©Onkormaényzat
tdmogatdsdval és sajat erénkbdl. Ez olyan
gyonyord szakmai feladat, hogy minden
kozlekedési szakember megirigyelné -
mondta rovid Osszegzésiil Dozsa Gdbor
igyvezet§ igazgaté az SZKT jelenérdl. —
Szigord gazdédlkodasui kemény, mégis szép
id6szak. Koztudottan nem vagyok elégedett
tipus, ezzel egyiitt a jelen nagy
megelégedéssel tolt el.

JJ Noha mds hazai
nagyvarosok is
fejlesztenek

a kovetkezo6 evekben,
Szeged messze

az elektromos k6zossé-
gt kozlekedéssel legjob-
ban elldtott videki
varos marad.

— Az SZKV és az SZKT torténetének
ritkdn adddtak rendkiviili fordulépontjai.
Ilyen volt, amikor a szegediek a tarsasdggal
egylitt tandi lehettek, hogy 151 éve az
omnibusszal elkezdddott a vdros a menet-
rend szerinti kozlekedésének historidja. 124
éve a személyszdllitds tovabbfejlédott a
I6vasittal, 100 éve pedig driasit lenditett a
véaros vérkeringésén a villamoskozlekedés

SZKT 30 évre valasztja ki.

Salzburg, Genf, Praga, Szeged

Az eurdpai nagyvarosok korszerl tomegkozlekedése hatékony villamos-gerinchdl6za-
tot miikodtet, amit trolibuszvonalak egészitenek ki. A szegedi is hasonld; az 1-es villamo-
son utaznak legtobben, naponta 36 ezren. A 3-asok és a 4-esek 15-17 ezer utast szallitanak.
Trolira 10 és 20 ezer kozotti utas szdll fel naponta. (A napi cstcsot a 9-es tartja, 25 ezer
utassal.) 10 ezer utashoz az autébuszoknak van létjogosultsdga. 3-4 ezer f6 alatt — ez a
szegmens Szegeden egyel6re hidnyzik — 30-50 f&s midi- és minibuszok viszik az
embereket. Erre vezet a haladds irdnya. Eurdpa sokat invesztdl az elektromos tomeg-
kozlekedésbe. Fejleszt Praga és Roma. Salzburg teljesen lecserélte a buszkozlekedését
elektromosra, és ,villamositanak” a francia varosok. Szegeden a két év mulva olyan
mindségi trolik és villamoskocsik fognak kozlekedni, mint amilyen Bécsben, Budapesten,
Pragaban, Bernben, Genfben, Berlinben forgalomba 4llt az utébbi 6t évben. Ezeket az

beinditdsa. 53 éve buszokkal bdviilt az
SZKV iizemeltette vdrosi jarmtpark, 29 éve
pedig megsziiletett a trolihdl6zat — tekintett
vissza az igazgatd. — Ilyen djabb mérfoldkd
Szeged kozlekedésében a 2011-ig tartd
fejlesztés, mert az 4atfogd korszer(sitésen
kiviil 4j villamosvonal, egy 4j trolivonalat és
egy meghosszabbitott trolijaratot is magaba
foglal.

Az SZKV és az SZKT életében is elSfor-
dultak azonban mélypontok. A hatvanas
években szlintek meg jelentGs villamosvo-
nalak: a 2-es, az 5-0s és a 7-es, valamint le-
végtak a dorozsmai vonalat. [gy is Szegedé
maradt a legkiterjedtebb vidéki kotottpalyds
hélézat. Szombathelyrdl és Pécsrdl kivontak
a villamosokat, Debrecenben egyetlen vo-
nalat hagytak, Miskolcon is mindossze ket-
t6t. 1963 is fekete datum: az autébuszkozle-
kedés teljes egészében atkertilt a Volan el6d-
jéhez. 2000-ben még a teljes elektromos
kozlekedés megsziintetése is széba kertilt.

— Végigtekintve multat, jelent és jovét,
orom, hogy felivel§ szakaszban dllhatok az
SZKT élén. Elni tudunk a kindlkozé
lehetGségekkel, ennek koszonhetSek a meg-
val6sult projektek és az el6ttiink 4ll6 felada-
tok sora — emelte ki Dézsa Gabor. — Noha
mas hazai nagyvarosok is fejlesztenek a ko-
vetkez$ években, Szeged messze az elekt-
romos kozosségi kozlekedéssel legjobban
ellatott vidéki varos marad. Az idei
utasszdmldlds adatai szerint az SZKT troli-
és villa-mosjdratai szdllitjdk az utasok 49
szdzalékat. Ez a kozeljovében varhatéan 70
szdzalékra is duzzadhat. Az elektromos
tomegkozlekedésnek egy kilométerre esd
koltsége nagyobb a buszoknal, mégis tobb
bevételt hoz. Ez azt jelenti, hogy
hatékonyabb a miikodtetése, ha Osszevetjiik
egy utas ,,szallitasi koltségét”. Fontos az is,
hogy jarmtparkunk kornyezetbardtabb a
buszokéndl.




Szazéves a szegedi villamoskozlekedés

A 18. szazad francia talallmanya, az omnibusz, majd a 19. sziazad jarmiive, a l6vasiit volt
az a kozlekedési eszkoz, amely az eurépai és a tobbi kontinensen 1évé nagyvirosok
egyre novekvo lakossaganak kozlekedési igényeit ki tudta elégiteni. Oriasi iitemben
létesiiltek a nagyiizemek, és egyéb, sok szaz vagy ezer munkast foglalkoztat6 gyarak,
amelyek a helyi vagy a tavolsagi személyszallitas nélkiil nem tudtak volna létezni.
Szeged az 1879. marcius 12-én bekovetkezett nagy arviz pusztitasa utan néhany évtized
alatt a torténelmi Magyarorszag masodik nagyvarosaként épiilt ijja. Természetes igény
mutatkozott a lovasit kiépitésére, amely végiil 1884-ben meg is valosult. A lovasiiti
fovonal a két vasitallomast Kkototte Ossze, és szarnyvonalak is épiiltek, igy a

Szeszgyarhoz, illetve a Tisza palyaudvarhoz.

Ekozben a vildg a villamos vontatds felé
kacsingatott, aminek nagy 10kést adott
Werner Siemens kis villamos mozdonya,
amelyet a Berlin-Moabit iparkidllitdson
mutatott be 1879-ben. A csodamozdonybol
1881-re utasokat szallité kozforgalmu vil-
lamos lett Berlin kiilvarosaban, Gross-
Lichterfeldében. Budapesten 1887-ben
indult dtjara a kor nagyszerd taldlmanya,
majd 1923-ig a legtobb magyar nagyvaros-
ban csilingeltek a villamosok.

Szegeden a Szegedi Koziti Vaspalya
Részvénytdrsasdg igazgatdja, Rosenfeld
Néndor 1899-ben adta be javaslatat a szege-
di 16vasuti hdlézat villamos iizemfre torténd
atalakitdsdra és kiterjesztésére. Néhany évig
csak a kiilonboz6 varidcidk, utvonaljavasla-
tok felett vitatkoztak a szegedi vdrosatydk,
mig végre 1908. oktéber 1-jén megindulha-
tott az elsé szegedi villamos. Az elsd,
innepélyes  ,mitanrendéri ~ bejards”
Koromzay Frigyes, a Magyar Kirdlyi Vastti
és Hajozasi FofeliigyelGség miniszteri biz-
tosanak elnokletével ezen a napon zajlott le.
A viaroshdza bizottsagi termében megtartott
ilésen a kiildottek attekintették az
épitkezéssel jaré dolgokat, megvizsgaltik,
hogy a ,forgalom biztos és akadélytalan
lebonyolitdsa érdekében megtortént-e min-
den intézkedés” A bizottsdg a Tisza Szallé
el6tt vdrakozé villamos motorkocsival —
amelyet Willenz Alfréd tarsulati f&mérnok
vezetett — bejarta a Rokus pu.—Szeged pu.
kozott épiilt f6vonalat, megtekintette a ko-
csiszint, az dramfejlesztd berendezést és a
kiilonbozé 1étesitményeket.

Oktéber utolsé napjdn nyilt meg a
Kalvéaria utcai egyvdganyd, Kkitérés rend-
szeri mellékvonal, a villamosok a
Széchenyi tér (Tisza Szdllé)-Belvérosi
temet$ kozott kozlekedtek. November 4-én
adtdk at a Széchenyi tér—Ged6 mulat6 (a
mai Dedk-gimndzium helyén), a Dugonics
tér—Kozvagohid, a Tisza Lajos korit Gizella
tér (ma Aradi vértanuik tere)-Kossuth Lajos
sugdrut kozotti vonalakat. 5-én megindult a
forgalom a fenti vonalrészeket valamint a
Széchenyi téri f6vonali szakaszt és vagany-
csatlakozdsokat is felhaszndlva a Gedo
mulato—Kozvagohid kozotti egyvaganyu
kitér6s rendszer mellékvonalon. Az
Ujszegedi vonal épitése elhuzddott, az
djszegedi Erzsébet liget fai kozott kanyargd
egyvaganyu vonalat 1909. jilius 1-jén adtdk
at. A kozuti hid teljes hosszdban kétvaganyu
palya épiilt, amelyet a villamosok kitéréként
hasznaltak. A vonal érdekessége volt a hid-
vam, amely a villamosok utasai részére
beépiilt a menetjegy drdba, a bevétel egy
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részét viszont a vdros ,,javadalmi pénztdra-
ba” fizették be. 1912—13-ban a vonalakon
beépitett vaganycsatlakozdsok lehet&vé tet-
ték egyrészt Uj viszonylat inditdsdt a
Nagyéllomds és a Pénziigyi Igazgatdsag
kozott, illetve az tjszegedi vonalon utazok
atszallds nélkiil juthattak el a Belvdrosi
temetdig.

Viltozast hozott az els§ vildghdbortt
kovets szerb-horvat—szlovén és francia
megszallas Szegeden, ugyanis 1919-ben a
hidon 4tvezet6 vaganyokat felszedték.
192751 az Artézi (ma Anna)-kit és a Felss
Tisza-parti tdpéi vimhaz kozott megindult a
villamoskozlekedés. A villamosok a févo-
nalon a belvdrosban 1927-t81 kozlekednek a
mai nyomvonalon, a Kelemen és Zrinyi

utcdban. A madsodik vildghdbord utdn dj
vonalat csak 1948-49-ben létesitettek.
Ismét megépiilt az djszegedi 5-0s, végig
egyvaganyu, kitérGs rendszerli vonal, ame-
lyen a villamosok a Népligetet megkeriilve a
Széchenyi tért6l a mai gyermekkérhdzig
kozlekedtek.

A midsodik 4j vonal 1950-ben a szegedi
kisvasit Atraké palyaudvardig épiilt ki,
ahovd a 6-os villamosok a Marx tért6l
kozlekedtek. Ez fontos volt, ugyanis a
klinikdk el6tt 1927-ben épiilt vaspdlyan ha-
lad6 g6zmozdonyok koromképzése és a
csattogé kerekek zaja egyre elvisel-
hetetlenebbé valt. A varos a Rudolf (ma
Roosevelt) tér—Atraké pdlyaudvar kozotti
kisvasiti vonalszakaszt megsziintette.

1950. december 21-én megindult a vil-
lamosforgalom a Szegedet Kiskundorozs-
mdval Osszekot6 7-es vonalon is. Ennek
elézményei 1921-re mennek vissza, amikor
a dorozsmaiak mar szerették volna, hogy
villamost épitsenek kozségiikbe. A ,,Sze-
ged-Dorozsmai Villamos Vasit Végrehajto
Bizottsdga” részérdl eldmunkalati engedélyt
kértek, aminek birtokdban megalakult a
Szeged-Dorozsmai Villamos Vasit Rt. A
koltségek miatt azonban a villamosvonal
nem valdsulhatott meg. A vonal meg-
valgsitasat a szocializmus épitésének haj-
rdjaban 1949-50-ben megépiilt Szegedi
Textilkombindt siirgette, amely sok-sok
szegedi és dorozsmai lakos munkahelye lett.
Ezenkiviil a vdros és a vidék szorosabb
kapcsolatat is jelképezte a villamosvonal
1étrehozasa.

A villamoshdl6zat 1963-ra teljesedett ki,
ekkor volt a leghosszabb a halézat: 30 kilo-
méter. Ett6] kezdve a visszafejlédés idGsza-
ka kovetkezett: 1966-ban megsziintették a
6-0s vonalat, 1969-ben az 5-0s villamostdl
is bucstit kellett venni. 1972-ben megsziint a
4-es vonal kiskoraton beliili szakasza, a
vonalat a Radnéti-gimndziumndl bekototték
a 2-es vonalba.

(Folytatds a 8. oldalon.)

A Tiszai Ferenc fomivezeto tervei alapjan épitett elsé szegedi ikerkocsi
(1953)
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1908-ban késziilt a most felujitott villamos

jjasziiletett a 100 éves villamos

Az utolséként 1970-ben a forgalombol
kivont 1908-as villamoskocsit djitottak fel az
SZKT szakemberei — Nagy Istvan nyugalma-
zott oktatétiszt és Vajasi Jozsef vezényleté-
vel — eredeti tervek alapjan. Ujragyartattdk
korisfa iiléseit, djraontették csillogé fém

alkatrészeit. A motorkocsi viszonylag kicsi;
8,2 méter hosszd, és 10 tonnit nyom. A
szegedi villamos-kozlekedés hajnaldn 24
tarsaval rétta Szeged utcdit, hozza 6 pétkoc-
sit lehetett csatolni. 16 fillérbe keriilt a
viteldij, ami drdgdnak szdmitott, ezért csak

az elit iilt fel rd a két vasitallomds kozott. 21-
en iilhettek, 17-en pedig dalltak. Kemény
fizikai munkédt végzett a vezetd: fiitetlen
fiilkében, dllva dolgozott. A kalauz uralta a
kocsit: 6 helyettesitette a leszalldsjelz6t és a
visszapillantd tiikkr6t, § vezényelt induldst, és
rend-re utasithatta az utasokat. Kiilonben
felirat is figyelmeztetett: Padléra kopni tilos!
A zstfoltsdgot a ,,megtelt” tablaval jelezték.

Szazéves a szegedi villamoskozlekedés

(Folytatds a 7. oldalrél.)

Ettdl kezdve a 4-es jart a vagéhid felé, a
2-es elGszor a gimndziumig, majd az Anna-
kutig. A 3-as vonal rovdsdra lerdviditették a
7-es vonalat, és a kozos végédllomast a
Dorozsmai tton 1év6 Eldregydrtd telephez
helyezték at. Az igy ,,0sszekuszalt” 2-es és
7-es vonalat aztin a kevés utasforgalomra
hivatkozva  1977-ben  megsziintették.

1974-1980 kozott kétvaganyusitottdk a 4-es
vonalat a Tarjan végallomas és a Centrum
Aruhdz kozott. A lakételepeket a belvarossal
0sszekots vonalon betétjaratot inditottak.
Két évtizednyi pangds utdn 2000-ben
kezdédott a villamosvonalak rekonstrukcié-
ja: a Szeged Plaza el6tt 4j hurokforduld
épiilt. 2002-ben a Dugonics téren a 3-as von-
alat kétvaganyu pdlyaval bekototték a 4-es

Kocsik — sajat er6bdol is

A villamos jarmivek sordt az 1908-ban a Gy6ri Magyar Waggon- és Gépgyartol besz-
erzett kis teljesitményd és kis befogadéképességli motor- és potkocsik nyitottdk meg. A
kocsik szdma és tipusa a 100 év alatt sokszor vdltozott, 1944 és 1965 kozott tobb mint 70
selejtezett, régi budapesti villamoskocsi keriilt Szegedre, ahol feldjitva még 10 évig
tizemeltek. A sajit er6bdl torténd jarmikorszerGsitések sordban ki kell emelni az els6
szegedi ikerkocsikat, amelyek 1953—-54-ben Tiszai Ferenc f6miivezet$ tervei alapjan régi
szegedi kocsik atalakitdsdval késziiltek. 1962-ben selejtezett FVV motorkocsikbdl kor-
szer(, zart utasterd ikerkocsikat hoztak 1étre, majd 1964—65-ben Zsiga Sandor f6mérnok,
Szijjarté Ldszl6 miszaki osztdlyvezet§ és Szikora Janos fOmiivezet§ tervei alapjan
kétiranyu, egybefiiggs utasterti atjarés-csuklds villamosok épiiltek. 1967-ben szintén sajat
tervek alapjan épiiltek az orszdg akkor leghosszabb — 28 méteres —, atjards-csuklés vil-
lamos szerelvényei. Ezek mélt6 utédai a Dézsa Gabor igazgaté nevével fémjelzett, nap-

jainkban korszer(sitett KT4D-ME tipusu csuklés motorkocsik és a B6A2D-M tipusi
aktiv potkocsik™.

vonalba, és itt épiilt meg az orszdg elsé ket-
t6s korforgalmi csomodpontja is. 2004-ben a
Tisza Lajos kortit Gogol utca—Mérey utca
kozotti  szakaszdn utkozépre helyezett
kétvaganyu, ugynevezett RAFS rendszer(
villamospdlya épiilt. A vdganyokat ugy
épitették, hogy kozos tomegkozlekedési
savként az autébuszok is igénybe vehetik.
2006-ban a 4-es vonalon voltak nagy-
szabasu épitkezések: korszer hurokfor-
dulés végdllomds és szolgélati hely 1étesiilt
Tarjan végédllomason, a Vam téren tj forgal-
mi kitérs, Kecskés végallomdson deltafor-
dul6 épiilt. Igy az j, egyiranyd Tatrdk is
tudnak a vonalon kozlekedni. Napjainkban
kibGvitett vagdnyhalézattal és korszerd
alépitménnyel épiil 4t az Anna-kuti villamos
csomépont, ahol az els§ ,intelligens”
irdnyitdsi rendszer segiti a jarmivezetSk
munkadjat.
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