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Forord

Vistra stambanan ir en av Sveriges viktigare jirnviigar. Banan har stor betydelse pa
savil nationell som lokal och regional niva. Genom snabbtagstrafiken knyter den
ihop tva av landets storstadsregioner. Den ir en viktig link for godtransporter mel-
lan Milardalen/Bergslagen och de norra delarna av landet samt Vistsverige och Go-
teborgs hamn. Regional och lokaltagstrafik knyter ihop arbetsmarknaderna i Vistra
Gotaland. Trafiktillviixten har varit stark under lang tid. Kapacitetsutnyttjandet ir
hogt vilket leder till storningar. Nuvarande infrastruktur ger i princip inte mojlighet
till trafikkningar under hogtrafikperioderna morgon och eftermiddag.

Mot denna bakgrund ir det viktigt att utveckla Vistra stambanan pa kort och
medellang sikt.

Det forvintas ytterligare 6kad efterfragan pa fler tag da avregleringen av per-
sontagstrafiken slar igenom fullt ut 2012, liksom en 6kad efterfragan av lokaltag da
tringselskatter infors i Goteborg 2013.

Denna forstudie, som handlar om att bygga forbigangsspar for godstag i Lerum/
Stenkullen, ir ett delprojekt i ”Vistra stambanan, Goteborg-Skévde, Punktinsatser
for effektivare tagtrafik” , som bestar av 8-10 olika atgirder utmed striickan. Atgir-
derna kommer tillsammans att ge hogre effektivitet, ge utrymme for fler tag under
hogtrafik och bittre driftsdkerhet genom firre storningar och snabbare aterstill-
ningsférmaga vid en férsening.

Forstudien behandlar hur den fortsatta planeringen skall bedrivas. Malséttningen
med arbetet dr att byggnation skall kunna ske 2013.

Trafikverket
Juni 2010
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Sammanfattning

Projektets bakgrund och dndamal
Dagens situation

Vistra stambanan ir en av Sveriges viktigaste jiarn-
vigar. Den har stor betydelse savil fér den langvé-
ga persontagstrafiken som for det lokala resandet.
Banan dr dven det viktigaste straket till och fran
Goteborgs hamn.

Den Okade efterfragan pa attraktiva pendlings-
mojligheter och snabbtiag mellan storstadsregio-
nerna samt fler godstransporter pa jirnvig, gor
att kapaciteten pa Vistra Stambanan i praktiken
har natt taket. Sérskilt hart belastade &r strick-
orna nirmast Goteborg. Behovet av mojlighet for
godstag att kora at sidan pa ett sdrskilt spar for att
sldppa forbi persontag &r stort. Det befintliga dub-
belsparet med forbigangsspar i Lerum och i Floda,
vilka inte uppfyller den standard som behovs, ger
inte tillrickligt bra forutsittningar for detta.

For att fler tag ska kunna ga under hogtrafikpe-
rioderna gor Trafikverket nu en serie punktinsat-
ser pa strickan Goteborg - Skovde. Det ér insatser
som kommer att ge hogre effektivitet och bittre
driftsékerhet

Andamal och projektmal

Baserat pa nationella, regionala och lokala mal har
dndamal och projektmal formulerats for punktin-
satserna mellan Géteborg och Skévde. Andamalet
ar att fler tag skall kunna ga under hogtrafikpe-
rioderna och darmed skapa attraktiva pendlings-
mojligheter, bidra till regionutveckling och béttre
miljo. Projektmalen anger bl.a att punktinsatserna
skall

e medverka till ett 6kat resande med tag pa lingre
striickor genom tétare fjirr- och regionaltagstrafik

e medverka till ett 6kat kollektivtrafikakande ge-
nom att restiden fran dorr till dérr skall bli kortare
och tillforlitligheten 6ka genom tiitare persontag-
trafik, fasta avgangstider och béttre punktlighet

e bidra till 6verflyttning av godstransporter fran
viig till jirnviig och dérmed bidra till minskade
utsléipp genom att ge plats for fler godstag dagtid.

Planeringsférutsattningar

Forstudien avser en utbyggnad av tva forbigangs-
spar, ett i riktning mot Goteborg och ett i riktning
mot Stockholm, ungefir mitt pa strickan Goteborg
- Alingsés. Utredningsomradet dr uppdelat i tva
delomraden, da en tinkbar placering av spargeo-
metriska skil dr begréinsad till en striicka i titorten
Lerum och en i Stenkullen.

Kommunala planer

Lerums kommun har planer pa ett nytt resecentrum
i Lerums centrum. Man strivar &ven efter forbétt-
rad kontakt mellan norra och s6dra Lerum genom
fler forbindelser 6ver jarnvigen och motorvigen. 1
Stenkullen nimns en flyttning av pendeltagstatio-
nen visterut i kommunens Gversiktsplan, men det
finns inga planer pa att genomfora detta under de
nirmaste aren. Utredningsomradet ligger norr om
Stenkullens station.

Landskapets karaktar

I Lerum &r samhillet tydligt tudelat av den barriir
som E20 och jarnvigen utgor. Flera passager och
storre kontaktytor mellan delarna behovs. I 6vrigt
ir bilden av landskapet lings jirnvégen i hela Si-
veans dalgang priiglad av den kulturmiljé som vixt
fram runt samhéllena i Siveans dalgang da jarnvi-
gen anlades i mitten av 1800-talet. Det 6ppna land-
skapet i Stenkullen bidrar till vackra utblickar.

Naturmiljo

1 Stenkullen har Sévean ett Natura 2000 skydd och
ar savil naturreservat som riksintresse for natur-
miljon. Utredningsomradet i Lerum ligger inom
jarnvigsomradet, norr om detta flyter Sivean,
som pa denna stricka ir av riksintresse. S6der om
utredningsomradet.

Kulturmiljo

Lerums stationsbyggnad, som uppfordes ar 1892,
har ett samhillshistoriskt viirde. Trihusen pa Bro-
backen norddst om stationsbyggnaden dr byggda
under 1800-talets senare hilft. De ger tillsammans
med jarnvigen och stationen, den gamla landsvi-
gen, Wamme bro och jirnvigsbron over Sivean
en bild av hur Lerums centrum har vuxit fran by
till samhaélle tack vare jarnvigens och landsvigens
tillkomst. T Stenkullen 4r Vattenfallsbyns vilbeva-
rade tjinstebostider representativa for de flyttbara
bostiderna Vattenfall uppforde under 1950-talet.

Ljudmiljé och vibrationer

Boende utmed jiarnvigen i Lerum och Stenkul-
len #r idag exponerade av buller fran tagtrafiken.
Atgirder har utforts for hus med ljudniver &ver
acceptabla virden i befintlig milj6. Nar ombyggnad
sker kommer de riktlinjer som giller for vésentlig
ombyggnad att f6ljas. Marken lings med jirnvi-
gen i utredningsomradena ir pa flera stéllen vibra-
tionskénslig och tunga godstransporter frimst nat-
tetid upplevs som stérande. Tidigare utredningar
visar pa att fastigheter i nérheten av jarnvigen &r
vibrationsstorda.



Fororenade omraden

Inom befintliga banvallar kan olika féroreningar
féorekomma. En olycka intriffade inom sparomra-
det vid Lerums station i mitten av 1980-talet med
bland annat lickande transformatorolja och diesel
fran vilken rester kan finnas kvar.

Redovisning av alternativ

Vid analysen av hur identifierade problem och
brister kan I6sas har tdnkbara atgéirder som nyttjar
befintliga transportsystem provats enligt fyrstegs-
principen. Det visar sig att sammantaget ricker
inte atgirder inom steg 1, atgdrder som utnyttjar
transportefterfragan och val av transportsitt och
steg 2, atgirder som ger ett effektivare utnyttjande
av befintligt jirnvigsniit, till for att uppfylla dnda-
malet med projektet.

Trafiken pa Vistra Stambanan bestar av lang-
samma gods- och lokaltag och snabba region- och
farrtag. Hastighetsskillnaden leder till kappkor-
ningseffekter. For att dessa inte skall bli for stora,
begriinsas idag antalet till 8-9 tag per timma och
riktning, med hénsyn till blandningen av olika tag-
typer. Ett sétt att med jarnvigsforbittringsatgirder,
steg 3 enligt fyrstegsprincipen, skapa forutsitt-
ningar for att 6ka trafiken under hogtrafik ir att
mojliggora att tag pa ett planerat sitt kan passera
varandra. Genom nya forbigangsspar, dar godstag
kan ga at sidan for att bli passerade av snabbare
tag, tillsammans med 6vriga punktinsatser, bl.a att
vartannat pendeltag vid kvartstrafik vénder i Flo-
da, skulle trafiken under hogtrafik kunna 6kas till
ca 10 tag per timma och riktning, vilket tillgodoser
dagens behov av kapacitetsforstirkning.
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Studerade alternativ

Forbigangssparen bor for att gora storst nytta ligga
ungefir mitt emellan Géteborg och Alingsas, nér-
mare bestimt mellan Floda och Aspen. Strickor
med lampliga spargeometriska forhallanden och
fysiskt utrymme for nya spar finns i Lerum i rikt-
ning osterut och i Stenkullen i bada riktningarna.
Vid en utbyggnad av forbigangsspar i bada rikt-
ningarna i Stenkullen, alternativ 1, gors inga om-
byggnader inom detta projektet i Lerum.

Alternativ 1 - tva férbigangsspar i Stenkullen

I Lerum gors inga ombyggnader inom ramen for
detta projektet. For att mojliggdra en langsiktig
utveckling av trafiken pa Vistra stambanan kan
Lerum pa sikt beh6va byggas om till en fyrspars-
station. For att siikerstilla att utrymme finns for
en framtida utbyggnad bor inte utbyggnad av rese-
centrum inklusive bussterminalytor ske nédrmare
nuvarande jarnvégsspar én cirka 10-15 meter.

I Stenkullen sker utbyggnaden pa norra sidan av
befintliga spar. Det befintliga genomgaende sparet
nirmast Sivean byggs om till ett ca 800 m langt
forbigangsspar i riktning visterut. Norr om befint-
liga spar byggs tva nya spar, det ena for genomga-
ende tagtrafik mot Alingsas och det lingst norrut
blir ett ca 800 m langt forbigangsspar i riktning
Osterut. Stenkullenvigen med gang- och cykelvig
flyttas norrut som mest cirka 10-15 meter pa en ca
500 m lang striicka till ett lige ca 10 m fran nér-
maste spar. Det kan bli aktuellt med atgérder mot
buller och vibrationer.

A

pendeltagstationer 500 1000m

utredningeomraden

Oversiktskarta



Alternativ 2 - ett forbigdngsspar i Lerum och
ett i Stenkullen

Ett nytt ca 800 m langt forbigangsspar byggs i rikt-
ning visterut mellan befintliga jairnvigsspar och
motorvigen. Spar 1, mellan uppstillningssparet
och genomgaende spar mot Alingsas, blir kvar for
operativa forbigangar mellan fjiarrtag och lokaltag.
Utbyggnaden av férbigangssparet behéver anpas-
sas till planerat resecentrum. Utbyggnad av rese-
centrum inklusive bussterminalytor bor inte ske
nirmare nuvarande jarnvigsspar dn cirka 10-15
meter beroende pa ldge. Det kan bli aktuellt med
atgéirder mot buller och vibrationer.

Aven i detta alternativ sker utbyggnaden i Sten-
kullen helt norr om befintliga spar. Ett nytt forbi-
gangsspar i riktning 6sterut byggs norr om de be-
fintliga. Stenkullenvigen med gang- och cykelvig
flyttas som mest ca 5-10 m norrut pa en ca knappt
500 m lang striicka till ett lige ca 10 m fran nér-
maste spar. Det kan bli aktuellt med atgéirder mot
buller och vibrationer.

Effekter av alternativen

Den sokta trafikeringsfunktionen, forbigangar
av godstag i bada riktningarna mellan Floda och
Aspen pa bandelar dir de geometriska kraven &r
uppfyllda, tillgodoses lika vil i bada alternativen.
Paverkan av tagtrafiken under byggtiden kan for-
vintas bli mattlig i alternativ 1, da hela utbyggna-
den sker pa en plats medan de blir storre i alterna-
tiv 2, da utbyggnaden sker pa tva platser. Alternativ
1 ger mojlighet till storre flexibilitet i Lerum for
framtida utveckling av jirnviigen medan alterna-
tiv 2 begridnsar mojligheterna i detta avseende.

Omgivningspaverkan kommer att bli likartad i
de tva alternativen. Landskapsbilden i Lerum pa-
verkas inte alls i alternativ 1 och i alternativ 2 f6-
reslas utbyggnaden ligga mellan motorvéigen och
E20 vilket inte medfér nagon storre foriandring av
landskapsbilden. Alternativ 2 medfor ett storre in-
trang i landskapet i Stenkullen eftersom mer mark
behover tas i ansprak. Eftersom bullerskidrmar kan
komma ifraga pa flera stéllen far utformningen av
dessa en betydelse for landskapsbilden.

Vare sig alternativ 1 eller alternativ 2 bedéms
medféra nagon paverkan pa virdefull naturmiljo
i Lerum. I Stenkullen sker féreslagen utbyggnad
norrut och dirmed medfér inte projektet nagon
direkt paverkan pa de skyddade omradena (Natu-
ra 2000, naturreservat, riksintresse for naturvard).
Det finns diremot en risk for indirekt paverkan
under byggskedet, frimst genom grumling. Det
bedéms dock finnas rimliga forebyggande skydds-
atgiirder att vidta for att undvika paverkan. Detta-
kommer att studeras vidare i nésta skede.

Kulturmiljén i Lerum paverkas inte i nagot av
alternativen. Vid Vattenfallsbyn i Stenkullen sker
ett intrang pa de ndrmast liggande fastigheterna.
Intranget tillsammans med buller- och vibrations-
situationen innebér troligen en flyttning av bygg-
naderna och/eller inlésen av fastigheterna i bada
alternativen.

I alternativ 1 sker inga fordndringar av buller-
och vibrationsférhallandena i Lerum med anled-
ning av detta projekt. Nir det giller Lerum i alter-
nativ 2 och Stenkullen i bada alternativen finns
redan i nuldget miljoer som exponeras for hoga
bullernivaer respektive dr stérda av vibrationer
fran jirnvigen. Riktlinjerna som finns for visent-
ligombyggnad av jirnvig ir projektets malsittning
att folja och de skyddsatgirder som ir effektivast
for att na dessa mal kommer att anvindas inom ra-
men for detta projekt. Effekterna av projektet &r
att generellt kommer férre personer att vara bul-
ler- och vibrationsstorda efter utbyggnaden.

Risken att patréffa fororenad mark dr nagot stor-
reialternativ 2, da arbetena delvis utférs inom det
omrade pa Lerums stationsomrade, dir en olycka
intriffade pa 1980-talet.

Effekterna av en olycka med farligt gods pa
tredje person bedoms inte fordndras da barridrer i
form av bullerskdrmar kommer att anliggas, even-
tuellt minskar risken. Risken for ursparning i om-
radet 6kar marginellt da ytterligare vixlar anliggs
for forbigangssparen.

I Lerum sker ingen férdandring av markanvind-
ningen i alternativ 1, handlingsfriheten vid fortsatt
planering av resecentrum och stationsomrade ir
storre dn i alternativ 2. For bada alternativen gil-
ler att det i framtiden kan bli aktuellt med en ut-
byggnad till fyrsparsstation i Lerum, vilket skall
tas héinsyn till i det fortsatta arbetet. T Stenkullen
krévs i bada alternativen en flyttning av Stenkul-
lenviigen norrut pa en ca 500 m lang striicka, vilket
innebir att mark tas i ansprak pa de nidrmast vi-
gen liggande fastigheterna i Vattenfallsbyn.

Totalkostnaden for alternativ 1 &r bedémd till ca
180 Mkr och for alternativ 2 till 310 Mkr Prisniva
2008-06. Hela objektet med ett tiotal punktinsat-
ser mellan Goteborg och Skdvde visar en samhills-
ekonomisk god lI6nsamhet.

Sammantaget forordas alternativ 1, da savil dn-
damal som projektmal uppfylls och stérningar un-
der utbyggnaden bedéms bli mindre #n i alterna-
tiv 2. Alternativ 1 har dven ligst kostnad.



1 Projektets bakgrund och andamal

| detta kapitel beskrivs vilka behov och problem som skall analyseras, uppstéllda mal for
projektet samt den lagstiftning och de formella processer som styr arbetet.

1.1 Dagens situation

Vistra stambanan ir en av Sveriges viktigaste jarn-
vigar. Den har stor betydelse savil fér den langviga
persontagstrafiken mellan Vistsverige och Stock-
holm/Milardalen som for regionalt resande och
det lokala resandet inom Goteborgsregionen med
pendeltagtrafik pa strickan Goteborg — Alingsas.
Banan dr dven det viktigaste straket till och fran
Goteborgs Hamn, vilken dr Nordens storsta, och
som gor Vistra Gotaland till landets mest framtri-
dande exportregion.

T RORG
Vistra stambanan mellan Géteborg - Stockholm

Efterfragan pa attraktiva pendlingsmojlighe-
ter, en okad persontagtrafik med snabbtag mellan
storstadsregionerna och fler godstransporter pa
jarnvig gor att den redan anstringda kapaciteten
pa Vistra Stambanan snart nar taket. Godstrafiken
ar sedan nagra ar tillbaka 6ppen foér konkurrens,
vilket innebér att flera olika jarnvigsforetag bedri-
ver trafik och att de olika foretagens 6nskemal om
tidtabellsldgen ofta kommer i konflikt med varan-
dra. Fran 2011 kommer &ven persontrafikmarkna-
den att 6ppnas upp for konkurrens. Detta leder till
att fler jirnvigsforetag kommer att konkurrera om
attraktiva tidsldgen, framforallt under hogtrafik.

Den omfattande trafiken pa Vistra Stambanan
medfér under hogtrafik, morgon och eftermiddag,
alltfor ofta driftstérningar med férseningar som

Herrljunga

Remmenedal

Sivenis rangerbangrd

Goteborg

Punktinsatser pd strédckan Géteborg - Skévde

foljd. Framforallt giller detta strickorna nirmast
Goteborg med den omfattande pendeltagtrafiken
men aterverkningarna uppstar lings hela linjen
till Stockholm. Stérningarna drabbar alla typer av
tag, savil region- och snabbtag, som godstag och
pendeltag. Samtidigt 6kar efterfragan pa en mer
tillgéinglig och tillforlitlig tagtrafik. Nir ett tag
blivit férsenat paverkas manga andra tag. Banans
aterstillningsférmaga ar begrinsad och kvaliteten
i trafiken forsémras. Tagens olika hastighet gor att
de kor ikapp varandra.

Behovet av forbigangar, i forsta hand mojlighet
for godstag att kora at sidan pa ett sirskilt spar for
att sliappa forbi persontag, ir stort. Det befintliga
dubbelsparet ger inte tillrickligt bra forutsétt-
ningar for detta. Pa strickan Alingsas - Goteborg
finns idag forbigangsspar i Lerum och i Floda.
Sparet i Lerum &r avsett for tdg med riktning mot
Oster och ligger alldeles fére en 3 km lang backe
med maxlutning, vilket innebir att godstag som
stannar i Lerum tar lang tid pa sig fér att komma
upp i marschfart. Sparet i Floda for tag mot Go-
teborg dr for kort att kunna anvindas av langa
godstag. Dessutom anvinds sparet for vindning
av lokaltag vilket innebér att det ofta dr “upptaget”
under hogtrafik.

For att fler tag ska kunna ga under hogtrafik-
perioderna och dirmed skapa attraktiva pend-
lingsmojligheter samt bidra till battre miljo och
regionutveckling gor Trafikverket nu en serie

punktinsatser pa strickan Goteborg - Skévde. Det
Skovde

ir insatser som kommer att ge hogre effektivitet
och bittre driftsikerhet. Sammanlagt ror det sig
om ett tiotal atgirder som inriktar sig pa savil
godstrafik som persontrafik.

De atgiéirder som ir aktuella i detta delprojekt,
forbigangsspar i Lerum/Stenkullen, tillhor de
atgirder som har fokus pa godstrafik. Ovriga sa-
dana dr forbigangsspar i Algutsgarden/Torp och
Remmenedal samt ny infart/utfart till Sivenis
rangerbangard.
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Overs:ktskarta pd strackan Goteborg Almgsas

1.2 Tidigare utredningar och beslut

e Idéstudie Vistra stambanan, delen Alingsas -

N TRANSPORTEFTERFRAGAN OCH TRANSPORTSATT
Goteborg. Mars 2000.

* Forstudie Floda - Aspen. Mars 2001 | 2 EFFEKTIVARE UTNYTTJANDE AV JARNVAGSNATET
o Jirnvigsutredning foér fyrspar pa strickan
Floda- Aspen. Augusti 2004. T juni 2009 be- 3 JARNVAGSFORBATTRINGSATGARDER

slutade davarande Banverket att den fortsatta
planeringen f6r fyrspar pa strickan ldggs ner.
Genomforandetiden bedémdes alltfor lang da
behovet av att ge mojlighet for utveckling av Steg 1. Atgéarder som péverkar transport-

person- och godstrafik kriver atgirder i nirtid. efterfragan och val av transportsatt

Omfattar planering, styrning, reglering, paverkan
och information med béring pa saval transport-
systemet som samhallet i 6vrigt for att minska

4 NYINVESTERINGAR OCH STORRE OMBYGGNADER

o Fyrkopplade pendeltag, Alingsas - Goteborg,
Goteborg - Kungsbacka. December 2007.

* Plattformsforlingning av befintliga plattformar transportefterfragan eller féra 6ver transporter
2007. till mindre utrymmeskravande, sékrare eller mil-
o Strakstudie Vistra stambanan. Mars 2008. jovénligare fardmedel.
e Framtida trangsektorsplan Goteborg-Alingsas. Steg 2. Atgiirder som ger effektivare
Mars 2009. utnyttjande av befintligt jarnvagsnat
» Kapacitetshdjande atgiarder Goteborg-Skovde. Omfattar insatser inom styrning, reglering, pa-
Maj 2010. verkan och information riktade till jarnvégstran-
sportsystemets olika komponenter for att anvén-
1.3 Fyrstegsprincipen da befintligt jarnvagsnat effektivare, sakrare och

L . . e . miljévanligare.
Fyrstegsprincipen ér ett allmént forhallningssétt

i atgirdsanalyser for jirnvigstransportsystemet, Steg 3. Jarnvagsforbattringsatgarder
som bygger pa ett transportslagsdvergripande syn- Omfattar forbattringsatgarder och ombyggnader
sitt 1 analyserna av atgirder for att 16sa identifie- i befintlig anlaggning
rade problem och brister.
Losningar pa identifierade problem inom trans- Steg 4. Nyinvesteringar och stérre
ombyggnadsatgérder

portsektorn skall provas forutsittningslost och at-
girder som nyttjar befintliga transportsystem skall
alltid 6vervigas innan beslut om nya investeringar
tas. Fyrstegsprincipen omfattar féljande steg:

Omfattar om- och nybyggnadsatgarder som ofta
tar ny mark i ansprak.



1.4 Overgripande mal

Nationella mal

Transportpolitiska mal

Riksdagen beslutade i maj 2009 om nya transport-
politiska mal. Det 6vergripande malet for svensk
transportpolitik dr “att sidkerstilla en samhalls-
ekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar trans-
portférsorjning for medborgare och néringsliv i

hela landet”. Malet stods av ett funktionsmal och

ett hinsynsmal.

Funktionsmdlet, som handlar om resans tillging-
lighet, innebar att transportsystemets utformning,
funktion och anviindning skall medverka till att
ge alla en grundliggande tillgiinglighet med god
kvalitet och anvindbarhet samt bidra till utveck-
lingskraft i hela landet. Transportsystemet skall
vara jamstillt, det vill sdga likvirdigt svara mot
kvinnors respektive mins transportbehov. For att
uppna detta mal krivs bl a med syftning mot det
aktuella projektet att:

e kvaliteten for niringslivets transporter forbatt-
ras och stérker den internationella konkurrens-
kraften

« tillgingligheten forbéttras inom och mellan re-
gioner samt mellan Sverige och andra lander.

Hidnsynsmalet, som behandlar sidkerhet, milj6 och
hélsa, innebér att transportsystemets utformning,
funktion och anviandning skall anpassas till att
ingen skall dodas eller skadas allvarligt. Det skall
ocksa bidra till att miljokvalitetsmalen uppnas
och att 6kad hilsa uppnas. For att uppna detta mal
krivs bla med syftning mot det aktuella projektet
att:
 antalet omkomna och allvarligt skadade inom
jarnvigstransport omradet och luftfartsomradet
minskar fortlépande

e transportsektorn bidrar till att miljokvalitets-
malet Begrinsad klimatpaverkan nas genom en
stegvis 0kad energieffektivitet i transportsyste-
met och ett brutet beroende av fossila bréanslen.
Ar 2030 bor Sverige ha en fordonsflotta som ir
oberoende av fossila bréinslen.

e transportsektorn bidrar till att 6vriga miljokva-
litetsmal nas och till minskad ohiilsa.

Miljemal

Riksdagen har beslutat om en struktur f6r milj6-
arbetet och har faststillt 16 overgripande natio-
nella miljokvalitetsmal och cirka 70 nationella
delmal. Miljokvalitetsmalen har sikte pa ar 2020
och definierar det tillstand for den svenska miljon
som #r onskvirt. Delmalen anger inriktning for
det konkreta miljoarbetet och siktar oftast mot ar
2010. Regeringens ambitioner med delmalen ar

bl.a. att de skall vara mdéjliga att f6lja upp och att
de skall tjina som underlag for regionalt och lokalt
miljéarbete.

De miljokvalitetsmal som bedéms ha storst re-
levans for projektet ér begrénsad klimatpaverkan,
frisk luft, bara naturlig forsurning, siiker stralmiljo,
ingen 6vergddning, levande sjoar och vattendrag
och god bebyggd miljo.

Nationella miljékvalitetsmal

1. Begransad klimatpaverkan

2. Frisk luft

3. Bara naturlig férsurning

4. Giftfri miljo

5. Skyddande ozonskikt

6. Saker stralmiljo

7. Ingen 6vergddning

8. Levande sjoar och vattendrag
9. Grundvatten av god kvalitet
10. Hav i balans samt levande kust och skéargard
11. Myllrande vatmarker

12. Levande skogar

13. Ett rikt odlingslandskap

14. Storslagen fjallmiljo

15. God bebyggd miljo

16. Ett rikt vaxt- och djurliv

Regionala mal

Lénsstyrelsen Vistra Gotaland har med utgangs-
punkt fran de nationella miljokvalitetsmalen an-
passat, preciserat och konkretiserat dessa for linet.
Det innebir bland annat att man har tagit fram ett
antal indikatorer som kan mitas eller beriknas
och dirigenom successivt foljas upp. Vistra Gota-
landsregionen stodjer ldnsstyrelsens miljomalsar-
bete och har konkreta handlingsplaner f6r arbetet
med att uppna miljomalen i regionen.

Vistra Gotalandsregionen har i visionen Det
goda livet pekat ut infrastruktur och kommunika-
tioner som ett av de fem fokusomraden som skall
prioriteras for att stirka utvecklingen i regionen.

1
=/
' SRR

e

Strukturbild fér Géteborgsregionen, killa GR
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Med denna vision som utgangspunkt har Gote-
borgsregionens kommunalférbund (GR) antagit
mal och strategier med fokus pa hallbar regional
struktur - Uthallig tillvixt. Den lokala arbets-
marknadens tillviixt skall primirt ske genom att
utveckla tagtrafiken i fem strak samt genom att
knyta samman pendeltagstrafiken till genomgaen-
de linjer via Vistlinken. Aven for godstransporter-
na ir jarnvigens fortsatta utbyggnad avgérande.

Inom paraplyprojektet HUR 2050 samordnas
planeringen inom sambhillsbyggande och trafik-
planering. I ett antal delprojekt analyseras hur en
hallbar utveckling mot en onskvird situation ar
2050 skall astadkommas. Projektet K2020, som
syftar till att bromsa biltrafikens dkningstakt ge-
nom kraftig forbéttrad kollektivtrafik, innebér
atgirder av olika karaktir, fran information, atti-
tydpaverkan, béttre samordning till stora investe-
ringar i spar och resecentra. Projektet Gods 2030
behandlar pa analogt sétt fragorna om mer effek-
tiva och miljoanpassade godstransporter.

Lokala mal

I gilllande 6versiktsplan for Lerum, OP2008, anges
att planens huvudstrategi dr att bygga ut framfor
allt i befintliga titorter och lings de stora trans-
portstraken, vilket skapar béttre forutsittningar
for att astadkomma ett miljéanpassat transport-
system. Ett annat viktigt dokument fér Lerums
framtidsplaner dr Vision 2025. Den slar fast att
Lerum ska bli Sveriges ledande miljokommun,
och att kommunen ska kinnetecknas av hallbar-
het, kreativitet och inflytande.

Gy LERUMS VISION 2025

Lerums vision 2025 beslutades av kommunfullmdktige i
november 2009.

I kommunens styrdokument Mal & Vilja 2009-

2010 finns bl a tre miljomal formulerade:

e Minska energiférbrukningen i samhillet, bland
annat genom minskning av CO 2 -utslépp.

+ Oka andelen férnyelsebar energi.

e Minskat buller fran jirnvig och motorvig.

1.5 Andamal och projektmal

Det aktuella projektet, férbigangsspar i Lerum/
Stenkullen, dr ett av delprojekten i ” Vistra stam-
banan Goteborg - Skovde, punktinsatser for effek-
tivare tagtrafik”.

Andamal

Andamalet med punktinsatserna ir att fler tag
skall kunna ga under hogtrafikperioderna och
didrmed skapa attraktiva pendlingsmajligheter, bi-
dra till bittre milj6 och regionutveckling.

Ett robust och kapacitetsstarkt jairnvigssystem
gor det mojligt att pendla till arbete och studier
pa relativt stora avstand utan negativa effekter for
miljon. Taget &r snabbt, sikert och praktiskt taget
fritt fran klimatpaverkande utsldpp. Tillforlitlig-
heten &r viktig for pendlingstrafiken och dirmed
for mojligheterna att 6ka andelen kollektivrese-
nirer enligt de mal som #r uppsatta. Med utékad
trafik forbittras tillgingligheten och de lokala
arbetsmarknaderna utvidgas. Denna regionforsto-
ring ir gynnsam for den ekonomiska utvecklingen
i samhiillet.

Som forbindelse mellan Vistsverige och Stock-
holm/Mailardalen har Vistra stambanan &ven stor
betydelse fér mer langviga personresor. Utred-
ningar visar att detta bestar &ven vid utbyggnad av
Gotalandsbanan. Resandet med tag 6kar i framti-
den och banorna kompletterar varandra samtidigt
som systemet blir in mer robust. For godstrafiken
ger de foreslagna atgirderna bittre mojligheter
till transporter, sdrskilt under dagtid. Detta &r
avgorande for att taget skall kunna konkurrera
med lastbilen och bidra till minskade utslépp fran
godstrafiken. Vistra stambanan ir det viktigaste
straket till och fran Goteborgs Hamn som ér Nor-
dens storsta och som gor Goteborgsregionen till
landets mest framtridande exportregion.

Projektmal

For att ange hur jarnvigsanliggningen skall ut-

formas for att indamalet skall tillgodoses har pro-

jektmal for punktinsatserna satts upp.
Punktinsatserna skall:

* medverka till ett okat resande med tag pa
lingre strickor genom titare fjirr- och
regionaltagstrafik

e medverka till ett Okat kollektivtrafikakande
genom att restiden fran dorr till dorr skall bli
kortare och tillférlitligheten 6ka genom tétare
persontagtrafik, fasta avgangstider och bittre
punktlighet

¢ bidra till 6verflyttning av godstransporter fran
vig till jarnvig och dirmed bidra till minska-
de utsldpp genom att ge plats for fler godstag
dagtid.



 Anldggningens utformning skall:

» medge flexibel trafikering samt vara robust och
effektiv

 ga att underhalla pa ett bra sétt

e medfora liten paverkan pa miljon

e skapa forutsittningar for en 6kad trafik under
hogtrafikperioderna (8.5 tag per timma och rikt-
ning under hogtrafik skall kunna 6kas till 10 tag
per timma och riktning).

Delprojektmal

Atgirderna skall medge forbigingar av 750 meter
langa godstag i riktning savil mot Goteborg som
mot Stockholm.

1.6 Lagstiftning
Miljobalken

Den centrala miljolagstiftningen &r samlad i Mil-

jobalken (SFS 1998:808).

Den skall tillimpas sa att:

e méinniskors hilsa och miljon skyddas mot ska-
dor och oegentligheter oavsett om dessa orsakas
av féroreningar eller annan paverkan

e virdefulla natur- och kulturmiljoer skyddas och
vardas

 den biologiska mangfalden bevaras

e mark, vatten och fysisk milj6 i 6vrigt anvinds
sa att en fran ekologisk, social, kulturell och
samhillsekonomisk synpunkt god hushallning
tryggas

e ateranviandning och atervinning liksom annan
hushallning med material, ravaror och energi
framjas sa att ett kretslopp uppnas.

Lagen om byggande av jarnvig

Planering av jirnviig foljer en process som regleras
i Lagen om byggande av jirnvig (SFS 1995:1649).
Processen drivs av Trafikverket men bade allmén-
heten, intresseféreningar, lédnsstyrelser och kom-
muner m fl har mojlighet att paverka. Syftet med
planeringsprocessen ér att den skall ge Trafikver-
ket ett bra underlag, garantera samordning med
andra aktOrers planering och ge goda mojligheter
till insyn och paverkan fér dem som berors.

Planeringsprocessen inom Lagen om byggan-
de av jarnvig redovisas mer utforligt i kapitel
”Planeringsprocessen”.

Plan och bygglagen

Plan- och bygglagen (SFS 1987:10) reglerar bland
annat detaljplaneliggning som blir aktuellt vid
byggande av jirnvig. En jirnvig far inte byggas i
strid mot géllande detaljplan.

Kulturminneslagen

Fornminnen #r skyddade enligt kulturminnesla-
gen (SFS 1988:950). I lagen finns bland annat reg-
ler om samrad med och tillstand fran linsstyrelsen
nir det giller fasta fornlimningar.

Vaglagen

Viglagen (SFS 1971:948) giller fér planering och
byggnation av det statliga vignitet. Lagen behover
tillimpas om allménna vigar skall byggas i sam-
band med f6éréndringar av jirnvégen.

1.7 Planeringsprocessen

Planeringsprocessen enligt lagen om byggande av
jarnvig bestar av véldefinierade skeden, dér arbe-
tet successivt fordjupas fran 6versiktliga studier
till detaljprojektering och dér resultaten fran ett
skede ger utgangspunkterna for nésta.

Fore formella och lagreglerade planeringsske-
dena kan finnas ett idéskede, dér brister och moj-
liga 16sningar identifieras.

Forstudie

Under forstudien inventeras forutsittningar kring
aktuell bana. Ténkbara 16sningar studeras for att
bedoma vilka som dr genomfoérbara med rimliga
konsekvenser for funktion, miljopaverkan, ekono-
mi, teknik m.m. och darfor intressanta att studera
vidare.

Trafikverket samrader med berord allminhet,
organisationer och myndigheter. Efter samradet
skall linsstyrelsen bedéma om projektet kan an-
tas fa en betydande miljépaverkan. Direfter fattar
Trafikverket beslut om den fortsatta planeringen.

De berorda kan nirhelst under planeringspro-
cessen yttra sig om Trafikverkets pagaende arbe-
ten. Eventuella 6verklaganden av Trafikverkets
beslut i férstudien kan ske forst i samband med
faststillelse av jirnvigsplanen.

Jarnvdagsutredning

I arbetet med en jirnviigsutredning provas, analy-
seras och utvirderas atgirder som identifierats i
forstudien. Syftet med utredningen &r att ta fram
ett underlag for beslut om vilken atgfird som &r
den mest limpliga och skall studeras vidare i jarn-
végsplan. I jarnvigsutredningen ingar en miljo-
konsekvensbeskrivning (MKB) som skall godkiin-
nas av linsstyrelsen.

Jarnvigsutredning kan uteslutas om alternativa
I6sningar saknas och da efterféljs forstudien di-
rekt av jirnvigsplanen istillet.
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Tilldtlighetsprovning

For jarnvigsanldggningar som dr mer dn fem kilo-
meter langa och som skall trafikeras av fjirrtrafik
foreskriver Miljobalken 17 kap att regeringen skall
prova tillatligheten. Jirnvigsutredningen ligger
till grund f6r denna prévning. Om regeringen ger
tillatlighet till en sparutbyggnad kan utbyggnaden
inte hindras utan bara modifieras genom andra
myndighets- eller domstolsbeslut. Tillatlighets-
provning dr inte aktuellt i detta projekt

Jarnvagsplan

I jirnvigsplanen bearbetas och utformas den val-
da I6sningen i detalj. T planen preciseras bland an-
nat hur mycket mark som behovs till anliggningen
och hur det ir tinkt att genomfora projektet. Med
stod av jarnvigsplanen 16ses fragor om hur marken
skall goras tillginglig och hur eventuella intrang
regleras. Aven jiarnvigsplanen skall innehalla en
MKB som skall godkinnas av ldnsstyrelsen. Jirn-
vigsplanen ir en formell handling som faststills
och kan 6verklagas av sakigare.

Planering under byggskedet

Trafikverket tar nu fram den slutgiltiga bygghand-
lingen och projektets slutgiltiga tekniska utform-
ning. Denna maste 6verensstimma med jarnvags-
planen, endast obetydliga avvikelser tillats. Om
storre avvikelser eller forindringar gors i projek-
tet kan det bli nédviindigt att dndra jirnvigspla-
nen eller att uppritta en ny.

1.8 Angransande planering

Den aktuella utbyggnaden av forbigangsspar i
Lerum/Stenkullen #r ett delprojekt i Goteborg
- Skovde, punktinsatser for effektivare tagtrafik.
Ovriga punktatgirder planeras delvis parallellt
med detta projekt, se dven avsnitt 1.1.

Med anledning av att Visttrafik planerar for lingre
lokaltag kommer Trafikverket med byggstart 2011
att forlinga plattformarna pa Vistra stambanan
Goteborg - Alingsas. Malet dr att strickan Gote-
borg-Alingsas skall ha 225 m langa plattformar ar
2013 jamfort med dagens drygt 160 m.

Lerums kommun planerar for ett nytt resecentrum
i Lerum. Planarbete paborjades i februari 2010.
Utbyggnad av kommunalt VA ldngs Stenkullenvi-
gen i Stenkullen planeras till ar 2011 - 2012.

Forstudie

- Inventering av foérutsattningar
- Tankbara I6sningar

- Oversiktlig miljobeskrivning

- Samrad

Trafikverket beslutar om
fortsatt planering

- ~

- ~
“ Trafikverket beslutar
~_ om alternativ >

Jarnvagsplan

« Utformning av valt alternativ
+ Miljskonsekvensbeskrivning
« Utstallning

Samrad

rafikverket faststaller
jarnvagsplanen

| Bygghandling

| Byggnation

\/

Avvagning mellan allménna intressen

Avvagning mellan enskilda intressen

Planeringsprocessen. Jdrnvigsutredning kan uteslutas om

alternativa Iésningar saknas.




