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Agos ripidos e para ferramentas || M&quinas para lavar roupa e instalagies completas

Aluminio, em chapas, barras, etc. | de lavandarias
Alvalades de chumbo e zinco ; Maéquinas de rectificar e afiar

Arames dlversos, cri, queimado, galvanisado, co-
breadd :

Ascensores e monta—cargas

BatelSes e rebocadores

Caldeiras e pertences de locomotivas

Carruagens de caminho de ferro para’ passageiros |

Cartuchos «Bachmann» para caca, com todas as polvoras

Chapas galvanizadas, lisas ou onduladas

Chumbo em barra e laminado

Cobre em bruto, laminado, tubos, arames, etc.

Creosote para injecgio de fravessas

| Maquinas de atarrachar

Maquinas de fresar, universais, horisontais e verticais
Maquinas para trabalhar madeira

MaAquinas para fabrico de parafusos

Maquinas para lodas as industrias

Materlal eléctrico de qualquer espécie

Materia fixo e circulante

Metal branco e anti-fricgio »

Oleos para lubrificagdo

Platina e Nigquel

Dragas i Pedras de esmerll

Engenhos de furar, de coluna, sensitivos, radiais, etc. || Pegamdides i

Espingardas para caca e revolvers, da «Sté. Ame. Ma- Pontes e outras construcdes metdlicas -
nufacture Litgeoise d’Armes i Feus | Ralls de age de qualquer perfil

Estanho

Ferro e.ago macio T T |_ LI, barras, chapas, etc.
Forjas fixas e portéteis |
Fornos especiais para o iratamento térmico do-aco por |

Tintas em pb e preparadas

Tornos mecénicos
Tornos-revolver semi automaticos
Tornos verticais

combustdo de carviio, coque, gds e 6lzos pesados. | Travessas metalicas
Lat&o em bruto, laminado, tubos, etc. Tubes de ferro, pretos e galvanizadose deago para caldeiras
Limadoras || Ventiladores :
Lixas para madeiras, ferro, etc. I Vapores de qualquer tonelagem 3
Locomotivas a vapor, gasolina ou eléctricas Vias férreas portatels, wagonetes, etc,
Maquinas-fixas, semi-fixas e locomoveis Vagdes de qualquer tipo e tonelagem
Maquinas frigorificas Zarcao
Magquinas ferramentais || Zinco em lingotes ou laminado
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Sociedade A nconinma
BIROWIN, BOVERI & G5

BADEN (FABRICAS EM BADEN E EM MUNCHENSTEIN) SUISSA

A firma que instalon o maior
niimero de kilowatios nas Cen-
trais Eléctricas Portuguesas—
A firma que montou o maior
niimero de turbinas a vapor
— em Portugal. —

Representante geral:

EDOUARD
DALPHIN

ENGENHEIRO-
DELEGADO

gacritorio tecaico: . PA§S08 Manog], 49-1.°

por i1 0 O turbo grupo a vapor de 5,000 kilowatts da Central de Massarelos
da Companhia Carris de Ferro do Porto

Kernt || i o Gani

Bt eS| | UE FEITD 08 BeRQUELR

INSTRUMENTOS
DE PRECISAO B

/@m SEDE EM LISBOA
ARALS

LARGO DO QUINTELA, 3

CAPITAL ACCC)ES—ESC. (ouro) 13.500.000$00
CAPITAL OBRIG. — Esc. (ouro) 44.165.070$00

TAQUEOMETRQ§
ALIDADES C OMITE DE LONDRES:

TEODOLITOS| ¥ppncEs HOUSE, 95, GRESHAM STREET, E. C. 2
BINOCULOS X

|
Vendas a retalho
em tOdas as casas Linha férrea construida e em exploragdo:
da especialidade Desde o Lobito a4 Fronteira, quilémetros
AGENCIA EM LISBOA 1.347. Distancia do Lobito & regido mis o
Rua dos Fanqueiros, 15, 2° neira da Katanga: Quilémetros 1.800




WW"W‘T"‘_——"_—"W“'-'—'__—-—ﬁ
~ BiBiLjpy:

&
Ly -1 %-,
@f?

sy

a08sry

VYOILSIIYHY VNIDVd

0¥¥AJ 30 SOHNIWVD S0d V1AZVD

LIS BOA—Vista parcial da cidade tirada de avido



Ll

REVISTA QUINZENAL FUNDADA EM 1888

COMERCIO E TRANSPORTES — ECONOMIA E FINANGAS — ELECTRICIDADE E TE.EFONIA — OBRAS PUBLICAS
~ NAVEGACAD E AVIACAO _AGRICULTURA E MINAS —ENGENHARIA—INDUSTRIA E TURISMO

III Integrada na <A Por .da Imprensa Técnicra e Profissionals |“I
| it

PREMIADA NAS EXPOSICOES :

Delegado em

| ANO XLVII

e na sFederagfio Internacional da Imprensa Técnica e Profissionals

GRANDE DIPLOMA DE HONRA': Lisboa, 1898; - MEDALHAS DE PRATA: Bruxelas, 1807; - Liége
1905;-Rio de Janeiro, 1908;-MEDALHAS DE BRONZE: Autuerpia, 1894-S, Lujz, Estados Unidos, 1904

Espanha: A. MASCARO, Nicolas M. Rivero, 6— Madrid
Delegado no Pdrto: ALBERTO MOUTINHO, Avenida dos Aliados, 54 — Telefone 893

Sco T MY VA TS0

Pdgina artistica: Lisboa, Vista pa-cial da cidade
tirada de avido. — A tabela, pelo End." ARMANDO
FERREIRA.~ A crise actual de viagio e 0s nos:os
caminhos de ferro de via estreita, pelo Eng.© J.
FERNANDO DE SOUSA. — Ecos & Comentdrios,
por PLINIO BANHOS. — Bibliografia. — Cam -
nhos de ferro estrangeiros. — Parte Oficial, —
Os antigos combatentes de Sapadores de Canii-
nhos de Ferro, por CARLOS D'ORNELAS —
Festas de Lisboa.— As novas carruagens di-
namométricas dos caminhos de terro, por ALE-
XANDRE SETTAS.—«Boletim do gabinete de do-
cumenteclo econdmica e financeira francesa..
— D. Gabriel Urigiien. — Grandiosos festejos em
Badajoz. — Companhia dos Caminhos de Ferro
Portugueses da Beira Alta. — Caminhos de Ferro
Colbniais‘_— Apedrejamento de combdios. — Ca-

minhos de Ferro Nacionais.

(Rooline )

1 =DE T NHO

RRO

NUMERO

{

1139




GAZETADOSCAMINHOS DE FERRO

A TABELA

FUNDADOR
L. DE MENDONCA E COSTA
DIRECTORES
Eng.° FERNANDO DE SOUZA
CARLOS D'ORNELLAS
SECRETARIOS DA REDACCAO
OCTAVIO PEREIRA
Eng. ARMANDO FERREIRA
REDACCAO
Eng.e M. DE MELO SAMPAIO
DR. AUGUSTO D'ESAGUY
JOSE DA NATIVIDADE GASPAR
ALEXANDRE FILIPE SETTAS
EDIT0R
FERNANDO, CORREA DE PINHO
COLABORADORES
General JOAO D’ALMEIDA
Bridgadeiro RAUL ESTEVES
Coronel CARLOS ROMA MACHADO
Coronel Eng,* ALEXANDRE LOPES GALVAO
Engenheiro CARLOS MANITTO TORRES
Capitdo de Eng.* MARIO COSTA
Engdenheiro D. GABRIEL URIGUEN
Engenheiro PALMA DE VILHENA
Capitdo de Eng.®* JAIME GALO
Coronel de Eng.* ABEL URBANO
Dr. ARMELIM JUNIOR
Dr. ALFREDO BROCHADO
Dr. JACINTO CARREIRO
Tenente HUMBERTO CRUZ
Capitdao BELMIRO VIEIRA FERNANDES
Advogado PARADELA DE OLIVEIRA

DELEGACOES
Espanha— A. MASCARO
Porto — ALBERTO MOUTINHO

PRECOS DAS ASSINATURAS E NUMEROS
AVULSO
PORTUGAL (semestre) . . 30$00
ESTRANGEIRO (ano) £. . 1.00

. ESPANHA (») ps® 35.00
FRANCA (»)fr.® 100
AFRICA (2) 72400
Empregados ferrovidrios (tri-

Iestre) e O 1G800
Nimero avulsg. . . . . . . 2$50
Nimeros afrazados. . . . . 5%$00

REDAQCBU, ADM[N]STRACAO E OFICINAS
RUA DA HORTA SECA, 7, 1.°
Telefone P B X 2.0168
DIRECGAO 2.7520

OS CAMINHOS DE FERRO

E_O

Estapo Novo

Na revisio de servicos prestados ao pais pelos ho
mens do Estado Novo, feita em qudsi todos os jornais
do dia 28 de Maio, ocupa-se como devia, o Ministério
das Obras Piblicas do «que se fez em matéria ferro-
vidrias de 1926 para cdn.

A par do que se tem feito em outras directrizes,
verifica-se, que a obra € menos vistosa.

De facto, as estradas, os portos, os monumentos
e obras nacionais, apresentam um activo que se justi-
fica ao lembrarmo-nos de caos e desleixo a que ti-
nham chegado. As actividades em matéria ferrovidria
nio podiam ter a vistosidade, nem a amplitude dos
outros ramos das obras piiblicas, no entanto alguns
factos primordiais se destacam entre a abertura
exploragios ou o inicio da execugdo de pequenos ra-
mais de interesse qudsi local.

Assim vemos, logo apés o movimento de Maio,
o decreto de 12 de Julho substituindo a Inspecgdo
Geral por uma direcgdo geral e remodelando ou
unificando os impostos miiltiplos que recaiam sdbre
as receitas dos caminhos de Ferro.

Em Marco de 1927 adjudicava-se a C. P, o arren-
damento das linhas do Estado, livrando-se éste assim,
do permanente estado deficitirio da sua exploragio.

Em 1927 fez-se o trespasse das linhas da via redu-
zida do Estado para as companhias Nacional e do
Norte.

Em 1928 pos-se termo 4 garantia de juro da linha
de Salamanca, e fez-se a nacionalizacdio da companhia
concessiondria do Val de Vouga.

Em 1930 promulgou-se o plano geral da réde
ferrovidria.

Em 1032 recebeu Portugal 80 mil contos de ma-
terial por conta das reparacoes. No mesmo ano, é
autorizado o empréstimo de 100 mil contos para me-
lhoramentos na réde do Estado.

Abolimos déste relato sucinto e rdpido, todas as
obras de engenharia realisadas, inauguragdes de ra-
mais, e pequenas concessdes, bem como a lei comple-
mentar dos caminhos de ferro de 1926 e outros
documentos legais da administracdo e exploragao das
rédes ferrovidrias.

Nio é muito; mas, alguns destes actos governativos
foram de grande alcance e sé por si marcaram a
interferéncia dos novos processos de administragdo
ptiblica na vida ferrovidria.

Se ndo é tao brilhante o capitulo das realizacdes,
ja o dissemos, deve-se também ao facto dos caminhos
de ferro ndo estarem no estado miserdvel em que se
encontravam outras actividades nacionais. Os caminhos
de ferro com a sua orginica prépria, os seus homens
especialisados e escolhidos, o seu apogeu de progresso
—apenas abalado pela guerra —mantinham, com ra-
ras excepcoes, um nivel de exploragdo e ordem que
hoje fazem com que as realizagdes do Estado Novo
aparecam com menor profundidade e menos flagrante
desproporgdo de realizagdes.

ARMANDO FERREIRA
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A CRISE ACTUAL pe VIACAO e os NOSSOS

CAMINHOS pe FERRO DE VIA ESTREITA i

Pelo Engd.° J.

Construiram-se, por empresas concessioné-
rias, o troco de Guimardis a Fafe e, na linha
do Vouga, o de Espinho a Oliveira de Aze-
meis, ao qual se seguiram todos os outros até
Aveiro e Viseu, ficando a linha concluida em
1914. Concederam-se as linhas chamadas do
Alto Minho: Braga a Guimardis, Braga a
Mon¢do e Viana a Ponte da Barca.

Efectuaram-se diligéncias para a fusfo das
companhias de Guimardis e da Pévoa com
alargamento da via nas linhas da segunda e
do Alto Minho. Ficaria assim o feixe de linhas
secunddrias do Minho entestando no pérto de
Leixdes e ligado por Fafe com as da mesma

bitéla de Tras-os-Montes e Beira.
Em 1907 foi classificada a réde comple-

mentar do centro, entre a do Norte, classificada
em 1900 e a doSul, téda de via larga, em 1902.

Figuravam naquela véarias linhas de via
estreita, a saber: Entroncamento a Gouveia,
de Santa Ovaia a Covilhd, de Arganil a Santa
Comba, de Mangualde a Gouveia. Foram mais
tarde classificadas as linhas de Tomar & Na-
zaré e a Leiria.

Ultimamente, apés a revisdo do plano ge-
ral da réde ferrovidria e do exame, pelas esta-
¢bes consultivas civis e militares, do trabalho
da respectiva comissdo técnica, que o elaborou
e submeteu a inquerito, o decreto de 1 de Abril
de 1930 decretou ésse plano de larga previsdo,
do sistema de comunicacdes ferroviérias.

Na regido ao Norte do Douro ficaram clas-
sificadas as seguintes linhas de via estreita:

|| Construidas | Por construir

NMalido Thma v ..o 50 i 0 w0 w — 45
Transversal do Minho — Entre-0s-Rios | |

aos Arcos . . . - :. 132
Litoral do Minho — Senhora d-a 301’& a |

Viana . . . £ 2 24 | 38

Linha do Cavado — E.sposende a Brasa - 38

24 | 253

* (Vide «Gaxr_'ta»-, de 16 de Abril, 1 & 16 de ifar'oj.__

FERNANDO DE

SO0USA
----- Construidas _Par construir
Ramal de Leixges . ¢ B v 7 dar
Linha de Guimarais — Portu a Fafe (em
construcgiio de Boa-Vista a Trindade). 85 T
Linha do Ave — Cani¢as ao Arco de

75
16

Baglhe . . . L ot
Ramal de Lanhoso — Cr.".'!pan a V1lzlu e i,
Linta do Tamega — Livracio as Pedras |

Salgadas. . . 36 | 52
Linha de Famalicio — Pévon a I.l.nha do |
. R S PRI 30 16
Linha do Corgo — Régua & f.onte:ra e 97 | 10
» » Tua -~ Foz - Tua a Braganga . 135 L
» » Sabor — Pocinho a Vimioso . 73 55
Transversal de Valpagos — Vila Pouea a |
Mirandela . . . | — 67
Transversal de Chacim — Macedu a Mog.u-
douro . Al — 50
Linha de Vlnha}s - Va]pacos a V{nha:s i | = 46
» » Crestuma — Senhora da Hora &
linha do Vouga (trigo ao Ndo Douro) —_ | 25
Sonia e s oo SN e 487 | 465

Esta assim previsto um feixe de linhas de
via estreita de valor desigual, dos 463 quilé-
metros (bem depressa 480, pela proxima con-
clusdo do trogo de Mogadouro a Urrés), cons-
truidos e, 395 classificados e ndo construidos.
Veremos dentro em pouco as que merecem prio-

ridade.
Na zona entre o Tejo e o Sado o plano

decretado néo ficou definido.

A par das linhas j& incluidas nele por
forma definitiva, outras ha que deram lugar a
viva controvérsia e encontradas reclamacdes e
que o decreto deixou dependentes de resolugéo
antermr. Dlstmgutra os dms grupos.

Linhas rla via wstraita def te classificad | Construld | Por i
J
Linha do Vale do Vouga e ramal de Aveiro | 178 | —
*  de Crestuma, Arrifana e Senhora da || |
Hora . — | 25
Tiahiids) Canitanbiedes: Avairosa Cotis. i |
bra B . EJAR &0 63
Tinha de Santa Combk.a Foz. Tos . b | — 135
* de Lamego - Regua por Vila Franca |
a Pinhel . . Lt — 1 134
Linha da Sertd — Naazré & Idanha , . e | 210
» doCéa—Pocinho a Idanha-a-Nova — } 183
*  de Martinganga & Mendiga. . . 18 22
Ramal de Leiria — Batalha a Leiria . . - 11
Linha do Entroncamento a Rio Maior . — 60
Ramal de Mendiga— Algueidio & Mendiga - | 12
246 | 855
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(.'.A 246 quilémetros em exploracio corres-
pondem 856 classificados por construir e mhis
350 dependentes de resolugdo definitiva, sobre
tudo no que respeita a bitola de via..

Ocupemo-nos por hoje, apenas .da zona a
Norte do Douro, ndo s6 pordue mais ndo cabe
no tempo, mas porque esse plano foi definiti-
vamente aprovado, enquanto o outro estd em
prepara¢do, hd muito suspensa. Permitir-me-ei
lembrar que esti concedida e deve ser tomada
em conta a linha de Aveiro a Cantanhede, facil
e de muita utilidade.

Merecem nele a preferéncia, em primeiro
logar, a grande transversal de ligacdo de tédas
as linhas existentes, formada pelas do Ave:
Canicos ao Arco do Badlhe; troco da do Ta-
mega: do Arco do Badlhe as Pedras Salgadas;
transversal de Valpacos: Vila Pouca a Miran-
dela. Sdo 180 a 200 quilémetros, que cortam
pelo centro a provincia de Tris-os-Montes e
estabelecem a continuidade de via entre todas as
linhas de via estreita do Minho e as do Tamega,
do Corgo e do Tua, comtodo o sistema a entes-
tar no Pérto e em Leixdes, com possibilidades
de passagem de material de umas para outras
linhas e da existéncia de oficinas gerais comuns.

. Pode custar essa linha 60.000 contos, o que
representa um encargo anual de 2.600 contos
supondo que nenhuma receita liquida se obtém e
néo atendendo a receita do imposto. F. incontes-
tavel o seu alto valor econémico, técnico e admi-
nistrativo. Nao é menor a sua importancia mili-
tar. No seu excelente livro, O Problema da
Defesa Nacional, nota oautorisado escritor mi-
litar, Raul Esteves, a falta de uma ligacdo
transversgl apropriada para os diversos trogos
de via reduzida que partisse da linha do Vale
do Douro. «Esta ligacio, de importincia para
fins militares, também ndo carece de valor sob
o ponto de vista econémico».

F.ssa transversal deverd ser completada mais
tarde com os 50 quilémetros da de Chacim, para
que a linha do Sabor néo fique isolada, depois
de se ter concluido até Vimioso, conclusdo que
se impde para valorisar os 98 quilémeiros ja
construidos e atingir a parte mais valiosa do
planalto. Em segunda étapa tem também razdo
de ser a linha de Vinhais, com 46 quilémetros
queé liga esse concelho e 0 da Torre de D. Chama
a linha férrea em Valpacos.

Tem-se alvitrado, para por termo ao isola-
mento das 4 linhas transmontanas de via es-
treita. o assentamento do terceiro carril na
linha do Douro entre a Lwracao e o Pocinho.
Seriam: '

Livracdo — Régua 47 quilémetros

Rgtaa~—Tygali L0 wa e gy »
Tua — Pocinho. 32 »
Total . 116 »

Nio é de aconselhar ésse expediente a favor
do qual apenas se pode alegar a relativa eco-
nomia. Que estdrvos e perturbacdes ndo in-
troduziria na exploracdo da via larda a utili-
zac8o dos seus carris pela via estreita, em 116
quilémetros? Que complica¢bes de servico nas
dquatro acanhadas_estaqoes de entroncamento
das linhas secundarias!

Essa ligacao nada vale sob o ponto de vista
do trafego e é nociva aos transportes militares
pelas sujei¢bes que impée a linha principal.
Nao corta pelo centro a faixa de 80 quiléme-
tros entre o Douro e a fronteira Norte; deixa
as linhas sem ligag¢do facil e normal entre si e
com as do Minho. Apenas pode servir para
transferéncia do material circulante de umas
para outras. v

Pois se o aproveitamento da linha do Minho
pela de Guimaridis no curto trégo de pouco
mais de 2 quilémetros entre a Trofa e Lousado
é considerado de tal modo inconveniente, que
se impds & Companhia do Norte a construgio
de via independente nessa extensfio, como se
pode admitir analoga sujei¢o em 116 quilé-
metros de uma artéria principal ?

Se de Traz-os-Montes passamos para o
Minho, impGe-se-nos a conclusdo da linha do
Lima, ndo tanto pelo valor do seu trafego como
pelo adiantamento da infrastrutura e pela
exigsténcia do material circulante no valor de
10.000 contos, que ha mais de 8 anos aguarda
utilizacdo. Feita essa linha, com a directriz que
deve ter, atravessando o Lima a montante de
Ponte de Lima e seguindo a Ponte da Barca,
deve-se construir o trem-via dos Arcos a Braga
e Guimariis, aproveitando a estrada para me-
lhor utilizacdo do material existente. Ha final-
mente que cumprir o contrato relativo ao tréco
de Pévoa a Fao e ao leito separado da linha de
Guimaréais entre Lousado e Trofa.
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Abstenho-me de reflexdes acérca da estra-
nha situa¢io em que se encontra hd mais de
20 meses a Companhia dos Caminhos de Ferro
do Norte de Portugal mercé de um decreto que
suspendeu a sua ac¢do administrativa.

Também n&o versarei detidamente outro
problema referente a ruina para que é atirada
a Companhia Nacional dos Caminhos de Ferro
por ter prestado, mediante um contrato injusto,
o servico de assumir a exploracdo das linhas
do Corgo e do Sabor, em que fez baixar os
coeficientes de exploragdo de 4,03 e 8,11 para
1,15 e 1,7 8respectivamente, e, melhorou as vias.

FE.sse problema foi estudado a fundo num
magistral relatério do nosso distinto colega
Vasconcelos e S&, em que se destringa proficien-
temente a influéncia das condi¢des técnicas das
linhas e dos tipos de material circulante no
custo da exploragdo e se conclue com seguranga
que o emprégo das auto-motoras e locomotivas
«Diesel», com separagio dos servigos de passa-
geiros e mercadorias, extinguird os «déficits»
de aquelas linhas e os transformara em saldos.
A revisdo urgente do contrato pord termo a si-
tuag¢fo iniqua de ruina em que a Companhia
se encontra. Seria s6 por si matéria para uma
conferéncia a anélise désse belo trabalho. Li-
mito-me neste a breve referéncia feita e que
representa uma exemplifica¢fo pratica dos prin-
cipios de politica ferrovidria que propugnei.

As conclusdes acérca das linhas do Corgo
e do Sabor aplicam-se & do Tamega, cujos de-
ficits sdo injustamente imputados a2 Compa-
nhia do Norte e que pelo emprégo de automo-
toras «Diesel» e pela revisdo do contrato vera
benéficamente transformadas as suas condigdes
administrativas.

Qual é hoje a situa¢do das linhas de via
reduzida ?

A extensio do grupo cresceu pela forma
seguinte :

ANOS ESTADO | COMP.* | TOTAL
U4 L — 28 28
| e e P = S —_ 57 57
1 S| — 105 105
gLy — 196 196
R = — 203 | 203
ARG i e — 203 203
s T T Ean 43 293 | 336
LS e N 124 402 526
TRl i g 124 481 | 605
vk T e L N 124 481 605
EEGTR LT e e g 169 493 662
IS T e — 729 729

E.stas linhas sfo exploradas por 4 compa-
nhias a saber:

Companhia Nacional{ ronceCiinag 185}:’)56
arrendadas.. 171

» doVogsat s ch s ot ane T8
concedidas .. 143

: g Norte{arrendadas e 36} =

» Y B e P e TR

Total - o0 i

As receitas do trifego foram em contos,
abstraindo das do Lena:

COMPANHIAS Il 1929 | 1932 ‘ 1933 ‘ 1934
Companhia Nacional | <0nedidas -+ || 4173/ 3.800 5,595| 4.041
{ arrendadas ....| 3.094) 3.246| 3.181| 3.266

» doVouga....... e 5.750| 4.784| 5643 5814

| concedidas . ...| 6.479] 5,979 6.424 6.788

* doNorte | irendadas....| 279 3200 333 329

[19.792) 18.129 19.476) 20.235

Concluirei esta longa e fastidiosa exposi¢do
afirmando mais uma vez a minha fé na supe-
rabilidade da crise actual da viago, que por
formas diversas afecta todos os seus ramos:
crise de crescimento desordenado nuns, crise de
anemia financeira, que se opde a reformas salu-
tares que melhorarfio a situagio, noutros.

Mais uma vez afirmo a indispensabilidade
da ac¢do econémica dos caminhos de ferro, que
sd0 a0 mesmo tempo instrumento precioso da
defeza nacional.

Afirmo ainda a possibilidade e necessidade
de construcio de varias linhas complementares,
especialmente a transversal de Tras-os-Montes
de Canicos a Mirandela, embora corra o risco
de enfiar até as orelhas a carapuca de fanético
especialista, que veiu talhada num brilhante
parecer parlamentar.

Se Deus se condoer da humanidade, que ndo
faz por lho merecer, e afastar dela o terrivel
flagelo de uma guerra barbara e devastadora,
como outra talvez nfo houvesse, se a paz for
assegurada e a actividade laboriosa mantida
e a boa governagdo continu:da, podemos ter
legitimas aspira¢des de'ver conjuradas as crises
que nos atemorisam e saldada a que afecta a
viagdo nacional.

DISSE.
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O AUMENTO DO PRECO DO CAFE...
FE. OUTRAS «COSAS MAS»!..

O assunto dos ultimos dias tem sido o aumento injustificivel do
preco do café. Esta atitude tomada por parte dos proprietirios
dos cafés de Lishoa, provocou vivos protestos dos guais alguns tiveram
DL gl g

O cafézinho vulgar gue tomamos a seguir as refeigbes custava
em Lishoa, oitenta centavos — isto por exemplo no Café da Brasil
leira — carissimo o gquanto pode ser, ¢ agora com o aumento de mais
cinco centavos passou a ser uma exorbitincia.

Mas nio foi sé o cafézinho que aumentou.

Todos os liquides sofreram um aumento de dez por cento, ale-
gando os patriotas proprietdrios e gerentes de café gue o fizeram em
consegiiéncia do aumento de despesa provocado pelo novo hordrio
de trabalho nos cafés.

No que diz respeito a o café o tuniro gue tem a perder é o eriado,
a guem em geral pagamos o café de $80 com um escudo, ficando os
dois tostGes para gorgeta, o gue continua a acontecer pois continua-
mos a pagar o mesmo café que custa $85, com o mesmo escudo, fi-
cando portanto $15 de gorgeta para o eriado; agora nos licores, dguas,
-ardentes e refrescos, que nio sio considerados géneros de segunda
necessidade, o piblico nio vai assim enrolado como éles querem.

Uma entidade oficial forneceu i imprensa uma nota oficiosa em
que esclarecia gue tal aumento nio tinha justificagio pelo cumpri-
mento de guaisquer determinagbes oficiais. Mas afinal os homenzi-
nhos nio venceram o aumento porque ao abrigo de uma lei foram
multados e muito bem. ..

* ¥ ¥ 5

No DPérto téda a gente protestou por terem aumentado no preco
da carne, oitenta centavos por cada gquilo, como se isso fosse uma
cofsa extraordindria.

E pediram providéncias alegando que por ter diminuido o prego
das rezes nio era justificivel o referido aumento.

Nio merace a pena tocar no caso porgue, brevemente, todos ésses
patriotas recebem a d.

como 1 D

UM ALMOCO

ONSTITUIU uma verdadeira demonstracdio de amisade o
almogo ‘que na «Marques» se realisou no dia 26 do més
findo de homenagem ao advogado, poeta e escritor, D, Mério
Monteiro, figura insinuante de académico e um amigo dos seus
idos. Esta ho dem, apesar de simples, representou uma
pdgdina brilhante para o fuluro de um escritor de merecimento
que tinhe a acompanha-lo algumas dezenas de amigos verda-
deiros incapazes de uma traig@o jornalistica como as que por
vezes aconiecem pelos jornais, a major parte das quais sem
conhecimento dos directores ou chefe de redaccéo.
O almirante Gado Coutinho foi quem precidiu a ésse ban-
quete e... isso marcou para um triunfo que Mdrio Monteiro
— o advogado popular —néio mais deve esquecer,

P A P E 1 S
FABRICA DE PAPEL DA ABELHEIRA
Obtiveis em todos o8 armazens de papel e papelarias
Depésito: Gm* GRAHAM JR, & C.2
R. da Alfandega, 156/158 LISBOA

NA HORA DOS COBARDES — Por José Prego

José Prego é um elemento de ordem, e que
desde muito cedo poz a sua actividade ao servigo
das idéas conservadoras que alastram por tdda a
parte da Europa. ;

No, seu livro «Na Hora dos Cobardes? fez a de-
feza da situagdo politica actul, numa linguagem nova,
clara, sagaz e por vezes pitoresca.

Merecem-lhe condenacdes os politicos que servi-
ram o Pais anteriormente ao movimento de 28 de
Maio em instituir a ditadura em Portugai, e, do
mesmo modo, todos aqueles que nem sempre se
norteiam por principais de isencio, ‘e por ideais
puros,

Hd néste livro uma grande preocupacio em ajui-
zar dos acontecimentos politicos quer internos, quer
internacionais, nos tltimos tempos, e o seu autor
revela-se-nos um conhecedor actualisado da histdria
politica e social contemporinea.

Pondo ao servigo da ditadura e da causa conser-
vadora a sua vida, o seu sosségo, a sua combativi-
dade, José Prego, é um cincero que anseia por vér
todos os portugueses encaminhados para um campo
de concdrdia e de miituo entendimento, esquecidos
vicios antigos, velhas férmulas passadas, e conde-
nando a inércia, a hipocrisia, a cobardia e a falta de
fé em melhores dias.

O seu léma é lutar por um Portugal melhor,
mais prdspero e mais belo.

Nio se pode dizer, assim, que nio seja animado
de boas intengdes e gque ndo seja de boa utilidade,
na hora presente, a sua leitura.

Neste livro ressalta e vibra a alma de um portu-
gués de velha tempera, lutador, entusiasta e sincero.

Na historia das revolugodes, hd sempre um mo-
mento em que, consolidadas as situagoes politicas
creadas pelo novo estado de coisas, comecam a
afluir e a aderir muitos dos que no comégo, receo-
sos, se mantinham no mais prudente afastamento.

[ essa a hora a que José Prego chama a hora dos
cobardes.

Para €le o que tem valor e merecimento € a luta,
o sacrificio, a incerteza dos primeiros momentos, e
¢ o desprendimento pela vida manifestado nesses
instantes que d4 o verdadeiro cunho de sinceridade.
Aos servidores das situagdes politicae, saidas das
revolucdes s6 lhes dd também o direito, de serem
ouvidos quando falam ao Pais que servem com
amor. : ;

Nio se pode negar ao autor do livro a que nos
temos referido essa serenidade, sem a autoridade
para se ocupar dos assuntos que versa através de
todas as suas pdginas com grande elevacio e sentido
patriético,
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ESTRANGEIROS =

A TRACCAO ELECTRICA
#POR ACUMULADORES:

Ainda os vefculos automéveis estavam na primeira
infincia, aqui hd 30 anos, comegaram a circular nas
cidades automéveis eléctricos que recebiam a energia
de acumuladores. Ndo eram porém sé os automdveis
que se encontravam em principio de evolugdo.

O acumulador eléctrico nao apresentava tao pouco
as condicdes exigidas para tal fim: resisténcia, volume
e péso reduzidos para umna carga razodvel, pelo que a
breve trecho desapareceram da circulagao.

Recentemente, porém, apareceram de novo em uso
da mesma forma para servigos inter-urbanos, automo-
veis eléctricos com acumuladores. Em Berlim, princi-
palmente, existem umas centenas de staxis» eléctricos
que parece terem dado magnificas provas.

O seu percurso médio didrio parece ser de 120 qui-
18metros aproveitando-se a noite em que a corrente
¢ mais barata para carregar os acumuladoaes.

Na dltima exposi¢o de automéveis de Berlim pa-
rece terem sido expostos modélos de carros para carga
e com raios de acgdo bastante elevados.

Os exemplos da viagdo sobre estrada parece terem
aproveitado igualmente aos caminhos de ferro.

Com efeito nalguns paises como a Alemanha, a
Itdlia, a Franga, a Austria, a Irlanda, etc., téem levado
a efeito experiéncias sistematicas de tracgao ferro-viaria
por automotoras eléctricas equipadas com acumula-
dores. Bl

A resolugio do problema encontra-se na escolha
dwm bom acumulador, com suficiente resisténcia me-
cinica e eléctrica para os esforgos um pouco brutais a
que os mesmos estdo sujeitos na tracgdo e que sob um
péso e volume rasodvel armazene apreciavel energia.

Um ensiio sistemitico foi realizado pelo
«Great Southern Railwayw, da Irlanda. Um primeiro
ensdio realizou-se com um combéio composto de duas
automotoras, iniciando-se éste em Fevereiro de 1931 e
prolongando-se por um periodo de 18 meses que ter-
minou em Agosto de 1932, Um segundo combdio su-
bstituiu éste naquela data e funcionando até Abril de 1934,

O percurso deste combdio era pequeno ¢ litnitado
a 23 quilémetros entre as estagoes de Dublin e Bray.
O percurso didrio do combéio atingia 370 a 390 qui-
lémetros. -

Em cada extremo do percurso existia um posto de
carga equipado com tubos de vapor de merciirio.

Os acumuladores empregados nestas automotoras
sio do modélo novo criado pelo professor Drum, da
Universidade de Dublin, Cada elemento tem a dimen-
sio de 34% 23 % 41cms. ¢ o péso de 50,3 quilogramas,
com a capacidade de carga de 600 amperes-hora,

sendo composto de 20 placas negativas constituidas
por séries de fio de niquel puro mantidos em réde e
recobertos dos dois lados por placas de ebonite. As
placas positivas em nimero de 21 sio formadas por
tubos de aco perfurado, contendo alternativamente
éxido de nigquel e flocos-de niquel. O electrolito € for-
mado por uma solugao de potassa cdustica e de dxido

de zinco.
Nas experiéncias realizadas constatou-se que du-

rante as aceleracdes a corrente absorvida pode ir de
400 a 1000 ampéres sem que a bataria aqueca ou se
deteriore. Constatou-se igualmente a economia apre-
ciavel obtida com estas automotoras. Examinado o
estado dos acumuladores verificou-se que a sua dura-
¢iio pode ser prevista para 10 anos de Servigo.

Em face dos resultados obtidos foi posta em ser-
vigo ultimamente uma nova composicdo formada por
duas automotoras e uma viatura reboque. O péso to-
tal do combéio é de 208 toneladas das quais 33 repre-
sentam o péso das batarias, cada uma composta de
972 elementos sendo a capacidade do combdio de
388 passageiros.

Em Franca, os caminhos de ferro do aSud-Ouestr,
téem, presentemente, em ensdios automotoras eléctricas,
com acumuladores de vériostipes: Thomson, Houston,
Societé Alsaciense de Constructions Mecaniques e
Rugeroni- Balbo, construida por De Dion Bonton,

A Companhia dos Caminhos de Ferro Econdmicos
de Charentes tem em servigo automotoras de acumu-
ladores e os resultados téem por tal férma satisfeito
que dois outros departamentos, o Morbihan e o Loire-
-Inferieure, os adoptaram igualmente.

Em Marrocos existe em exploragdo uma linha férrea
que transporta fosfatos desde as minas ao porto de
embarque. Este caminho de ferro igualmente emprega
a traccdo por acumuladores. :
Como a via em qudsi todo o seu percurso € estabele-
cida em declive, na descida em que os combdios vdo
carregados, os motores de traccdo trabalham como

" geradores e carregam 0s acumuladores, cuja carga

permite a tracgdo na volta para os combdios vdrios.
Esta recuperacio da energia ¢ uma das vantagens
interessantes déste género de traccdo em muitos casos.
Em primeiro lugar nas travagens ja utiliza a recupe-
ragdo e depois no declive.
Em muitos casos a recuperagao de energia pode ir
de 20 a 55 °/, da energia despendida conforme o perfil

da linha.
J4 nos referimos igualmente 4 economia em prego

de energia, que se pode obter nas horas em que as
centrais tém menos carga (da meia noite em diante)
¢ em que a tarifa do consumo ¢é sempre muito baixa.
Como vemos, portanto, para pequenos percursos (na
Alemanha tenta-se atingir o raio de acgdo de 400 qui-
I6metros) e médias velocidades (passageiros até 50 qui-
lémetros/hora e mercadorias 40 quilémetros/hora).

A traccdo eléctrica por acumuladores aparece como
uma rival da automotora «Dieselr e dentro dum breve
futuro estard marcando deftacével primazia,
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O Diédrio do Govérno, n.° 114, 1.2 série, referido a 20 de
Maio 1iltimo, publica, pelo Ministério das Obras Piiblicas s
Comunicagdes o seguinte decreto referente a :

Direcgdo Geral de Caminhos de Ferro
Decreto-lei n,° 26:379

Considerando que o decreto n, 21:502, de 19 de Setembro
de 1932, extinguindo a Comissdo Liquidatiria dos Caminhos
de Ferro do Estado, fez transitar para a Direc¢iio Geral de
Caminhos de Ferro os servigos e as atribuicdes a que aquela
Comissdo estavam afectos ;

Considerando que o decretc-lei n.% 22:903, de 29 de Julho
de 1933, esclarecendo que a esta Direcgdo Geral competia
efectuar quaisquer liquidacdes e pagamentos emerdenies da
exploracédo das antigas linhas dos Caminhos de Ferro do Es-
tado que tenham sido autorizados por despacho do Ministro
das Obras Piblices e Comunicagdes, foi insuficientemente
explicito ;

Usando da faculdade conferida pela 2, parte do n.c 2,9do
artigo 108.° da Constitui¢iio, o Govérno decreta e e promuldo,
para valer como lei, o seguinte :

Artigo tinico. Compete a Direccéio Geral de Caminhos de
Ferro, sob despacho do Ministro das Obras Priblicas e Comu-
nicacdes, efectuar liquidacdes e pagamentos emerdentes de
obras de construcfio ou de reparacdo das entigas linhas dos
Caminhos de Ferro do Estado, anteriores ao seu arrenda-
mento & Companhia dos Caminhos de Ferro Poriugueses ; da
exploracdo das mesmas; de indemnizagdes por falta de cum-
primento dos respectivos contralos de construgéo e reparacio,

. assim como quaisquer liquidacdes e pagamentos relacionados
com éstes contratos.

§ tnico. O Ministro das Obras Ptblicas e Comunicagies
aprovard as liquidacdes e ordenard os pagamentos,

Publique-se e cumpra-se como néle se contém.

Pagcos do Govérno da Repiblica, 20 de Maio de 1975, —
ANTONIO OSCAR DE FRAGOSO CARMONA - Anfonio de
Oliveira Salazar— Henrigne Linhares de Lima — Manuel
Rodrigues Jinior — Abilio Augusto Valdes de Passos e
Sousa— Anibal de Mesquita Guimardis — Duarte Pacheco
— Armindo Rodrigues Monteiro — Ensébio Tamagnini de
Matos Encarnagio — Sebastido ~Garcia Ramires — Rafael
da Silva Neves Duque.

O Didrio do Govérno, 1.° 116, 1,2 série, referido a 22 de
Maio iiltimo, publica, pelo Ministério das Obras Fiblicas e
Comunicagdes a seguinte lej:

Lel n.° 1:808

Em nome da Nacdc, a Assembléa Nacionel decreta e en
promulgo a lei seguinte ;

Organizagédo sindical dos ferroviarios

Artigo 1.° E’ autorizada a ¢ rdanizecéio sindical do pessoal
des linhas férreas de via larga,

Quereis dinheiro?
JOGAI NO

Art. 2.° Para os efeitos desta lei, o Pais fica dividido em
frés zonas: norte, centro e sul, correspondentes, respectiva-
mente, as redides situadas ao norte do Douro, entre o Douro
e Tejo e ao sul do Tejo.

§ tnico. Os sindicatos do pessoal dos caminhos de ferro
nio podem estender-se a mais do que uma redifio,

Art. 32 Os sindicatos nacionais do pessoal dos caminlios
de ferro ordanizar-se-do, de harmonia com a classifica,do
profissional déste, nos trés drupos seguintes :

a) Pessoal de servigos centrais;

) Pessoal de oficinas e armazéns gerais ;

c) Pessoal de linha e demais servigos ndo incluidos nas
alineas anteriores,

§ 1.% A esles drupos corresponderdo sindicates nacionais
distintos.

§ 2.° Deniro dos sindicatos constituidos nos termos desta
lei poderdo ainda formar-se niicleos separados, em funcdo das
catedorias ou diferenciacdes profissionais que néles haja,
conforme o disposto no artigo 4.° do dccreto-lei n,° 23.050, de
25 de Setembro de 1933,

Art. 4.° Poderd o Govérno, quando circunstincias espe-
ciais de exploragdo o aconselhem, organizar o pessoal de
quaisquer emprésas, em separado, nos termos do artido ante=-

rior, ou num tinico sindicato se o nimero ou s:a menor dife-

renciacéo profissional o determinar.

Art, 5.° Os sindicatos 'nacionais criados ao abrigo desia
lei usaréio a denominagdo de Sindicato Nacional dos Ferrovid-
rios do Norte, do Centro ou do Sul de Portugal — conforme a
zona a que corresponderem —, acrescida, em sub-titulo, da
designacdo do grupo do pessoal a que disszrem respeito, nos
termos do artigo 3.2,

Art, 6. A direcgiio déstes sindicates serd constituida de
harmonia com § 4.° do artigo 152 do decreto-lei n.” 25.050,
podendo porém o niimero de vodais ser aume ntado, para efeito
de maior representacio das secgdes,

Art. 7.° O presidente da direcgdio de cada sindicato serd
um dos trés de maior catedoria profissional de entre os eleitos-

Art. 8.° Os estatutos dos sindicatos a que esta lei se re-
fere indicario a forma por que devem constituir-se as sues
assembleas derais, tendo em vista assedurar o exercicio do
direito de voto aos filiados que a elas nfio possam comparecer
por viriude do cardcter de laboracdo continua da indistria
ferrovidria. :

Art, 9.° A ordanizacdo estabelecida nesta lei pode vir a
ser modificada, no sentido de uma maior concentragio, de
acordo com os principios do Estatuto do Trabalho Nacional,
quando as condi¢des do funcionamento dos sindicatos o acon-
selharem e o Govérno o julgar conveniente,

Ait. 10.2 O Govérno poderd, quando o juldar conveniente,
aulorizar a orgdanizacdo sindical do pessoal das linhas férreas
de via reduzida em moldes semelhantes aos prescritos nesta
lei,

Art, 11.° Em tudo o que nio esteja previsio nesta lei vi-
doram as disposi¢des do decreto-lei n.® 23.050.

Publique)se e cumpi a se como nela se contém.

Pagos do Govérno da Repiiblica, 22 de Maio de 1935, —
ANTONIO OSCAR DE FRAGOSO CARMONA — dntdnio
de Oliveira Salazar-- Duarte Pacheco.

Rua do Amparo, 51
LISBOA

‘Sempre Sortes Grandes!

PP PR,
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Enseida de Santa Marta e Fardl

OS ANTIGOS COMBATENTES

DE

SAPADORES DE CAMINHOS DE FERRO

REALIZARAM A SUA ANUNCIADA FESTA EM CASCAIS
COM UMA APOTEOSE DIGNA DO MAIOR ELOGIO POR
PARTE. DAS AUTORIDADES E ENTIDADES PARTICULARES

Por CARLOS

Prosseguindo no nosso prometimento de dar
uma noticia completa do que foi o banguete de
confraternisacio entre oficiais, sargentos, cabos e
soldados que tivemos que suspender no tltimo
numero em virtude da falta de espaco com gue lu-
tamos, damos a seguir mais algumas notas e dis-
cursos, tendo que ficar ainda retirado o final des-
sa maravilhosa festa que publicaremos no nimero
de 16 do corrente acompanhado de mais algumas
gravuras com aspectos do banguete.

® ¥ x

O sr. Pedro de Freitas proferiu o seguinte dis-
curso : &

Cascais! Que nos vistes partir para a guerra; que can-
tastes pela pena de Penha Coutinho o brio e valentia do nosso
Batalh@o; que veriestes sentidas ldgrimas de saiidade a quando
da nossa partida pera o campo das incertezas, aqui tendes, em
homenagem de reconhecida dratiddo, 18 anos volvidos, com
algumas falhas é certo, os elementos mais preponderantes Sem-
pre Fixe em banquete de intima e aprazivel confraternizagéo.

D'"ORNELLAS

A Cascais, pois, eu enderégo os meus votos pelas suas
mais francas prosperidades; e num cumprimento de obridacgéo
que devo a mim préprio: Muito e muito obrigado por tudo
quanto nos fizestes entdo, e continuais fazendo, recebendo-
-nos feslivamente e de bracos abertos no dia de hoje.

£ ® 8

Porque éste banquete gira 4 roda de um dia que merece
meus reparos, eu peco licenca a V. Ex."® para o relembrar :

Salvé dia 1.” de Maio de 1918!

E porque jé 14 véo decorridos 16 anos, eu direi:

Hé 16 anos — e quem néo o hd de lembrar ? — nds outros
que envergdvamos um fato cinzento, de feitio e cor diferentes
déste que agdora vestimos; ao som dos acordes de marchas
entusidsticas que uma benda de musica, nossa, e muito intima-
mente nossa, garbosamente executava — aquela banda que me
ufano de dizer; foi a autdra desta que néste banquete nos delicia
com os seus acordes — mochilas ds costas, espindardas aos
ombros, passo cadenciado e com aprumo, fizemos, com entu-
siasmo, doidos de alegria por redressarmos aos nossos lares
queridos, a nossa entrada soléne nas ruas de Lisbba, apés

qudsi 25 méses de permanéncia em terras de Franca, numa

promiscuidade de lama, fome, martirio, saudades, morte, e...
duerra.
H4 dezasseis anos nds constituizmos uma familia mane-
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jada ao som de toques de clarim, ao chamamento de nimeros,
a uma matemdtica, a um ritmo,a um tempo enfim, para o quel
a nossa idade querentona de hoje olha com aquela saudade
propria de quem vé& a sua personalidade avancar para a ve-
lhice, para o lado da finalidade.

Kecordar os tempos da mocidade ¢ qualquer coisa que
emociona !

Héd 16 anos eu era o mais obscuro e insignificante dos
componenies da familia, porque, de enire todos que a consti-
tuiam, exercia a qudsi desclassificada condigdo de clarim,
do gaita de venio.

Se m'o permitis, meus excelentissimos senhores, ésse
gaita de vento de ha 16 anos, continua a considerar-se o mais
humilde dos presentes.

No entanto, possuindo ainda um pouco daquele sistema

— atrevido— que € apanddio dos soldados que sopram nas
cornetas, pede licenga para, apés 16 anos, fazer, nesia reu-
nido, mais um toque.
- Ndo um toque de deitar correias, de equipas e marchar-se
outra vez para a gduerra, um toque igual dquele que hd 18 anos
nos fez partir para a Grande Conflagracdo Europeia onde sé
demos o corpinko ao manifesto, e, como contrapartija, no
campo das compensagdes, no terreno do cldssico estribilho
patridtico de que honrai a pdiria que a pdtria
pos contemplard, apenes herddmos o esquéci-
mento.

Mas... (nas modalidades da nossa vida hd
sempre um mas!) resta-nos a consolagdo déste
convivio, desta confraternizecio; ela & a mais
palpitante prova de que, em cada componente da
antiga familia, ainda reside o espirito de uniiio,
de vontade, de sermos, enfim, uma for¢a para di-
zermos @08 que nos Glham com indeferentismo,
que ndo morremos, que continuamos unidc s para
proclamarmos bem alto o drite dos nossos direitos,

Como ia dizendo:

O toque de que vos peco licenca para fazer,
€ o toque de Paz; de Fraternidade Universal ; de Harmonia
entre as Nagdes; de Acalmacdo nos espiritos; de Concor-
déncia nos Direitos ; de Amizade entre s P6vos; de Irman-
dade entre os Homens, para que, meus Ilustres senhores, nio
torne a repetir-se — e na escala da multiplicacio — onfros
quinze milhdes de almas que a Grande Guerra fez tombar
para o campo da Eternidade.

Ha 18 anos, cidaddos das mais vaeriades procedéncias,

chamados ao cumprimento do dever, a determinada conjuntura
foram-se agregdando, conhecendo-se, @ nas horas ma’s cru-
ciantes sentiram a atracfio do convivio, a consolaciio do com-
heiro, a necessidade da irmandade.
Desta irmandade safu, pois, o fulcro de uma familia, que,
cimentada pelos lagos do sacrificio, do sangue e da morte,
redundou numa familia excepcional, organizada uma s6 vez em
nossa vida, € que jameis deverd ser desbaratada, '

Os antidos soldados séio hoje cidadfos idéneos; na maio-
ria funciondrios categorisados, almas emancipadas que se lus-
tram e sabem prestigiar-se a sie aos que ontem, na duerra,
exerceram as fungdes da superioridade.

A nobresa de sentimentos de tdda a familia correspon-
dendo sem o eserdpnlo da mistira a reiinido déste memordvel
dia, mais uma vez vem dar a conhecer aos outros, dqueles que
talvez nos invejem, a primazia déste desto, que todaviaé o re-
flexo do aprumo e espirito de Corpo com que servimos a nos-
sa Unidade para honra e gléria de nés préprios.

Ao chefe supremo da nossa familia, Senhor Brigadeiro
Raul Augusto Esteves — alma entusidstica que desde 1922, por
vezes, me tem inspirado na reiinido que sé hoje tem a sua
“realisagdo; a todos os senhores oficiais; a todos os demais

i
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senhores : antigos sardentos, cabos e soldados; & pleiade
briosa que ornamenta esta festiva sela na mais estreita adesdo
a um convivio que nos enveidece sobremodo, eu curvo-me re-
vVercnie na mais respeitosa saiidagdo de homenagem, felici-
tando-vos, e felicitando-me a mim préprio, por, ap6s 16 ancs
de regresso da Guerra ainde ndo termos perdido vida e entu-
siasino para virmos aqui, numa comunhio de propdsitos iduais,
festejarmes o dia do 16.° aniversdrio da chegada a Portugal do
nosso Batalhdo — o Sempre Fixe.
imprensa eu rendo também as minhas homenagens espe-

ciais no dia de hoje; como porta voz que é, ¢la sober4 difun-
dir por és:e paiz fora as alegrias que os homens do B. S, C. F.
que fizeram a duerra, sentem, ao comemorar o 16." ano da
sua chedada ds terras bemditas do nosso torrdo pétrio.

Paz e descanso Eterno aos nossos irmios mortos ; Honra
e dloria aos vives !

Encontra mo-nos hoje, em festa nossa, & roda de uma me-
sa onde es idiarias abundam, Parece sér a desforra dos tem-
pos idos !

Como vds sabeis, um dos drandes pesadelos da nossa vi-
da de campanha, era a qualidade e escassez de alimentaciio,
A roda déste factor importante inventdvam-se
muitos processos de atenuacdo, e a Malta raza
recorria aos mais atrevidos expedientes.

® % ¥

A terminar, eu endereg¢o a V. Ex.?, meu anti-
do e ilustre comandante, umas singelas palavras :

H4 17 anos, em Santo Pol, e apds o acto das
condecoragdes a alguns elementos da 4,2 compa-
nhie, entre os quais a pessda do entdo alferes
senhor Carlos Alves, acto solene a que assistiram
altas patentes do exército indlés, V. Ex.®, certa-
mente dando plena satisfaclo & vossa alma cheia
de entusiasmo e aledria por ver galardoados os primeiros dos
vossos subordinados como recompensa de relevantes servigos
prestados & causa da vitdria, disse, e de forma altissonante,
que, ao B. S, C. de Ferro nada e nada era impossivel.

Se V. Ex.% hd 17 anos, a nds, particulas do Batalhdo da
Guerra, nos fez tais afirmagdes, néste momento, no Batalhdo
da Paz, & de crer que elas ainda encontrem em vossa alma a
couraca do poder forte désse tempo.

Como assim, o Batalhdo da Paz, meu ilustre comandante,
dando satisfag@o 4s suas ardentes aspiragdes, deseja, e muito
lhe roda, que entre as confraternizacdes anuais déste sistema,
se destaque uma outra férmula : e essa é -4 Franca, aos cam-
pos dos nossos martirios, o Batalhdio da Paz, em excursdo,
cumprir um dever de intima satisfacdo, e, igual ao que muitos
camaradas de ouiras Nacles jd o teem feito :

Visitar na Pez, aquilo que na Guerra tanlos e tantos sa-
crificios lhe custou.

Antecipadamente os meus adradecimentos que é os de
tantos outros que falam pela minha bdca, — Pela excursiio 4
Franga ! Os meus mais enternecidos votos !

Seguiu-se depois o sr. José Gerardi que disse:

Ex.me gr. Presidente de Honra da Comisséio desta festa de
confraternisacdio; Srs. Oficiais, Sardentos, Cabos e Soldados,
ou seja mais bem dito, Camaradas da Grande Guerra,

Eu na qualidade de 2.° sardento maquinista fui nomeado
pela comissdo para falar em nome dos mesmos, nesta festa
onde a nossa amizade se reflete com ordem e respeito, por~
que sémos homens que possuimos a nitida compreensdo, dos
nossos deveres morais.

Ex,m” Senhor Presidente da Comissdo : cumpre~me em




CAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

243

CASCAIS - VivendafLlino,"Museu o Parque Conde Castro Guimaries

primeiro lugar saudar V. Ex." que é uma figura brilhante e
muito distinta que honra esta reunido.

Em sedundo ‘udar saiido igualmente os Srs. Oficiais, sar-
dentos, cebos e soldados, e todas as pessoas aqui reiinidas,
incluindo os reprezentsntes da Imprensa.

Todos nds ex-combatentes reunidos nesia festa de con-
fraternizagdo ainda temos bem presente o espirito e deveres
da bela camaradadem que sempre existiu antes da Grande
Guerra e ainda existe na dente do antigo B. S, C. F., e sdo
decorridos perto de 20 anos que atravez de todas as tempes-
tades ainda perdura a verdadeira amizade entre nas,

Como todos sabemos é dificil no conjunto de grande ni-
mero de homens fazer-se tudo em adrado de todus porque
cada cabe¢a tem a sua forma vér e pensar, mas, apezar, do
que acabo de expir, entre nds hd o caminho do entendimento
que seduimos sempre amidavelmen|e.

Nés temos sempre sido amigos, temos sempre dadu pro-
vas de amizade, mas, o verdadeiro amido de nds todos, é
aquela pessca que na guerra foi o nosso comandante do B, S_
C. F. (Sr. Raul Esteves) que com o espirito de camarada veiy
honrar e dar brilho a esta festa com 08 seus altos sentimentos
moraes que é possuiddr e que o tornam digno da nossa estima
e dratiddo.

Figura brilhante que nenhuma relulfincia teve em se sen-
tar ao lado dos seus subordinados e que a éles tem feito o
que dentro das suas posses se pode fazer, perdunto eu, ndo
serd uma gléria para nés sardentos, cabos e soldalos, os ho-
mens de valir e mais catedorisados terem vindo ao nosso e n-
contro festejando junto comnosco @éste dia tdo auspicioso ?
Siéo éstes homens que poderdo ser tieis dqueles que podem
porveniura vir a sér desprotegidos da sorte, porque infeliz~
menie no nosso pais ainda ndo se encarou a sério da situacdo
dos combatentes que vivem na miséria.

Por esta razdo o dever moral impde-nos o olhar para os
nosscs camaradas que necessitam do nosso amparo e tratar de
ir melhorando a sua situagido que € bem aflitiva néste momen-
to. Termino esta pequena leitura com uma saiidacdo sincera a
todos os camaradas com os desejos de boa sorte e boa cama-
radagem como esta,

Falou de seguida o sr. José Anténio Dires
que leu:

Ex.m % Sts. Coronel Presidente; Oficials, e Presados Ca-
maradae.

Ao participar da nossa primeira e bem organisada reunido
de confraternisacdio, néio quero deixar que ela termine, sem
que, com o favor de V. Ex.*, eu diga dentro dos meus fracos
e modestos recursos de oratéria, um pouco do que me vai
na alma; principiando por respeitosa e efusivamente satidar
V. Ex.%, veneranda e nobre figura do glorioso Exército Por-
tugués,

Saidar os ilustres senhores oficiais, os meus presados e
leais camaradas, os bons dedicados e disciplinadissimos cabos
e soldados do nosso brioso batalhdo. Satidar e ad adecer a
esta hospitaleira gente de Cascais todas as provas; de carinhio’
de que nos roleou enquanto permanecemos nesta vetusta mas
encantadora vila de gloriosas tradicdes e que aindi hoje se
veste de dalas para distintamente nos receber por momentos.
Saidar e louvar a Comissdo Organisadora p:lo seu drduo e
inteligente trabalho, felicidade na escolha do local e ainia
pelo alto significa.o que esta retinido traduz, e’ finalmente
sailar a imprensa cuj)s Grgdos tanta moral difun iem por-
todo o Peis,

Fugdindo #s normas a que a disciplina militar me i npunha
e tendo em atengdo a que estamos numa manifestacdo de re-
dosijo, & qual assiste um grupo de homens que Gra gdoza de
vdrias posi¢des sociais, vou continuar a dizer dentro daquele
respeito e disciplina que se deve de homem para hom=m, e
nestas condigdes, sem querer massar os presentes, deligen-
ciando ser breve, sinto-me pzrfeitamente & vontade para la-
mentar profundamente que aqui ndo estejam ainda, que com
sacrificio e pondo de parte despeitos ou suposicdes malévolas
e falsas, todos aqueles, (felizmente ainda vivos), que honrosa-
mente serviram sob as ordens de V. Ex® e que passaram
como V. Ex.® sr. Presidente, horas de privagdes, sacrificios e
também de satisfacdo,

Como recordar é viver, eu vivo porque recordo com bas-
tante ordulho aquéle tempo em que como sargento amanuense
da Secretaria do Batalhdo, tendo a meu cargdo entre outros
servigos as notas biografices de todos os'homens da unidade,
ao correr os respectivos livros, nunca deixava de quési reli-
gdiosamente, 1&r tudo quanto constava écérca da vida militar
de V. -Ex." Senhor Presidente, de muitos senhores oficiais,
sardentos e mais pragas, e entdo sentia-me ufanado por Deus
ter permitido que eu tivesse feito a campanha da Flandres, sob
o Comando e na Companhia de tdo ilustres qudo herdicos
homens. A

E Ex."® 8r. Presidente e meus senhores, meu saudoso
pai modestissimo 1.° Tenente da Armada Nacional, também
por tal facto se sentia exiremamente honrado, como hoje se
sentem os meus filhos,

Daqueles, uns porque directamente sob as suas ordens
servi, outros porque prestaram servico na mesma Companhia,
e ainla outros a quem por motivo dos deveres da minha pro-
fissdo estou subordinado, eu quero sem melindre para os res-
tantes, destacar os Ex.™® Srs. Leal de Faria, Accioli, Shirlcy
Pereira, D. José de Lencastre e Tavora, Jaime Galo, Pereira
Mendes, Matias, Alvaro e o jd falecido Ex ™ Sr, Costa Alemao
Teixcira, alguns déles como V. Ex.* ostentando com dignidade
as mais altas condecoragdes, especialmente a Cruz de Guerra,
por feitos praticados em campanha e fora dela.

Mas, Ex.m° Sr. Presidente o nosso Baialhdio teve mais
herois mas ignorados. No nosso Batalhdo todos os homens -
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demonstraram as mais alias qualidades de dedicacio, valor e
lealdade e a provar tal facto estdio as accdss praticadas, mas
desconhecides para galarddo, e ainda os elogdios por V. Ex.”
entéio recebidos.

Por isso Ex,m° Sr, Presidente, en posso afirmar bem alto
que desde V. Ex.% até ao tiltimo soldado, todos, numa palavra
todos, foram herois.

A mais alta condecoragiio poriugueza, (Torre e Espada),
com que o Batalhdo foi premiado, atesta bem esta afirmagio.

Recordando ainda, até mesmo ésse homem da 1. Compa-
nhia, cujo niiméro se bem me recordo, 242, e de nome Peres,
merecendo as atencdes dos nossos velhos aliados indlezes e
com as suas peripécias obrigou os francezes a ndo esquece-
rem que Les Portugaises sont foujour gais.

Mas, Ex.me Sr, Presidente e meus senhores todes estas
recordacdes nos enchem a alma de ordulho e satisfacéio; duas
outra: recordagdes hd porém, que s6 com grinde médgdua e
profundo desgdsto elas lembram,

A primeira, a falta daqueles que sabemos nio poderem
estar aqui, por & Parca s ter levado para o repouso elerno

A sedunda por qudsi a cada passo encontrarmos comba=
tentes cheios de mi-
séria e minados pelo
sofrimento estender
a méo & caridade e
quantas vezes olha-
dos com desprezo
por aqueles que, néo
tendo feito a guerrd
nem fazendo sequer
a mais pequena ideia
do que ela tenha si-
do, tinham o indele-
vel dever de os pro-
teder suavisando-lhe
o sofrimento. .

Néo tem a Pétria
o direito de asslm
esquecer os seus fi-
lhos e a nés cum-
pre-nos o dever de
evitar que um maior
niimero surja naque-
las condigdes.

Viarias sdo as
leis de protecgdo
que o Esiado Novo, tem promulgado, nenhuma porém ainda
apareceu ndo direi j4& de recompensa aos combatentes, mas
de assisténcia e proteccio.

Por isso Excelentissimo Senhor Presidente, eu ouso pro=
pOr para que sejamos nés os que tantos louros soubemos colher

" na duerra, saibamos na paz, difundir o Bem, lembrando aos
altos constituidos, com o devido respeito, apandgio de ho=
mens de bda tempera, a urgente e absoluta necessidade de se
proteder os combatentes e fam[lias' de que tio precisada esta
a grande maijoria.

Ao leme da dovernagdo do Pais e auxiliado nas pastas
da Guerra e Marinha por dois ilustres militares combatentes
estd um iminente homem de Estado que possuindo os belos
dotes de coragdo, inteligencia e justica, nfio deixard certa-
mente de nos ouvir providenciando no sentido desejado,

Mais, muito mais eu teria a dizer, porém, vai jd londo
este meu arrasoado e por isso vou terminar pedindo-vos que
por todos os combatentes mortos Iancemos a nossa manifesta-
¢do de pezar.

Tenho ainda a honra de propdr para que saildemos nas
pessdas dos Senhores Ministros da Guerra e da Marinha e
Director Geral da Aerondutica, todos os combatentes de Ter=
ra, Mar e Ar,

Finalmente, vou beber peIa saiide e prosperidﬁde de V,

Clausires do Museu Conde de Castro Guimaries

Ex.%, pelas de todos os senhor. s oficiais, sardentos, mais pra-
cas e excelentissimas familias, pedindo-vos ainda mais e por
iiltimo para em vnisono bradar-mos: Viva a Patria.

Frgue-se o capitio Rosa, Bastos também um
dos bons componentes da Comissdo que leu o se-
guinte discurso:

Meu Ex.me Comandante Sr, Coronel Raul Esteves, pir-
mita-me V. Ex." que use {rata-lo por comandante, puis quem
duranfe 16 anos esteve sObre as vossas ordens ndo é facil
perder o hédbito nésta forma de tratamento, e ainla, porque é
e serd sempre com nosso orgulho o comandante dos comba-
tentes do Sempre Five. A V. Ex.*, em primeiro ludar, eu
satido em nome dos oficiais do meu quadro, presto o testemu
nho da minha maior admiracdo, respeito e dratiddo.

Meu Ex.™® Comandante Sr. Coronel Cordovil Vaz Coelho,
releve-me V. Ex,” que eu, néste momento, tenha, pelos moti-
vos que apontei, mais outro Comandantz,

A V. Ex® que é hoje o Chefe da Unidade que encerra os
pergaminhos do his-
térico Batalhdio o©
Sempre Fire e que
tem, sibre =i, o es-
pinhoso encargdo, de
fazer perpétuar,
atravez dos tempos,
as suas gloriosas tra-
digdes, eu saddo V.
Ex.* em nome dos
oficiais do meu qua-
dro, e declaro-lhe

.que nos sentimos
honrados com a vos-
sa presinga, néste
almogo de confrater-
nise¢io dos Comba-
tentes do Sempre
Fire.

Meus senhores,
que ndo pertencendo
#4 corporagdo do
Sempre Fixe tenham
vindo aqui honrar-
-nos com a vossa
agraddvel presenca; a V. Ex.s apresento os meus mais res-
peitosos cumprimentos e satido-vos em nome dos oficiais do

meu quadro,

Nesta saiidacfio eu presto sincero preito de homenagem
4 digna imprensa do meu Pais, que tdo representada aqui a
véjo, pela acgdo desinteressada com que confribuiram para o
brilhantismo desta festa de confraternizagdo, poupando-nos &
maior parte da nossa tarefa, e, nesta homenagem quero ainda
destacar o Ex.™ Sr, Carlos d'Ornellas, pelo infatigdvel auxi-
lio que nos prestou, trabalhando sempre junto da Comissdo, e
com o mesmo calor, como se fosse um Sempre Fixve. Ou néo
fosse V. Ex.* também um combatente da Grande Guerra.

Meus Ex.mos Camaradas, oficiais, sargentos, cabos e sol-
dados do Batalhdio Mobilizado de S. C. Ferro expediciondrio
4 France, o Sempre Fire. Permitam-me dignos Camaradas
que, déste lugdar, Ihes apresente 0s meus cumprimentos com

a expressdio mais sincera e efectuosa da minha incomensura-
vel satisfacdo, saiidando-vos como camarada amigo, irmdo
dearmas e companheiro de infortinio.

Quem, como eu, tenha pertencido ao Batalhdo Mobilizado
de S, C. Ferro, desde a sua organizagéo, e o tivesse acompa-=
nhado aos campos de batalha na Flandres, e ai, permanecessa,
sem interrup¢éio, no cumprimento do dever que a qualidade
de militar nos impunha, até ao seu redresso a Portugal, onde,
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continuando nas
suasfileiras durante
langos anos, na ex-
tenuante manuten-
¢do da Ordem pii-
blica, e assistisse a
todas as suas remo-
delacdes até 4 cria-
¢do do actual Regi-
mento de 8, C. F,,
continuador das tra-
digdes dloriosas
dessa brilhante Uni-
dade que foi o Ba-
talhdo de 8. C. F,,
e que, ainda hoje,
bateje nessa atmos-
fera que convertia
num s6 credo, numa
86 crenca, todos
que pelas suas fi-
leiras passavam,
criando assim uma élite de oficiais, sarden-
fos, cabos e soldados que juravam serem
Sempre Fizes. Nilo se sinta, néste momen-
to, sensibilizado, imensamente satisfeito e
radiante de alegria, depois de decorridos
16 anos, poder com a verdade palpdvel dos
factos afirmar que essa jura era verdadei-
ramente sincera, porque foram e séio ainda
hoje Sempre Fires.

Ei-los aqui, novamente, mobilizados,
néo para partirem para a duerra, mas para
terem mais uma vez o ensejo de poderem
afirmar a sua sincera amizade e inolvidavel
lialdade de camaradagem, a todos aquéles
que compartilharam dos infortiinios com que
a Grande Guerra os mimoseou,

Por isso direi: Ndo vim aqui, dnica-
mente, para saborear as finas iguarias de
que se compde o Ménu déste tdo faustoso
almogo, o qual néo foi mais do que um alio
significado de protesto para provocar uma
reiinido dos Sempre Fire, e, durante ela,
podermos consolar o espirito, procurando
rememorar os bons e maus bocados que

tédos passaram na Grande Guerra, como
diz na Gaszela dos Caminhos de Ferro, 0
seu llustre Director, Ex.™® Sr, Carlos
d'Ornellas, e, ainda, para com uma sincera,
elogiiente e merecida manif:stagdo, paten-
tear-nos a Sua Ex." o Sr, Coronel Raul Es-
teves, a consagragiio da sua Obra.

E assim, a minha memdéria, esti revi-

* vendo, néste momento consola lor e solene,

o que foi a Mobilizagdo do B. S, C, F, até
ao dia do seu embarque para Franca,
Toédos aqueles que foram chamados a
constituir 0s quadros do seu efectivo e en-
traram na Cidadecla, onde se encontrava
Aquartelada a Companhia de S. C. F. que
deu oridem ao Batalhdo, pédem testemu-
nhar, a erdem o método segduido na organi-
zagdo désses quedros, instruidos com uma
cuidada e eficiente preparacio militar, co-

. locedos 4 altura de bem se desempenharem

dos mais dificeis e
ardiios servigos que
Ihe fossem acometi-
dos na guerra, eisto,
tudo orientado e di-
rigido pela sdbia e
alta co mpeténcia
técnica e superior
inteligéncia de Sua
Ex." o Sr. Coronel
Reul Esteves,

= Revive-se-me,
também, na memd-
ria que, enquanto
na Cidadela, se pro-
cedla aos trabalhos
da Mobilizacdo do
Batalhdo, o elemen-
to civil desta linda
vila de Cascais,
promovia festas em
honra dos Sem, ire

Alguns aspectss do banquete que sa realiso

no

salio

do Sporting Club de Cascais,

gentilmente cedido pela sua ilusire Direcgio
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Five, tendo até havido um grupo de S:nhoras que constituin-
do-se em comissdo, promoveu dalordoar a néva Unidade de
<, C. F. oferecendo-lhe um Guido, em séla, sobre o qual bor-
diram uma mdquins, emblema da especialidade, e a legenda
Sempre Fiae, oferta que significou um gesto altruista da mais
nobre e elevada compreensdo de deveres ds civismo e amor
. Patrio. Este Guidio, simbolo do Sempre Fire, era também o
penhdr do nosso dever como cidaddos e como militares, e,
por isso, voltou a Portugal glorifica lo, com hoara para as
dentis Damas, que tdo dignament: o ofereceram,

Rec 'rlo-me ainda a espontdnea e sincera manifestacdo
que nos foi feita no dia do ncsso embarqie, em gue toda a
digna populacdo desta terra se propds honrar-nos com a sia
presengi para no adeus de despe lida cobrir-nos de flores,
durante o -trajecto,-e na estagio do caminh» de ferro, as Se-
nhoras, ainda na sua tdo Patriotica missdo, distribuirem-nos
raminhos da flores acompanhados de palavras do mais enter
necido carinho e consolacéo.

Ao povo da Vila de Casciis e com especial mensdio ds
gentls Damas que aos Sempre Fixe téem dado prova de uma
cordial afeicao, saiido- em nome dos cficiais do meu quadro:
agradecendo-lhes com a efusdo da minha mais profunda dra”
tiddo, g

Foi com aquela cuidada preparacdo militar dos conheci-
mentos da sc éncia na arte da duerra, o que muito bem, e com
justics, podem testemunhar os Senhores Oficiais Milicianos
de caminbos de ferro, que tiversm a sua origem de Oficiel no
Ba aldo o Sempre Five, e, ainda, no interesse de correspon-
Jder és insinuantes pelavras de encorajam:nio que impressas e
em ver:o, em honra dos Sempre Five foram editadas, e as no=
bre Damas de Cascais nos distribuiram & tltima h_ra danossa
partila pa ang.e ra.

Qu=l foi a accan do Batalhlo, o Semipre Fire,nos Campos
de Batalha em Franca. durante a Grande Guerra?

g Descreve-lo é fdcil, mas tornasse-me impossivc|l entrar a
detalliar a sumpiuosidada do valor das suas acgdeas, por nao
dever prolongar demasialamente esta m'nha fraca palesira, e,
winda, por os senhores oficiais que me vao seguir no uso da
palavra seberem muito melhor do que eu, com brilhante elo-
qiiéncia oratéria, esid ainda a maior razdo, faze-lo de forma
a prender a assisténcia no interesse de deleitarem o. espirito,
ouvindo descrever os actos de coragem, bravura e de extraor-
dindrio heroismo e dedicagdo, que certamente lhes vdo ser
revel dus, e tenho, quasi, a certeza, alduns dos camaradas
a sistentes ainda ignoram,

Assim diminuida a minha tarefa nio quero acebar sem lhes
Ihes aizer que o Batalhd de S. C. F. — Sempre Fixe foi uma
das Unidades portigue-as das de mauior nimero de citacdes
lonrosas acompanha. as de louvores de distingdp, conferidas
pelas au.oridades militares: Portuguesas, Inglesas e Francesas
e, ainda, pelas proprias autoridades civis da Franga.

Permitam-me também, Ex.»°s Camaradas, que lhes ci.e
0s nimeras de que aqui tomei apontemento, para, desde jd,
fazerem nmi idéa, se é que ndo a téem jd formulada, do que
fai o esfdreo brutal de sacrificio a que expuseram a vida, no
cump:imento do d:ver, os oficiais, sardentos, cabos e sol.'a-
dos, numa Uunidade em que pelas suas fileiras passaram, du-
rante a Frande Guerro uns 200 homnens, depois de constarmos
que a sua situagdo, na guer:a, foi qud-i sempre na zona da
frente & frente dos Quarieis Generais, executando trabalhos
debaixo de foyo da arti.har:a e Aviacdo inimiga, e ainda, de=
baixo dos fogos de barragem como su.edeu nas ofensivas de
Marco e Abril d= 1918 sem que o Ba.alhdo durante os 2 anos
gue ali permaneceu iivesse tido uma hora de repouso, que
mais ndgo fosse, para se recompor dos efeitos das ofensivas
em gre se viu envolvido.

Os niimeros a que prometi fazer referéncia, sd0 08 se-
duintes : Citagdes e louvores em O.E.;Odo C.E.P. ena
Qrdem do Batalhdo, foram;

Para Oficiais, 55; Sargentes, 53 ; Cabos e soldados, 77;
Total, 185.

* O nim:ro de condecoragdes ; Portuguesas e Inglesas fo-
ram:

Para oficiais, 23; Sargentos, 15; Cabos e soldados, 27 ;
Total, 65. i

Conclui-se Ex.ms Camaradas que a pequena percentagem
em condscoragdes & a prova inolviddvel do valor que deve
ser atribuido aquelas que V. Ex."8 merecidamente ostentam no
vosso peito, € para quzm as concedeu, € a prova criteriosa e
justa seduida na sua distribui¢do, premiando os que de facto
as mereciam, Ainda para com justica ndo se refutar 4 veraci-
dade déste facto e melhor avaliar o sacrificio-q e seria neces-
sdrio rara as merecer, citar-lhzs-ei um exemplo, dos muitos
a qu® V. Ex,% nas vos-as companhias assistiram, assim o
creio, e que ndo tendo merecido louvor ou condecoragdo,
prova no entanto ser a pritica de um acto de coragem € dedi-
cacdo,

Quando, no dia 9 de Abril, a 5.2 Companhia estava no
Sector Portugués, e foi forcadd, por motivo da ofensiva, a
retirar do acampamento de Merville para St. Venant, foi pre-
ciso transportar todo o material, transporte que ‘durou até altz
noite, e ndo sendo permitido acender luzes, fdcil foi ter ficedos
a um canto do barracdo, que servia para arrecadar viveres e
material, um caixote com as pistolas da carga da coupanhia.
Pois quando no dia seduinte, 10 de Abril, se notara a sua
falta, o 2.° sardento Vaz Bandeira som exitar marchou
a caminho de Merville, apezar da grande intensidale de
fogo, natural numa ofensiva, voltando dai a algum tempo com
o caixote e as pistolas.

Tendo a 3. Companhia recebido ordem superior para des-
tacar uma sec¢dio para Merville, em plena ofensiva, para ali
marchou, no dia 11 de Abril, a dita secgdo, levando um carro
de esquadriio cheio de material, chegado ao local foi obri-
dada pela for¢a das circunstincias a retirar imediatamente,
mas ndo o fez tdo depressa que evitasse o dito carro a cair,
com as duas parelhas, dentro do enorme buraco aberto no ter-
reno pela explosdo de uma granada no momento em que pre-
paravam a relirada,

Podem V. Ex.3% avaliar as dificuldades pera tirar de den-
tro do dito buraco a viatura, ndo cessando o tirotein.

Enfim, todos aqueles zelosos cumpridores do dever ld
voltaram com a viatura.

Sabem quem se havia oferecide para o referido destaca-
mento ? O sr, alferes Julio David hoje mui digno 1. tenent.
Engenheiro Naval da Armada.

Quando & 3, companhia foi pedido para fazer um trabalho
da méxima respon-abilidade que pdo poderia ser executado
sem pdr em perigo imin-nte de vila as pessoas que o féssem
praiicar, o comandaute da Companhia, que havia empenhado
a sua palavra, comprometendo-se faze-lo, manlou formar a
companhia e expondo aos soldados o perigo que corria a
execuc¢do désse trabzlho, disse que s6 marcharia para éle com
p:acas voluntdrios. Pois meus senhores todos os soldados,
cabos e sargentos deram um pas:o em frente, oferecendo-se.

Os ofiziais subaliernos logo que sonberem que o coman-
dante da companhia tinha tomado sobre si o encergo de fazer
o trabalho e néo os nomeava, vieram todos ao seu encontro,
oferecendo-se e insistindo na sua nomeagdo, Os subalternos
eram os Srs. alferes Jayme Galo, Jiilio David e tenente Ra-

. miro Viana, e o Comendantz da Companhia o Ex."* Sr. capi-

tdo Abran hes.
Como V., Ex.® veem s@2 missd:s que ndo tendo valido uma

recompensa, representam no entanto coragem e extrema dedi-
cacdo,

Os oficiais, sardentos cabos e soldados do Bitalhdio o
38”3'9& Fire eram todos desta témpera, mesmo em frente do
perigo, nunca hesitavam,

Por isso meus Ex.ms Camaradas, eu, também ndo hesito,
em afirmé-lo publicamente, & com verdadeira sinceridade que
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me sinto honrado junto dos meus companheiros do «Sempre
Fixe» e suplico-lhes para que entre todos exista a mais es-
treita solidariedade e a mais enraizada camaradagem.

Meu Ex.m Comante Sr. Coronel Raul Esteves os oficiais
do Quadro Auxiliar Engenharia brindam por V. Ex.* e prestam
o testemunho da sua mais efusiva admirecido e respeito e
fazem ardentes votos para que, por muiios anos, 0 possamos
felicitar como comandante dos Sempre Fire.

B
(Conclue no préximo nimero)

TN
Mapa de Recsita e Despesa da Comissao Organisadora

Afim de que todos os componentes que fizeram
parte das nossas ultimas festas possam ser ilucida-
dos dos destinos que tiveram todas as importincias
tecebidas pela Comissio, publicamos abaixo o mapa
relativo & Receita e Despesa que foram feitas:

DESPEZA RECEITA
Expediente, selos, transp. e dratific. 241500  8.622800
Circulares e quotas . . . . . . 65§00
Vales do correio , . . « . + . 14520
Arranjo do quadro «S. F.» e gratific. 46$00
BEnTONE S e S 58§30
Ramo e fita ¢/ dedicatéria . . . . 60500
Aluguer de bandeiras e novelos de fio 41460
Cartdes de inscricdo. . . . . . 51$00
Eamidanc s e S 6.5848500
Donativos a: Manoel Garrido . . . 350800

JoRo Simdes . . .. . o 4 . 50500

Evaristo José da Costa. . . . 150$C0

Roderio de Souza . . . . - 50600

Liga dos Combatentes de Lisboa. 10000
»® » » Oeiras. . 50800 g 175810

' BOMB: i e te (- 845810

Saldo para o ano seduinte . .

446890

FOTOGRAFIAS DO BANQUETE

No tamanho de 0,18%4 0,24 podem ser adquiri-
das nesta administracido, ao préco de 7$50, ou
10$00 (incluindo porte de correio), qualquer foto-
grafia do banqueté ou de outro assunto da festa do
Antigo Batalhdo de Sapadores de Caminhos de
Ferro.

A
(X

‘E‘,‘ =85

¥ Fundicso Tipogréfica Portuguesa, Limitada
H " Rua Duque de Loulé, 92-a-PORTO
Tipos comuns e fantazias das mais moder-
nas. Grande variedade de tarjas e vinhetas
para todos os trabalhos. Espacos; quadra-
dos, entrelinhas e lingots sempre em depo-
sito. Os nossos precos sio os mais baratos
do mercado. Pegam orgamentos e catalogos,

"m-“ llll«llllllll‘l‘
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FESTAS DE LISBOA

E HOJE POSTO A VENDA O PROGRAMA OFICIAL
DAS FESTAS E MARCHAS QUE PROMETEM REVES-
TIR-SE, ESTE ANO, DE GRANDE BRILHANTISMO .

Indumentéria da marcha da Mouraria

O programa oficial das Festas de Lisboa ficou defi-
nitivamente elaborado, compreendewndo duas semanas
de demonstracdes culturais, artisticas e populares, de
forma a proporcionar aos habitantes da capital e aos
inimeros forasteires que a ela afluem nma série de di-
versdes de cardcter educativo e de sabor tradicional.

Hoje realiza-se, 4s 15 horas, a abertura oficial das
festas, com a inauguracio nos Pacos do Concelho', da
Exposicio Antoniana de bibliografia e de iconografia e
da primeira Exposi¢iio Nacional de Filatélia. As 16 ho-
ras ‘procede-se ao inicio da Feira do Livro, que, como
nos demais anos, tem lugar no Rossio. A’s 16 e 30
abre, no Pavilhiio de Festas do Parque Eduardo VII a,
Exposicdo Internacional de Aerondutica. Para assistir
a todas estas cerimdnias foram convidados o Chefe do
Estado, e entidades oficiais,
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AS NOVAS CARRUAGENS DINAMOMETRICAS

DOS

DE FERRO

CAMINHOS

Por ALEXANDRE SETTAS

EGUNDO nos informa Pierre Devaux, entidade de
absoluta competéncia em assuntos ferrovidrios, o
Servico Central de Estudos de Material do Caminho
de Ferro, que trabalha em comum para todas as gran-
des rédes francesas, acabou de construir, na passada
semana, mais quatro car-
ruagens dinamométricas,
dum modélo extremamen-
te moderno e de cujas ex-
periéncias resultou o mais
noldvel éxito.

Das indicagoes recebi-
das dos engenheiros Place
e Bohl, os mesmos técni-
cos que se distinguiram
nas experiéncias do fa-
moso banco de ensaios de

Vitry, vamos com satisfa- SR AR e

A primeira vista as carruagens dinamométricas nao
apresentam um aspecto diferente de qualquer das ou-
tras empregadas no servigo de passageiros, das de tipo
metdlico e montadas s6bre duas bogies. Mas esta simi-
litude de construgio deve notar-se o que é proposita-
damente originada, visto
haver conveniéncia abso-
luta em colher ‘as indica-
¢coes fornecidas por 'car-
ruagens idénticas as outras
na sua forma exterior, no-
tadamente e pela amplitude
dsa oscilacoes comveiculos
iguais aos '‘do tipo cor-
rente.

Logo do exterior hd a
notar a disposigdo especial
dos tampoes. As hastes

x: d

¢do apresentar aos nossos
feitores as mais completas
informacgoes acérca do funcionamento déstes verda-
deiros laboratérios rolantes,

[ IR BN

As carruagens dinamométricas foram imaginadas
para se proceder com inexcedivel seguranca de verifi-
cagdo as experiéncias do material circulante e dai a
mais conveniente inspec¢do do mesmo material : loco-
motivas, fenders, carruagens de passageiros e vagoes
de mercadorias.

O termo de carruagens dinamométricas, como a
a etimologia da palavra indica, mostra que servirdo
estas para se poder medir virios esforgos aplicados,
quere estes sejam pela tracgio ou pela travagem.

Mas, na realidade, é também indispensdvel me-
dir-se igualmente a velocidade; a poténcia, as acele-
ragdes e as oscilagdes, isto sem falarmos da avaliagio
do consumo de 4gua da maquina e da temperatura do
gds da chaminé. .

Portanto sdo essas carruagens, verdadeiros e com-
pletos laboratérios ambulantes, sempre prontas a po-
derem ser engatadas, isoladas atris do fender duma
locomotiva ou, intercaladas num combdio entre o
tender e o resto da composigio.

Vejamos agora como funciona, detendo-nos em
primeiro lugar na observagio do dianamdémetro a
dleo.

o sistema periscopico de observagio

étrica, obs se no topo

destas pegas deslisam numa
colatra alongada e munida
de pegas-especiais que lhe anulam toda e qualquer fric-
¢d0. De facto muito importa para o efeito em vista, os
esforgos, evitados, tanto para os que dizem respeito
aos do momento da travagem, como os da marcha a
rectaguarda, os quais sdo recebidos pelas barras que
directamente os transmitem ao dinamdémetro. O seu
funcionamento é o seguinte:

As duas barras dos tampdes estdo ligadas transver-
salmente, sob a carruagem & um largo e sélido balan-
ceiro que as retne como a um fiel de balanga. Ao
centro desta peca fixou-se o gancho de traccio que,
por uma espécie de trave vai ter ao dinamémetro co-
locado no centro da carruagem.

Logo, desta maneira recebe os esforcos de trac-
¢do, assim como os de impulso no sentido contrdrio,
mas —e isto € importantissimo,—nunca é atacada
pelo esforgo parasita inicial, no momento.da atrelagem
do parafuso do engate de tracgdo visto, que tal esforgco
fica automaticamente equilibrado pela reaccio dos
tampd&es sobre a barra que funciona como fiel.

O dinamdmetro, propriamente dito, € um bloco de
ago cavado em forma de cilindro e no qual estio en-
fiadas as pegas derivadas dos tampoes, ligados 4 estre-
midade da haste média do conjunto. Estes cilindros
estdo cheios de éleo e comunicam por tubos com um
mandmetro colocado na carruagem em lugar conve-
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niente para a observagio, e no qual se regista por esta
forma, directamente,; o eséfr¢o aplicado, graduado até
Oo toneladas.

Penetrando no interior déste interessante veiculo,
que mede 23 metros de comprimentos e tem 2,702 de
largura, pode-se verificar que, logo da plataforma de
entrada se passa a seguir A sala dos aparelhos, onde
estd instalada a mesa dinamométrica com a larga fita
de papel registador que se desenrola automaticamente
e, dai, pode-se passar para a sala de trabalho que fica
separada da anterior sec¢do por uma simples parede
de particular articulagao, com o fim de se poder do-
brar como uma porta de miltiplas dobradicas, se-
guindo-se depois para dois confortiveis compartimen-
tos com camas, uma pequena oficina de reparagdes
onde estd a caldeira para o aquecimento de todo o
veiculo, uma retrete, um vestidrio e, a seguir a plata-
forma 'da outra extremidide, oposta & da entrada.

Economisou-se o mais possivel o espago e tanto
assim € .que, o posto de vigia para os sinais de via,
ficou reduzido a instalacio dum espelho que recebe a
imagem reflectida por um sistema periscdpico, do qual
se pode observar no tejadilho as respectivas aberturas
de visdo, as quais estdo bem visiveis na gravura com
que ilustramos o presente artigo.

Apreciemos agora devidamente esta carruagem la-
boratdrio na sua parte mais sensivel e também de maior
precisdo, ou seja a banca dinamométrica. :

Imagine-se, pois, um enorme rélo de papel em
branco que se desenrola com um movimento regular
de relogoaria, desfilando sob umas pontas tintadas,
semelhante no sistema as dos aparelhos de recpgio te-
legrafica, sistema Morse e enrolando-se, com os regis-
tos jd marcados, numa outra bobine da parte oposta
da mesa, :

Assim, aparecem progresivamente nessa folha de
papel, as curvas ou diagramas em virias cores e que
representam, cada uma delas, os virios esforcos rece-
bidos e registados pelo dinamémetro, tais como; po-
téncia em cavalos-vapor, absorvida pela tracgdo, es-
forgos de inércia, etc.

Mas &stes diagramas sdo ainda para mais rigor da
sua leitura e interpretagdo, lidos com auxilio duma ré-
gua de aboluta precisdo, para que assim fiqguem bem
definidas as marcagdes exaradas nessa verdadeira me-
moria descritiva da sua funcido verificadora.

A ponta que inscreve a velocidade é comandada
directamente por um maquinismo indicador da veloci-
dade, ligado as rodas por uma transmissio.

E o equivalente a um indicador de velocidades dos
automdveis, exceptuando que, em lugar de se deslo-
car um ponteiro, pela accdo de vdrios carretos, é ape-
nas um stilo que o mecinismo desloca.

Devemos, porém dizer que hd duas maneiras dis-
tintas de fazer funcionar o papel dos registos.

Estes podem ser acionados por um movimento de
relojoaria (priaticamente um simples motor eléctrico,
munido dum regulador de forca centrifuga) o que vird

Um técnico observando com matemitico rigor o que fica
rigistado na folha de controle

registar em funcio de tempo, ou entio pela prépria
rotagdo dos eixos, que determinard o ponto local.

Desta maneira saber-se-4, por exemplo, que ds tan-
tas horas o esforco de traccao era de tantas toneladas
ou, ao quilémetro tal, o esforgo dispendido era do va-
lor x. ;

Concebe-se que seja mais {itil de saber que tal es-
forgo fosse produzido a determinado quilémetro, onde
por exemplo se ericontra uma rampa muito acentuada,
do que a determinada hora. Nesse caso fazer-se-4 de-
senrolar o papel por um sistema de engrenagens liga-
das ao eixo do veiculo. A passagem dum sistema a
outro faz-se instantaneamente,

O esfor¢o, a velocidade, a poténcia sio inscritos
por uma das pontas tintadas a que ji nos referimos e
o seu deslocamento dd-se do seguinte modo, alids bem
simples: a pressio do 6leo do dinamémetro transmi-
te-se por um tubo até a um pequeno pistio e é equi-
librada por uma mola regulada a rigor. Quanto mais
a pressdo aumentar, mais o pistdo recua impelindo o
marcador da tinta.

Mas, ainda de tudo, o mais curioso é que além de
muitas engrenagens que estio i vista também se no-
tam certas esferas, as quais se podem considerar como
verdadeiros elementos desta inteligéncia matemética
que ¢ o laboratério ambulante.

Estas esferas que funcionam por fric¢io fazem gi-
rar pequenos roletos encostados 4 sua superficie, por
angulos convenientemente calculados, Disso resulta
uma relagio de multiplicagio continua entre as rota~
coes dos  diferentes roletes, executando as esferas
automaticamente um infegragdo que, como se sabe,
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«Boletim do Gabinete de Documentacao
Econdmica e Financeira  Francesa»

Encontra-se em distribuicio o fasciculo relativo
a Janeiro-Abril de 1935 do «Boletim do Gabinete de
Documentacio Econémica e Financeira Francesas,
publicado pelo Instituto Superior de Ciencias Econé-
micas e Financeiras da Universidade Técnica de
Lisboa, com a colaboracio do Instituto Francés de
Portugal.

Este fasciculo, de 112 pdginas, de formosa, apre-
sentagdo, contém o texto das conf'réncias realiza-
das pelo seu ilustre professor sr. Daniel Faucher, da
Universidade de Tolosa, sébre a « Geografia agrdriav,
e pelo professor William Qualid, da Universidade
de Paris, sdbre ¢A Politica Comercisl da Franca
depois da Guerra», <A Politica Moenetiria da Franga
e as Controvérsias Monetdrias recentes?, e <A Po-
litica francesa de Imigragio». Seguem-se algumas
informacdes s6bre determinados aspectos da vida
econ6mica e financeira da Franga e suas col6nias
durante o ano de 1934,

Constitui esta publicagio valioso testemunho da
a tividade do Gabinete de Documentagio Econémi-
ca e Financeira Francesa, organismo que honra os
Institutos que o patrocinam.

é uma das mais dificeis operagdes do espirito hu-
mano.

Estes mecanismos calculadores que estdo ligados
as rodas por transmissdes e ao dinamémetro por um
tubo de dleo e um pistio, fornecem directamente a po-
téncia em cavalos-vapor obsorvidos pela tracgdo. Uma

dessas esferas poderd calcular separadamente a potén-

cia consumida por uma subida, gracas a um péndulo
auxiliar, dando a vertical, e igualmente a fric¢do, para
a aceleragao (fnicio ou desenvolvimento de velocidade)
assim como a avaliacdo da energia fornecida e gasta
pela travagem, a qual se dissipa em calor pelos calgos
dos travoes.

E, pois, um calculador universal e que opera ins-
tantaneamente, o que seria impossivel a qualquer inte-
ligéncia humana.

Mas hd ainda muito melhor, como se vai ver.

Na carruagem dos aparelhos, pode-se conhecer
mais exactamente do que no lugar do maquinista que
conduz o combdio, tanto a pressdo da caldeira, a de-
pressdo ou aspiragdo na base da chaminé e, até mesmo,
a combinagdo do fumo, além de outras verificagdes
igualmente importantes.

Com mindsculos pirémetros ligados aos registado-
res respectivos podem-se avaliar as temperaturas das
diversas pecas sujeitas a suportarem calor pelo atricto,
como por exemplo, as chumaceiras dos eixos.

Gragas aos diversos sistemas de transmissdo elec.
trica, muitissimo delicados, podem-se observar, outras
curiosas circunstincias desconhecidas até aqui, pela
impossibilidade de semelhante verificagdo pratica.

GAZETA DOS CAMINHOS DE -FERRO

D. Gabriel Urligc'iez_r_

Em servico profissional esteve entre nés de 27
a 20 do més findo o nosso presado amigo e antigo
colaborador D. Gabriel Urigiien, engenheiro distin-
to da Companhia dos Caminhos de Ferro do Norte
de Espanha que veio estudar e resolver alguns as-
suntos ferrovidrios com a Companhia dos Cami-
nhos de Ferro Portugueses.

Acompanhavam éste nosso grande amigo, outros
ilustres engenheiros que regressaram a Madrid, de-
pois das boas «démarches» ferrovidrias.

Sesh

Grandiosos festejos em Badajoz

per ecasiae da grande feira de S. Jodo

Para a grande feira de S. Jodo que todos os
anos se realisa em Badajoz estio a preparar-se éste
ano grandiosos festejos que devem fer um grande
brilhantismo dado aos componentes da comissdo
qu éste ano estio empenhados em fazer luzidas fes-
tas de homenazem aos portugueses.

O cartel dos acontecimentos taurinos, satisfaz
em absoluto pois garante-nos duas preciosas corri-
das e uma novilhada.

Nas primeiras, em 23 e 24 do corrente teremos
Manuel Bienvenida e Domingo Ortega e na segun-
da Armillita e Ortega mano-a-mano.

H4 toiros da ganaderia do conhecido lavrador
Infante da Cimara e da Viuva de Soler.

Haverd combdios especiais e a passagem da
fronteira, para os portugueses ¢ feita com o cartdo
de identidade.— C. O.

(22208
Companhia dos Caminhos de Ferro Poriugueses 0a Beira &lta

Servico cle Via e Obras

AANUNCIO

Pelo presente se faz piiblico que, pelas 12 horas
do dia 1 de Agosto préximo, no Escritério do Ser-
vico de Via e Obras, em Figueira da Foz, se rece-
bem propostas em carta fechada, para o forneci-
mento de 26.000 travessas normais e 4.000 rectan-
gulares de eucalipto, nas condigbes do Caderno de
Encargos, que se acha patente, todos os dias riteis,
naquele Escritério desde as 9 1/2 s 12 1/2 horas, e
das 14 is 18 horas.

Figueira da Foz, 24 de Maio de 1935.

O Engenheiro Director
Fernando d’Arruda’
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COLONIAIS

A LINHA DE LUANDA A MALANJE

A todos os portugueses que por dever patridtico
se apaixonam pelo desenvolvimento da nossa econo-
mia colonial serd grato o registarem-se aqui as im-
pressdes duma visita 4 3.* variante da reconstrucio
désse caminho de ferro, que estd sendo realizada afa-
nosamente pela Companhia Geral de Construgdes, a
qual tendo tido a frente dos seus trabalhos o ilustre
engenheiro Homem de Gouveia, honra da sua presti-
giosa classe,

Nio sé no fiel cumprimento dos deveres que lhe
estdo consignados, como também por patridtica dedi-
cagdo, o referido engenheiro tem sabido sempre evi-
denciar a absoluta competéncia dos técnicos por-
tugueses.

Vejamos, pois, o que se observa no percurso entre
Zenza e Luinha e tomemos boa nota dos curiosos de-
talhes que devidos a amabilidade do sr. engenheiro
Homem de Gouveia, transcrevemos:

A primeira obra de importincia que surge é a
majestosa ponte do rio Xixe, cuja grandiosidade e
exceléncia de construgdo sdo incontestiveis.

A construgdo desta ponte que obedece aos mais
modernos preceitos da arte, é surpreendente. E quem
descer da linha para o préprio leito do rio que, por
essa ponte € cortado, entio melhor podera observar o
valioso trabalho que ali estd feito.

As fundacgdes dos encontros e pilares vio até 6
metros, mas além daquela profundidade estdo ainda
assentes em estacaria que atinge cérca de'5 metros de
altura,

O trabalho dificil déste assentamento foi ainda
agravado com a circunstincia de um constante esgo-
tamento de dguas no sub-leito do rio Xixe.

O amplo taboleiro onde a linha assenta possui
também passeios laterais para pedes e esti construido
de maneira a ser utilizado, quando o desejem, por
veiculos automdveis de passageiros e carga,

A ponte do rio Xixe tem 6 vdos e cada um désses
tramos é de construgio independente, todos assentes
nas duas margens em dois fortes encontros e, entre
estes, em pleno vau, sdbre cinco pilares também em
cimento armado.

Estes e outros detalhes de ordem técnica devem-se
a amabilidade do sr. engenheiro Homem de Gouveia
que, numa viagem de observagdo acompanhou o
nosso colega do jornal «O Comércio», de Luanda,
nessa interessante visita e de cuja reportagem colhe-
mos éstes tépicos noticiosos,

O combéio onde é feita a visita informativa mar-

cha, passado a ponte, por entre extensas trincheiras
que mostram o quanto foi esgotante e trabalhoso o
carregamento para a consolidacdo das terras indispen-
sdveis aos atérros, ao rompimento daquelas monta-
nhas rochosas. e ao assentamento dos carris. E quisi
indiscritivel. S6 um relatério feito por técnicos e para
técnicos ‘poderd dar o valor que merece esta constru-
¢do da 3.* variante, pois s6 quem sabe o que repre-
senta movimentar muitas dezenas de milhares de me-
tros cibicos de terra para construir um atérro de 15
metros de altura do vale—atérro ésse que tem, pelo
menos, duzentos metros de extensio—, poderd avaliar
do esforgo dispendido ! ;

O aqueduto duplo ao quilémetro 174 que pod
ser considerado como um extenso tinel com duas
aberturas, € construido por tal maneira que, nio hesi-
tamos, podemos afirmar que essa obra se impde,
como de resto tudo quanto a Companhia Geral de
Construgdes fez, 4 admiragdo de quem o vir, pois
muito justamente poderd ser considerado como mo-
tivo de orgulho, para mostrar quanto vale a enge-
nharia portuguesa, a organizacio de companhias por-
tuguesas também mesmo o excelente trabalho dos
indigenas.

Ao quilémetro 52 da linha, onde as obras sio im-
portantissimas fez-se, um assombroso movimento de
terras o qual sobe a mais de dois milhdes de metros
ciibicos. Sdo em mais de cinco dezenas de via éptima
e sblidamente construida que estdo 150 aquedutos fei-
tos; € a ponte de Xixe e a ponte metdlica sobre o
Luinha; a toma-de-d4gua, no Zenza, que ainda nao estd
concluida, mas jd bastante adiantada; algumas dificeis
curvas de linha; e, finalmente, um admirdvel conjunto
de trabalho que nos honra e pode ser apontado como
exemplo de valor na nossa obra de ‘colonizagdo.

Para se fazer uma idéia désses trabalhos bastard
dizer que s6 de explosivos-—dinamite e cheddite —
foram consumidos mais de 50 mil quilogramas; de
pélvoaa gastaram-se mais de 9 mil quilos.

Mas deve-se, em aboOno da verdade, acrescentar a
¢ste material o que também h4 de trigico a afirmar:
Mais de 2.000 homens ficaram enterrados ao longo da
3.* variante, aberta em regides verdadeiramente inhds-
pitas, insalubres e onde a terrivel mosca do sono fez
horriveis devastagoes.

No entanto é de salientar o esforgo feito pela
Companhia Construtora para melhorar as condigdes
de vida de todo o pessoal que a servia naquelas ingra-
tas paragens, pois essa organizagio, durante o periodo
intenso do seu trabalho, montou um admirdvel servigo
de salide e assisténcia aos seus frabalhadores, por
longo tempo entregue & superior direccao do grande
médico Gomes da Costa, clinico de poderosa energia
e delicada complei¢do moral que criou um nome
admirado em toda a coldnia.

Mas os trabalhos desta linha reconhecem-se como
indispensdveis para diminuir os deficits da exploracio
do Caminho de Ferro de Luanda a Malanje, devendo-



252 : GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

~-se por isso ultimar os trabalhos da 3.* variante para
favorecer os interésses do Estado e evitar os riscos
. que trazia a passagem dos combdios na linha antiga.

Porém, para se conseguir um trifego econdmico
era precise alargar determinadas curvas, rectificar al-
gumas rampas de maneira a dar possibilidades de cir-
culagio s grandes locomotivas. E, pois, o que se esti
promovendo.

‘Contudo sdo ainda necessirias outras obras de re-
conhecida utilidade e de grande urgéncia. Tudo isto
poderia estar feito e ndo seria necessirio mais do que
compreender as vantagens que resultariam dum traba-
lho intenso, proficientemente dirigido, regulado por

uma administra¢do econémica e facilitado com o largo.

fornecimento de mao de obra e as necessdrias verbas,
tudo facilitado pelo: Estado, como ji em tempos
aconteceu, mas com uma fiscalizagio que nio difi-
cultasse, antes colaborasse, num método de provei-
toso conjunto.

Assim, o Sr. Ministro das Coldnias, devida e leal-
mente informado das condi¢des em que se encontra o
problema da exploragio do Caminho de Ferro de
Malanje muito poderd ainda vir a beneficiar tais obras,
liteis & economia da coldnia e vantajosa aos interésses
do Tesouro Piiblicol

A construgdo das trés variantes do Caminho de
Ferro veio trazer enormes vantagens para a economia
de Angola e uma reducdo muito grande nos prejuizos
que a exploracio désses servigos, em passadas épocas
acarretou para o Estado.

O encurtamento da distincia que o material per-
corre e a possibilidade do mesmo poder circurlar sem
dificuldades e de cumprir rigorosamente os horirios
fixados € um dos factores mais importantes désses be-
neficios.

Um -exame retrospectivo ao que era, hd alguns
anos, uma viagem no Caminho de Ferro de Luanda a
Malanje, fértil em demoras e outros contra tempos,
em qualquer parte da linha, com descarrilamentos
constantes, aguardando-se que a chuva passasse para
se poder seguir viagem, ¢ o suficiénte para bem se
avaliar das comodidades que jd hoje resultam da cer-
teza de se chegar ao seu destino, sem temer acidentes
e outras preocupagoes.

E no que respeita a mercadorias, o quadre compa-
rativo do passado com o presente é tambem de inte-
résse.

J4 ndo apodrecem os géneros nos cais das estagdes
nem dentro dos vagdes, ao longo da linha, carrega-
dos. J4 se podem transportar, num periodo curtissimo
dezasseis mil toneladas de milho, como no ano pa-
sado aconteceu.

E se o que presentemente existe j4 é bom, muito
melhor poderia vir a ser se & Companhia que cons;
truiu as variantes nio fossem postos alguns embaragos
que sdo, infelizmente dignos de reparo.

H4 igualmente um pormenor interessante a focar:
o custo dos trabalhos, Para isso procuramos o sr. ca-

pitdo Garcia de Andrade, que ¢, presentemente, em
Angola, o Administrador-geral da Companhia e a
melhor identidade para nos elucidar sébre tal ponto.
O ‘sr. capitio Garcia de Andrade é um brave comba-
tente da campanha do Sul de Angola e pessoa que
dedica acendrado carinho a essa coldnia. Disse o
seguinte :

Dos nidmeros que vou citar resulta a prova fla-
grante do potencial de esférgo da Companhia, sempre
animado do sentimento de cumprir os seus deveres
contratuais para com o Estado, sébretudo tendo em
presenga as vdrias interrupg¢des dos trabalhos, orde-
nadas expressamente, umas, forcadas outras pela ca-
réncia de elementos de trabalho, de dinheiro e de
mdao-de-obra, e sempre com atrasos de pagamento que
lhe provocaram a desorganizagdo da sua actividade
industrial na metrépole, com gravame enorme para a
sua economia, do que, alids, nada de 1itil resultou
para o Estado que ela com tanto aprumo e patriotismo

tem servido.
E, mais ainda, claramente demonstradas “estio as

vantagens da mdustrlahazac&o dos trabalhos, em re-

lagio 4 administracio directa, ao mesmo tempo que
tratando-se duma organizacdo portuguesa, a recons-

trucgdo constituiu uma escola de engenharia, em que
muitos engenheiros firmaram os seus nomes e outros
tomaram o impulso que os lancou afoitamente e com
brilho na sua vida profissional, em que sio hoje, con-
siderados como valores reais.

Mas — diz, ainda o sr. engenheiro Homem de Gou-
veia — deixo-me de mais consideracdes porque a minha
posi¢do e o meu dever mandam calar e vamos ao pontoa
tratar.

Apresento os seguintes nidmeros que melhor elu-
cidam o que tem sido a impecabilidade administiativa
da Companhia Geral de Construgdes, a alta técnica
dos seus engenheiros e o entusiasmo patridtico que
muito concorreu para que o custo dos trabalhos, no
Caminho de Ferro de Luanda, ficasse muito inferior ao
de outras linhas férreas, da coldnia e mesmo fora delas;

a) Custo médio quilométrico das variantes, in-
cluindo o material de via que sé por si importou em
£ 1.200 por quilémetro, libras. 4,536

(Carril de 30 Kg. por m. corrente, travessa me-
talica).

(A conversio em esterlino déste preco médio foi
feita tomando o cAmbio oficial do dltimo dia de cada
més, de Lisboa s/ Londres e ndo o de Luanda, que
foi sempre mais elevado. Daqui resulta que o custo
do esterlino indicado € notivelmente exagerado. Neste
preco estdo incluidos os juros pagos por pagamentos
em atrazo. Abatendo ésses juros, o custo médie fica-
ria reduzido a £ 4.220 por quilémetro.) i

b) Preco dalgumas linhas-férreas existentes:

1) Antiga linha de Ambaca:
Custo por quilémetro 27.920$31 ou S
libras i ol 3 ST A

(carril de 19 Kg por m, corrente e travessas de
madeira) -

5,584
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2) Linhas da colénia do Cabo:

(Vide Privat — Deschanel — Génie Civil — Setem-
bro de 1907)

Custo médio quilométrico, libras . 6.620

¢) A 1.7 variante, pela natureza do terreno, é per-
feitamente compardvel a antiga linha do Estado de
Lucala a Malanje e & 2.* parte do Caminho de Ferro
de Benguela ultimamente construida; ferreno pouco
acidentado, pequeno movimento de terras e obras de
arte de pouca importdncia em pequeno nimero.

O material de via é sensivelmente indéntico na
1.* variante e no Caminho de Ferro de Benguela
(carril de 30 Kg. por m. corrente e travessa metdlica)
e mais fraco na linha de Malange (carril de 25 Kg. por
m. corrente).

O prego desta linha foi:

1) Linha de Lucala a Malange:

Custo quilométrico 11.887$00 ou

libras . L MRS S o Lol 2377
(Construido por administragao direcia)
2) Linha de Benguela:
Custo quilométrico, libra 3.280

(construido por empreitada— empreiteiro — estran-

.geiro — Pauling & C.%).

3.%) 1.* variante:
Custo quilométrico, libras 1,745 (construido por

empreitada — em perfeito portugués — Companhia Ge-
ral de construgio),

Estes algarismos sdo a prova bem eloqiiente da

‘honestidade e acérto com que tem trabalhado a acima

citada companhia.
Acrescente-se agora o valor que resultou da van-
tagem de todo o dinheiro empregado e que girou

«dentro do territério nacional, quer espalhado pelos

trabalhadores portugueses, quer pelos fornecedores da
Companhia — dinheiro que se converteu em novas
fontes de actividade e rigueza piiblica,

E aludindo aos trabalhos e 4 organizacio da Com-

jpanhia, ‘o Sr. capitio Garcia de Andrade, que se
encontra na colénia no desempenho da patriGtica
‘missdo que tem por fim auxiliar a resolugdo dos assun-

tos que dizem respeito is relagdes entre a Companhia

¢ o Estado, exalta, com palavras da maior admiracio,

os valiosos servigos prestados na organizagio e manu-

tengdo da Companhia pelo Sr. Dr. Carlos Champali-
maud, individualidade de muito prestigio que goza,

no meio social de Lisboa da maior consideracio e
estima geral.
A.-S;

Apedrejamento de combdios

UBLICARAM os di4rios da capital uma

P lista de passageiros feridos nos com-

béios, alguns até de certa gravidade,

em virtude dos constantes apedrejamentos
que se sucedem diariamente.

Em todas essas noticias salientava-se um

grande elogio a ac¢do da brigada da policia,
que diziam ser incansdvel na perseguicio dos
autores de semelhante banditismo.
Os apedrejamentos de combdios sucedeu-se
e, se ndo estou em érro, o ano passado, néste
mesmo més, deram-se acontecimentos de
certa gravidade que motivaram uma grande
campanha na imprensa,

Recentemente foram feridos, por apedre-
jamento nos combéios entre Pombal e Soure
um estrangeiro que viajava no Sud-Express.
Em Olhdo, dentro da prépria localidade, uma
crianga de 5-anos. Em Oleiros (Douro) foi fe-
rido o maquinista do combdio. Perto de Te-
lhada (Linha de Oeste) foi ferida uma crianga
de 7 anos. Em Sacavem foi ferido o maqui-
nista do combéio 51 (rdpido do Porto), e nos
iltimos dias foi novamente apedrejado o
Sud-Express em dois pontos diferentes do
trajecto, etc..

Os maquinistas téem ordem para pararem
o mais rdpidamente pessivel, sempre que seja
notado o apedrejamento de qualquer com-
béio, e logo a policia deve intervir para a
descoberta dos autores. '

ESTE NUMERO FOI VISADO
PELA COMISSAO DE CENSURA

Enderégo telegrafico: VAMAR — Lisboa

 Porto-VA NM\A R
nhos AUTENTICOS do Pérto com VELHICES GARANTIDAS
AGENTE UNICO PARA TODO O MUNDO:
A. D. MARQUES
Estrada de Bemfica, 749—L 1S B O A-Norte

Telefone : Bemfica 336
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CAMINHOS DE FERRO

NACIONAIS

Na «Parte Oficial» da nossa revista publicamos na
integra um decreto-iei no qual se esclarece que com-
pete 4 Direccdo Geral de Caminhos de Ferro, sob
despacho do ministro, efectuar liquidagdes e paga-
mentos emergentes de obras de construgio ou de re-
paragdo das antigas linhas dos Caminhos de Ferro do
Estado, anteriores ao seu arrendamento & Companhia
dos Caminhos de Ferro Portugueses.

— Dentro de breves dias devem iniciar-se os tra-
balhos de calcetamento, em pedra grossa, do trogo de
estrada que, partindo da avenida da Repiiblica, conduz
ao cais da estacdo de caminho de ferro da cidade de
Faro. A respectiva consignacdo foi hd dias efectuada
pela importincia de 12.400$00.

— Por despacho do sr. ministro das Obtras Pabli-
cas e Comunicagdes ficou adjudicada por 1.460.000500
a empreitada n.° 7 da linha de cintura do Porto; que
consta de terraplanagens, obras de Arte corrente, my-

ros'de suporte e serventias na linha e estrada de acesso,

edificio para passageiros, cais de mercadorias e de
carvdo, barracoes para miquinas e carruagens, casas
para pessoal, plataformas, vedagdes e tomada de agua
na estagdo de Leixoes.

quimicos, industriais e

RUA DO ALECRIM,

LUSALITE

Chapas onduladas para telhados, e lisas -para - tabiques,  tetos,
isolamentos, etc. Canalisacoes de agua, gaz e vdrios proditos
agricolas para proteccdo de
subterraneas elctricas e telefonicas, efc.

CORF’ORACAO MERCANTIL PORTUGUESA

10-LISBOA-—Telefones 23948 e 28941

redes

L-DR

Toms da Gz & Filhos, bid.

Telefone PRAIA DO RIBATEJO N.° 4
Armazens de madeiras e Fibricas Mecanicas de Serragio

PRAIA DO RIBATEJO, PAMPILHOSA
DO BOTAO, CAXARIAS E CARRICO

CAIXOTARIA
DOCA DE ALCANTARA
LESBOA
Séde para ondé deve ser dirigida t8da a correspondéncia:

PRAIA DO RIBATEJO —PORTUGAL
Telegramas: TOCRUZILHOS Praia do Ribatejo

TINTURARIA [}aml]nurnau

LARGO DA ﬁNUNCIADﬁ. 12
TELEFONE 2 6415 i

Sucursal no Porto: RUA DE S.ta OATARiNﬂ 380
Oficinas a vapor —RIBEIRA DO PAPEL

i

Tintas para escrever de diversas gualidades
rivalizando com as dos fabricantes
ingleses, alemAis, e outros

Tinge seda, 13, linho e algodio em fio ou em tecidos bem como
fato feito ou desmanchado-—Encarrega-se de reexpedigdo pelo ca-
minho de ferro ou qualquer outra via —Limpa pelo processo
parisiense fato s de homem, vestidos de seda ou de 14, etc, sem
serem desmanchados — Os artigos de 18, limpos por éste pro-
cesso nfio estio sujeitos a serem atacados pela traca.

Rocha & Olive

ira

TELEFONES
P. B. X.—28082, 28085 e 28084

Importadores de todas as qualidades de carvao de pedra para maquings, Gll[[llﬂ (¢ fundicao e antracites

ESCRITORIO
139, RUA DOS BACALHOEIROS
LISBOA

ARMAZEM .
DOCA DE ALCANTARA
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. Aacia mternions .
¢ ioracies comereiai

FUNDADA EM 1841
ESCRITORIO EM LISBOA

(DIRECCAO PARA PORTUGAL)

{0, Rua _ﬂgs_Fanuueirns

SUCURSAL NO PORTO

 Dieida o5 Aados, o4 |

] PORTUGAL PORTUGAL PORTUGAL
| Hestaurarltg dg Erltr?ncamenm VISITAE Nova Pensio «Camdes»
i ob a direcglio de
FRANCISCO MERA Caldas da Rainha Priss kUt S Qanhes 29
Gtimo servico de mesa. Telefone 22943 LISBOA
ALMOGCOS E JANTARES e o seu melhor hotel: | Bureyte —Joaquim Busto Romero

or encomenda &
por en uartos com o maior caonférto.

- de banho. E d -
ENTRONCAMENTO HOTEL CENTRAL| SooesdsbinbsEomerado ser-

Frein pour Chemins de Fer & Vapeur & éleetriques,
ARutomotrices, Camions automobiles &e.
Chauffage & Conditionnement del'air pourtous Véhicules

COMPAGNIE DES FREINS WESTINGMOSE
ETABLISSEMENTS DE FREINVILLE,
Sevran (Seine-et-Oise) France
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locomotivas para rapidos,
2D (4-8-0), de 4 cilindros,
compound, a vapor sobrea-'
quecido, (para bitéla de
1670 m/m) da Companhia
dos Caminhos de Ferro Por=
tuguéses da :

BEIRA ALTA,
lornecidas em 1930 por
HENSCHEL & SOHN A.G.

Ha j& mais de meio seculo
. que as locomotivas “Henschel” sdo conhecidas e preferidas

em Portugal e suas Colonias, onde as mesmas se teem
qualificado.

Centenas de locomotivas "HENSCHEL"

" - circulam nas mais imporiantes linhas portuguésas da Metro—
pole e Ultramar.

REPRESENTANTE GERAL

para Portugal e Coldnias:

CARLOS EMPIS

Rua de S. Julido, 23, 12

LISBOA

1810Y1935

HENSCHEL & SOHN A.G.




