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В начале XX века в связи с необходимостью обеспечения стремительно раз-

вивающегося города удобным видом транспорта были предложены несколь-

ко проектов по строительству Московского метрополитена. А в 1931 году для 

претворения этих идей в жизнь было создано Управление «Метрострой» — ко-

торое положило основу новой отрасли строительной индустрии — метро — и 

тоннелестроения. 15 мая 1935 года в рекордно короткие сроки была построена 

и введена в эксплуатацию первая линия Московского метро.

Сегодня невозможно представить Москву без метрополитена. Метро стало 

неотъемлемой частью повседневной жизни тысяч москвичей и гостей столи-

цы. Сегодня метрополитен Москвы — это 177 станций, 15 депо, почти 300 ило-

метров перегонных тоннелей.

ОАО «Мосметрострой» — это универсальный многопрофильный строитель-

ный комплекс, способный решать круг сложных технических задач по ведению 

широкого диапазона подземных, архитектурно-отделочных, специальных, пу-

теукладочных, монтажных и многих других работ, включая производство стро-

ительных и отделочных материалов. ОАО «Мосметрострой» выполняет рабо-

ты по строительству инфраструктурных и коммерческих объектов любого мас-

штаба и сложности на условиях «под ключ». 

Со времени строительства первых очередей многократно усовершенство-

вались технологии сооружения тоннелей. На смену отбойным молоткам и ле-

бедкам пришли механизированные тоннелепроходческие комплексы, позволя-

ющие свести до минимума влияние человеческого фактора на процесс проход-

ки тоннеля и автоматизировать все технологические операции — разработку 

и вывоз грунта, монтаж блоков обделки и нагнетание в заобделочное  

пространство.
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ОАО «Московский Метрострой» выполняет функции генерального  

подрядчика и обеспечивает:

Строительство перегонных, станционных и эскалаторных тоннелей 

метрополитена, железнодорожных и автотранспортных тоннелей, 

подземных переходов, подземных вестибюлей, наземных зданий 

и сооружений и других объектов 

Монтаж трансформаторных подстанций, кабельных линий, осветительной 

арматуры, эскалаторов, вентиляционных агрегатов, насосов, трубопроводов, 

технологических конструкций и другого оборудования строящихся объектов 

�Укладку путей и контактного рельса, сооружение камер съездов и веток 

в депо, строительство железнодорожных эстакад 

�Проведение отделочных работ любой степени сложности, в том числе  

с применением мраморной и гранитной облицовки, мозаичных панно,  

современных декоративных конструкций 

Изготовление оборудования для проходки тоннелей и другой техники  

для строительства метрополитена и сооружения транспортных тоннелей
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Открытый способ — строительство подземного сооружения в предварительно 

вскрытом на полную глубину котловане. В качестве крепления котлованов 

в условиях плотной городской застройки в основном применяется «стена 

в грунте» или буросекущие сваи с анкерным или расстрельным креплением. 

Во вскрытом котловане сооружаются конструкции станций или тоннелей 

из монолитного железобетона. 

Линии метро на эстакадах. Линии метрополитена на эстакадах представля-

ют собой многокилометровые мостовые переходы, позволяющие минимально 

воздействовать на окружающую инфраструктуру города во время строительства 

и органично вписывающиеся в городскую застройку.

Закрытый способ — строительство сооружений без вскрытия поверхности зем-

ли на глубине до 80 метров с использованием шахтных стволов или камер для 

подачи материалов и выдачи грунта. Разработка грунта и возведение обделки 

осуществляется различными способами.

Буровзрывной способ основан на разрушении массива грунта заряда-

ми взрывчатого вещества заложенного в пробуренные шпуры по площади 

забоя на определённую глубину. Разработанный грунт выбирается из забоя 

породопогрузочными машинами, чугунная или железобетонная обделка 

монтируется специальными укладчиками.

ОАО «Мосметрострой» владеет всеми известными  
на сегодняшний день технологиями строительства  
линий метрополитена и других подземных сооружений. 
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Технология сооружения тоннелей с элементами НАТМ 

(новоавстрийский способ) предполагает возведение первичной обделки 

из набрызг-бетона и вторичной — из монолитного железобетона с применени-

ем передвижной опалубки. Разработка грунта ведётся буровзрывным способом 

или комбайнами.

Сооружение тоннелей тоннелепроходческими механизированными 

комплексами с активным пригрузом забоя предполагает использование 

щитов с роторными рабочими органами, оборудованными шарошками и рез-

цами для разработки грунта.

В сложных инженерно-геологических условиях в неустойчивых и водонасы-

щенных грунтах применяются ТПМК с активным пригрузом забоя, который обе-

спечивается давлением на забой бентонитового раствора (гидропригруз) или из-

мельчённого грунта (грунтопригруз).

Монтаж водонепроницаемой высокоточной железобетонной обделки  

осуществляется укладчиком в составе ТПМК.

Сооружение тоннельных конструкций методом продавливания при-

меняется в случаях, когда не представляется возможным вскрытие поверхности 

земли на локальных участках (под коммуникациями, железнодорожными путя-

ми и т.п.). В данном случае в котловане сооружается тоннельная секция и с по-

мощью домкратов и под защитой трубного экрана производится продавливание 

секции в грунтовый массив.

Специальные методы закрепления грунтов применяются, когда 

гидрогеологические условия расположения подземного сооружения 

не позволяют осуществить ее строительство обычными способами.  
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К таким видам грунтов в основном относятся водонасыщенные пески и супеси 

(плывуны). Самым распространенным и проверенным способом закрепления 

неустойчивых грунтов является его заморозка, применявшаяся еще на строи-

тельстве первых линий метрополитена. Суть этого метода заключается в замо-

раживании грунтов посредством их контакта с хладоносителем, циркулирую-

щим в замораживающих колонках, объединённых в общую рассольную сеть. 

В результате замораживания создаётся устойчивый грунтовый массив, в котором 

производится сооружение выработки. 

Метод струйной цементации грунтов заключается в пропитке и перемешива-

нии грунта с цементным раствором, в результате которого образуется грунто-

цементный массив, обладающий прочностными характеристиками, позволяю-

щими вести проходческие работы. 

ОАО «Мосметрострой» имеет большой опыт работы с щитами зарубежных 

производителей «Ловат» (“Lovat”) и «Херренкнехт» (“Herrenknecht”). ТПМК 

с грунтопригрузом фирмы «Херренкнехт» диаметром 14,2 метра выполнил 

проходку двухуровневого Серебряноборского тоннеля длиной 3 километра 

в 2007 году. ТПМК с грунтопригрузом фирмы «Ловат», названный «Клавдия» 

диаметром 6 метров участвовал в проектах строительства Бутовской линии 

метро и первого этапа Митинско-Строгинской линии от станции «Крылат-

ское» до Серебряноборского тоннеля. Сейчас ведется проходка от станции 

«Мякининская» до станции «Строгино» Митинско-Строгинской линии 

московского метрополитена.
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Геннадий Яковлевич Штерн, 
генеральный директор компании с 1999 года, 

заслуженный строитель России



Московский Метрострой награжден:

— �в 1939 году орденом Ленина за успешное строительство второй очереди  

Московского метрополитена; 

— �в 1944 году орденом Трудового Красного Знамени за строительство  

третьей очереди Московского метрополитена в трудных условиях  

военного времени;

— �в 1975 году орденом Октябрьской революции за ввод в эксплуатацию 

Ждановско-Краснопресненского радиуса;

— �в 1981 году орденом Дружбы народов за успехи в строительстве  

Московского метрополитена.

Отмечены международными и отечественными премиями в области рхитектуры 

многие станции Московского Метрополитена. Премиями ‘Grand Prix’ в Нью-

Йорке, Париже, Брюсселе: Комсомольская-кольцевая, Красные ворота, Кропот-

кинская, Сокольники, Маяковская. Премий Совета Министров и Государствен-

ных премий удостоились отличающиеся бесподобной архитектурой и отдел-

кой станции: Белорусская-кольцевая, Курская, Октябрьская, Электрозаводская, 

Новокузнецкая, Чертановская, Киевская, Автозаводская, Пушкинская 

и Кузнецкий мост.

 ОАО «Мосметрострой» старается расширять географию своей деятельности 

и активно участвует в международных тендерах.
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Арбатско-Покровская 
линия
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Арбатско-Покровская 
линия

Сдача в эксплуатацию станций «Мякинино» с тремя вестибюлями, 
«Волоколамская» с двумя вестибюлями и «Митино» с двумя вестибюлями 
в составе участка «Строгино» — «Митино» Арбатско-Покровской линии  
метрополитена планируется в декабре 2009 года. Строительная протяженность  
второго пускового участка  составляет 6,5 километров.





Станция «Мякинино»

19



	 Местоположение

Станция «Мякинино», следующая за «Строгино», станет первой станцией  

Московского метро, расположенной вне административных границ Москвы. 

Территориально она находится в Красногорском районе Московской области, 

в Мякининской пойме на территории торгово-выставочного комплекса 

 «Крокус Сити».

Строительство «Мякинино» не было предусмотрено первоначальным  

проектом, и её появление было вызвано активным развитием данной террито-

рии. В настоящее время в пределах зоны обслуживания будущей станции уже  

построены такие крупные объекты, как выставочный центр «Крокус Экспо»,  

гипермаркеты «Ашан», «Ле Руа» и «Твой дом». Завершено строительство 

Административно-общественного центра Московской области — комплекса, 

куда переведены все министерства и ведомства Московской области, включая 

аппарат Губернатора.

	 Конструкция станции

Станция «Мякинино» — наземная, встроенная в многоэтажный паркинг, 

имеет береговые платформы и три вестибюля. Вестибюли обеспечивают два 

выхода непосредственно на тротуар, два выхода в подземные пешеходные 

переходы и два выхода в надуличные переходы, соединенные с выставочными 

павильонами.

Финансирование строительства станции смешанное — часть средств вы-

делено правительством Московской области, часть — властями Москвы, а еще 

одна часть — ЗАО «Крокус – Интернэшнл».

Станция «Мякинино»
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Станция «Мякинино»

22



	 Субподрядчики

Тоннельный отряд №6 Метростроя (СМУ-1 Метростроя, СМУ-2 Метростроя, 

СМУ-15 Метростроя, СМУ-9 Метростроя, СМУ-4 Метростроя).
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Метромост
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Метромост

Метромост над рекой Москва соединил два субъекта Российской Федерации —  

станция «Мякинино» расположена в Московской области, а «Волоколамская» — 

в Москве. 

Протяженность моста — 440 погонных метра.



	 Субподрядчик

ОАО «Мостотрест»





Станция «Волоколамская»
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	 Местоположение

Станция расположена вдоль Митинской улицы, в зеленой зоне массовой  

жилой застройки района Митино. На станции построены два наземных 

вестибюля с эскалаторами. Выходы из метро запроектированы на территорию,  

прилегающую к 1-му микрорайону Митино.

	 Конструкция станции

«Волоколамская» была задумана колонной станцией мелкого заложения в мо-

нолитном исполнении, с четким ритмом прямоугольных колонн, разделяющих 

платформенную часть на три объема. Каждый из этих объемов на различной 

высоте замыкается сводами.

Трудности, которые стояли перед строителями СМУ-2 Метростроя при бе-

тонировании сводов платформенной части, а также узлов, где сходятся попе-

речные дуги тоннелей и продольные дуги межколонных пролетов, были прео-

долены специалистами ООО «СТАЛФОРМ Инжиниринг». Была создана специ-

альная опалубка, которая, не разбираясь, а лишь немного опускаясь, перекаты-

вается вперед для установки на новую 9–метровую захватку. И так все  

18 циклов.

В отделке станции применены традиционные материалы — гранит и мра-

мор. Благодаря конструкции из монолитного железобетона, удалось увеличить 

шаг колонн в полтора раза — с 6 до 9 метров. Высота свода станции достигает 

8,1 метр. Увеличенный шаг колонн и высота свода в сочетании с арочной трех-

нефной конструкцией, придают станции ощущение простора и открытости.

	 Субподрядчики

СМУ-3 Метростроя (СМУ-2 Метростроя, СМУ-12 Метростроя, СМУ-4 

Метростроя, СМУ-9 Метростроя, Управление специальных работ Метростроя 

(УСР).

Станция «Волоколамская»
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Станция «Митино»
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	 Местоположение

Станция расположена в центре одноименного района на пересечении 

Митинской и Дубравной улиц. Выход в город: на Митинскую и Дубравную 

улицы.

	 Конструкция станции

Односводчатая мелкого заложения. Станция сооружена из монолитного  

железобетона. Длина платформы — 162 м, ширина платформы — 10 м, высота 

платформенной части — 6,25 м.

Метровокзал имеет два подземных вестибюля. Вестибюль №1 расположен 

под Митинской улицей и имеет выходы на её обе стороны. Вестибюль №2 рас-

положен на пересечении Митинской и Дубравной улиц, имеет разветвленную 

сеть пешеходных переходов и выходы на все стороны перекрестка. Две груп-

пы лестниц дополнительно оборудованы пандусами для инвалидов. Все лест-

ницы и пандусы накрыты павильонами из легких металлических конструкций 

с большой площадью остекления.

В отделке станции применены традиционные материалы — гранит и мра-

мор. Поверхность световых ниш будет разбита на мелкие кессоны, которые, 

освещенные скользящим светом, будут создавать игру света и тени на своде. 

За конструкцией путевой стены будут устроены галереи для служебного прохо-

да из одного вестибюля в другой и обслуживания светильников-прожекторов, 

которые освещают ниши свода.

Путевые стены облицованы алюминиевыми панелями, стены вестибю-

лей — полированным мрамором теплых тонов. Цоколь из гранита темно-

зеленого цвета. Полы платформенной части станции выложены полирован-

ными плитами гранита разных пород, образующими геометрический рисунок 

с ритмом устанавливаемых на платформе через равные промежутки скамей 

для отдыха пассажиров. Скамьи чередуются с торшерами-указателями. 

Станция «Митино»
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Торшеры-указатели, скамьи, перила лестниц и ограждения на лестницах  

и в вестибюлях выполнены из полированной нержавеющей стали.

	 Субподрядчики

СМУ-13 Метростроя, СМУ-1 Метростроя (СМУ-11 Метростроя, СМУ-9  

Метростроя, СМУ-4 Метростроя, Управление специальных работ  

Метростроя (УСР).
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Люблинско-Дмитровская 
линия
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Два долгожданных события состоялись на Московском метрополитене в 2007 
году. 30 августа 2007 года открылась новая станция «Трубная», а 29 декабря 2007 
года — станция «Сретенский Бульвар». Задачу по строительству всего комплекса 
транспортных сооружений выполнили строители ОАО «Мосметрострой». 

Люблинско-Дмитровская 
линия





Станция «Трубная»
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	 Местоположение

Станция «Трубная» располагается в центре Москвы в районе Трубной площади.

	 Конструкция станции

«Трубная» — станция глубокого заложения колонного типа, с подземным ве-

стибюлем, расположенным под Трубной площадью в начале Цветного бульва-

ра. С вестибюлем станция связана эскалаторным тоннелем с четырьмя лента-

ми эскалаторов; выходы из вестибюля на поверхность запро-

ектированы по обеим сторонам Цветного бульвара и непо-

средственно на бульвар. В торце среднего зала станции, про-

тивоположном выходу в город, выполнен переход на стан-

цию «Цветной Бульвар» Серпуховско-Тимирязевской линии.

Перронный зал станции представляет собой трехнефное 

сооружение со средним залом, с диаметром 9,5 м и двумя бо-

ковыми с посадочными платформами диаметром 8,5 м. Меж-

ду боковыми и средним залом станции выполнены проходы 

шириной 4 м, сгруппированные по четыре проема, которые 

чередуются с глухими участками. В нишах глухих участков 

установлены скамьи и художественные композиции на тему 

«Старая Москва». Скамьи есть и в беспроемных частях боко-

вых залов станции.

На сводах среднего и перронных залов станции, в залах пересадочного узла 

и на сводах эскалаторных тоннелей установлены водозащитные декоративные 

зонты из белого стеклопластика, повторяющие очертания сводов.

Станция «Трубная»
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Станция «Трубная»
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Освещение среднего и боковых залов люминесцентное закарнизное. Све-

тильники установлены за карнизом порталов, объединяющих каждые четыре 

прохода. Кроме того, декоративные светильники бра установлены в нишах над 

скамьями.

Порталы, карнизы и путевые стены облицованы мрамором светлых тонов. 

Колоны и вставки между порталами — темно-зеленым мрамором. Полирован-

ные плиты такого же оттенка, со светло-серым и черным гранитом. 

	 Субподрядчики

СМУ-8 Метростроя (СМУ-4 Метростроя, Управление специальных работ  

Метростроя (УСР).
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Станция 
«Сретенский бульвар»
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Станция  
«Сретенский бульвар»

	 Местоположение

Тургеневская площадь.

	 Конструкция станции

Пилонная, трехсводчатая, глубокого заложения.

Конструкции центрального зала опираются на монолитную железобетон-

ную плиту.

В центральном зале в нишах каждого из 30 пилонов разместились художе-

ственные композиции современных российских скуль-

пторов в антивандальном исполнении (бронза или ка-

мень). Высота композиций составляет приблизитель-

но 3 метра, они располагаются на гранитных постамен-

тах, и освещены люминесцентными лампами сверху.

На сводах среднего и перронных залов станции, 

в залах пересадочного узла и на сводах эскалаторных 

тоннелей установлены водозащитно-декоративные зон-

ты из стеклопластика белого цвета, повторяющие очер-

тания сводов.

Освещение среднего и боковых залов люминес-

центное. Светильники в центральном зале установле-

ны за карнизами между пилонами и открыто над центром каждого пилона, 

в перронных залах — за карнизами водозащитно-декоративных зонтов специ-

альной формы. В облицовке пилонов использованы мрамор, габбро и медные 

фасадные системы TECU, в облицовке путевых стен - мрамор. Облицовка  

полов выполнена гранитом.

Строительство станции под проспектом Сахарова и Мясницкой улицей, 

велось в сложных инженерно-геологических условиях, характерных для  
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центральной части Москвы. Новая станция расположена ниже двух ранее по-

строенных — «Чистые пруды» и «Тургеневская», так что строителям приходи-

лось работать рядом с действующими Сокольнической и Калужско-Рижской ли-

ниями. Теперь в столице создан очередной крупный пересадочный узел метро 

из трех станций. 

Учитывая острую потребность города в станции метрополитена, станция 

Сретенский бульвар была сдана в эксплуатацию без наклонного эскалаторно-

го тоннеля и вестибюля для выхода в город. Их сооружение ведется в настоя-

щее время.

	 Субподрядчики

СМУ-5 Метростроя (СМУ-9 Метростроя, СМУ-4 Метростроя, Управление  

специальных работ Метростроя (УСР).

Станция  
«Сретенский бульвар»
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Станция «Достоевская»

Продолжение Люблинско-Дмитровской линии от станции «Сретенский бульвар» 
до станции «Марьина роща», включая станционный комплекс «Достоевская», 
планируется сдать в эксплуатацию в 2010 году.
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	 Местоположение

Станция «Достоевская»  располагается на Суворовской площади. Три выхода 

из северного подземного вестибюля предусмотрены около театра Советской 

Армии, по обеим сторонам Селезневской улицы.

	 Конструкция станции

Трехсводчатая, колонно-стеновая. Построена закрытым способом работ.

Строгие геометричные пилоны, полы в черно-белых тонах и объединяю-

щий все пространство белоснежный свод со светящимися строчками овоидов. 

На стенах подходных коридоров, торцах станции, поверхностях некоторых пи-

лонов расположены панно из флорентийской мозаики, выполненные на сюже-

ты из произведений писателя и также выдержанные в черно-белой гамме.

Своды станции и подходных коридоров решены с применением стеклопла-

стиковых зонтов, объединяющих водоотводящую и эстетическую функции, 

а также функцию освещения. В центральном и боковых залах станции приме-

нены овоиды — элементы стеклопластикового зонта, одновременно являющи-

еся нишами для светильников.

Все элементы интерьеров станции и вестибюлей, видимые пассажиру, изго-

тавливаются специализированными фирмами и являются высокотехнологич-

ными, эстетически выдержанными на современном уровне изделиями.

Архитектурная отделка станции и вестибюлей предусматривается долго-

вечными материалами, отвечающими требованиям эксплуатации и эстетики.

Для облицовки пилонов, колонн и стен станции и вестибюлей намечено 

применить мраморы и граниты различных пород — Уфалей, Каррара (белый), 

Габбро. Из этих же пород камня исполнена флорентийская мозаика.

Станция «Достоевская»
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Для полов платформ станции, вестибюлей, облицовки парапетов лестнич-

ных сходов, стен пешеходных переходов применяется полированный  

и термообработанный гранит — Габбро, Сюскюянсаари, Мансуровский,  

Александровский.

В перспективе планируется сооружение станции «Площадь Суворова» 

на Кольцевой линии, которая будет соединена переходом с «Достоевской».

	 Субподрядчики

Станция — СМУ-6 Метростроя (СМУ-5 Метростроя, Управление специальных  

работ Метростроя (УСР), СМУ-4 Метростроя); вестибюль — СМУ-8 Метростроя 

(СМУ-9 Метростроя).
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Станция «Марьина роща»
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	 Местоположение

Станция «Марьина роща» будет располагаться в районе пересечения улиц  

Сущевский вал и Шереметьевская, рядом с киноконцертным комплексом  

«Гавана». Выход в город: через северный вестибюль на Шереметьевскую  

улицу и 4-й проезд Марьиной рощи и через южный вестибюль на улицы  

Шереметьевская и Сущевский вал.

	 Конструкция станции

Пилонная, глубокого заложения. Построена закрытым способом работ.

Платформенная часть станции представляет из себя трехнефное сооруже-

ние со средним залом (диаметр 9,5 м) и двумя боковыми залами с посадочны-

ми платформами (диаметр 8,5 м). В боковых залах вдоль платформенных стен 

располагаются скамьи для отдыха пассажиров.

   Облицовка путевых стен выполняется из лекальных камней мрамора 

и гранита. В облицовке пилонов предполагается использовать светлый и тем-

ный мрамор. Таким образом достигается эффект уменьшения массивности 

и длины пилона. Темные полосы сливаются с цоколем, а светлые полосы пило-

на с карнизом.

   На сводах среднего и боковых залов станции и на наклонных сводах 

эскалаторных тоннелей устанавливаются водозащитные декоративные зон-

ты из стеклопластика белого цвета, повторяющие очертания сводов. Темно-

коричневый гранит прямоугольной формы и полированные плиты бежевого 

оттенка образуют на поверхности пола геометрический рисунок, подчёркива-

ющий ритм пилонов и проходов. Ступени лестниц выходов на поверхность  

облицовываются термообработанным гранитом.

Станция «Марьина роща»
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   В среднем зале будет использовано люминесцентное закарнизное  

освещение.

   Оба вестибюля станции будут связаны с платформенной частью четырёх 

и трёхленточными эскалаторными тоннелями с подходными коридорами.

   Все лестницы выхода на уровень тротуара накрываются павильонами,  

сооружаемыми из лёгких металлических конструкций с большой площадью 

остекления.

	 Субподрядчики

СМУ-1 Метростроя (СМУ-5 Метростроя, Управление специальных работ  

Метростроя (УСР), СМУ-4 Метростроя, СМУ-10 Метростроя).
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Станция «Марьина роща »

63



	Технология сооружения эскалаторного тоннеля на станции «Марьина роща»  

Люблинско-Дмитровской линии метрополитена 

ОАО «Мосметрострой» применяя передовые технологии при строительстве 

различных подземных сооружений, впервые в России и в мире осуществил со-

оружение наклонного эскалаторного тоннеля метрополитена механизирован-

ным тоннелепроходческим комплексом с грунтопригрузом забоя. По заказу 

Московского метростроя канадской фирмой «Ловат» разработан и изготовлен 

тоннелепроходческий комплекс наружным диаметром 11 метров, предназна-

ченный для сооружения наклонных тоннелей. Традиционно наклонные тонне-

ли метрополитена в Москве сооружаются горным способом в предварительно 

замороженном массиве грунта, так как тоннель пересекает пласты слабоустой-

чивых и обводнённых грунтов. Изготовленный механизированный комплекс 

рассчитан на проходку тоннелей в различных грунтах, в том числе и в неустой-

чивых. Цикл работы комплекса состоит из двух этапов – разработки грунта 

и возведения обделки. Для проходки тоннеля в неустойчивых грунтах комплекс 

переводится в режим полной компенсации давления грунта. Давление на за-

бой поддерживается за счёт балансирования усилия продвигающих цилиндров 

со скоростью выработки грунта шнековым конвейером из камеры ротора. По-

сле разработки грунта на длину ширины кольца производится монтаж блоков 

обделки и установка болтовых связей.

Применение технологии позволит существенно сократить сроки сооруже-

ния выходов на станциях глубокого заложения.

	 Субподрядчик

 СМУ-8 Метростроя.

Станция «Марьина роща»
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Краснопресненская 
автомагистраль
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Краснопресненская 
автомагистраль



В 2007 году состоялось открытие уникального транспортного объекта —  

Краснопресненской автомагистрали на участке от проспекта Маршала Жукова 

до МКАД — сложнейшего подземного транспортного объекта, где в одном тон-

неле объединены две транспортные системы – автомагистраль и линия метро-

политена. Этот проект является единственным как в России, так и в Европе.

Участок проспекта маршала Жукова длиной более 6 км соединил маги-

страль Москва-Рига, оканчивающуюся сегодня на МКАД, с существующим про-

спектом маршала Жукова в районе улицы Живописной и далее с центром  

города.

Участок включает уникальные инженерные сооружения. Прежде всего, это 

комплекс транспортных тоннелей длиной  2,5 км, и диаметром 14,2 м, и обслу-

живающий тоннель для вентиляции, которые прошли под заповедной террито-

рией лесничества Серебряного бора, тем самым сохранив этот лесной массив. 

Не менее уникальным сооружением является и вантовый мост с арочным  

пилоном через реку Москва.

Краснопресненская автомагистраль
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Краснопресненская автомагистраль
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Консорциум организаций во главе с Московским Метростроем выиграл 

тендер на строительство этого участка, которое начал осуществлять с мая 2003 

года. За эти годы проделана огромная работа. Серебряноборские тоннели соо-

ружены с применением высоких технологий в подземном строительстве.  При-

менялись механизированные тоннелепроходческие 

комплексы с бентонитовым пригрузом забоя, обе-

спечивающие безосадочную проходку. Разработка 

грунта и монтаж обделки осуществлялись без уча-

стия людей с применением устройств и оборудова-

ния на основе управления компьютерами. Пройде-

ны три тоннеля общей диной 4,5 км. В сложных ги-

дрогеологических условиях, с применением различ-

ных способов закрепления грунтов, сооружены пять 

межтоннельных сбоек, служащих для вентиляции 

и путями эвакуации. С помощью отечественных 

механизированных опалубок сооружены внутрен-

ние конструкции транспортных тоннелей, вклю-

чая отсеки метрополитена и плиту проезжей части. 

На участках тоннелей открытого способа уложено 

более 200 тысяч кубометров железобетона.

В конце 2007 года окончено строительство всего участка автомагистра-

ли, а также участка Митинско-Строгинской линии метрополитена от станции 

«Крылатское» до станции «Строгино», выполняемое силами Московского  

Метростроя. 
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Проект «Мелен»: 
Тоннель под Босфором
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Проект «Мелен»: 
Тоннель под Босфором



Коллектив Московского метростроя успешно завершил проходку тоннеля диа-

метром 6 м и протяженностью 3145 м под проливом Босфор. Это самый слож-

ный участок на спроектированной трассе протяженностью более 150-киломе-

трового трубопровода в рамках проекта «Мелен», строящегося для обеспече-

ния населения Стамбула пресной водой от реки Мелен. Система должна обе-

спечить потребность жителей города в питьевой воде до 2040 года. Мощность 

установки рассчитана на 750000 м3 в день.

ОАО «Мосметрострой» в консорциуме с ЗАО «Объединение „Ингеоком“» 

и двумя турецкими строительными фирмами Alke и STFA в январе 2006 года. 

выиграли тендер на сооружение гидротехнического тоннеля под проливом Бос-

фор на глубине от 0 до 140 м с уклоном 7,439 %, объявленный Министерством 

природных ресурсов Турции.

Для работы в проекте была сформирована команда из опытных специали-

стов ОАО «Мосметрострой» и СМУ «Ингеоком».

При производстве геологоразведочных работ по трассе тоннеля были про-

бурены 24 разведочные скважины различной глубины (максимум 200 м), в 

том числе: с азиатской стороны — 16 штук и непосредственно в районе проли-

ва — 8. 

По результатам обработки данных бурения было установлено, что трасса 

тоннеля будет проходить в разнообразных горно-гидро-геологических услови-

ях с пересечением зон тектонических нарушений и разломов (8 скважин в мор-

ской части давали общее представление о наличии разломов и требовалось их 

уточнение. Поэтому в технологический цикл проходки тоннеля включили опе-

режающее бурение на 40 м).

Породы по трассе представлены в основном песчаниками, аргиллитами,  

известняками с включением вулканических песчаников с прочностью породы 

от 15 до 100 МПа, коэффициентом фильтрации К = 1,1 ÷ 6,0 м/сек. Уровень 

грунтовых вод колеблется от 50 до 140 м.

Тоннель под Босфором

74



75 75



Тоннель под Босфором

Данные характеристики пород дали возможность заложить в проект техно-

логию сооружения тоннеля механизированным способом.

С учетом особенности геологических условий и требований проекта, фир-

мой «Херренкнехт» был спроектирован и изготовлен тоннелепроходческий 

механизированный комплекс диаметром 6,15 м с грунтопригрузом.

Параметры ТПМК:

диаметр – 6,150 мм;

длина с технологическими тележками – 142 м;

общий вес – около 730 т;

мощность привода – 2000 кВт;

максимальный крутящий момент – 3,519 кНм.

Важными конструктивными особенностями ТПМК являются:

– выполнение во взрывобезопасном исполнении;

– установлены сверхчувствительные датчики метана, СО2, СО;

– система автоматического пожаротушения;

– �специальная (удлиненная) конструкция защитного комплекса технологи-

ческих тележек;

– �специальная конструкция 4-х рядного щеточного уплотнения юбки щита 

предназначена для работы при гидростатическом давлении грунтовых 

вод до 13,5 бар.;

– �наличие систем опережающего бурения разведочных и инъекционных 

скважин;

– �мощная водоотливная установка.
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Тоннель под Босфором

Ввиду значительного уклона тоннеля (7,439%) для доставки блоков обдел-

ки и вспомогательных материалов использовались мультисервисные транс-

портные средства на колесном ходу.

Выдача разработанной породы на портал осуществлялась с помощью кон-

вейерной откатки.

Еще одной особенностью данного проекта является строительная площадка.

В связи со стесненными условиями сборки ТПМК, монтажная площадка 

размером 35×10 м располагалась вдоль узкой долины, а комплекс длиной 142 м 

необходимо смонтировать поперек ее. Поэтому проектом было предусмотрено 

сооружение 200-метровой подходной штольни.

Монтаж ТПМК производили частями, не более 2-х технологических теле-

жек, передвигая смонтированные элементы по  рельсам установленных на спе-

циально изготовленных бетонных опорах  вглубь подходной штольни.

Монтаж ТПМК был начат в декабре 2007 года, а проходка тоннеля – в фев-

рале 2008 года.

Большой сложностью проходки было опережающее разведочное бурение 

через каждые 40 м, которое позволяло четко определить геологию, границы 

неустойчивых участков, водоприток и, соответственно, мероприятия по закре-

плению породы.

Для ее закрепления  на неустойчивых участках и подавления большого  

водопритока производили:

– �нагнетание водно-цементного раствора и полимерных составов в лоб 

забоя;

– нагнетание полимерных составов за обделку для ликвидации течей;

– �создание «упорного кольца» из полимерных составов для уменьшения 

притока воды.

78



79 79



80



Сооружение тоннеля завершилось в апреле 2009 года.

В настоящее время произведен демонтаж ТПМК через ствол диаметром 8 м  

и глубиной 140 м. Максимальный вес выдаваемых элементов – 96 т. Для их подъ-

ема работали одновременно 2 автокрана грузоподъемностью 800 и 400 т. 

Для Московского метростроя это был первый опыт таких масштабных ра-

бот за рубежом. Торжественная церемония, посвященная окончанию строи-

тельства уникального объекта, с точки зрения технологий его реализации,  

состоялась 2 мая 2009 года.

Московским метростроевцам удалось за 15 месяцев соединить тоннелем 

два материка. Успешные результаты проходки при экстремально трудных гео-

логических условиях еще раз доказали уровень российского тоннелестроения.

Тоннель под Босфором
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