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los fcrrocarulea esp’moles 'y muy. (.speualmente alos
de Catalufia.. Cuando’ se hable de lo.que fueron nues-
tros c1m1nos de hierro desde los wiltimos véinte afios

del siglo pasado hasta el de la creacién de la RE NFI,

serd; dificil que, en'uno:u.otro’ de susaspectos, no apa-
rezea relacionada .con ellas la personalidad de Maris-
fany, alma un dia de la Compamd de los Ferrocarriles
de Madrid a Zaragoza y a Alicante, que, con la del
Norte, constituyd el ox'upo de las dos grandes que

tenfan en -sis mgmos casi las dos tcrc\_r’ls pdrtcs dc,

I red-de via. ancha

| En la del D \Iorte, que hastd I908 so‘o 1’1])1’1 temdo‘ v
 directores franceses, llegd a serlo en ese afio D. FFélix -

t I'm\ y Mermo en la. segiinda, casi al_mismo tiempo,

D. Tiduardo Mfmstany Ly Gibert; ‘ambos ilustres Tn-
genieros’ dc Caniinos, Las actividades (e '1quel,se es-

ipan con frecuencia de las ‘especificas de su carrera
“porqueres un 'xmsmmdo de las bellas- artes, y.en al-
gunas, como la pintura iy las omhcas su erudicion

el segiin

i se clesarlollan AIOun dia; declmaremm un recuexdo
il D

mis le]l.ll uo

\servmo alos, fQ]lOCdl‘l’lleb.

s¢.abria‘entonces ‘al nuevo: niedio de transporte, T“ue
chmendo en el seno-clc‘_una familia:acomodada, méas
bien en la opulenua w.abuelo materno, D, Manuel

¢ign del arcelom a Mataré, que en’aquel ‘tl@l‘ﬂ])O se

Gracia, 'as’ all4). por;, tanto, dé Tas murallas; que as-
hb.m des' nreuendo

(1) Lsm [
qumumtma quc‘ )

%[):lllil dc uien
insertario

tido “car
~tompaiier

gura de D, Ldu"u do Maubtanv va umda n
toda su fecundd y dilatada vida profeuoml alade

e nmm[lesta, v Ja revela en numerosos escritos; las -
~siguensiempre: al. ferrocarril, - .soble-

‘Fzmammlo hoy respecto -a D, L,duardo,

\'ch el 06 de: dn.lemble de 1853 en Barcelong,
gran capital ‘que, en medio-de su'progreso. industrial,

Gibert, era’presidente del ‘Consejo de Administra-

- oxtendia 1)01 el lltoral mirando-a la frontera; Don
| Manuel'vivia en C'\S'{ plopu en‘lo que ¢ran ann- ‘afue- e
| ms de Barcelona; esquina. al ‘comienzo’ del” pasco: de

yise habmn c\tenchdo potilas

! (l]qumq T;mpresa el fer roc'lr-l
lona ‘por . Lérida; e'iba a tener‘
- esas dos’ 011)1t'11es pasando- !

ARISTANY Y‘ GIBERT

MARQUES' DE ARGENTERA'

Por FRANCISCO WAIS SAN.MARII\]‘

Ingeniero de (‘..Lnunos

quc UQle, lo ‘mismo’ quo uon» quc p‘u'mn yi de la

urbe, alrededor de-la. qie se iha dllJLl_]cml‘IO la cbtrell'n
de las nuevas 'vias de comunicacién. : g
Maristany acusé: pronto su nglw(,ncm y dborm-‘

Csidad: Al los diccisiete afios fué hccnuado en Cieneias, |

al mismo’ tiempo que se: prepamba para su ingreso ¢n
la Escuela de Ingenieros de Caminos, Jil. tltulo de-esta
carrera lo obtuvo en 1881, y, al regreso a su hogar,

el ambiente de los suyos y su propia nulmamon lo lle~

varon:al servicio del Estado en'la Division de Ferro-
carriles, cuya - Jefatura estaba en Barcelona, Allf se
fué formando como Ingeniero, y creciendo su voca-

“cion, a la vez que alrededor de ella encontraron sus

sentimientos donde - enlazarse con otras para formar

familia, pues se casd a poco con una hija del que era
_ Jefc de aquella Division, D. José Benite,

De esta etapa, que dum escasaments cuatro afios,

“es su libro sobre Lnclawainicnlos entre sefiales, agiijos

v otras-aparatos-de-wia, obra de-cardcter ﬂeucral v de
definicion. de- principios. acerca de materia que, con

- escasa aplicacion-hasta esos ‘tiempos ‘en Rspafia; ha-
“bia de tenerla en’lo' futuro, De' cardicter- parecido y-
“de la misma cpoca fueron otros libros yue tratan de

'urhwumu’n{o‘s sislema Saxby y-LFarman, _vm)os 518~
temas predecesores de los que Juego llegaron a exten-.

“derse por nuestros fer rouqu’nlcs y-del. leod\-qu em,
“que habia de tardar en hacerlo, Rscrihid también. so-

bre frénos continuos Y. otras cuestiones rchc‘on das

“con la S(.”Ul’l(ld(l de la.circulacion. .

No' t.uclo mucho en dejar el servicio dd ]1staclo

“para-entrar en el de:una-Empresa privada, que fué’ la

del Tarragona a Barcelona y Francia, conocx(la por..
la I3, ]'., enla uml cimento su f\mm e gran {errg-
viario, Flizo su ingreso en junio del 83, como Inge-
nierojefe . de la: Constmmon -y Lstudio’ de nueyas

lineas, y habia.de ser en este cargo. su igran O])l'l de
prueba la- el tiinel de- /\wc.nter'l Ta \,nmp"mm “del

CTBR. existiasdesde el 75, encuyo afio se cred. sobre
‘Ta ])’190 de las: dos que habian’ recogido a lo largo- del
_tiempo, las antiguas. pequefias, e Ta estrella barcelo-
',‘lnesw Se’’ obtuvo asi lo que ya. puchem llamarse la -

Red Catalana, .que; tenfa: enflentc, por pertenecer ‘a ., -
' de Zaragoza a Barce-
tambhién el nuévo eutre
L‘C’tspc., que: se csmb'\‘r
almch de LOs Direc- -

constr uyendo por. 1a.Com
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lo realizado en la construccién de-la nueva linea de-
Zaragoza. a Barcelona por Caspe era escaso, reser-
vando ‘asi ocasién para intervenir en.ella, empleando

todo su saber-y su trabajo, el nuevo Ingeniero jefe -

“de la del T.B.I",, que no era otro, como hemos visto,
que el propio D, Iiduardo Maristany. ' '

Il tanel de-Argentera—de argend, plata, metal -

precioso, quizé ~encontrado en Ja entrafia del monte
-~ perforado— era una de las obras mas importantes de
la nueva linea de Los Dircctos, Se llamaba Compafia
de los. Ferrocarriles Directos de Madricdy Zaragoza
a Barcelona la que construia el de unién de estas dos
Gltimas capitales, pasando por Escatron y Caspe;: el
otro directo era, sin duda, el ya construido de Maidrid
a Zaragoza, [2l nuevo resultaba de la soldadura. de
varias concesiones de pequefas lineas, empezando por
el"de Zaragoza a Escatron, propiedad de una Empresa
que existia de afios antes y que, por cierto, en 1871
habia emitido obligaciones.por medio de unos curiosos

titulos que llevaban consignado su valor en tres idio-

masy en las correspondientes monedag de Jos tres
* pafses, que eran reales de IEspafia, francos: franceses
y libras esterlinas, con las envidiables equivalencias
“de 1900 reales, 500 francos y 20 libras esterlinas,
-+ La construccion del tinel de Argentera, de cuatro
kildmetros, estaba empezada al encargarse de ella Ma-
“ristany, ¢l afio 1887, y habia pasado por varias vici-
- situdes y dificultades: Las primeras obras databan de

1883, v desde que intervino el U, B3.IF, “hasta su ter-
minacion solo pasaron tres afios, que fueron de pyuég-~:

“ba para el Tngeniero’jefe que las dirigié, Don Eduar-
<do ‘Maristany ‘desarrollo en ellas un ‘trabajo ‘intenso,

coronado por la publicacion de uno.de-sus libros funs’

© damentales y mas extensos, que llamo 2l fitne! de
Argentera, y constituge un minucioso- tratado, com-
puesto de seis tomos, tres de ellos-de texto 'y tres, de
laminas, Cualquiera que sea el valor que:se dé a este
~monumental libro, se encuertra en él, por de pronto,

un claro exponente de las cualidades que su autor -

habia de poner, de manifiesto también, mas-tarde, en
los altos puestos que llegd a ocupar; cnalidades dein-

‘teligencia, laboriosidad, previsién, métado, celo, pon-

‘deracién, cuidado de los detalles....

'

“Bn 1893, Maristany, de Ingeniero Jefe de'la

Construccion en.la Compaiiia del .1, pasa a serlo.
~del total Serviéio de Vias y Obras, en cuyo MIEVo
cargo tampoco’ le falta’ tiempo para eniregarse & su.
© dfcion a la escritura, y sof: de entonces: sus*articulos.
en la REVISTA DB OBRAS, PUBLICAS para dar a conocer

- “Datos” estadisticos’ sobre 108 - cimientos: e - varios

puéntes de la linea directa de Madrid'a ‘Barcelona”,
: io.y-agostoide. -
“esa Revista, y-son ‘récogidos luego en un folleto. die

by

© Aparecen:en' lgs ntimeros de j unifo, ju

‘de T pr

‘en” 7808 firé nombrado; Director

No ‘petmaneci6 ‘muchio ‘en 'ése: nuevo cargo L pues’

Com-; + al partir

- pafifa del T.BE, que-ya ‘estaba. »ér‘i'»;:ytr"r{t'os‘f-“cr_dn Jade

M.Z:A; para-enlazarse: y. constittiir entre. las dos um
sola TEmpresa, Se alcanza esto a poco, después de

Jargas y complicadas hegociaciones, y en 1899 Maris-

tany ‘ya pertenece: a 'li Compafiia de M.Z,A.: es su

‘Administrador - .comisioriadoy - del - Comité: de esn

Compafiia en Barcelona, iniciandose asi 1a etapa e
las dos redes de M,Z.A,, Ja llamada ‘antigna 'y la nue
va, Ja catalana, que, en verdad, tenfa un origen, con

"¢l Matard, tanto o mas antiguo que la- otra con ¢
Aranjuez, A esa ‘red catalana se entrego Maristany -

con todas sus facultades, desde una altura que le per-
mitid abarcar el:conjunto de log- aspectos ‘técnicos ¥

“administrativos y desarrollariun’ trabajo para cl que -

habfa ‘podido hacer antes acopio ‘de. conocimientos §
de. experiencia;’ R N '

~Tlamé su atencién en esta labor, entre: otros as
pectos, el ‘que pudiéramos considerar como un ante-

~cedente de Jos enlaces ferroviarios de Barcelona, pues

a tal equivalia el plan de aquellos tiempos’ para ank-
pliacién y extension de las estaciones. de la capital
Quedaban ‘en una: mano desde la fusion, en 1863,
todas'las que antes pertenecian a distintas Compafiias,

.y era la ocasién para pensar en-grandes planes a des
arrollar en afios sucesivos, sobre la base’ de ampliar

el servicio”de viajeros en las instalaciones céntricts
y llevar hacia  los ‘subtirbios: las de -mercancias de
pequeia. velocidad, ‘las” de apartadé y las. de clusifi-
cacién de’trenes, 1in 1902 .se pone en’ servicio ¢

“apeadero’ del Paseo de Gracia, Desde este afio al d¢

1905 s¢ nbrieron las “cstaciones de Pueblo Nuevo f
Bogatell, y a medida que se’ contaba. COM - TeCursos
financieros,: prosiguen los trabajos que. trajeron I
terminacion, en 1917, de la estacion’de Morrat, mis

tarde la de La-Sagrera, ete. Se vivia ¢n un perfodo.

en que el traficp iba en aumento, con aflujos que ol

~ ferrocarril” podia frecoger “en su totalidad, pues n

carretera. no competia: apenas y I aviacion o habid
aparecido. Tas Compafifas colocaban facilmente W

erhisiones, y con su producto e podian acomett

mejoras en las instalaciones y en-el equipo, La indw

- tria ferroviaria catalana estaba ya formada, despubs

de muchos afios de su comienzo,.como. aquellos dd
“¢incyenta 'y tantos, en los.que las casas inglesas o

- yiabantmateriales o GironaBrothers ™ para constrilf

vagones, y en los que mace lia Maquinista Terrestit
y Maritima: Ta Red: Catalana se vale de ellas y W

. progresando en’ todos sus aspectos,: bajo la miradi

de Maristany; que ha llegado. a sus cincuenta aft
y con plenitud.y madurez se entrega a los ferrocarriles

- que tuvieron origen con’ aquel pequeiic” de Mafaro

“elide la presidencia de’ sutabuelo,

. ERT , B [ERE

kL ko

En 1905, se celebra en. Wishington una de o
esiones-del ‘Congreso Tnternacional de: T rrocarriles
a ella va a asistir . Maristany, Prepara su. viaje.
coincide en Paris con el que’ ef? President

b




e la ’Compdma de M ;L,A' e

las- impresiones” qie: traiga de’ Amerlca del Norte'y
de sus ferrocarriles. La’ ‘promesa.que’le hace : M'ms—

tany “de’ complacexle no ipuede ‘cumplirse,; porgque’a -

poco, en’ mayo"derese-afio, fallece: Silvela en Madmd
y €5 asiicomo, ‘con ‘todas sus notas y observwones
compone Marxst'my st libro titulado Jmpr esiones de
i viaje a-los Estados Unidos, que dedica’a la me-
moria del que habia sido su Presmlente.._‘ L

No prctende D, Ldufudo con este: pequc:no ]bIO iy
descubrir lo'que: son los ‘caminos de’ hxerro de aquel

progresivo  gran pafs, sobre los’ que ¢l misitio” sefiala
las i'uentes, que son obras de otros Ingenieros que
antes que ‘¢l los estudiaron, Se trata ﬂolo dé impre-
siones ; ‘pero, como en todos. sus: tmba 0%, domina en
cllos 1'1 minuciosidad y la extensién, . pues empieza

re mendose a los trazados y c\"plammones yopasa. -

“después revista a todo lo del ferrocarril: via y obras,
material, sefiales, estaciones, (lepos1tos _pasos a‘nivel,

owammmon e\plot'lmon régimen: ‘comercial, perso—'
nal,,., todo, Dedica sus comentarios, much'ls veces,
4 establecer comparaciones dé lo nuestro con lo que -
allt ve, Habla, por' ejemplo, de‘la organizacién y del

personal, "ll sefialar.“sobre este la mayor libertad

haberse formado las rr:andes Compdnm:, por Ja unién
de varias pequefias, alud a que este mismo criterio
de 1e1’1t1v1 mdepcnc eficia ple51d1o en’ I Comuanm de
M.ZA, ‘al unirse a ella la del T.B.L, que quedd

“explotacion propla,

Del- mismo 1905 es el COll'llCIl/O rle otro de los S
grundés libros ‘de Maristany, dedicado 4 Ja Con[a~

rencia ]‘errovmm de: ese afio, « conyocada . por el

Gobierno entre los organismos y clementos miy repre-
sentativos ‘de la ecoriomia del pais; para Duscar solu- -
tiones‘a un, problema que ya preocupahay eri. objeto
dd comentario piiblico, Durante muchos afios, mien-~

tras los ferrocarriles tuvieron el monomho dcl trans-
porte, la cuestién de las tarifas, que siempre parecian
altas, <.onst1tuyo tema de- rechun’mon contra las Tim-
Presas concesionarias de’ la: explotacién, a las que esta
Palabra: se’ dphcabd nnxlevolmuente yeon” significado
de ansia .de unas: ‘ganancms “que, wrdadexmmntc
nunca fuercn - excesivas, ni mucho menos, y- que - du-
rante; bastmte» '1empo dificilmente les permitieron
1tel1der a sus cargas, financieras. No fué sélo en nues-

tro pais; donde’las. Compwnns concesionarias” fueron
blanco de la critica Yi animadversion, pero seguramente:
o aqui’ donde mas se 111'1111festaha la violencia. V'lrlas

veces; ‘pasados los primeros, tlempos del establecimien-

ta de los ferrocartiles; tuvieron los  Gohiernos que dar -

ntlsfacuon‘a las leclalmclones y camp'm'ls acudien-

(10 a consult'ls [ mfomnc:one ,'como sc mcm cn 1905l'_

lustre pohtlco clon'- :
francisco -Silvela, que le: lnbh_:de su-curiosidad ‘por

“y al frente de ella, Maristany estimula

oplmon hacm de ‘una revisién funda'nental dc as

, tarifas 'y ‘de s servicios. del tranisporte por”. fermm-
~rril”, fijando Iuego en la pqrtc chsposntwa una_fecha. :
‘ percntorm Ja'del 24 delmisnio’mes, parala reunion.

Naturalmente et pleno verano 'y dcntlo de las'impe-
ribsas . vacaciones; la reunion fué aplazada,- d'mdo‘
tlempo a’D, Ldmrdo ]\'I'mstmypa a empezar: la
ceritica del Decreto 'y de sus causws con un estudio -

. 11'ofundo del problenn ‘que habia de dar motivo a
“uno de’ sus libros. ‘mds famosos, publicado posterior-
‘mente én ‘seis.tomos en cuarto, hajo el titulo de La
: (‘onferencm Ferroviaria de 1905,

‘Maristany, seguia en su plcmtud por esa fech'l y
su_entrega, su. “deyocibn, -como él confesaba, a las
cuestiones - ferzovmms, lo habian preparado de largo -

-~ tenipo atrds para‘la lucha y para acometer esa. nbra ‘
~que venfa a ser.un curso de explotacién’ comercial
~sobre los feuocamles _espafioles, A todo esto, la Con-

ferencia, que como tal no llegd nunca a serlo, tuvo
i clesenl'u:e con el nombmmlento de una Comisién

~ permanente que-durd varios afios, ‘durante los cuales
_fué muriendopoca 2" poco, No faltd ‘(fuien pensase

que el Real Decreto habia constituido una vélvula de
expansion y.una’ maniohra politica de un ‘travieso, y

- por entonces novel; Ministro del Gobisrno liheral que:
que “se: dd en Nortedmerma a-la injeiativa “de los-

_empleados: y- atribuirla, en parte, ‘a-la ‘manera de

se’ uabqb’t c]e fornm I)djo la presmlemm de Montero

= Rios,

Ll prostwm que con sus cstudloq y 'wtuduon al

‘Ircnte de; la Réd Catalana fué nan.'mrlo Mdrlstcmy o
‘ ]lo levd a la Direccidn Geneml de tody i Lompanm o
- de ML L,A en 1908 '

vonstituyendo por ‘muchos .'mos la l\cd ,dtalan 8, con. o

- L 4 ':1:

J cnm ya. COHSI(CI"II) e Jmpuxtancm ol tmﬁco farro-

“viario en ‘aquella época, y Ja red espafiola, definida”
" con sus grandes y pegueiias ‘arterias, progresaba-y

mejor aba en sus instalaciones 'y material,- No era In
Compaiifa de M.Z.A, la que menos lo pxocumlm

a-y anima los
avances tecmco%. Se |)reserm por primera’ vez <mte el

- Consejo de Administr acion .cuando éste se retine ¢l
28 .de febrero de 1908, y colabora en ese Consejo,
envel que participan figuras tan destacadas de s
~vida espafiola como, Pidal, Dato, Alvarado, Baver. .,

Nombra : Director: adjunto a. 1. Ramén Peironcely

‘,,-.l<loseﬂm Ingeniero . de valia, ‘que era Subdirector de
la"Red antwm, y completa su equipo con otras desig-
gnclones bubsmtc la Red Catalana con mdcpendencm,
. pero se apuita-ya la idea de. mtegmr]a enlasAntigua,
~como lo pone de m'mxﬁesto que ‘el Servicio de Trac-
- cionse’ unifica eén .ambas.’ Muchos afins: tardaria en’
“llegar esto para: todos los ‘servicios; en’ proclucme la

fusion: general ‘que’ Maristany no conube sino’ como

0 fruto! de una:evolucion lentd, De esta idea suya’ acerca
de: la mdependencn y de los: pmcews evolutivos-hablé -
en su libro;: que; ya: hérmos” citado, de’ Tmpresiones ‘de . .

un wviaje o Tos Estados U :
el‘cqso de la Red C'\tahm I?st'l en efe<:to, permanece”' E

idos, en el que incluso cita
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'mdepenchente hast'L que cn T925 se. mma X

-~ decisivo hacia su unién con la Red Antigua; que‘no*\
llega a ser total ‘hasta el afio 36. 1 \Io..Eue otre_el -
criterio de Lonservqcmn de 1 as organiz ciones tradi~
uomles, aungque 1chcxomdas bno un mfmdo un'co,"

el que presidio al crearse en rancia ¢ nOIatcrm no-
~ ace ‘mucho hcmpo, sus redcs nauoml

]Zn la Compamd (10 \/I /\.. comu en’ hs 011

medxos, y en tal situacion las cogio la guerra: del 14,
“que con el desbordamiento. del fr Lﬁco,,y ‘eni- general

en’:situaciones - de: verdadero apneto“En el aspecto

e -1905, pasan-a ‘ser. a todas: luces instficientes, y

que;dificilmente van saliendo. Las, Comp'mms

v

"_-veces D Eduatdo: Maustany, queya no: escrlbe
Sus. qct1v1d’1de°. ise k1o 1mptdcn “Pero

,omndc% cspanohs los “afios que. siguigron..al ; |908"
* fueron: de relativa pxospenda.d de: dcsmollo de sus - .
: “dl [1cnt

- dél seryicio, que’por. a aquél venia empujado, las’ coloco

R comercial, c'xmbn la cuestion delas.tarifas, y lasique -
T ‘alos usuarios p'\recmn orandes. ciando 1o Confercncm’ S

“crean:a-las explot'lcmnes apnros . financieros: de 08,

' ‘entonces que. defenderse, y.la’ b'mdem Ja lleva muchas
brds,.

L tmisma . 0: par

C}d’l tarea e esper al.ﬁmhzan
} que

s” pam
el acion y a su crec .,,'941(: |
1iento kl que sc lhnn ]n hlema

{ermvmmo, quc smcmvos Goblcmos e‘%tudmn sin
rusulvcrlo, en tanto 1as C,ompmnm se. <‘eﬁenden. '
Fn 1918, Maristany. llevaha diez afios. de. ejercicio
~de todala. Red de M.Z:A;; durante 105
Lualcs supo ﬂanarse en-la, Antigua el afecto que ¢
tcm'ul Sus: Dordin 10% de'la’ Red ‘,Cata-ana y resulth
: do’ que el hombre  atractivo, que. desde 10
' se hace respetar y querer, merect
e su Compaiiia ‘se haga eco de wp
neral y'se adelanté a pedir al! Rey a conccwl(lll ‘

“ide un; tltulo noblh'u'lo que recuerde uno:de sus pun-
"’fmpdles tm];n os como Tnoem ro‘ Tal lfue ‘el origen

‘de rgrs que

que' cl"' Ardentera :
‘ las: } ‘Comp"mma i tcm'm en pleno
rial pmo ya I“




ncccs1tab’1n c,l '1L1\1110 del:

mayor: t
, ‘empe/dda. por-ladel
anima.en: esa. COI’l'ldell’l otro.
Cami

umndo :
l)ucctor adjunto v luego: Ducuor'y Prcsxdenlc el

s

’uc1 tode Pajarg
11ubt1e Tnucmmo

de

(nnsejo de M\dlmmstlulon Ta de M.7Z.A. no sigue .
iene’ distintos' problemas que la
del Norte? \Jo es hora dc cnjmcmrlo,vpcro el caso

rl'\

¢l mismo cammo d

es quelo mismo en esto de las electrificacionds que

e laexténsion delas ‘dobles vias, sutrayectoria no-

iné paralela; como'lo- era: el esfuerzo: que las unia

para dlefender un negocio agobiado por Ja insuficiencia

de lns tarifas y la ya cercana cuduuclm.. de las conce-
siones, .4\1 fin; el problema ferroviario, rue preocupaba
desde el fin'de la guerra europea, Qm,m.nt Q. un nuevo
ciuce con el Hstatuto de. 1924, al que las Comlmnms
se rinden, no sin:preccupacion’ y recelo, -

La dutondad de Mdmtany continuo mem!o gran-

de y no dejo- de:pesar en todo, como cuando ex r9°8 '

un intento dle verdadera tr asc.endum]a parecia conducir
nada menos que a la transformacion del ancho de la
\l')m, En dicho afio, durante Ja. dictadura del General
miba que én la hnca de B.ugelond a la frontera fran-
cesit de Puigeerdd, se estableciese el ancho dc. via
inter l]dClOml] en ,sustltuuou del nomml quo Steniamos

, nwbou‘o de' nuestro
pais 11, veeino Con este’ mo \o, 'se puso: sobre ¢l
tapete: Ja cuéstion “de los inconvenientes  de tivestro

ancho 'de 1 67, que -los Subercase v Smta Crivz nos
hdhhmdmo '

1('":1r0n «con; su f’lmObO mformc clc, 19|

: “mm prosc'fuu sus
mejoras, La'del \Torte auomete Jinal dc ag.suyas de y
ascendencm Sque fué Ta de las eluc.tnﬁm-;
Tas

osé  Moreiio Ossorio, Subuuedol'
ectrlﬁcacmneq em])luan ‘mas tarde

rimo de: 1\1ver1 una dlsaoaluon (lol (“olnuno orde~

a. Ol)cc ecia” a, una; pwuon (el "Consorcio
) _mco dc ‘Lucclona Gue invocaba las

- estancia entr
. Hus ultmms dias,
: umndo OCLII‘IC su fallcumlento c.l

1110111:,0 de'si bell‘l. aun uempo de. una transfm macnon’.'_

- 'mds '1mpha La opinién de: Maristany fué contraria,
- como ladelas Compdmas en general, y la medida de -
¢ tanta 1mport'mu'1 quc
Puigcerdd ‘quedo, sin ¢jecutar, después de '11011nos
s proycutos y pequexm «obras, abandonada, ©

111(111180 en’ 1'1 (_Ol"ta. |1ne'1 de‘

Por ese afio de 1928, Maristany Cl'an/'\b'l a dc-
clinar, Su ‘estado’ general era bueno, pero un defecto
de la vista que-ll vabd afios. molestandole, -se-habia
exacer Jd(lD y et cuan unas cataratas; de:las que al
afio siguiente. se tuvo - que operar, Encuentra en don
0 dumdo Alfonso,’ ilustre:Ingeniero: Industrial y Di-

_rector adjunto 0 la sazom, una qyuda paderosa, y en
- un tono- menor; doapue% e tantg tmb.l]dr 'y batallar,

transeurre ‘el résto. de su vida ferroviaria, hasta que
en 1934 solicita $u - ]Ubl]'lCIO]l “La Compaiiia de
M:Z.A. esta hoy de duelo; empieza dicienclo’ el Pre-

“sidente del :‘Consejo de /\dmlmstlamon al rcunirse el

27 de septiembre de ese afio v clechmr la sesion
exclusivamente - al cese de- Mdnst'mv, “cabeza y
hrazo” de la Empresa, Se va con todos los honores,
concediclos por parte de la Compafifa y del Ministerio
de Obras: Piblicas, y en su Barcelona’ queruh for-
mando p'trto del Comité que en’ esa capital atin’ sub-

- SISLC le: anuc_ntr'l nuestrl guerra, Loum 'lb'mdomr

enfonces la. zona ' To n' an. Seb'htl‘m pasa_ el
tragico pmuuesm, 1e9,1es”mdo luewo a B'xrceloua,_‘
junto asus vpumu 8 CJmUOnes Cc.rut ‘de drmd :

Cexistio-la prmutwa pcquclm estauon del Mdt'lt‘(), se -
e ]l grande, actiial Namaia de Francia; Ja avenida
~que pasa por delante’ Ilev

st nombr ¢, e Mdrqucs de
Iintre mmos 1e<.ue1dos y - alternando la
o C'l])l[dl y sy ﬁnc'l de Sollers; ve legar
‘Tenia cerca de ouhentq y seis afios
dc nnyo de 1941'

Argentera, ;




