* sujuva tydmatkaliikenteen poikittaislinja
* nopeasti Tikkurilasta Vantaankoskelle

 vaivattomasti junalla lentoasemalle




Keharata

Keharata yhdistaa paakaupunkiseudun litkennejarjestelman toimivaksi
kokonaisuudeksi ja tarjoaa vaivattoman raideyhteyden lentokentalle.

Keharata on 18 kilometria pitka, poikittainen raideyhteys, joka
yhdistaa Vantaankosken radan lentoaseman kautta paarataan
Vantaan Hiekkaharjussa. Se myos yhdistad monet seudun
asuin- ja tyopaikka-alueet seka parantaa padkaupunkiseudun
joukkolitkennetarjontaa merkittavasti. Samalla se on raide-
yhteys Helsinki-Vantaan lentoasemalle. Rata palvelee tulevai-
suudessa kilometrin sateelld asemista 200 000 asukasta ja
samaa maaraa tyopaikkoja.

Keharadalle tulee ensimmaisessa vaiheessa nelja uutta
asemaa: Lentoaseman ja Aviapoliksen tunneliasemat seka
Leinelén ja Kiviston pinta-asemat. Kivistén asema katetaan.
Mydhemmin toteutettavia asemavarauksia ovat Vehkala,
Petas, Viinikkala ja Ruskeasanta.

Uusia siltoja rakennetaan ja vanhoja parannetaan kaikkiaan
48 kappaletta. Suurimmat sillat ovat Vantaanjoen ylittava
silta seka paaradan ylittava silta Hiekkaharjussa. Hameen-
linnanvaylan parannustydt Keha III -alueella kuuluvat myos
Keharata-projektiin.

Pddradan yli kulkeva rautatieristeysilta Hiekkaharjussa. Silta on KAHDEKSAN KILOMETRIA MAAN ALLA
450 metrid pitkd ja 18 metrid leved, ja sen korkeus maasta on Rata alittaa Helsinki-Vantaan lentoaseman alueen kahdeksan
enimmillédn 13 metrid. Kuva Skylinefoto. kilometrig pitkassa kaksoistunnelissa. Tunneli alkaa l&nnestd

tultaessa Katriinantien ja Tikkurilantien risteyksen koillis-

Kiviston asemalaituri katetaan siltarakenteilla. Kuva BM.




puolella ja nousee pintaan Ilolassa Laaksotien itépuolelle ja
Koivukylanvaylan etelapuolelle sijoittuvalla alueella.

Radan syvin kohta on 20 metrid merenpinnan alapuolella.

Ratatunneleiden véliin louhitaan yhdystunnelit noin 200

metrin valein. Yhdystunneleiden kautta voidaan onnettomuus-

tilanteissa poistua viereiseen tunneliin. Kayttéturvallisuuden
vaatimukset korostuvat suunnittelussa ja toteutuksessa.

RAIDEYHTEYS HELSINGIN KESKUSTASTA
LENTOASEMALLE

Keharadalla liikenndivat junat ovat kaupunkilitkenteeseen
suunniteltuja uusia Sms-matalalattiajunia. Ne kulkevat
ruuhka-aikoina 10 minuutin vuorovalilla molempiin suuntiin.
Kaluston kayttdaste tehostuu, kun junat kiertavat kehaa
ympari. Matka Helsingin keskustasta lentoasemalle taittuu
puolessa tunnissa. Radan rakenteiden mitoitusnopeus on
120 kilometria tunnissa, mutta liilkenndintinopeus on alhai-
sempi johtuen lyhyista asemavaleista. Asema-alueilla litken-
ndintinopeus on 60 km/h ja avorataosuudella 80-100 km/h.

Pohjoisen suunnasta saapuvat lentomatkustajat vaihtavat
kaukojunista Keharadan juniin Tikkurilassa, josta matka-aika
lentoasemalle on kahdeksan minuuttia. Rantarataa tultaessa
junaa vaihdetaan Huopalahdessa tai Pasilassa.

ASEMAT UUSILLE ASUINALUEILLE

Kehéaradan varrelle uusille asuin- ja tyopaikka-alueille rakenne-
taan nelja uutta asemaa: 40 metria maan alla sijaitsevat Lento-
aseman ja Aviapoliksen tunneliasemat seka Leinelan ja Kivistén
pinta-asemat. Kivistén asema katetaan siltarakenteilla.

Keharata-projektiin kuuluu Tikkurilan matkakeskuksen ensim-
mainen kehittamisvaihe, joka kasittaa uuden ylikaytavasillan
tasonvaihtolaitteineen, linja-autoterminaalin siirron, taksiase-
man ja nykyisen eteldisen alikdytavan parantamisen. Myos tilat
polkupyorien sailytykseen ja tarvittavat laiturikatokset kuuluvat
Keharata-projektissa toteutettaviin rakenteisiin. Vantaankosken
asema kunnostetaan Keharadan asematasoa vastaavaksi.

Asemien laituripituus on 230 metria, jolloin laiturille mah-

tuu kolmen Sms-junayksikon kokoonpano. Pinta-asemilla
kulkuyhteydet laitureille on jarjestetty katetuilla portailla ja
hisseilld, Kivistdssa on lisaksi liukuportaat. Tunneliasemilla

on tilojen selkeydelld ja avoimuudella haluttu luoda helposti
hahmotettava tila, jossa kulkeminen on turvallista, suunnistet-
tavuus hyva ja opasteiden seuraaminen helppoa. Kulku maan
pinnalle tapahtuu liukuportailla ja hisseilla.

Busseille on suunniteltu terminaalit Vantaankosken ja Kiviston
asemille. Ruskeasannassa on terminaalivaraus. Vilkkain termi-
naali tulee olemaan Kivistdssa. Kiviston aseman yhteyteen on
suunniteltu 1. vaiheessa toteutettavaksi noin 250 autopaikan
liityntapysakointialue.

Kehdradalla litkenndivit SM5-matalattiajunat, joissa litkkuminen

my®ds apuvdlineilld ja lastenvaunujen kanssa on vaivatonta.

Taiteilija Aarne Jdmsd voitti Lentoaseman asemahallin taideteoksen
suunnittelukilpailun teoksellaan Helman heilahdus. Kuva Valtion
Taideteostoimikunnan kuvapankki.



Kaikkiaan Kehdradan asemien yhteyteen on suunniteltu 1. vai-
heessa rakennettavaksi viitisensataa liityntapysakdintipaikkaa
seka lisaksi polkupyorien pysakointipaikkoja.

TAIDE ELAVOITTAA KEHARATAA

Vantaan kaupunki edellytti Keharadan kaavaa tehdessaan, etta
radan vartta elavoitetaan taiteen keinoin. Keharadalle tehtiin
ensimmaisena Suomessa tata tarkoitusta varten ympéaristo-
taiteen kaava. Kaavassa valittiin ensisijaisiksi taidepaikoiksi
asemat.

Valtion taideteostoimikunta julisti kesdkuussa 2010 kutsukilpai-
lun taideteoksen hankkimiseksi Kehdradan Lentoaseman asema-
halliin. Kilpailun voitti taiteilija Aarne Jamsan ehdotus Helman
heilahdus. Aarne Jamsa kertoi ldhteneensa heti kilpailun alettua
Pariisiin syksyksi suunnittelemaan taideteosta.

HAMEENLINNANVAYLAA PARANNETAAN KEHA III:N
JA KEIMOLAN VALILLA

Kivistdn asemanseudun katujarjestelyt suunnitellaan osana
Hameenlinnanvaylan parantamista Keha III:n ja Keimolan
valilla. Tiesuunnitelmaan kuuluu mm. uusi Keimolanportin
eritasoliittyma. Vanhaa Hameenlinnantieta siirretaan, ja sen
luonne ja visuaalinen ilme suunnitellaan kaupunkimaiseksi ja
ajonopeuksia hidastavaksi. Hdmeenlinnanvaylélle on suunni-
teltu korkealuokkaiset vaihtopysakit. Nykyinen moottoritien
ymparistd suojataan meluesteilla.
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YMPARISTOVAIKUTUKSET HALLITAAN

Ymparistovaikutukset on huomioitu Keharadan suunnitte-
lu- ja rakennusvaiheissa. Keharadan linjaus kulkee kolmen
vedenoton kannalta tarkeiksi pohjavesialueiksi luokitellun
alueen lapi. Lentoaseman pohjavesialueen kohdalla rata
kulkee tunnelissa, Koivukyléan ja Valkealahteen alueiden koh-
dalla avoratana. Radan tunneliosuuden alta kulkee Paijanne-
tunneli, joka on vahvistettu tulevan radan risteyskohdasta.
Ratalinjauksen pohjavesiolosuhteiden selvittamiseksi alueen
pohjavetta on saanndllisesti tarkkailtu vuodesta 2003 alkaen.

Luontoarvoista erityishuomiota ovat saaneet Vantaanjoen
vuollejokisimpukat sekd Kylméaojan ja Rekolanojan luonnon
monimuotoisuuden kannalta tarkeat alueet. Vantaanjoen ja
Rekolanojan ylittavat siltarakenteet eivat sijoitu vesialueelle.
Petaksessa ratalinjausta on muutettu liito-oravien esiintymis-
alueen takia.

Vantaan kaavoissa esitetyt virkistys-, hiihtolatu- seka
ratsastusreitit on huomioitu, ja Vantaanjoen laakson ekologi-
nen kaytava on otettu huomioon siltasuunnittelussa.

Helsinki-Vantaan lentoaseman itaisen kiitotien alle louhitta-
vasta Kehdradan tunnelista l6ydettiin mikrobikasvustoa, joka
kayttéa ravinnokseen lentokoneiden jaanestossa kaytettavaa
glykolia. Glykolin hajoamistuotteet lyhentavat rakennus-
materiaalien kayttoikaa, joten tunnelirakenteissa on kaytetta-
va tavanomaista kestavampia materiaaleja. Liséksi hajoamis-
tuotteista aiheutuu hajuhaittaa.

Glykoliongelma ratkaistaan kalliotunnelin sisédpuolelle raken-
nettavalla ilmatiiviilld eristerakenteella. Glykolin hajoamis-
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Matka-aika Helsingin keskustasta Lentoasemalle on 30 minuuttia ja
Tikkurilasta Lentoasemalle kahdeksan minuuttia.

Kehdrata on 18 kilometrid pitkd ja kulkee pddradalta Vantaankoskelle.
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Leineldcn rakennetaan kokonaan uusi asuinalue, joka saa oman aseman Kehdéradan varteen. Kuva PES-ARK.

tuotteita kestava betonirakenne rakennetaan 750 metrin
matkalle molempiin ratatunneleihin. Liséksi asematiloihin,
pystykuiluihin ja jalankulkukaytaviin rakennetaan vastaavia
eristysrakenteita. Hajuhaitta poistetaan alipaineistamalla
kallion ja eristerakenteen valinen tila.

Melusuojauksia Keharadan varrelle on suunniteltu noin
1,3 kilometrin matkalle ja runkomelueristysta yli kolmen
kilometrin matkalle.

TOTEUTUS JA KUSTANNUKSET

Keharata-projektin kokonaiskustannusarvio on 655 miljoonaa
euroa. Rahoitus jaetaan valtion (419 milj. euroa) ja Vantaan
kaupungin (186 milj. euroa) kesken. Projekti saa Euroopan
Unionin TEN-T-ohjelman mukaista osarahoitusta noin

17,8 miljoonaa euroa.

Liitkennevirasto on Keharadan rakennuttaja sopimuskumppa-
neinaan Vantaan kaupunki ja Finavia Oyj.

LISATIETOJA

Keharadan projektitoimisto
Kielotie 13

01300 Vantaa
keharata@pohjoisranta.fi

www.litkennevirasto.fi/keharata
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