Chefplaner Bung
.Das ist ein Michtigkeitsspringen®

Maflstab fiir den beruflichen Werde-
gang des Soldaten.”

Mit diesen Maximen und dem
Grundsatz ,,Hbhe des Dienstgrades und
Grad der Verantworlung werden nicht
notwendigerweise von der Zahl der Un-
tergebenen, sondern auch von der Be-
deutung und dem Schwierigkeitsgrad
der jeweiligen Tunktion bestimmt"
(Weillbuch) geht Helmut Schmidts Per-
sonal-braintrast einem Tabu der Mili-
tarbiirokratie zuleibe.

Eine Neubewertung der Dienstposten
in der Bundeswehr mit ihrer der jeweili-
gen Titigkeit entsprechenden Dotierung
wird das vmstindliche Zulagensystem
tiberfliissig machen. Chefplaner Bung:
Dann gibt’s zum Beispiel keine Proble-
me mit Einddstandorten mehr, die
Stellen dort werden einfach hoher be-
wertet. Es ist durchaus mdéglich, dal
man eines Tages hier auf der Hardthdhe
auf einem besonders wichtigen Refe-
rentenstuhl, fiir den eigentlich nur ein
Oberst vorgesehen ist, auch General
werden kann.”

Progressiven Offizieren ist das noch
nicht genung. Ein Kritiker: ,\Wenn sie
wenigstens noch die Dienstringe durch
Funktionsbezeichnungen ersetzt hiit-
ten.” Dazu Oberst Bung: ,\Wir wollten
doch den Traditionalisten kein Matter-
horn errichten, ein Michtigkeitssprin-
gen ist das sowieso schon

Auller funktionsgerechier Bezahlung.
so erkannte die Kommission, verlangen
moderne Soldaten auch, dal} sie ihren
im Zivilberuf erworbenen Fihigkeiten
entsprechend eingesetzt werden. Mil
Stoppelhopsen  kdnnen  Vorgesetzte
emen Spezialisten flir elektronische Da-
tenverarbeitung nur andden. Im Feuer-
leitstand ciner. Fla-Raketenstellung da-
gegen oder in der Operationszentrale
cines Lenkwaffen-ZerstGrers wird seine
Intelligenz angemessen gefordert und
kostenwirksamer eingesetzt,

Deshalb will die Personalstrukiur-
kommission etwa [00 sogenannte Ver-
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wendungsreihen einfiihren. unter denen
Bewerber fachbetonte Karrieren aus-
wihlen kénnen.

In den Verwendungsreihen aufstei-
gende oder auf dem Weg nach oben in
andere Reihen iiberwechselnde Soklaten
durchlaufen kiinftig vier — Rang und
Sold  beeinflussende — |, Verantwor-
tungsbereiche' (siche Graphik):

> eintache  Handlungsverantwortung
(Beispiel: der Mann am Gerdt):

{ Handlungsverantwortung und einfa-
che Fiithrungsverantwortung (Bei-
spiele: Wachleiter, Zugfiihrer).

- Filhrungsverantwortung und obere
Handlungsverantwortung (Beispiele:
Kompaniechef, Brigadekomman-
deur, Uberwachen von Waffensyste-
men);

i obere Fiihrungsverantwoertung (Vor-
aussetzung: Fihigkeit zur Mitwir-
kung an wehrpolitischen Entschei-
dungen und zur Fiihrung von Ar-
meen und Heeresgruppen).

Major Dr. Kiaus von Schubert. Hi-
storiker und Sekretir der Bundeswehr-
Bildungskommission, lobt die neuen
K.aztegorien als. den entscheidenden
Durchbruch: ,.Die stindische Eintei-
lung in Mannschaften, Unteroffiziere
und Offiziere wird iberwunden durch
die funktionelle Einteilung in Verant-
wortungsbereiche.”

In der Tat wiirden durch die neunarii-
ge Gliederung die hergebrachten. Rang-
klassen weithin verwischt. Der An-
spruch des Allround-Soldaten, grund-
sitzlich fiberall verwendbar zue sein,
wiirde durch das Prinzip der speziali-
sierten Verwendungsreihen abgeschafft.

Die Reformer haben einkalkuliert,
da3 ein Projekt dieser Gréfle nur all-
mihlich verwirklicht werden kann. Das
Ziel wird nach ihrer Vorstellung friihe-
stens 1981 erreicht sein. Ohne Hilfe der
Groficomputer des Verteidigungsmini-
steriums wire selbst das unmdaglich.

Die Arbeit mit cinem cigens ausge-
tiiftelten . lntegrierten Personalstruk-
tur-Informationssystem* (IPIS) ist so
kompliziert, dafl die Kommission sogar
einen Systembeauftragten fiir die Re-
form installiert sehen will. Er soll dafijr
sorgen, dall der 78gliedrige Netzplan
— ein genau abgestimmter Terminka-
fender — am 1, Mirz 1981 abgewickelt
und die Bundeswehr neuen Stils dann
{unktionsfihig ist.

Schon jetzt hat der Zug der neuen
Zeit  Verspatung:  Programmgemal
hitte Helmut Schmidt Anfang dieses
Monats die Starterlaubnis geben miis-
sen. ’

Der Minister braucht indes noch das
Plazet von Kanzier und Kabinett. und
im Sparsommer 1971 wird Bonn die
Kosten der Reform scheuen. Zwar ver-
sichern die Planer, auBer zwdlf Millio-
nen Mark fiir den Projektablauf wiir-
den die meisten der von ihnen geschiitz-
ten Ausgaben in den nichsten Jahren

ohnehin anfallen. Doch immerhin kom-
men sie auf 2,2 Milliarden Mark, die -—
verteilt (iber zehn Jahre — fillig wer-
den,

Im Kabinett sind von Innenminister
Hans-Dietrich Genscher noch aus ande-
rem Grunde Bedenken zu erwarten.
Genscher macht gerade jetzt Hessen
und Nordrhein-Westfalen wegen ge-
ringfiigiger Abweichungen vom Grund-
satz der einheitlichen Beamten-Besol-
dung in Bund und Lindern vor dem
Bundesverfassungsgericht den  Prozef,
Der besoldungspolitische Gewaltritt der
Soldaten kénnte jhm alte Prinzipien des
hergebrachten Berufsbeamtentums um-
stoben.

Obwohl ein Spezialist fiir Dienstpo-
sten-Bewertung aus derm Inneaministe-
rivm, Ministerialrat Walther Hey, stin-
dig iiber den Fortgang des Hardtho-
hen-Projekts orientiert war, bezeichnet
Cienscher-Sprecher Herbert Schmiilling
diese Arbeit als ,rein internen Vorgang
des  Bundesverteidigungsministeriums':
~Dazu ist bei uns im Hause die Mei-
nung noch lingst nicht abgeschlossen.”

Bung bleibt dennoch zuversichtlich:
~Oeneral de Maiziére will den Plan
durchdriicken, der ist in dieser Sache
sehr entschluifreudig.™

ZUG-UNGLUCKE

War einmal

tmmer noch ,villig ratselhaft* waren
letzte Woche die eigentlichen Ursa-
chen des Zugungliicks von Rheinwei-
ler, als das Ungliick von Mecklar be-
veits neue Ritsel aufgab.

Als der Schnellzug D 298, der
»Kamten-Exprefl”, am Mittwoch
letzter Woche um 3.08 Uhr den Bahn-
hof Mecklar, Kreis Hersfeld, passierte,
flackerte auf dem Stelltisch von Fahr-
dienstleiter Hans Wilhelm Bick, 39, ein

Ungliicksort Mecklar
»Blinken bel Weiche 3%

3




Wir ersetzen nur den Schaden“

Was die Bundesbahn zahlt, wenn ein Zug verunglickt

Wcr auf einer Reise mit der Deut-
schen Bundesbahn (DB) Scha-
den nimmt, wird auch entschidigt.
Die Bundesbahn ist — bedeutsam
genug fiir DB-Fahrgiste in einer
Zeit sich mehrender Zugungliicke —
nach dem Gesetz verpflichtet. fiir
Schiden aufzukommen, die sie ver-
ursacht hat.

Zwanzig Stunden nachdem am
Mitewoch vorletzter Woche der
SSchweiz-Exprel3* D 370 Basel —
Kopenhagen bet Rheinweiler in
Siidbaden entgleiste (23 Tote, 122
Verletzte), wurde auf der Ungliicks-
station eine Zahlstelle eingerichtet.
Die Bahnhofskassen in Lorrach,

Freiburg und Miiltheim erhielten

Rettungsaktion in Rheinweiler
Bis zu 250 000 DM im Einzelfall

Anweisung, erste finanzielle Hilfe zu
leisten, In den Krankenhiusern wur-
den fiir die Verletzten je 200 Mark
.als erste Uberbriickungshilfe depo-
niert" (so Bundesbahnoberrat Giin-
ter Leempoels von der DB-Direktion
Karlsruhe).

Wer nach stationirer Behandlung
weiterreisen konnte. erhielt von den
Zahlstellen Geld fiir die Beschaffung
von Kleidung, Fahrkarten, Flugtik-
kets. Hotelkosten wurden erstattet,
Arzt- und Krankenhaushonorare wie
Beerdigungskosten Ubernommen —
Anfang einer .raschen und groBzii-
gigen Regelung alier Entschidi-
gungsanspriiche”, die Bundesbahn-
prasident Franz Eichinger den Op-
fern des Zugungliicks zusagte.

Die Haftung der Bundesbahn re-
gelt sich nach dem hundertjihrigen
Reichshaftpflichtgesetz” iiber ,.die
Verbindlichkeit zum Schadenersatz
fiir die bei dem Betriebe von Eisen-
bahnen, Bergwerken usw. herbeige-
fithrten Totungen und Kdérperver-
letzuongen™. Danach kommt es fiir
die Zubilligung eines Schadenersatz-

anspruches nicht daraunf an, ob die
Bahn oder einer ihrer Bediensteten
das Unglick verschuldet hat (,,Ver-
schuldensprinzip”) — allein entschei-
dend ist. ob die Schiiden durch den
Bahnbetrieb verursacht worden sind
(.. Verursacherprinzip“).

Die Bundesbahn muf} fir Hinter-
bliebene wie auch fiir diejenigen sor-
gen, die — verletzt — davongekom-
men sind. Bei Personenschiiden
kommt sie fiir Renten bis zu 15 000
Mark jihrlich oder — bei Kapitali-
sierung — bis zu 250000 Mark im
Einzelfall auf. Auflerdemn trigt sie
simtliche durch #rztliche Behand-
lung und Krankenhaus- oder Kur-
aufenthalt entstehenden Kosten.

Fiir Sachschiden, die Reisenden
bei einem Ungliick entstehen, haftet
die Bundesbahn bis zu einem Ge-
samtbetrag von 25 000 Mark,; sie
zahlt ,,wie eine Versicherungsgesell-
schaft direkt an die Geschiddigten™
(so Dr. Rudolf Eiermann, Jurist bei
der DB-Hauptverwaltung).

Etwa drei Prozent aller Hafi-
pflichtanspriiche miissen nach Er-
fahrungen der Bundesbahn gericht-
lich gekldrt werden (bei privaten
Haftpflicht-, Unfall- und Verkehrs-
versicherern etwa 0,5 Prozent). Sol-
che Prozesse seien deshath erforder-
lich, weil, so Bahnrechtler Eiermann,
Him Unterbewulitsein mancher Ge-
schidigter mitschwingt, soviel wie
mdaglich rausholen zu wollen — und
wir ersetzen eben nur den Schaden™,

Allein in diesem Jahr mulite die
Bahn aufbringen: 500 000 Mark fiir
Aitring (28 Tote. 35 Verletzte},
100 000 Mark fiir Ilertissen (sechs
Tote, 30 Verletzte), 500000 Mark
fir Radevormwald (43 Tote, 25
Verletzte) und — bis zum letzten

Wochenende — 30000 Mark fir
Rheinweiler. Freilich, Fndsummen
sind das nicht.

Nach Eiermanns Schitzungen

werden fiir Aitrang letztlich insge-
samt 2,5 Millionen Mark an Haft-
pflichtaufwendungen entstehen, fiir
Illertissen eine Million, fiir Rade-
vormwaltd 1,5 Millionen und fiir
Rheinweiler vier Millionen Mark —
Summen, welche die Ersatzletstungen
der Bundesbhahn (sie zahlt noch Ren-
ten an Verunghickte aus der Vor-
kriegszeit) signifikant anheben.

1970 zahlten die 16 Bundesbahn-
direktionen fiir Personenschiden im
Schienenverkehr insgesamt 8.6 Mii-
lionen Mark (1969: 4 Millionen
Mark). Fir die kommenden Jahre
rectnet DB-Eiermann ,sicher mitl
einer Verdoppelung — so um 22
Millionen Mark herum.
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rotes, Limpchen. Ins Stérungsbuch trug
Bick spiiter ein: ,,Blinken bei Weiche 3.

Das rote Blinklicht (normal: gelb-
weilles Dauerlicht) signalisierte eine
Storung beim Stellvorgang, Bick driick-
te dreimal — so gab er spiiter zu Pro-
tokoll — die ,.Fahrstrallen-Hilfsausla-
sungstaste” (FHT) und stelite so das
einwandfreie Funktionieren der Weiche
fest. Withrend das Einfahrtsignal auf
Halt" schaltete, griff der Fahrdienst-
leiter Taschenlampe uwnd Schrauben-
zieher und rannte 185 Meter weit bis zur
Weiche 3. Er konnte auch vor Ort kei-
nen Defekt feststellen.

Derweilen stoppte vor dem ,Halt"-
Signal des Bahnhofs der Schnellzug D
1084 aus Richtung Hersfeld. Ins Stell-
werk zuriickgekehrt, gab Bick freie
Fahrt: Nichts geschah, als der Schnell-
zug langsam anfuhr und die Weiche um
3.24 Uhr passierte. Nichts geschah, als
333 Uhr der Durchgangsgiiterzug
DG-62974 mit Tempo 80 voriiberfuhr.
Erst ‘als der Schneltzug D 280, der
»Alpen-Exprefy”, um 3.33 Uhr mit 105
km/st den hessischen Kleinbahnhof
durcheilte, ereignete sich das jiingste
Bundeshahnungliick.

Lok und sechs Wagen waren bereits
iiber die Weiche 3 hinweggefahren —
beim siebten Waggon aber lief es,
buchstiiblich, schief: Das vordere
Drehgestell blieb in der Spur, das hin-
tere aber rollte iiber die pldtzlich um-
springende Weiche in das Nebengleis.
Der in Schrigbewegung versetzte Wag-
gon rill ab vom vorderen Zugteil, der
auf dem Hauptgleis weiterfubr, Der
Zugrest geriet aufs Nehengleis, sieben
Waggons sprangen dabei aus  den
Schienen, der Gepiickwagen stiirzte um.
Die entgleisten Wagpons  rumpelten
Gber Bahndamm und Gleiskdrper. zer-
schlugen  Gelinder,  Pfosten und
Mauern.

Gleichwoh! war es ein ,ungeheures
Gliick im Ungliick” (se der hessiche In-
nenminister Hanns-Heinz Bielefeld):
Das Ungliick (20 Verletzte) geschah am
frishen Morgen. als der Bahnhof men-
schenleer war — zu einem Zeitpunkt,
da die dicht befahrene Strecke gerade
keinen Gegenverkehr hatte. Es geschah
bei geringerem Tempo, als fir diesen
Streckenabschnitt vorgesehen war: 105
statt 120 km/st.

Daf3 der Zug beim Umschnellen der
Weiche auseinanderril3, setzte automa-
tisch die Bremsen des Zugrestes in Be-
trieb, sa dald die Waggons rasch zum
Stiflstand holperten, Wire der Zug
komplett geblieben, hiitte die Lok mig-
licherweise die fehlgeleiteten und zum
Teil schon entgleisten Wagen umgeris-
sen. So aber stiirzte nur ein Waggon auf
die Seite — und dies, ebenfalls Gliick-
sache, war der unbesetzte Gepiackwa-
gen.

Das auslosende - Moment des Un-
gliicks war klar — so klar wie im Falle
Rheinweiler. Dort hatte zu hohe Ge-
schwindigkeit den Zug aus der Kurve



getragen, hier war ein Weichen-Fehler
entscheidend.

Die wahren Ursachen aber — dafiir,
daf3 die Geschwindigkeit za hoch war,
dafiir, dal3 die Weiche falsch funktio-
nierte — blieben in beiden Fillen ver-
borgen. Wohl neigten die Unfallforscher
Ende letzter Woche dazu, einen Defekt
an der Schieberstange des Weichen-Mit-
telverschlusses als wahrscheinlich anzu-
nehmen. aber typisch war, dal} sie alles
und nichts fiir moglich hielten.

Wihrend fir Friedrich Birkel, Prisi-
dent der Bundesbahndirektion Kassel,
wunzweifelhaft ein technischer Defekt”
vorlag, erfuhr Hessens Innenminister
Bielefeld vom verantwortlichen DB-Si-
gnaldezernenten Hans Mau am Unfall-
ort, die Technik sei ,in Ordnung”.
Wihrend Bundesbahnoberrat  Willi
Gschwendtner menschliches Versagen
fir ,vollig ausgeschiossen™ hielt. be-
fand der ermittelnde Staatsanwalt Ru-
dolf FF. Matzke aus Fulda: ,JIch kann
menschliches Versagen nicht ganz aus-
schliefen.”

Zu eben dieser Zeit duBerte sich, 489
Bahnkilometer entfernt, der Prisident
der Bundesbahn-BDirektion Karlsruhe,
Heinrich Giinthert, zum jiingsten Stand
der Ermittlungen {iber das Ungliick von

Rheinweiler (23 Tote, 122 Verletzte)

eine Woche zuvor. Auch er gab be-
kannt, dal3 noch nichts bekannt sei;
~Uns ist das noch villig ritselthaft,
Denn die Auswertung des E-
103-Fahrtenschreibers, bei der Bundes-
bahn-Direktion Karlsruhe intern pro-
tokolliert unier dem Aktenzeichen 31 B
4 Bu, erbrachte zwar exakte Zahlenwer-
te, machte aber das Mysteridse nur noch
mysteridser. Danach hatte Hauptlok-
fithrer Karl Mitsch, 52, auf den rund 20
Kilometern zwischen dem Startpunkt
Basel und dem Ende bei Rheinweiler
~die vorgeschriebenen Geschwindigkei-
ten eingebalten und auch eine etwa
sechs Kilometer vor der Unfallstelle

E 103-Lokfiihrer
Bis zu b0 Grad im Fihrerstand

gelegne Langsamfahrstelle mit S0 kmyst
vorschriftsmialig beachiet™,

Diese Stefle, mit der Begriindung
wschlechter Oberbau™ in einer wichent-
tich neu erscheinenden (ibersicht der
Langsamfahrstellen {kurz: ,La“} ver-
zeichnet, brachte dem um 13.08 Uhr in
Basel Bad Bf abgefahrenen ,Schweiz-
Exprel3” D 370 bis zum 17.9 Kilometer
entfernten Bahnhof Kieinkems eine Mi-
nute Verspitung ein.

Laut Buchfahrplan durfte Mitsch
nach der Langsamfahrstrecke die Ge-
schwindigkeit fir 2.5 Kilometer auf
105, fiir weitere zwei Kilometer gar auf
120 km/st steigern. Dann hitte er, am
Vorsignal Rheinweiler, auf Tempo 75
herunterbremsen miissen — statt dessen
verzeichnete die Kurve des Fahrten-
schreibers ein stetiges Ansteigen bis
Tempo 140, dann Abbruch.

Daf} Karl Mitsch in einem Moment
geistiger Abwesenheit geglaubt haben
konnte, statt Kleinkems das sechs Ki-
lometer entfernte Bellingen passiert zu
haben, wo er seinen Zug erstmals auf
die zuldssige Hochsigeschwindigkeit
von 140 km/st hitte beschleunigen kén-
nen. scheint ausgeschlossen: Zu ausge-
pragt ist die Landschaft vor Rheinwei-
ler mit dem Talblick auf Autobahn und
Rhein.

Maoglich ist, daBB Mitsch, um auf dem
verhiltnismiaBig kurzen Abschnitt zwi-
schen Kleinkems und Rheinweiler die
Kraftreserven der Lok zu nutzen, seiner
E 103 entsprechend ,.viel Saft” (Eisen-
bahnerjargon) gegeben hat, Moglich ist,
daf} dann die Lok auf das anschlieBen-
de Herunterschalten nicht reagierte —
oder auch, dafl Karl Mitsch vergeblich
zu bremsen versuchte,

Dagegen aber spricht, daB die Lok
nach Feststellungen am  Unfallort
wahrscheinlich nicht gebremst worden
war. Brandspuren auf den Schienen-
schwellen kénnten auch von Waggons
herriibren, deren Rider nach Abreifen
der Druckluftschliuche blockierten.

Um so mehr riickt die Version, dal}
Karl Mitsch nicht mehr Herr seiner
Krifte war, als der D 370 aus der Kur-
ve rastg, in den Mittefpunkt der Uber-
legungen. Zwar hat der Hauptlokfiihrer
laut  vorliufigem Obduktionsbefund
weder Herzinfarkt noch Gehirnschlag
erlitten — ,.das aber”, so Oberstaatsan-
walt Geier, ,schliet ein plotzliches
Unwohlsein natiirlich nicht ans.”

Unter ungiinstigen Umstinden hilft
in solchen Situationen nicht einmal die
Sicherheitsfahrschaltung  (8ifa).  Mit
dieser Einrichtung signalisiert der Lok-
fithrer wihrend der Fahrt fortiaufend
seine Wachsamkeit; Spiitestens alle 50
Sekunden mul} er sein FulBlpedal —
wahlweise einen Handknopf — loslas-
sen und wieder driicken.

Versiumt er das, so leuchtet nach 2,5
Sekunden ein¢ Signallampe auf, und
nach nochmals der gleichen Zeitspanne
ertént ein gedehnter Warnten. Wird die
Sifa dann immer noch nicht betitigt,
kommt die Zwangsbremsung.

Ungliicksort Rheinweiler
Bis Kleinkems eine Minute Verspitung

Zwar spricht die Sifa auch an, wenn
das FuBpedal nur losgelassen und nicht
wieder gedriickt wird. Zugleich aber be-
steht die Moglichkeit, daf3 der Lokfiih-
rer im Kampf gegen einen Schwiche-
anfall um so fester auf das Pedal tritt
oder gar, ohnmachtig, auf den Hand-
knopf links neben dem Geschwindig-
keits-Wahlrad falit.

Im Fiihrerstand der E 103 ¢inen
Schwicheanfall zu iiberwinden ist bei
der arbeitsphysiologisch bedenklichen
Anlage des Fithrerstandes nicht eben
einfach. Die modernste und schnellste
Zugmaschine der Bundesbahn hat zwar
eine Automatik, die dem Lokfiithrer nur
noch abverlangt, die vorgeschriebene
CGeschwindigkeit zu withlen. Doch der
Platz, von dem aus so viel Technik di-
rigiert werden muB, ist im Vergleich zu
den Fiihrerstinden anderer Elektro-
Loks c¢her .schlechter geworden®, so
das  Vorstandsmitglied der Gewerk-
schaft Deutscher Lokomotivbeamter,
Roland 1iiders, im GDL-Organ ,Vor-
aus®.

Fiir den Lokfiihrer auf dem Fiihrer-
stand der E 103 bleiben nur zwei Qua-
dratmeter begehbare Fliche. Neben un-
dichten Fenstern und mangelnder Ful-
raum-Beheizung beklagen Lokfiihrer
die mickrige Ablage flir den . Buch-
fahrplan®: Selbst schrig eingeklemmit
stort er beim Betitigen des Pfeifen.
hebels. Die nicht minder wichtige ,.La"
muf} derweil von einer Ablagefliche
unter der Windschutzscheibe geangelt
werden.

Als ,ganz unertriglich® aber beur-
teilt GDL-Liiders die Klima-Verhiltnis-
se von der E 103: ,.in dieser Jahreszeit
steigt die Temperatur bis zu 50 Grad.”
»Da oben”, fand denn auch Oberstaats-
anwalt Geier, . schwitzt man ja wie ein
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Affe. Das ist ein Punkti, den ich mir
gleich notiert habe”

Auch was Gejer sonst poch so notier-
te, brachte thm eine Fiille von Detaiis
— aber nicht des Ritsels Losung,
Bremsversuche mit einer E 103, an
denen er, Donnerstag letzter Woche,
zwischen Freiburg und Rastatt tejl-
nahm, halfen jhm nicht weiter,

Zu eben diesem Zeitpunkt war schon
die Rede von neuen Ungliicken -— in
Miinchen, wo beim Rangieren drei
Postwagen - und ein Giiterwagen zu-
sammenstieBen; in Boppard, wo der
TEE .Saphir® bei offenen Schranken
einen VW erfalite und gegen einen an-
deren schleuderte; im oberbayrischen
Kreis Bad Aijbling. wo neun Waggons
eines Giiterzuges auf verformten Schie-
nen enigleisten,

Die nickit abreiBende Kette von klei-
nen und groflen Bahnungliicken, die
spezielle Ratlosigkeit bei der Aufkli-
rung von Katastrophen 3 Ia Rheinwei-
ler wie die allgemeine Gewilheit eines
sicherheitstechnisch riickstandigen
Bahnbetriebs — all dies KBt die
DB-Devise ,Fahr lieber mit der Bun-
desbahn* ausgerechnet zu einer Zeit
wie schwarzen Humor erscheinen, da
thr verkehrspolitisch Vorrang zukime,

Als Hessens Innenminister Bielefeld
bei Mecklar vor den Trimmern des
~Alpen-ExpreB stand, menetekelte er
schon: ,,Die Bahn war mal das sicherste
Yerkehrsunternehmen.*

JUNGSOZIALISTEN

Zweitens korrupt

In Hamburg hat die SPD acht Jung-
Genossen aus der Partei ausgeschlos-
sen, weil sie gegen einen Parteitags-
heschliufl verstoBen haben,

opar die ,Prawda”, das Blatt des ZK.
der KPASU, nahm den AnlaB wahr:
»verfolgungen in Hamburg™ iiber-
schrieb sie am Montag letzier Wache
die Meldung, in der sie @iber . die Treib-
jagd auf die Jungsozialisten” berichtete.

Wolfgang Roth, Mitglied des Juso-
Bundesvorstands und des Hamburger
Juso-Landesvorstands, sah gar keinen
Grund fiir kommunistische Empdrung,
Denn eigentlich, so frotzelte Roth. habe
die Hamburger SPD ,unter den jungen
Menschen geradezu Werbung fiir die
DKP betrieben*",

Ob zum Nutzen der Xommunisten
oder nicht — die SPD-Linke hilt den
Beschiufl der Hamburger SPD-Schieds-
kommission, acht Jungsoziajisten aus-
zuschlieBen, fir skandalgs” (Juso-
Chef Karsten WVoigt) und ,falsch”
{Juso-Altvater Jochen Steifen). Voigt:
.Es ist bemerkenswert, daB} gerade die-
jenigen, die in der SPD auf dem rechten
Fliigel angesiedelt sind, innerparteiliche
Auseinandersetzungen mit Hiife biiro-
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kratischer Maflnahmen austragen, die
sonst in Kaderparteien {blich sind."

Selbst fiir Springers . Hamburger
Abendblatt” war es ein ,unerwartet
hartes Urteil”, das die Schiedskommis-
sion der Landes-SPD nach flinfstiindi-
gen Verhandlungen und Beratungen am
Donnerstag vorletzter Woche verkiin-
dete.

Penn als Grund fiir den Ausschiul
nannten die drei Schiedsrichter nicht
etwa die Kollaboration mit Kommuini-
sten bei den ,Rote Punkt''-Aktionen,
sondern das beharrfiche Verstofien
»gegen den Beschlufl des aullerordent-
lichen Landesparteitages vom 4. Juni
1971 1iber die Tariferhhung im
Hamburger Nahverkehr um 21 Prozent.

Mit dem Ausschiuf} der acht Be-
schuldigten — fiinf von ihnen sind
Mitglieder des von der Partei derzeit
nicht anerkannten Juso-Landesvorstands
(SPIEGEL  29/1971) — entsprach
die Schiedskommission dem Antrag
des Hamburger Parteivorstands, fiir
den der stellvertretende Landeschef
Hans-Ulrich Klose so pladiert hatte: ,.Es
ist ein Grundsatz dieser Partei, dafl Par-
teitags-Beschliisse eingehalten werden
milssen... Wenn dieser (Grundsatz

nicht mehr gilt, dann, meine ich, kénnen
die Parteien liberhaupt dicht machen.”

Partei-Schiedsrichter Schiel fand das
auch. Er zitierte einen Beschluf} der Ju-
s0-Landeskonferenz, in dem von ,, Theo-
riclosigkeit” und |, Hilflosigkeit’" der
SPD-Parteitags-Delegierten und von
einer , Verfilzung der Interessen von
Parteifithrung, Staats-Birokratie und
Kapital” die Rede war, und iibersetzte
das in ,schlichtes Arbeitnehmer-
deutsch™: ,Erstens sind die Leute doof
und nicht in der Lage zu folgen, und
zweitens sind sie korrupt.'

Schiel-Schiul3: ,Ich persdnlich bin
der Auffassung, dafl} das eine Form ist,
in der man mit Parteitagsbeschliissen
nicht umgehen kann. Das darf ich mir
erlauben. hier zu sagen.”

Die Jusos und ihr Rechtsvertreter, der
Anwalt Rudolf Monnerjahn aus Bre-
men. meinten dagegen, ,daB die Bin-

dungswirkung fiir die einzelnen Partei-
mitglieder nur dann besteht, wenn es
sich  um einen programmatischen,
grundsitzlichen Beschlul} einer Partei-
Organisation handelt®,

Einen solchen Beschlufl aber habe der
Parteitag am 4. Juli nicht gefilit: ,,Nach-
tragliche Zustimmungs-Beschllisse zu-
gunsten der Verwaltung”, so das Juso-
Argument, ,kdnnen nicht die Wirkung
haben, dafl Jungsozialisten nicht mehy
an Protestaktionen teilnehmen, wenn
elementare soziale Interessen der Be-
volkerung verletzt werden.”

MNach dem drastischen Ausschlufl-
Urteil lieBen die Jusos threr Empéarung
freien Lauf. ,Dies ist”, meinte Wolf-
gang Roth, gegen den die Hamburger
SPD ebenfails ein Ordnungsverfahren
eingeleitet hat, ,ein mieser Ausflul
einer Staatspartei-ldeologie.” Schliel3-
lich behaupte die SPD ja, sie wolle eine
Yolkspartei sein, Roth: ,.Nur eine Ka-
der-Partei kann auf so strenge Disziplin
pochen.”

Und auch Jochen Steffen fand:
wDieser Hamburger Spruch ist in der
innerparteilichen  Auseinandersetzung

in einer Volkspartei kaum auvfrechtzu-
erhalten, da er den Bewegungsspielraum

wRote Punkt”-Aktion in Hamburg: ,Treibjagd auf die Jusos”?

divergicrender Interessengruppen unzu-
lassig einschrinkt.” Deshalb, so Steffen
in einem Brief an den SPD-Bundesge-
schiaftsfithrer Hans-Jiirgen Wischnew-
ski, solle die Bundesschiedskommission
der Partei den Hamburger Spruch ,.be-
schieunigt” iitberpriifen.

Wischnewski wird sich gegen diese
Forderung kaum sperren koénnen. Denn
er sefbst hat noch jingst versucht, den
SPD-Ortsverein Ravensburg von einem
anderen Parteiordnungsverfahren abzu-
bringen: gegen den Vertriebenenspre-
cher Hupka, der seine Schlesier allsonn-
taglich gegen die Grundsitze soziaide-
mokratischer Ostpolitik mobifisiert.

Hamburgs Jusos setzen unterdessen
ihren Kampf gegen die Fahrpreiserhi-
hungen fort. Fiir Montag dieser Woche
haben sie innerhalb der ,Rote Punkt“-
Aktion zu einem massiven ,,Fahrpreis-
streik’ aufgerufen.



