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1. JOHDANTO

Kaupunkisuunnittelun uudeksi tehtäväksi tuli tungostuvien
teollisuuskaupunkien liikenneongelmien ja sosiaalisten
epäkohtien korjaaminen. Vuosisatojen vaihteessa syntyi
täysin uusi kaupunkisuunnittelun ideologia; urbanismi.
Päähuomio annettiin kaupunkialueen toiminnalliseen jäsen-
tämiseen ja liikenneolojen kehittämiseen. Ebenezer Howard
kehitti 1800-luvun lopulla oman puutarhakaupunkiteoriansa
uudeksi kaupunkimalliksi joka näkyy monissa 1900-luvun
kaupunkisuunnitelmissa Le Corbusierin suunnitelmia
myöten. Varsinaisen modernin kaupunkisuunnittelun
ilmentymänä pidetään funktionalismia. Kun funktionalismi
vallitsi kapitalistissa maissa, tieteellinen kommunismi
hallitsi juuri syntyneen Neuvostoliiton kaupunkisuunnittelua.

Funktionalistisen kaupunkisuunnittelun määritelmä
esitettiin vuonna 1933 niin sanotussa Ateenan asiakirjassa,
jonka modernin arkkitehtuurin järjestö CIAM julkisti Le
Corbusierin johdolla. Sen mukaan kaupunki pitäisi maan-
käytöllisesti jakaa vyöhykkeiksi neljän toiminnon kesken,
jotka ovat 1) asuminen, 2) työ, 3) virkistäytyminen ja 4)
liikenne. Myöhemmin omaksi vyöhykkeekseen tuli vielä
kaupunkikeskusta hallintorakennuksineen. Pyrkimys oli
perinteisen vallalla olevan matalan ja tiiviin  rakennustavan
hylkääminen ja korvaaminen harvalla ja korkealla. Suosittiin
kerrostaloja, jotka veivät vähän maa-alaa, jalankulkijoita
priorisoitiin katutasossa kun taas autoliikenne eristettiin
täysin muusta rakenteesta. Tällainen vyöhykekaupunki-
teoria sai monia variaatioita vuosisadan aikana johtaen
60- ja 70- lukujen lähiöteoriaan.

Miten tällainen suunnittelumalli sitten eli? Toteutuiko
sen tarkoituksenmukaisuus? Mikä on yksityisen ja julkisen
tilan suhde ja minkälainen niiden raja? Katoaako yksityisyys
standardisoinnin myötä? Onko vapaa-aikakin kontrolloitua?
Onko tämänkaltainen moderni uudistus hyvää? Miten
tällainen malli on lyönyt läpi ja mitä siitä on jäänyt elämään
nykypäivän suunnitteluun?

Tänä päivänä ydinkysymykset liikkuvat matalan ja
tiiviin kaupunkirakenteen parissa, pyritään pois harvasta
ja korkeasta. Pyritään tyydyttämään sosiaaliset tarpeet
ja vallalla on vahva pyrkimys eri sosiaalisten ryhmien
sekoittamiseen. Silti yhä syntyy uusia asuinaluekeskittymiä
joiden sisällä ei diversiteettiä juurikaan ole. Tärkeää
kuitenkin on asuinalueen oma identiteetti, oman kodin
tunnistettavuus ja yksityisen tilan tarjoaminen. Ihminen
kaipaa sellaiseen sosiaaliseen kyläyhteisöön joka urbaanissa
kaupunkirakenteessa on menetetty. Urbaani yhteiskunta
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on siis muuttunut ja elämäntavasta on tullut hyvinkin
yksityinen. Asunto on vain nukkumapaikka, sosiaaliset
piirit ovat toisaalla, automatkan päässä. Kodista on tullut
vain sänky jossa käydään yöllä poikkeamassa. Kaupunki-
kuvaa pyritään nykytrendien mukaan jälleen eheyttämään
ja katutilasta halutaan jälleen sosiaalisesti eloisa osa
kaupunkia.

Tässä kirjoituksessa käyn läpi moderniin kaupunkisuun-
nittelun pääperiaatteet sekä 1900-luvun alussa syntyneiden
koulukuntien johdossa olevat vaikuttajat. Keskityn lyhyeen
ajanjaksoon pääasiassa aikavälillä 1920-1935, aikaan
jolloin suurin osa teorioista syntyi ja koulukunnat elivät
vahvinta kauttaan.
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2. KOHTI MODERNIA KAUPUNKISUUNNITTELUA

Länsimaisen yhteiskunnan nopea teollistuminen ja tekno-
logian kehittyminen 1800-luvun lopulla johti radikaaleihin
muutoksiin kasvattaen myös rakentamisen tarvetta. Suur-
ten metropolien kuten Lontoo, Pariisi, Berliini ja New York
myötä syntyi uusi kaupunkikuva ja kaupunkikulttuuri
missä vaeltelevat ihmislaumat, keinovalot, mainostaulut,
näyteikkunat ja moottoriliikenne ovat suuressa osassa.
Toisaalta 1. maailmansota vaikutti myös uusien ajattelu-
tapojen syntyyn. Kaupunkisuunnittelun teoriat rakentuivat
käytännön vaatimuksille eikä enää niinkään parantamaan
oman aikakauden rakennustyyliä hakemalla vaikutteita
menneisyydestä, kuten antiikista useaan otteeseen tähän-
astisen historian aikana.

2.1 Enemmän, paremmin ja nopeammin

1800-luvulla alkanut yhteiskunnan kehityssuunta jatkuu
siirryttäessä 1900-luvulle. Kaupunkien kaaosmainen kasvu,
autojen lisääntyminen, rautatiet, kanavat, lähiöt ja pilven-
piirtäjät hallitsivat kaupunkikuvaa. Pyrkimys oli tehok-
kaampaan yhteiskuntaan ja maksimaaliseen tuottavuuteen
myös maankäytössä. Yhteiskunnan tuli toimia paremmin,
tuli tarjota parempia ja nopeampia kommunikaatio- ja
liikkumisvälineitä. Samassa ajassa tuli tuottaa aina vain
enemmän ja enemmän massatuotannon keinoin. Talous-
elämän uusia ajattelumalleja tarjosivat amerikkalaiset
massatuotannon järjestelmät taylorismi ja fordismi. Yhteis-
kunnan uhkana olivat työttömyys ja inflaatio. Pahin talous-
elämää koetellut romahdus oli Wall Streetin pörssiromahdus
New Yorkissa.1

Taylorismi
Amerikkalaisen insinöörin Fredrick Winslow Taylorin laatima
järjestelmä työn, erityisesti ruumiillisen teollisuustyön
tuottavuuden kohottamiseksi määrittelemällä paras mah-
dollinen työ- ja lepoaikojen jaottelu, työskentelytapojen
yhdistelmä sekä koneiden hyväksikäyttö. Kannatti hyviä

1 Eaton; 2002
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palkkoja ja piti työmenetelmien ja välineiden kehittämistä
tärkeänä mutta jätti työn viihtyisyyteen vaikuttavat tekijät
huomiotta. (Tietojätti;1983) Työtehtävät pilkottiin pieniin
osiin, joiden suorittamisen tehokkuus voitiin yksittäisen
koneen ja/tai työntekijän osalta kasvattaa maksimiin.
Taylorismi kehitti ensimmäiset organisointi- ja johtamis-
mallit.

Fordismi
Fordistinen tuotantomalli perustui suurtehtaaseen ja mas-
satuotantoon. Nimi tulee Fordin autotehtaasta, jossa
vuonna 1907 käynnistettiin T-mallin tuotanto, joka toteu-
tettiin ns. liukuhihnalla. Tyypillinen fordistinen tehdas oli
valtava rakennelma, jonka ympärille muodostui kaupunki.
Tehtaassa toimivat tuhannet massatyöläiset, jotka tuottivat
hyödykkeitä sarjatuotantona. Työ oli äärimmäisen yksi-
oikoista samojen vaiheiden toistoa. Työ oli jaettu pieniin
osiin ja sitä ohjattiin tayloristisin menetelmin.2

Toisaalta kehittynyt teknologia tarjosi myös arkkitehdeille
uusia mahdollisuuksia – ja nopeampaa rakennustapaa.
Oli mahdollisuus rakentaa aina vain isompia, korkeampia
ja paremmin. Etenkin materiaalien käytössä tapahtui
kehitystä; raudoitettu betoni sekä teräskehikot mahdol-
listivat suurten lasipintojen käytön sekä rakennusten
massatuotannon elementtirakentamisen avulla. Kaupunki-
utopiat täyttyivät lasi-teräs rakennelmista ja saivat paljon
jalansijaa etenkin italialaisissa futuristisissa kaupunki-
utopioissa. Samalla arkkitehdit kasvattivat työkenttäänsä
siirtyen ei pelkästään kaupunkisuunnittelijoiksi vaan myös
koko yhteiskuntaa hallinnoiviksi johtajiksi. Tai niin he
ainakin itse itsensä näkivät.3

Tosin teollisen vallankumouksen jälkeiset kaupungit
painiskelivat myös kulkutautien ja muiden terveydellisten
ongelmien kanssa. Tuberkuloosi ja kolera levisivät ja
aiheuttivat ihmisissä pelon ja halun kehittää kaupungeista
hygieenisempiä.

2.2 Kaupunki = Kone

Modernin kaupunkisuunnittelun taustalla ovat suuret kau-
punkiuudistukset, kuten Haussmannin Pariisi sekä sen
mallin mukaan toteutettu Barcelonan uudistaminen. Näissä
suuren mittakaavan uudistuksissa revittiin vanha lähes
täysin alta pois ja tilalle tehtiin kokonaan uutta. Uudistuk-
sissa katujulkisivut monotonisoituivat ja kaupunkiympäristöt
menettivät diversiteettiään. Samalla syntyi uusia kaupunki-
suunnittelun periaatteita ja voidaankin sanoa yleiskaavoi-

3 Eaton; 2002

2 http://www.ecn.org/valkohaalarit/
suomi/tyo3.htm
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tuksen alkaneen.
1900-luku tähtäsi tarkoituksenmukaisuuteen ja yksinker-

taisuuteen sekä paremman asuinympäristön suunnitteluun
korostamalla rakennuksen roolia kaupunkirakenteessa.4

Pyrittiin tietoisesti löytämään objektiivisia yhtenäisiä
suunnitteluohjeita ja sääntöjä. Toisaalta suunnittelun
suuntiin vaikuttivat vallitsevat taidesuunnat; kubismi ja
ekspressionismi. Etenkin vuosisadan alun utopiat kantavat
hyvin voimakasta ekspressionismin viittaa yllään.

Vahvat arkkitehdit kuten sveitsiläis-syntyinen Le
Corbusier sekä amerikkalainen Frank L. Wright tahtoivat
johtaa maailmaa5. Etenkin Le Corbusier oli vakuuttunut
siitä että oli hänen tehtävänsä kuvitella täydellinen systeemi
jolla kaupunki toimii. Hän uskoi että teollinen vallankumous
oli vasta alkua ja nyt oli tulossa vielä toinen, vieläkin
rankempi ja tehokkaampi teollinen aikakausi. Konetta
pidettiin sosiaalisena vapauttajana, kaupungeista haluttiin
näin ollen tehdä täydellisesti toimiva kone. Tämä idealismi
synnytti modernismin; oli saatu kansainvälisesti yhden-
mukaiset ihanteet jotka soveltuvat ihannoituun teolliseen
yhteiskuntaan. Koulukuntia syntyi eri puolille Eurooppaa,
joissa annettiin raamit ja suunnitteluperiaatteet. Suunnit-
telussa pyrittiin täydelliseen muodonantoon, tyylin puhtau-
teen, vannottiin geometriaan ja koristeiden karsimiseen.
Johtavia koulukuntia olivat uudismielisten arkkitehtien
kansainvälinen yhteenli ittymä CIAM, Congres
Internationaux d’Architecture Ranskassa, rakentamisen
ja taideteollisuuden standardisointia kannattanut Bauhaus
Saksassa sekä betoniin ja henkiseen uudistumiseen uskova
de Stijl Hollannissa.

5 Eaton; 2002

4 Spectrum;1976
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3. BAUHAUS – Staatliches Bauhaus – 1919-1933

Bauhaus oli taide- ja arkkitehtuurikoulu Saksassa.
Bauhausin vaikutukset modernismiin olivat valtavat,
etenkin koulutussysteemi omaksui täysin Bauhauslaisen
ideologian, jota suurin osa maailman arkkitehtikouluista
vieläkin noudattaa.

Bauhaus nousi aikanaan aikaistensa ismien yläpuolelle
ja tarjosi täysin uudenlaisen suunnittelu ajattelutavan,
koulutussysteeemin sekä vaihtoehdon niin sanotuille
perinteisille taideakatemioille.

3.1 Walter Gropius - Bauhausin ensimmäinen vaihe

Walter Gropius perusti Bauhausin Weimarissa vuonna
1919 yhdistämällä kaksi olemassa olevaa laitosta; academy
of fine artsin ja school of arts and craftsin, joista jälkim-
mäinen oli tavallinen artesaaneja kouluttava ammattikoulu
ja ensimmäinen perinteinen taideakatemia. Yhdistämisellä
Gropius toivoi voivansa yhdistää taiteen teknologiaan ja
luoda tyylin joka on sopiva kone-aikakaudelle - machine
agelle. Ideologian taustaalla olivat vanhat keskiaikaiset
käsityöläiskillat; bauhutten, jotka suunnittelivat ja toteut-
tivat kaiken itse.

Gropiuksen Bauhausissa opetus perustui work-
shoppeihin, kisälli-oppipoika-ajatukseen. Luentoja ei ollut,

Kuva 1. Walter Gropiuksen julistus Bauhaus koulukunnan aloittamiseksi. (Droste;1993)
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eikä valmiita periaatteita annettu suunnitteluun. Etuasema
annettiin luovuudelle ja vapaus yksilöllisyydelle. Pian
Gropius kuitenkin huomasi ettei workshop-opetus riittänyt
ja hän joutui jakamaan koulunsa jälleen takaisin alku-
peräisiin asetelmiin; teoria ja käytäntö osiin.

Johannes Itten

Bauhaus koulussa opettajia oli muistakin Euroopan
tyyleistä. Tärkein opettaja aluksi oli taidemaalari ja
teoreettikko Johannes Itten. Hän painotti materiaalien
tuntemusta sekä pyrki tunnetilojen ilmaisuun nopeilla
luonnoksilla. Ittenin koko ajattelutapa oli hyvin erikoinen.
Hän käytti itämaisia malleja, meditointia sekä piti hengitys-
harjoituksia ennen kynään tarttumista, hän myös suunnitteli
kaikille samanlaiset kaavut. Myöhemmässä vaiheessa
taiteen opetuksesta vastasi muun muassa Wassily
Kandinsky.

Vihdoinkin taide tarjosi väylän uuden maailman saa-
vuttamiseen eikä niinkään politiikka. Vaikutteita otettiin
kubismista, jossa vallitsi absoluuttinen abstraktio, jossa
ei ollut mitään luontoyhteyttä. Tämän lisäksi käytettiin
vahvasti vertikaalia ja horisontaalia suuntaa. Väreinä oli
selvät, puhtaat päävärit sekä musta, harmaa ja valkoinen.
Muodonanto oli hyvin alkukantaista; neliöitä, ympyröitä,
kolmioita.

Bauhaus Dessau

Gropius oli koulun johtajana 1919-1928. Häntä seurasi
sveitsiläinen Hannes Meyer ja viimeisenä Ludwig Mies van
der Rohe. Vuonna 1925 Bauhausin päämaja joutui muut-
tamaan Dessauhun johon Gropius suunnitteli pääraken-
nuksen, jonka on sanottu olevan bauhausin tyylipuhtain
rakennus;

”It’s a triumph of purity, clarity and generosity. Looking
in through the large windows, you can see people hard

at work or relaxing in private” 6

Talossa ti ivistyy koko bauhaus-aatteen ydin;
teräskonstruktio ja laajat lasipinnat. Lähdettyään
Bauhausista 1928 Gropius suunnitteli myös muutamia
asuinalueita. Esimerkiksi Dessaun Törten sekä Berliinin
Siemenstadt. Molemmat suunnitelmat perustuivat harvaan
sijoitettuihin pohjois-eteläsuuntaisiin asuinkortteleihin.
Näin taattiin runsas auringonvalo kaikille sekä paljon

6 Eaton; 2002
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viheralueita. Gropius kehitti myös teollisia menetelmiä
yksityistalojen rakentamiseen.

3.2. Ludwig Hilberseimer - Bauhausin toinen vaihe

Hannes Meyer siirtyi johtoon vuonna 1928. Hän perusti
varsinaisen arkkitehtuurin osaston. Tähän asti se oli ollut
pääasiassa taide- ja muotoilukoulu vaikka Gropius olikin
alusta asti halunnut panostaa myös arkkitehtiopetukseen.
Kaupunkisuunnittelun opettajaksi Meyer palkkasi Ludwig
Hilberseimerin. Arkkitehtiosasto painiskeli kuitenkin talou-
dellisten ongelmien kanssa, eikä Bauhausin alkuvaiheessa
ol lut  systemaatt ista arkki teht ikoulutusta.  7

Ludwig Hilberseimer antoi Bauhausissa neljä määritelmää
kaupunkisuunnittelulle:

1. Kaikki asunnot tulisi olla itä-länsisuuntaan, niin että
voidaan nauttia sekä ilta- että aamuauringosta.

2. Laajoilla asuinalueilla tulisi olla sekä korkeita että
matalia rakennuksia, että vastataan eri sosiaaliryhmien
tarpeisiin.

3. Tulisi kehittää erilaisia rakennustyyppejä; omakotitaloja,
L-muotoisia, ketjutaloja, paritaloja jne.

4. Infrastrukstuurin huolellinen ja oikea järjestely niin
että työläisten asunnot ovat lähellä tehtaita, muttei
kuitenkaan niin että he altistuvat tehtaan päästöille.
Myös koulut tulisi sijoittaa lähelle lasten koteja.8

Hileberseimer työsti 1920-luvulla kahta ideaalikaupunki-
projektia sekä vuonna 1929 julkistettua Berliinin keskusta-
suunnitelmaa, jota voi hyvinkin verrata Le Corbusierin
Plan Voisin Pariisin suunnitelmaan. Hilberseimerin mielestä
kasautunut urbaani kehitys on luonnollinen seuraus
globaalista taloudesta ja teollistumisesta, mutta hän
erityisesti kritisoi sitä tapaa miten se on tapahtunut
teollistumisen aikana 1800-luvulla itsestään, kaaosmaisesti,
suunnittelematta. Hän kannatti myös eri toimintojen
selvää erottamista toisistaan.9

Ideaalikaupunki #1

Ensimmäinen ideaalikaupunkisuunnittelma oli sarja
asuinpainnoitteisia satelliittikaupunkeja keskuskaupungin
ympärille, joka oli talouden, kulttuurin, teollisuuden ja
hallinnon keskus. Satelliitit oli yhdistetty keskukseen
nopealla rautatiellä. Suunnitelmaa pidetään Ebenezer
Howardin puutarhakaupunkiteorian modernina muunnel-

7 Droste; 1993

8 Droste; 1993

9 Eaton; 2002
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Kuva 2. Hilberseimerin Berliini-suunnitelma vuodelta 1929. (Eaton;2002)

mana. (Eaton;2002) Suunnitelma muodostuu 78 pitkistä,
suorakaiteen muotoisista asuinblokeista, jotka noudattavat
säännöllistä koordinaatistoa ja sijaitsevat suorakaiteen
muotoisella alueella, jonka halkaisee pohjois-eteläsuuntaiset
akselit, keskellä kulkee rautatie, jonka pysäkit ovat kilo-
metrin välein. Kaupalliset palvelut sijaisevat vastaavasti
itä-länsisuuntaisilla kaduilla. Koulut ja sairaalat on sijoitettu
kaupungin laidalle.

Ideaalikaupunki #2

Toisessa suunnitelmassa Hilberseimer otti vaikuitteita
paljon Le Corbusierin Ville Contemporaine pour trois
millions l’habitants - utopiasta. Suunnitelma perustui
jälleen suorakaiteen muotoiseen plaaniin, jossa viisiker-
roksisten toimistoblokkien päälle rakennettaisi 15-kerrok-
sisia asuintorneja joita yhdistäisi 10 metriä levetä silta-
rakennelmat 60 metriä leveän autokaistan yli.

Myöhemmin Hilberseimer on kritisoinut voimakkaasti
omia ideaalikaupunkisuunnitelmiaan kaikin puolin
epäinhimillisiksi, liian steriileiksi ympäristöiksi.10 10 Eaton; 2002
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3.3. Bauhausin kolmas vaihe –”monuments of nothingness”

Bauhausin viimeisen johtajan Ludwig Mies van der Rohen
aikaa on kritisoitu mitäänsanomattomaksi ja Rohen tuo-
toksilla ei sanottu olevan minkäänlaista yhteyttä paikkaan
tai toimintaan, vain kuiva koneen ulkomuoto.11

Gestapo ja S.A. lakkauttivat Bauhausin lopullisesti
vuonna 1933. Monet vaikuttajat siirtyivät Amerikkaan.
Gropius siirtyi Englannin kautta myös Amerikkan ja toimi
pitkään Harvardin yliopiston professorina. Myöhemmin
Hitler toteutti Bauhausin konseptin mukaisen Berliiinin
keskustasuunnitelman arkkitehti Albert Speerin avustuk-
sella. Valtava pohjois-eteläsuuntainen pääakseli sekä
monumentaaliset rakennukset kuvastavat Hitlerin totaalista
valtaa. Samoja piirteitä on havaittavissa myös keskitys-
leireillä esimerkiksi Auswitzin kaupungissa.

11 Mumford; 1938

Kuva 3. Hilberseimer laittoi oppilaansa tutkimaan tiiviin asuinalueen mahdollisuuksia
sekä kehityksen suhdetta väkimäärään. Tässä Wilhelm Hessin tutkielma vuodelta 1931.
(Droste;1993)
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Kuva 4. CIAM-Ranska, neljännen kokokuksen kaavio. (Mumford, E; 2002)
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4. CIAM - Congres Internationaux d’Architecture Moderne
- 1928-1959

Bauhausin kanssa samaan aikaan perustettiin muitakin
modernistisen aatteen koulukuntia. Toinen oli Sveitsissä
perustettu CIAM vuonna 1928 ja toinen Britanniassa
perustettu MARS - The Modern Architectureal Research
Group vuonna 1933.

CIAM oli uudistusmielisten arkkitehtien järjestö mutta
myös sarja kokouksia joissa laadittiin ohjeistuksia moder-
nille suunnittelulle. He tarjosivat tätä kansainvälistä tyy-
liään ainoana oikeana rakennustapana joka syrjäyttäisi
kaikki muut tyylit. He asettivat säännöksiä kuinka rakentaa
toiminnallisesti, järkevästi sekä taloudellisti järkeviä raken-
nuksia tai kaupunkeja. CIAM:ssa voimmaikkain vaikuttaja
oli vahvoista mielipiteistään ja teorioistaan tunnettu järjes-
tön perustajajäsen Le Corbusier. Myöhemmin myös Gropius
liittyi CIAM:n aatemaailmaan.

Kuva 5. Le Corbusier; Plan Voisin, Pariisi. (Eaton;2002)
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11 Mumford, E; 2002

CIAM:n pääperiaatteiksi listattiin perustamiskokouksessa
seuraavat neljä toimintaperiaatetta:

a) tulisi kehittää arkkitehtuurin sen hetkisiä periaatteita
b) tulisi kannattaa modernin arkkitehtuurin ideaa
c) tavoitteena olisi esitellä ideat teknisiin, taloudellisiin ja

sosiaalisiin piireihin
d) tulisi määritellä ja ottaa kantaa arkkitehtoonisiin

ongelmiin11

Kysymyksiä joita kokouksia käsiteltiin koskivat muun
muassa moderni arkkitehtuurin ilmaisua, standardisointia,
hygieniaa, urbanismia, koulutusta sekä hallinnollisia yh-
teyksiä. Kaupunkisuunnittelun pääperiaatteiksi tuli 1)
toiminallinen vyöhykkeistäminen, jossa eri toiminnot
erotetaan toisistaan vihervyöhykkeellä ja 2) talotyypin
standardisointi kaikkialla missä on paine tuottaa asunto
suurelle määrälle ihmisiä.

4.1. Tony Garnier - Une Cite Industrielle

Modernin kaupunkisuunnittelun taustalla Ranskassa on
ollut kuitenkin jo ennen arkkitehtien varsinaista järjestäy-
tymistä Lyonin kaupunginarkkitehtina toiminut Tony
Garnier. Ennen Lyoniin siirtymistään hän opiskeli Villa
Medicissä Roomassa. Vuonna 1927 hän julisti jo pitkään
työstämänsä Lyoniin sijoittuvan teollisuuskaupunki-
projektinsa Une Cite industrielle, Etude pour la construction
des villes. Tämä suunnitelma oli ensimmäinen näin täydel-
lisesti rakennuksia myöten suunniteltu kokonainen teolli-
suuskaupunki sitten Ledoux’n vuonna 1804 Chauxiin
suunnitteleman suolatehtaan jälkeen.

Garnier uskoi täydelliseen vyöhykkeistämiseen. Kaikki
toiminnot erotettin selvästi omiksi alueikseen. Teollisuus
sijoitettiin joen varteen ja julkiset rakennukset kuten
teatterit, kirjastot, museot, urheiluhallit sekä kokoontumis-
paikat vähän kauemmaksi 1-2 kerroksisten tasakattoisten
asuintalojen keskelle. Koulut ja sairaala sijoitettiin irti
kaupungista ylös rinteelle. Kaikki rakennukset olivat lasia

15



ja betonia. Kadut noudattivat säännöllistä suorakulmaista
koordinaatistoa, eikä pihoja tai patioita sallittu. Arkkitehtuuri
on standardisoitu ja täysin koristeetonta, taide tuli pitää
täysin erillään rakenteesta. Garnier uskoi että hänen
teollisuuskaupunkinsa olisi pohja täysin uudelle yhteiskun-
nalle. Maa oli yksityisomistuksessa, ruoka ja lääkkeet
tulivat valtiolta ja kirkot, vankilat, oikeussalit ja poliisiasemat
olisivat täysin tarpeettomia. Hän haaveili yhteiskunnasta
jossa kaikki voi hyvin, kaikki ovat hyviä ihmisiä ja kaikilla
on tasavertaisesti yhtä hyvä elämä.

Garnierin työtä ei varsinaisti testattu missään. Kuitenkin
hänen teoriasta näkee vaikutteita myöhemmissä
modernismin kaupunkiteorioissa.

4.2. Le Corbusier

Le Corbusieria pidetään funktionalististen periaatteiden
luojana ja yhtenä vahvimpana niiden toteuttajana niin
arkkitehtuurissa kuin myöhemmin myös kehittämästään
asemakaava-arkkitehtuurista. Hän pyrki ottamaan huo-
mioon inhimilliset tarpeet ja mittasuhteet. Le Corbusier
tunsi aikalaistensa tyylit ja teoriat hyvin, mikä osin näkyy
myös Le Corbusierin suunnitelmissa sekä kirjoituksissa.
Hän pyrki muuttamaan tilallista sekä sosiaalista järjestystä
kaupungeissa. Hän kykeni ilmaisemaan ideansa sujuvasti
ja myös möi ne sujuvammin kuin kukaan ennen - tai
jälkeen.

Le Corbusier kammoksui kaupunkien kaaosmaisuutta,
koska niissä ei ollut geometrian tuomaa henkeä. Hän piti
geometriaa kaiken lähtökohtana ja vannoi erityisesti
suorakaiteen muotoon.

Hänen mielestään ainoastaan arkkitehdilla oli taito
yhdistää taiteilijan luova herkkyys funktionaalisen toi-
minnon, koneen tai insinöörin kanssa. Le Corbusierin
mielestä arkkitehdin rooli oli antaa muoto uudelle harmo-
niselle teolliselle maailmalle ja samalla pyrkimys hallita
yhteiskunnan ja ympäristön välisiä suhteita. Le Corbusierin
kaupunkiteorioiden lähtökohtina oli korkea rakentaminen,
tiiviys, kontrolloidut tilat niin että kaupunki toimii pehmeästi
ja varmasti kuin kone. Hänen mielestään tarvittiin myös
selkeitä sääntöjä ja ohjeita modernille kaupunkisuunnitte-
lulle. Näitä hän pääsi antamaan CIAMin kokouksissa eri
puolilla eurooppaa sekä useissa omissa kirjoituksissaan.

Le Corbusier ehdotti monia ideoitaan tiettyihin
paikkoihin, kuten Pariisiin, Algiersiin, Barcelonaan ja Sao
Paoloon. Pariisiin sijoittuvassa Plan Voisinissa vuonna
1925 Haussamannin tapaan Corbusier ehdotti koko alueen
raivaamista Ile de la Citen läheisyydessä. Hän suunniteli
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sinne 18 pilvenpiirtäjää, joita ympäröi puisto. Moottoritie
tuli suoraan alueen sydämeen.

Kaikesta radikaaliudestaan huolimatta hän oli pohjim-
miltaan garden cityn vahva kannattaja. Hänen omat
suunnittelmansa olivatkin nimenomaan kasvaviin, suuriin
kaupunkeihin sovellettavia malleja, koska vallalla ollut
kaoottinen kasvu ei enää tullut kysymykseenkään hyvän
kaupunkiympäristön toteutumiseksi.

Urbanisme

Kirjassaan Urbanisme (The City of To-morrow) vuodelta
1929 Le Corbusier käy läpi kaupunkisuunnittelun proble-
matiikkaa. Hän kirjoittaa myös ihmisen luontaisesta käyt-
täytymisestä pyrkii selvittämään kuinka suunnittelulla
voidaan saavuttaa ihmiselle mahdollisimman rationaalinen
elinympäristö missä kaikki toimii. Kirja herätti voimakkaan
keskustelun kaupunkisuunnittelun tilasta vuosisadan alussa
ja sen ensisijainen tarkoitus olikin löytää ensimmäiset
urbaanin kaupunkisuunnittelun periaatteet. Vaikkei Le
Corbusierin utopiset suunnitelmat koskaan toteutuneet
sellaisenaan, voidaan vaikutteita nähdä vielä tämänkin
päivän kaupunkisuunnittelussa.

Ville Contemporaine ja Ville Radieuse

Ville contemporaine pour trois million l’habitant -suun-
nitelmallaan Le Corbusier pyrki todentamaan kaupunki-
suunnittelun periaatteita käytännössä. Hänen mielestään
tuli luoda vankka teoreettinen skeema että saavutettaisiin
modernin kaupunkisuunnitelun ydin.12

Suunnitelma oli symmetrinen kahden valtavan päätien
suhteen. Katujen leikkauskohta keskellä oli monikerroksinen
metrojen ja junan liittymäkohta, rakenteen katto toimi
lentokenttänä ja kiitoratana lentotakseille. Tämän ympärillä
on 24 kuusikymmentäkerroksisia pilvenpiirtäjiä. Pilven-
piirtäjät  toimivat työpaikka- ja toimistoalueena 500 000
työntekijälle, siellä oli myös kauppoja, kahviloita ja kult-
tuuritoimintoja. Nämä pilvenpiirtäjät olivat koko kaupungin
aivot, jotka pitävät järjestyksessä koko maan - jopa koko
maailman. Näiden ympärillä sijaitsivat asuintornit. Koko
kaupungin ympäri kulki suojavyöhyke, jolle rakentaminen
oli täysin kielletty, se oli varattu kaupungin kasvulle sekä
urheilukeskuksille. Vielä kauempana sijaitsi puutarhakau-
punginosat, joiden asukkaat käyvät pääasiassa töissä
teollisuusalueilla tai nopealla junayhteydellä kaupungin
keskustan toimistoissa.

12 Corbusier;1947
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Yhteiskunnan ydin ei ole enää palatsi tai uskonnollinen
palvonta vaan ennemminkin liikenne, yhteydet ja kom-
munikaatio, jotka pumppaavat elämää koko kaupunkiin.
Arkkitehtuuri on kauttaaltaan samanlaista ja perustuu
standardoituihin teräsbetonikehikoihin. Kaikki toiminta
tapahtuu rakennusten sisällä, näin ympärille jää paljon
puistoa eikä liikenteen melu tai päästöt pääse yläkerroksiin
häiritsemään.

Ville Contemporainen ideoitaan Le Corbusier kirkasti
hieman ja kehitti toisen kaupunkimallin; Ville Radieusen.
Siinä ei enää ollut niin vahvaa toimintojen hierarkista
luokittelua vaan asuintalot sijaitsivat keskustassa, kaikki
asuvat kaikkien kanssa. Torneihin on sijoiteltu kahvilat,
ravintolat, kaupat, uima-altaat, kuntosalit, tenniskentät,
pesulat, neuvolat,  siivouspalvelut ja koulut. Enää ei
tarvinnut poistua rakennuksesta lainkaan saavuttaakseen
tietyt palvelut.

Kuva 6. Le Corbusier; Ville Contemporaine pour trois million l’habitant.

Kuva 7.Ville Contemporaine. Keskellä sijaitsevat toimistorakennukset, joiden ympärillä
asuintornit. Teiden pääakselien leikkauskohdassa on lentokenttä, jonka alla monitasoinen
metrojen ja junien liittymäkohta. (Eaton;2002)
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5. HEIJASTUKSIA

5.1.Julkinen yksityisyys

Modernismin mukaisessa kaupungissa periaatteessa kaikki
ulkotila on julkista, kaikille yhteistä tilaa, puolijulkiseksi
määriteltäviä sisäpihoja tai vain ja ainoastaan tietylle
käyttäjäryhmälle suunnitteltuja ulkotiloja ei synny. Ulkona
ei saa yksityisyyttä, koska mitään ei saa omistaa. Katutilaa
ei sinänsä ole. Moottoriliikenne kulkee täysin eristettyinä
omilla silloillaan ja muu ulkotila on rakennusten välissä
virtaavaa jäsentelemätöntä ei-mitään. Sisätilatkaan eivät
ole täysin yksityisiä. Asunnot ovat samanlaisia, samanmuo-
toisia ja samankokoisia. Koko rakennus koostuu standar-
doiduista elementeistä niin että kaikille muodostuu tasa-
puolisesti samanlainen yksityinen tila. Yhteiskunta kontrolloi
myös vapaa-aikaa ja näin sekin menettää yksityisyytensä.
Isoista ikkunoista on visuaalinen yhteys kaikkien yksityi-
siinkin sisätiloihin ja työpaikkoihin. Ihmiselle tärkeä oman
kodin tunnistaminen puuttuu kun kaikkialla on samaa,
samoja tornitaloja, samoista materiaaleista, samassa
gridissä.

5.2. Kaupunkielämän kuolema

Ristiriitaa synnyttävät periaatteet ihmisen mittakaavan
huomioon ottamisesta tai sosiaalisen elämän huomioimi-
sesta. Vieläkin eri sosiaaliluokat ja toiminnot lokeroidaan
omille alueilleen. Ongelmia syntyy myös tiiviin kaupunki-
rakenteen suhteessa esikaupunkeihin, lähiöihin ja pikkukau-
punkeihin. Funktionalistinen käsitys on että riittää kun on
supernopeat rautatiet ja suorat monikaistaiset moottoritiet
yhdistämässä alueita toisiinsa. Mutta riittääkö se ratkai-
suksi?

Pitääkö funktionalistinen kaupunki itse itsensä hengissä
vai sisältääkö se enemmän tappavia elementtejä? Kadut
ja katutilan funktio kaupungeissa on tärkeä. Kadut antavat
kaupungeille perusilmeen ja ne ovat elinvoimainen ja
pääasiallinen julkinen tila. Funktionalismi tappaa sen.
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Katutilan puuttuminen johtaa yhteenkuuluvuuden tunteen
puuttumiseen sillä saman tilan käyttäjiltä puuttuu kontakti
toisiinsa.

Vyöhykkeistäminen on johtanut myös kaupungin eri
osien hetkelliseen kuolemaan. Asuinvyöhykkeet kuolevat
päiväksi, kun ihmiset menevät töihin, kouluihin, harrastuk-
siinsa. Työpaikka- ja tehdasalueet kuolevat illaksi ja yöksi,
kun ihmiset palaavat koteihinsa. Olisiko kuitenkin muka-
 vampaa että kaupunki eläisi koko ajan?

Tuntuu että nykysuunnittelijat ovat jääneet viime
vuosisadan alun utopioiden koukkuun eivätkä usko omiin
havaintoihinsa hyvästä, elävästä kaupunkiympäristöstä.
Suunnittelijoiden puutteeksi voisi laskea sosiaalisten ja
kulttuuristen ilmiöiden huomiottajättämisen sekä liiallisen
pureutumisen kaksiulotteisiin visuaalisiin seikkoihin.
Modernismissa vanhalla ei ole enää mitään merkitystä.

Yhtenä syynä miten funktionalistinen kaupunki on
päässyt valtaan on arkkitehtien asettuminen kaiken
yläpuolelle, tulevaisuuden visualisoijaksi, joka pystyy
perustelemaan teoriansa tulevaisuuden ilmiöiden avulla
ja asettumaan ekspertiksi ja edelläkävijäksi. Arkkitehtuu-
rista tehdään hyve.

Vaikkakin pitkään on ollut ongelmana kaupunkien kasvu
ja uusien asuinalueiden nopea lisääntynyt tarve on toisaalla
myös taantumisen merkkejä ja pitäisi löytää ratkaisuja
suunnitteluun kun kaupunki ei enää kasvakaan tai se
pienenee.
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