
1

Überlegungen zu einem Tempolimit 
auf Bundesfernstraßen

Prof. Dr.-Ing. Christian Holz-Rau
Verkehrswesen  und Verkehrsplanung
Fakultät Raumplanung
Universität Dortmund

Stellungnahme von Universitätsprofessoren des Verkehrswesens für 
Geschwindigkeitsbegrenzungen auf Bundesautobahnen, Sept. 2004

Tempolimits – ein Blick zurück

Tempolimits – Sicherheit ist wichtiger als hohe Geschwindigkeit

Tempolimits –freie Fahrt für freie Bürger



2

Das Beispiel des TagesTempolimits – ein Blick zurück

Verkehrssicherheit

Tempo 50 innerorts
September 1957

Tempo 100 außerorts
Juni 1972

BAB-Richtgeschw. 130
1974/1978

DER SPIEGEL, 17. Okt. 1956



3

Das Beispiel des Tages

Verkehrssicherheit

Tempo 50 innerorts
September 1957

Tempo 100 außerorts
Juni 1972

BAB-Richtgeschw. 130
1974/1978

Tempolimits – ein Blick zurück

DER SPIEGEL, 17. Okt. 1956



4

Das Beispiel des Tages

Verkehrssicherheit

Tempo 50 innerorts
September 1957

Tempo 100 außerorts
Juni 1972

BAB-Richtgeschw. 130
1974/1978

Tempolimits – ein Blick zurück

DER SPIEGEL, 17. Okt. 1956



5

ADAC (Motorwelt 8/1956 zu 
Tempo 100/80/50)

„Er warne nochmals eindringlich vor 
der Einführung genereller 
Geschwindigkeitsbegrenzungen.
Er ist davon überzeugt, daß
hierdurch die Unfallziffer nicht 
gesenkt werden kann, und daß der 
Verkehr zwangsläufig die 
Geschwindigkeit so gestaltet, 
wie sie vernünftig und ohne 
Gefährdung vertretbar ist.“
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ADAC (Motorwelt 10/1971 zu Tempo 
100 auf Landstraßen)

„Wenn man nur noch mit Tempo 100 
überholen darf, wird der Überholweg 
länger und das Risiko größer, wenn 
man nicht überholen kann, bilden sich 
Kolonnen und damit entstehen neue 
Gefahren.
Ein genereller Tempostop ... würde nur 
die anständigen Autofahrer treffen –
die jedoch ihre Geschwindigkeit 
ohnehin den Straßenverhältnissen 
anpassen.“
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Das Beispiel des Tages

Unfallopfer in Deutschland

Männer Frauen Risiko Männer
Jahr 2004 gesamt Männer Frauen Risiko Frauen
Insgesamt 5835 4264 1571 10,6 3,7 2,9

unter 6 48 28 20 1,2 0,9 1,3
6 - 10 35 22 13 1,3 0,8 1,6
10 - 15 70 46 24 2,0 1,1 1,8
15 - 18 264 184 80 12,4 5,7 2,2
18 - 21 650 481 169 33,7 12,4 2,7
21 - 25 618 505 113 25,3 5,8 4,4
25 - 35 831 690 141 13,1 2,8 4,7
35 - 45 890 721 169 10,0 2,5 4,0
45 - 55 720 558 162 9,6 2,8 3,4
55 - 65 506 376 130 7,7 2,6 3,0
65 u. m. 1201 651 550 10,9 6,2 1,8

je 100.000 EW

Im Alter 
von ... 

Unfallopfer im

Tempolimits - Sicherheit ist wichtiger als hohe Geschwindigkeit

Statistisches Bundesamt: Verkehrsunfälle – Zeitreihen, 
Erschienen am 29. September 2005, korrigiert am 21. Oktober 2005
Artikelnummer: 5462403047005
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Unfallopfer in Deutschland

Tempolimits - Sicherheit ist wichtiger als hohe Geschwindigkeit

Männer Frauen Männer Frauen Summe
Insgesamt 4264 1571 221.204

unter 6 28 20 73 79 3.630
6 - 10 22 13 69 75 2.499
10 - 15 46 24 64 70 4.640
15 - 18 184 80 60 66 16.396
18 - 21 481 169 58 63 38.313
21 - 25 505 113 55 60 34.385
25 - 35 690 141 48 53 40.554
35 - 45 721 169 38 43 34.961
45 - 55 558 162 29 34 21.790
55 - 65 376 130 21 25 11.076
65 u. m. 651 550 10 12 12.961

Lebenserwartung zum 
Unfallzeitpunkt (in Jahren)

Unfallopfer im Jahr 
2004

Im Alter 
von ... 

Statistisches Bundesamt: Verkehrsunfälle – Zeitreihen
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Unfallopfer in Deutschland 
durchschnittliche entgangene Lebenserwartung: 38 Jahre
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Fahrzeit und entgangene 
Lebenserwartung Innerorts-

straßen

sonstige 
Außerorts-

straßen

Bundes-
auto-

bahnen gesamt
Anteil der Fahrleistung 21% 48% 31%
Fahrleistung * (Mrd. Pers..-km) 124,3 290,0 189,6 603,9
Durchschnittsgeschwindigkeit 
(km/h) heutige Regelung

20 80 120

Fahrzeit (Mio. Fzg.-Stunden) 6.214 3.625 1.580 11.419

Durchschnittsgeschwindigkeit 
(km/h) Tempo 80/130

20 75 115

Fahrzeit (Mio. Fzg.-Stunden) 6.214 3.867 1.649 11.730
zusätzlicher Zeitaufwand     
(Mio. Fzg.stunden)

0 242 69 310

zusätzlicher Zeitaufwand **    
(Mio. Pers.-Stunden) 0 362 103 466

Anz. Unfalltote 1.484 3.664 694 230
entgangene Lebenszeit           
(Mio. Pers.-Stunden) 493 1.217 230 1.940

* nur Pkw und Mototorräder
** durchschnittlicher Besetzungsgrad 1,5 Pers./Pkw
Berechnungen und Schätzungen nach Verkehr in Zahlen 2005/2006

Tempolimits - Sicherheit ist wichtiger als hohe Geschwindigkeit
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Lebenszeitgewinn und zusätzliche Reisezeit
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Das Beispiel des Tages: Verkehrsprognose für eine alternde GesellschaftTempolimits – freie Fahrt für freie Bürger
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Das Beispiel des Tages: Verkehrsprognose für eine alternde Gesellschaft

Führerscheinbesitz
(Vergleich der Erhebungen / nach Geschlecht)

Fü
hr
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si

tz
 [%

]

0
1 0
2 0
3 0
4 0
5 0
6 0
7 0
8 0
9 0

1 0 0

0
1 0
2 0
3 0
4 0
5 0
6 0
7 0
8 0
9 0

1 0 0

Studie / Kohorte

männlich

weiblich

KONTIV 1976 KONTIV 1982 KONTIV 1989 MID 2002

1977-82 1971-76 1965-70 1959-64 1953-58 1947-52 1941-46 1935-40 1929-34 1923-28 1917-22 1911-16 1905-10 1899-04 1893-98

Führerscheinbesitz
(Vergleich der Erhebungen / nach Geschlecht)

Fü
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er
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tz
 [%

]

0
1 0
2 0
3 0
4 0
5 0
6 0
7 0
8 0
9 0

1 0 0

0
1 0
2 0
3 0
4 0
5 0
6 0
7 0
8 0
9 0

1 0 0

Studie / Kohorte

männlich

weiblich

KONTIV 1976 KONTIV 1982 KONTIV 1989 MID 2002

1977-82 1971-76 1965-70 1959-64 1953-58 1947-52 1941-46 1935-40 1929-34 1923-28 1917-22 1911-16 1905-10 1899-04 1893-98

Im Jahr 2028 werden fast 100% 
der 70-75jährigen Männer und
gut 90% der 70-75jährigen 
Frauen einen Führerschein 
besitzen.

Tempolimits – freie Fahrt für freie Bürger
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Das Beispiel des Tages: Verkehrsprognose für eine alternde Gesellschaft

Fahrzeugbesitz der Zielperson
(Vergleich der Erhebungen / nach Geschlecht)
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1 0 0

MID 2002: Verfügbarkeit für Zielperson -jederzeit
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1 0 0

0
1 0

2 0
3 0

4 0
5 0
6 0

7 0
8 0

9 0
1 0 0

MID 2002: Verfügbarkeit für Zielperson -jederzeit

KONTIV 1976 KONTIV 1982 KONTIV 1989 MID 2002

1977-82 1971-76 1965-70 1959-64 1953-58 1947-52 1941-46 1935-40 1929-34 1923-28 1917-22 1911-16 1905-10 1899-04 1893-98

Im Jahr 2028 werden mehr als 
85% der 70-75jährigen Männer 

und mehr als 70% der 70-
75jährigen Frauen jederzeit 

über einen Pkw verfügen.

Eine nennenswerte alters-
bedingte Abschaffung des Pkw 

setzt erst über 80 Jahren ein.

Tempolimits – freie Fahrt für freie Bürger
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Verkehrsabwicklung

Verkehrssicherheit

Mobilität

Kraftstoffverbrauch, CO2-Emissionen und technische Entwicklung

Lärmemissionen

Gegenargumente

Fazit

Stellungnahme von Universitätsprofessoren des Verkehrswesens für 
Geschwindigkeitsbegrenzungen auf Bundesautobahnen, Sept. 2004

www.raumplanung.uni-dortmund.de/vpl/dienst/ de/content/
download/vpletter/downletter/7_05/07_1_bab.pdf 


