Bezirksregierung Munster
Bezirksplanungsbehorde

Geschaftsstelle des Regionalrates

Tel.: 0251/411-1755  Fax.: 0251/411-1751 eMail:geschaeftsstelle@bezreg-muenster.nrw.de

Sitzungsvorlage 42/2012

Neuaufstellung des Bundesverkehrswegeplans (BVWP)
Projektanmeldung fir den Bereich Schiene

Anlagen: 1. Liste der zusatzlichen Projektvorschlage fur das Minsterland
2. Liste der bereits vom Land NRW vorgesehenen Projektvorschlage
3. Eingegangenen Stellungnahmen aus der Region

Berichterstatter: Abteilungsdirektor Gerhard Hosel

Bearbeiter: Leitender Regierungsdirektor Dieter Kleinpaf3
Tel.: 0251 /411 — 1430

Regierungsbauamtsrat Frank Langenhorst
Tel.: 0251/ 411 — 2352

Regierungsbauamtmann Christian Tepe
Tel.: 0251 /411 — 1416

Diese Vorlage ist Beratungsgrundlage zu
X TOP 2 der Sitzung der Verkehrskommission am 03.09.2012
[] TOP der Sitzung der Strukturkommission am

X TOP 5 der Sitzung des Regionalrates am 17.09.2012

Beschlussvorschlag: zustimmung zur Anlage 1 (Zuséatzliche Anmeldungen
fur die Projektbewertung)

fur die Verkehrskommission:
X  Zustimmung [[] Kenntnisnahme

far die Strukturkommission:
[]  Zustimmung [[] Kenntnisnahme

fur den Regionalrat:
X Zustimmung ] Kenntnisnahme




Sachdarstellung

Wie mit der informatorischen Sitzungsvorlage 31/2012 angekindigt, steht die erste,
vorgezogene Beteiligungsrunde der Regionalrate zur Projektanmeldung im Rahmen
der Neuaufstellung des BVWP im Bereich Schiene an. In der Anlage 2 sind noch-
mals die Vorhaben aufgefuhrt, die das Land NRW bereits von sich aus gegenuber
dem Bund fiir den Bereich Schiene zur Projektbewertung melden will. Die als Grund-
lage fir den anstehenden Beschlussvorschlag dienende Anlage 1 enthalt zusatzli-
che Projektvorschlage fur das Munsterland, die vom Bund einer Bewertung unterzo-

gen werden sollen.

Zur Vorbereitung dieses ersten regionalen Votums sind von der Bezirksregierung
Minster Stellungnahmen der Kreise/Kreisfreien Stadte, der IHK’'en und - zum Ab-
gleich mit dem Nahverkehr - der SPNV-Zweckverbande, hier des NWL, erbeten wor-
den. Alle eingegangenen Projektvorschlage (hier als Anlage 3 geblndelt beigefiigt)
sind im Beschlussvorschlag (Anlage 1) beriicksichtigt worden, wobei die vorschla-

gende Stelle jeweils benannt wurde.

Kriterium fir die Aufnahme in den kiinftigen Bundesschienenwegebedarfsplan als

Anlage zum Bundesschienenwegeausbaugesetz (BSWAG) ist eine fernverkehrliche

Relevanz.

Nach 8§ 3, Abs. 1 BSWAG sollen in den Bedarfsplan Schienenverkehrsstrecken des
Fern- und Nahverkehrs, Schienenverkehrsknoten und Schienenverkehrsanlagen,
die dem kombinierten Verkehr Schiene/Stral3e/Wasserstral3e sowie der direkten Ver-
kndpfung von Fernverkehrsstrecken mit internationalen Verkehrsflughafen dienen
aufgenommen werden. Zu den Ausbaumafl3nahmen kénnen auch Projekte zur Elekt-
rifizierung an bestehenden Schienenstrecken der Eisenbahnen des Bundes gehéren

(hiermit sind allerdings keine blof3en Erhaltungsinvestitionen gemeint).

Hinsichtlich der gesondert zu behandelnden Nahverkehrsmafinahmen gilt es, folgen-
des zu bedenken:

Fir Investitionen in reine NahverkehrsmaflRnahmen stellt der Bund auf der Grund-
lage des 8§ 8 Abs. 2 BSWAG Mittel zur Verbesserung des Nahverkehrs zur Verfu-
gung. Die mit den reinen Nahverkehrsmitteln finanzierten MalRnahmen zur Weiter-

entwicklung des Schienenpersonennahverkehrs (SPNV) dienen der Verbesserung



und dem Ausbau innerhalb des Bestandsnetzes. Dies spiegelt sich auch in den Re-
gelungen fur MaRnahmen nach § 8 Abs. 2 BSWAG wider, auf deren Basis die Mittel
fur den SPNV im Rahmen der Bundesfinanzierung der Bestandsnetzinvestitionen zur
Verfigung gestellt werden. Zudem kommen insbesondere die Ersatzinvestitionen in
das Bestandsnetz, aber auch Investitionen in Neu- und Ausbaumafl3nahmen des Be-
darfsplans in erheblichem Umfang dem Nahverkehr zugute. Damit wird die in § 8
Abs. 2 BSWAG festgelegte "Bundes-Quote" von 20 % fur den Nahverkehr nach Be-
rechnung des Eisenbahnbundesamtes (EBA) Ubererfullt.

Demnach wird der Bund die Hirde "fernverkehrliche Relevanz" voraussichtlich relativ
hoch ansetzen, so dass der Nachweis wesentlicher Fernverkehrsfunktionen, unter

Berucksichtigung der Guterverkehre, ausschlaggebend sein wird.

Da diese Gewichtung von hier allerdings in ihren malinahmenbezogenen Auswirkun-
gen vorab nicht eingeschatzt werden kann, haben alle gemeldeten Vorhaben Ein-
gang in die Anlage 1 gefunden. Dabei empfehle ich eine Beschlussfassung, mit der

- trotz zu erwartender fachlicher Vorbehalte des Bundes - alle gelisteten MaRnahmen
fur die anstehende Projektbewertung vorgeschlagen werden.

Die im Zuge der vorgeschalteten Abfrage aus der Region gemeldeten Vorschlage
wurden in die vom Landesverkehrsministerium (MWEBWYV, nunmehr als MBWSV)
vorgegebene Tabelle eingearbeitet. Bei der dazu geforderten "argumentativen Darle-
gung der fernverkehrlichen Relevanz" (s. Anlage 1, letzte Spalte) habe ich die As-

pekte aus den Stellungnahmen tGbernommen.

Zum weiteren Verfahrensablauf sowie zu wesentlichen Zwischenergebnissen im Zu-
ge der Bund - Lander - Beteiligung werde ich die Verkehrskommission, ggf. auch den
Regionalrat informiert halten, und zwar auch im Vorfeld der erst in 2014 anstehenden
"zweiten Beteiligungsrunde der Regionalrate” (s. dazu bereits meine informatorische
Sitzungsvorlage 31/2012)



Anlage 1

Zusatzliche Projektvorschldage des Regionalrates zur Fortschreibung des BVWP 2015 (Vorhaben innerhalb des Miinsterlandes)

Ifd. Nr.

Benennung der MaBnahme

Beschreibung der MaBnahme

Argumentative Darlegung der fernverkehrlichen Relevanz

1

Schienenseitige Anbindung des
Flughafens Miinster-Osnabriick
(FMO) an das nationale und inter-
nationale Schienennetz

[Anlage 3.1 u. 3.1 b - Stadt Miinster]

[aus der Stellungnahme der Stadt Miinster - Anlage 3.1]

Neubaumalinahme zur schienenseitigen Anbindung des Flughafens
Minster-Osnabriick (FMO) an das Schienennetz.

Die MafRnahme ist in der integrierten Gesamtverkehrsplanung des
Landes NRW und in der Fortschreibung der Regionalplanes hinsicht-
lich moéglicher Streckenfihrungen (Anbindungsalternativen an das
bestehende Schienennetz, z.B. die interregional bedeutende Strecke
Miinster - Rheine - Emden und die Hauptverkehrstrecke Ruhrgebiet
- Minster - Osnabriick) beschrieben.

[aus der Stellungnahme der Stadt Mlinster - Anlage 3.1 b]

Aus verkehrlicher Sicht ist eine Anbindung an die Strecke Minster -
Rheine im Streckenabschnitt zwischen Greven und Reckenfeld sinn-
voll (im Entwurf des Regionalplans als regionalplanerisch vorge-
schlagene Variante enthalten), um eine Anbindung aus Richtung
Minster (Ruhrgebiet/KoIn) und aus Richtung Rheine (Hengelo /
Niederlande / Emsland) zu erreichen. An die Strecke Muinster - Osn-
abruck ist eine Anbindung im Abschnitt zwischen Kattenvenne und
Lengerich verkehrlich sinnvoll, um den FMO mit (perspektivisch
zusatzlichen) Fernzligen Uber Osnabriick (Bremen/Hamburg) und
Minster an das Fernverkehrsnetz anzubinden.

[aus der Stellungnahme der Stadt Miinster - Anlage 3.1]

Die Standortqualitat des internationalen Verkehrsflughafens soll
durch eine Anbindung an das nationale und internationale Schienen-
verkehrsnetz erhéht werden und die intermodale Erreichbarkeit und
Verkniipfung soll erganzt und ausgebaut werden.

Die MalRnahme hat auch einen euregionalen Mehrwert fiir das grenz-
Uberschreitende Einzugsgebiet der EUREGIO.

Elektrifizierung der Strecke Miins-
ter - Enschede

[Anlage 3.1 u. 3.1 b - Stadt Miinster
[Anlage 3.2 - Zweckverband NWL]

[aus der Stellungnahme der Stadt Miinster - Anlage 3.1]

Steigerung der Streckengeschwindigkeit und Erhéhung der Taktfre-
quenz durch die Elektrifizierung und den punktuellen zweigleisigen
Ausbau zur Ermoglichung des Begegnungsverkehrs bei erhéhter
Taktdichte.

Die 2001 aufgenommene Schienenverbindung des Oberzentrums
Munster und des westlichen Miinsterlandes mit der Netwerkstad
Twente, hier Enschede, wird sehr gut angenommen. Die Fahrgast-
zahlen steigen kontinuierlich.

Auch diese MafRnahme ist in der Fortschreibung des Regionalplanes
Minsterland thematisiert. Die Elektrifizierung der Strecke Minster -
Enschede ist auch Inhalt im Nahverkehrsplan des NWL.

[aus der Stellungnahme der Stadt Mlinster - Anlage 3.1 b]

Die Elektrifizierung der Strecke Minster - Enschede wurde auch
vom NWL als MaRRnahme eingebracht. Der zweigleisige Ausbau
Altenberge - Nordwalde (zur Erreichung der Fahrbarkeit eines Halb-
stundentaktes im SPNV) ist tGber den VIBP abgedeckt und damit

[aus der Stellungnahme der Stadt Miinster - Anlage 3.1]

In Enschede gibt es weitere Anschliisse nach Hengelo, Rotterdam,
Amsterdam. Hier wird auf niederlandischer Seite die Durchbindung
bis zum Eisenbahnknotenpunkt Hengelo thematisiert. Damit haben
die MaRnahmen internationalen Charakter und dienen gerade in den
Bahnknotenpunkten der Optimierung der Fernverkehrsrelationen.

[aus der Stellungnahme der Stadt Miinster - Anlage 3.1 b]

Als fernverkehrliche Relevanz wird eine verbesserte Anbindung an
den Fernverkehr in Miinster und Enschede gesehen. Auf der nieder-
landischen Seite hat sich die Tweede Kamer der Staten-Generaal fir
eine Fuhrung der Verkehre von Miinster Uber Enschede hinaus Rich-
tung Hengelo in das niederlandische Netz ausgesprochen. Dieses
auch vom NWL definierte Ziel einer tUberregionalen internationalen
Verbindung ist bei Planungen zur Elektrifizierung der Strecke Munster
- Enschede zu berlicksichtigen.




Anlage 1

Zusatzliche Projektvorschldage des Regionalrates zur Fortschreibung des BVWP 2015 (Vorhaben innerhalb des Miinsterlandes)

Ifd. Nr.

Benennung der MaBnahme

Beschreibung der MaBnahme

Argumentative Darlegung der fernverkehrlichen Relevanz

wohl nicht Teil der Meldung fur den BVWP.

[aus der Stellungnahme des Zweckverbands NWL - Anlage 3.2]

Die Nachfrage auf der Strecke Miinster - Enschede ist nach der
Reaktivierung des Abschnittes Gronau - Enschede mit der Wieder-
herstellung der internationalen Verbindung in die Niederlande und
der Steigerung der Qualitét des Fahrplans, der Fahrzeuge und der
Stationen in 10 Jahren um Uber 100% gestiegen. Die Kapazitats-
grenze dieser Strecke ist erreicht. Es kdnnen in nachfragestarken
Zeiten keine zusatzlichen Zige und keine zusatzlichen Platzkapazi-
taten umgesetzt werden.

Mit einer Elektrifizierung der Strecke kdnnen weitere Kapazitaten
geschaffen werden

[aus der Stellungnahme des Zweckverbands NWL - Anlage 3.2]

Verbesserte Anbindung der Region Gronau / Steinfurt an das Fern-
verkehrsnetz in Miinster und das niederlandische Netz in Enschede.

MafRnahmen zum Ausbau des
Knotenpunkt Miinster

[Anlage 3.1 u. 3.1 b - Stadt Miinster]
[Anlage 3.2 - Zweckverband NWL]

[aus der Stellungnahme der Stadt Miinster - Anlage 3.1]

MaRnahmen zum Ausbau des Knotenpunktbahnhofes Mlinster, hier
insbesondere zur Leistungssteigerung im Streckenabschnitt Miins-
ter Hbf und Muinster Zentrum Nord.

[aus der Stellungnahme der Stadt Miinster - Anlage 3.1 b]
Der Knotenpunktbahnhof Miinster ist schon heute stark ausgelastet.

[aus der Stellungnahme der Stadt Miinster - Anlage 3.1]

Im bestehenden BVWP 2003 ist Munster bereits als Knotenmafinah-
me zur Beseitigung von Engpéassen enthalten, dieses ist auch bei der
Neuaufstellung zu bertiicksichtigen.

[aus der Stellungnahme der Stadt Miinster - Anlage 3.1 b]

Fir den Knotenpunktbahnhof Miinster ist es fiir die Stadt Miinster
aber auch fir den ZVM und den NWL wichtig, dass dieser auch im
BVWP 2015 als Malinahme erhalten bleibt.

Und gerade perspektivisch sind im Zuge des Ausbaus der Strecke
Linen - Mlnster und im weiteren Verlauf in Richtung Hamburg, der
Aufnahme weiterer Fernverkehrsleistungen auch durch neue Ver-
kehrsunternehmen - wie gerade aktuell durch den HKX - und ab 2016
den ICx, der vorgesehenen Ausweitungen im SPNV (z.B. Taktver-
dichtungen und WLE-Reaktivierung) sowie des prognostizierten An-
stiegs im Schienenguterverkehr (Seehafen-Hinterland-Verbindungen)
Optimierungen der Weichenverbindungen und Fahrstral3en, ein-
schlief3lich einer Flexibilisierung im Abschnitt bis Miinster Zentrum
Nord (z.B. Gleiswechselbetrieb), erforderlich. Der Knotenpunktbahn-
hof Munster darf hier nicht zum Engpass werden.

[aus der Stellungnahme des Zweckverbands NWL - Anlage 3.2]
Erhdéhung der Kapazitat

Der BVWP 2003 umfasst als weitere Vorhaben verschiedene Kno-
tenmalnahmen (siehe im BVWP Abb. 7 mit Knoten, die fiir einen
Ausbau vorgesehen sind), darunter in Westfalen-Lippe auch der

[aus der Stellungnahme der Stadt Miinster - Anlage 3.1]

Im bestehenden BVWP 2003 ist Miinster bereits als Knotenmafinah-
me zur Beseitigung von Engpéassen enthalten, dieses ist auch bei der
Neuaufstellung zu beriicksichtigen.




Anlage 1

Zusatzliche Projektvorschldage des Regionalrates zur Fortschreibung des BVWP 2015 (Vorhaben innerhalb des Miinsterlandes)

Ifd. Nr.

Benennung der MaBnahme

Beschreibung der MaBnahme

Argumentative Darlegung der fernverkehrlichen Relevanz

Knoten Minster. Dieser muss auch im BVWP 2015 enthalten sein.

Der Knoten Munster steht im Zusammenhang mit der MalRnahme
ABS Munster - Lunen. Die Anpassung des Knotens Munster zur
Aufnahme der zusatzlichen Verkehre muss im Projekt ABS Miinster
- Linen abgedeckt werden.

Darilber hinaus sind beim Ausbau des Knotens Miinster die Anforde-
rungen und Perspektiven fir den SPNV und der Fernverkehr allge-
mein zu bertcksichtigten. Dabei ist aus Sicht des NWL der Abschnitt
Munster Hbf - Mlnster Zentrum Nord einzubeziehen um Miinster Hbf
insgesamt eine hohere Flexibilitat zu erreichen.

Ausbau der Fernverkehrsstrecke
Miinster - Bremen - Hamburg
(ABS) zur Erh6hung der Reisege-
schwindigkeit

[Anlage 3.1 - Stadt Miinster]
[Anlage 3.4 - IHK Nord Westfalen]

[aus der Stellungnahme der Stadt Mlinster - Anlage 3.1]

Beseitigung der bestehenden Engpésse und Ausbaullicken zur Stei-
gerung der Reisegeschwindigkeit von 140/160/200 km/h auf
230 km/h.

[aus der Stellungnahme der Stadt Miinster - Anlage 3.1]

Die Strecke ist in der Verlangerung der Schienenstrecke Ruhrgebiet -
Dortmund - Minster Bestandteil des von der EU vorgelegten europa-
ischen Kernnetzes fir Hochgeschwindigkeitsverkehr. Die Mafinahme
ist vor dem Hintergrund des wachsenden Verkehrsaufkommens und
der fiir das Jahr 2016 vorgesehenen Bedienungsaufnahme eines
neuen Schnellzuges (ICX) zu werten.

[aus der Stellungnahme der IHK Nord Westfalen - Anlage 3.4]

Aus der Schienenstrecke (Dortmund -) Munster - Hamburg auf
Vmax. 230 km/h.

In den letzten 20 Jahren gab es sowohl bei der Infrastruktur als in
der Bedienungsqualitat keine Verbesserung - im Gegenteil. Die
erzielbaren durchschnittlichen Reisegeschwindigkeit auf der Relation
Hamburg - Dortmund liegt trotz der glinstigen Streckencharakteristik
(Uberwiegend flaches Gelande, geringe Kurvenanteile/-radien, weni-
ge Unterwegshalte) bei 122 km/h und damit zum Teil deutlich unter-
halb der erzielbaren Durchschnittsgeschwindigkeiten auf vielen an-
deren Metropolverbindungen (siehe Tabelle in der Stellungnahme
der IHK Nord Westfalen - Anlage 3.4).

Die Deutsche Bahn hat angekiindigt, diese Fernverkehrsachse ab
dem Jahr 2016 / 2017 mit der neuen Generation der ICx-Triebziige
(Nachfolger der lokbespannten ICs) zu bedienen. Diese Fahrzeuge
sind auf eine Hochstgeschwindigkeit (Vmax) von 230 km/h ausge-
legt. Aus diesem Grund sollte im Rahmen einer ersten, groben Nut-
zen-Kosten-Abschatzung untersucht werden, inwieweit sich auf den
freien Streckenabschnitt zwischen Minster und Osnabriick, Osnab-
riick und Bremen sowie Bremen und Hamburg durch einen Ausbau
fur eine Vmax von 230 km/h gesamtwirtschaftlich positive Effekte

[aus der Stellungnahme der IHK Nord Westfalen - Anlage 3.4]

Die Fernverkehrsstrecke ist Bestandteil des europaischen Kernnet-
zes fiir den Hochgeschwindigkeitspersonenverkehr (TEN-T), aber
hinsichtlich ihrer Leistungsfahigkeit im Vergleich zu anderen Metropo-
Iverbindungen in Deutschland deutlich ins Hintertreffen geraten.

3



Anlage 1

Zusatzliche Projektvorschldage des Regionalrates zur Fortschreibung des BVWP 2015 (Vorhaben innerhalb des Miinsterlandes)

Ifd. Nr.

Benennung der MaBnahme

Beschreibung der MaBnahme

Argumentative Darlegung der fernverkehrlichen Relevanz

erzielen lassen.

Der fur den zweigleisigen Ausbau vorgesehene Streckenabschnitt
zwischen Minster und Linen sollte hier zunachst ausgeklammert
werden, da die bereits weit fortgeschrittenen Planungen auf einer
Vmax von 200 km/h basieren und der Abschluss des Planverfahrens
und die anschlieRende bauliche Umsetzung von hoher Dringlichkeit
sind.

Ausbau der Strecke (Amsterdam -
Hengelo -) Bad Bentheim - Osnab-
riick - Hannover - Berlin (ABS) zur
Steigerung der Leistungsfahigkeit

[Anlage 3.1 u. 3.1 b - Stadt Miinster]

[aus der Stellungnahme der Stadt Mlinster - Anlage 3.1]

Beseitigung der Engpasse, Ausbauliicken und Erneuerung des
Schienenkdrpers zur Leistungssteigerung der West-Ost-Schienen-
verbindung mit Blick auf Erhéhung der Reisegeschwindigkeiten und
Erméglichung einer Taktverdichtung im transnationalen Personen-
schienenfernverkehr und Guterverkehr auf dieser internationalen
Hauptverkehrsachse zur qualifizierten Positionierung im europai-
schen Hochgeschwindigkeitsnetz fiir den Personenfernverkehr.

Vor dem Hintergrund der bereits bekannten Verkehrsprognosen
werden insbesondere die Giiterverkehrsstrome gerade in der West-
Ost-Relation weiter stark anwachsen. Schon heute gibt es Engpéasse
in den Zeitfenstern der Fahrplane, um zusatzliche Ziige verkehren
zu lassen.

Die Stadt Minster zusammen mit den Partner im Stadtenetzwerk
MONT (Mdnster, Osnabriick, Netwerkstad Twente [Enschede, Hen-
gelo]), der EUREGIO, wie auch den IHKs Nord Westfalen, Osnab-
rick-Emsland, Kamer voor Koophandel und weiteren regionalen
Partner, wie den Landkreisen, setzen sich seit langem fiir den Aus-
bau ein.

[aus der Stellungnahme der Stadt Mlinster - Anlage 3.1 b]

Im Abschnitt von der niederlandischen Grenze iber Bad Bentheim,
Rheine - Osnabriick bis Lohne ist die Streckenhéchstgeschwindig-
keit heute 140 km/h. Um die Strecke als transeuropaischen Schie-
nenkorridor zu positionieren, ist eine Erhdhung der Streckenge-
schwindigkeit auf 200 km/h bzw. 230 km/h wiinschenswert. Das
setzt rechtlich eine Beseitigung der hohengleichen Bahnilibergange
(Grundvoraussetzung) voraus und eine Anpassung von Oberbau
und Fahrleitung. In jedem Fall wiirde eine Erhéhung der Strecken-
geschwindigkeit eine Steigerung der Kapazitat, auch vor dem Hin-
tergrund des zu erwartenden steigenden Glterverkehrs, ergeben.

[aus der Stellungnahme der Stadt Miinster - Anlage 3.1]

Die Strecke ist Bestandteil eines der zehn Korridore des européi-
schen Kernnetzes und kreuzt die ebenfalls zum européischen Kern-
netz gehdrende Nord-Siid-Achse (Skandinavien -) Hamburg - Osna-
briick - Munster - Ruhrgebiet - KoIn. Die West-Ost-Achse gehort
damit zum TEN-T-Kernnetz der europaischen UNION, in dem im
Rahmen EU-Transportforderperiode (2014 - 2020) pre-identified
Projekte benannt sind.

Die Strecke ist seitens der niederlandischen Regierung als kiinftige
Hochgeschwindigkeitsstrecke ausgewiesen.

[aus der Stellungnahme der Stadt Miinster - Anlage 3.1 b]

Der niederlandische Wunsch, die sog. Berlin-Line als Hochgeschwin-
digkeitslinie auszubauen, ist in der Region Twente formuliert worden.
Das zustandige Ministerium plant im ersten Schritt, auf internationa-
len Strecken alle NL IC-Strecken mit ERMTS (European Rail Traffic
Management Systems) auszustatten (Anmerkung: Riickmeldung des
ndl. Kollegen).




Anlage 1

Zusatzliche Projektvorschldage des Regionalrates zur Fortschreibung des BVWP 2015 (Vorhaben innerhalb des Miinsterlandes)

Ifd. Nr. |Benennung der MaBnahme Beschreibung der MaBnahme Argumentative Darlegung der fernverkehrlichen Relevanz
6 Elektrifizierung der Strecke Wesel | Elektrifizierung Verbesserte Anbindung der Region Wesel / Bocholt an das Fernver-

- Bocholt
[Anlage 3.2 - Zweckverband NWL]

Das Bundesschienenwegeausbaugesetz verweist in § 3 (1) explizit
darauf, dass auch Malinahmen zur Elektrifizierung an bestehenden
Schienenstrecken der Eisenbahnen des Bundes zu den Ausbau-
mafRnahmen gehdren kénnen.

Mit der Elektrifizierung und die Umsetzung der im Nahverkehrsplan
Westfalen-Lippe dargestellten Direktverbindung von Bocholt mit
ca. 75.000 Einwohnern iber Wesel hinaus in Richtung Duisburg,
Dusseldorf und Koln moglich.

kehrsnetz in Duisburg.

Zusatzliche Projektvorschldge des Regionalrates zur Fortschreibung des BVWP 2015 (Vorhaben mit Gebietsbezug zum Miinsterland)

Ifd. Nr.

Benennung der MaBnahme

Beschreibung der MaBnahme

Argumentative Darlegung der fernverkehrlichen Relevanz

7

MaBRnahmen zum Ausbau des
Knotenpunkt Hamm

[Anlage 3.2 - Zweckverband NWL]

Erhéhung der Kapazitét

Der BVWP 2003 umfasst als weitere Vorhaben verschiedene Kno-
tenmaflnahmen (siehe im BVWP Abb. 7 mit Knoten, die fiir einen
Ausbau vorgesehen sind), darunter in Westfalen-Lippe auch der
Knoten Hamm. Dieser muss auch im BVWP 2015 enthalten sein.

Der Ausbau des Knotens Hamm muss weiterhin im BVWP enthalten
sein. Hamm ist einer der bedeutendsten zentralen Knotenpunkte in
Westfalen-Lippe mit durchgebundenen Verkehren im ICE-Verkehr in
der Verbindung von Bielefeld gefliigelt nach Dortmund und Hagen
sowie im Nah- und Fernverkehr mit den Verbindungen Bielefeld -
Dortmund, Minster - Paderborn, Minster - Hagen und Paderborn -
Dortmund.

Im Zusammenhang mit dem Knoten Hamm steht die Strecke Hamm
- Dortmund, auf der heute aufgrund der hohen Streckenbelegung
Angebotseinschrankungen durch Auslassen von Zughalten beste-
hen. Hier besteht keine Flexibilitat zur Gestaltung des Angebots im
SPNV. Die zukiinftigen Konzepte fiir das RE-Netz und den RRX
zusammen mit dem darauf abgewickelten Fernverkehr zwischen

Zusammen mit dem Umbau des Knotens Dortmund (Ostkopf) kann
ein erster Schritt in Richtung Verbesserung der Leistungsfahigkeit der
Strecke zwischen Dortmund und Hamm erzielt werden. Langfristiges
Ziel sollte die Kapazitatserweiterung der Teilstrecke Dortmund -
Hamm auf der wichtigen Hauptstrecke Dortmund - Berlin sein.
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Zusatzliche Projektvorschldage des Regionalrates zur Fortschreibung des BVWP 2015 (Vorhaben mit Gebietsbezug zum Miinsterland)

Ifd. Nr.

Benennung der MaBnahme

Beschreibung der MaBnahme

Argumentative Darlegung der fernverkehrlichen Relevanz

dem Rhein-Ruhr und Berlin erfordern eine optimale und sehr leis-
tungsfahige Infrastruktur.

Zusammen mit dem Umbau des Knotens Dortmund (Ostkopf) kann
damit ein erster Schritt in Richtung Verbesserung der Leistungsfa-
higkeit der Strecke zwischen Dortmund und Hamm erzielt werden.
Langfristiges Ziel sollte die Kapazitatserweiterung der Teilstrecke
Dortmund - Hamm auf der wichtigen Hauptstrecke Dortmund - Berlin
sein.

MaBnahmen zum Ausbau des
Knotenpunkt Dortmund

[Anlage 3.2 - Zweckverband NWL]

Erhohung der Kapazitat

Der BVWP 2003 umfasst als weitere Vorhaben verschiedene Kno-
tenmaflnahmen (siehe im BVWP Abb. 7 mit Knoten, die fiir einen
Ausbau vorgesehen sind), darunter in Westfalen-Lippe auch der
Knoten Dortmund. Dieser muss auch im BVWP 2015 enthalten sein.

Der Umbau des Ostkopfes in Dortmund Hbf ist flir den Raum West-
falen von hoher Bedeutung und wird daher auch als MalRnahme
aufierhalb des NWL-Raumes unterstiitzt. In Verbindung mit dem
Umbau des Knoten Hamm ist der Umbau des Dortmunder Ostkopfes
eine wichtige MaRnahme zur Verbesserung der Leistungsfahigkeit
der Strecke zwischen Dortmund und Hamm.

Der Umbau des Knotens Dortmund (Ostkopf) kann ein erster Schritt
in Richtung Verbesserung der Leistungsfahigkeit der Strecke zwi-
schen Dortmund und Hamm sein. Langfristiges Ziel sollte die Kapazi-
tatserweiterung der Teilstrecke Dortmund - Hamm auf der wichtigen
Hauptstrecke Dortmund - Berlin sein.
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Antage 1

{Benennung der MaBnahme

ABS Rotenburg-Minden
ABS/NBS Seelze-Wunstorf-Minden

ABS (Amsterdam- ) Grenze D/NL -
Emmerich - Oberhausen

ABS Hagen - Gielen

ABS {Venio -) Grenze D/NL -
Kaldenkirchen - Viersen/Rheydt -
Rheydt-Odenkirchen

ABS Miinster - Linen (-Dortmund)
ABS Dortmund - Paderborn - Kassel

ABS Duren-Aachen
(drei- bis viergleisiger Ausbau)

ABS KdIn - Aachen
{4-gleisiger Aushau nicht beriicksichtigt)

ABS Hagen - Giellen
{Linienverbesserung auf der Strecke)

ABS L&hne - Braunschweig - Wolfsburg

ABS/NBS (Roermond-} Grenze D/NL -
Monchengiadbach - Rheydt

("Eiserner Rhein")

alternative Trassenfilhrungen

ABS Kéin-Dusseldorf-Duisburg-
Dortmund
{Rhein-Ruhr-Express (RRX))

Fernverkehrsrelevante Projekte aus dem
Gutachten von nvr und DB Netze

zum Knoten Koéin

in Zusammenarbeit mit MWEBWY NRW
zu beziehen tber Bérje Wichert,
boerie.wichert@mwebwv.nrw.de
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Auskunit erteilt:
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23.05.2012 61.10.0001

Bezirksregierung Munster
Herrn
Dieter Kleinpaf

Domplatz 1-3

48143 Minster

Neuaufstellung des Bundesverkehrswegeplanes
hier: Bereich Schiene

Sehr geehrter Herr Kleinpaf,

mit 0. g. Schreiben haben Sie iber den Verfahrensablauf zur Neuaufstellung des Bundesver-
kehrswegeplanes informiert und zur Vorbereitung eines ersten regionalen Votums um eine vorbe-
reitende Stellungnahme gebeten.

Dieser Bitte komme ich gern nach und danke lhnen fiir die frihzeitige Einbindung der Stadt
Munster und der Region, so dass der Regionalrat in seiner Sitzung am 17.09.2012 iber die Pro-
jektvorschldge fur den Bereich Schiene beraten kann.

Die Stadt Munster begriitt und unterstiitzt ausdrhcklich die im Schreiben des Ministeriums fir
Wirtschaft, Energie, Bauen, Wohnen und Verkehr des Landes NRW aufgelisteten MaRnahmen
zur ABS Munster — Linen (-Dortmund) und auch die ABS/NBS Seelze — Wunstorf —~ Minden.
Wahrend erstgenannte MaRnahme schon seit langem eine zentrale Forderung des Minsterlan-
des und der Stadt Munster zur Optimierung der Leistungsfahigkeit, der Reisezaiten und aamit der
Uberregionalen Erreichbarkeit auf der ICE/IC- Strecke Ruhrgebiet — Hamburg ist und gleichzeitig
auch einen mehrfachen Verkehrswert fir die Abwicklung des Schienenpersonennahverkehrs und
Schienengiterverkehrs aufweist, wird mit der ABS/NBS Seelze — Wunstorf — Minden endlich ein
NadelShr beseitigt, dass die Leistungsfahigkeit sowoh! in der West-Ost-Relation (Amsterdam -
Hengelo - )Osnabriick — Hannover - Berlin wie aber auch in der Relation Berlin — Hannover —
Ruhrgebiet erhéht und einen Engpass beseitigt.

Dariber hinaus méchte die Stadt Munster gerade im Kontext wachsender Verkehrsstréme und
einer weiter zu optimierenden internationalen und interregionalen Erreichbarkeit des Oberzent-
rums Munster fir die Neuaufstellung des Bundesverkehrswegeplanes funf weitare Malinahmen
anmelden, die in Anlage 1 naher erldutert sind.

Konten der Stadtkasse Zentrale Verbindungen
Sparkasse Munsterland Ost Klo.-nr, 752 BAN: DE10400501500000000 757, BIC/SWIT WELADED 184S T WM varmitiung (0251) 442-0
Commerzbank Minstar Kio-M Deutsc < 2 T

Postbank Dortmund Kto.- Deu @

sE8 Kto.-Nr. 1010 302

: ank Minster G Kio
Bankhaus Lampz Manster Kio.-Mr. 306 002

801
WestlB AG KoM 81 228
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Hierbei handelt es sich um

- die schienenseitige Anbindung des Flughafens Munster-Osnabrick (FMO) an das nationale
(Nord-Sid) und internationale (West-Ost) Schienennetz,

- den punkiuell zweigleisigen Ausbau der Schienenstrecke Munster — Enschede und die Elekrifi-
zierung der Strecke,

- Malnahmen zum Ausbau des Knotenpunkibahnhofes Minster, hier insbesondere unter Be-
rlcksichtigung des Streckenabschnittes Minster Hbf und Miinster Zentrum Nord

- den Ausbau der Fernverkehrsstrecke Munster — Bremen — Hamburg (ABS), insbesondere im
Kontext einer Steigerung der Leistungsfahigkeit der ab 2016 auf der Strecke zum Einsatz kom-
menden [CX-Zuge (Erhéhung der Streckengeschwindigkeit)

- den Ausbau der Strecke (Amsterdam - Hengelo-) Bad Bentheim — Osnabriick — Hannover (ABS)
zur Steigerung der Leistungsféahigkeit mit transnationaler Wirkung vor dem Hintergrund wachsen-
der Personen- und Glterverkehrsstréme in dieser Relation und der Ausweisung dieser Strecke
als Hochgeschwindigkeitsstrecke seitens der niederlandischen Regierung.

Weitere erlauternde Details insbesondere zur fernverkehrlichen Relevanz entnehmen Sie bitte
der Anlage.

Mit freundlichen Griilen
i, V.

Anlage 1. Auflistung und Erlauterung der erganzenden Projekte/Mafinahmen zum BYWP,
hier: Bereich Schiene
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Anlage 1

Erlduterung zu den zusitzlich aufgefithrten Projektvorschli-
gen/MaBnahmen

Die MaRBnahmen sind in der Reihenfolge ohne Gewichtung aufgelistet

1. MaBnahme

s Schienenseitige Anbindung des Flughafens Munster-Osnabriick (FMO) an das na-
tionale (Nord-Siid) und internationale (West-Ost) Schienennetz
Beschreibung der Maftnahme und argumentative Darlegung der fernverkehrlichen
relevanz

Neubaumalinahme zur schienenseitigen Anbindung des FMO an das Schienennetz, um
die Standortqualitat des internationalen Verkehrsflughafens durch eine Anbindung an das
nationale und internationale Schienenverkehrsnetz zu erhéhen und die intermodale Er-
reichbarkeit und Verknlpfung zu ergénzen und auszubauen.

Die MaRnahme ist in der integrierten Gesamtverkehrsplanung des Landes NRW und in
der Fortschreibung des Regionalplanes hinsichtlich moéglicher StreckenfUhrungen (Anbin-
dungsalternativen an das bestehende Schienennetz, z. B. die interregional bedeutende
Strecke Miinster — Rheine - Emden und die Hauptverkehrsstrecke Ruhrgebiet — Minster —
Osnabrick beschrieben).

Die MaRnahme hat auch einen euregionalen Mehrwert fir das grenziberschreitende Ein-
zugsgebiet der EUREGIO.

2. Maftnahme

= Punktuell zweigleisiger Ausbau der Schienenstrecke Minster — Enschede und
Elektrifizierung der Strecke

Beschreibung der MaBnahme und argumentative Darlegung der fernverkehrlichen
Relevanz

Zur Steigerung der Streckengeschwindigkeit und einer Erhéhung der Takifrequenz sind
die Elektrifizierung und der punktuelle zweigleisige Ausbau zur Ermdéglichung des Begeg-
nungsverkehrs bei erhdhter Taktdichte wiinschenswert.

Die 2001 aufgenommene Schienenverbindung des Oberzentrums Munster und des westli-
chen Minsterlandes mit der Netwerkstad Twente, hier Enschede wird sehr gut angenom-
men, die Fahrgastzahlen steigen kontinuierlich. In Enschede gibt es dann weitere An-
schliisse nach Hengelo, Rotterdam, Amsterdam. Hier wird auf niederldndischer Seite die
Durchbindung bis zum Eisenbahnknotenpunkt Hengelo thematisiert. Damit haben die
Malinahmen internationalen Charakter und dienen gerade in den Bahnknotenpunkien der
Optimierung der Fernverkehrsrelationen. Auch sind sie in der Fortschreibung des Regio-
nalplanes Minsterland thematisiert. Die Elektrifizierung der Strecke Minster — Enschede
ist auch Inhalt im Nahverkehrsplan des NWL.



Anlage 3.1

3. Mallnahme

»  Malnahmen zum Ausbau des Knotenpunktbahnhofes Munster, hier insbesondere
zur Leistungssteigerung im Streckenabschnitt Minster Hbf und Munster Zentrum
Nord

Beschreibung der MaBnahme und argumentative Darlegung der fernverkehrlichen
Relevanz

Im bestehenden BVWP 2003 ist Minster bereits als Knotenmafinahme zur Beseitigung
von Engpassen erhalten, dieses ist auch bei der Neuaufstellung zu beriicksichtigen.

4. Miaftnahme

= Ausbau der Fernverkehrsstrecke Minster — Bremen — Hamburg (ABS) zur Erhé-
hung der Reisegeschwindigkeiten und des Bedienungsangebotes im qualifizierten
Personenfernverkehr

Beschreibung der MaRnahme und argumentative Darlegung der fernverkehrlichen
Relevanz

Beseitigung der bestehenden Engpésse und Ausbauliicken zur Steigerung der Reisege-
schwindigkeit von 140/160/200 km/h auf 230 km/h. Die Strecke ist in der Verlangerung der
Schienenstrecke Ruhrgebiet — Dortmund - Miinster Bestandteil des von der EU vorgeleg-
ten europdischen Kernnetz fir den Hochgeschwindigkeitsverkehr. Die Malnahme ist vor
dem Hintergrund des wachsenden Verkehrsaufkommens und der fir das Jahr 2016 vor-
gesehenen Bedienungsaufnahme eines neuen Schnelizuges, des 1Cx zu werten.

5. MaBnahme

= Ausbau der Strecke (Amsterdam — Hengelo-) Bad Bentheim — Osnabrick —~ Hanno-
ver — Berlin (ABS) zur Steigerung der Leistungsfahigkeit mit transnationaler Wir-
kung im stetig wachsenden West-Ost-Verkehr (qualifizierter Personenfernverkehr
und Giterverkehr)

Beschreibung der Maflnahme und argumentative Darlegung der fernverkehrlichen
Relevanz

Beseitigung der Engpésse, Ausbauliicken und Erneuerung des Schienenkdrpers zur Leis-
tungssteigerung der West-Ost-Schienenverbindung mit Blick auf Erhéhung der Reisege-
schwindigkeiten und Erméglichung von Taktverdichtungen im transnationalen Personen-
schienenfernverkehr und Giiterverkehr auf dieser internationalen Hauptverkehrsachse zur
qualifizierten Positionierung im europaischen Hochgeschwindigkeitsnetz fur den PFV. Die
Strecke ist Bestandteil eines der zehn Korridore des europaischen Kernnetzes und kreuzt
die ebenfalls zum europaischen Kernnetz gehérende Nord-Siid-Achse (Skandinavien-)
Hamburg — Osnabriick — Munster — Ruhrgebiet — Kéin. Die West-Ost-Achse gehort damit
zum TEN-T-Kernnetz der europaischen Union, in dem im Rahmen der EU-
Transportférderperiode (2014 — 2020) pre-identified Projekte benannt sind.

Vor dem Hintergrund der bereits bekannten Verkehrsprognosen werden insbesondere die
Guterverkehrsstrome gerade in der West-Ost-Relation weiter stark anwachsen. Schon
heute gibt es Engpésse in den Zeitfenstern der Fahrpldne, zuséatzliche Zige verkehren zu
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heute gibt es Engpéasse in den Zeitfenstern der Fahrpléne, zuséatzliche Zige verkehren zu
lassen. Auch ist die Strecke seitens der niederlandischen Regierung als kinftige Hochge-
schwindigkeitssirecke ausgewiesen.

Die Stadt Minster zusammen mit den Partnern im Stadtenetzwerk MONT (Munster, Os-
nabrick, Netwerkstad Twente (Enschede, Hengelo), der EUREGIO wie auch den IHKs
Nordwestfalen, Osnabriick-Emsland, Kamer voor Koophandel und weiteren regionalen
Partnern, wie den Landkreisen setzen sich seit langem fiir den Ausbau ein.
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Tepe, Christian

Von: Helga Kreft-Kettermann <KreftH@stadt-muenster.de>

Gesendet: Mittwoch, 25. Juli 2012 16:55

An: Tepe, Christian

Betreff: Antw: Vorschlage der Stadt Minster im Zuge der Neuaufstellung des

Bundesverkehrswegeplanes - Bereich Schiene

Sehr geehrter Herr Tepe,

wie telefonisch besprochen, sende ich Ilhnen hiermit die gewtlinschten inhaltlichen Ergdnzungen, soweit ich diese
auch mit Hilfe des ZVM SPNV Minsterland recherchieren konnte.

Zunachst einmal vielen Dank fiir die Einarbeitung der MaBnahmenmeldungen der Stadt Minster in die tabellarische
Ubersicht. Aus meiner Sicht ist das so ok.

Hier nun weitere Erganzungen zu den bisherigen Ausfiihrungen, so wie ich diese nach Recherche - auch beim ZVM
SPNV Miinsterland - geben kann:

Lfd. Nr. 1

Aus verkehrlicher Sicht ist eine Anbindung an die Strecke Miinster - Rheine im Streckenabschnitt zwischen Greven
und Reckenfeld sinnvoll (im Entwurf des Regionalplans als regionalplanerisch vorgeschlagene Variante enthalten),
um eine Anbindung aus Richtung Minster (Ruhrgebiet/Kéln) und aus Richtung Rheine
(Hengelo/Niederlande/Emsland) zu erreichen. An die Strecke Miinster - Osnabrtick ist eine Anbindung im Abschnitt
zwischen Kattenvenne und Lengerich verkehrlich sinnvoll, um den FMO mit (perspektivisch zusatzlichen) Fernziigen
Uber Osnabriick (Bremen/Hamburg) und Minster an das Fernverkehrsnetz anzubinden.

Lfd. Nr. 2

Die Elektrifizierung der Strecke Miinster - Enschede wurde auch vom NWL als MaRnahme eingebracht. Der
zweigleisige Ausbau Altenberge - Nordwalde (zur Erreichung der Fahrbarkeit eines Halbstundentaktes im SPNV) ist
Uber den VIBP abgedeckt und damit wohl nicht Teil der Meldung fiir den BVWP. Als fernverkehrliche Relevanz wird
eine verbesserte Anbindung an den Fernverkehr in Miinster und Enschede gesehen. Auf der niederlandischen Seite
hat sich die Tweede Kamer der Staten-Generaal flir eine Fiihrung der Verkehre von Miinster tiber Enschede hinaus
Richtung Hengelo in das niederldndische Netz ausgesprochen. Dieses auch vom NWL definierte Ziel einer
Uberregionalen internationalen Verbindung ist bei Planungen zur Elektrifizierung der Strecke Miinster - Enschede zu
bericksichtigen.

Lfd. Nr 3

Fiir den Knotenpunktbahnhof Miinster ist es fiir die Stadt Miinster aber auch fiir den ZVM und den NWL wichtig,
dass dieser auch im BVWP 2015 als Malnahme erhalten bleibt. Der Knotenpunktbahnhof Miinster ist schon heute
stark ausgelastet. Und gerade perspektivisch sind im Zuge des Ausbaus der Strecke Liinen - Miinster und im
weiteren Verlauf in Richtung Hamburg, der Aufnahme weiterer Fernverkehrsleistungen auch durch neue
Verkehrsunternehmen - wie gerade aktuell durch den HKX - und ab 2016 den ICx, der vorgesehenen Ausweitungen
im SPNV (z.B. Taktverdichtungen und WLE-Reaktivierung) sowie des prognostizierten Anstiegs im
Schienengiterverkehr (Seehafen-Hinterland-Verbindungen) Optimierungen der Weichenverbindungen und
FahrstralRen, einschlieBlich einer Flexibilisierung im Abschnitt bis Minster Zentrum Nord (z.B.

Gleiswechselbetrieb) erforderlich. Der Knotenpunktbahnhof Miinster darf hier nicht zum Engpass werden.

Lfd. Nr.5

Im Abschnitt von der niederlandischen Grenze tiber Bad Bentheim, Rheine

- Osnabriick bis Lohne ist die Streckenhochstgeschwindigkeit heute 140 km/h.Um die Strecke als transeuropaischen
Schienenkorridor zu positionieren, ist eine Erhohung der Streckengeschwindigkeit auf 200 km/h bzw. 230 km/h
winschenswert. Das setzt rechtlich eine Beseitigung der hohengleichen Bahniibergdnge (Grundvoraussetzung)
voraus und eine Anpassung von Oberbau und Fahrleitung. In jedem Fall wiirde eine Erhéhung der
Streckengeschwindigkeit eine Steigerung der Kapazitat, auch vor dem Hintergrund des zu erwartenden steigenden
Guterverkehrs, ergeben. Der niederlandische Wunsch, die sog. Berlin-Line als Hochgeschwindigkeitslinie
auszubauen, ist in der Region Twente formuliert worden. Das zustandige Ministerium plant im ersten Schritt, auf

1



Anlage3.1b

internationalen Strecken alle NL IC-Strecken mit ERMTS (European Rail Traffic Management Systems) auszustatten
(Anmerkung: Riickmeldung des ndl. Kollegen).

Sehr geehrter Herr Tepe, ich hoffe, mit diesen Ausfiihrungen weitere inhaltliche Bausteine geliefert zu haben, stehe
fiir Ruckfragen gern zur Verfligung und verbleibe mit freundlichen GriiRen aus dem Stadthaus 3 Helga Kreft-
Kettermann

Christian.Tepe@bezreg-muenster.nrw.de> 06.07.2012 11:28 >>>
Sehr geehrte Frau Dr. Kreft-Kettermann,

vielen Dank flr die von lhnen vorgetragenen Vorschldage im Zuge der
Neuaufstellung des Bundesverkehrswegeplanes - Bereich Schiene.

Die in Anlage lhres Schreibens vom 18.06.2012 dargelegten MaRnahmen
habe ich entsprechend den Erlassvorgaben des Ministeriums fir
Wirtschaft, Energie, Bauen, Wohnen und Verkehr des Landes
Nordrhein-Westfalen (MWEBWYV) vom 19.04.2012 in eine tabellarische
Aufstellung eingearbeitet.

Diesbeziglich wiirde ich Sie bitten, die als Word-Dokument (Anlage
1.docx) beigefligte Aufstellung dahingehend zu priifen, ob diese den von
lhnen vorgebrachten Ansatzen entspricht.

Fiir meine Erarbeitung einer Vorlage zur Einholung des regionalen Votums
des Regionalrats Miinster, bestehen m.E. hinsichtlich lhrer
MalRknahmenmeldungen noch einige Fragen bzw. sehe ich insbesondere
hinsichtlich der fernverkehrlichen Relevanz weiteren Klarungsbedarf.

Ich wiirde Sie daher bitten, lhre in das beigefligte Schema
eingearbeiteten Malnahmenmeldungen (Anlage 1.docx) hinsichtlich der u.a.
Punkte zu bearbeiten.

Lfd. Nr. 1 - Schienenseitige Anbindung des Flughafens Minster-Osnabriick
(FMO) an das nationale und internationale Schienennetz

- Zur besseren Beurteilung und spateren MalRnahmenbewertung wére eine
ndahere MaBnahmenbeschreibung wiinschenswert. Hierbei sollen m.E.
insbesondere folgende Fragen Berlicksichtigung finden: 1. Nahere
Lokalisierung der Anbindung an die Strecke Miinster - Rheine (Hintergrund
sind die damit verbundenen 6kologischen Probleme); 2. Sieht Ihre
Malinahmenmeldung eine Durchbindung bis zur Schienenstrecke Miinster -
Lengerich - Osnabriick vor?; 3. Sind Umlegungen von
Fernverkehrsrelationen (IC bzw. spater ICX) beabsichtigt?

- Gerade hinsichtlich der fernverkehrlichen Relevanz waren weiterer
Erldauterungen sinnvoll.

Lfd. Nr. 2 - Punktueller zweigleisiger Ausbau und Elektrifizierung der
Schienenstrecke Miinster - Enschede

- Beabsichtigt die Stadt Miinster im Rahmen der Vorhabenmeldung nur die
MaRnahmenteile zum BVWP anzumelden, die nicht bereits durch das
SPNV-Vorhaben der Stufe 1 des VIBP NRW abgedeckt sind (somit
Elektrifizierung bzw. zusatzliche zweigleisige Streckenabschnitte neben
Altenberge-Nordwalde) oder sollen alle MalRinahmenteile (Doppelmeldung)
aufgenommen werden?

- Zur besseren Abgrenzung gegeniiber der Stufe-1-MalRnahme des VIBP NRW
und einer besseren Beurteilung ist eine genauere MalRnahmenbeschreibung
(z.B. Lage der zusatzlichen zweigleisigen Abschnitte) sinnvoll.

2



- Nach hiesiger Einschatzung liegt eine fernverkehrliche Relevanz

lediglich dann vor, wenn Uber die Strecke auch Fernverkehrsverbindungen
gefiihrt werden. Dieses lieRe sich z.B. durch eine Durchbindung der
Fernverkehrsziige aus Amsterdam und Rotterdam in Enschede (hierzu sind
techn. UmsetzungsmalRnahmen notwendig) nach Miinster darlegen. Liegen der
Stadt Mnster hierzu konkrete Vorschlage bzw. Planungen von der
niederlandischen Seite vor?

Lfd. Nr. 3 - MaBnahmen zum Ausbau des Knotenpunktbahnhofes Miinster

- Welche Ausbaumalinahmen sind im Knotenpunktbereich zwischen Minster
Hbf und Muinster Zentrum Nord konkret vorgesehen?

Zusatzliche Anmerkung: Der bisher gtiltige BVWP 2003 sieht fiir MalRnahmen
an Knotenpunkten sowohl bei den vordringlichen neuen Schienenvorhaben
(Ifd. Nr. 26) wie auch beim weiteren Bedarf (Ifd. Nr. 12) bislang nur

einen allgemeinen Ansatz in Hohe von 1.700 bzw. 1.000 Mio. EUR vor.
Konkrete MalRnahmenbenennungen bzw. -beschreibungen sind in v.g. Ansatzen
nicht genannt. Es wird im BVWP 2003 unter diesen Anséatzen lediglich auf

eine Darstellung verwiesen, in der alle Knotenpunkte des deutschen
Schienennetzes definiert werden. Daher bleibt es abzuwarten, inwieweit
solche MaRnahmen konkret in die MaRnahmenuntersuchung bzw. dem daraus
folgenden BVWP einflieRen werden.

Lfd. Nr. 5 - Ausbau der Strecke (Amsterdam - Hengelo -) Bad Bentheim -
Osnabriick - Hannover - Berlin (ABS) zur Steigerung der

Leistungsfahigkeit

- Welche MalRnahmen sieht die Stadt Miinster im Rahmen der
Vorhabenmeldung konkret vor?

- Liegen der Stadt Munster konkrete Vorschlage, Planungen bzw. Hinweise
zur Realisierung einer Hochgeschwindigkeitsstrecke von der
niederldandischen Seite vor?

Mit freundlichen GriRen
Christian Tepe

Bezirksregierung Minster
Dezernat 25 - Verkehr

Domplatz 1-3
48128 Muinster

Tel.: 0251/ 411-1416

FAX: 0251/ 411-81416

eMail:
christian.tepe@brms.nrw.de<blocked::mailto:christian.tepe@brms.nrw.de>

Dr. Helga Kreft-Kettermann

Stadt Miinster

Leiterin der Abteilung ' Stadt- und Regionalentwicklung, Statistik
Stadthaus 3

Albersloher Weg 33

48127 Minster

Tel.:0251-492-6170

Anlage3.1b
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Fax: 0251-492-7732
email: krefth@stadt-muenster.de



Nahverkehr Westfalen-Lippe

Anlage 3.2
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Bezirksregierung Minster
Dezernat 32 Bezirksregierung
Herrn Langenhorst ‘
48128 Minster 05l 2012
E Minster
Geschiafissiciic It Ansorechpartng Talsfon fil-dudresse v
Minster Markus Rimke 0251-4134-14 m.ruemke@nwi-info.de 04.07.2012

Az 25.11.01.01

Fortschreibung des Bundesverkehrswegeplans (BVWP)

Sehr geehrter Herr Langenhorst,

beiliegend ibersenden wir die Stellungnahme des NWL zur Fortschreibung des
Bundesverkehrswegeplans, die am 03.07.2012 in der Verbandsversammiung be-
schiossen wurde.

Darin wird auch zu den vom Land zur Meldung beabsichtigten Malnahmen und zu
bisher im Bundesverkehrswegeplan 2003 enthaltenen Maftnahmen Stellung ge-
nommen. Dartber hinaus werden weitere Projektvorschlage aus Sicht des NWL
genannt.

Erganzend haben wir fur die vom Land benannten Maftinahmen mit Bedeutung fur
den SPNV und fur zuséatzliche Projektvorschiage die von Ihnen beigeflgte Tabelle
unserer Stellungnahme entsprechend ausgefulit.

|

y Westalen-Lipne

Mit freundlichen Grif3en
Im Ag\ftrag

Geschéftsstelle Minster
Schorlemersirale 26
48143 Minster
Geschéaftsleitung:
tdichael Geucller

Anlagen

« Stellungnahme des Zweckverbands Nahverkehr Westfalen-Lippe (NWL) zur
Fortschreibung des Bundesverkehrswegeplanes 2015

« Tabelle zur Stellungnahme des Zweckverbands Nahverkehr Westfalen-Lippe
(NWL) zur Fortschreibung des Bundesverkehrswegeplanes 2015
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03.07.2012

Stellungnahme des Zweckverbands Nahverkehr Westfalen-Lippe (NWL)

zur Fortschreibung des Bundesverkehrswegeplanes 2015

im Jahr 2015 soll ein neuer Bundesverkehrswegeplan vorgelegt werden, fir den bereits

die Landerbeteiligung an der Projektanmeldung erfolgt.

Das Ministerium fiir Wirtschaft, Energie, Bauen, Wohnen und Verkehr des Landes NRW
hat den Bezirksregierungen die landesseitig zur Anmeldung beabsichtigten Projekte mit-

geteilt.

Zu diesen Projekten sowie zu weiteren aus Sicht des NWL sinnvollen MaRnahmen nimmt
der NWL wie folgt Stellung.

1. MaRnahmen mit hoher Bedeutung fiir den SPNV in NRW

Folgende aus Sicht des NWL fiir den SPNV in NRW besonders bedeutende MaRnahmen

sind in der Liste der vom Land zur Anmeldung beabsichtigten Projekte enthalten.
1.1 ABS Miinster — Liinen

Die ABS Munster — Linen ist im BVWP 2003 als neues Vorhaben des vordringlichen
Bedarfs enthalten. In den Investitionsranmenplan 2011 - 2015 zum BVWP ist der
zweigleisige Ausbau dieser Strecke nachtraglich in den Teil D ,Sonstige wichtige
Vorhaben/Teilvorhaben® aufgenommen worden. Nachdem das Vorhaben im Entwurf
des Plans nicht enthalten war, haben die Bemiihungen von NWL, dem Land NRW
und der Politik noch dazu gefithrt, dass dieses fur Westfalen-Lippe und den Rhein-

Ruhr-Express in NRW wichtige Projekt aufgenommen wurde.

Der Ausbau Minster — Liinen ist fur den NWL das bedeutsamste Projeki des Bun-

desverkehrswegeplans, nicht zuletzt aufgrund der Bedeutung auch fir den Rhein-
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Ruhr-Express. Der durchgehend zweigleisige Ausbau Minster — Linen ist eine we-
sentliche Verbesserung der Infrastruktur, mit der auf Landes- wie auf Bundesebene

ein Nadeldhr beseitigt wird.
Der Ausbau bringt Vorteile fir den Fernverkehr:

J Beschleunigung der Zige
e Erhohung der betrieblichen Kapazitat und Flexibilitat

® verbesserte Fahrplanstabilitat,
fur den Nah- und Regionalverkehr:

J zusétzliche Fahrlagen fur eine verbesserte Anbindung von Minster mit dem
RRX an das Ruhrgebiet)
e schnellere Verbindungen ohne Standzeiten fir Zugbegegnungen

e verbesserte Fahrplanstabilitat
und fur den Guterverkehr:

® zusétzliche Fahrtmoglichkeit -

e zusatzliche Kapazitaten zwischen Munster und dem Ruhrgebiet.
ABS/NBS Seelze — Wunstorf — Minden

Eine ebenfalls hohe Bedeutung fur den NWL hat die nur im Randbereich von West-
falen-Lippe und NRW liegende im BVWP 2003 als neues Vorhaben des vordringli-
chen Bedarfs enthaltene Mallnahme des Lickenschlusses Minden — Wunstorf zur
Herstellung einer durchgangigen Viergleisigkeit Hamm — Hannover. Diese auch im
Nahverkehrsplan Westfalen-Lippe dargestellte Malnahme entlastet den Abschnitt
Minden — Wunstorf und bietet eine erhohte Flexibilitat im Betrieb und in der Ausge-
staltung des Personenverkehrs (Fernverkehr und SPNV) auf den bedeutenden Ach-

sen Hamm - Bielefeld — Hannover und Osnabriick — Hannover.

Durch die Festlegung von europaischen Giterverkehrskorridoren mit Vorrang fur den

Guterverkehr (Korridor F: Aachen — Duisburg — Magdeburg — Berlin — Warschau)
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sind ohne den Lickenschluss zukunftig negative Auswirkungen auf die Fahrplane

des Nahverkehrs zu erwarien.

Nach der Uberprifung des Bedarfsplans, nach der dieses Projekt nicht in das Ziel-
netzes 2025 aufgenommen wurde, hat der NWL in einer Resolution darauf hingewie-
sen, dass die Bedeutung dieses Projektes im vordringlichen Bedarf und als Teil des
Transeuropsischen Netzes nicht beriicksichtigt wurde. Mit modifizierten Plandaten
und einer mégliéhen Teilung der Malnahme in eine erste Stufe Minden — Wunstorf
und eine zweite Stufe Wunstorf — Seelze kénnten hier Kosteneinsparungen erreicht

werden.

Der NWL sieht fur den Ausbau der Strecke Minden — Wunstorf (— Seelze) einen deut-
lich héheren Nutzen fiir den Personenverkehr und eine grofere Realisierbarkeit als
fur den Ausbau der Strecke Léhne — Braunschweig — Wolfsburg. Auch der zeitliche
Aspekt einer méglichen Umsetzung spricht fur den Liickenschiuss Minden — Wunst-
orf. Deshalb fordert er nachdriicklich die Aufnahme dieser MaRnahme und bittet um
entsprechende Absprachen mit dem Land Niedersachsen, damit diese auch von dort

unterstitzt wird.
ABS Kéln — Diisseldorf — Duisburg — Dortmund (Rhein-Ruhr-Express (RRX))

Die Verbesserung der Infrastrukiur des RRX zur Einrichtung neuer Verbindungen
entlang des Rhein-Ruhr-Korridors und zur Qualitdtssteigerung des Betriebsablaufs
stellt eine wichtige Investition in die Verbesserung der verkehrlichen Voraussetzun-

gen im gesamten Land NRW dar.

Der Rhein-Ruhr-Korridor stellt bereits heute die nachfragestéarkste Achse im SPNV in
Deutschland dar, die jedoch auf Grund der derzeitigen Gegebenheiten der vorhan-
denen Infrastruktur und der Bindelung mit dem Fernverkehr die Kapazitatsgrenze

bereits Uberschriften hat.

Der NWL sieht den RRX als ,Ruckgrat® des zukiinftigen Uberregionalen Nahverkehrs.
Aufgrund der hohen Bedeutung auch fur Westfalen-Lippe unterstutzt der NWL dieses

als Infrastrukturmafnahme auferhalb des NWL liegende Projekt nachdricklich.
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2. Weitere vom Land benannte Maflnahmen mit Bedeutung fiir den SPNV

Als weitere landesseitig zur Anmeldung beabsichtigte Vorhaben sind folgende Strecken im

Nahverkehrsplan Westfalen-Lippe enthalten.
2.1 ABS Hagen — Giellen

Im BVWP 2003 ist die Strecke Hagen — Gieften mit der Anpassung an Neigetechnik
fir 160 km/h als neues Vorhaben des vordringlichen Bedarfs und mit einer Linien-
verbesserung als weiterer Bedarf enthalten. Der NWL fordert einen Ausbau und eine

Beschleunigung der Strecke unabhangig vom Neigetechnikansatz.

Auf der Ruhr-Sieg-Strecke verkehren im Abschnitt Hagen — Siegen mit der RE 16
und der RB 91 zwei stlindliche Nahverkehrslinien. Die Kapazitat der Strecke ist ins-
besondere durch die starken Steigungsverhaltnisse zwischen Altenhundem und Wel-
schen Ennest, wo im Giterverkehr mit mehr als 1.500 t ein Nachschiebebetrieb mit
einer zweiten Lok erforderlich wird, auch fur den Personenverkehr eingeschrankt. Bei
einer Ausweitung des Glterverkehrs wird die Gesamtkapazitat der Strecke perspek-

tivisch nicht mehr ausreichend sein.

Der NWL fordert in Verbindung mit Larmschutzmalinahmen eine Beschleunigung der
Strecke, eine Erhéhung der Gesamtkapazitat und der betrieblichen Flexibilitat durch
zusatzliche Uberleitstellen, die Einrichtung von Gleiswechselbetrieb sowie Verbesse-
rungen im Abschnitt Altenhundem — Welschen Ennest zur Erhéhung der horizontalen
Lastgrenze, z. B. durch einen eingleisigen Bypass-Tunnel Altenhundem — Welschen

Ennest.
2.2 Dortmund — Paderborn — Kassel

Der im BVWP 2003 enthaltene Bau des Eggetunnels zur Umfahrung des Hang-
rutschgebietes Neuenheerse ist umgesetzt. Zur Erhdhung der Leistungsfahigkeit im
Abschnitt Paderborn — Altenbeken, der von vier SPNV-Linien und dem Fernverkehr
befahren wird, fordert der NWL eine Erhéhung der Leistungsfahigkeit und der Stre-
ckengeschwindigkeit auf 160 km/h um die Fahrzeit zu verringern und die Ubergénge

in Altenbeken, Paderborn und Warburg zu entspannen. Mit der Beseitigung des so-
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genannten Benhauser Bogens und einer entsprechenden Neutrassierung konnte
sowohl die Streckengeschwindigkeit erhoht als auch die problematische Situation

aufgrund der BU-Anlagen in der Ortslage Benhausen entscharft werden.

Desweiteren muss das Programm zur Beseitigung der Bahnlbergange in diesem

Korridor dringend weitergefihrt werden.

2.3 ABS Rotenburg — Minden

Diese Maflnahme hat keine direkte Bedeutung fur den SPNV. Fir die Linien RB 76
Minden — Nienburg und RE 78 Bielefeld — Nienburg sieht der Nahverkehrsplan West-

falen-Lippe des NWL keine Ausweitung des Angebotes vor.

Der im BVWP 2003 enthaltene zweigleisige Ausbau mit Erhéhung der Streckenge-
schwindigkeit auf 120 km/h, der auch im Nahverkehrsplan Westfalen-Lippe darge-
stellt ist, kann bei einer Verlagerung von Giiterverkehr auf diese Strecke Entlastun-
gen fur andere stark belastete Strecken (z. B. Mlnster — Osnabrick, Munster —

Hamm, Minster — Recklinghausen) ergeben.

3.  Vom Land nicht benannte Mafnahmen des BVWP 2003 mit Bedeutung fiir den
SPNV

Nicht in der Liste der vom Land benannten Malnahmen enthalten ist der folgende im

Nahverkehrsplan Westfalen-Lippe dargestellte Ausbau.
3.1 ABS Hagen — Brilon-Wald — Warburg

Im BVWP 2003 ist die Strecke Hagen — Brilon-Wald — Warburg mit der Anpassung
an Neigetechnik fir 160 km/h als weiterer Bedarf enthalten. Der NWL fordert einen

Ausbau und eine Beschleunigung der Strecke unabhangig vom Neigetechnikansatz.

Zwischen Brilon Wald und Warburg ist die Strecke zweigleisig auszubauen; mindes-
tens jedoch milssen weitere Kreuzungsméglichkeiten eingerichtet werden, um die

betriebliche Flexibilitat und die Qualitat des Betriebes zu verbessern.
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Der Nahverkehrsplan Westfalen-Lippe konkretisiert im streckenspezifischen Hand-
lungskonzept die Anpassung der Infrastruktur mit dem Ziel, eine Verkiirzung der Rei-
sezeit im Gesamtkorridor zwischen KasseI~Wiihe|msh6he und Hagen Hbf um bis zu
30 Minuten zu erreichen. Um eine Beschleunigung der Strecke zu erreichen soll ins-
besondere eine Elektrifizierung der Strecke weiter verfolgt werden. Unter dem ge-
sonderten Punkt ,Elektrifizierungen” wird die Elektrifizierung Hagen — Brilon-Wald —
Warburg als zusatzlicher Projektvorschlag fur die Fortschreibung des BVWP einge-
bracht.

4. Weitere MaBRnahmen mit Bedeutung fiir den SPNV

Uber die vom Land benannten MaRnahmen und im BVWP 2003 enthaltene MaRnahmen
hinaus wird (nachrichtlich) zu einer nur zu geringen Anteilen im NWL liegenden Strecke
Stellung genommen, die hiervon unabhéngig fur den NWL eine herausgehobene Bedeu-

tung hat.
4.1 ABS Siegen — Kéin

Zur Strecke Siegen - Kdéln, die zu groflen Teilen im Bereich des Zweckverbandes
Nahverkehr Rheinland (NVR) und mit einem Teilstiick in Rheinland-Pfalz liegt, wird

auch im Nahverkehrsplan Westfalen-Lippe eine Aussage getroﬁen.

Die Siegstrecke Siegen — Kdéln ist im Bereich des NVR in zwei Teilabschnitten nur
eingleisig. Dadurch wird die Flexibilitat und Kapazitat der Strecke erheblich einge-
schrankt. Um eine schnelle Regional-Express-Verbindung von Siegen nach Kéln an-
bieten und diese stabil und punktlich auch bei zu erwartendem, deutlich steigendem
Guterverkehrsaufkommen betreiben zu kénnen, soll die Strecke durchgéngig zwei-

gleisig ausgebaut werden.

5. Vom Land benannte MaRnahmen des BVWP 2003 chne Bedeutung fiir den
SPNV

Die folgende vom Land benannte MaBnahme ist nicht im Nahverkehrsplan Westfalen-

Lippe enthalten.
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5.1 Léhne — Braunschweig — Wolfsburg:

Der im BVWP 2003 als weiterer Bedarf enthaltene Ausbau der Strecke Léhne —
Braunschweig — Wolfsburg hat keine Bedeutung fir den SPNV in Westfalen-Lippe.
Fur die Uber diese Strecke verkehrende RB 77 Biinde — Léhne — Hameln ist im Nah-

verkehrsplan Westfalen-Lippe keine Ausweitung vorgesehen.

Aus Sicht des NWL ist die Machbarkeit eines umfangreichen zweigleisigen Ausbaus
inkl. Elektrifizierung dieser Strecke, bei dem auch eine erhebliche Larmproblematik

bestehen wirde, nicht absehbar.

6. KnotenmaBlnahmen des BVWP 2003

Der BVWP 2003 umfasst als weitere Vorhaben verschiedene Knotenmafinahmen (siehe
im BVWP 2003 Abb. 7 mit Knoten, die fur einen Ausbau vorgesehen sind), darunter in
Westfalen-Lippe die Knoten Hamm, Miinster und Minden sowie mit Bedeutung fur West-
falen-Lippe auch der Knoten Dortmund. Diese Knoten missen auch im BVWP 2015 ent-

hailten sein.
6.1 Knoten Hamm

Der Ausbau des Knotens Hamm muss weiterhin im BVWP enthalten sein. Hamm ist
einer der bedeutendsten zentralen Knotenpunkte in Westfalen-Lippe mit durchge-
bundenen Verkehren im ICE-Verkehr in der Verbindung von Bielefeld gefligelt nach
Dortmund und Hagen sowie im Nah- und Fernverkehr mit den Verbindungen Biele-
feld — Dortmund, Munster — Paderborn, Minster — Hagen und Paderborn — Dort-

mund.

Im Zusammenhang mit dem Knoten Hamm steht die Strecke Hamm — Dortmund, auf
der heute aufgrund der hohen Streckenbelegung Angebotseinschrankungen durch
Auslassen von Zughalten bestehen. Hier besteht keine Flexibilitat zur Gestaltung des
Angebots im SPNV. Die zukunftigen Konzepte fir das RE-Netz und den RRX zu-
sammen mit dem darauf abgewickelien Fernverkehr zwischen dem Raum Rhein-

Ruhr und Berlin erfordern eine optimale und sehr leistungsfahige Infrastruktur.
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Zusammen mit dem Umbau des Knotens Dortmund (Ostkopf) kann damit ein erster
Schritt in Richtung Verbesserung der Leistungsfahigkeit der Strecke zwischen Dort-
mund und Hamm erzielt werden. Langfristiges Ziel solite die Kapazitatserweiterung
der Teilstrecke Dortmund — Hamm auf der wichtigen Hauptstrecke Dortmund — Berlin

sein.
6.2 Knoten Miinster

Der Knoten Munster steht im Zusammenhang mit der Mafinahme ABS Minster - Li-
nen. Die Anpassung des Knotens Miinster zur Aufnahme der zusatzlichen Verkehre

muss im Projekt ABS Munster - Linen abgedeckt werden.

Dariber hinaus sind beim Ausbau des Knotens Miinster die Anforderungen und Per-
spektiven fur den SPNV und den Fernverkehr allgemein zu beriicksichtigen. Dabei ist
aus Sicht des NWL der Abschnitt Minster Hbf — Minster Zentrum Nord einzubezie-

hen um fir Munster Hbf insgesamt eine héhere Flexibilitat zu erreichen.
6.3 Knoten Minden

Der Ausbau des Knotens Minden ist im Zusammenhang zu sehen mit den MaRnah-
men ABS/NBS Seelze — Wunstorf — Minden und ABS Rotenburg —~ Minden.

6.4 Knofen Dortmund

Der Umbau des Ostkopfes in Ddrtmund Hbf ist fur den Raum Westfalen von hoher
Bedeutung und wird daher auch als MalRnahme auRerhalb des NWL-Raumes unter-
stitzt. In Verbindung mit dem Umbau des Knotens Hamm ist der Umbau des Dort-
munder Ostkopfes eine wichtige Manahme zur Verbesserung der Leistungsfahigkeit

der Strecke zwischen Dortmund und Hamm.

7.  Elektrifizierungen

Das Bundesschienenwegeausbaugesetz verweist in § 3 (1) explizit darauf, dass auch
Malinahmen zur Elektrifizierung an bestehenden Schienenstréoken der Eisenbahnen des
Bundes zu den Ausbaumalnahmen gehéren kénnen. Im Nahverkehrsplan Westfalen-
Lippe und in der Malnahmenliste des SPNV-Beirats NRW sind Projekte zur Elekirifizie-
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~rung von Strecken enthalten. Darliber hinaus werden weitere Projekte zur Elektrifizierung

verfolgt oder sollen geprift werden.
7.1 Elektrifizierung Wesel — Bocholt

Mit der Elektrifizierung der Strecke Bocholt — Wesel wird die Insellage der Strecke im
Dieselbetrieb aufgehoben und die Umsetzung der im Nahverkehrsplan Westfalen-
Lippe dargesteliten Direkiverbindung von Bocholt mit ca. 75.000 Einwohnern Uber

Wesel hinaus in Richtung Duisburg, Dusseldorf und Kéin méglich.

Die Elektrifizierung Wesel — Bocholt wird als zusatzlicher Projektvorschlag fur die
Fortschreibung des BVYWP eingebracht.

7.2 Elektrifizierung Miinster — Enschede

Die Nachfrage auf der Strecke Munster — Enschede ist nach der Reaktivierung des
Abschnittes Gronau — Enschede mit der Wiederherstellung der internationalen Ver-
bindung in die Niederlande und der Steigerung der Qualitat des Fahrplans, der Fahr-
zeuge und der Stationen in 10 Jahren um uber 100 % gestiegen. Die Kapazitats-
grenze dieser Strecke ist erreicht. Es kénnen in nachfragestarken Zeiten keine zu-

satzlichen Zuge und keine zusatzlichen Platzkapazitaten ungesetzt werden.

Mit einer Elektrifizierung der Strecke kénnen weitere Kapazitdten geschaffen werden.
Die Elektrifizierung Munster — Enschede wird als zusétzlicher Projektvorschlag fur die
Fortschreibung des BVWP eingebracht.

7.3 Elektrifizierung Bielefeld — Lage ~ Lemgo-Lliitifeld

Uber die Strecke Bielefeld — Lage wird die Linie RE 82 nach Detmold und weiter
nach Altenbeken gefiuhrt. Zwischen Lage und Altenbeken verkehren hier Dieselzlge
unter Fahrdraht. Mit einer Elektrifizierung der Strecke Bielefeld — Lage — Lemgo-
Luttfeld wirde im gesamten Bereich Bielefeld — Herford — Lage — Detmold elektrisch |
gefahren werden kénnen und so langfristig eine schnellere und wirtschaftlichere Be-

triebsweise ermaoglicht.
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Die Elektrifizierung Bielefeld — Lage — Lemgo-Luttfeld wird als zusatzlicher Projekt-
vorschlag fur die Fortschreibung des BVWP eingebracht.

Elektrifizierung Hagen — Brilon-Wald — Warburg

Mit der Elektrifizierung der Strecke Hagen — Brilon-Wald — Warburg wird eine Be-
schleunigung der Reisezeit im Gesamtkorridor zwischen Kassel-Wilhelmshéhe und
Hagen Hbf um bis zu 30 Minuten angestrebt (siehe dazu auch Stellungnahme zur
bisherigen BVWP-MafRnahme ABS Hagen — Brilon-Wald — Warburg).

Die Elektrifizierung Hagen — Brilon-Wald — Warburg wird als zusatzlicher Projekivor-

schlag fir die Fortschreibung des BVWP eingebracht.
Elektrifizierung Dortmund — Schwerte — Iserlohn

Im Bahnhof Iserlohn enden sowohl die elektrifizierte Strecke Hagen — Iserlohn-Let-
mathe — Iserlohn, bedient durch die RE 16 und RB 91, als auch die nicht elektrifi-
zierte Strecke Dortmund — Schwerte — Iserlohn, auf der die RB 53 verkehrt.

Mit der Elektrifizierung der Strecke Dortmund — Schwerte — Iserlohn wird eine Be-
schleunigung der Reisezeit zwischen Dortmund und Iserlohn erreicht. Weiterhin bie-
tet die Elektrifizierung die Méglichkeit eines flexibleren Fahrzeugeinsatzes und fle-

xiblere Betriebskonzepte am Rande des Ballungsraumes.

Die Elektrifizierung Dortmund -~ Schwerte — Iserlohn wird als zusétzlicher Projektvor-

schlag fur die Fortschreibung des BVWP eingebracht.
Elektrifizierung Liidenscheid — Kéin

Mit der Elekirifizierung der Strecke Ludenscheid — K&In wird eine Beschleunigung der
Reisezeit zwischen Liudenscheid und Kéin erreicht. Weiterhin bietet die Elektrifizie-
rung die Mdglichkeit eines flexibleren Fahrzeugeinsatzes und flexiblere Betriebskon-

zepte am Rande des Ballungsraumes.

Die Elektrifizierung Ludenscheid — Kéln wird als zusatzlicher Projektvorschlag fur die
Fortschreibung des BVWP eingebracht.
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Tepe, Christian

Anlage 3.3

Von:
Gesendet:
An:

Cc:
Betreff:

Sehr geehrter Herr Langenhorst,

Stienen, Ludger <l.stienen@kreis-borken.de>
Donnerstag, 12. Juli 2012 15:58

Langenhorst, Frank

m.ruemke@zvm.info
Bundesverkehrswegeplan, Bereich Schiene

Ihnen liegt die Stellungnahme des NWL vor, die auch auf der Ebene des Zweckverbandes SPNV im Minsterland
abgestimmt worden ist. Ich schlie3e mich dieser Stellungnahme an.

Zu der Elektrifizierung der Bahnstrecke Wesel - Bocholt finden bereits intensive Gesprache statt. Die Aufnahme
dieses Projektes in den Bundesverkehrswegeplan wirde die Realisierung deutlich unterstutzen.

Mit freundlichen Griif3en
Im Auftrag

gez.

Ludger Stienen

Kreis Borken - Der Landrat
Verkehr

Leitung

Burloer Str. 93, 46325 Borken

Zimmer: 2028 (Etage 0 A)

Telefon: 02861 82-2028

Telefax: 02861 82-2712028

E-Mail: |.stienen@Kkreis-borken.de
Internet: http://www.kreis-borken.de
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Joachim Brendel

1.4 Nord Westfalen Soschftsfihror

MK Nord Westfalen | Postfach 4024 | 48022 Miinster industrie- und Handelskammer
Nord Westfalen

Bezirksregierung Minster Sae?trﬁ,rlmger Weg 61

i H 4815 lnster
germ IDtIet1er Kéelnpass www.ihk-nordwestfalen.de
omplatiz 1 — : Y

4814% Minster Bevirksregierung Minster Ansprechpartner:

Joachim Brendel/Br

Telefax 0251 707-383
brendel@ihk-nordwestfalen.de

W dlinster 9. Juli 2012

12 Juli 2012 Telefon 0251 707-209

Un 24t -
Neuaufstellung des Bundesverkehrswegeplans — Bereich Schiene
Ihr Schreiben vom 23. bzw. 29. Mai 2012

Sehr geehrte Damen und Herren,

wir danken fOr die Méglichkeit, aus Sicht der regionalen Wirtschaft zur Neuaufstellung des
Bundesverkehrswegeplans — Bereich Schiene — Stellung zu nehmen. Zundchst beziehen wir
uns auf die lhren Schreiben als Anlage 1 beigefligte Projektvorschiagsliste des Landes-
verkehrsministeriums. Alle dort aufgefihrten Schienenneu- und -ausbauprojekte werden von
uns nachdricklich unterstitzt. Dies gilt insbesondere fir den zweigleisigen Ausbau der
Schienenstrecke Minster - Linen und die ABS Kéin - Dusseldorf - Duisburg - Dortmund als
Grundvoraussetzung zur Einfihrung des Rhein-Ruhr-Express (inklusive des RRX-Abschnitts
LDortmund - Minster).

Zuséizlich zu den vom Landesverkehrsministerium bereits benannten Projekten méchten wir
folgendes Projekt fur die Bedarfsplanprifung vorschlagen:

Ausbau der Schienenstrecke (Dortmund -) Miinster - Hamburg auf Vmax. 230 km/h

Begriindung:
Die Fernverkehrsstrecke ist Bestandteil des européischen Kernnetzes fiir den Hoch-

geschwindigkeitspersonenverkehr (TEN-T), aber hinsichtlich inrer Leistungsfahigkeit im
Vergleich zu anderen Metropolverbindungen in Deutschland deutlich ins Hintertreffen
geraten. In den letzten 20 Jahren gab es sowoh! bei der Infrastruktur als in der Bedienungs-
qualitdt keine Verbesserungen -~ im Gegenteil. Die erzielbare durchschnittliche
Reisegeschwindigkeit auf der Relation Hamburg - Dortmund liegt trotz der glinstigen
Streckencharakteristik (Uberwiegend flaches Gelénde, geringe Kurvenanteile/-radien,
wenige Unterwegshalte) bei 122 km/h und damit zum Teil deutlich unterhalb der erzielbaren
Durchschnittsgeschwindigkeiten auf vielen anderen Metropolverbindungen (siehe Tabelle).

industrie- und Handelskammer Nord Westfalen Sitz Minster mit Standorten in Bocholt und Gelsenkirchen
Region: Kreisfreie Stadte Bottrop, Gelsenkirchen, Minster und Kreise Borken, Coesfeld, Recklinghausen, Steinfurt, Warendorf 1/2
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-7
Strecken- Durchschnittl. Einwohner Bedienung Fahrzeitver- |- Investitionen
lange Reisegeschwin- Halte (Zugpaare kurzung seit 1995
digkeit (Region) taglich) 1995 - 2007 | (+ Planung
bis 2020)
Hamburg ~ 285 km 183 km/h 5,3 Mio. 17 ICE 86 min. 2,0 Mrd. €
Berlin (7,0 Mio.) 6 EC/IC (48 %)
Kéin — 180 km 144 km/h 2,0 Mio. 23 ICE 60 min. 6,0 Mrd €
Frankfurt (15 Mio.) (+18ICE)* | (44 %)
Frankfurt - 340 km 112 km/h 1,8 Mio. 23ICE 11 min. 5,8 Mrd €
Base! (9,0 Mio.) 3EC/C (8 %)**
Frankfurt — 420 km 122 km/h 3,2 Mio. 16 ICE 8 min.*** 4,1 Mrd. €
Stuttgart - (14,5 Mio.) 11 EC/IC (4 %)
Muinchen
Nirnberg - 170 km 161 km/h 1,8 Mio. 40 ICE 30 min. 3,0 Mrd. €
Miinchen (4,0 Mio.) (30 %)
Hamburg - 342 km 122 km/h 3,4 Mio. 3ICE -7 min. ! 0,0 Mrd €
Dortmund (13,5 Mio.) 15EC/ACE | (-4 %) i?

¥ Kéln - Frankfurt/Flughafen
** bis 2020 geplant: weitere 25 min. (17 %)
o geplant: 30 min. (S — U — A) sowie 15 min. (F — MA)

Quelle: ,Potenziale des Nord-West-Korridors®, Institut fir Bahntechnik, November 2007

Die Deutsche Bahn hat angekiindigt, diese Fernverkehrsachse ab dem Jahr 2016/2017 mit
der neuen Generation der ICx-Triebzlige (Nachfolger der lokbespannten ICs) zu bedienen.
Diese Fahrzeuge sind auf eine Hochstgeschwindigkeit (Vmax) von 249 km/h ausgelegt. Aus
diesem Grund sollte im Rahmen einer ersten, groben Nutzen-Kosten-Abschétzung
untersucht werden, inwieweit sich auf den freien Streckenabschnitten zwischen Minster und
Osnabriick, Osnabrick und Bremen sowie Bremen und Hamburg durch einen Ausbau fiir
eine Vmax von 230 km/h gesamtwirtschaftlich positive Effekte erzielen lassen.

Der flr den zweigleisigen Ausbau vorgesehene Streckenabschnitt zwischen Munster und
Lanen solite hier zundchst ausgeklammert werden, da die bereits weit fortgeschrittenen
Planungen auf einer Vmax von 200 km/h basieren und der Abschluss des Planverfahrens
und die anschliefende bauliche Umsetzung von hoher Dringlichkeit sind.

Die Anmeldung des Projekts ist mit den Industrie- und Handelskammern Dortmund und
Osnabriick, mit den Handelskammern Bremen und Hamburg sowie mit der Stadt Minster
abgestimmt und wird von den genannten Institutionen gemeinsam unterstiitzt.

P

ﬂdkihe Grufe

Fr

Industrie- und Handelskammer Mord Westfalen Sitz Minster mit Standorten in Bocholt und Gelsenkirchen
Region: Kreisfreie Stadte Bottrop, Gelsenkirchen, Miinster und Kreise Borken, Coesfeld, Recklinghausen, Steinfurt, Warendorf





