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Sackgasse Bahnborsengang

Bahn-Chef Hartmut Mehdorn lauft kurz vor der
parlamentarischen Entscheidung Gber die Struk-
tur des DB-Bérsengangs zur Hochform auf: Mit
China will er regelmaBige Bahnverkehre einrich-
ten, in Dubai und den Vereinigten Arabischen
Emiraten eine Giiterbahn bauen und betreiben
und in Deutschland und Europa mdglichst viele
Héfen und Umschlagsgesellschaften (iberneh-
men, allen voran duisport und Eurogate. , Wir
brauchen die Verzahnung an Flughéfen, aber
auch in Héfen, in Nord- und Ostsee und am
Mittelmeer”, sagte Mehdorn Anfang Mai. Zwar
wird die Liste der Langsamfahrstrecken in
Deutschlands Gliterverkehrsnetz taglich ldnger
und an zahlreichen Bahnbaustellen bewegt sich
nach einer von Mehdorn verordneten Ausgaben-
sperre monatelang nichts mehr — dennoch hat
Mehdorns weltweiter Amoklauf zur ErschlieBung
neuer Aktionsfelder fiir die Deutsche Bahn Sys-
tem.

Zum einen sucht er finanziell potente Investoren
fiir den DB-Bérsengang, und da kdmen ihm
Logistiker aus Dubai und China gerade recht, die
ohnehin weltweit auf Einkaufstour sind, und bei
Milliardeninvestitionen, wie der gerade erfolgten
Ubernahme von P&O-Ports, nicht so genau hin-
sehen. Die Aktienpakete der Bahn wiirden bes-
tenfalls an einige wenige GroBinvestoren ver-
kauft, verkiindete Mehdorn kiirzlich weitsichtig.
Offensichtlich ist es ihm ein Graus, die jahrelang
ertragene Politikerschelte durch unqualifizierte
Kommentare von Kleinaktionéren bei kiinftigen
Hauptversammlungen der DB AG einzutauschen.

Zum anderen sieht Mehdorn in der Ubernahme
von duisport oder Eurogate die Chance, die
lastigen Wettbewerber aus dem Kreis der pri-
vaten Gliterbahnbetreiber endlich disziplinieren
zu kénnen. Diese haben ndmlich durch kunden-
orientiertes Marktverhalten und die Begriindung
europaweiter Kooperationen mittlerweile fast
20% des nationalen Bahngiiterverkehrs an sich
gezogen und sind auch bei neuen européischen
Verkehrsverbindungen auf gutem Wege, sich
Marktanteile zu erkimpfen. Dieser von den DB-
Vertriebsbeamten als Rosinen-Pickerei empfun-
dene ,unschéne Wettbewerb’ lasst sich am ein-
fachsten unterbinden, wenn man die Kontrolle
(iber die nichtbahneigenen Giiterbahnhéfe in den
offentlichen See- und Binnenhéfen gewinnt.
Zwar ist Mehdorns erster Versuch, mit der HHLA
den gréBten Umschlagsbetrieb im Hamburger
Hafen zu ibernehmen, kldglich gescheitert, bei
duisport und dem europaweit agierenden Ter-
minalbetreiber Eurogate rechnet er sich dagegen
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gute Chancen aus. So stehen die immerhin 2/3
des Aktienpaketes umfassenden Gesellschafts-
anteile vom Bund und Land NRW an der Duis-
burger Hafen AG seit Jahren zum Verkauf, ohne
dass ernstzunehmende Angebote potentieller
Investoren bekannt geworden waren.

Wie schon im Fall der HHLA haben Hafenanlieger
und Kunden wie Kiihne + Nagel davor gewarnt,
die Neutralitit von Infrastrukturbetreibern wie
duisport oder Eurogate durch den Verkauf an
einen Wettbewerber wie die DB AG aufzugeben.
Andernfalls wiirden Investitionsvorhaben ge-
stoppt, Standorte verlagert und andere Partner in
anderen Héfen bei der weiteren Ausgestaltung
der weltweiten Logistikketten gesucht. Trotz
dieser eindeutigen Aussagen scheint es maglich,
dass Mehdorn Erfolg haben wird. Da ist einerseits
die bekannte finanzielle Klemme, in der Bund und
Lédnder — NRW und Bremen sind besonders hoch
verschuldet — stecken. Und andererseits kénnte
man mit der Ubertragung von Gesellschaftsan-
teilen an duisport und Eurogate die ,Braut” DB
AG schéner schmiicken, um beim bevorstehen-
den Bérsengang mit Schienennetz héhere Priva-
tisierungserldse zu erzielen.

So hat sich Bundesverkehrsminister Wolfgang
Tiefensee ohne Not schon im Vorfeld der An-
hérung im Verkehrsausschuss zur Frage, ob die
Bahn mit oder ohne Netz verkauft werden soll,
fiir die integrierte Variante éffentlich stark ge-
macht und die eigentlich entscheidenden Bun-
destagsabgeordneten briiskiert. Auch Bundesfi-
nanzminister Peer Steinbriick sind 6 bis 8 Mrd. €
Privatisierungserldse aus dem Verkauf von 49%
der DB AG mit Netz, die ihm noch in dieser

o

Legislaturperiode zuflieBen, lieber, als 8 bis 10
Mrd. € bei einem vollstandigen Verkauf der DB
AG ohne Netz, die aber friihestens nach Tren-
nung von Netz und Betrieb in einer spéteren
Legislaturperiode fliissig wiirden.

Wolfgang Tiefensee, der noch kurz vor seiner
Bestellung zum Minister Gewerkschaftsmitglied
geworden ist, sieht sich bei der Verfolgung dieses
Modells auch im Einklang mit den méchtigen
Eisenbahnergewerkschaften, die ein groBes Inte-
resse daran haben, dass der Bund auf Dauer
Mehrheitsgesellschafter der DB AG bleibt. Denn
mit diesem Modell kénnten nicht nur rigide
Neustrukturierungswiinsche und Effizienzsteige-
rungsszenarien privater DB-Aktionére beherrsch-
bar bleiben, sondern sich méglicherweise nicht
effiillende  Bliitentrdume des Weltlogistikers
Mehdorn kénnten so auch besser abgefedert
werden, denn der Bund hat als Zahlmeister fiir
falsche Marktexperimente von Reichs- und Bun-
desbahn seit mehr als 80 Jahren Tradition. So
durfte der Steuerzahler zu Beginn der letzten
Bahnreform in den neunziger Jahren 50 Mrd. €
zum Ausgleich verfehlter Bahnpolitik der Ver-
gangenheit (bernehmen, abgesehen von jahr-
zehntelang wachsenden und bis heute gezahlten
jéhrlichen Bahnsubventionen in Milliardenhdhe.
Wie kénnen Wolfgang Tiefensee und Peer Stein-
briick verhindern, dass sich der Bund in der
Sackgasse Bahnprivatisierung festfahrt und wie-
der finanziellen Handlungsspielraum erreichen?
Die Ldsung ist relativ (ibersichtlich:

Schritt 1: Verkauf der Logistiktchter Schenker
und Bax bringt sofort mehr Geld in die Kasse, als
der Verkauf mit Bahnunternehmen und Netz und
[6st Finanzprobleme in dieser Legislaturperiode.
Schritt 2: Trennung von Netz und Betrieb, wirk-
liche Neustrukturierung des Bahnbetriebs als
marktorientierter Verkehrsdienstleister und Ver-
kauf zu einem spéteren Zeitpunkt nach dem
Modell Post und Telekom, bringt Geld in der
néchsten Legislaturperiode in die Kasse.

Schritt 3: Neustrukturierung der DB Netz AG als
leistungsfahiger Netzbetreiber nach wirtschaftli-
chen Gesichtspunkten, spéterer Verkauf nicht
ausgeschlossen.

Die Privatbank Lehmann Brothers hat fiir die
Schritte 2 und 3 Mitte Mai ein entsprechendes
Privatisierungskonzept vorgelegt und ernsthaftes
Interesse zu dessen Umsetzung artikuliert.

Am Anfang dieser Schritte steht allerdings eine
mutige politische  Personalentscheidung:  Ein
Wechsel an der DB Spitze, denn mit Hartmut
Mehdorn ist das alles nicht zu machen.
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Gerhard Oswald 25.
Jahre bei TFG

Am 1. Mai beging Ger-
hard Oswald, Leiter Ver- |~
trieb, sein 25. Firmenju- \

bildum bei der TFG Trans- .

fracht International. Die )
Karriere des heute 54- Gerhard Oswald
jahrigen bei den Spezialisten fiir Seehafen-
hinterlandverkehre begann am 1. Mai 1981
in der Frankfurter TFG Zentrale. In verschie-
denen Funktionen in Einkauf, Operations und
Vertrieb, hat Oswald, seit 1988 in leitender
Funktion, entscheidend zum Erfolg des Unter-
nehmens beigetragen. 1990 wurde ihm Pro-
kura erteilt. Besonders hervorzuheben ist die
von Oswald in den Jahren 1996 bis 1999 ge-
leistete Pionierarbeit beim Aufbau der inter-
nationalen Produkte und die Markteinfiih-
rung des ,AlbatrosExpress” im Jahre 1998.
Seit elf Jahren leitet Oswald den TFG Ver-
trieb. ,Wir haben Gerhard Oswald in all die-
sen Jahren als stets kompetenten, ambitio-
nierten Menschen kennen und schétzen ge-
lernt, dem bei aller Liebe zur Arbeit das Wort
"Humor" nicht fremd geworden ist”, so TFG-
Geschéftsfihrer Klaus Niemohlmann. Di QO

OVERMEER SCHIFFFAHRT
UND TRANSPORT GMBH

Uwe Gieseke
25 Jahre bei der
Dettmer-Gruppe

Auf sein 25-jahriges Mit-

arbeiterjubildaum bei der |
Bremer Dettmer-Gruppe
blickte Uwe Gieseke (48)
am 1. April zuriick. Seine
Karriere begann 1974 mit
einer Aushildung zum Speditionskaufmann
bei der Bremer Spedition Bachmann. Am
1.4.1981 trat Gieseke als Sachbearbeiter in
die Firma Dettmer Lagerhaus ein, den
Vorlaufer der im Jahr 1984 gegriindeten Fir-
ma Dettmer Container Packing (DCP). Mit
zusatzlichen Aufgaben betraut, erhielt Giese-
ke bereits 1982 Handlungsvollmacht. 1989
wurde er zum Prokuristen ernannt und im
Jahr 2000 zum Geschaftsfiihrer von DCP
bestellt. Unter der Fiihrung Giesekes erfolgte
die zielstrebige Weiterentwicklung des
mittelstandischen Verkehrsdienstleisters, zu
dessen Service-Portfolio neben dem Contai-
nerpacken auch die Lagerhaltung, Distribu-
tion sowie die Container-Umfuhr zwischen
den verschiedenen DCP-Standorten gehort,
das unter der Dachmarke ,Multiport-Kon-
zept” erfolgreich ver-
marktet wird. Gieseke
riickblickend: ,Ich ha-
be in den zuriickliegen-

Uwe Gieseke
Bild: dcp

den 25 Jahren niemals ein Gefiihl von Ein-
tonigkeit verspiirt. Es galt, immer neue
Herausforderungen zu meistern, und ich
hoffe, dass das so bleibt.” dep Q

Detlef Bitow 20 Jahre bei SBO

Der Geschaftsfiihrer der
Sachsischen Binnenhafen
Oberelbe GmbH (SBO),
Kapitdn Detlef Biitow
beging am 1. Marz in
Dresden sein 20-jahriges
Betriebsjubilaum. Biitow
wurde am 10.9.1947 in
der Erzgebirgsstadt Anna-
berg geboren. Nach der
Schule begann er eine Matrosenlehre bei der
Deutschen Seereederei und besuchte ab 1968
die Seefahrtsschule Rostock. Der als Nautiker
ausgebildete Kapitan fuhr bis 1986 zur See,
wo er (ber 50 Lander bereiste und in mehr
als 150 Hafen vor Anker ging. Im Marz 1986
wechselte Biitow an Land und war zunachst
als Hauptdispatcher in der VEB Binnenhéfen
Oberelbe tatig, ein halbes Jahr spater wurde
er zum Produktionsdirektor ernannt. Seit
1992 verantwortet Biitow als Geschaftsfiihrer
die erfolgreiche Neustrukturierung der
Sachsische Binnenhafen Oberelbe GmbH.
1995 zahlte Biitow zu den Initiatoren und
wesentlichen Forderern der Elbe Container

Detlef Biitow

Dr. Kaspar Diitemeyer
verstorben

Dr. Kaspar Diitemeyer, eine der bedeu-
tenden Personlichkeiten der deutschen
Binnenschifffahrt, ist am 12. April im
Alter von 95 Jahren gestorben. Diite-
meyer war seit 1947 am Neuaufbau
der gewerblichen Organisationsstruk-
turen der Binnenschifffahrt aktiv be-
teiligt. 1951 wurde er in die Geschafts-
fihrung des Vereins zur Wahrung der
Rheinschifffahrtinteressen und anderer
im Haus Rhein in Duisburg vertretener Verbande berufen. Von 1953
bis 1980 war Diitemeyer Sekretdr der internationalen Arbeitsge-
meinschaft der Rheinschifffahrt. Von 1960 bis zu seiner Pensio-
nierung im Jahr 1975 fungierte er als Hauptgeschaftsfihrer des
Vereins fiir Europaische Binnenschiffahrt und WasserstraB3en,
Geschéftsfiihrer des Arbeitgeberverbandes der deutschen Binnen-
schifffahrt und des Verbandes Deutscher Rheinreeder. Seine groBen
organisatorischen Fahigkeiten und juristischen Erfahrungen konnte
Dr. Diitemeyer schlieBlich in der Verschmelzung der fritheren Strom-
gebietsverbande zum Bundesverband der Deutschen Binnenschiff-
fahrt zur Geltung bringen, den er von 1972 bis 1975 als Hauptge-
schéftsfiihrer fihrte. Die bleibenden Verdienste von Dr. Diitemeyer
um das Gewerbe wurden 1979 durch Verleihung des Bundesver-
dienstkreuzes 1. Klasse und 1985 durch Verleihung der Rhein-
schifffahrtplakette des Mannheimer Schifffahrtsvereins gewdirdigt.
Di
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Linie, die seit dem Jahre 2000 durch regelmaBige Bahnverkehre im
Hafen Riesa Erganzung fand. Zum 1. Oktober 2002 erwarb die SBO die
tschechischen Héafen Decin und Lovosice und griindete die
Tschechisch-Sachsische-Hafen GmbH mit Sitz in Decin, deren
Geschaftsfiihrung ebenfalls in Biitows Handen liegt. Ende 2004 wurde
der Hafen RoBlau in den deutsch-tschechischen SBO-Hafenverbund
aufgenommen, der seither unter dem Slogan ,Sechs Hafen — ein
Partner” qualifizierte logistische Dienstleistungen fiir die Wirtschaft in
den Ballungsrdumen Leipzig — Dresden — Prag erbringt. Di Q

Helmut WieBner Geschaftsfithrer des
Mainhafens Wertheim

Die Verbandsversammlung des Zweckverbandes
Mainhafen Wertheim hat den Wertheimer Ober-
birgermeister Stefan Mikulicz turnusgemaB am
1.6.2005 zum Vorsitzenden gewahlt. Zum gleichen o
Termin wechselte die Geschaftsfiihrung des Hafens
zur Stadtverwaltung Wertheim. Einstimmig wurde
Helmut WieBner, bei der Stadt Wertheim fiir die
Leitung der Eigenbetriebe Abwasserbeseitigung,
Gebaudemanagement, Baubetriebshof und Wald
verantwortlich, in die Position des Geschaftsfiihrers
gewahlt. WieBner iibernimmt die Funktion von
Landrat Georg Denzer, der mit seinem Ausscheiden
aus dem Landratsamt sein Amt als Hafenge-
schaftsfiihrer zur Verfligung stellte. Di Q

Stefan Mikulicz

Helmut WieBner

Anzeigenschluss SUT 4/2006: 10. Juni
Telefon: (02 28) 53 88-653
E-Mail: anzeigen@schiffahrtundtechnik.de

BoB-Arbeitsgemeinschaften unter neuem Vorsitz

Einen Wechsel an ihrer Fithrungsspitze
haben die Arbeitsgemeinschaften Nord-
deutschland und Rheinland-Pfalz/Saarland
vollzogen. Zum neuen Vorsitzenden der
Arbeitsgemeinschaft Norddeutschland
wurde Jens Hohls gewahlt. Der 37jahrige
gelernte Speditionskaufmann ist seit 2005
Geschaftsfiihrer der Hafenbetriebsgesell-
schaft Braunschweig. Hohls zeichnete seit
1999 bis zur Ubernahme der Geschéfts-
flihrung insbesondere fiir den Aufbau des
Containerverkehrs im Hafen Braunschweig
verantwortlich. Davor leitete Jens Hohls die
Abteilung Internationale Verkehre eines
Speditionsunternehmens. Den Vorsitz der §
Arbeitsgemeinschaft Rheinland-Pfalz/
Saarland hat Dr. Wolfgang Bonberg (57)
tibernommen. Nach beruflichen Stationen
als Referent beim Umweltbundesamt und
dem Bundesministerium des Inneren sowie
als Abteilungsleiter Technischer Umwelt-
schutz bei den Umweltministerien der
Lander Bremen und Saarland, ist der pro-
movierte Volkswirt seit 2002 Geschéftsfiihrer der Hafenbetriebe
Saarland GmbH, der Flughafen Saarbriicken Besitzgesellschaft mbH
und der Muttergesellschaft Verkehrsholding Saarland GmbH. In
ihrer neuen Funktion als Vorsitzende regionaler Arbeitsgemein-
schaften riicken Hohls und Bonberg ins erweiterte Prasidium des
Bundesverbands Offentlicher Binnenhafen (BOB) auf. B6B Q

Jens Hohls

Dr. Wolfgang Bonberg
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Vom Reden zum Handeln? Osterreich markiert Zeitenwende fiir die Binnenschifffahrt

Inland Navigation Summit in Wien

Die Binnenschifffahrt steht am
Wendepunkt: Entweder wird sie, so
wie in den letzten Jahren, zu Tode
konferiert und diskutiert oder es
wird eine Ara des Handelns und
Anpackens eingeldutet. Der
»Inland Navigation Summit” vom
13. bis 15. Februar in Wien setzte
Zeichen fiir eine deutlich spiirbare
Aufbruchstimmung.

leich zwei gute Nachrichten sorgten
bei dem Treffen der gut 300
Spitzenvertreter aus Politik und
Wirtschaft fir positive Stimmung.
So hatte die EU-Kommission kurz vorher das
Forderprogramms NAIADES vorgelegt, zum
anderen prasentierte das Osterreichische
Verkehrsministerium (BMVIT) den ,Nationa-
len Aktionsplan Donauschifffahrt”.
Hubert Gorbach, Osterreichischer Vizekanzler
und Verkehrsminister ging in seiner Eroff-
nungsrede auf die Bedeutung der Donau fiir
die Giiterverkehrsentwicklung seines Landes
und der EU ein: ,Die gewachsene Union hat
zu erheblichen Verkehrszuwachsen gefiihrt,
die durch StraBe und Schiene alleine nicht zu
bewaltigen sind. Mehr Binnenschifffahrt
bedeutet weniger Staus und Unfalle auf den
StraBen, weniger Energieverbrauch und CO2-
AusstoB”. Auch Matthias Ruete, seit Januar
Generaldirektor fiir Energie und Transport der
Europaischen Kommission, betonte die
europaische Dimension der Binnenschifffahrt.
.Durch die Globalisierung verlangern sich die
Transportwege. Daher wird es immer wich-
tiger, die Binnenschifffahrt in Transportketten
zu integrieren”, erklarte Ruete. ,Die Binnen-

Setzten in Osterreich Zeichen fiir die kiinftige
europaische Binnenschifffahrtspolitik: (v.l.n.r.)
Staatssekretar Helmut Kukacka und Verkehrs-
minister Hubert Gorbach aus Osterreich und der
griechische EU-Direktor Fotis Karamitsos

Bild: Gotze

schifffahrt ist ein starker Partner fiir die
europaische Wirtschaft — sie konnte aber
noch deutlich mehr leisten. Ich fordere die
Wirtschaft auf, diesen modernen Verkehrs-
trager mehr als bisher zu nutzen”, so Ruete.
Den institutionellen Rahmen bezeichnete
Ruete als ineffizient und stellte klar, dass das
NAIADES-Programm die Initiativen des
Marktes nicht durch Biirokratie ersetzen
wolle. ,Ich fordere alle Mitgliedstaaten auf,
die nationale Binnenschifffahrt besser und
effizienter zu fordern. Die Beispiele in
Osterreich, Belgien und den Niederlanden
zeigen, was eine positive Begleitung be-
wirken kann!”, erklarte Ruete. Deutschland
lieB Ruete dabei wohl bewusst aus.

Veronika Kessler, Leiterin der Abteilung
Transport und Infrastrukturpolitik bei der
Osterreichischen Wirtschaftskammer, fasste
am Ende des Wirtschaftskongresses die
Ergebnisse der diversen Workshops zusam-
men. ,Das Image der Binnenschifffahrt ist

Mannhaim
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Fax 08 21-10 21 44
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leider schlechter, als eigentlich gerechtfertigt
ware”, sagte Frau Kessler und bot auch
gleich einen ausgesprochen ungewdhnlichen
Weg aus der Krise an. ,Die Beispiele des
WWEF und anderer, der Binnenschifffahrt
kritisch gegeniiberstehenden Gruppen zeigen
immer wieder deutlich, wie professionelles
Marketing aussehen kann!”
BMVIT Staatssekretar Helmut Kukacka,
schloss die Veranstaltung mit dem Vorschlag
eines europdischen Innovationsfonds, der aus
den 40 Mio. € im Reservefond des Gewerbes
sowie jeweils dem gleichen Betrag von der
EU-Kommission und den Mitgliedsstaaten
gespeist werden solle. ,Mit 120 Mio. €
wadren wir in der Lage, die notwendigen
Innovationen fiir die Binnenschifffahrt voran-
zubringen”, sagte Kukacka und berichtete
von ersten positiven Reaktionen aus den EU-
Partnerlandern und aus dem Gewerbe. Auch
Heinz Hofmann, Prasident der Europdischen
Binnenschifffahrtsunion (EBU) begriite den
Vorschlag. Kukacka ging auch auf die drin-
gend erforderlichen InfrastrukturmaBnahmen
ein: ,Die Engpasse an der Donau miissen
beseitigt werden, damit wir ganzjéhrig schiff-
bare 2,5 m Wassertiefe bekommen. Nur so
kann die Binnenschifffahrt ihre Starken opti-
mal ausspielen”. Kukacke forderte auch den
Dialog mit den Umweltschutzgruppen: ,Wir
missen deutlich machen, dass die Binnen-
schifffahrt nicht nur 6konomisch, sondern
auch dkologisch Vorrang hat”.
Das abschlieBende ,High-Level Meeting” in
der Wiener Hofburg am 15. Februar mit Ver-
tretern aus 24 Landern, der EU-Kommission
sowie Schifffahrts- und Umweltorganisa-
tionen formulierte eine einheitliche Position
zum NAIADES-Aktionsprogramm als Grund-
lage fir die weitere Arbeit der Kommission
und des Verkehrsministerrates am 8. und 9.
Juni 2006 in Luxemburg. Fotis Karamitsos,
EU-Direktor fiir See- und Binnenschifffahrt
sowie Intermodalitat, begriiBte das auBer-
ordentliche Engagement Osterreichs fiir die
europaische Binnenschifffahrt. , Wenn wir die
Verkehrsprobleme in Europa bewaltigen wol-
len, missen wir den Anteil der Binnenschiff-
fahrt am Modal-Split deutlich erhohen. Das
Aktionsprogramm NAIADES bietet hierfir
eine ausgezeichnete Basis”.
Binnenschifffahrt und Verlader haben den
Kongress als ein deutliches Startsignal fiirs
Armel hochkrempeln und anpacken verstan-
den. Jetzt muss vor allem die Politik bewei-
sen, dass es ihr Ernst ist.

Axel Gotze-Rohen QO
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Gasolpreis als Wirtschaftsfaktor in der Binnenschifffahrt

Kostenfaktor Diesel wachst

Seit auf den Binnenwasserstral3en
nicht mehr gesegelt, getreidelt und
gestakt wird und die Dampfma-
schine vom Dieselmotor abgelost
wurde, ist die Binnenschifffahrt auf
Gasol angewiesen. Dieser Treibstoff
hat den Nachteil, dass er immer
teurer geworden ist. In der jiingsten
Vergangenheit war die Entwicklung
rasant, und ein Ende der Preis-
steigerungen ist — zumindest
vorerst — nicht abzusehen.

asolpreissteigerungen bedeuten
zwangslaufig auch Kostensteige-
rungen fiir die WasserstraBentrans-
porteure. In einigen Schifffahrtsun-
ternehmen hat sich das Gasol zum groBten
Kostenblock noch vor den Personalkosten
entwickelt. Allerdings stellt diese Ent-
wicklung keine Existenzbedrohung fiir das
Gewerbe dar, denn die Kostenentwicklung
trifft alle Verkehrstrager und hat daher
insgesamt steigende Transportkosten zur
Folge.
Seit der ersten so genannten Olkrise im Jahre
1973 haben sich die Gasélpreise konti-
nuierlich, zeitweise auch sprunghaft ent-
wickelt. Am 1. Dezember 1996 lag der
Gasolpreis bezogen auf Duisburg bei 35,35
DM pro 100 Liter, also bei umgerechnet
18,07 €. Bis 2003 hatte sich der Preis im
Jahresmittel auf 23,45 € erhoht, 2004 betrug
der Gasolpreis Duisburg im Jahresmittel
29,29 €. Im letzten Jahr machte der Preis mit
im Mittel bei 40,20 € einen weiteren
deutlichen Schritt nach oben. Dabei schwank-
te der Preis im Jahresverlauf deutlich, wie der
Verlauf der Gasolpreiskurve in der Abbildung
zeigt. Die Kurve unterstreicht auch deutlich,
dass es eine steigende Tendenz gibt. Auch fiir
das laufende Jahr setzt sich die Tendenz nach
oben weiter fort. Anfang April 2006 musste

ein Gasolpreis Duisburg von 45,50 € bezahlt
werden, und er wird sicher weiter steigen,
denn schlieBlich hat Mitte April 2006 der
Barrelpreis fiir Rohdl erstmals seit August
2005 wieder die 70 Dollar-Grenze iber-
schritten.

Fir die Binnenschifffahrtsunternehmen sind
die Gasodlpreise zu einem bedeutenden
Kostenfaktor geworden. Der genaue Anteil
ist abhéngig von der jeweiligen Kosten-
struktur. Die Auswertung von Unterlagen, die
eine Reihe von Partikulierunternehmen, die
allerdings nicht als reprasentativ fir die
deutschen Binnenschifffahrt angesehen
werden konnen, zur Verfiigung gestellt ha-
ben, zeigt, dass innerhalb kurzer Zeit der
Stellenwert der Gasolkosten ,explodiert” ist.
Bezogen auf den Jahresumsatz ist der Anteil
von knapp unter 20 Prozent im Jahr 2003 auf
fast 30 Prozent im letzten Jahr gestiegen.
Dies bedeutet einen Zuwachs von 50 Prozent
innerhalb von nur zwei Jahren (vgl. Abbil-
dung).
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Die Auswertung der Gesamtkosten gestaltet
sich etwas schwieriger, da die kalkulato-
rischen Kosten unterschiedlich beriicksichtigt
bzw. angesetzt werden. Wird bei einem
Partikulierunternehmen der kalkulatorische
Unternehmerlohn in der Kostenrechnung
beriicksichtigt, dann lag im Jahr 2005 der
Gasolkostenanteil bei 21 bis 25 Prozent, je
nach Beriicksichtigung anderer kalkulato-
rischer Kosten wie die Verzinsung des einge-
setzten Eigenkapitals und den individuellen
Abschreibungen. Wird der kalkulatorische
Unternehmerlohn vom Partikulierunterneh-

men bei der Kostenrechnung nicht beriick-
sichtigt, dann liegt der Anteil bei iiber dreiBig
Prozent und ibersteigt in etlichen Partikulier-
unternehmen den bis dato groBten Kosten-
block, namlich die Personalkosten.

Die standigen Gasolpreis-Steigerungen sind
fiir die gewerbliche Binnenschifffahrt ein
Argernis, aber fiir einen Binnenschifffahrts-
unternehmer, der diesen Namen verdient,
grundsatzlich nicht existenzbedrohend. Bei
langerfristigen Vertragen ist es Usus — zu-
mindest sollte der ,gute” Binnenschifffahrts-
unternehmer darauf bestehen -, dass Gas-
olklauseln ,eingebaut” sind, die dafir
sorgen, dass steigende Gasolpreise an den
Verlader gleichsam automatisch weiterge-
reicht werden. Die Vertragspartner akzep-
tieren solche Gasolklauseln, denn sie sind an
der Zuverlassigkeit der Transportabwicklung
interessiert. Was nutzt es dem Verlader,
einen langerfristigen Transportvertrag ohne
Gasolklauseln abzuschlieBen, wenn das
Schifffahrtsunternehmen bei Gasélsteige-
rungen insolvent wird und als Transporteur
ausfallt. Dann muss der Verlader kurzfristig
Schiffsraum teuer am Spotmarkt besorgen,
was die eigene Kalkulation iiber den Haufen
wirft. Binnenschifffahrtunternehmen, die
ohne langerfristige Vertrage im Tagesge-
schaft fahren, konnen ihre Frachten fiir jede
Fahrt unter Beriicksichtigung der aktuellen
Gaspreisveranderungen zeitnah kalkulieren.
Anders sieht es fiir die Fahrgastschifffahrt
aus. Hier gibt es keine Gasélklauseln oder
sich tagtdgliche andernde Fahrpreise. Einen
Treibstoffzuschlag wie im Luftverkehr lasst
sich bei den Gésten auf den Tagesausflugs-
schiffen und den Kabinenschiffen nach
Angaben von Norbert Schmitz, Vorstand der
KéIn-Diisseldorfer Deutsche Rheinschiffahrts
AG (KD), nicht durchsetzen.

Auch die Fahrgastschifffahrt ist von Gasol-
preisanderungen betroffen, allerdings ist der
Anteil der Gasolkosten aufgrund einer an-
deren Kostenstruktur geringer. Da neben der
nautischen Besatzung auch das gastrono-
mische Personal bezahlt werden muss — das
am 12. April 2006 in Kéln getaufte und in
Fahrt genommene Kabinenschiff ,Avalon
Tapestry” der Premicon AG verfiigt z.B. Gber
eine Personalstarke von insgesamt 40 —
entfallt auf die Personalkosten ein Anteil von
mehr als 50 Prozent, auf das Gasél weniger

RAEpgaapitasit =
“Ein modernes Flusskreuzfahrtschiff wie der-Twin
“Cruiser FLAMENCO der PREMICON verbraucht
taglich 3.000 - 4.000 | Dieselkraftstoff

Bild: Premicon

als 20 Prozent. Absolut gesehen sind die
Gasolkosten in der Fahrgastschifffahrt beein-
druckend. Die KD hatte im letzten Jahr Gas-
olkosten in der GréBenordnung von mehr als
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Reger Betrieb bei der Bunkerstation Gottert in Ludwigshafen. Auch

Tankschiffe miissen gelegentlich bunkern Bild: Diinner

1,5 Mio. Euro zu verbuchen. Bei der erwédhnten ,Avalon Tapestry”
fallen taglich bis zu 1.500 Euro Gasdlkosten an, denn neben dem
dieselverbrauchenden Schiffsantrieb sind Klimaanlagen, Beleuchtung,
Unterhaltungselektronik, Kiiche oder die bordeigene Abwasserauf-
bereitung bedeutende Verbraucher, die dieselelektrisch versorgt wer-
den wollen. Die Fahrgastschifffahrt muss fiir die Saison entsprechend
exakt planen, um dber die ,richtig” kalkulierten Fahrpreise die Kosten
abfangen zu konnen. Bei den Gasodlpreisen werden fiir 2006 — wie
nicht anders zu erwarten — Erhéhungen einkalkuliert. Die KD geht z.B.
von Gasolkosten von 1,8 Mio. Euro aus, allerdings hat sie im Vergleich
zu 2005 auch ihr Angebot ausgeweitet. PreissicherungsmaBnahmen
durch Termingeschafte sind in dem Gewerbe eher selten. Praktiziert
wird dies nach Angaben von Klaus Hildebrand, Vorstand der Premicon
AG, in geringem Umfang von seinem Unternehmen, allerdings nicht zu
spekulativen Zwecken, sondern in Hinblick auf eine preislich gesicher-
te Versorgung der eigenen Schiffe. Die KD versucht durch langfristige
Belieferungsvertrége mit ihrem Bunkerunternehmen Esso Kalkulations-
sicherheit zu schaffen.
Wie die Entwicklung der Gasolpreise weitergehen wird, hangt von der
Entwicklung des Rohdlpreises ab. Hier exakte Prognosen abzugeben,
ist duBerst schwierig, da es zu viele unkalkulierbare Einfliisse gibt. Die
starke Entwicklung des Rohdlpreises im letzten Spatsommer wurde
durch die Auswirkungen des Hurrikans Katrina ausgelost; das Uber-
springen der 70-Dollar-Grenze pro Barrel (159 Liter) im April 2006 ist
die Folge von Spekulationen um einen maglichen Iran-Krieg.
Die hohen Preise sind kein Ausdruck der Knappheit. Rohdl ist ausrei-
chend vorhanden. Auf zusatzliche Nachfrage wird mit einer Erhdhung
der Forderung reagiert. Derzeit wird mehr Ol geférdert als verbraucht.
Das Problem ist die Tatsache, dass ein GroBteil der Mengen vorab
verkauft ist — auch aus spekulativen Griinden — und damit die freien
Mengen immer weniger werden. Heute stehen als freie Mengen nur
noch ein Drittel der Mengen von 2004 zur Verfiigung. Die vertraglich
gebundenen Mengen fiir 2007 liegen preislich Gber dem Niveau der
heute schon nicht gerade niedrigen Preise. Normalerweise liegen die
langfristigen Preise unter dem jeweils aktuellen Niveau.
Aufgrund dieser Entwicklungen und der vorliegenden Daten kommt
der in Bochum ansissige stellvertretende Chef-Okonom des BP-Kon-
zerns Christof Riihl zu der Auffassung, dass sich der Durchschnittspreis
flr Rohdl in 2006 (iber 60 Dollar bewegen wird, bis 2010 wird der
Durchschnittspreis nicht unter 40 Dollar fallen. Danach rechnet Riihl
mit einer gewissen Normalisierung. Allerdings kann jedes unvorherge-
sehene bedeutende politische Ereignis oder eine Naturkatastrophe die
Entwicklung in eine andere Richtung lenken.
Auch wenn es sich auf den ersten Blick etwas widerspriichlich aus-
nimmt, so kann es der gewerblichen Binnenschifffahrt — abgesehen
von den gesamtwirtschaftlichen Nachteilen — eigentlich nur recht sein,
wenn sich der Rohdlpreis erhéht, denn von den Folgen werden nicht
nur die WasserstraBentransporte betroffen, sondern auch die anderen
Verkehrstrager, die es relativ gesehen harter trifft. Da die Binnenschiff-
fahrt relativ energiegiinstiger fahrt, verbessert jede Treibstoffkosten-
erhohung die Wettbewerbssituation dieses Verkehrstragers zu Lasten
der beiden anderen Binnenverkehrstrager StraBe und Schiene. Dass
der Giterverkehr reduziert wird, damit ist zumindest mittelfristig nicht
zu rechnen, denn durch die Globalisierung und Arbeitsteilung sind die
Weichen in Richtung zusatzlicher Verkehre gestellt.

Dr. Hermann Blankmann Q
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25. Allianz Jubildum des esa-Geschaftsfiihrers Walter Szabados

Innovation und Kundenorientierung
bringen den Erfolg

Gegenliebe stieBen. Den-
noch fand Szabados in
seinen Ausbildern und
Vorgesetzten Forderer, die
das groBe Potenzial des
jungen Mitarbeiters er-
kannten und ihm Gelegen-
heit gaben, die ,Mach-
barkeit” seiner Vorstel-
lungen und Ziele unter
Beweis zu stellen. Nach
erfolgreichem Ausbil-
dungsabschluss und prak-

Anlasslich des 25-jahrigen Allianz
Jubildums ihres geschéftsfiihrenden
Gesellschafters Walter Szabados
hatte die EuroShip Assekuradeur-
gesellschaft mbH & Co. KG (esa) am
25. April zu einer bemerkenswerten
Veranstaltung auf die Burg Horn-
berg am Neckar eingeladen. Mehr
als 100 prominente Gaste, darunter
der Vorsitzende des Vorstandes der
Allianz Versicherungs AG, Miinchen,

Die Allianz-Familie unter sich: Susanne Fischer-Szabados erhielt zum Dank
fiir die stetige Unterstiitzung ihres Mannes einen groBen Allianz Blumen-
strauB (v.l.n.r.): Dr. Riidiger Schafer, Susanne Fischer-Szabados, Walter

Szabados, Thomas Pleines und Dr. Ferdinand Henke Bild: Diinner

Thomas Pleines waren dabei, als
das Werden der erfolgreichen Zu-
sammenarbeit von Allianz und
Walter Szabados nachgezeichnet
wurde.

erdinand Henke, Vertriebsdirektor Siid
West der Allianz Deutschland AG, er-
innerte an den Beginn der Ausbildung
von Walter Szabados bei der Allianz in
Stuttgart am 1.4.1981. Von Anfang an prag-
ten Kreativitat, innovative Ideen, unterneh-
merisches Denken und Tun den Weg des
.Lehrlings" — Tugenden, die in einem GroB-
unternehmen wie der Allianz nicht immer auf

tischer Tatigkeit im Allianz

AuBendienst in Verbindung mit dem Studium
zum Versicherungsfachwirt tibernahm Walter
Szabados am 1.10.1988 den Bestand einer
Allianz Generalvertretung mit einem Volu-
men von rund 376.000 DM in Bad Fried-
richshall und machte sich selbstandig. Er
nahm ein Darlehen in etwa gleicher Hohe
auf, richtete damit ein neues Biiro ein und
stellte einen eigenen Kundenbetreuer ein —
fiir viele Kollegen sichere Zeichen fiir den
baldigen Ruin. Entgegen diesen Erwartungen
stellte sich bald Erfolg ein, denn Walter
Szabados konnte nicht nur die Risiken richtig
einschatzen, sondern erkannte auch die
Chancen des neuen Verkaufsgebietes.

Da Bad Friedrichshall am Neckar liegt, war
der Weg zur Binnenschifffahrt nicht weit.
Walter Szabados stieg an einer Schleuse auf
ein Partikulierschiff, um eine Strecke mitzu-
fahren und wusste beim Aussteigen an der
nachsten Schleuse viele Einzelheiten iiber
einen interessanten Berufsstand, der ver-
sicherungsmaBig nicht optimal betreut
wurde. Nach und nach wuchs das Konzept
fir ein maBgeschneidertes Versicherungsan-
gebot fir die mittelstandische Binnenschiff-
fahrt, aber auch Freundschaften zu den um-
liegenden Schiffervereinen am Neckar, be-
sonders ins benachbarte Hassmersheim. In
Zusammenarbeit mit der Lauenburg Alslebe-

Das Fahmabiot dor JMOERS erstrocki sich von Holfland, Belgien und Frankreich Ober den
Ahain und saing Hebendlisse Mam, Neckar, Masel und Saar und zu den wesidautschan
Kaniben, Besonders ausgepragl is! de Verkahrsbazehung von und zum Main, Main-
Donau-Kanal und zur Donad.

Achtung
Partikuliere!

Mach wia vor bigten wir imarassioren Partiuliaren die Maghedschalt bai dor SMEERR an
und garantieren aine sicherm Beschaltigung in einem gui gefihrien Gonossen-
schaftswvarbund - auch sendchst auf Probe

Schreiben Sk uns bitta oder nufien Sie am besten ghoich an wniboer Telefon (08 31) 80 &i-110

um ein Gesprich mit dam Vorstand ru verainbaren,
Mainschitfahrs-Genossenschafl G

Gut fiir alle Giiter! fin
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AnlaBlich des Jubildums spendeten Walter und Susanne Szabados 2.500 € und die Allianz Deutschland
AG 500 € an die Jugendhilfe Bad Friedrichshall e. V.. Unser Bild zeigt (v.l.n.r): Dr. Ridiger Schéfer
(Allianz), Peter Dolderer (Biirgermeister Bad Friedrichshall), Susanne und Walter Szabados, Thomas

Pleines (Allianz), Harold Hartmann (Jugendhilfe) und Dr. Ferdinand Henke (Allianz)

ner Schiffsversicherung wurden bald neben
Hausrat-, Haftpflicht-, PKW- und Krankenver-
sicherungen auch Schiffskaskoversicherungen
angeboten und Walter Szabados’ Idee von
einer Komplettversicherung fir die gewerb-
liche Binnenschifffahrt nahm Gestalt an:
Damit alle Risiken aus dem normalen Schiffs-
betrieb abgedeckt werden, versicherte er das
Schiff, alle maschinellen Einrichtungen, tech-
nischen Anlagen und Gerate, die Ausriistung
sowie die Mannschaftseffekten — alles aus
einer Hand.

So glanzend diese Geschéftsidee war, so
schwierig war es fiir Walter Szabados, auch
die eigene Gesellschaft von diesem Konzept
zu iiberzeugen. Allianz Vorstand Thomas
Pleines erinnerte sich an seine Zeit als Leiter
des Firmenressorts Stid/West in Stuttgart und
sein erstes Zusammentreffen mit Walter
Szabados. ,Vorher wurde ich von meinen
Mitarbeitern gewarnt: ,Den Szabados muss
man bremsen’. Als ich mich dann dennoch
mit Walter Szabados einlieB, weil mich seine
Person und Ideen {iberzeugt hatten, war ich

Werft im
Fahrgast-

Schiffbau

www lux-werft.de

Bild: Diinner

plétzlich von zahlreichen Bedenkentragern
umgeben, die die Risiken unserer Arbeit in
den schwarzesten Farben zeichneten”. Dies
galt erst recht, als Pleines 1997 die von
Walter Szabados vorgeschlagene Idee der
Griindung der esa nicht nur befiirwortete,
sondern aktiv unterstiitzte. ,Der Erfolg gibt
Walter Szabados recht, denn aus 1,8 Mio. €
Beitragsvolumen 1997 sind heute 30 Mio. €
geworden, und aus einem Dienstleister in
einer kleinen Marktnische ist das Kompetenz-
center der Allianz Versicherungs-AG bei
Wassersportversicherungen und gewerblicher
Binnenschifffahrt mit europaweiter Bedeu-
tung geworden”. Entscheidend fiir den Erfolg
der esa sei neben den unternehmerischen
Fahigkeiten von Walter Szabados dessen
Glaubwiirdigkeit gewesen, so Pleines: ,Wal-
ter Szabados hat seine Versprechungen im-
mer gehalten und plnktlich geliefert. Er
kanns! Insofern ist seine Erfolgsgeschichte
ein Beispiel fiir ein solides Zweckbiindnis
zwischen innovativer mittelstandischer
Marktbearbeitung und den vielfaltigen

Produktdiversifizierungen eines breit aufge-
stellten Versicherers wie der Allianz — ein
Bundnis mit Zukunft”, meinte Thomas Plei-
nes abschlieBend: ,Ich traue ihnen zu, dass
sie die Entwicklung der Vergangenheit fort-
setzen und die esa in wenigen Jahren ein
Beitragsvolumen von 80 bis 100 Mio. € rea-

K

lisiert hat
Walter Szabados dankte vor allen seinen
Mitarbeitern, ohne die der Erfolg nicht mog-
lich war. Er dankte aber auch Thomas Pleines
fiir seine Unterstiitzung und Vertrauen:
.Insbesondere die Entscheidung, dass die
Allianz ab 2001 Gesellschafter der esa
wurde, brachte einen enormen Aufschwung
und wir kénnen heute gemeinsam auf das
Erreichte stolz sein. Aus der esa ist mittler-
weile ein attraktiver Hochleistungssportler
geworden, dem wir auch kiinftig einiges
zutrauen konnen. Absolute Kundenorien-
tierung, ein breites Angebotspektrum und
eine erstklassige Betreuung durch mehr als
5000 Allianzvertreter und Makler kennzeich-
nen unsere Vertriebsstarke und sind die
wesentlichen Faktoren, in denen wir uns vom
Wettbewerb unterscheiden. Heute stehen wir
am Anfang einer neuen Entwicklungsphase”.
Die EU Osterweiterung erschlieBe neue Mark-
te fiir die esa, verdeutlichte Szabados: , Diese
Markte werden wir kiinftig GUber strategische
Partnerschaften noch aktiver fiir die Vermar-
ktung der esa Produkte nutzen”. Auf diesem
Wege lasse sich die von Thomas Pleines
genannte ZielgroBe durchaus erreichen,
meinte Walter Szabados abschlieBend:
JUnser Ziel ist bekannt, wir lassen uns nicht
treiben, wir bestimmen den Kurs und setzen
die Segel, egal woher der Wind weht!”
Hans-Wilhelm Diinner Q1
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Koln-Disseldorfer Deutsche Rheinschifffahrt AG KD

Papstschiff als Magnet

Auch 2006 wird wieder ein erfolg-
reiches Jahr fiir die K6In-Diissel-
dorfer Deutsche Rheinschifffahrt
AG (KD) mit Sitz in Koln werden.
Dies unterstrichen die beiden Vor-
stande der altesten deutschen
Aktiengesellschaft, Norbert Schmitz
und Klaus Hadeler, bei der Jahres-
pressekonferenz Anfang April.

ie KD feiert 2006 ihren 180. Geburts-
tag und am 5. Juli ihre 175. Haupt-
versammlung. Damit ist die KD die
erfahrenste Fluss-Schifffahrtslinie der
Welt. Und auch auf ein weiteres Unikat weist
der fiir den Vertrieb zustandige Vorstand
Norbert Schmitz hin: Als einzige Reederei
befahrt die Koln-Diisseldorfer in der Saison
tdglich durchgehend den gesamten Rhein
zwischen KéIn und Mainz. Zu ihrem Geburts-
tag bietet die KD den Fahrgasten zahlreiche

Schiffsreparaturan in Koin - Kundendienst und Warlung

attraktive Jubildumsangebote mit einem
Schwerpunkt am Jubildumswochenende vom
9. bis zum 12. Juni 2006.

Im vergangenen Geschaftsjahr konnte der
Umsatz um 6,3% auf 22,9 Mio. € gesteigert
werden, wie Klaus Hadeler erldutert. Das
Ergebnis bewegte sich mit 40.000 € hinge-
gen auf Vorjahresniveau. Ursache fiir diesen
.Stillstand” sind die deutlich gestiegenen
Preise fiir das Gasol, fir die 2005 insgesamt
gut 1,5 Mio. € bezahlt wurden - eines der
Sorgenkinder der KD. Da Steigerungen nicht
einfach wie im Luftverkehr dber Treibstoff-
zuschlage auf den Fahrpreis weitergegeben
werden konnen, miissen die Gasolkosten bei
der Planung des Geschéftsjahres ,vorherge-
sagt” werden, um die Fahrpreise zu kalku-
lieren. Fiir 2006 plant die KD Gasélkosten
von 1,8 Mio. €, wobei neben erwarteten
Gasolpreissteigerungen auch ein Mehrver-
brauch durch das erweiterte Fahrtenangebot
enthalten ist. SchlieBlich wurden die Fahr-
preise fiir die laufende
Saison um 2% erhdht,
wahrend die Preise im
Gastronomiebereich
unverandert blieben.
Insgesamt beschéftigt
die KD 210 Mitarbei-
ter, 60 davon im nau-
tischen Bereich. Hinzu

fl-

KﬂLNEH SCHIFFSWERFT DEUTZ
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KD-Vorstand Norbert Schmitz hieB den Papst im
Namen der KD an Bord von MS RheinEnergie

willkommen Bilder: KD

wickeln. Fiir das laufende Jahr erwartet die
KD laut Schmitz und Hadeler einen steigen-
den Umsatz und ein gleichfalls steigendes
Ergebnis.

Papst Benedikt XVI. an Bord von MS RheinEnergie: Im Rahmen des Welt-
jugendtages konnten am 18.08.2005 in Koln zehntausende Pilger den Heiligen

Stitzpunkt der 5 VAN VOORDEN REPARATIE BV Propelierreparatur Vater vom Ufer des Rheins aus an Bord des KD-Schiffes MS RheinEnergie

begriiBen und bejubeln

o
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urze StreckeL des Rheins bereiste und von Bmd-aus
vor jugendllc |Igern am Rheinufer predigte. Diese Bilder glngen
um die Welt und erreichten rund eine Milliarde Zuschauer. Seitdem ist
bei Touristen die Nachfrage nach einer Fahrt auf dem ,Papstschiff”
immens. Auch wenn es nicht das taktische Kalkil der KD war, als sie
das Schiff fiir die Fahrt kostenlos zur Verfligung stellte, so hat sich
diese ,Investition” durchaus bezahlt gemacht, wobei Schmitz den
zusatzlichen Imagegewinn nicht zu beziffern vermag.

Die 90 m lange und 19 m breite RheinEnergie ist in erster Linie Ver-
anstaltungsschiff, das wegen der groBen Nachfrage der ,Papstfahrer”
zeitweise in der Linienfahrt eingesetzt wird. Schmitz beschreibt das
Schiff etwas unkonventionell als eine 40 Quadratmeter groBe Biihne,
um die ein Schiff gebaut wurde. Das im Juni 2004 in Fahrt genom-
mene Fahrzeug hat sich schnell zur ,gefragtesten Location”, so
Schmitz, fir groBe Veranstaltungen auf dem Rhein entwickelt. Die
Biihne erfiillt alle Voraussetzungen fiir professionelles Entertainment.
Bis zu 1.650 Géste finden auf drei Decks und einem groBziigigen
Freideck Platz.

Nach wie vor bildet die Linien- und Kabinenfahrt das Kerngeschaft der
KD. Doch dies ist stark wetter- und saisonabhangig, weshalb die KD
ihre Anstrengungen im witterungsunabhangigen Eventbereich ver-
starkt. Dazu zdhlen musikalische Ereignisfahrten mit Tanz und
Unterhaltungsprogramm, Disco-Partys, Feuerwerks- und Schlemmer-
fahrten, wie die 2004/5 von 23.000 Gasten besuchte "Ganymeée on
Water", Kinderfeste, Marchenfahrten, Karnevalpartys, Adventaus-
fahrten mit der Show ,Adventszick op kélsch” sowie Sylvesterfahrten.
Aber auch fiir Konferenzen, Tagungen, Geburtstags- und Betriebs-
feiern werden die Schiffe verchartert. Dieses Angebot wird ganzjahrig
durchgefiihrt und hat sich als sehr erfolgreich erwiesen, wodurch die
Saisonabhangigkeit des KD-Geschaftes reduziert wird.

Dr. Hermann Blankmann Q
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Allianz Marine & Aviation Versicherung er6ffnet Biro in Duisburg

Schiffsversicherung:
Ein Nasengeschaft

Die Allianz Marine & Aviation
Versicherungs-AG (AMA) mit Sitz in
Hamburg/Miinchen will ihre
Kundenkontakte in der Schifffahrt
vertiefen und intensivieren. Dazu
wurde am 1. Januar an der Ruhr-
orter DammstraBe in Duisburg ein
Biiro erdffnet, das am 5. April in
Anwesenheit zahlreicher Makler,
Sachverstandiger, Fachanwalte und
Geschaftspartner feierlich eroffnet
wurde.

isher hatte die AMA neben der
Zentrale in Hamburg Vertriebsstand-
orte in Frankfurt, Kéln, Berlin,
Miinchen. ,Aber Schiffsversicherun-
gen sind fiir mich ein Nasengeschéaft! Der
direkte Kontakt zum Kunden ist enorm
wichtig. Der Schritt nach Duisburg, einem der
wichtigsten Platze fiir die deutsche Binnen-
schifffahrt, ist somit fast selbstverstandlich”,
erklart Volker Dierks, Abteilungsleiter
.Kasko-Marine-Deutschland” der AMA im
Gesprach mit SCHIFFFAHRT UND TECHNIK
die Entscheidung. In Duisburg sollen Makler,
Sachverstandige aber auch Direktkunden
Ansprechpartner fiir alle Fragen rund um das
Versicherungsgeschaft fiir die (Binnen)schiff-
fahrt finden.
Allianz Marine & Aviation betreut ca. 700
Kunden mit rund 3.000 Objekten in Deutsch-

Das neue Biiro der Allianz Marine & Aviation
Versicherungs-AG an der Ruhrorter DammstraBe
in Duisburg Bild: Goetze
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land. Dabei handelt es sich vorrangig um
Binnenschiffe und Schubleichter aber auch
Schwimmbagger, Fahrgastschiffe und
schwimmende Kieswerke. In Deutschland
kommt AMA nach eigenen Angaben auf ei-
nen Marktanteil von 15 — 20 % im Flusskas-
kogeschaft. Die AMA, eine 100%ige Tochter
des Allianz Konzerns versichert nahezu alles
was schwimmt, fliegt und transportiert.
Geschaftssegmente sind dabei die Binnen-
und Seeschifffahrt, Werften und der Wasser-
sport. Ansprechpartner in dem neuen Biiro in
Duisburg sind Ralf Behrendt, Rainer Ortmann

Ein kompetentes Team: (von links) Klaus Martin
Meier, Ralf Behrendt (sitzend) und Volker Dierks
Bild: Goetze
und Kerstin Siemers (Vertrieb) sowie Klaus-
Martin Meier und Janice Neumann (Schaden-
bearbeitung).
Sorgen von Versicherungsmaklern, dass die
AMA in direkte Konkurrenz zu diesen gehen
will, sind fiir Volker Dierks unbegriindet.
.Das ist ganz klar nicht unser Ziel. Fiir uns
sind die Makler keine Konkurrenten, sondern
wichtige Partner in diesem komplexen Ge-
schaft. Der Makler ist wichtiger Partner fiir
einen Schiffseigner”, betont Dierks. Der
ehemalige Kapitén auf groBer Fahrt, der nach
langjahriger Leitung der Schadengruppe der
Allianz mittlerweile die Abteilungsleitung
.Kasko-Marine” (ibernommen hat, begriin-
det diese Aussage unter anderem damit, dass
die AMA nicht alle Produkte anbietet. Aber
auch im Tagesgeschaft seien Versicherungs-
makler wichtige Partner, die der Allianz
einerseits viel Arbeit abnehmen wiirden und
andererseits als unersetzliche Mittler
zwischen Versicherer und Schiffseigner fun-
gierten. Und so war diese Gruppe von Ge-
schaftspartnern anlasslich der Er6ffnung
Anfang April in Duisburg zahlreich vertreten.

o

Zahlreiche Geschaftspartner der Allianz Marine
& Aviation Versicherungs-AG konnte AMA
Abteilungsleiter Volker Dierks am 5. April in

Duisburg begriiBen Bild: Diinner

Ein immer wichtigeres Thema bei den
Aktivitaten der AMA ist der Komplex ,Scha-
denvermeidung”. Der intern ,loss preven-
tion” genannte Themenkomplex wird stra-
tegisch ausgebaut. Auch die internationale
Zusammenarbeit wird verstérkt. Die Allianz
Marine & Aviation wird in diesem Jahr mit
der Allianz Global Risks (AGR) fusionieren
und unter einem neuen Namen neben einer
breiteren Produktpalette auch die Lander
ibergreifende Aufstellung ausbauen. ,Das
hat natiirlich einen positiven Einfluss auf
unser Geschaft”, so Dierks. Das Geschaft
selbst betrachtet Dierks eher als Marathon,
denn als Sprint. , Wir sind auf eine langfristig
verlassliche Partnerschaft aus, nicht auf kurz-
fristige Abschliisse. In diesem sehr speziellen
Geschéaftssegment ist es wie in einer Ehe: In
guten wie in schlechten Tagen....", skizziert
Dierks die Strategie der Allianz.

Anlasslich der Biiroeinweihung hatte Volker
Dierks den Gasten ein besonderes Bonbon zu
bieten: In Zeichnungsgemeinschaft mit der
Gothaer Allgemeine Versicherung AG, der
Kravag-Logistik Versicherung AG und der
SOVAG bietet die Allianz lber die Zeller
Associates Management Services GmbH
(ZAM) ab sofort eine eigene P&I Versiche-
rung unter dem Namen TRITON P&l fiir das
Schifffahrtsgewerbe an. ZAM Geschaftsfiihrer
Dr. Harald Zeller erlduterte in einem Kurz-
vortrag die bis auf die Festpramie ohne Nach-
schussrisiko marktiiblichen Konditionen des
neuen Produktes, das Risiken bis 500 Mio. $
abdeckt. Eine weitere Besonderheit ist, dass
diese Versicherung nach deutschem Recht
abgeschlossen wird, was rechtliche Ausein-
andersetzungen im Schadensfall deutlich ver-
einfachen diirfte. ag/di Q
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Zahlreiche nationale und internationale Gesetze und Verordnungen sind zu beachten

Abfall - die etwas andere Ladung

Der letzte Greifer geschredderter Bahnschwellen ist verladen, die Reise
kann losgehen. So weit so gut! Aber was passiert, wenn der angegebene
Empfanger die Ladung nicht I6schen will? Oder es stellt sich heraus, dass
der Auftraggeber es mit den Vorschriften nicht so ganz genau genommen
hat? Die Ladung als Pfand nehmen? Wohl kaum, denn die hat ja keinen
bzw. einen negativen Wert, namlich durch die Entsorgungskosten. Und die
konnen im Zweifel beim Eigner des Schiffes hangen bleiben.

eim Thema Abfall ist also besondere

Sensibilitat gefragt. Es gilt, sich mit

zahlreichen nationalen und interna-

tionalen Gesetzen und Verordnungen
zu beschéaftigen. Papiere, Papiere, Papiere!
Und diese Vorschriften fordern vor allem
eins: Papiere! An erster Stelle fiir den Befor-
derer steht die Transportgenehmigung (TG).
Werden Abfalle zur Beseitigung oder be-
sonders iiberwachungsbediirftige (gefahrli-
che) Abfalle zur Verwertung transportiert, ist
auf dem Gebiet der Bundesrepublik Deutsch-
land eine Transportgenehmigung mitzufiih-
ren. Deutsche und auslandische Transpor-
teure miissen selbst fir die TG sorgen und
diese auch an Bord haben. Beim konkreten
Transport kommen dann Entsorgungsnach-
weise und Begleit- oder Ubernahmescheine,
bei grenzliberschreitenden Transporten die
Notifizierungsunterlagen dazu. All diese
Unterlagen werden vom Abfallerzeuger /
Verlader gestellt.

Transportgenehmigung

Mit der TG wird die Zuverlassigkeit- und
Fachkunde des Transporteurs bestétigt. Sie
wird unabhéngig von einem konkreten
Transport und in der Regel unbefristet erteilt,
kann auf Antrag aber auch befristetet
werden. Sie ist also nicht fiir jeden einzelnen
Transport zu beantragen, sondern wird fir
einen Zeitraum erteilt. In der Regel gilt die
Genehmigung fiir alle Abfallarten, sie kann
auf Antrag aber auch auf bestimmte Abfall-
schliissel beschrankt werden. Ahnliches gilt
fir den Geltungsbereich: Der Transporteur
kann die eigentlich bundesweit geltende TG
auf bestimmte Gebiete beschranken.

Die Geltungsdauer, der Geltungsbereich und
die Zahl der Abfallschliissel beeinflussen die
Gebiihr fiir die Genehmigung. Gerade in der
Schifffahrt wird nur ein eingeschranktes
Spektrum von Abfallen transportiert. Es kann
sich also lohnen, die TG auf bestimmte Ab-
fallschliissel zu beschranken und sehr genau
zu (iberlegen, welche TG beantragt wird!
Jeder, der gewerbsmaBig Abfall transportiert,
muss eine TG haben. D.h. jeder selbstandige

Unternehmer, der nicht nur ausnahmsweise
Geld mit dem Transport von Abfallen ver-
dienen will. In der Schifffahrt ist es dblich,
Subunternehmer einzusetzen. Bei Abfalltrans-
porten kann das aber zu Problemen fiihren,
denn die TG ist personengebunden und damit
nicht Gbertragbar. Daher werden zwischen
dem Inhaber einer TG und dem Subunter-
nehmer héufig Miet- oder Chartervertrage
geschlossen. Diese Vertrage sollen sicher-
stellen, dass der Inhaber der TG dem Sub-
unternehmer Weisungen erteilen darf und fiir
den Abfalltransport voll verantwortlich ist.
Das bedeutet aber de facto, dass der Parti-
kulier fiir diesen Transport seine Selbstan-
digkeit aufgibt. Eventuell ist das abfallrecht-
lich in Ordnung, es kann aber auf anderen
Gebieten zu Problemen fiihren (Stichworte
Scheinselbstandigkeit und Arbeitnehmeriiber-
lassung).

Bundeseinheitliche Regelung angestrebt
Die Praxis, Partikuliere auf diese Weise ,ein-
zubinden” ist duBerst umstritten und wird
von den Behdrden in den Bundesléandern un-
terschiedlich gehandhabt. Da dies in der
Binnenschifffahrt zu erheblicher Unruhe ge-
fihrt hat, wird jetzt angestrebt, ein bundes-
einheitliches Vorgehen festzulegen. Dies soll
in Kiirze erfolgen. Es ist zu hoffen, dass damit
die herrschende Ungleichbehandlung been-
det wird.

TG auf hollandisch:

VIHB-Liste bei der NIWO

Auch in Holland gibt es klare Regeln. Seit
dem 1.8.2004 besteht eine Registrierungs-
pflicht, die in etwa der deutschen TG ent-
spricht. Transporteure, Einsammler, Handler
und Makler von Abfallen missen sich in die
sogenannte VIHB-Liste eintragen lassen, die
von der niederlandischen StraBenverkehrsor-
ganisation NIWO gefiihrt wird. Wer in die
VIHB-Liste eingetragen werden will, muss
nachweisen, dass er kreditwiirdig, fachkun-
dig und zuverlassig ist. Er erhalt dann ein
Registrierungspapier, das wie die TG bei
jedem Transport mitgefiihrt werden muss.

o

Ab 2007: mit Bits und Bytes
gegen die Papierflut
Wie erwahnt, gehdren weitere Dokumente zu
einem Abfalltransport. Die erhalt der Trans-
porteur vom Verlader. Der Entsorgungsnach-
weis (bzw. die Notifizierungsunterlagen bei
grenziiberschreitenden Transporten) enthalt
wichtige Informationen tiber den Abfall. Er ist
die Genehmigung, dass der Abfall entsorgt
werden darf. Auf dieser Grundlage kann
beurteilt werden, ob die TG fiir diesen Trans-
port ausreichend ist. Auf dem Begleitschein
(bzw. Versand-/Begleitformular bei grenz-
Uiberschreitenden Transporten) wird die
Ubergabe der Abfille dokumentiert. Dies ist
Dr. Anja Rohen ist ' !
Fachberaterin fiir | =
Abfallwirtschaft '
und berat interes-
sierte Unterneh-
men zu Fragen des *
Abfallfalltransport-
rechts. RegelmaBig
werden auch Schulungen zur Erlangung
der notwendigen Fachkunde, die zur Be-
antragung der Transportgenehmigung fiir
Abfalltransporte nachgewiesen werden
muss, angeboten. Der Schwerpunkt der
Kurse liegt im Bereich Binnenschifffahrt,
diese sind aber auch fiir Teilnehmer ande-
rer Verkehrstrager nitzlich. Info und Ter-
mine unter: www.abfall-inform.de - Di Q

wichtig, damit der Beforderer belegen kann,
wem er die Abfalle iibergeben hat.
Anfang 2007 wird hier einiges geandert. Um
die Papierflut einzudammen, kann u.a. der
Begleitschein dann elektronisch erstellt
werden. Ab 2010 soll dann die elektronische
Signatur der Begleitpapiere Pflicht werden.
Auch wenn die gesamte Materie komplex
und unlibersichtlich erscheint: Unwissenheit
schiitzt nicht vor Schaden! Es lohnt sich, sich
intensiv und dauerhaft mit dem Thema zu
beschaftigen. Denn: Nicht nur in der Binnen-
schifffahrt ist alles im Fluss!

Dr. Anja Rohen Q
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Bestes Ergebnis in 45 Jahren Uberseehafen Rostock

Rostock mit Umschlagsrekord 2005

Der Rostocker Hafen verzeichnete
im Jahr 2005 mit insgesamt 24,2
Mio. t (+5%) das hochste Umschlag-
ergebnis seiner Geschichte. Diese
Entwicklung setzt sich 2006 fort. Im
ersten Quartal wuchs im Seehafen
der Umschlag von Fahrgiitern um
12%, von RoRo-Giitern um 27% und
von Stiickgiitern um 26%.

it 22,9 Mio. t (+5%) hat der See-
hafen 2005 den Lowenanteil am
Rostocker Glterumschlag er-
bracht. Nie zuvor in der 45jahri-
gen Geschichte des Rostocker Uberseehafens
gingen mehr Giiter (iber die Kaikanten. Mit
2,22 Mio. Fahrpassagieren behauptete der
Seehafen seine Position als bedeutendster
deutscher Passagierhafen mit Linienver-
bindungen nach Danemark, Schweden, Finn-
land, Russland, Estland und Lettland. Mehr
als 8.000 Anlaufe von Fahr-, RoRo-, Fracht-

und Kreuzfahrtschiffen gab es im vergan-
genen Jahr an der Warnowmiindung, darun-
ter etwa 5.500 Anlaufe von Fahren und 380
von RoRo-Schiffen.

Zuwachse bei Fahr-, Schiitt-

und Stiickgiitern

.Der Strukturwandel im Giitertransport und -
umschlag schlagt sich in den Hafenergeb-
nissen nieder”, sagt Ulrich Bauermeister.
.Bei fast allen Hauptgutarten konnten Stei-
gerungsraten erzielt werden, wenn auch von
einem unterschiedlichem Niveau.” So wuchs
der Umschlag von Fahrgiitern um 7% auf
12,85 Mio. t. Bei den Schiittgiitern wurde ein
Umschlag von 5,77 Mio. t (+6%) registriert.
Schrittmacher bei den Schiittglitern war der
Getreideumschlag, der im Vergleich zu 2004
um 1,1 Mio. t auf 2,3 Mio. t anstieg. Mit
insgesamt 2,5 Mio. t blieb der Umschlag von
Flissiggiitern im Vergleich zum Vorjahr
konstant. Stiickgliter legten um 15% auf
656.000 t zu. In diesem Bereich wurden ins-
besondere mehr Gipskar-

tonplatten, Zuckersacke und
Holz umgeschlagen. Nur bei
den RoRo-Gitern musste
ein Riickgang von 1,4 auf
1,1 Mio. t hingenommen
werden. , Griinde fiir diesen
Riickgang sind die Zunahme
der LKW-StraBenverkehre in

54.107 Ladeeinheiten wurden
2005 am Rostocker KV-Termi-
nal umgeschlagen. Seit Anfang
2006 werden hier wochentlich
19 Ganzziige, u. a. aus Duis-
burg, Verona und Basel abge-
fertigt - Bild: nordlicht /
Rostock Port 2005

Richtung Baltikum durch verbilligten
Dieselkraftstoff in Osteuropa und der
siebenwdchige Arbeitskampf im Frithsommer
2005 in der finnischen Papierindustrie”, sagt
Ulrich Bauermeister.

Von den Auswirkungen des Arbeitskampfes
blieb auch der von der Rostocker Niederlas-
sung UPM Kymmene betriebene Papierum-

Piinktlich zum ersten Anlauf eines Kreuzfahrt-

schiffs in dieser Saison wurde am 14. Mai am
Warnemiinder Werftbecken ein zweites 600 qm
groBes glasernes Abfertigungsgebaude fiir
Kreuzfahrttouristen in Betrieb genommen

Bild: Rostock Port

schlag im Seehafen nicht verschont. Wurden
2004 noch 570.000 t Papierrollen umge-
schlagen, waren es im letzten Jahr 500.800 t.
Insgesamt wurden im Seehafen 545.800 Ton-
nen Papier umgeschlagen.

Zentrum fiir Fahr- und RoRo-Verkehre
Der Anteil des Féhr- und RoRo-Verkehrs am
Gesamtumschlag des Seehafens betrug im
vergangenen Jahr 61 %. 13,95 Mio. t rollen-
de Ladung wurden registriert. Das waren
600.000 t mehr als 2004. Die Zahl der
beférderten begleiteten LKW erhéhte sich
von 322.000 im Jahr 2004 auf 352.000. Die

Transfracht

TF

www.transfracht.de

International

)) VOLLTREFFER LANDENI
AnstoB3 beim TFG-Tippspiel
Jetzt mitmachen und gewinnen unter » www.transfracht.de
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Der Seehafen Rostock hat 2005 mit 24,2 Mio. t das beste Ergebnis seiner
45jahrigen Geschichte erzielt Bild: nordlicht / Rostock Port 2004

Zahl der unbegleiteten Trailer und Wechselbriicken erhohte sich um
780 Einheiten auf 117.547. Die Anzahl der beférderten Eisen-
bahnwaggons sank von 26.726 im Jahr 2004 auf 21.151 im
vergangenen Jahr.

Auf dem Rostocker Terminal fiir den Kombinierten Ladungsverkehr
(KV) wurden 54.107 Ladeeinheiten umgeschlagen. Das entspricht
einer Tonnage von 1,05 Mio. t und einem Zuwachs von 46.000 t im
Vergleich zu 2004. Seit Anfang des Jahres werden auf dem KV-
Terminal wochentlich 19 Ganzziige abgefertigt. Die Frequenz von und
nach Duisburg erhohte sich von drei auf fiinf Ganzziige pro Woche.
Von und nach Verona fahren zehn und von und nach Basel vier
Ganzziige wochentlich. Uber Hamburg-Billwerder werden durch den
Bahnoperator Kombiverkehr zudem groBe Verteilzentren wie Kéln,
Kornwestheim, Miinchen, Ludwigshafen und Frankfurt am Main ange-
bunden.

.Die positive Umschlagentwicklung des vergangenen Jahres setzt sich
auch zu Beginn des Jahres 2006 fort”, sagt Ulrich Bauermeister,
Geschaftsfiihrer der Hafen-Entwicklungsgesellschaft Rostock. Auch fiir
2006 werden daher erneut Rekordmarken angestrebt. bi Q

Donau Fahrgastschifffahrt bei Berliner ITB gefragt

Eines der ersten Pressegesprache
der diesjahrigen Internationalen
Tourismusbarse Berlin (ITB) wur-
de vom ITB-Pressebiiro gemein-
sam mit Donau Touristik zum
Thema Rad & Schiffsreisen orga-
nisiert. Zahlreiche deutsche Rei-
sejournalisten zeigten groBes
Interesse an der Entwicklung und

Stellten sich in Berlin den Fragen

der Historie des Donauradweges,
der in Deutschland zu den be-
kanntesten Radfernwegen zahlt.
Die Fragen der Journalisten be-
zogen sich auf die Radféahren,
deren Ubersetzzeiten, Besitzver-
haltnisse und Erhaltung des Do-
nauradweges sowie liber den
Stand der Fahrgastschifffahrt
zwischen Passau und Wien nach
dem Ende der DDSG. Donau
Touristik ist auch Besitzer des
schnellsten Fahrgastschiffes auf

der Journalisten: Konsulent Kpt.
Otto Steindl, Horst Schwartz und
GF Manfred Traunmiiller von
Donau Touristik

MFS “Kaiserin Elisabeth” bei
Mauthausen in voller Fahrt zu Tal

der Donau, der KAISERIN ELISABETH (1440 PS). Im Mai wurde ein
Teil der Journalisten zu einer Pressefahrt, welche gemeinsam von
der Osterreich Werbung in Berlin und Donau Touristik veranstaltet

wird, eingeladen.

Kpt. Otto Steindl Q

TITELTHEMA: TRANSPORT UND
UMSCHLAG ZWISCHEN ELBE

Termine +++ Termine +++ Termine +++ Termine

8.6. im Congress Center Essen:
InterPorts prasentiert erfolgreiche Beispiele
intermodaler Logistikketten

Die Initiative Interports ladt zum 8. Juni 10.30 - 16 h zur Veran-
staltung ,Intermodale Transportketten iiber NRW-Binnenhéfen —
Beispiele aus der Praxis” in das Congress-Center Essen ein. Nam-
hafte Referenten, z.B. Jiirgen Helten, Geschaftsfiihrer der Imperial
Reederei und Spedition, Hermann Journée vom Hafen Amsterdam,
Dr. A.Schmidt, Geschéaftsfilhrer Rhenus, Heinz RoBler, Geschafts-
flihrer Spedition Kiibler oder Friedrich Weege, Leiter Hafen Hamm
prasentieren erfolgreiche Beispiele fiir kombinierte Transportketten
tiber Binnenhéfen. Sie stellen neue Konzepte aus der Praxis vor und
zeigen: Die Binnenschifffahrt ist in Bezug auf Transportkosten,
Transportdauer, Zuverlassigkeit und Kombinationsmaglichkeit voll
konkurrenzféhig. Verlader und Logistiker kénnen sich aus erster
Hand Gber die konkreten Vorteile der vorgestellten Losungen
informieren und anschlieBend im direkten Dialog mit Referenten
und beteiligten Hafen individuelle Fragen erértern. Die Teilnahme
ist kostenlos.

8. Juni 2006, 10.30 Uhr bis 16.00 Uhr
Messe Essen, Congress Center
EssenSiid,
NorbertstraBe/LiihrmannstraBe, Essen
Weitere Informationen: www.interports.org Di 4

Termin:
Veranstaltungsort:

Drehscheibe

Der Seehafen Rostock ist einer der wichtigsten
Knotenpunkte fiir trimodale Verkehre

in der siidlichen Ostsee.

Sehr gut ausgebaute Hinterlandverbindungen
sichern einen reibungslosen Transport tiber StralRe
und Schiene. Vom Rostocker KV-Terminal fahren
wachentlich 19 Ziige nach Verona, Basel und
Duisburg. Schnelle Verbindungen in den Ostseeraum
bieten moderne Féhr- und RoRo-Schiffe mit

120 Abfahrten pro Woche.

Hafen-Entwicklungsgesellschaft Rostock mbH
Ost-West-StraBe 32 - D- 18147 Rostock

ROSTOCK fon: +49 381 350-0 - fax: +49 381 350-5515

PORT e-mail: info@rostock-port.de - net: www.rostock-port.de

Opening new horizons
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Schiffbau zwischen Tradition und Moderne

Werften an

Die Werften an der Ostsee haben
eine lange Schiffbautradition
sowohl beim Bau von Seeschiffen
als auch bei Binnenschiffen und der
Freizeitschifffahrt.

Schiffswerft Barth GmbH mit
Zukunftsplanen

Am Siidufer des Barther Boddens liegt die
kleine 750 Jahre alte Hafenstadt Barth mit
ca. 10.000 Einwohnern. Das Geschaftsjahr
2005 war fiir die Schiffswerft Barth GmbH als
auch fir die Barther-Yachtservice GmbH (ein
Unternehmen, daB 1995 aus der Schiffswerft
Barth ausgegliedert wurde) erfolgreich. Ne-
ben den 105 Auftrdgen zur Reparatur an
Schiffen, einschlieBlich Klasseerneuerungen,
war die Werft mit Kleinauftragen gut ausge-
lastet. Ein besonderes Plus der Werft ist Fer-
tigung nach Kundenvorgabe, je nach Wunsch
aus Stahl, Aluminium und Edelstahl.
Umfangreiche BaumaBnahmen pragten im
zuriickliegenden Jahr das Bild des Barther

Die Schiffswerft Barth GmbH ist in der Lage,
Schiffe bis zu einem Eigengewicht von 150 t
mittels Langsslipanlage an Land zu nehmen und
in eine Halle zu verfahren

der Ostsee

Hafens. Eine neue Mole im Westbereich des
Hafens, die diesen vor Uberflutung und Ver-
schlammung schiitzen soll, stie3 nicht immer
auf die Zustimmung der Anwohner. Streit-
punkt war die Hohe des Bauwerkes, die den
freien Blick Gber den Bodden versperrt, so
einige der Anwohner. Der Bau des Hochwas-
serschutzes geht nunmehr zligig voran und
bietet der Werft jetzt Planungssicherheit, im
Hinblick auf eine Erweiterung des Werft-
standortes und fiir den Ausbau der Angebote
fir die Freizeitschiffahrt. Eine weiter wichtige

|
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Die Fahrgastschifffahrt auf den touristisch
attraktiven Boddengewassern zahlt zur regelma-
Bigen Kundschaft der Barther Schiffswerft
Bilder: Maschke
MaBnahme war das Ausbaggern des Fahr-
wassers von Barhoft nach Barth und des
Werfthafens. So kdnnen durch die Wasser-
tiefe von 3 m Schiffe bis 35 m Lange die
Werft ungehindert anlaufen. Die Schiffswerft
Barth GmbH beschaftigt derzeit 24 Mitar-
beiterinnen und Mitarbeiter und mit drei
Lehrlingen ein wichtiger Ausbildungsbetrieb
in der Region. Auch die Barther-Yachtservice
GmbH bildet mit seinen sechs Mitarbei-
terinnen und Mitarbeiter einen Lehrling aus.
Fir die nachsten Jahre ist ein neuer Hallen-
bau mit modernen Entrostungs- und Konser-
vierungsanlagen geplant. Es sollen weiterhin

°KEM

®

Segelschiff DUNBRODY auf Probefahrt in der
irischen See

die notwendigen Voraussetzungen fiir den
Schiffsneubau von kleineren Freizeit- und
Fahrgastschiffen geschaffen werden. Gleich-
falls wird iber eine Modernisierung der
Anlandnahme von gréBeren Schiffen nach-
gedacht.
Voraussetzungen sind allerdings, so Armin
Pfeiffer, Geschaftsfiihrender Gesellschafter
der Schiffswerft Barth GmbH, eine Stabi-
lisierung der Wirtschaftslage in Deutschland
und eine Verbesserung der politischen
Voraussetzungen fiir Unternehmen in
Mecklenburg-Vorpommern.
www.barther-schiffswerft.de
Dipl.-Ing. Mario Maschke Q

Schiffswerft Neptun

Peenemiinde baut GroBsegler

An der Nordspitze Usedoms gelegen und in
unmittelbarer Nachbarschaft zum Museum
Peenemiinde werden Schiffe eines auf
unseren Meeren selten gewordenen Typs
geplant, gebaut und restauriert.

Die Neptun Peenemiinde GmbH ist mit 24
Mitarbeitern eine der gréBeren deutschen
Holzbootswerften. Das Unternehmen wurde
Anfang 2004 gegriindet und ist spezialisiert
auf die innovative Neugestaltung der tradi-
tionellen Takelage.

Realisierte Projekte waren im vergangenen
der Umbau des Museumsschiffes DUNBRODY
zu einem funktionsfahigen Passagiersegel-
schiff. Die DUNBRODY ist die Replik eines
Auswandererschiffes von 1860. Es ist fast 57
Meter lang und komplett aus Holz gebaut.
Gefragt war das Kénnen der Peenemiinder
bei der Planung und Berechnung der not-
wendig gewordenen Erhéhung des Ballast-
anteils, der Uberholung der Takelage, der

Stern tube seals and bearings

Several thousands of ships, sailing the world's oceans are fitted with-SUPREME stern tube
seals and white metal bearings produced by IHC Lagersmit. SUPREME seals are suitable for
all types of ships and propeller shaft diameters and offermany advantages.

—

-
-

-
www.ihclagersmit.com

Tel.: +31 (0)78 6910472 Fax: +31 (0)78 6910477
Member of the IHC Holland Merwede Group

IHC Lagersmit BV
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VergroBerung des Ruders, der verstarkten
Aussteifung des Schiffes, Einbau der Haupt-
maschinen, des Bugstrahlruders, der Naviga-
tionstechnik usw. Der Segler konnte, dank
der hervorragenden Arbeit, an dem inter-
nationalen GroBseglertreffen Tallship Event
in Waterford/Irland erfolgreich teilnehmen.

Derzeit arbeiten die Peeneminder an der
Takelage und an den Masten fiir die Segel-
yacht NORDLAND, die auf einer Werft in
Kroatien umgebaut wird. Die Hauptaufgabe
fur die Neptun Peenemiinde GmbH ist neben
der Lieferung der gesamten Takelage, die

s
- -

Neubauten: Gentlemanracer und Wassertaxi

Fertigung der beiden Masten (16m und 22m

hoch) und Baume aus Holz, auch das ste-

hende und laufende Gut einschlieBlich aller
notwendigen Beschlage und Segel.

www.neptun-peenemuende.de

Dipl.-Ing. Mario Maschke Q

Rean Werft baut Kogge

fiir die Stortebekerspiele

Die Rean Werft baute diesen Winter eine
neue Kogge fiir die Stortebekerspiele, die am
12. April durch REAN-Geschaftsfiihrer Rainer
Kaning im Stadthafen Sassnitz an den Inten-
danten der Stortebekerspiele Peter Hick
ibergeben wurde. Zum Einsatz kommt das
Spezialschiff in der 14. Spielsaison vom 24.
Juni bis 09. September auf der Naturbiihne
Ralswiek, wo unter dem Titel "In Henkers
Hand" die Abenteuer des legendaren See-
raubers Klaus Stortebeker aufgefiihrt werden
— ein Theaterstlick mit Gber 120 Mitwir-
kenden, 4 Schiffen, 30 Pferden, Spezial-
effekten und vielem mehr. Das neue Schiff
besteht aus einem stahlernem Schwimm-
korper und einem Spantensystem, welcher
der Kogge die klassische Schiffsform verleiht.
Dieses Spantensystem wurde von der Firma
Bootshau Riigen GmbH aus Lauterbach mit
Holz verkleidet. Die AuBenhiille und der Mast
der Kogge konnen abgesenkt und gehoben
werden. Angetrieben wird die 16 m lange,
4,80 m breite, 12 m hohe und 20 t schwere
Kogge mit zwei AuBenbordern mit jeweils 70
PS. Die Kogge wurde so gebaut, dass der
Zuschauer den Eindruck gewinnt, dass sie bei
einer Seeschlacht, nach insgesamt 14 Spren-
gungen auf dem Schiff, untergeht. Bis zum
endgiltigen Einsatz wird das Doppelhiillen-
schiff noch mit Mast, Segeln und Wanten
aufgetakelt. Umgesetzt wurde die Idee der

9:41 Uhr

In einer Show, mit viel Feuer und Rauch, verlieB
die Kogge die Werfthalle der REAN GmbH

"untergehenden Kogge" in enger Zusam-
menarbeit mit dem Konstruktionshiiro Engel-
haus aus Rechlin.

Nachdem die Kogge aus der Halle war,
wurde bei REAN ein neues Schiff aufs Kiel

Danach wurde die 20 Tonnen schwere Kogge
auf einen Tieflader gehievt und der Schwerlast-
tranport setzte sich nach Ralswiek, dem Ort der
Stortebekerspiele, in Bewegung

Bilder Lindemann

gelegt. Eine neue 35 m lange und 8 m breite
Seilfahre fiir das Amt Wilster wird den Fluss
Stor tiberqueren. Gefertigt wird sie in langs-
geteilter Ausfiihrung, die nach der Uber-
fihrung in den Fahrhafen Sassnitz, dort zu-
sammengeschweift wird.

Dieter Lindemann/Dii Q

GLOBAL

e

well organized
sTechnical Superintendent
The main anea of responsibilities
BMErgency regairs

viEasels
=honiior costs of technical depatment

Your backgroundiexperience

withar cango of passengEr Vissals

saryicas b0 our pREsengers.

Mrs. Sonja Kohler
Executive Assistant
Uferstrasse 90
4019 Basol

ar mail to skohlerf@uniworid,. com

Global River Cruises (Switzerland) GmbH

GLOBAL RIVER CRIUSES is one of Ewop's leading river cruise
Ene, operating daluse vesseds on the European walarways
exclusively designed for the demanding Morth American traveller
GRC is based in Basal, Switzerland and owns 8 ships in Europe
with 8 capacity of 130 passangers aach

For our office in Ambem, NL, we ane seeking for an experenced, loam orented,

=Day o day technical management of the fleet of B passenger ships including

s#Elaboration/implamentation of a planned maintenance and repair systam for all

«Purchasing of all technical/nautical items and set up logistic to deliver all over Europe
«Suparvision of Enginears on board of ships, including training
sRegular visit io all ships o momitor technical porformance of ship and criw

»ou have expenience in day to day technical managemant of ships,

«You are a gualified marine engineer and your expenence would
include the posifion of Chief Enginear on cargd or passenger vessals
Yol are axpanenced in adminstration works ralated 1o tha iechnical
management and your computor skills are excellant (Excel, Word, Power Pant)
»'You speak and wrile English, Dulch and German

Wa requira a mature parsonality with good communication skilis,
team sparil and Mexibility, You are used 1o work towards goals and
knoww how ho organise the work of the technical department, respecting the budget.

Wi offer an inleresting posibon in a growing company with the ambition
fo be the best small river shipping company, ofiening luxury ships and

I your background maals our réquirements we are pleased 10 Moo your
full GV with recent photograph and lestimondals

o
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GroBter Briickenbau Deutschlands bringt bessere Anbindung des Hafens Sassnitz

Das neue ,, Tor nach Rugen”

Der gegenwartig groBte Briicken-
bau in Deutschland, die Strelasund-
querung von Stralsund nach Riigen,

wird im Sommer 2007 befahrbar
sein. Mit einem Investitionsauf-
wand von ca.112 Mio. € werden
fiinf Briicken und ein Damm
errichtet, um den im Jahre 1935
gebauten zweispurigen Riigen-
damm vom StraBenverkehr zu
entlasten.

ie neue Riigenbriicke steht im Zu-
sammenhang mit dem inzwischen
vollstandig dem Verkehr lbergebe-
nen Neubau der ,Ostseeautobahn”
A 20. Ziel des VDE-Zubringerprojektes ,B96n
Zubringer Stralsund/Riigen” ist es, eine
leistungsfahige Verkehrsanbindung der Stadt

Auflage des langsten und schwersten Teilstiicks

der Riigenbriicke Bild: TeBmann

Stralsund und der Insel Riigen an das euro-
paische Fernstraennetz zu schaffen. Das ist
sowohl fiir den Tourismus als auch fiir die
Hafenwirtschaft in Sassnitz wichtig. Ver-
kehrsplaner gehen davon aus, dass die
Dauerstaus, die bisher zu Verkehrsspitzen-
zeiten, insbesondere in der Feriensaison, im
Verkehr zwischen dem Festland und Deutsch-
lands groBter Insel auf der Tagesordnung
waren, dann der Vergangenheit angehdren.

Das Kernstlick der insgesamt 4.100 m langen
Strelasundquerung ist ein rund 2.830 m
langer Briickenzug mit der ingenieurtech-
nisch herausragenden, ca. 600 m langen
Schragseilbriicke. Diese Briicke tiberspannt
bei 42 m Durchfahrtshéhe stiitzenfrei den
Ziegelgraben mit einer 330 m breiten Was-
serflache zur Freihaltung fiir die Schifffahrt.
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Sie wird als eine Schrégseilbriicke mit einem
trotz der 196 m bzw. 126 m Spannweite noch
sehr schlanken Stahliberbau errichtet.
Gleichzeitig ist dieses Bauwerk mit seinem
markanten, 128 m hohen Pylon der architek-
tonische Hohepunkt des Briickenzuges. Zu
Recht wird er kiinftig als das ,neue Tor nach
Rigen” ein weiteres Wahrzeichen der Hanse-
stadt Stralsund bilden. Zur Erhéhung der
Verkehrssicherheit und zur Gewéhrleistung
eines moglichst storungsfreien Verkehrsab-
laufs sind besondere Ausstattungsmerkmale
auf der Hochbriicke vorgesehen. Hierzu ge-
hort in erster Linie eine Verkehrsbeeinflus-
sungsanlage, mit deren Hilfe der 3-streifige
Querschnitt der 2. Strelasundquerung je nach
Bedarf fiir beide Fahrtrichtungen flexibel
genutzt werden kann.

Der Baubeginn fiir das Briickenbauwerk war
der 31. August 2004. Das Projekt war in
einem offenen Verfahren europaweit ausge-
schrieben worden. Den Zuschlag hatte die
Bietergemeinschaft Walter Bau AG vereinigt
mit Dywidag/Max Bogl mit dem wirtschaft-
lichsten Angebot erhalten. Nach der Insol-
venz von Walter Bau und Dywidag wird das
Projekt nunmehr allein von Max Bdgl rea-
lisiert. Die Firmengruppe Max Bogl mit
Stammsitz in Neumarkt in der Oberpfalz kann
auf eine 75-jahrige erfolgreiche Firmenge-

schichte zurlickblicken. Im Laufe der Jahr-
zehnte hat sich Max Bégl durch Innovationen
in Technik und Organisation kontinuierlich
vom Anbieter reiner Bauleistungen zu einem
Technologie- und Dienstleistungsunterneh-
men entwickelt. Heute erstrecken sich die

Udo Hiller, Montageleiter der Riigenbriicke/Fa.
Max Bogl Bild: TeBmann

Aktivitaten auf alle Bereiche und Schwierig-
keitsgrade des modernen Bauwesens. Ein
Beispiel dafiir ist der weltweit erste kommer-
ziell eingesetzte Fahrwegtrager fir den
Transrapid in Shanghai (China). Die Firmen-
gruppe beschaftigt derzeit rund 4.000 Mitar-
beiter und erwirtschaftete im Geschaftsjahr
2005 einen Umsatz von rund 940 Millionen
Euro.

Beim Bau der neuen Riigenbriicke war das
Einsetzen des mit 845 Tonnen schwersten
und mit 100 m langsten Briickensegmentes
das bautechnische Glanzstiick der Briicken-
montage. Das Segment wurde auf der einen
Seite mit dem groBten Schwimmkran Europas
aus den Niederlanden und auf der anderen
Seite mit Litzenhebern in 42 m Hohe einge-
setzt. ,Eine solche Montage wurde bisher
noch nie gemacht, es war eine Premiere”,
stellte Udo Hiller, Montageleiter der Riigen-
briicke von Max Bdgl mit Stolz heraus.

Die neue Riigenbriicke ist fiir die zukiinftige
Wettbewerbsféhigkeit des Fahrhafens Sass-

Drehscheibe Fahrhafen Sassnitz:

e |deale Lage direkt an der offenen See

¢ Unkomplizierte Ansteuerung

¢ Keine Revierfahrt

e Keine Lotsenpflicht

¢ GroBziigige Mdglichkeit zur Ansiedlung
hafennaher Industrie

Verkehrslage Hafen Sassnitz (Quelle: DEGES VDE Zubringer im Zuge der A 20 Liibeck — Stettin (VDE Nr. 10))
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nitz von enormer Bedeutung. Von Sassnitz
bestehen auf Grund der idealen seegeo-
grafischen Lage die kiirzesten Seeverbin-
dungen von Deutschland nach Schweden,
Danemark, Finnland, Russland sowie in die
Staaten des Baltikums. Diese Produktivitats-
vorteile vor allem fiir hochfrequente und
schnelle Fahr-Liniendienste zu nutzen, er-
fordert eine reibungslose und zuverlassige
Erreichbarkeit auf Schiene und StraBe. Die
Drehscheibenfunktion des Hafens im inter-
nationalen Verkehr und die Verfiigharkeit
von 200 ha Entwicklungsflache in seiner
unmittelbaren Nahe sind auBerordentlich
gute Voraussetzungen fiir die Ansiedlung von
Industrie und Gewerbe. Deshalb ist das neue
»Tor nach Riigen” ein harter Standortfaktor
flir potentielle Investoren fiir Ansiedlungen,
wie z. B. zur Errichtung eines LKW-Montage-
werkes oder eines Biomassekraftwerkes.
www.strelasundquerung.de
Dr. Giinter TeBmann Q1
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Visualisierung der
Schragseilbriicke

Ingo Gottschlich Geschaftsfiihrer der Markischen Transport Gesellschaft

Ingo Gottschlich (50)
wurde von den Gesell-
schaftern der Berliner
Markische Transportge-
sellschaft mbH (MTG),
Rhenus ParternerShip
(60%) und Imperial
Reederei (40%), zum 1.
Marz als zweiter Ge-
schaftsfiihrer bestellt. Er
soll in zwei Jahren Eber-
hard Graf nachfolgen,
der dann voraussichtlich
in den Ruhestand geht,

Dank positiver Marktentwicklungen gibt es frohliche Gesichter bei der
markischen Transportgesellschaft in Berlin (v.l.n.r): Firmengriinder
und fir das Berliner Eberhard Graf, sein neuer Geschéftsfiihrerkollege Ingo Gottschlich und

Unternehmen in ande- der Leiter der Flottendisposition Werner Hensel Bild: Diinner

ren Regionen neue Kundenkontakte erschlieBen. Gottschlich war zuletzt geschéaftsfihrender
Gesellschafter des Duisburger Befrachtungsunternehmens GOLOG, von dem er auch einige
Befrachtungsgeschafte mitbringt. Die MTG ist vornehmlich im Kanal- und Wechselverkehr
tatig und hat sich auf die Logistik an Wasserbaustellen spezialisiert. Wahrend das
Wasserbaugeschéft in 2005 riicklaufig war, ergibt sich in diesem Jahr wieder eine Belebung,
so Geschaftsfihrer Eberhard Graf: ,Mittlerweile haben wir die Preisattacken des polnischen
Wetthewerbs nach dem EU-Beitritt Polens tberstanden und bei einigen Kunden ist wieder
Qualitat gefragt. GroBe Baustellen brauchen eine verlassliche Performance und die kénnen
wir mit unseren meist deutschen Hauspartikulieren bieten”. Aber auch das Befrachtungs-
geschaft in der Relation Berlin/Stettin und vom Berliner Raum in Richtung Niederlande und
Kanalnetz hat sich stabilisiert, so dass Graf positive Markterwartungen fiir 2006 einschatzt:
,Seit der Offnung des WasserstraBenkreuzes Magdeburg hat sich die Wettbewerbsfahigkeit
des Verkehrstragers Binnenschifffahrt deutlich verbessert, da anfallende Transporte zu
verlasslicheren Konditionen abgewickelt werden kénnen”. Hans-Wilhelm Dinner Q

Mechanik Kranbau
Km Kranservice
Kranhandel
Prozesssteuerung A Demag Cranes & Components Company

concem I

Optimale Performance - hochste Effektivitat

Neue Getriebemotoren mit digitalen elektronischen Frequenzumrichtern
und eine umfassende SPS-Steuerung sorgen fiir mehr Leistung, zusatzliche
Funktionen und eine langere Lebensdauer — nutzen Sie Ihre Anlage
optimal aus und vermeiden Sie hohe Investitionskosten fiir Neugerate.
Wir passen Ihre Krane durch modernste Technik und spezielles Know-how
den neuen Anforderungen an. Rasch, unkompliziert und wirtschaftlich.

Besuchen Sie uns im Internet: www.ksr-kran.de

-
R

Kranservice Rheinberg GmbH

Niederlassung Nord / Hamburg
Telefon (0 40) 75 24 90-0
nl-nord@ksr-kran.de

Niederlassung Ost / Eberswalde

Telefon (0 33 34) 58 58-0
nl-ost.eberswalde@ksr-kran.de

Niederlassung Siid / Viernheim
Telefon (0 62 04) 70 47-0
nl-rmn@ksr-kran.de
Niederlassung West / Rheinberg
Telefon (0 28 43) 9 23-0
service@ksr-kran.de
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SeemaBige Verpackung von Schwergut in Hamburg normales Tagesgeschaft

Securitas packt mit Sicherheit

Obwohl der Grad der Containerisie-
rung im Hamburger Hafen bereits
liber 97% betragt, gibt es noch
immer einen betrachtlichen Anteil
an Exportladungen, die konventio-
nell verladen werden. Ob hochwer-
tige Maschinen, Ausriistungen,
Konstruktionen, oder auch ganze
Fabrikanlagen - die Securitas
Gesellschaft fiir Seeverpackungen
mbH & Co. KG sorgt in den Hafen
Hamburg, Mukran/Riigen und
Antwerpen fiir die seetransport-
gerechte Verpackung.

enn Maschinen und Fabrikan-
lagen nach Ubersee exportiert
werden, missen die verschie-
densten Faktoren beriicksichtigt
werden. Zwei wichtige Aspekte in der Pla-
nung aufseiten des Exportlandes sind der

Setzten in Osterreich Zeichen fiir die kiinftige
europaische Binnenschifffahrtspolitik: (v.n.r.)
Staatssekretar Helmut Kukacka und Verkehrs-
minister Hubert Gorbach aus Osterreich und der
griechische EU-Direktor Fotis Karamitsos

Bild: Gotze

Transport und die fachgerechte Exportver-
packung, die sich nahtlos erganzen. So
werden in der Verpackungsplanung bereits
Ladungssicherungsaspekte beriicksichtigt.
Die Verpackungsexperten und die Kon-
strukteure des Anlagenbaus planen gemein-
sam evtl. Anschlagspunkte und -mittel, um
einen sicheren Transport zu gewahrleisten.

Beim Transport von Schwergut und GroBkolli
zum Seehafen geht der Trend wegen der
engen RaummaBe und immer starker wer-
dender Kontrollen auf den Autobahnen zum
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unverpackten Transport auf der StraBe. Un-
verpackte Schwerkolli lassen sich durch
direktes Anschlagen an der Maschine leichter
auf dem Tieflader sichern, als eine fertige
Kiste. Zudem erhéhen sich die Transportab-
messungen und -gewichte durch die Ver-
packung nicht.

In der Praxis fahrt der Verpackungstechniker
zum Aufmass der Maschinenteile ins Her-
stellerwerk, wo anhand einer technischen
Zeichnung oder an der Maschine Mal3 ge-
nommen und die Verpackung geplant wird.
Denn gerade bei einer Verladung von
Schwerkolli auf einem Containerschiff
missen entsprechende Anschlagspunkte
direkt an der Maschine beriicksichtigt werden
und mit dem Stauer und Schiffsverantwort-
lichen abgesprochen werden. Hierbei zahlt
sich die jahrzehntelange Erfahrung der
qualifizierten Mitarbeiter und die Zuge-
horigkeit der Securitas zur Buss Ports +
Logistics Gruppe aus, einem der groBten
privaten Hafendienstleiter in Hamburg.

Nach dem AufmaB werden die Verlade-
termine mit dem Anlagenbau abgesprochen
und nach einer statischen Berechnung der
Konstruktion die Kistenelemente vorbereitet.
Dies ist ein wichtiger Faktor, denn auch der
Verlader haftet fiir die Verpackungsausfiih-
rung, selbst wenn er Sie an einen Dienst-
leister vergibt. Mit dem Prinzip ,Verpackung
direkt am Verladeterminal” kombiniert die
Securitas zwei wichtige Vorteile. Zum einen
entfallen weitere Umfuhrkosten, wenn direkt
am Verladeschuppen gepackt werden kann
und zum anderen stehen am Verladeschuppen
Schwergutkrane und Umschlagsgerate bis zu
150 t zur Verfiigung. Bereits vor Anlieferung
des Kollo wird der Boden am Terminal
bereitgestellt und kurz nach Anlieferung wird
das Schwergut direkt auf dem Boden auf-
gesetzt und abgepackt. In Spezialfallen wird
mittels Schwimmkran abgewickelt.

Mit ca. 100 Beschaftigten ist Securitas einer
der fiihrenden Anbieter fiir seemaBige Ex-
portverpackung in Hamburg und bedient mit
ihren Niederlassungen in Antwerpen und
Mukran auf Riigen weitere wichtige Verlade-
hafen. Mitten im Hamburger Freihafen gele-

ANy gn

www.bhinnenhafen.info

So finden Sie
Ihren Hafen in Bayern!

o

gen bietet Securitas ein komplettes Angebot
fiir Verpackung und Logistiksysteme. Seit
tber 40 Jahren ist das Unternehmen, das zu
den Grindungsmitgliedern des BFSV — Insti-
tut f. Beratung, Forschung, Systemplanung,
Verpackung e.V., Hamburg zahlt, mit er-
fahrenem und geschulten Fachpersonal Ver-
packung von der kleinsten Kiste bis zu
Schwergitern befasst.

Nachdem man bereits seit 1995 nach DIN ISO
9002:94 von SGS ICS qualitatszertifiziert und
2003 die Revision 2000 umgesetzt wurde,
wurde die Securitas als erstes Unternehmen
weltweit fiir Schwergutverpackung zertifi-
ziert. Die BFSV hat diese Schwergutzerti-
fizierung in 2003 durchgefihrt.

Die AuBerhausverpackung im Hafen durch
spezialisierte Fachunternehmen wie Securitas
hat fiir die Kunden mehrere Vorteile: Neben
niedrigeren Kosten und hoher Qualitét zahlen
reduziertes Volumen der Packstiicke, weniger
Schéaden und reibungslosere Ablaufe. Das
Verpacken direkt an den Verladeterminals in
den Hafen spart dariiber hinaus teure
Transport- und Handlingkosten. Die Kon-
zentration von Lagerung, Verpackung, See-
transport, Vor -und Nachlauf in einer Hand
reduziert ebenso die Gesamtkosten. So hat
die Securitas IT Systeme entwickelt, die den
gesamten Transportablauf vereinfachen und
optimieren. Bei Projektverladungen kommt
die Nutzung als Sammelstandort als weiterer
Vorteil in Betracht. Securitas kennt keine
Kapazitatsbegrenzung, weder beim Personal,
der Lagerung, der Abwicklung, noch dem
eigentlichen Verladeort. Zu dem gesamten
Leistungsangebot zéhlt neben der eigent-
lichen Verpackungstatigkeit selbstverstand-
lich auch die kostenlose Beratung und
weitere Serviceleistungen wie Haftungsein-
bindungen in Millionenhohe, Warenaus-
gangsbestatigungen, Zollabwicklungen, Er-
stellung von Packlisten und Fotodokumen-
tationen.

Mit der Tochtergesellschaft, der Grabower
Kistenfabrik in Mecklenburg-Vorpommern,
verfligt die Securitas liber einen eigenen,
kostengiinstig produzierenden Subkontraktor
fir die Produktion von Kisten und Ver-
packungsmaterial. Wenn es darum geht,
wertvolle Kaufmannsgiiter fachgerecht,
effizient und kostengiinstig nach Ubersee zu
transportieren, ist die Securitas mit 40-
jahriger Erfahrung eine erste Adresse und ein
zuverlassiger Partner der verladenden Wirt-
schaft. Securitas heiBt: Wir packen es ... mit
Sicherheit. Lutz Ehrhadt Q
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Neumotorisierung auf der Hitzler Werft in Lauenburg

Caterpillar ersetzt Deutz

-

Im Zuge der kontinuierlichen
Flottenmodernisierung der
Niedersachsischen Verfrachtungs-
gesellschaft mbH (NVG) in Hannover
wurde kiirzlich das Trockengiiter-
motorschiff NIEDERSACHSEN 2 auf
der Hitzler Werft in Lauenburg mit
einer modernen CATERPILLAR
Hauptmaschine neu motorisiert.

ie 1917 gegriindete NVG, Tochterge-
sellschaft der Imperial Reederei
GmbH, Duisburg, befordert Gberwie-
gend Massenguter wie Kohle, Futter-
mittel, Getreide und Baustoffe im nord-
deutschen Fluss- und Kanalgebiet. Zum
Einsatz kommen reedereieigene moderne
Koppelverbande und Einzelfahrer sowie
Partikulierschiffsraum.
Der Hauptmotor eines Binnenschiffs muss
leistungsfahig und zuverlassig sein, wenn
Transporte auf der WasserstraBe gut und
schnell erledigt werden sollen. Binnenschiffe
werden im Reedereibetrieb nach festen Fahr-
planen disponiert, fiir deren Erfiillung eine
hohe Verlasslichkeit der Schiffstechnik abso-
lute Voraussetzung ist. ,Deshalb haben wir
im August 2005 am Motorschiff NIEDER-
SACHSEN 2 eine Neumotorisierung vorge-
nommen”, erklart Frank Rode, Schiffsinspek-
tor bei der NVG. Fiir den Umbau erhielt die
Hitzler Werft in Lauenburg nach einer euro-
paweiten Ausschreibung den Auftrag. Neben
dem Preis und der bekannten Qualitatsarbeit
gab hierbei auch die sehr kurze Bauzeit fiir
den Gesamtauftrag den Ausschlag.
Der alte Deutz-Hauptmotor mit einer Leistung
von 800 PS wurde nach 33 Jahren durch ein
neues Caterpillar Antriebsaggregat vom Typ
3512 B DI-SCAC mit einer Leistung von 1.379
PS/1.014 kW ersetzt. Wesentliches Entschei-

= rﬂ- ' h!-' . ey 8 Tw
Blick auf die neue Propellerdiise Typ HODI
Superior mit Diisenpropeller von van Voorden
und die neue Hitzler — Doppelruderanlage
Bild: Hitzler Werft
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Mit einem Mobilkran wurden Getriebe und der

Caterpillarmotor eingekrant Bild: Hitzler

dungskriterium fir das Produkt Caterpillar ist
neben der technischen Verlasslichkeit und
dem kraftstoffsparenden Betrieb, die Erfiil-
lung der scharferen Abgasnormen der Rhein-
schiffsuntersuchungsordnung und das dichte
Servicenetz im Fahrtgebiet der NVG. ,Inner-
halb von einer Stunde haben wir an jedem
Ort einen Caterpillar Servicetechniker an
Bord", unterstreicht Rode diesen Aspekt der
Herstellerauswahl.

F

MS NIEDERSACHSEN 2 {
wahrend der Standprobe auf
der Elbe - Bild: NVG

legearbeiten und Holzinnenausbauten Hand
in Hand mit den Facharbeitern der Werft. Die
Lauenburger Hitzler Werft fiihrte den Umbau
unter der Leitung von NVG-Schiffsinspektor
Rode in nur 16 Arbeitstagen problemlos
durch. ,Im Vergleich zu auf Wettbewerbs-
werften sonst (iblichen 25 Arbeitstagen ist
dies ein Spitzenwert”, meint Rode gegeniiber
SUT. ,Nach der Probefahrt wurden noch
einen halben Tag lang Restarbeiten erledigt.
Seither ist MS NIEDERSACHSEN 2 ohne St6-
rung im Dauerbetrieb eingesetzt und hat die
Erwartungen hinsichtlich Leistungsverbes-
serung und Kraftstoffersparnis voll erfiillt”,
lobt Frank Rode die Qualitatsarbeit der
Hitzler Werft. MS NIEDERSACHSEN 2 trans-
portiert mit dem Schubleichter HANNOVER 2
als Koppelgelenkverband mit den Abmes-
sungen 162 x 9 m und einer Gesamttrag-
fahigkeit von 2.678 t vor allem Importkohle
fir die Kraftwerke Hannover, Mehrum und
Braunschweig. Hans-Wilhelm Diinner Q

Als Kastenkiihler wur-
de ein NRF — Kihler
eingebaut. Bei dem
Getriebe entschied
man sich fiir ein ZF-
Masson Wendeunter-
setzungsgetriebe Typ
ZF W 7000 mit einer
Untersetzung von
4,54:1. Die Propeller-
wellenanlage erfuhr
eine komplette Uber-
holung und es wurde
eine neue Hitzler —
Doppelruderanlage
sowie eine Propeller-
dise Typ HODI Supe-
rior mit neuem Diisen-
propeller ( @ 1,55 m)
von van Voorden ein-
gebaut. Parallel zu den
Arbeiten am Antriebs-
strang wurden in den
Kajliten umfangreiche
Modernisierungsar-
beiten vorgenommen.
So erhielt das Schiff
neue Fenster, neue
Bader und eine Auf- Postfach 1240
frischung der Innein- 21471 L
richtung. Hierbei arbei- Tel: (0 4
teten die am Ort an-
sassigen Subunterneh-
mer bei den Fliesen-

Faxe (0 41

o

* Reparaturen

Hiizler Werli GambH

Transgeert vimar 15%-m-Yirlknproungs-
seklina ais der SchifMbaahalle sem
Eialmi aul der Slipanlape

E-Mail:

infoia hitzler-werft.de

embare E e

www hitzler-werfit.de
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Flottenerneuerung des Hamburger Hafenfahren-Traditionsunternehmens geht ziigig voran

FS OVELGONNE: 8. HADAG-Biigeleisen

Anfang Marz stellte das Hamburger
Hafenfahren-Traditionsunternehmen
HADAG mit der FS OVELGONNE das
achte Schiff der beim Publikum sehr
beliebten Typ-2000-Serie in Dienst
und ging damit einen weiteren
Schritt bei der Flottenerneuerung.
Ein neunter Neubau kommt bereits
in diesem Sommer, insgesamt setzt
die HADAG jetzt 20 Schiffe unter-
schiedlicher Baumuster ein.

m Jahr 1997 ging das erste Schiff der
Serie vom Typ-2000 unter dem Namen
,St.Pauli” in Fahrt. Es wurde von den
Fahrgésten sehr schnell angenommen
und diese pragten auch den neuen Namen:
.Biigeleisen” heiBen die Fahren aufgrund der
markanten Linienfihrung, die an ein Biigel-
eisen erinnert. Damit hatte das 1888 gegriin-
dete Unternehmen einen wiirdigen Nachfol-
ger fir die aus den Anfang der 1960-er Jahre
stammenden Fahren gefunden.
Am 3. Marz 2006 stellte die HADAG das
achte Schiff dieser Serie im Rahmen einer
kleinen Tauffeier an den Landungsbriicken in
Dienst. Mit dabei: Hamburgs Stadtentwick-
lungs- und Verkehrssenator Michael Freytag
(CDU), HADAG-Vorstandsvorsitzender Jens
Wrage und Klaus Schlunzen von der Ham-
burger Werft SSB Spezialschiffbau Oortkaten
GmbH. Sie baute einschlieBlich dieses Schiffs
bislang sieben Fahren fiir die HADAG.
Taufpatin der Fahre war Sabrina Vélz, eine
Altenpflegerin des Seniorenheims Augusti-
num Neumiihlen. Der Name der Féhre:
.Ovelgénne”, benannt nach einem Ham-
burger Stadtteil am Elbufer.

Europaweite Ausschreibung

Den Auftrag fiir diese und noch eine weitere
Fahre, die voraussichtlich im Juli 2006 in
Fahrt geht, hatte die HADAG europaweit
ausgeschrieben. Erneut konnte sich die
Hamburger SSB durchsetzen, trotz des
Lscharfen Wettbewerbs”, so Werft-Chef
Schlunzen. Trotz zahlreicher Anpassungen
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noch wéhrend der Bauphase konnte das
Schiff sowohl termingerecht abgeliefert als
auch zum vereinbarten Kaufpreis hergestellt
werden. Auch das im Bau befindliche Schiff
werde, so versicherte Schlunzen vor den rund
150 Teilnehmern der Gastefahrt, ,termin-
gerecht an den Auftraggeber Gbergeben”.
Dass die Fahren keine Schon-Wetter-Schiffe
sind, sondern auch widrigsten Witterungsver-
haltnissen erfolgreich trotzen, zeigte sich
einmal mehr in diesem Winter. ,Das haben
sie prima gemeistert”, lobte HADAG-Chef
Wrage. Der fahrplanméBige Dienst mit diesen
Schiffen habe trotz des teilweise extremen
Eisgangs auf der Elbe aufrechterhalten wer-
den konnen. Ernsthafte Beschadigungen,
zum Beispiel an den Propellern, habe es nicht
gegeben. ,Wohl hat die Farbe des Rumpf-
anstrichs durch den Eisgang gelitten, aber

—

Die duBerst leistungsstarke und sparsame Zwei-
Motoren-Antriebsanlage von VOLVO-PENTA mit
CRP-Ruderpropellern ermdglicht ausgezeichnete
Mandvriereigenschaften und ein , Drehen auf
dem Teller”

das ist vollig normal”, so Wrage. Die Ent-
scheidung zum Bau der beiden neuen Féhren
sei auch vor dem Hintergrund des anhalten-
den Wachstums bei den Beforderungszahlen
zu sehen. Dabei profitiert die HADAG von
ihrer Einbindung in den Hamburger Verkehrs-
verbund (HVV), zu dem auch Busse und
Bahnen gehoren. Die auf einem Linienver-
kehrsnetz fahrenden Hafenfahren sind ge-
wissermalBen Wasser-Busse. Und: Das Unter-
nehmen zieht Nutzen aus dem boomenden
Hafen- und Touristik-Standort Hamburg.
Nach Angaben von HADAG-Vorstand Jens
Wrage beforderte das Unternehmen 2005
rund 5,6 Mio. Fahrgaste in seinem Netz, ein
Zuwachs von 10,8% gegeniiber dem Vorjahr.
Seit 1997 wuchs das Passagieraufkommen
sogar um 154%.

o

Bewahrte Systempartner,

bewahrte Ausriistung

Die Ausriistung der Fahren mit den wesent-
lichen Elementen Antrieb, Elektronik, Ret-
tungssysteme, Radar oder Bugstrahlruder
erfolgt durch die bewahrten Hersteller wie
ELNA Elektro-Navigation und Industrie GmbH
aus Rellingen, Volvo Penta Central Europe
GmbH (Hauptmaschinen) oder Jastram (Bug-
strahlruder). Die ,Ovelgénne” ist mit dem
neuen elbkartengestiitzten Radarsystem —
ELNA FIS Fluss-Informations-System — aus-
geriistet worden. Die HADAG hat mit diesem
System auf den anderen Fahren dieses Typs
sehr gute Erfahrungen im taglichen Einsatz
auf der Elbe, besonders bei der Nebel- und

Schiffsdaten FS OVELGONNE

Lange: 29,94 m
Breite: 8,15 m
Tiefgang: 1,7m
Hauptantrieb: 2 VOLVO PENTA D

12 450-B MH
Leistung: je 331 KW
Generatoren: 2 VOLVO PENTA D 5 A/TA
Leistung: 2 x 95 KVA
Querstrahlruder: Jastram 50 KW
Radaranlage: ELNA Flussradar 4007

Nachtfahrt gemacht. Dies sei, so die HADAG,
das geeignete, zugelassene integrierte Navi-
gationssystem, das gewohnte Navigations-
gerate, wie das Radar, den Wendeanzeiger
und eine elektronische Karte in einer Bedie-
nungseinheit vereint. Im Zusammenspiel mit
dem metergenauen Differential-GPS und
einer leistungsfahigen elektronischen Karte
hat der Schiffsfiihrer alle Informationen auf
einen Blick und im direkten Zugriff. Gegen-
iber dem traditionellen Radarbild werden auf

2 VOLVO PENTA Dieselaggregate D 5 A/TA
bringen mit einer Leistung von je 95 KVA die

notwendige elektrische Energie an Bord




SUT_03/06 Layout Fedi NEU 17.05.2006 9:52 Uhr Seite 27$

der elektronischen Fluss- und
Hafenkarte die Uferlinen, Lage der
Fahrrinne, Radartonnen, Briicken
etc. ebenso angezeigt wie der
eigene exakte Standort. Andere
Schiffe werden mit einem Ge-
schwindigkeitsvektor markiert. Auf
stehende Objekte wird mit einem
kleinen Kreuz aufmerksam ge-
macht. Die Radarechos werden mit

einer sehr hohen Genauigkeit
dargestellt. Mit dieser Investition -]
und der Nachriistung aller 17 im
Einsatz befindlichen Schiffe be-

schreitet die HADAG konsequent
Die .Ovelgdnne” wurde mit dem weiter den Weg bestmdglicher
Sicherheit im Fahrverkehr mit ,Ein-

neuen elbkartengestiitzten Radar- e
system — ELNA FIS Fluss-Informa- ~ Mann-Schiffen”.

tions-System — ausgeriistet, die Die HADAG Biigeleisen konnen bis 3

dem Féhrschiff im Einmannbetrieb 5, 7250 Passagiere an Bord nehmen, Vialvo Panta biatot Schiffsdieseimotoron Viotet Prala

[S’iec'h':::fe'itvvv'::f;i‘;":g optimale wobei im Sommer das sich vor dem won T2-bis 1.400 KWW, Alle gewartet durch Schiltsdlessimatarem
Briickenaufbau erstreckende Haupt- Wahea Penta — rmit unsenemn gul ausgpebl- d:bdm @5 L Hubrsum

deck aufgrund der phantastischen Sichtméglichkeiten besonders
beliebt ist. Die ,Ovelgénne” und ihre Schwestern gelten als sehr duten Kundendiang- Ersatrieil- Netrwark T2-bils 1,400 kW
Yvirtschaft!ich. Dafiir sorgen neben dem E.inmann-Betriet_) auch die i mehe als 100 Lindiam = WELTWET i e
auBerst leistungsstarke und sparsame Zwei-Motoren-Antriebsanlage
von VOLVO-PENTA mit CRP-Ruderpropellern. Und die Schiffsfiihrer
schatzen die Fahren wegen ihrer ausgezeichneten Mandvriereigen-
schaften, die ein ,Drehen auf dem Teller” erlauben.

Eckhard-Herbert Arndt/Dii Q
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Die HADAG Biigeleisenflotte hat sich im Eiswinter 2006 hervorragend " stk B - 74180 sl
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Mit der Unteren Havel-Wasserstral3e wird erstmals eine Wasserstral3e riickgebaut

Ausbau statt Rickbau

WasserstraB3en sind bekanntlich in
den Boden gegrabene Kostenvor-
teile. Da ist es dann argerlich, wenn
eine funktionstiichtige Wasser-
straBe ohne Not fiir die gewerb-
liche Binnenschifffahrt aufgegeben
wird und nur noch fiir Fahrzeuge mit
einer Lange von 41,50 m und einer
Breite von 5,10 m zur Verfiigung
steht, wie dies bei der Unteren
Havel-WasserstraB3e der Fall ist.

it der bestehenden Situation sind
nur wenige gliicklich; das sind die
Naturschutzverbande und schein-
bar auch noch das derzeitige Bun-
desumweltministerium. Alle anderen, die
Binnenschifffahrt, deren Verbande BDB, BDS
und BOB, die WasserstraBenverwaltung,
inoffiziell auch das Bundesverkehrsminis-
terium sowie das Land Sachsen-Anhalt, sind
mit der Regelung weniger gliicklich. Aus der
Rickschau ist der derzeitige Zustand mehr
oder weniger das Ergebnis einer Verkettung
ungliicklicher Umstande.
Angefangen hat alles 1996 mit dem aus Sicht
der Binnenschifffahrt ,faulen Kompromiss”
einer Elbe-Erkldrung, die der damalige CDU-
Bundesverkehrsminister Wissmann auf Druck
der Umweltverbande herausgab. Diese Er-
klarung enthielt viele fiir die Binnenschiff-
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fahrt positive, aber auch negative MaBnah-
men. Fatalerweise wurden von der seit 1998
regierenden rot-griinen Koalition die nega-
tiven MaBnahmen mit groBem Engagement
in Angriff genommen, die positiven MaB-
nahmen ging man nur halbherzig oder
tberhaupt nicht an.

Eine der negativen MaBnahmen war die
Renaturierung der Unteren Havel-Wasser-
straBe (UHW), was keinen Riickbau bedeutet,
sondern die punktuelle, teils streckenweise
Umgestaltung der Ufer, so heiBt es offiziell.
Der Zeitplan sieht vor, dass bis 2008 der
. Trager des Vorhabens” (TdV), ndmlich das
Land Brandenburg, die entsprechenden Plane
erstellt. Fir das Planfeststellungsverfahren
ist die Zeit von 2008 bis 2012 vorgesehen,
wobei fiir jeden Uferbereich bzw. fiir jeden
sinnvoll, fachlich zusammenhangenden Ufer-
abschnitt jeweils ein Planfeststel-
lungsverfahren durchgefiihrt wird, in dem die
WasserstraBenverwaltung als
+Einvernehmensbehorde” beteiligt sein wird.
2012 beginnt dann der erste Abschnitt der
RenaturierungsmaBnahmen. Endgiiltig
abgeschlossen sein sollen die MaBnahmen
20 Jahre spater.

Der von dieser MaBnahme betroffene Ab-
schnitt der UHW erstreckt sich von km 82,1
(Bahnitz) bis km 148,5 (Havelberg), der
Einmiindung in die Elbe bei Stromkilometer
422,8. Die gesamte Strecke bleibt eine ge-
widmete BundeswasserstraBe. Die Vorhal-
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tung der Fahrrinne erfolgt allerdings nur fiir
die WasserstraBenklasse | fiir Fahrzeuge mit
der Lange von 41,50 m und der Breite von
5,10 m. Die deutsche gewerbliche Binnen-
schifffahrt verfiigt allerdings nicht Giber solch
kleinen Schiffchen. Auch die mittel- und
osteuropdischen Flotten setzten solche Mini-
schiffe im Westen nicht ein. Damit bietet sich
hier nur noch ein Revier fiir Oldtimerschiffe

Fahrgastschiff ,Elbe Kaiser’ aus Tangermiinde in
der Schleuse Havelberg. Wenn es nach den Um-
weltschiitzern geht, dann wird die Untere Havel
WasserstraBe kiinftig nur noch der Freizeitschiff-

fahrt dienen Bild: PAK

sowie die Freizeit- und Fahrgastschifffahrt.
Ausgenommen von dieser Klassifikation sind
die Abschnitte km 82,1 bis 102,6 sowie km
144,9 bis 148,5. Dort bleibt es bei der bis-
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Die Kiebitzberg Werft in Havelberg hat in den
letzten Jahren einen erfreulichen Aufschwung
genommen. Nahezu 50 Arbeitspldtze wurden
hier geschaffen — eine weiterhin vollwertige
Nutzung der Unteren Havel WasserstraBe konnte
weitere Wachstumspotentiale erschlieBen helfen
Bild: Werft Kiebitzberg

herigen WasserstraBenklasse Ill. Hier kdnnen
Einzelfahrzeuge mit einer Lange von 82
Meter und einer Breite von neun Meter bzw.
mit den MaBen 86 mal 8,25 Meter fahren.
Eine Sondernutzung erfolgt durch Hotelschif-
fe mit einer Lange von 82 Meter, einer Breite
von 9,50 Meter und einem Tiefgang von 1,40
Meter.

Obwohl sich noch alles in der Planungsphase
befindet und sich die WasserstraBe nach wie
vor in ihrem urspriinglichen Zustand befindet,
wurde die niedrigere WasserstraBenklassi-
fikation bereits im August 2005 eingefiihrt.
Nach wie vor fahren dort die Schiffe, die
friiher auch dort fuhren, jedoch mit einen
Unterschied: Die Fahrzeuge bendtigen eine
Sondergenehmigung. Neben dem Verwal-
tungsaufwand fallen fir jedes Schiff 25 Euro
fur die Einzelgenehmigung, 100 Euro fir die
erste Jahresgenehmigung sowie 50 Euro fiir
die Verldngerung einer Jahresgenehmigung
an — fir die Binnenschifffahrtsunternehmen
sowie BDB und BDS reine Geldschneiderei.
Erschwert wird die Reise auf der UHW zu-
satzlich durch den seit Sommer letzten Jahres
geltenden Einrichtungsverkehr. Grundsatzlich
wird die derzeitige Herabstufung und zu-
kiinftige Renaturierung mit ihren Folgen von
der Binnenschifffahrt abgelehnt. Der Weg
Uber die UHW ist die kiirzeste Verbindung
zwischen Berlin bzw. Stettin und Hamburg.
Vor allem die Tankschifffahrt Richtung Berlin
nutzt weiter die UHW, denn neben rund 8
Stunden Zeitersparnis gegeniiber der 47 km
langeren Strecke iber den Elbe-Havel-Kanal
(EHK) mit der Schleuse Niegripp oder der
Schleuse Parey werden stiindlich auch 120
bis 150 | Diesel eingespart, ein Kostenfaktor,
der zur Zeit standig an Bedeutung gewinnt.
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Zudem ist zu bedenken, dass es nur zwei
WasserstraBenverbindungen zwischen Polen,
Berlin und anderen Stationen im Osten und
der Elbe gibt. Die Alternativ zur UHW ist der
EHK, und der befindet sich in einem schlech-
ten Zustand, denn der Ausbau im Rahmen
des Projektes 17 steht noch aus. Eine
Schwachstelle ist die Schleuse Wusterwitz,
die akut in Angriff genommen werden miiss-
te. Wenn der EHK — sei es durch planmaBige
Bauarbeiten oder unvorhergesehene Unter-
brechungen wie Schleusenanfahrungen —
nicht zur Verfiigung steht, bote sich die UHW
als Ausweichstrecke an. Die Erfahrungen mit
dem Dortmund-Ems-Kanal in der jiingsten
Vergangenheit sollten den Verantwortlichen
zu denken geben.

Die stiefmiitterliche Behandlung der UHW mit
der mangelnden Nutzung in der Vergan-
genheit zu begriinden, wird der Sachlage
nicht gerecht. Zwar ist das Ladungsaufkom-
men in den letzten Jahren — auch bedingt
durch die Inbetriebnahme der Elbe-Trog-
briicke — von 512.000 t
in 1996, 156.000 t in
2001 auf 60.000 t im
letzen Jahr zurlickge-
gangen. Doch man muss
klar sagen, dass es sich
im Prinzip um eine veral-
tete WasserstraBBe han-
delt. Wiirden die 200
Mio. Euro, die wohl in
die komplette Renatu-
rierung gesteckt werden,
in den Ausbau, Hoher-
klassifizierung und die
Containertauglichkeit
der WasserstraBBe ge-
steckt, wiirde sie besser
angenommen und wére
gut ausgelastet, denn
die Mengen zwischen
dem Seehafen Hamburg
und dem Osten sind da
und wachsen.

Die Begeisterung fiir die
Renaturierung liegt —
wie erwahnt - in erster
Linie bei den so ge-
nannten Naturschitzern,
die aufgrund der Ko-
alitionsraison in der rot-
griinen Regierung diese Tal.:
MaBnahmen durchset-
zen konnten und Uber
das Land Brandenburg

o

und das Bundesumweltministerium den
naturnahen Riickbau initiiert haben. Doch
mittlerweile sitzt in Berlin eine andere
Regierung. Also auch neues Gliick fiir die
Binnenschifffahrt auf der UHW? Die Chancen
dafiir stehen nicht unbedingt schlecht. Das
Bundesland Sachsen-Anhalt hat sich
zwischenzeitlich klar fiir die Beibehaltung der
Unteren Havel-WasserstraBe in der alten
Klassifikation ausgesprochen und dies in
ihrem Hafenkonzept dokumentiert. Auch die
WasserstraBenverwaltung weiB um die
Bedeutung dieses Weges von und zur Elbe.
Die Binnenschifffahrtsverbédnde stehen
derzeit in der Diskussion mit dem Land
Brandenburg und dem Bundesverkehrs-
ministerium, um die Folgen der Manahmen,
unter Federfiilhrung des Bundesumwelt-
ministeriums zu mildern oder insgesamt
abzuwenden. Fiir die Binnenschiffahrt steht
zunachst einmal als kurzfristiges Ziel die
Abschaffung der Sondergenehmigungen auf
dem Programm. Doch iiber den Erfolg
entscheidet letztlich nicht die Vernunft,
sondern die politische Entscheidung — und da
kann, wie die Erfahrung lehrt, die Binnen-
schifffahrt schnell zur politischen Manévrier-
masse werden.

Dr. Hermann Blankmann Q
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,Offene Tur" auf der Kiebitzberg-Werft in Havelberg

FGS POSITANO fiir die Ostsee

Das erste Seeschiff, das seit 300
Jahren wieder auf einer Havelberger
Werft gebaut wurde, ist fertig. Der

Baufortschritt des Ostseekreuzers
POSITANO auf der Kiebitzbergwerft
war seit der Kiellegung im Januar
2005 im Internet zu verfolgen.
Beim , Tag der offenen Tiir” am

17. Februar konnte das fast fertige
Schiff in der Werfthalle besichtigt
werden.

er kiinftige Eigner hatte das Schiff in

Auftrag gegeben, nachdem er eine

auf der Kiebitzbergwerft gebaute

kleine Luxusyacht auf der Ostsee
gesehen hatte, berichtet Werftchef Andreas
Lewerken. ,Die ist ihm von der Qualitat her
aufgefallen. Er hat in unseren Internetauftritt
www.kiebitzberg.de reingeguckt und gese-
hen: Die haben ja Schiffswerft und Mdbel-
werkstatten kombiniert!” Etwa ein halbes
Jahr sei man in Kontakt gewesen, Vorschlage
wurden unterbreitet, und im Herbst 2004 fiel
die Entscheidung, das Schiff in Havelberg zu
bauen. Gut ein Jahr nach der Kiellegung
wurde das Schiff nun abgeliefert.

.Die Reederei Belis aus der Gemeinde Tim-
mendorfer Strand wachst mit dem Ostsee-
kreuzer POSITANO bei FlottengroBe und
Marktanspruch”, erklart Lewerken. Unter
anderem werde auch die Seebestattung
angeboten. Ziel sei ein Fahrgastschiff im Stil
einer Yacht gewesen. ,Wir haben dem Auf-
traggeber dafiir innovative Ideen geliefert
und konnten diese dann auch so umsetzen”.

SCHIFFAHRT [12/7=00
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Dies sei nicht nur der erste Ostseekreuzer,
der am ,Kiebitzberg" gebaut wurde, sondern
auch das erste Schiff, bei dem vollstandig die
neuen europdischen Baurichtlinien eingehal-
ten werden mussten, so Lewerken. , Das Bau-
projekt war natiirlich Herausforderung und
Chance zugleich, diesen fiir uns neuen Be-
reich kennen zu lernen. Wir wissen jetzt,
worauf man achten muss und haben die
notwendigen technischen Arbeiten erfolg-
reich selbst bewaltigt”. Zum Erfolg des
Projekts habe auch der Schiffbauingenieur
Mathias Lutter beigetragen, der anstelle des
unerwartet verstorbenen Horst Jung die
Bauleitung iibernahm. AuBerdem kam mit
Norbert Petzka aus Tangermiinde ein guter
Maschinenbaumeister hinzu, unterstiitzt von
Andreas Sandrock aus Klietz. Im Zusammen-
hang mit dem Bau der Yacht und weiteren
Auftragen, die parallel liefen, wurden zwei
weitere Schiffbauer eingestellt und die Mann-
schaft insgesamt hochgefahren.

Die Besonderheit der POSITANO sei die sehr
hochwertige Bauausfiihrung im Stil einer
Yacht, die aber trotzdem ein vollwertiges
Fahrgastschiff ist, betont Lewerken. Dieser
Standard wurde auch durch die Zulieferer
erfillt: IEA Genthin verantwortete die Elek-
troinstallation, nautische Gerdte kamen von

Bild: Werft Kiebitzberg

ELNA, die Schiffs- und Hilfsantriebe von Wolf
und Jansen, Minimax lieferte Feuerldsch-
technik, die Firma Meier aus Magdeburg
erledigte die Lackierarbeiten, Rohrleitungen,
Heizung, Sanitar, Beliiftung lieferte die Firma
Querfurth aus Tangermiinde und die Firma FS
Schiffstechnik Hydraulik und Rudertechnik.

Die verhaltnismaBig lange Bauzeit erklart
Lewerken damit, dass der Konstrukteur mit

o

Zum Tag der offenen Tiir stand die POSITANO mit ihrem fiir See-
schiffe typischen Bugwulst noch in der Bauhalle

der Planung nicht hinterherkam. Es musste
immer wieder auf Teilgenehmigungen ge-
wartet werden, wodurch es zu Pausen kam.
,Fur ein Seeschiff, das in dieser Art und nach
diesen Richtlinien noch nicht gebaut worden
ist, war es ziemlich schwierig, sofort auf alles
eine Antwort zu haben”, erldutert Andreas

Andreas (l.) und Renate (r.) Lewerken am ,Tag
der offenen Tiir"” im Gesprach mit dem Berliner
Fahrgastreeder Bruno Winkler (2.v.l.) und
Reedereikaufmann Wilfried Wildeboer (2.v.r)
Bild: Tausche
Lewerken. ,Viele technische Details mussten
in Zusammenarbeit mit GL und See-BG erst
erarbeitet werden, wobei man dieses Projekt
vom Schwierigkeitsgrad her nicht mit einem
Binnenschiff vergleichen kann”. Da im Bau-
vertrag reichlich Bauzeit eingeplant worden
war, konnte man sich mit den Konstruktions-

Bild: Tausche

problemen eingehend beschaftigen, ohne in
Zeitdruck zu geraten, ,und jetzt haben wir
das ,Rezeptbuch’ im Schrank, nach welchem
wir problemlos weitere solche Schiffe bauen
kénnen”, zeigt sich Lewerken am Ende doch
zufrieden: ,Das geht dann schneller”.

Insgesamt hat das Unternehmen jetzt 47
Mitarbeiter, weitere gute Fachleute fiir die
Werft werden noch gesucht. Zu Beginn des
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Ob Heckbereich, wohnlicher Innenbereich oder Steuerhaus — der Yacht-
charakter der POSITANO vermittelt iiberall den Eindruck von Komfort und

technischer Ausstattung auf hochstem Niveau

neuen Lehrjahres werden die ersten Schiff-
bau-Lehrlinge eingestellt, die gute Voraus-
setzungen mitbringen missen, vor allem
Motivation. Im GroBen und Ganzen sind
Renate und Andreas Lewerken mit der Ent-
wicklung des Unternehmens zufrieden. Dem
betrieblichen Aufschwung entsprechend
wurde kiirzlich das Biirogebaude komplett
renoviert. Im hellen, freundlichen Verwal-
tungstrakt ist auch die ganze Schiffbauab-
teilung untergebracht. ,Die Kiebitzberg
Gruppe hatte 2006 einen guten Start und im
Januar und Februar den besten Umsatz der
Firmengeschichte”, bekraftigt Andreas Le-
werken, ,und das Unternehmen besteht
immerhin schon 21 Jahre!"

Schiffsdaten

Ostseekreuzer POSITANO

Lange: 23,00 m

Breite: 6,10 m

Seitenhohe: 2,90 m

Tiefgang: 1,80 m

Verdrangung: 80,5t

Geschwindigkeit: 11,5 kn

Fahrgaste: 36 Pers.

Antrieb: 2 “SISU” Diesel Marine
620 DSBM

Leistung: je 125 KW bei 1800 RPM

Generatoren 2 "SISU’ - Diesel 420 DMG
Leistung: je 40KW

Bugstrahlruder: “Kalkman” 40 PK-400 V
Klasse: Germanischer Lloyd GL 100

A5 K (20) + MC-AUT
Konstruktion:  Ship Design Ingo Clausen
Interior - Design: Andreas Lewerken

Bild: Werft Kiebitzberg

Neben dem Fertighau des Ostseekreuzers
liefen Anfang des Jahres noch weitere Auf-
trége parallel, unter anderem die Verlange-
rung des Fahrgastschiffes ,Harmonie” der
Reederei Herzog um 3,5 m und eines
weiteren Schiffes eines Berliner Eigners um
knapp drei Meter. Neben Neubauten (iber-
nimmt die Werft Umbauten, Verlangerungen,
Riickbauten, Neumotorisierungen von Fracht-
und Fahrgastschiffen sowie deren Innen-
ausbau mit Komplettausstattung auf der
Basis eigener Entwiirfe. Beide Betriebe —
Werft und Mobelwerkstatten — sind rechner-
unterstlitzt und vernetzt, so dass
Beratung, Entwurf und Gestal-
tung optimal erfolgen konnen. Er
selbst und Daniel DreBler, ein
sehr erfahrener Tischler, der im
Innenausbau arbeitet, seien dafir
zustandig, sagte Andreas
Lewerken. GroBter Wert wird auf
absolute Qualitatsarbeit gelegt.
,Wir haben keine einzige Hilfs-
kraft im Unternehmen, nur Fach-
arbeiter, darunter allein acht
Meister”, betont er. Einen
groBeren Auftrag bekam die Werft zur
Lieferung einer Steganlage fiir Timmendorfer
Strand. Die Kiebitzbergwerft verfiigt iber ein
patentiertes System,

Lewerken legen groBen Wert darauf, dass
sowohl in der Werft und den Mébelwerkstét-
ten auch die Kleinkunden prompt bedient
werden. So ist Kiebitzberg unter anderem
Héndler fiir AuBen- und Innenbordmotoren
und bedient auch die Freizeitschifffahrt mit
Service und Reparaturen. ,Wir vergessen
auch bei guter Auftragslage die kleineren
Kunden nicht. Das ist unser Prinzip”, unter-
streichen Renate und Andreas Lewerken
abschlieBend ihre Geschéftsphilosophie. Der
Erfolg gibt ihnen Recht.

Sigrun Tausche/Dii Q

B w N ST

Das Fahrgastschiff ,Harmonie” der Reederei
Herzog wurde auf der Kiebitzbergwerft um 3,5
m verlangert Bild: Tausche

das nicht nur fir
groBere Lasten geeig-
net, sondern auch

eissicher ist.
Renate und Andreas

—_—

iEA INDUSTRIE-ELEKTRONIK -Ek
UND -AUTOMATION GMBH I

Schiffselektrotechnik und -elektronik - industrielle Steuerungen
Computer-

einschl. SPS und IPC - Maschinensteuerungen -
Hard- und Software

Thomas-Miintzer-StraBe 40a

Herbert Granzow (l.) von der Reederei Belis gibt einigen Besuchern Erlau-
terungen zur technischen Ausstattung des Maschinenraums der POSITANO

Bild: Tausche

Tel. 0 39 33 - 80 22 04
Fax 0 39 33 - 80 22 33
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Erfinder des Doppellenkerwippkrans liefert weltweit deutsche Umschlagstechnik

Kranbau Eberswalde fiir
Neu- und Gebrauchtkrane

KE Kranbau Eberswalde, Erfinder
des Doppellenkerwipp-Prinzips ist
technisch weltweit fiihrend fiir
Drehkrane aller Art. Zum Lieferpro-
gramm von KE fiir Binnen- und
Seehdfen gehoren Verladebriicken,
Balancerkrane, Containerbriicken
sowie FEEDER Server, die weltweit
ersten mobilen Containerbriicken.

E greift dabei auf die groBe Tradition
der beriihmten ARDELT-Werke zu-
riick, die bereits in den dreiBiger
Jahren Drehkrane, Verladebriicken,
Mobilkrane und Eisenbahnkrane fertigten.
Bis 1990 gehorte Kranbau Eberswalde zum
TAKRAF-Konzern und war verantwortlich fiir
die Entwicklung, Konstruktion und Herstel-
lung von Hafenausriistungen. KE gehort

KE Containerbriicke im Berliner Westhafen
Bild: Diinner

SCHIFFAHRT [1A =
EARN UND TECHNIK
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heute, wie auch Kocks Krane International,
zur Kirow Gruppe. Kirow, Kocks und KE
haben sich auf das Bewegen von schweren
Lasten unter harten Einsatzbedingungen fiir
Eisenbahnen, Hafen, Werften und Stahlwerke
spezialisiert. Sie sind die "HEAVY DUTY
SPECIALISTS".

Ein Schwergewicht fiir Weserport

Am 15. Dezember 2005 wurde ein brand-
neuer KE-Doppellenkerwippdrehkran an die
Weserport GmbH in Bremen lbergeben,

Ein technisches Meisterwerk ist der neue KE-
Doppellenkerwippdrehkran im Bremer Weser-
port Bild: Rhenus

YErKENTS ah

Herzstlick des
neuen Shortsea-
Containerter-
minals am
Weserport Ter- :
minal 1. Die neue Krananlage verfiigt tiber
eine Tragféhigkeit von 55 t und eine
maximale Ausladung von 50 m. Neben
Containerumschlag kann dieser Multipurpose
Kran auch fiir den Umschlag von Schiitt-
gltern (Kohle, Koks, Schrott), sowie im
Stiickgutbetrieb beim Umschlag von Coils
oder Brammen bis hin zum Schwerlastbetrieb
auch in Zusammenarbeit mit dem Nach-
barkran eingesetzt werden.

Die Steuerung aller Lastaufnahmemittel und
die Kommunikation des Kranes mit dem
Logistikzentrum erfolgt Gber Funk (WLAN).
Der Kran verfligt iiber eine Portalspannweite
von 87 m, um den am Kai vorhandenen La-
gerplatz ohne Teilung komplett (iberspannen
zu konnen. Der sehr lange, 300 t schwere
Portalriegel ist innen begehbar und wird als
Lagerraum fiir Ersatzteile genutzt. Auf dem
Portalriegel konnen die verschiedenen Last-
aufnahmemittel problemlos abgelegt werden
und stehen so bei notwendigen Wechseln
ohne Zeitverzug bereit.

In enger Zusammenarbeit zwischen Kunden
und dem Lieferanten wurde in der relativ
kurzen Zeitspanne von 12 Monaten ein tech-
nisches Meisterwerk geschaffen, bei dem alle
Details auf die Bedirfnisse des Kunden und
auf die Gegebenheiten des Standortes abge-
stimmt sind.

schonsten Seite

Die HGK isl ein modarnes Diensileistungsuntai-

nehmean des Kambinierian Ladungsverkahrs
Mil glnem umlassenden Leistungsangebol in allen
Bereichen der Logisiik deckl die HGK die gesamie

Diensligistungspatelie des modernan Goler-
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90. Spatz ,, Schorfheide”
im Schnee getauft

Die zweite Schiffstaufe in
diesem Jahr auf der Derbener
Werft Barthel fand im dichten
Schneetreiben statt. Das
Arbeits- und Aufsichtsboot
«Schorfheide” vom Typ ,Spatz”
war das 40. Schiff dieses Typs
fiir die WSD Ost, die damit auch

= e ' B

Gruppenbild nach der Taufe (v.l.n.r.):
Baubetreuer Dirk Jankowski (WSA
Lauenburg), Uwe Zachow und Tauf-
patin Karin Nichelmann (WSA Ebers-

Moderne KE-
Containerbriicke
im DIT-Terminal
in Duisburg

Bild: Diinner

Werftkran fiir Split, Kroatien

Bereits Ende Dezember 2005 wurde durch KE an die Schiffswerft
“BRODOSPLIT” ein Portaldrehkran mit Doppellenker-Wippsystem und
5/10/25t Tragfahigkeit bei einer
beeindruckenden Ausladung von
60/55/28m bei nur 8,5m Portal-
spurweite lbergeben. Der Kran
wurde in sehr enger und erfolg-
reicher Kooperation mit dem
Endkunden gefertigt und mon-
tiert. Neben modernen SIEMENS
Drehstrom-Frequenzumrichter-
antrieben und SPS-Steuerung ist
der Kran unter anderem auch mit
einem Personenlift ausgestattet.
Auch ist der Kran mit einem Tele-
service Modem ausgeriistet,
welches bei eventuellen Stdrun-
gen eine umgehende und direkte
Kommunikation mit der Service-
abteilung von KE Kranbau Ebers-
walde ermdglicht und damit
Ausfallzeiten reduziert.

Neben den klassischen Neukran-
anlagen befasst sich das Unter-
nehmen auch mit der Vermark-
tung von Gebrauchtkrananlagen.
Mit iiber 100 jahriger Erfahrung
als Kranbauer und Dienstleister
bietet KE fiir den Kunden maB-
geschneiderte Losungen, hierzu
gehdren u.a. Werkstattiiberholungen, Modernisierungen sowie
Anpassungen an die lokalen Verhéltnisse der Kunden.

Angeiin

Charlys
Kran-Anstreicherei

Wi alrsicten Krane

aller Ar i wall- ondd
abgetsilen Foylans!
Charty Belzw—aier
Leopescer A D000 Lermgs
il G0 AT W 100

KE Portaldrehkran mit Doppellenker-
Wippsystem auf der BRODOSPLIT

Werft in Split Bild: KE

160 t Werftkran aus Wismar nach Kroatien

KE erhielt im Februar aus Kroatien den Auftrag zur Lieferung eines
gebrauchten Werftkranes. Der Werftkran des ehemaligen Herstellers
VTA - Leipzig (KE verfiigt iiber die Originaldokumentation samtlicher
VTA — Krane) wird mit hohem logistischen Aufwand zurzeit durch KE
Monteure demontiert. Die maximale Hubkraft des Kranes betragt 160
t bei Ausladung 32m bzw. 100 t bei Ausladung 47m. Des Weiteren ist
der Kran mit einem schnellen Hilfshubwerk von 20 t ausgeristet. Die
Hubhdhe betragt maximal 65 m! Die Hohe des Kranes betragt 90 m
bei einem Eigengewicht von 1.000 t. Der Auftragsumfang beinhaltet
neben der Bereitstellung des Kranes auch die komplette Demontage in
Wismar, Transport und Remontage in Rijeka sowie Erneuerung der
Elektrotechnik auf modernste Technik. Di Q

walde), Werfteigner Hermann

die meisten ,Spatzen” erhielt, !
Barthel Bild: Tausche

betonte Werfteigner Hermann
Barthel — und es war der 90.
LSpatz” insgesamt, der auf der
Werft gebaut wurde. Die 40
Spatzen haben etwa 16 Mio. €
gekostet und sind Gber einen
Zeitraum von acht Jahren
gebaut worden. Vorlaufig wer-
de dies das letzte Schiff dieser
Bauart fiir die WSD Ost sein.
Dieses Schiff ist ein ,fast nor- Die beiden Hauptantriebsmotoren
maler Spatz"l ein Doppel_ vom Typ |VECO 8065 M 12 leisten je
schrauber mit hochfahrbarem 81 kW bei 2500 U/min Bild: IVECO
Steuerhaus, hat aber als Be- it = Y bk e
sonderheit eine verringerte = o
Fixpunkthéhe von 3,50 Metern.
Um das zu erreichen, waren
konstruktive Verdnderungen am
Deck und an den Aufbauten
notwendig. Angetrieben wird
das Schiff von zwei lveco- '

Dieselmotoren 8065 M 12 mit Die SCHORFHEIDE auf Probefahrt
81 kW bei 2500 U/min, geliefert CULRELL
von Sauer und Sohn aus Dieburg. Es hat eine Radaranlage von Elna
und ein Vermessungs-Echolot von Simrad mit DGPS. Die Elektrik
und Elektronik wurde von der Firma IEA Genthin ausgefhrt, die
Schiffstischlerei Bolle aus Neuderben erledigte den Innenausbau
und die Korrosionsschutzfirma Liebchen iibernahm die Anstrich-
arbeiten.

Sigrun Tausche Q

sInstandsetzung von Binnandchifan

urd baskmisehsn Fahrzousgan
*Honstrukiion

und Meubau bis 70 m Lingo
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Schwaifbatrieh

Im Schifbau

mit Zulassming Schiffswerft HERMANN BARTHEL GmbH
dutch dan Hauplstrafle 123 - 30317 Defbaen/Elba

Garmanischen Lioyd Telefon und Fax 03 83 49,2 58
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Neues LUX-Fahrgastschiff flir die Ratzeburger Seen

Inselstadt Ratzeburg
klein aber oho

Die , Schiffahrt Ratzeburger See
GmbH & Co. KG" ist seit April um
ein stolzes Schiff reicher. Die Lux

Werft in Niederkassel Mondorf
fertigte in achtmonatiger Bauzeit
die ,Inselstadt Ratzeburg” fiir die

Personenschifffahrt auf den
Ratzeburger Seen.

er erste Eindruck: Ein ganz normales
Personenschiff fiir Touristen. Weit
gefehlt, wie sich auf den zweiten
Blick herausstellt. Denn wie so viele
Schiffe aus der Fertigung der Lux Werft am
Rhein hat auch dieses hier seine Besonder-
heiten, die den feinen Unterschied ausma-

chen. Es sind zahl-
reiche Kleinigkei-
ten, die vieles er-
leichtern sollen.
Die ldeen dazu
kamen dem Auf-
traggeber, Ree- Eng geht's her in den Ver-
derei-Geschafts- bindungskanalen zwischen
fihrer Wilfried 9emSeen--

Meyer, in der Regel selbst. Geplant ist das
Schiff fiir den Einsatz auf den vier Seen in
Ratzeburg, Schleswig Holstein. Ein Problem
waren die niedrigen Briicken der schmalen
Verbindungskanale, die es den bislang auf
den Ratzeburger Seen eingesetzten Schiffen
schwer machten, durchzukommen.

So entstand aufgrund der besonderen Be-
dingungen der Ratzeburger Seen ein Schiff,
das vom Tiefgang bis zur Fixpunkthohe exakt
auf sein Einsatzgebiet abgestimmt ist. Die
Wassertiefe betragt rund 70 bis 80 Zenti-
meter, jedoch schwankt der Pegel um bis zu
20 Zentimeter. Das erschwert es zusatzlich,
ein Schiff unter den Briicken hindurch zu
mandvrieren. Meyers Antwort auf dieses Pro-
blem sind einklappbare Sitzbanke und eine
per Hydraulik versenkbare Rehling auf dem
oberen Deck des Motorschiffes. So kann der
Kapitan Hohe einsparen, wenn es eng wird.
Vorausgesetzt natirlich, es ist niemand an

Wocken Spedition GmbH & Co. KG

Fromdort Horen (Gman Tel | 050 250 T8 7.0 Fox, 059 207 SR VAT
Misderiosung Barilar Taf - O304 417 0% 57 - Fox O8N 417 00T 05
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Ratzeburger Seen geliefert

Saubere Sache: Die , Inselstadt Ratzeburg” wurde ohne einen
Kratzer von der Spezialtransportfirma ,Wocken” zu den
Bild: Mainzer

= i
...doch auch die niedrige Kénigsdammbriicke

wird dank einklappbarer Decksausriistung ohne
Schrammen gemeistert Bilder: Guddat

6Zylinder-Herz: Ein Volvo D7CTA mit 182 KW im
Bauch der , Inselstadt Ratzeburg” sorgt fiir
kraftvollen Vortrieb Bild: Mainzer

Die ,Inselstadt Ratzeburg' ist das erste Schiff, in
das der neue Schottel-Twinpropeller STP 110

eingebaut wurde Bild: Guddat

Deck. Auch der Innenraum gestaltet sich
auBergewdohnlich. Hier gibt es Platz fir rund
80 Passagiere, eine bordeigene Kiiche und
ein von Wilfried Meyer selbst gestaltetes
Fiihrerhauschen. ,Ein Hobby von mir,” so
Meyer stolz.

Das Ausflugsschiff operiert véllig unabhangig
von festen Anlegepunkten — die , Inselstadt
Ratzeburg” ist ein Kopfanleger. Damit kann
jede beliebige Stelle am Seeufer angefahren
werden, um Menschen ein- oder aussteigen
zu lassen. AuBergewdhnlich prasentiert sich
auch der Antrieb mittels einem VOLVO
PENTA Antriebsmotor, der seine 182 kW
Leistung Uber einen Schottel Twinpropeller
ins Wasser bringt. Der ,STP 110 SD" ist eine
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Mit dem Kopfanleger kann das Schiff iiberall
anlegen und ist von Anlegestellen unabhangig
Bild: Guddat

Neuentwicklung von Schottel. Mit einem
Schraubendurchmesser von 60 cm und einer
Einbauhdhe von nur einem Meter ist der
Antrieb fiir Fahrzeuge konstruiert, die in fla-
chen Gewassern fahren. Zum Mandvrieren
wurde ein Bugstrahlruder ,Pump Jet” ein-
gebaut. Das Aggregat mit der Bezeichnung
.SPJ 22" leistet rund 55 kW und kann auch
als Antrieb genutzt werden, wenn die Haupt-
maschine einmal ausfallen sollte.

Der Transport von der Lux Werft am Rhein
zum Einsatzgebiet in Ratzeburg wurde von
Beginn an bei der Konstruktion beriicksich-
tigt. Am 20. Marz fuhr das Schiff nach der
Fertigstellung aus eigener Kraft von Nieder-
kassel-Mondorf nach Koln Niehl. Hier wurde
das 29 m lange und 4,80 m breite Kasko aus
dem Wasser gehoben und auf einen Tieflader
verladen. Den Rest der Strecke legte es (iber
zwei Nachte mit der Spezialtransportfirma
.Wocken" aus Haren (iber Land bis nach
Ratzeburg zurlick. Auftraggeber Meyer zeigte
sich zufrieden: ,Die Lux Werft ist fihrend,
wenn es darum geht, Schiffe Giber Land zu
Seen zu transportieren, das muss ja schon
beim Konstruieren berticksichtigt werden. Bei
den Transporten lber die StraBe mit der Lux
Werft ist uns bisher noch nie auch nur eine
Scheibe zu Bruch gegangen.”

Mit der ,FGS Inselstadt Ratzeburg” bekam
Geschaftsfiihrer Wilfried Meyer bereits das
siebte Schiff aus der ,Fahrgastschiffsschmie-
de’ Lux Werft am Rhein. Mittlerweile hat das
brandneue Passagierschiff die Vier-Seen-
Route vom Ratzeburger See, lber den Dau-
see zum kleinen- und anschlieBend zum
groBen Kiichensee erfolgreich abgefahren.
Am Ende der Tour erwartet die Touristen laut
Meyer dann ,ein groBes Gasthaus in der
Natur — sehr idyllisch”. Die Taufe war am

Schiffsdaten

FGS INSELSTADT RATZEBURG
Lange: 29m
Breite: 48m
Fixpunkthohe: 3m
Tiefgang: 55 cm
Personenzahl: 180
Hauptantrieb: 1 Volvo D7CTA
Leistung: 182 kW bei 2100 U/min
Antrieb: 1 Schottel-Twinpropeller STP 110

Stromaggregat: 1 Deutz BF 4M 1013 E
Leistung: 77 kW bei 1500 U/min
Generator: Leroy Somer LSA
Leistung: 90 kVA

Bugstrahlanlage:1 x Schottel-Pump-Jet SPJ 22
Leistung: 55 kW

Fiir sonnige Tage: Auf dem Dach finden 100
Gaste Platz Bild: Mainzer

sechsten April und das meist schone Friih-
lingswetter verhalf dem neuen Schiff zu
einem gelungenen Saisonstart.

Sebastian Mainzer Q

Eine Getrénkebar und kleine Kiiche sorgen an
Bord fiir das leibliche Wohl, rechts: Betriebs-
leiter Hans Werner Jarr ist jedenfalls mit seinem
Arbeitsplatz ganz zufrieden Bilder: Guddat

-
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Weg damit: Bei zu niedrigen Briicken kann der Kapitan die Rehling einfach hydraulisch einklappen
lassen Bilder: Mainzer

. fur die Welt der Schifffahrt

ITTEL GmbM & Co, K
« & [0} 26 38 / & ¥0 - Fan +

Unser Produkt- und Dienstleistungsprogramm umfasst rundum
steverbare Antriebs- und Mandvriersysteme, komplette konventio-
nelle Antriebsanlagen sowie Umbau und Modernisierung bestehender
SCHOTTEL-Anlagan. Uber unser walbweites Vertriabs- und Senice-
netz bieten wir wirtschaftliche und zuverlissige Lésungen fir Schiffe
aller Art und GrofBe,
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AN UND TECHNIK

mmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmm

3/2006



SUT_03/06 Layout Fedi NEU 17.05.2006 9:52 Uhr Seite 36$

Stern und Kreisschiffahrt sorgt fiir Ufer- und Gewasserreinigung in Berlin

MS ELSA reinigt Fahrwasser

Dass ein Unternehmen der Fahrgast-
schifffahrt ein Geschaftsfeld
«Entsorgung/Ufer- und Gewasser-
reinigung” betreibt, ist etwas
Besonderes. Die Stern und Kreis-
schiffahrt GmbH, Berlin, fiihrt mit
dem speziell fiir die Entsorgung
ausgeriisteten MS ELSA diese Auf-
gaben seit Jahren erfolgreich durch.

ie MS Elsa wurde 1936 als Fracht-
schiff gebaut und im Jahre 1976 zu
einem Fékalienschiff umgebaut. Im
Winter 2003 erfolgte im Rahmen
umfangreicher Werftarbeiten ein Neubau der
kompletten Tank- und Absauganlage mit
einem Fassungsvermogen von 50 cbm. Be-
reits ein Jahr friiher war die Krananlage auf
dem Schiff installiert worden, die ein Hub-
vermogen von 950 kg bei einer maximalen
Ausladung von 10 m hat. Das Schiff kann im
Fahrtgebiet Zone 4 eingesetzt werden und
damit die Berliner Gewésser einschlieBlich
Landwehrkanal bereisen.
Bereits zuzeiten der Weilen Flotte Berlin vor
1990 war das Schiff fiir die mobile Fakalien-
entsorgung der Fahrgastschiffe genutzt wor-
den. In den 90er Jahren erhielt die Stern und
Kreisschiffahrt erstmalig vom Berliner Senat
den Auftrag, die Fékalien- und Bilgendlent-
sorgung auch der anderen Schiffe auf den

MS-Elsa im Hafen Treptower Park
Bild: Stern und Kreisschiffahrt GmbH

Berliner Gewassern auszufiihren. Bis zum
Jahre 2000 war die Entsorgung der Schiffe in
den Berliner Gewassern kostenlos und wurde
vom Land Berlin den Entsorgern bezahlt.
Seitdem werden die Leistungen vom Senat
von Berlin ausgeschrieben, wobei der Preis
fir die Entsorgung auf 74,00 € pro cbm be-
grenzt wurde.

Mit der schrittweisen technischen Aufriistung
der ,Elsa” schuf die Stern und Kreisschiffahrt
die Voraussetzungen, sich auch an den Aus-
schreibungen des Senats von Berlin fiir die
Ufer- und Gewasserreinigung zu beteiligen.
Im Wettbewerb im Rahmen einer 6ffentlichen
Ausschreibung hat das Unternehmen nun-
mehr seit einigen Jahren wiederholt den
Auftrag erhalten, u.a. die Ufer- und Gewas-
serreinigung der Berliner Innenstadt mit einer
Uferlange von rd. 81 km und einer Unrat-
menge von rd. 400 cbm pro Jahr durchzu-
fihren. Insgesamt sind im Auftrag des Senats
im Berliner Stadtgebiet 450 km Uferlange,
davon zum groBten Teil Bundeswasser-
straBen, in die Ufer- und Gewasserreinigung
mit einer jahrlichen Unratmenge von rd. 1000
cbm einbezogen. Neben der Stern und Kreis-
schiffahrt sind drei weitere Unternehmen auf
dem Gebiet tatig. Zur Gewasserreinigung
zahlt auch eine sog. Sohlpeilung (Verkehrs-
sicherungspeilung) und Sohlrdumung (Ber-
gung und Entsorgung von Gegenstanden im
Sohlenbereich) zur Einhaltung der vorge-

!

Bernd Grondke, Prokurist und
schriebenen Leiter Technik der Stern und
Fahrwasser- Kreisschiffahrt GmbH
tiefen der Bild: TeBmann
Fahrrinnen. Die Flache der betroffenen
Gewasser betragt 288.000 gm mit ca. 400
cbm Bergungsgut aus der Sohlrdumung.
Diese Leistungen werden nicht von der Stern
und Kreis erbracht. Die Finanzierung der
Ufer- und Gewasserreinigung erfolgt durch
den Senat aus Landeshaushaltsmitteln. Das
Land wendet dafiir jahrlich etwa 450.000 €
auf. Neben der Fékalien- und Bilgenélentsor-
gung sowie der Ufer- und Gewasserreinigung
sind unterstiitzende Tatigkeiten bei Schiffs-

MS Elsa bei der Verladung eines Schiffsmotors
Bild: Stern und Kreisschiffahrt GmbH

reparaturen (Kranarbeiten) an der eigenen
Flotte das dritte Tatigkeitsstandbein der
ELSA. Selbstverstandlich kdnnen diese
besonderen Leistungen bei der Stern und
Kreischiffahrt GmbH auch durch Dritte (Ver-
eine, Private) geordert werden.

LAll diese vielfaltigen Einsatz- und Nutzungs-
moglichkeiten der MS ,Elsa” haben dazu
gefiihrt, dass das Schiff nicht nur Kosten
verursacht, sondern zunehmend auch in
betriebswirtschaftlich interessanten Ge-
schaftsfelder eingesetzt werden kann”, er-
klarte Bernd Grondke, Leiter Technik und
Prokurist der Stern und Kreisschiffahrt GmbH.
Die Entsorgung selbst und die technischen
Anlagen unterliegen strengen Genehmi-
gungsvorschriften und Zertifizierungsstan-
dards. Die Stern und Kreisschiffahrt erfiillt mit
ihrem Schiff diese Anforderungen uneinge-
schrankt. Glinter TeBmann Q

Konstruktion und Fertigung von vibrationsarmen Propellern mit besten Wirkungsgraden sowie
kompletten Wellenanlagen - Reparaturen - Leistungsanpassungen - Allgemeiner Maschinenbau

Die treibende Kraft:

SCHAFFRAN Propeller + Service GmbH: Bei der Gasanstalt 6-8, D-23560 Lubeck, & (0451) 58 32 3-0, Fax (0451) 58 32 3-23
Niederlassung Hamburg: Kamerunweg 10, D-20457 Hamburg, @& (040) 78 62 75, Fax (040) 78 54 40

E-mail: schaffran-propeller@t-online.de - Internet: www.schaffran-propeller.de
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Hafen Eberswalde wird Zentrum fiir erneuerbare Energie

Holzkraftwerk am
Oder-Havel-Kanal

Der Hafen Eberswalde erzielte im
vergangenen Jahr mit 485.000 t
einen Rekordumschlag. Laufende
Investitionen in Ansiedlungen auf
dem Hafenareal werden dem
Hafengeschaft zukiinftig weitere
Umschlagzuwachse garantieren.
Derzeit entsteht ein modernes
Holzkraftwerk, der Bau einer
Biodieselanlage ist geplant.

er im Jahre 2000 er6ffnete Hafen

Eberswalde befindet sich am km

66,7 des Oder-Havel-Kanals. Er

bietet durch seine Lage kiirzeste Ver-
bindungen nach Berlin, ca. 70 km bis ins
Zentrum und auch in Richtung Polen — z.B.
zum Seehafen Stettin in 110 km Entfernung.
Der Hafen besitzt einen Gleisanschluss mit
direkter Anbindung an das Netz der DB AG.
Die Ausriistung des Hafens mit Liegeplatzen
fr bis zu 4 GroBmotorgiterschiffe 420 m
Kranbahn fiir einen Doppellenkerwippdreh-
kran mit einer Hebekapazitat von 45 t RoRo-
Rampe und 30.000 m? Zwischenlagerflache
bietet optimale Voraussetzungen fir die
Ansiedlung von Industrie- und Gewerbe-
unternehmen mit groBem Transportaufkom-
men.

Das Biomassekraftwerk geht im Dezember 2006

in Probebetrieb Fotos: Hafen Eberswalde

Hafenentwicklung

Das Hafenareal umfasst eine Flache von
insgesamt ca. 32 ha. Die 12,5 ha groBe
Ansiedlungsflache ist inzwischen fast
vollstandig belegt. Seit mehreren Jahren sind
hier die Marka Markische Kraftfutter GmbH
und die Technische Werke Eberswalde GmbH
ansassig. Die Holzkraftwerk Eberswalde
GmbH (HOKAWE GmbH) baut zurzeit ein
modernes Holzkraftwerk, das im Dezember
2006 in den Probebetrieb gehen soll. Dariiber
hinaus sind auch schon Vertrage mit der DBD
Deutsche Biodiesel GmbH & Co. KG zur
Errichtung einer Biodieselanlage unterzeich-
net worden.

Holzkraftwerk

Mit der Inbetriebnahme des Holzkraftwerkes
sind direkt ca. 20 neue Arbeitspléatze ver-
bunden. Nach internen Berechnungen der
Anlagenbetreiber kommen weitere 60
Arbeitsplatze bei den Zulieferern sowie fir
die Instandhaltung der Anlage hinzu. Das 55
Mio. Euro teure Kraftwerk hat eine Leistung
von 20 Megawatt. Dariiber hinaus ist auch
eine Wéarmeauskopplung fiir nahe gelegene
Unternehmen vorgesehen. Rechnen soll sich
die Investition allemal — der Rohstoff Holz fiir
das Kraftwerk soll aus den Waldern Bran-
denburgs kommen. Nach dem Erneuerbare-
Energien-Gesetz betragt der Vergiitungssatz
fur Strom aus Holzkraftwerken 9,1 Cent pro

SBO-Hafenverbund Elbe erzielte
2005 hohe Wachstumsraten

Im Jahr 2005 wurden in den sechs Binnen-
hafen Dresden, Riesa, Torgau, Décin, Lovo-
sice und RoBlau an der Elbe insgesamt 2,32
Mio. t Giiter umgeschlagen und damit ein
Zuwachs von iiber 7 % gegeniiber dem Vor-
jahr erzielt. Eine deutliche Steigerung von
Uber 16% war beim Giiterverkehr per Binnen-
schiff mit nunmehr dber 802.530 t zu ver-
zeichnen. Wachstumstreiber im Elbe-
Hafenverbund war der Containerverkehr. In
den Terminals der SBO wurden 15.306 TEU
umgeschlagen, tber 40 % mehr als im Vor-
jahr. Diese Steigerung ist auch das Ergebnis
der Einrichtung einer Ganzzugverbindung
des Albatros-Express von Transfracht ab
dem Hafen Riesa nach Hamburg und Bre-

o

Erfolgsgeschichte Hafen Eberswalde:
steigende Umschlagszahlen — ausgebuchte Ansiedlungsflachen

Kilowattstunde. Bleibt nur zu hoffen, dass
das Holz nicht so schnell ausgeht. In Bran-
denburg sind inzwischen 14 Biomasse-
kraftwerke mit einer elektrischen Leistung
von insgesamt 121 Megawatt und einer
Warmeleistung von 220 Megawatt in Betrieb.
Diese haben bereits einen Holzbedarf von 1
Mio. t jahrlich.

Biodieselanlage

Im . Quartal 2006 soll die Grundstein-
legung fiir die Biodieselanlage im Hafen
Eberswalde erfolgen. Diese Anlage wird
jahrlich 250.000 t Biodiesel und 20.000 t
Glyzerin produzieren. Damit wird es die bis-
her groBBte Anlage dieser Art in Deutschland.

Resiimee
Das Land Brandenburg mit seinen ausge-
dehnten Waldern und der ausgepragten
landwirtschaftlichen Nutzung ist pradestiniert
fir die Erzeugung regenerativer Energien.
Hierfiir wurde die Initiative BarUm 111 ins
Leben gerufen, die Aktivitaten in folgenden
Bereichen konzentriert: Erzeugung erneuer-
barer Energien, Einsatz erneuerbarer Ener-
gien und Rationelle Energieverwendung.
Der Name ,BarUm 111" versinnbildlicht,
dass in der Region Barnim-Uckermark 111 %
des heutigen Energieverbrauchs als erneuer-
bare Energie produziert werden sollen.

Ulrike Démeland Q

merhaven. Seit Mai 2005 besteht diese
Verbindung mit wochentlich 3 Abfahrten.
Aufgrund der sehr guten Auslastung der
Containerziige wurde eine vierte Abfahrt ab
Marz 2006 eingerichtet. Der bestehende
Containerliniendienst der Elbe-Container-
Linie (ECL 2000) von Hamburg bis zum
Hafen Riesa mit Anbindung zu den tsche-
chischen Hafen Décin und Lovosice trug zu
diesem Wachstum ebenso bei.
Insgesamt leistete die Elbe-Schifffahrt einen
wichtigen Beitrag zur Standortsicherung der
elbnahen Wirtschaftsunternehmen Sachsens,
Sachsen-Anhalts und Bohmens. Im Jahr
2005 wurden auf Mittel- und Oberelbe zwi-
schen Magdeburg und Usti nad Labem
(Tschechische Republik) tber 4,3 Mio. t
Gliter per Binnenschiff transportiert.

Glinter Tefmann Q
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Demontage des ,Palast der Republik” in Berlin

Ruickbaulogistik mit
Binnenschiff

Einst der Stolz der DDR - steht der
Palast der Republik heute wieder
im Mittelpunkt. Jetzt allerdings
wegen seines komplexen und
komplizierten Riickbaus. Damit
avanciert er derzeit zum meist
beachteten Bau in Deutschland.

em jahrelangen Streit um den Palast-

Abriss wurde mit der Entscheidung

des Bundestages am 19. Januar

2006 endgiiltig ein Ende gesetzt. Am
6. Februar 2006 wurde mit dem Abriss be-
gonnen — Ostern 2007 soll nichts mehr von
ihm zu sehen sein.

Der Palast im Wandel der Zeit

Vor 30 Jahren, am 23. April 1976 wurde der
Prestigebau der DDR nach 32-monatiger
Bauzeit er6ffnet. Der 180 Meter lange, 86
Meter breite und 32 Meter hohe Bau wurde
als Stahlskelettkonstruktion errichtet. Seine
Fassade wurde von weiBem Marmor und
goldbraun glanzenden Thermoscheiben be-
stimmt.

Der Palast war nicht nur Sitz der Volkskam-
mer und Tagungsort der SED, FDGB und FDJ
sondern auch beliebter Kulturpalast mit
Bowlingbahn, Theater, groBem Veranstal-
tungssaal, Gemaldegalerie und zahlreichen
Restaurants. Wegen seiner vielen Lampen
wurde er im Volksmund auch scherzhaft
,Erichs Lampenladen” oder ,Ballast der Re-
publik” genannt.

Tel:  +4% 30 29376-0
Fax:  +49 30 13376-201
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Berlin  Revaber Str, 100 = 10245 Betdin

E-Mail. dbe@binmenresdered. de

Im September 1990 nach der deutschen
Wiedervereinigung wurde der Palast wegen
Asbestbelastung geschlossen. 1998 begann
die Asbestsanierung, die mit 80 Mio. Euro die
doppelte als die veranschlagte Summe ver-
schlang. Die Zukunft des Palastes war bis
dahin jedoch immer noch ungeklart. Im Juli
2002 fiel dann endlich die Entscheidung —
der Bundestag votierte fiir die Rekonstruktion
des Schlosses.

Geordneter Riickbau

Der Palast wird nicht einfach abgerissen — es
erfolgt aufgrund der denkmalgeschiitzten
Nachbarschaft ein geordneter Riickbau. Das
heiBt, er wird so abgebaut, wie er aufgebaut
wurde — in umgekehrter Reihenfolge.

Was den Riickbau so kompliziert macht, ist
der Baugrund. Fir die Griindung des Palast-
fundaments wurden 1973 Spundwénde ge-
setzt, um das Spreewasser aus der Baugrube
fernzuhalten. AnschlieBend wurde hier eine
riesige 180 Meter lange und 120 Meter breite
Betonwanne gegossen. In dieser Wanne

Hamburg

Tl 449 40 374735-0
Magdeburg

Tel.: +49 391 536260

o

Rotterdam Elbe Rijn Lioyd B.\.
E-Mail: eloerijn@wirehub.nl

|
Szezecin Odra Lloyd Sp 2 oo k 3 \.‘ 5
£-Mail: odra-Doyd@qryfnet pl -

Deutsche Binnenreederei AG .. www.binnenreederei.de

wurde der Palast aus ca. 56.000 Tonnen
Beton, ca. 20.000 Tonnen Stahl und ca. 500
Tonnen Glas errichtet.

Wiirde der Palast einfach von oben abge-
brochen, wiirde das Grundwasser die Wanne
nach oben driicken, was wiederum den
Grundwasserspiegel absinken lieBe. Damit
aber wiirden die Holzfundamente der Bauten
auf der Museumsinsel freigelegt werden und
zu faulen beginnen. Um dies zu verhindern,
wird die Wanne parallel zum Riickbau mit
einem Sand-Wasser-Gemisch gefillt. Der
reine Abriss wird durch eine Bietergemein-
schaft um das Oldenburger Bauunternehmen
Ludwig Freytag, Niederlassung Beelitz, fiir
6,4 Mio. € realisiert. Dazu kommen noch
Kosten fiir den Bau eines Schiffsanlegers fiir
den Abtransport auf dem Wasserweg und die
Begriinung der Freiflache ca. 1,5 Mio. € die
Abriss-Planung, Projektsteuerung, Ingenieur-
leistungen, Offentlichkeitsarbeit und juris-
tische Beratung ca. 2,5 Mio. €. Somit be-
tragen die Gesamtkosten ca. 12 Mio. €,
immer noch deutlich weniger als die veran-
schlagten 20 Mio. €.

Bewahrte Baulogistik

Die Riickbauplanung, die durch das Berliner
Ingenieurbiiro Specht, Kalleja und Partner
erarbeitet wurde, umfasst 16 Ordner. Darin
sind nicht nur die Massenermittlung und die
Reihenfolge des selektiven Abbaus sondern
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Bei der Demontage des ,Palast der Republik’ im
Zentrum Berlins kommt Schubtechnik der
Deutschen Binnenreederei AG zum Einsatz

Bild: Diinner

vor allem Festlegungen zur Organisation des
Abtransports und der Entsorgung der Bau-
stoffe enthalten. Das Baulogistikkonzept
bezieht, wie bereits beim Bau des Potsdamer
Platzes bewahrt, die Binnenschifffahrt fir die
Ver- und Entsorgung der Baustelle mit ein.
Nur so kann ein Verkehrschaos in der Berliner
Innenstadt vermieden werden. Der Schiffs-
verkehr auf der Spree wird durch Ampeln
geregelt, fiir die eigens auf der Rathaus-
briicke eine Leitstelle eingerichtet wurde.
Darliber hinaus sind auch zahlreiche Kameras
installiert worden, so dass ein reibungsloser
Schiffsverkehr garantiert werden kann.
Gerade in diesem Bereich wird die Spree
noch zusatzlich durch die Fahrgast- und
Freizeitschifffahrt stark frequentiert. Die
Einrichtung einer Leitstelle war Voraus-
setzung fir die Errichtung des Anlegers am
Palast. An diesem kann jeweils nur ein Schiff
anlegen. Zurzeit wird mit Schubtechnik der
Deutschen Binnenreederei Sand angefahren.
Hierfir sind 14 Schubleichter im Einsatz, die
im Pendelverkehr den Sand aus Hennigsdorf
zum Palast transportieren. Téglich liefern 8
Leichter jeweils ca. 400 t Sand, entsprechend
ca. 2.000 Kubikmetern, die mit 8.000 Litern
Spreewasser versetzt vom Spreekai aus in
das Innere des Palastes gepumpt werden.
Insgesamt sind 80.000 Kubikmeter Sand zur
Auffiillung der Wanne notwendig. Die hierfiir
erforderlichen 400 Schiffsreisen entsprechen
ca. 6.000 LKW-Fahrten, um die die StraBen
Berlins entlastet werden.

Ausblick

Der Palast der Republik musste fiir die Neu-
gestaltung der historischen Mitte Berlins
weichen. Hier soll nach Beschluss des Bun-
destages das Humboldt-Forum entstehen —
ein Mehrzweckgebaude mit den barocken
Fassaden des ehemaligen Stadtschlosses. Als
mdglicher Baubeginn wurde durch Bundes-
bauminister Wolfgang Tiefensee 2012 ge-
nannt, da die Finanzierung fiir das 800 Mio.
€ teure neuzeitliche Schlossprojekt noch
nicht gesichert ist. Ulrike Démeland Q

Siemens Gasturbmen

von Berlin
in die Welt

Am 6. Februar wurde im Westhafen in Berlin
die 500. Gasturbine des Berliner Turbinen-
werkes von Siemens verladen. Bestimmt ist
die Jubildumsturbine fiir das Gas- und
Dampfturbinen-Kraftwerk Knapsack bei
Koln-Hiirth. Die Zeremonie wurde von den
2000 Mitarbeitern des Werkes im Beisein
des Bundesministers fiir Wirtschaft und
Technologie, Michael Glos verfolgt. Klaus
Voges, Vorsitzender des Bereichsvorstandes
von Siemens Power Generation erlauterte
das Erfolgsrezept seines Unternehmens:
500 Gasturbinen kann man nur liefern,
wenn man auf dem Weltmarkt konkurrenz-
fahig ist. Trotz rauer werdendem Wettbe-
werbsklima konnte unser Berliner Tur-
binenwerk seine Produktivitat in den
vergangenen Jahren kontinuierlich steigern.
Nur so sind auf Dauer sichere Arbeitsplatze
zu schaffen”. Bei einem Exportanteil von
tiber 90% wird von Berlin aus in alle
Kontinente geliefert. Um die internationale
Flihrungsposition weiter halten zu kénnen,
muss das Berliner Werk den anderen
technologisch immer einen Schritt voraus
sein: Daher wird die groBte und leistungs-
starkste Gasturbine der Welt demnachst
auch aus Berlin kommen. lhre Leistung
reicht aus, um die Bevdlkerung einer Stadt
wie Hamburg mit Strom zu versorgen.

Ein bedeutender Standortvorteil des
Siemens-Werkes in Berlin ist der nahe
WasserstraBenanschluss im BEHALA West-
hafen mit einem leistungsfahigen Schwer-
gutkran. Den Transport der Jubildums-
Gasturbine realisierte die Deutsche Binnen-
reederei AG, mit der seit tiber 10 Jahren

Umschlag einer Siemens-Gasturbine im Berliner
Westhafen Bilder: TeBmann

o

Jubilaums-Gasturbine in der Montagehalle des

Berliner Siemenswerkes Bild: Siemens AG
vertragliche Beziehungen fiir den Binnen-
schiffstransport bestehen. In dieser Zeit hat
die DBR etwa 380 Turbinen mit Gewichten
zwischen 160 und 310 t transportiert. 40%
der Turbinen wurden (iber Hamburg, 25%
tiber Rotterdam/Antwerpen und 15% (iber
Bremen/Bremerhaven auf Seeschiffe verla-
den, der Rest ging zu Binnenstationen. Die

Bundeswirtschafts und Technologieminister
Michael Glos gratulierte personlich zum Markt-
erfolg der Siemens Kraftwerkstechnologie aus
Berlin

BEHALA hat durch die Kapazitatserweite-
rung der Schwergut-Umschlagsanlage im
Westhafen sichergestellt, dass der Stand-
ortvorteil der Gasturbinenherstellung in
Berlin erhalten bleibt. Der Schwerlastkran
wurde 1995 von 250 t auf 350 t Tragfahig-
keit aufgeristet. Seit 1999 sind nach dem
Bau einer Schwerlastplatte Umschlagsge-
wichte bis 500 t im Tandembetrieb mit
mobilen Kranen mdglich. Das Nadeldhr fiir
die Logistik der von Siemens geplanten
neuen Turbinengeneration mit tiber 400 t
Gewicht ist die Putlitzbriicke in Berlin mit
einer Lastgrenze von 340 t, die auf dem Weg
zum Westhafen befahren werden muss. Um
dem Rechnung zu tragen, baut die BEHALA
im Westhafen eine Halle von 2000 m? Flache
mit 9 Turbinenplatzen fir Montage und Zwi-
schenlagerung, die ab 1. Oktober an Sie-
mens vermietet wird.

Dr. Giinter TeBmann Q
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Neue Schiffstypen des Werft- und Servicezentrums Mittelrhein GmbH fiir Berlin

Dreifachtaufe hei Riedel

Knapp ein Jahr nach der Taufe des
neuen Fahrgastschiffes , Spree-
Diamant” hat die Reederei Riedel
in Berlin am 12. April gleich drei
neue Wasserfahrzeuge in Dienst
gestellt. Entworfen und gebaut
wurden die neuartigen Cafe- und
Cabrio-Schiffe beim Werft- und
Servicezentrum Mittelrhein GmbH
(WSM) in Remagen.

ie Werft am Rhein bringt mit den

Cabrio-Schiffen einen ganz neuen

Aspekt in den Wassertourismus:

Cabrio-Feeling nun auch auf dem
Wasser. Der neue Schiffstyp kann kosten-
giinstig groBe Personenzahlen beférdern und
ist aufgrund seiner flachen Bauweise in der
Lage, niedrige Briickendurchfahrten problem-
los zu passieren. Dank seines neuartigen
Dachfenster-Systems ist er bestens geeignet
fir innerstadtische Rundfahrten auf den
WasserstraBen Berlins aber auch anderer
Stadte am Wasser. Bei den drei neuen Schif-
fen lassen sich bei schonem Wetter sowohl
das Dach als auch die Seiten-Fensterelemen-
te auf einer Lange von 12,00 m vollsténdig
o6ffnen — das gibt den Fahrgésten das wun-
derbare Gefiihl, auf dem Freideck zu sitzen.
In die Stahl-Dachkonstruktion wurde ein
Dachschiebesystem mit Fligelrahmen aus
warmegedammten Aluminiumprofilen ein-
gebaut. Jedes der beiden Dachelemente lasst
sich Uber Spindelelemente zu zwei Dritteln
offnen. Die Dachelemente haben eine Sicher-
heits-Verglasung. Vor Sonneneinstrahlung
und zu groBer Hitzeeinwirkung schiitzt eine
fernbedienbare AuBenbeschattungsanlage

mit einer durchsichtigen Teflonbeschichtung.
So kénnen sich die Fahrgaste bei jeder
Wetterlage und angenehmen Temperatur-
verhaltnissen auf einen ungetriibten Ausblick
auf die Sehenswiirdigkeiten am Ufer freuen.
Die Bewirtung an Bord ist unkompliziert, da
es nur eine Deckebene gibt.

Mit einer Gesamtlange von 29,50 m und 7 m
Breite sind die drei baugleichen Cabrio-
Schiff-Neubauten neben den Fahrgastschiffen
"KREUZBERG", “SPREE DIAMANT" und

einem Cafe-Schiff der nun bereits sechste
Neubau der Remagener Werft fiir die Ree-
derei Riedel GmbH in Berlin seit 2003.

Am 12. April wurden zunachst zwei der von

Die neuen Cabrio-Schiffe der Reederei Riedel sind
vom Design und dem Erlebniswert her neue
Glanzpunkte der Berliner Fahrgastschifffahrt

Bild: WSM

Das fest in den Bug integrierte Steuerhaus lasst
von der nautischen und technischen Einrichtung
keine Wiinsche offen

Werft und Servicezentrum Mittelrhein GmbH
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Die Anlegestelle der Reederei Riedel an der
Hansabriicke in Berlin erstrahlt in neuem Glanz,
vor Ort liegen das fest verankerte Café-Schiff
Spree-Blick(rechts) und die beiden neuen Fahr-

gastschiffe Spreeblick 1 und 2 Bilder: Ricken

Riedel georderten Cabrio-Schiffe, die SPREE-
BLICK 1 und 2, in Dienst gestellt, die SPREE-
BLICK 3 ist noch im Bau und wird im Sommer
ausgeliefert. Das dritte Riedel Schiff war ein
als Cafe-Schiff und Anleger genutztes Boots-
haus, das auf den Namen SPREE-BLICK ge-
tauft wurde. Zu der dreifachen Schiffstaufe
kamen zahlreiche prominente Gaste und
Freunde der Reederei an die in neuem Glanz
strahlende Anlegestelle ,Hansabriicke”,
darunter Dirk Lamprecht, Bezirksstadtrat des
BZA Mitte und die beiden Moderatoren des
Berliner Rundfunks 91!4 Janet Liirding und
Tom Westerholt. Lamprecht wiinschte in
seiner Ansprache den Briidern Lutz und Ste-
fan Freise, Geschaftsfiihrer der Reederei
Riedel, ,nicht nur immer eine Handbreit
Wasser unter dem Kiel, sondern vor allem
zahlreiche zufriedene Kunden”. Das fest
verankerte Café-Schiff SPREE-BLICK ist als
komfortables schwimmendes Restaurant
zugleich schwimmende Wartestation fiir die
Fahrgaste und gern genutzter Erholungsort.
Mit einer Gesamtlange von 21,20 m und
einer Breite von 4,70 m bietet der SPREE-
BLICK neben der groBziigigen und neuartigen
Fensterkonstruktion seinen Gasten edles

Schiffsdaten ,Spree-Blick I -11I”

Lange: 29,50 m
Breite: 6,98 m
Seitenhdhe: 1.75m
Tiefgang: 1,10 m
Passagiere: 120
Hauptantrieb: VOLVO PENTA D 7A-TA
Leistung: 130 kW bei 1.900 1/min.
Propeller: Schottel SRP 100

Bugstrahlruder: Kalkman Beta 25 E, 18,5 kW
Generator: Deutz BS4 M 1013
Leistung: 85 kW

E6.PETERS DUISBURE

e [ Potar OmbH & Co. KG
Schatte: . Imnsnaushau

Wir fertiglen den Innenausbau
fiir g SPREE BLXK - Flotte

'le wiinschen der Reederei Riedel allzeit gute Fahrt!
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Edles Mobiliar und Rund-um-Service im
Cafe Spree-Blick bieten wartenden Fahr-
gasten und Schiffsliebhabern einen
Wobhlfiihlort an der Spree

Mobiliar. ,Da das Café-Schiff mit das Erste ist, was einem an der
Anlegestelle ins Auge sticht”, wurde es als erstes von den Radiomode-
ratoren Lirding und Westerholt getauft. Kaum war die Sektflasche
zersprungen, ging es gleich weiter zur Taufe der Cabrio-Schiffe SPREE-
BLICK 1 und 2, die ebenfalls einen reichen Sektregen erhielten.
Miroslaw Uzarewicz, Leiter der Technik, und Rainer Ritzdorf, Prokurist
der WSM nahmen die Werftfahnen nieder, die von den beiden
Schiffsfiihrern durch Riedel-Fahnen ersetzt wurden. Mit einem Augen-
zwinkern — ,jeder der einmal Schuhe kaufen war, weiB, dass er bei
zwei paar Schuhen das
Dritte glinstiger er-
halt" — gab Lutz Freise
den im Sommer ferti-
gen dritten Schiffs-
neubau SPREEBLICK 3
bekannt. Die anschlie-
Bende Spreefahrt der
beiden Fahrgastschiffe
mit einem Tiefgang
von 1,10m fihrte
durch den neuen und
alten Stadtkern von
Berlin und machte
ihren Namen alle Ehre.
Den Hartetest hatten
die beiden, 120 Perso-
nen fassenden, Schiffe

Herzstiicke jeder ,Spreeblick”
ist der Volvo Penta D 7A-TA mit
130 KW bei 1.900 1/min. mit
ZKR-Zulassung

GroBziigigkeit, Komfort und edles Design bestim-
men das Ambiente der lichtdurchfluteten Panora-
maschiffe SPREEBLICK 1 und 2

www.STADTSCHLOSSEREI.de
Martin Peters
Handwerksmeister EWS
Telefon 0 26 42 — 6 40 88

AR T TIEEREE  bereits hinter sich, da
— sie innerhalb von 10
— R E— Tagen von Remagen

rheinabwarts, tber das
stlirmische ljsselmeer,
den Dortmund-Ems-
kanal und Mittelland-
kanal nach Berlin fuh-
ren.

Das technische Kon-
zept ist gut durchdacht
und verbirgt einige
Raffinessen. Alle Tech-
nikrdaume, wie Maschi-
nen- und Generator-
raum und Elektrover-
teilung sind durch begehbare Schotts voneinander getrennt. Der Volvo
Penta D 7A-TA Hauptantrieb bringt seine 130 KW Leistung Uber einen
Schottel Ruderpropeller vom Typ SRP 100 ins Wasser. Um bessere
Manévriereigenschaften zu erzielen und ein geringes Gewicht zu
halten, wurde anstelle eines 70-80 kg schweren Metallpropellers ein
Kunststoffpropeller mit 25 kg Eigengewicht verwendet. Im festste-
henden Fahrerhaus wurde eine hochmoderne Kommunikationsanlage
integriert, die im fast storungsfreien Hochfrequenzbereich arbeitet und
den Fahrgésten Stadtfiihrungen in 8 Sprachen anbietet. ,Die Berliner
Stadtgeschichte soll vom Schiffskapitén in deutscher Sprache lebhaft
erzéhlt werden, denn das ist personlicher”, so Stefan Freise. Und der
Kapitan der ,Spreeblick 2", Johannes Kruse, fligt begeistert hinzu
.Wir tun eben alles, damit es unseren Gasten gut geht”. Na dann,
allzeit gute Fahrt! Stephanie Ricken/Dii Q

Zu 2/3 lassen sich die Dach- und Seitenfenster-
elemente der 12m langen Glasfront 6ffnen
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High-Speed-Losungen
von KVH
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LIFE COMMUMIEATTONS
—
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Daten laufen Giber die
komplette Serie der
Fleet-Systeme!

Sehen Sie die

2006 auf See!

_. 2 TRACMNET

i - Surfenim Internet mit
L 10-fachen Speed
zum halben Preis!

—
TRAGPHONE
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Das mobile High-Speed-Internetsystem TracNet™
3.0 von KVH - die beste integrierte Internetlosung
an Bord Ihres Schiffes!

TracNet™ 3.0 von KVH
gewahrleistet einen Zwei-
Wege-Internetzugang
beinahe in ganz Europa.
Kombinieren Sie TracNet™
mit der TracVision® Satelliten-
TV-Antenne und dem
schnellen Uplink-Kanal der
Tracphone® Immarset Fleet-
Anlagen von KVH und profitieren Sie von den hohen
Download-Geschwindigkeiten von 500 Kbps. Das
Meer geniefien und immer up to date sein. Mit KVH.

KIVIH

10 MB download

Sie sparen

kostet: 250 € 204 €

kostet: 46 €

Fleet
MDPS

TracNet
3.0

(~ KIvIH

75,000+

2. Polderweg 18 - 26723 Emden
Tel. 049 21/80 08 88 - info@nordwest-funk.de
www.nordwest-funk.de
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Mit E&M Schiffselektronik Duisburg GmbH sicher unterwegs

35 Jahre Engel & Meier

Engel & Meier, der Spezialist fiir
Navigations- und Radartechnik in
der Binnen- und Berufsschifffahrt

besteht 2006 im fiinfunddreiBigsten

Jahr — Grund genug, um Diplom-

Ingenieur Utz Uwe Borchert,
Geschaftsfiihrer der Firma mit Sitz
in Berlin zu gratulieren, aber auch

die Entwicklung des Unternehmens
von West nach Ost nachzuzeichnen.

egriindet wurde das Unternehmen
1971 durch die Herren Engel und
Meier in St. Goar, in der Nahe der
Loreley am Rhein. Mit der Ge-
schaftsidee, Nachteile bestehender Produkte
der Navigationstechnik zu iiberwinden,
exaktere Kontrollabldufe zu gewahrleisten,
um eine groBere Sicherheit im Mandvrieren
von Schiffen zu erzielen, trafen die Jung-

unternehmer ins Schwarze. Die wachsende
Nachfrage zeigte, dass man mit dem
Geschaftskonzept auf dem richtigen Weg
war. Umfassende Produktlinien entstanden,
der notwendige Service dazu wurde aufge-
baut und so entwickelte sich Engel & Meier
zum Spezialisten in der Navigations- und
Radartechnik.

Mit der Wende gab es in der Binnenschiff-
fahrt im Osten Deutschlands neue Heraus-
forderungen und Kunden und konsequenter-
weise verlagerten Engel & Meier im Jahr
1998 den Firmensitz nach Berlin. Im ,Haus
der Binnenschifffahrt” auf der Halbinsel Alt-
Stralau ging man daran, den Produktbereich
der Schiffselektronik und das Serviceangebot
zu erweitern. Der europaweite Verkauf der
hauseigenen Produkte und die Erweiterung
des Geschaftsfeldes im Wartungs- und
Reparaturbereich sind in den Farben der
Firmenflagge festgehalten. ,Blau steht fiir
den Service und Grin fiir den Bereich

Utz Uwe Borchert (r.) in der Engel & Meier Werk-
statt in Berlin. Hier entstehen maBgeschneiderte
Losungen fiir innovative Navigations- und

Kommunikationsanlagen an Bord  Bild: Ricken
Produktion”, erklart Utz Borchert stolz. Mit
dem Abriss des ,Blauen Bocks’, wie das
Berliner Binnenschifffahrtshaus im Volks-
mund hieB, erhielt E & M vor nun 6 Jahren im
Gewerbepark in Berlin-Hellersdorf ein neues
zu Hause. Auf den zwei Gebdudeetagen
befinden sich die Werkstatt, das Planungs-
biiro und die Verwaltung der Firma.

Neben der schon traditionellen Planung,
Lieferung, Installation und Inbetriebnahme
von Navigations- und Nachrichtentechnik
namhafter Hersteller wie Furuno Flussradar-
anlagen oder Radio Zeeland Navigations-
equipment ist Engel & Meier heute im Be-
reich Schiffselektrik und -elektronik auf die
Planung und Fertigung von Schaltanlagen
und Steuerpulten sowie deren Installation,
Prifung und Abnahme spezialisiert. Hohe

Willic

WITTIG GmbH

1“1@““ Griinde fiir eine Partne"

[TANTHY L1

47059 Duisburg
Tel.: 02 03/93 27 30
Fax: 02 03/93 27 3-86
info@wi-du,de

Do

SVI-Wien

Handelskai 265

1020 Wien

Tel.: «43M1/T2710-441
Fax: «43/11/72710-443
officedsvawien. at
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SCHMUTZWASSERPUMPENSYSTEME

Diese Schmulswassarpumpensysteme warden singoselzt Hir das
Pumpan von Todetten-, Kuchan- und Badewasser aus dem Schiff
Lislerbar als Pumpensel oder als kompletie Einheil mit
Edelstahl- oder Kunsistoflschmutzwasserank mit professioneller
Badienung. inklusiy Nivoschalem und Alarmmelden. Die Pempen
wenden in so genannter “trockener Aufstellung” an den Schmutz-
wessertank montiert, dadurch wird eine Yerunreinigung der Fumpen
ausgeschlossen,
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Qualitatsanspriiche und innovative, auf den
Kundenbedarf maBgeschneiderte Losungen
sichern damals wie heute den Markterfolg
des Unternehmens. Neben dem Vertrieb und
Einbau von computergestiitzten Kartensys-
temen der Firma Tresco und von Radar-
technik der Firma Furuno, wird das Karten-
und Navigationssystem der Radarpilot 720
eingebaut.

Besondere Herausforderungen bietet immer
wieder die Fahrgastschifffahrt ob in Berlin
oder anderswo, die den wachsenden An-
spriichen der Kundschaft mit immer neuen
Lésungen im Elektronik- und Kommunika-
tionsbereich begegnet. Hier kann E&M seine
Erfahrungen und sein Kénnen standig neu
unter Beweis stellen. Namhafte Berliner
Fahrgastreedereien zahlen zur Stammkund-
schaft: Ob die Reederei Bruno Winkler, die
Berliner Wassertaxis oder die Reederei Kipp,
fiir die E&M im Jahr 2003 einen Neubau
ausstattete. Von der Navigations- und Kom-
munikationstechnik, iber die Musik- und
Beschallungsanlage bis zur Vollfunktion in
Bar, Kiiche und WC. Fiir die Wasserschiff-
fahrtsamter Meppen und Dresden wurden
kiirzlich zwei Hydraulik-Schwimmbagger mit
neuster Navigations- und Kartentechnik aus-

r - -
el vl Frecarbiaariial

Engel & Meier sorgte fiir die
Installation von Elektrik und
Elektronik auf dem
Schwimmbagger TORGAU,
der am 4. April 2006 auf der
Genthiner SET Werft getauft
wurde. Vom Mandvrierstand
im Fahrerhaus konnen u.a.
die Stelzen zum Arretieren
des Baggers auf dem Fluss-
grund bedient werden.

Bild: Tausche

gestattet. Selbst die Anfertigung und der
Einbau von Briicken- und Steuerpulten und
von gesamten Briickensystemen sind fiir die
Spezialisten kein Problem. ,Lieber alles aus
einer Hand und passgenau, das spart auch
spater beim Service Zeit und Geld”, weil Utz
Borchert.

,Schiffe sind nun einmal mobil und so kon-
nen wir nicht von einem Ort aus arbeiten und
erwarten, dass man vor unsere Tir gefahren
kommt. Nur durch hohe Prazision und ver-
lassliche Logistik kann die Qualitat im Service
und in der Produktion garantiert werden”, so
Borchert. Servicestellen gibt es heute in
Mannheim, Duisburg, Hamburg und in Mag-
deburg. Das 8-Mann/Frau starke Team ist in
ganz Deutschland und angrenzenden Was-

promarin bringt Sie vorwarts

serstraBen, von den Werften der Nord- und
Ostsee bis zum Bodensee, als Lieferant und
Servicefirma fiir Reedereien, Behdrden und
tatig. Das Produkt- und Leistungsangebot
erstreckt sich von der Lieferung und dem Ein-
bau einzelner Komponenten, wie Pilotan-
lagen und modernen Radargeraten, Uber den
Pult- und Schaltanlagenbau einschlieBlich
Stromversorgung, den Einbau von Beleuch-
tungs- und Beschallungstechnik bis hin zu
Gesamtlosungen fiir den Schiffsneu- und
Umbau. ,Full-Service ist bei uns selbstver-
standlich”, meint Utz Uwe Borchert ab-
schlieBend. 35 Jahre erfolgreiche Geschafts-
tatigkeit in einem wettbewerbsintensiven
Markt sprechen fiir sich.

Stephanie Ricken/Dii Q

Stadtwerke Munster GmbH

Strom, Gas, Wasser, Fernwarme, Nahverkehr

und Stadthafen

Wir bigten unzeren Geschafiskundean

innevatives Tran sparimanagemaent,

transnationale StraBen-und Schienenanbindungen
direkt ans Ruhrgabiat,
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BEINTJES Pticat sowie Service rundum

. 14 |
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M ——_— g
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mit dem hohan Freizetwert gin optimales

Wellenanlagen
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SET liefert zwei Schwimmbagger fir WSA's an Elbe und Ems

SB TORGAU und EMS

aus Genthin

Der Schwimmbagger TORGAU fiir
das Wasser- und Schifffahrtsamt
Dresden wurde am 4. April auf der
Genthiner SET Werft getauft. Auch
ein zweiter Schwimmbagger
namens EMS fiir das WSA Meppen
ist inzwischen fertig.

ur Zeit der Taufe des SB TORGAU war

der Raum Dresden vom jiingsten Elbe-

Hochwasser betroffen. Deshalb konnte

der Leiter des WSA Dresden nicht mit
vor Ort sein und wurde hier durch Wolfgang
Schwehla, Sachbereichsleiter Bau/Unterhal-
tung, vertreten. Schwehla betonte — unter-
mauert durch die aktuelle Situation — wie
dringend dieser moderne Schwimmbagger fiir
den Einsatz an der Oberelbe gebraucht wer-
de, um die Schéden zu beseitigen. ,Schon
vor dem Hochwasser waren 45% der Bau-
werke desolat”. Das Hochwasser bringe jetzt
viel Material, auch aus den Nebenfllissen mit,
das berdumt werden muss. ,Der neue
Schwimmbagger kommt genau richtig in die
heiBe Phase!” Rund 300 km Wasserldufe in
vier AuBenbezirken, von der Landesgrenze

Ein LIEBHERR 944 Bagger mit langem Ausleger
und verschiedenen Anbaugeraten, die iiber
Schnellverschliisse zu montieren sind, sorgt fiir
hohe Leistungsparameter des Gesamtgerates

bis zur Saalemiindung, sind durch das WSA
zu betreuen, Heimathafen fir den Schwimm-
bagger wird Torgau sein. Schwehla ist nach
einer ersten Probefahrt auf Brandenburger
Gewassern sehr zufrieden mit dem Wasser-
fahrzeug: ,Es lauft sehr leise, ist sehr wen-
dig, kann durch Stelzen, die vom Fahrerhaus
zu bedienen sind, festgemacht werden, und
hat einen geringen Tiefgang von nur 90 cm,
so dass es selbst dort noch eingesetzt werden
kann, wo es eng wird fiir die Schifffahrt”. SB
TORGAU soll fiir Arbeiten eingesetzt werden,
die nicht an Unternehmen vergeben werden,
erklarte Schwehla. Mit der Neuanschaffung
konne nun ein alter Eimerkettenbagger aus-
gesondert werden.

Der Vertrag fiir den Bau des SB TORGAU war
am 29. November 2004 unterzeichnet

BERLIMN
Dobelnar Stralie 4b

Engel & Meier

SCHIFFSELEKTRONIK DUISBURG GMEBH
Schifisalokirik « Elekironik - Frojekilerung « Installation « Sarvice

—
wwwam-ongolmoler.do
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SB TORGAU erwies sich bei der Probefahrt als
wendiges Wasserfahrzeug mit niedrigem
Gerauschpegel

Am Heck sind gut die beiden Schottelantriebe mit
dariiber stehenden Motorenhausern zu sehen
Bilder: Tausche

worden, berichtete Wilfried Reck, Geschafts-
flhrer der Schiffbau- und Entwicklungsge-
sellschaft Tangermiinde mbH & Co. KG (SET).
Kiellegung war am 20. Februar 2005. Das
erste Mal zu Wasser gelassen wurde das
Schiff am 6. Marz 2006. ,Die Bauphase von
rund zwolf Monaten erscheint auf den ersten
Blick recht viel, aber es waren wahrend des
Baus eine Reihe technischer Details zu kla-
ren”, sagte er. Weiterhin erlauterte Reck,
dass es das Prinzip bei SET sei, méglichst
lange innerhalb der Halle zu bauen, um Wet-
tereinfliisse auf das Material zu minimieren.
Der Schwimmbagger sei modern und an-
spruchsvoll, nach neuesten schiffbaulichen
Erkenntnissen gestaltet und verfiige (iber
eine Technik, die hochsten Anspriichen ge-
niigt. , Wir sind stolz auf diese Leistung, die
aber nur maglich war durch das Zusammen-
wirken aller am Bau Beteiligten.” Die beiden
Schwimmbagger waren EU-weit ausgeschrie-
ben, erinnerte Benno Lenkeit von der Bun-
desanstalt fiir Wasserbau. Die Besonderheit
sei die Vergabe dieser Auftrage im Paket.
Auch fir die Schifffahrtsverwaltung sei die
Zeit sehr knapp gewesen, da das Geld erst
kurzfristig bewilligt wurde.

Sigrun Tausche/Di Q

Schiffsdaten SB TORGAU

Lange: 35,00 m
Breite: 9,50 m
Seitenhdhe: 1,90 m
Tiefgang beladen: 0,90 m
Hauptantrieb: 2 MAN 6-Zyl. D 2866 LXE 40
Leistung: 2 x 279 kW bei 1800 U/Min
Propeller: 2 Schottel Ruderpropeller

Typ SRP 170 @ 90 cm
Geschwindigkeit: max. 16,6 km/h
Bagger: LIEBHERR 944
Leistungsgewicht: 40 t
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70 Jahre Fahrgastschifffahrt in Berlin mit Familientradition

Reederei Bruno Winkler

Die Marktstruktur in der Fahrgast-
schifffahrt hatte sich in Berlin nach
der Wiedervereinigung Anfang der
90iger Jahre grundlegend veran-
dert. Das Motto hieB nicht mehr
~Raus aus der Stadt ins Griine mit
der Ausflugsschifffahrt”, sondern
»Auf City-Tour durch das historische
und moderne Berlin”.

ie Reederei Bruno Winkler hatte sich
darauf sehr schnell eingestellt und
1994 zwei ihrer drei ,Havelschiffe”
verkauft, weil diese mit einem
Aufbau von (iber 4,30 m Hohe nicht spree-
tauglich waren und deshalb im Stadtverkehr
nicht eingesetzt werden konnten. Heute
fahren die modernen Schiffe der Reederei
Bruno Winkler 2 City-Touren und ein Schiff
mit der einstlindigen historischen Stadtfahrt
durch Berlin.
Das Flagschiff ist die FORTUNA, die auf der
Lux-Werft in Mondorf bei Bonn gebaut und
2005 in Dienst gestellt wurde. Zusammen
mit den ebenfalls von der Lux-Werft stam-
menden Schiffen SPREEKRONE (1994) und
CHARLOTTENBURG (1997) verfligt die Ree-
derei Uber einen modernen Schiffspark, der in
der Qualitat gegeniiber den Wettbewerbern
keinen Vergleich scheuen muss. Erganzt
durch das Havelschiff HANSEATIC bietet die
Reederei Winkler mit vier Schiffen ein hoch-
wertiges Leistungsangebot mit einer Gesamt-
platzkapazitat von etwa 1000 Platzen auf
dem Oberdeck und etwa gleich vielen Innen-
platzen.
Geflihrt wird das Familienunternehmen Ree-
derei Bruno Winkler von dem heute 78-
jahrigen Bruno Winkler, der im Jahre 1964
vom Vater das gleichnamige Reederei-Unter-
nehmen Gbernommen hatte, in dem er

Fahrgastschiff ,Fortuna” der Reederei Bruno Winkler auf Citytour in Berlin

bereits 1950 als Schiffsfiihrer tatig war.
Heute fiihrt er es gemeinsam mit seiner
Tochter Antje. Die Familientradition geht bis
auf das Jahr 1926 zurlick. Der Ursprung war
die kleine Schiffswerft in Ridersdorf bei
Berlin, die von diesem Jahr an Fahrgast-
schiffe fiir die Berliner Gewasser baute.
Seitdem hat das Familienunternehmen eine
wechselvolle Geschichte hinter sich. Zu
Beginn des 2. Weltkrieges im Jahre 1939
wurde das letzte auf der Werft gebaute Schiff
dem Auftraggeber, der Fa. Miiller in Erkner,
ibergeben. Es kam allerdings wéhrend des
Krieges nicht mehr zum Einsatz und wurde
1945 als Teil der Reparationsleistungen nach
Russland verbracht.

Neben dem Werftbetrieb wurde von den
Gebr. Winkler Fahrgastschifffahrt betrieben.
Schon vor dem 2. Weltkrieg war es in Berlin
unter den harten Konkurrenzbedingungen in
der Branche schwierig, eine attraktive Anle-
gestelle zu finden. Von der Anlegestelle am
Spittelmarkt fuhren seit 1935, d. h. seit mehr
als 70 Jahren, unter der Flagge der Gebr.
Winkler auf den Berliner Gewassern die drei
35 m langen und 5,10 m breiten Schiffe
4Europa”, ,Deutschland” und ,Germania”.
Sie standen im harten Wettbewerb vor allem
mit den Schiffen der an der Jannowitzbriicke
beheimateten groBeren Reedereien Nobeling
und Stern und Kreis. 1953 ging Bruno Wink-
ler mit einem Schiff in den Westteil der Stadt.
1965 wurde das neue Schiff ,Vaterland” in
Dienst gestellt. Dem folgte die 1987 auf der
Lux-Werft in Mondorf bei Bonn gebaute
+Europa”, die jedoch bereits 1994 wegen der
notwendigen Anpassung an die neuen
Marktstrukturen in Berlin wieder verkauft
wurde.

Das Schiff HANSEATIC, das heute bei der
Reederei Bruno Winkler von Tegel auf den
Havelseen von Berlin bis nach Potsdam und

Bild: Winkler

o
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Bruno Winkler mit Wilfried Wildeboer(r.) an der
Anlegestelle Schlossbriicke in Berlin

Bild: TeBmann
Stadt Brandenburg fahrt, sowie die drei
Schiffe, die auf den City-Touren in der Innen-
stadt in Berlin von der Schlossbriicke in
Charlottenburg starten, stellen vor allem fiir
die nach Berlin kommenden Touristen ein
attraktives Freizeit- und Besuchsangebot
dar. Der Berlin-Tourismus boomt unge-
brochen. Waren 1996 noch 3,3 Mio. Gaste in
der Hauptstadt, so waren es 2004 schon 5,9
Mio., die die Stadt mit durchschnittlich 2,2
Ubernachtungen besuchten. Das bedeutet
eine Steigerung um 180%. In Berlin und
Brandenburg waren es im Jahre 2004
zusammen 9,0 Mio. Besucher, davon kamen
1,8 Mio. aus dem Ausland. Und die Prog-
nosen sagen auch fiir die nachsten Jahre
Wachstumsraten von 5 — 10% voraus. Dazu
kommen Events in der Hauptstadt wie in
diesem Jahr die FuBballweltmeisterschaft, fiir
deren Besucher die Fahrgastschifffahrt in
Berlin ein besonderer Anziehungspunkt ist.
Die Reederei Bruno Winkler ist fiir diese
Entwicklung im Tourismusmarkt gut aufge-
stellt. Dr. Giinter TeBmann 1

Wilfried Wildeboer wechselte zur
Reederei Bruno Winkler
Seit Anfang dieses
Jahres verstarkt
Wilfried Wildeboer
(62) das Manage-
ment der Reederei
Bruno Winkler in
Berlin. Er ist im
Dezember 2005 bei
der Stern und
Kreisschiffahrt Wilfried Wildeboer
GmbH ausgeschie- EildJleEmann
den. Dort war er zuletzt Prokurist und
hatte als Geschaftsfiihrer die Stern und
Kreis Gastronomie und Service GmbH
geleitet. Die Erfahrungen, die Wildeboer in
fast 15 Jahren bei der Stern und Kreis-
schiffahrt auf dem Berlin-Brandenburger
Markt der Fahrgastschifffahrt gesammelt
hat, bringt er nun als wertvolles Know-
how in sein neues Betatigungsfeld ein.
Glinter TeBmann Q
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Anlieferung des neuen
Portalkrans von Kran-
bau Kdthen im Hanse-

hafen Magdeburg

Bild: Hafen Magdeburg

Kranbau Kothen
gut ausgelastet

Als Systemanbieter von Kranan-
lagen bietet Kranbau Kéthen neben
der Konstruktion, Fertigung und
Montage unterschiedlichster
Briicken-, Portal- und Drehkrane
auch den Umbau und Service fiir
eigene und fremde Produkte an.
Das mehr als 70 Jahre alte Unter-
nehmen profitiert derzeit vom
Boom in der Stahlindustrie und
Containerlogistik und ist fiir die
nachsten Jahre gut ausgelastet.

nfang Méarz wurde mit Hochdruck in
der Fertigung am Containerportal-
kran fiir den Magdeburger Hafen
gebaut. Er verfligt tber eine Nenn-
last von 410 kN, einer Spurweite von 50 m
und 2 Kragarmen, wobei landseitig 18 m
nutzbar und wasserseitig 25 m nutzbar sind.

k"‘h.-

Endfertigung des Portalkrans fiir den Hafen

Magdeburg Bild: Diinner
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Der Portalkran ist Herzstlick des neuen Han-
sehafens in Magdeburg. Ende April wurde
der Kran Uber den Hafen Aken per Binnen-
schiff nach Magdeburg transportiert und
befindet sich derzeit in der Endmontage.
Wahrend bis vor einem Jahr die Produkte der
Kéthener vornehmlich Gber die StraBe zum
endgiltigen Standort transportiert wurden,
werden inzwischen die Vorteile der Binnen-
schiffsverladung stérker genutzt. So ermég-
licht dieser Verkehrstrager die Fertigung ein-
zelner Teile in gréBeren Abmessungen und
hoheren Stiickgewichten, was insbesondere
bei langeren Transportstrecken zu deutlich
giinstigeren Transportkosten und zur Erspar-
nis von Montagekosten fiihrt. Die 15 km
kurze Entfernung zum Hafen Aken bietet
hierfiir gute Voraussetzungen, denn GroBkolli
von 50 m Lange und 7 m Breite kénnen
problemlos iber die StraBe den Hafen errei-
chen. Der dort vorhandene Schwergutkran,
gelegentlich ergdnzt um einen Mobilkran,
ermdglicht den Umschlag auch schwerster
Stiickgewichte.

Traditionell hat Kranbau Kéthen weltweit
einen guten Ruf bei der Fertigung von schwe-
ren Briickenkranen fiir die Stahlindustrie. Ob
Gieskrane, Chargierkrane, Hochofenkrane
oder Krane fiir den Transport von Coils,
Schmiedestlicken und Schrott — Kranbau
Koéthen profitiert derzeit vom weltweiten
Stahlboom, der noch vor kurzer Zeit nicht
erwartete Investitionen in die teilweise
jahrzehntealten Anlagen nach sich zieht. So
konnte Anfang des

Jahres ein Auftrag zur Lieferung von acht
Chargierkranen fiir italienische Stahlwerke
hereingenommen werden, deren Fertigung
die Auslastung des Werkes fiir die nachsten
zwei Jahre absichert. Die 450-500 t heben-
den Spezialkrane kosten je Stiick 6 bis 8 Mio.
€ und werden per Schiff den Bestimmungs-

Ende Dezember 2005 wurde das Hoyer Kombi-
terminal in Schkopau mit Kéthener Umschlag-

technik ausgeriistet Bild: Kranbau Kéthen

ort erreichen. In der Woche nach Ostern
wurde der erste 450 t- Chargierkran (iber den
Hafen Aken verladen.

Aber auch von der wachsenden Nachfrage
nach Portalkranen profitiert die Kéthener
Kranschmiede: Neben der Lieferung fiir den
Magdeburger Hafen konnte Ende Dezember
2005 das Hoyer Kombiterminal in Schkopau
mit Kéthener Umschlagtechnik ausgeriistet
werden. Der Zweitrager-Vollwand-Portalkran
mit Drehlaufkatze und Kombi-Spreader an
pendelarm eingescherter Traverse wird zum
Umschlag von Containern und Wechselbe-
haltern von der StraBe auf die Schiene
genutzt. Auch die zwei im vergangenen Jahr
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Verladung einer
Kranbriicke im Hafen
Aken

Bild: Hafen Aken

hiagrechnik

an die Luxemburger PROFILARBED ausgelieferten Portalkrane haben
ihre Bewahrungsprobe bestanden. Sie sind auf einem Lagerplatz zum
Giterumschlag eingesetzt. Weitere Anlagen dieser Art sind im
Auftragsbestand.

Die erfreuliche Aufwartsentwicklung in den wesentlichen Absatz-
markten hat auch Auswirkungen auf das Unternehmen Kranbau
Kéthen selbst. So wurde der Personalbestand durch die Schaffung
neuer Arbeits- und Ausbildungsplatze auf 210 Mitarbeiter und 15
Lehrlinge aufgestockt, zur Abdeckung von Spitzen werden 40 Leih-
arbeiter beschaftigt. Aber auch mittelstandische Stahlbau-Unterneh-
men in der Region profitieren vom Auftragsboom, da sie in die Ferti-
gung von Komponenten einbezogen werden. Nachdem bisherige
Investitionsschwerpunkte die Modernisierung der Maschinen und
Fertigungsanlagen waren, wird in diesem Jahr in die Modernisierung
der Gebéude investiert. Nach dem Bau einer neuen Trafostation und
einer neuen Elektroabteilung wird ein bislang ungenutzter Anbau an
die Fabrikhalle zum neuen Konstruktions- und Verwaltungsgebdude
umgebaut. Neben der Schaffung moderner Biiroanlagen und neuer
Sozialrdume bringt dies kiinftig kiirzere Wege zwischen Fertigung und
Konstruktion und damit effizientere Arbeitsablaufe.

Geschaftsfiihrer Dipl.-Ing. Klaus Miiller sieht das Reservepotenzial von
Facharbeitern, die friiher im Unternehmen beschéaftigt waren, mitt-
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lerweile als erschopft an, da viele jiingere Krafte in den Westen WL EhODEDEN.COM : M@ thorwesian.com g

abgewandert sind: ,Die Rekrutierung fachlich qualifizierter, leistungs-

bereiter Mitarbeiter, insbesondere fiir Leitungsfunktionen, ist mitt-

lerweile zu einem echten Wachstumshemmnis geworden. Daher Logistikkompetenz in Sachsen Anhalt m'

setzen wir auf eigene Ausbildungs- und Weiterbildungsanstrengungen

auch im Verbundgder Unternehmgensgruppe Georgsma%ienhﬂtte‘g. A?Jch h_tagdnh urger Hafen GmbH s
optimale Hinterand-Drehscheiba fir Seahatan Wapdeturges

insofern sieht Miller Kranbau Kdthen mit qualitativ hochwertigen Hakes.
Produkten und qualifiziertem Fertigungs- und Servicepersonal fir die " LT

Marktherausforderungen der Zukunft gut geriistet: ,Wir gehen davon e~ i _'_ﬂ —
aus, dass sich die Nachfrage in unseren Marktschwerpunkten Grund- *
stoffindustrie und Containerlogistik fiir einige Zeit stabil entwickeln 1
wird — eine gute Basis flr unser Produktionsprogramm und Service-
angebot”. Hans-Wilhelm Diinner Q

Hochbetrieb im Binnenhafen Aken

So positiv, wie das Jahr
2005 abgeschlossen wur-
de, setzt sich der Schwer-
gut- und Projektladungs-
verkehr via Hafen Aken |
im Jahr 2006 fort. Mitte
Februar wurden an einem
Tag gleichzeitig vier

. : -n.i'lmﬂ-hnn
Schwergutprojekte reali- m
siert.  Hochmoderne e i
Krane der Kranbau Kothen GmbH gehen per Schiff nach Dillingen .
und ljmuiden, Transformatoren nach Rotterdam bestimmt fiir Indien .u:mpull

und Kesselanlagen nach Hamburg und Ubersee. Die modemnisierte
stationdre Umschlagtechnik des Hafens mit der hochsten Tragkraft
an der Elbe sowie die Infrastruktur des Schwergutterminals sind fiir
die zahlreichen Kunden in Sachsen-Anhalt, Sachsen und Thiringen
zugeschnitten. Der Bedarf wachst und der Hafen zieht Ladung.
GroBvolumige und schwere Kollis werden Gber die Elbe und Kanale
zu den Nordseehéfen transportiert. Klaus Schréter Q
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Elbehafen am WasserstraBenkreuz auf dem Weq zum Logistiker

Magdeburg - Hub im
Herzen Deutschlands

Im Geschéftsjahr 2005 sind in den
Magdeburger Hafen insgesamt
2,91 Mio. t umgeschlagen worden,
was einer Steigerung gegeniiber
dem Vorjahr von 15,3% entspricht.
Auch mit den anderen jetzt
veroffentlichten Unternehmens-
daten erreicht der Hinterlandhub
an Elbe und Mittellandkanal ein
Spitzenergebnis unter den Fluss-
und Kanalhafen in Deutschland.

er Eigenanteil der Magdeburger

Hafen GmbH an dieser Umschlags-

leistung betrug 693.854 t (+ 38,0%).

Die Hafenbahn transportierte
919.700 t Guter und damit 29,5% mehr als
im Vorjahr. Der Umsatz lag mit 6.28 Mio. €
um 30,6% uber dem Vorjahreswert und um
13,9% tiiber Plan. Neben den Erlésen aus
Umschlagsleistungen (+49,9%) ist dieser
Anstieg insbesondere auch auf den erfolg-
reichen Ausbau logistischer Dienstleistungen
zuriickzufiihren. Diese verzeichneten gegen-
iiber dem Vorjahr eine Zunahme von 47,1%.
Auf Grund der in 2004 und 2005 vorgenom-
menen innerbetrieblichen Umstrukturierungs-
maBnahmen konnte ein Rationalisierungs-
potenzial von {iber 600.000 € erschlossen
werden, so dass das vorlaufige Betriebser-
gebnis 2005 um 200.000 € besser ausge-
fallen ist als geplant und um 167.000 €
besser als das Vorjahresergebnis. Durch diese
Ergebnisverbesserung ist es der Magdeburger
Hafen GmbH gelungen, den Wegfall des
Betriebskostenzuschusses des ausgeschie-
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Der Geschaftsfiihrer der Magdeburger Hafen
GmbH, Karl-Heinz Ehrhardt hat mit beein-
druckenden Zahlen den ,turn around’ des Hafen-
logistikers am WasserstraBenkreuz Elbe
geschafft und kann weiteren Wachstumspers-
pektiven entgegensehen Bild: TeBmann
denen Gesellschafters Land Sachsen-Anhalt
vollumfanglich zu kompensieren und damit
dem Hauptgesellschafter Landeshauptstadt
Magdeburg keine weiteren Belastungen
aufzuerlegen.

Mit diesen Daten konnte sich die Hafenge-
sellschaft auch deutlich von der Entwicklung
der Ubrigen Hafenanlieger absetzen und die
Richtigkeit der seit einigen Jahren verfolgten
Strategie zur Vermarktung eigener Logistik-
konzepte unterstreichen.

Die Magdeburger Hafen GmbH bewirt-
schaftet drei Hafenteile. Ein vierter Hafen, der
Hansehafen, befindet sich derzeit im Bau.
Hier wird ein 40 ha groBes Gelande erschlos-
sen, das urspriinglich landwirtschaftlich ge-
nutzt wurde. 1 ha davon nimmt ein neues
trimodales Containerterminal in Anspruch,

Fiir das neue Logis-
tikterminal im
Magdeburger
Hansehafen werden
insgesamt 45.000
gm Flache erschlos-
sen. Der Hamburger
Projektentwickler
IXOCON vermarktet
18.000 gm an inte-
ressierte Ansied-
lungsunternehmen
Bild:
Hafen Magdeburg

Magdeburger Hafen GmbH

Die Gesellschafter der Magdeburger Hafen
GmbH sind die Stadt Magdeburg (90%)
und die SWM Magdeburg GmbH (10%).
Der Hafen verfiigt Gber 655 ha Flache, 5
km Kailange und 54 km Gleisnetz.

die Ubrige Flache steht zur Ansiedlung
hafenaffinen Gewerbes zur Verfiigung. In den
Ausbau des Hansehafens investiert die
Gesellschaft 34 Mio. €. Das Areal mit
perfekter trimodaler Anbindung wird 2007/
2008 vollstandig erschlossen sein und die
Ansiedlungsbemiihungen tragen bereits erste
Frichte. Mit eigenem Kombiterminal und
20.000 gm Logistikhallen realisiert Mag-
deburg das langersehnte Giiterverkehrszen-
trum. Am 27. April wurden GroBsegmente
des neuen Containerkranes an der neuen
Kaimauer des Hansehafens entladen und zur
Vormontage aufgestellt. Das Terminal soll
noch in diesem Sommer er6ffnet werden.

Die Magdeburger Hafen GmbH entwickelt
sich von einem reinen Umschlagsunterneh-
men mehr und mehr hin zu einem logisti-
schen Dienstleistungsunternehmen, das
seinen Kunden alle Leistungen aus einer
Hand anbietet. Damit tGibernimmt die Mag-
deburger Hafen GmbH die Funktion einer
Hinterlanddrehscheibe fiir den Warenaus-
tausch der Region mit den Nord- und Ostsee-
hafen. Di Q

Elbstromverein eroffnet
Regionalbiiro in Magdeburg

In der IHK Magdeburg
wurde am 15. Februar
das Regionalbiiro
Magdeburg des Ver-
eins zur Forderung
des Elbstromgebietes
er6ffnet. Geleitet wird
das Biiro von Dipl.-
Ing. Rolf Lack. Der I
frihere Mitarbeiter
der Bundeswasser-
straBenverwaltung
verfligt Uber jahrzehntelange praktische
Erfahrungen bei der Wiederherstellung der
Schiffbarkeit der Elbe und kennt die
Defizite bei deren Vollendung in Politik
und Verwaltung aus eigener Anschauung.
Mit Rolf Lack hat der Elbstromverein einen
sachkundigen Mitstreiter gewonnen, der
dazu beitragen kann, den Ausbau von Elbe
und Saale im Sinne des Bundesverkehrs-
wegeplans von 1992 zlgiger zu erreichen.

Dd Q

Rolf Lack - Bild: IHK
Magdeburg
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Neue Plane fir Staustufenregelung an der Elbe in der Tschechischen Republik

Oberelbe wird ausgebaut

Wahrend den letzten 10 Jahre wur-
den in Tschechien eine ganze Reihe
technischer Losungen erarbeitet, um
die unbefriedigende Schiffbarkeit
der Elbe zwischen der tschechisch-
deutschen Grenze und der Stadt Usti
nad Labem zu verbessern. Nunmehr
wurde der Bau einer Kompromiss-
I6sung durch die tschechische
Regierung in Aussicht gestellt.

m Anfang stand die vollwertige Lo-
sung, bestehend aus 2 konventio-
nellen Staustufen an Elbe km 81,74
und km 103,3. Dadurch sollte die auf
200 km vollschiffbare Moldau-Elbe Wasser-
straBe bis zur Grenze verlangert werden.
Diese Losung wurde jedoch von den Natur-
schiitzern Tschechiens nicht akzeptiert und
erwies sich auch politisch als nicht realisier-

Drehkrane und Container

s

bar. In den folgenden Jahren wurden eine
Reihe verschiedener Kompromisslosungen
und Subvarianten auf den Tisch gelegt, die
auf eine Senkung des garantierten Tiefgangs
hinausliefen. Den Abschluss bildete Ende
2005 eine Variante mit nur einer Staustufe in
Decin.

Dieses Projekt wurde wahrend der internatio-
nalen Konferenz {iber Ausbau der Wasser-
straBe Elbe am 22. Februar in Decin von
Dipl.-Ing. Miroslav Sefara, Direktor der Was-
serstraBendirektion der Tschechischen Re-
publik (RVC CR), vorgestellt. Diese Losung
erzielt neben einer Verbesserung der Schiff-
barkeit auch energiewirtschaftliche Vorteile,
denn an der Staustufe mit Schleuse wird auch
ein Wasserkraftwerk mit einer Leistung von
11,2 MW und jahrlicher Produktion von 72,5
Gigawattstunden elektrischen Stroms gebaut,
die jahrlich 25.000 t Kohle ersetzen. Die
Schleuse Decin mit Abmessungen 200 x 24 m
soll bei km 98,98 unterhalb des Deciner

L)L =%

rucken -

So soll die neue Schleuse Decin unterhalb des
Hafens einmal aussehen Bild: RVC CR

Hafens nach dem Modell der Schleuse Geest-
hacht mit integrierten Fischtreppen gebaut
werden. Unterhalb der Schleuse sollen Aus-
baggerungen der Flusssohle im Abschnitt
zwischen Elbe km 99,4 und 105,4 durchge-
flihrt werden. Die Reduzierung von eigentlich
notwendigen 2 Staustufen auf nur 1 Stufe
bedeutet, dass die eintretenden Verbesse-
rungen der Schiffahrtsbedingungen sich nur
auf der Halfte der 41 km langen problema-
tischen Strecke bis zur nachsten Schleuse in
Usti auswirken kdonnen. Diese Losung erweist
sich als markanter Kompromiss zwischen den
Schifffahrtsbediirfnissen und 6kologischen
Interessen. Dennoch kann deren Realisierung
einen Beitrag zur Verbesserung der Erreich-
barkeit des Binnenhafens Decin und des
Tschechischen WasserstraBensystems leisten.
Der Kampf ist aber noch nicht gewonnen. Der
Investor RVC CR muss noch lange Wege durch
den Dschungel der notwendigen Baugeneh-
migungen gehen.  Dipl.-Ing. Karel Horyna Q
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Netzwerk IPN-Hafen vorgestellt

Gezeitenwandel
im Hafen Miuinster

Miinster ist ein Hafenstandort mit
Tradition. Bereits 1899 wurde der
Stadthafen mit Anschluss an den
Dortmund-Ems-Kanal in Betrieb
genommen. Heute gibt es den
Stadthafen | und Il sowie 7 weitere
Hafenbecken, die von privaten
Unternehmen betrieben werden.
Fir Hafenleiter Bernhard Recker
liegen in den aktuellen Entwick-
lungen Chancen, die es fiir den
Stadthafen zu nutzen gilt.

ie Zeit bleibt im Stadthafen Miinster
nicht stehen, es gibt sichtbare Ver-
anderungen im gesamten Hafenge-
biet: Ein neues Gas- und Dampf-
turbinenkraftwerk wachst heran und wird
zukiinftig Strom aus der umweltfreundlichen
Kraft-Warme-Kopplung fiir viele Haushalte
Miinsters erzeugen.
Schon seit Ende 2005 wird aus diesem Grun-
de keine Kohle mehr im Hafen Minster
umgeschlagen. Die ehemaligen Rhenus-
Speichergebaude und Lagerflachen gingen
zuriick an die Stadtwerke. Auch der alte
Kohlebunker wurde umgewidmet und dient
jetzt als HeiBwasserspeicher fir Fernwarme
und deckt Bedarfsspitzen ab. Der Schiffs-
glterumschlag im Hafen Miinster besteht
heute iiberwiegend aus Baustoffen und
Diingemitteln und belief sich im vergangenen
Jahr auf knapp 300.000 t. Im Jahr 2006 wird
der Umschlag um fast die Halfte deutlich
reduziert, da durch das neue Kraftwerk die
Kohlelieferungen wegfallen. Frei gewordene
Flachen am neuen Kraftwerk werden wieder
vermarktet.
Augenfélliges tat und tut sich gegeniber
dem Kraftwerksgeldnde, am so genannten

3/2006

Kreativkai, Miinsters Stadthafen am Dort-
mund-Ems-Kanal. Hier entwickelt sich ein
ganz neues Stadtviertel mit Ateliers, Verlagen
und Werbeagenturen. Auch damit einher-
gehende Szenegastronomie, Kinos sowie
mittlerweile iiberregional bekannte Theater
und Diskotheken lieBen nicht lange auf sich
warten und fanden den Blick auf das Hafen-
becken anregend. Der Kreativkai ist mittler-
weile fester Bestandteil in der Ausgehland-
schaft Miinsters, auch weil die Hafenordnung
in diesen ehemals liberwiegend industriell-
gewerblich genutzten Bereichen zuriick ge-
nommen wurde.

Hafenleiter Bernhard Recker sieht die stadti-
schen Hafen Miinster auf gutem Wege

Zum Jahresbeginn 2007, so Hafenleiter Bern-
hard Recker, werde es einen Architekturwett-
bewerb zur Uberplanung von frei geworde-
nen Flachen geben. Da Miinster auch als
Oberzentrum fiir rund 1,5 Mio. Menschen aus
dem Minsterland dient, werde man ein
neues Gewerbegebiet vor den Toren der
Stadt in Amelsbiiren erschlieBen. Dort wiir-
den Flachen fiir Neuansiedlungen vorgehal-
ten. Dieses neue Gewerbegebiet bringe
Minster und seinem Hafen weitere beacht-
liche Chancen fiir die Zukunft. Den Bau eines
Parallelhafens sieht Bernhard Recker dann im
Bereich des Maglichen, genau so wie wasser-
seitigen Containerverkehr. ,Ein weiterer Aus-
bau des Dortmund-Ems-Kanals miisste mit
diesen anstehenden GroBprojekten einherge-
hen”, skizziert der Hafenmanager. Das neue
Gewerbegebiet werde auch iber hervorra-
gende Anschliisse an die A1 und A43 sowie
uber einen eigenen Bahnanschluss verfiigen.

Am Kreativkai gegeniiber dem Kraftwerksgelén-
de entwickelt sich ein ganz neues Stadtviertel
mit Ateliers, Verlagen, Werbeagenturen, ergénzt
durch Szenegastronomie, Kinos, Theater und
Diskotheken

o

heran und wird kiinftig Strom aus Kraft-Warme-Kopplung statt Kohle er-
zeugen. Im Jahr 2006 wird der Umschlag um 150.000 t reduziert, da die
Kohlelieferungen wegfallen

Die Entwicklung des friiheren Industriehafens
zu einem neuen Schwerpunkt mit Biirocenter
und Dienstleistungen wird von Hafenleiter
Recker mit zukunftsweisenden Ideen und
Tatkraft gestaltet. Damit verbundene Inves-
titionen bzw. UnterhaltungsmaBnahmen
werden der Stadtkammerin auch zukiinftig
keine Tranen in die Augen treiben, denn
entsprechende Riickstellungen wurden friih-
zeitig gebildet und sind auch weiterhin ein-
geplant. Die Aufbruchstimmung im neuen
Stadtviertel am Kreativkai mochte Bernhard
Recker auch in Zukunft mit dem richtigen Mix
aus Qualitat und Quantitat bei Vermietungen
und Neubelegungen unterstiitzen. ,Der
Hafen Minster ist in und wird weiter begehrt
sein als Standort fiir Arbeiten am Wasser”,
unterstreicht Bernhard Recker. Dieses sei
aber nicht mit Wohnen am Wasser zu ver-
wechseln, es gelte auch weiterhin Vorfahrt
fiir Industrie und Gewerbe sowie passende
Dienstleistungsunternehmen.

Hafenmanager Recker ist auch einer der Be-
fiirworter des Hafennetzwerkes InterPorts

Der Hafen Miinster wird auch kiinftig ein Stand-
ort fiir Arbeiten am Wasser sein. Bei der Neuan-
siedlung gilt auch weiterhin Vorfahrt fiir Indus-
trie und Gewerbe sowie passende Dienstleis-
tungsunternehmen Bilder: Stadtwerke Miinster

(IPN), das auf eine funktionierende Zusam-
menarbeit mit den Seehafen und Logistik-
akteuren auf Uberregionaler und europa-
ischer Ebene ausgerichtet ist. Gerade der
gemeinsame Gedankenaustausch mit Hafen
unterschiedlicher GroBe ist fiir den Hafen-
leiter wichtig. , Auch von groBen Hafenstand-
orten kann man lernen”, so Bernhard Recker.
Den Hafen Miinster sieht er hier durchaus in
einer Vorreiterrolle bei der Umwidmung und
Neunutzung von vorhandener Infrastruktur.
,Chancen suchen, erkennen und nutzen”, so
sein Motto. Der Stadthafen Minster sieht
sich auf gutem Wege. Stephan Gruff Q

www.stadtwerke-muenster.de
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f-"‘ L7 Seehifen Jahr LKW Bahn Binnen- See- Seehifen Jahr LKW Bahn Binnen- See-
: Land/Hafen schiff  schiff Land/Hafen schiff  schiff
% % % TEU % % % TEU
== Amsterdam 2004 60,0 5,0 350  52.000 B Hamburg 1990 0 0 0 1.199.000
(Ceres Paragon 2005 57,0 2,0 41,0 65.000 (HHLA) 2000 0 0 0 2.762.000
Terminal) 1-3/2006 55,0 3,0 42,0 40.000 2002 0 0 0 3.516.000
I I Antwerpen 1990 0 0 0 1.549.113 oo 0 : 0 aomathol
(Alle Terminals) 2000 60,6 10,1 29,3 4.082.334 o g
2002 59,5 93 312 4777.151 1-3/2006 0 0 0 1403.127| £
2004 60,1 7,9 32,1 6.063.746 B Hamburg 1990 61,7 38,0 0,3 1.969.986 ?h
2005 0 0 0 6.488.029 (Alle Terminals) 2000 70,0 28,7 1,3 4.248.247|
1-3/12006 0 0 0 1.665.922 2002 69,6 28,7 1,7 5373.99| §
B Gremerhaven | 1990 0 0 0 1.660.000 00 oa | wE o soerer E
(EUROGATE) 2000 0 0 0 2.712.694 ' ' ‘0 2076 g
2002 53,1 44,4 2,5 2.982.141 1312006 0 0 0 2076.168|
132006 43,0 53,0 4,0 1.004.148 inkl. Travemiinde 2000 62 38 0~ 90000 <
2002 58 ) 0 79100 &
<l Constantza 1990 - - - 28457 2004 49 51 0 93800 &
2000 56,0 44,0 — 105981 2005 49 51 0 151.000( I
2002 53,0 47,0 - 136272 1-3/2006 49 51 0 38000 S
— v
005 ors 349 o3 ooesl [N EMarseilesFos | 2000 8274 1691 035  722000| 3
-y B o> B 2002 82,08 1557 2,35 809.000| £
' : ' : 2004 80,92 13,95 513 896.000( ©
[ I Diinkirchen 1990 0 0 0 70446 2005 0 0 5,64 908.000( 8
2000 82 14 4 148531 1-3/2006 0 0 0 233000 2
2002 72 25 3 160.816 — 9
2004 90 6 4 200.399 == ROtterdam 1990 65,0 10,0 25,0 3.700.000 | x<
2005 88 8 4 204562 (Alle Terminals) 2000 48,0 13,0 39,0 6.274.000 32:
1-3/2006 87 9 4 49.153 2002 59,0 9,0 32,0 6.506.000 E
2004 59,0 10,0 31,0 8291.000| =
I Hamburg 1990 0 0 0 491448 2005 60,0 90 31,0 9300000 <
(FUROGAT %38‘2’ 712 262 12 H;??gg § J Zeebrugge 1990 705 269 26 33438 &
2004 718 258 24 2273722 2000 798 = 177 25 1 965345| =
2005 692 280 2.8 2642728 B 783 205 12 I <
1302006 697 282 21 648.79% 20045 786 202 12 1196733 3
' ' ' : 2005 62,0 36,6 14 1.407.933| &

Ohne Stress, chne Probleme mit
unserem ,Multiport-Konzept”.
Die Vorteile fir Sie und uns
liegen klar auf der Hand.
Containerbe- und -entladung in den
Hafen Antwerpen, Bremen und
Hamburg unter einer Regie.
EDV-Kundenanbindung dber
Internet.

Feeder-Service Bremen —
Bremerhaven.

Shuttle-Service Antwerpen —
Bremen — Hamburg.
Container-Depots, seemalBige
Verpackung und Projektab-
wicklung.

Wollen Sie mehr wissen, rufen
Sie uns an oder schicken Sie
eine Mail. - Einfach so.

Dettmer Conlainer Packing GmbH & Co. KG
Containerstraie 13, 28197 Bramen
Tedefon (D421) 52 65-0, Faux: (0421) 52 65 371
a-mail: inlE@dep-bramen.de, www.dep-Dremen.de
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Binnenhafen Jahr LKW  Bahn Schiff Gesamt Binnenhafen Jahr LKW  Bahn Schiff Gesamt
Land/Hafen TEU TEU TEU TEU Land/Hafen TEU TEU TEU TEU
B Andernach 2000 1.000 0 9.158  10.158 = Enns 2000" 2 2 722 722
Terminalbetrieb seit 2002 5.000 0 18.143 23.143 "Terminal-Betrieb seit 08/04 | 2002" 2 2 480 480
Februar 2000 2005  19.048 57 30.830 49.935 “Keine Unterteilung nach 2004  23.449  21.168 0 44617
B Aschaffenburg 2000 0 0 3727 3727 1-3/2006 22.104  20.813 0 42917
Terminalbetrieb Wasser/ 2002 0 0 7.182 7.182 B Frankfurt/Main 1990 0 ".423 15024 17.159
StraBe seit Herbst 1999 2005 0 0 7.155 7.155 " Anzahl Container, 2000 0 Y43 29.418  29.483
1-3/2006 0 0 1626 1626 keine TEU 2002 0 ".59 32153 34546
B3 sasel 1990 [ V22194 22.194 cBahnanteiln Stick 2005 0 736 37612 38348
"LKW und Bahnverkehre 2000 " V74188 @ 74.188 1-3/2006 0 Y627 6.787  ?7.414
werden nicht erfasst 2002 K V72431 72.431 B Gelsenkirchen 2004 0 0 820 820
2005 K " 84.931 84.931 Stadt 2005 0 0 980 980
1-4/2006 R U 25.456  25.456 1-4/2006 0 0 181 181
B Berlin 2004 861 0 282 1.143 B Gelsenkirchen 2002 0 0 950 950
" Terminalbetrieb seit 2001 2005 5.664 23.171 78 28913 KCT-Conport 2004 0 0 7.680 7.680
1-3/20060 2.118 10.763 0 12.881 Terminalbetrieb seit 04.2002 | 2005 0 0 9.116 9.116
B Braunschweig 2000 b N 7722 7922 B Germersheim 2003 0 0 155.000 155.000
" Terminalbetrieb seit 1999. | 2002 » " 14219 14219 2004 0 0 205.000 ~205.000
Bis 2004 nur Schiffsabferti- | 2005 | 1.285 ~ 3.853 46517  51.655 2005 0 0 202.000 202.000
gung. 1-3/20061 1.681 1.295 7.983 10.959 B Gernsheim 2000 2 2 25.035 25.035
. . . 2) 2)
B Deggendorf 2000 1835 1380 455  3.670 Jerminalbetich seit 1993 ) i 297> .
‘ 2005 50.075  50.075
2002 1.421 1.198 223 2.842 werden nicht erfasst 1-412006 2 2 16366 16366
2005 2.493 575 934 4.002 : :
1-3/2006 427 108 0 535 B Halle/Saale 2004 650 4.962 0 5612
" "Terminalbetrieb Bahn/LKW 2005 5.707 ~ 10.799 0 16.506
B Dorpen 1990 0 14500 0 14500 st Aprl 2004 132006 1879  3.713 0 559
. 7.7 )
2000 0 =gy 00 eEpi0 B Hannover 2000 0 "2.306 490 12.796
2005 0 39.700 14.900 54.600 A N a
1-2/2006 0 7.000 2.000 9.000 Stadtische Hafen 2002 453 22.089 2175 24.717
"Im , Rail-Terminal " wird jegliche | 2005 1324 "17.240 13.621 32.185
B portmund 1990 E " " 17.000 Art von Ladeeinheiten umgeschl. |4-3/2006 410  "5326  4.414  10.150
Y Aufglied h 2000 R L v 84.000
Verﬁ'(egh'fstf;;g%r\‘;ﬁd 2002 ) " " 85000 B Herne 7-12/2002 - 10.038 - 10.038
nicht erfasst 2005 N N Y 122,000 2003 - 93.414 - 93414
: 2005 - 31883 - 31843
LEEPAlD ' ' " a0 1-3/2006 - 12,019 - 12,019
B Dresden, Riesa, 2004 3.728 2.422 4.448  10.598 B Karlsruhe 2000 " Y 35857 35.857
Torgau, RoBlau, 2005 1.540 11.279 2.487 @ 15.306 VKW und Bahnverkehre 2002 " Vo 36.799  36.799
Decin, Lovosice | 1-3/2006 290 4.850 372 5.512 werden nicht erfasst 2005 12.266 0 44518 56.784
Unternehmensgruppe SBO 1-4/2006 17.120 0 13.094 30.214
| Duisburg 1990 " 40.000 70.000 110.000 B Kehl 1990 75 75 600 750
LKW-Verkehre werden 2000 " 130.000 220.000 350.000 2000 1.140 1.151 9.100 11.391
nicht erfasst 2002 " 120.000 250.000 370.000 2002 740 739 5.913 7.392
2005 " 362.000 350.000 712.000 2005 1.128 2.321 8.720 12.169
1-3/2006 " 100.000 90.000 190.000 1-2/2006 440 533 962 1.935
B Emmerich RWT | 2000 0 0 0 58080 B Kelheim/Donau | 2000 3.285 0 3285 6570
2002 0 0 0 43.868 Inicht erfasst 2002 3.846 313 3533 7.692
2005 0 0 0 45.854 2005 2.624 832 3.656 7.112
1-3/2006 0 0 0 15.709 1-3/2006 R 780 426 1.206

+ 4,8% fiir deutsche Seehafen 2005
In den deutschen Seehafen wurden 2005
insgesamt 282 Mio. t Gliter aller Art um-
geschlagen, 4,8% mebhr als im Vorjahr. In den
Nordseehéfen stieg das Giiteraufkommen um
5,3% auf 229,7 Mio. t. Die Ostseehéafen
legten um 2,7% auf 52,5 Mio. t zu. Der
Stlickgutumschlag der deutschen Seehafen

- -
L e |

Hauptwachstumstrager des deutschen Seehafen-
umschlags ist mit 9,1% der Containerumschlag
Bild: Arndt
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Mio. t. Dabei nahm die Containerladung um
9,1% auf fast 98 Mio. t zu. Der Fahrverkehr
verzeichnete einen Zuwachs um 2,7% auf
37,6 Mio. t. Der Massengutumschlag stieg
um 1,8% auf knapp 130 Mio. t. In den
Binnenhafen nahm der Seeverkehr um 0,9%
auf 2,6 Mio. t zu. ZDS Q

2,07 Mio. TEU per Binnenschiff 2005

Die deutsche Binnenschifffahrt hat im vergan-
genen Jahr so viel Giiter ins Ausland transpor-
tiert wie seit 1989 nicht mehr. Nach vorlau-
figen Angaben des Statistischen Bundesamtes
erhohte sich der grenziiberschreitende Verkehr
um 3,4% auf 53,1 Mio. t. Der innerdeutsche
Verkehr legte um 2,5% auf 56,6 Mio. t zu und
erreichte nach jahrelangem Riickgang das
zweite Jahr in Folge einen Zuwachs. Insgesamt
beférderte die Binnenschifffahrt 2005 mit 237
Mio. t 0,3% mehr als im Jahr davor. Trotz der
zeitweisen Sperrung von SchifffahrtsstraBen
und anhaltendem Niedrigwasser zum Ende

o

2005 war dies die dritthdchste Transportmen-
ge seit der Wiedervereinigung gewesen. Auch
die Beforderungsleistung erhéhte sich 2005 um
0,8% auf 64,2 Mrd. tkm. Im Kombinierten
Verkehr konnte mit 2,069 Mio. TEU und einem
Plus von 6,4% wiederum ein Rekordergebnis
erzielt werden. Ungebrochen ist der Riickgang
des Beforderungsanteils deutscher Schiffe:
Nachdem im Jahr 1991 noch 45,5% aller Gii-
terbeférderungen auf Schiffen unter deutscher
Flagge stattfanden, sank dieser Anteil auf
aktuell 34,6%. Dd Q
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Binnenhafen Jahr LKW = Bahn Schiff Gesamt Binnenhafen Jahr LKW = Bahn Schiff Gesamt
Land/Hafen TEU TEU TEU TEU Land/Hafen TEU TEU TEU TEU
B Koblenz 2000 " 228 36.166 36.394 I I Mulhouse- 1990 8.824 1.317 9.019 19.160
2000 wurde der Lkw- 2002 17.351 8 61.497 78.856 Ottmarsheim 2002 82.123 0 70932 153.055
Unschlag noch nicht erfasst | 2004 21.536 1.144  66.462 89.142 2003 86.656 9.533  82.276 178.465
2005 28.958 109  46.015  75.082 2005 69.128  26.914 84.818 180.860
1-2/2006  5.005 105 5989  11.099 1-3/2006 11.626 5.758 13.687 31.071
E K6In 1990 0 0 0 70154 B Neuss-Diisseldorf | 1990 79.542 39.126  25.609 144.277
2000 0 0 0 254.051 Hafen besteht in fusionierter | 2000 | 200.806 = 33.868  89.192 323.866
2002 0 0 0 339.858 Form seit 2003 2002 | 192.590 36.663 92.863 322.116
2005 0 0 0 428.702 2005 297.072 132.907 193.473 623.452
1-3/2006 0 0 0 108.944 1-3/2006 73.400 24.781  34.229 132.410
B Krefeld 1990 " 88 6 94 B Niirnberg 2002 0 0 0 89.000
" LKW-Verkehre werden 2000 Y 0 5.000 5.000 2005 77.346  34.794 210 112.350 g
llljiChtﬁlr‘faSS‘f el 2002 " 10 18.500 18.510 1-3/2006 31.723 7.888 31 39642 |
mschiag eingeste! 1)
o 2003 460 9500 _ 9960 |  I'SENRegensburg 1990 0 0 246 246
= Krems/Donau 2000 "37.988 "37.988 5.975 43.963 und Passau 2002 0 0 96 % | &
» LKW- und Bahnverkehre 2002 | "40.163  "40.163 1.126  41.289 2005 0 0 354 354 %
werden gemeinsam erfasst 2005 | "39.694  "39.694 142 39.836 1-3/2006 0 0 120 120 | &
R 1) 1)
IR 10663 ™0.663 0 Iilise I [ strasbourg 1999 | 112.189 12189 7213 19402 | S
I KLille 1992 22579 0 4889 27.468 11990 wurden Lkw und 2000  74.541 256 66468 141.265 | £
2002 34.470 6.220 34413 75.103 Bahn gemeinsam erfasst 2002 75.080 220 54149 129449 | g
2003 38.435 4.025 31.666 74.126 2005 107.850 4665 70.905 183.420 s
— 2005 0 0 0 88000| 'mmsiuttgart 2000 0 0 23318 23318 | &
= LiNZ/Donau 1990 "33.065 "33.065 635 33.700 2002 0 0 24374 24374 |3
" Bahn und Lkw gesamt 2000 60.799  68.888 2.216 131.903 2005 0 19316 29533 48.849 | &
2002 71.491 73.986 3.560 149.037 1-4/2006 0 8.530 8.470 17.000 é
79.303 .02 2.739 168.07
_2005 80.028 08.070 B Trier 2000 0 0 6408 6408 | 5
1-3/2006 19.351 21.858 345  41.554 3
- 2002 0 0 4418 4418 S
B | ydwigshafen 2002 Y 2 42,780 42.780 2005 0 0 3383 3383 | .
" Container-Lkw-Verkehr 2004 " 2 44098 44.098 . S
e e 005 2005 V214251  57.401 71652 1512006 0 N % 3
d 1-3/2006 ! 4930 17.544 22.474 B Weil am Rhein 1990 0 0 0 "2911 2
= _ ) Requlérer Terminalbetrieb | 2000 | 3.212 55 19593  22.860 | =
agdeburg S0 : ; o G0 | |sevies T Do0op | 2205 114 22011 27321 |5
130006 331 0 2557 2888 2005 3866 180 20463 24509 |
= x
B \ainz 1990 0 0 0 49799 1-3/2006 1.719 37 4.132 5.888 %
2000 0 0 0 101.749 = Wien 2000 "130.094 "130.094 586 130.680 | &
2002 0 0 0 102.369 YLIGW und Bahn werden 2002 M132323 M32323 1054 133377 |2
2005 0 0 0 124.101 gemeinsam erfasst 2005 "223.963 "223.963 788 224751 | &
1-3/2006 0 0 0 27.926 1-3/2006 "62.743 = "62.743 0 62.743 i
I Mannheim 1990 ) o 44233 pties == \Vaalwijk ROC | 2002 1316 0 6192 7508 |3
) LKW- und Bahnverkehre 2000 87.212 87.212 — 2003 1,630 0 7706 9336 | 2
werden nicht erfasst 2002 0 D 98452 98.452 : : d =
" " 2005 1.841 0 14.084 15.925 | a
2L 133.694 QESEER 1-32006 964 0 5609 6573|3
1-4/2006 v U 38.966 38.966 ) ’ g
B \\linden 2002 0 0 2.022 2.022 B Worth 2000 V14340 112.118 126.458 §
Ersffnung Mai 2002 2004 0 0 4989 4989 Y LKW-Verkehr wird 2002 7 6404 133.625 140.029 | i+
2005 0 0 16210 16.210 nicht erfasst 2005 K 3.466 179.787 183.253 | ©
1-3/2006 1.785 0 3011 479% 1-3/2006 " 0% R
@J Transportmanagement
gyil g
\."‘I' . r
lhr Spezialist fur
Lanfer Logistik )
I'I'I::Hr._h"i.""'!'l
Dieselstralie 10 - 49716 Meppen
Telefon: +49 5931 8002 0 - Telefax: +49 5931 8002 600
info@lanfer-logistik.de - www.lanfer-logistik.de
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Deutschlands erster Containertiefwasserhafen fiir die Containerriesen von morgen

Geburtstagsfeier im JadeWeserPort

Wenige Stunden vor der Vertrags-
unterzeichnung zur Ubernahme der
Betreiberfunktion fiir den Jade-
Weser-Port (JWP) tiberraschte
EUROGATE mit der Ankiindigung,
dass sich der danische A.P. Moller-
Konzern (MAERSK) mit 30% an der
kiinftigen JWP-Betreibergesellschaft
beteiligen wird. Damit sind auch die
mengenmaBigen Voraussetzungen
gegeben, dass JWP zu einer
Erfolgsgeschichte wird

m 25.April 2006 wurde in Wilhelms-
haven unumstoBlich dokumentiert,
dass die Hamburg-Bremer Eurogate-
Gruppe den kiinftigen deutschen
Tiefwasser-Container-Terminal JWP betreiben
wird. 40 Jahre Laufzeit hat die Konzession,
die im Rathaus der alten Marinestadt in
Anwesenheit von zahlreichen Journalisten
sowie Vertretern aus Wirtschaft und Politik
unterzeichnet wurde. Helmut Werner (63),
Geschaftsfiihrer der JadeWeserPort-Realisie-

rungsgesellschaft (Land Niedersachsen: 50,1
%, Land Bremen: 49,9%) ist einer der
entscheidenden ,Macher” hinter dem
Jahrhundertprojekt. Das von ihm gefiihrte
Unternehmen hat in den zuriickliegenden
Jahren nacheinander die entscheidenden
Marksteine auf dem Weg hin zu dem neuen
GroBterminal am seeschifftiefen Wasser
gesetzt und wird auch die noch kommenden
Meilensteine einbringen. Ginge es nach der
reinen Umschlagmenge — 46 Mio. t im Jahr
2005 -, dann folgte Wilhelmshaven auf
Hamburg und Bremen. Wilhelmshaven ist der
einzige deutsche Tiefwasserhafen und das
bereits seit 1959. Schon jetzt ist eine tiden-
unabhangige Fahrt fiir Schiffe mit bis zu
16,50 m Tiefgang problemlos méglich. Davon
koénnen die Fluss-Hafen Hamburg und Bre-
men nur traumen.

Doch die stattliche Umschlagmenge allein ist
nur bedingt aussagekraftig: Denn die Stadt
an der Jade lebt in erster Linie vom Massen-
gut, von Ol und Kohle, wihrend andere Gii-
terarten unter ,ferner liefen” rangieren. Folg-
lich ist die Job-Funktion des Hafens eher
begrenzt. Doch genau das wird sich andern.

- |
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Verpackung im Seehafen
— schnell und rationell

L I -
Schwergutverpackung - Containerstau - Containerverpackung
Werksverpackung - Logistikkonzepte

Gesellschaft fiir Seeverpackung mbH & Co. KG
Altenwerder Damm 22 - 21129 Hamburg
Tel. 74 11 36-0 - Fax 7 40 26 33 und 74 11 36-26
Internet: www.securitas-gmbh.de
E-Mail: info@securitas-gmbh.de

Hamburg — Mukran / Riigen — Antwerpen

Der JWP soll den lokalen und
regionalen Arbeitsplatz-Motor
so richtig in Schwung bringen.
2000 neue Jobs, so erwartet es
Emanuel Schiffer, Vorsitzender
der Geschéftsfiihrung der Euro-
gate-Gruppe, werden dank des
neuen Terminals entstehen,
Jvorsichtig geschatzt”.

Noch in diesem Sommer soll
das Planfeststellungsverfahren
abgeschlossen sein, Baubeginn
ist noch in diesem Jahr, spa-
testens Anfang 2007. Bereits
zur Jahreswende 2009/2010,
soll das erste Schiff abgefertigt
werden. Eurogate-Chef Schiffer
sieht JWP als den Standort
innerhalb des deutschen See-
hafen-Verbundes, der die
Containerschiffe der Zukunft
jenseits der 10.000 TEU-Grenze

; : = | mit Vorrang abfertigen wird.

Die JWP Kapazitaten werden
aber auch benétigt, um das fiir
die kommenden Jahre erwar-
tete Mengenwachstum aufzu-
fangen. Schiffer: ,Bis 2010
werden allein fiir die deut-
schen Hafen 18 Mio. TEU er-
wartet”. Dass Wilhelmshaven

SCHIFFAHRT [ ==
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den Containerhdfen Hamburg und Bremer-
haven das Wasser abgraben konnte, ist nicht
zu beflirchten. ,Jeder Standort hat seine
Starken, und die Hafen werden einander er-
ganzen”, ist Schiffer iiberzeugt. Eurogate ist
schon heute an der Weser und an der Elbe
stark prasent und auch die dortigen Termi-
nal-Anlagen werden mit hohem finanziellen
Einsatz ausgebaut. Schiffer sieht im JWP
auch eine deutsche Antwort auf den Ausbau
der Westhafen im Containersegment, allen
voran Rotterdam (Maasvlakte Il) und Antwer-
pen (Deurganck Terminals).

Das Herzstlick des JWP-Terminals ist die neue
1,7 km lange Kaimauer mit Platz fiir zehn

Auf diesem Gelande wird der JWP enstehen

GroBcontainerschiffe. 16 Post-Panamax Con-
tainer-Briicken der neuesten Generation wer-
den hier aufgestellt. Die Jahresumschlag-
leistung soll bei 2,7 Mio. TEU liegen, schon
im ersten Betriebsjahr rechnet Schiffer mit
rund 1,1 Mio. Standardboxen. Die An- und
Abfuhr der Boxen zu den Briicken soll mit der
herkdmmlichen Van-Carrier-Technik (VC)
erfolgen. Eurogate setzt aus gutem Grund
auf keinem seiner bisherigen Anlagen auf
einen vollautomatischen Umschlag, denn von
den wirtschaftlichen Vorteilen der anfalligen
Technik ist man bislang nicht (iberzeugt. Fir
den JWP sind 68 ,VC" vorgesehen, die bis zu
vier Lagen hoch stapeln kdnnen.

Das neue Terminal wird eine Tiefe von 650 m
haben, die Terminalgrundflache betragt 120
Hektar. Trotz der Beteiligung der Danen an
der Betreibergesellschaft wird JWP ,kein
dedicated Terminal” sein, sondern ,ein
common-user-Terminal”, betonte Schiffer.
Nicht ausschlieBen wollte er, dass eventuell
noch weitere Partner ins Boot geholt werden
kénnten. ,Aber in jedem Fall werden wir die
Mehrheit behalten, was iibrigens auch im
Konzessionsvertrag ausdriicklich festgelegt
ist.” Die Gesamtkosten fiir die Suprastruktur
des Terminals veranschlagt Schiffer auf rund



350 Mio. Euro, wahrend fur die Infrastruktur
noch einmal zwischen 600 bis 650 Mio. Euro
anfallen diirften. Eine gewisse Unsicherheit
besteht vor allem darin, wie sich die Stahl-
preise in Zukunft entwickeln werden, denn
Stahl wird in erheblichen Mengen verbaut.
An das Container-Terminal wird sich eine 170
ha groBe Logistikflache anschlieBen, mit
Betrieben, die einen Dienstleistungskranz um
das Terminal herum flechten: von Lagerhal-
tung, lber Container-Reparatur bis hin zu
Trucking und vieles mehr. Zahlreiche Firmen
haben bereits ihr Interesse angemeldet. Das
allein soll 1000 neue Arbeitsplatze bringen,
der Terminal-Betrieb wird weitere rund 1000
neue Arbeitsplatze bringen.

Bei der Hinterland-Anbindung gibt es in
nachster Zeit noch einiges zu tun. Helmut
Werner sieht zunéchst einen Modal-Split von
60:20:20. 60% des Aufkommens soll durch
Feeder-Verkehre aufgefangen werden, wah-
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Unterschrieben am 25.
April im Wilhelmshave-
ner Rathaus den Be-
treibervertrag fiir den
JadeWeserPort (v.l.n.r):
Jirgen Holtermann
(Bremen Keyports),
Helmut Werner (JWP-
Realisierungs GmbH),
Emmanuel Schiffer und
Thomas Eckelmann
(EUROGATE)

Bilder: Arndt

rend sich die restlichen 40% auf Bahn und
Lkw verteilen. Werner: ,Das Binnenschiff
spielt hier keine Rolle”. Denn es fehlt fiir
diesen Verkehrstrager ein Jade-Weser-Kanal,
um die Weser zu erreichen. Die groBen euro-
pdischen Feederbetreiber Unifeeder und
Teamlines wollen JWP in ihr engmaschiges
Fahrplannetz einspleiBen. Beim Thema Bahn
setzt Emmanuel Schiffer vor allem auf das
Potenzial der eigenen Gruppe. So werde Wil-
helmshaven in das Netz des privaten Schie-
nen-Operateurs BoxXpress einbezogen, an
dem die Eurogate Intermodal GmbH zu 38%
beteiligt ist. Doch auch andere Bahn-Opera-
teure hatten sich bereits zu Wort gemeldet.
In jedem Fall soll der JWP mit einem 75.000
gm groBen Kombi-Terminal mit sechs Lade-
gleisen und fiinf Verladebriicken ausgeristet
werden. Die Jahresumschlagsleistung ist
zunachst auf 140.000 Einheiten ausgerichtet.
Bis dahin muss allerdings die Bahnanbindung

Wilhelmshavens nachhaltig optimiert wer-
den. Mit der Deutschen Bahn laufen bereits
Gesprache. Helmut Werner: ,Ganz klar, der
Koloss Bahn muss sich bewegen.”

Die Veranstaltung in Wilhelmshaven vom
25.April 2006 verdient die Umschreibung
historisch. Und von ihr ging eine positive
Grundstimmung aus. Thomas Eckelmann,
Mitglied der Eurogate-Geschaftsfiihrung und
zu jenem — kleinen — Kreis von Hamburger
Hafenunternehmern gehérend, der bereits
sehr friihzeitig die Vision eines Tiefwasser-
Container-Terminals unterstiitzte, brachte
seine Stimmungslage auf den Punkt: ,Heute
ist die Geburtstagsfeier fiir den JadeWeser-
Port”. Dass es nicht nur beim Feiern bleibt,
sondern dass auch Fakten folgen, daran lieB
Helmut Werner keinen Zweifel aufkommen.
Sein Versprechen ist wortlich zu nehmen:
»Wir machen etwas draus — ich bin ganz
sicher”. Eckhard-Herbert Arndt Q

EUROGATE ist das fiihrende Con-
tainer-Terminal-Logistik-Netzwerk
in Europa. Unsere neun See-
terminals von der Nordsee bis
zum Mittelmeer erwarten Sie mit
einem schnellen Zugang zu Euro-
pas Markten und einem umfassen-
den Dienstleistungsportfolio rund
um die ,,Box*“.

Abgerundet wird das EUROGATE
Leistungsspektrum von intermo-
dalen Transporten ins Hinterland,
cargomodalen Service-Leistungen
und intelligentem Logistik-Manage-
ment. Die EUROGATE-Gruppe bietet
schnelle, zuverldssige und maR-
geschneiderte Services fir die
Logistikkette.

EUROGATE

www.eurogate.de
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duisport-Gruppe legt neue Bestmarken fiir 2005 vor — DB erstrebt Beteiligung

Container Umschlagsgut Nr. 1

Mit Bestmarken bei Umschlagleistung, Umsatz und Ertrag hat die Duis-
burger Hafen AG das Geschaftsjahr 2005 abgeschlossen. Der Vorstand
bilanzierte 2005 das mit Abstand erfolgreichste Geschaftsjahr der Unter-
nehmensgeschichte. Erfolg macht begehrlich — Bahnchef Hartmut Mehdorn
interessiert sich fiir die Ubernahme der vom Bund und Land NRW gehal-

tenen Gesellschaftsanteile der Gruppe.

ie bloBe Ankiindigung der DB Inte-

ressen hat bei Hafenanliegern und

Geschaftspartnern einen Sturm der

Entriistung ausgelost. So kiindigte
Klaus-Michael Kiihne, Verwaltungsratschef
und GroBaktionar des Logistikers Kiihne +
Nagel an, die Ausbauplane der Gruppe an
verschiedenen Standorten in Duisburg zu
stoppen. Und auch ein hochrangiger Mana-
ger der Deutschen Post warnte: ,Wenn wir
merken sollten, dass die Bahn uns Kunden
wegnimmt, sind wir an dem Standort gleich
weg". Das Netzwerk Privatbahnen warnte in
einem Schreiben an NRW Landesverkehrs-

minister Oliver Wittke: ,Bei Erwerb durch die
DB AG geraten unsere Kunden, die verla-
dende Wirtschaft und die Logistikunterneh-
men, in ein hohes MaB an Abhangigkeit von
einem ihrer Wetthewerber, der dann iber
alle Lager-, Be- und Entladekapazitaten dis-
poniert. Allein das Herrschaftswissen eines
nicht neutralen Hafenbetreibers Gber alle
bevorstehenden logistischen Bewegungen im
Hafen verschafft ihm einen Wettbewerbs-
vorteil, der von keinem Wettbewerber/Kun-
den kompensiert werden kann”. Die priva-
ten Glterbahnen sorgen sich zudem vor Ein-
schrankungen beim Zugang zu den Héfen:

e Umschlag
e Lagerung
s-Absiebung
e Transport
e Spedition.

Schrottinsel 2

47138 Duisburg (Meiderich) ~ 47198 Duisburg

Tel.: (0203) 44 60-58/-59
Fax: (0203) 44 54 43

IGARE e

A1

(Homberg)
Tel.: (02066) 209-121
Fax: (02066) 209-194

www.navigare-stauerei.de
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Die duisport Vorstande Erich Staake und Thomas
Schlipkadther bilanzierten 2005 bei der Jahres-
pressekonferenz am 6. April das mit Abstand
erfolgreichste Geschaftsjahr der Unternehmens-
geschichte Bild: Diinner

«Unsere tagliche Arbeit und insbesondere
groBere Vorhaben, die wir in Duisburg und
von Duisburg aus realisieren mochten, sind
konkret beeintrachtigt”, schreibt Rail4Chem-

Mieten statt kaufen.
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Chef Chef Matthias Raith in einem Brief an
den nordrhein-westfalischen Ministerprési-
denten Jlirgen Riittgers.

Der Duisburger Hafen gehort zu jeweils
einem Drittel der Stadt Duisburg, dem Land
NRW und dem Bund. Der Bund hat seit
langem angekiindigt, sich als Gesellschafter
zurlickziehen zu wollen. Die duisport-Gruppe
hat in den vergangenen Jahren erfolgreich
die Neustrukturierung friiher industriell ge-
nutzter Flachen im Stadtgebiet Duisburgs
durchgefiihrt und auf diese Weise nicht nur
mehr als 2000 neue Arbeitsplatze geschaffen
sondern auch zahlreiche international bedeu-
tende Logistik-, Handels- und Produktions-
unternehmen an die von ihr geschaffenen
attraktiven Standorte geholt. Auch dadurch
hat sich Duisburg zu einem Knotenpunkt
nicht nur fir die Versorgung des Ruhrge-
bietes sondern auch zu einer Drehscheibe fiir
Container aus den niederlandischen und
deutschen Nordseehafen und deren Weiter-
transport Richtung Slidosteuropa entwickelt.
Diese Rolle will die Hafengesellschaft durch
weitere kraftige Investitionen in die Infra-
struktur und durch die Hereinnahme weiterer
Flachen fiir neue Ansiedlungsprojekte kiinftig
weiter verstarken, wie Erich Staake, Vor-
standssprecher der Duisburger Hafen AG, auf
der Jahresbilanzpressekonferenz am 6. April
in Duisburg ankiindigte.

Kraftig investiert wird in den Kombinierten
Verkehr (KV), insbesondere in den Ausbau
der Eisenbahn- und Containerterminal-Infra-

Partnerschaft,
Professionalitat,

Prasenz.

Bleiben Sie mit uns auf Kurs. Wir sind der
Spezialversicherer der Allianz fur alle
Schiffsversicherungen und 7 Tage die
weltweit - fr Sie da.

Waoche -

Rufen Sie uns an.

Duisburg: 0203.4680 970 (24h Service)
Hamburg: 040.3617 4477/2909

www.ma.allianz.com

Allianz Marine & Aviation

Allianz @)

Mit mehr als 360.000 TEU hat der Verkehrstrager
Schiene im Containerumschlag in Duisburg 2005
das Schiff iiberholt Bild: Duisport
struktur. ,110 Mio. Euro wird das KV-Inves-
titionsprogramm im Zeitraum 2000 bis 2008
betragen”, sagte Staake. In den Jahren 2000
bis 2008 investiert die duisport-Gruppe rund
360 Mio. € in den Ausbau der Infra- und
Suprastruktur; 155,3 Mio. € allein zwischen
2006 und 2008. , Fir das laufende Geschafts-
jahr sind tber 70 Mio. € an Investitionen
vorgesehen, die insbesondere in die Baureif-
machung des logport-l-Gelandes flieBen
werden”, erlautert Staake. 51,1 Mio. € stiin-
den fiir das ehemalige Sudamin MHD-
Gelande bereit, das nach logport-I-Vorbild
trimodal erschlossen werden wird.

In 2005 erwirtschaftete die duisport-Gruppe
einen Umsatz von 58,1 Mio. €. Das Ergebnis
vor Ertragsteuern erhohte sich um 34% auf
3,9 Mio. €. Staake fithrt den Rekordumsatz
auf das Geschaftssegment ,Verkehr und Lo-
gistische Dienstleistungen” zurlick, das mit
einem Umsatz von 29,5 Mio. € ein Plus von

32% erwirtschaftete. Staake: ,Das macht
erstmals mehr als die Halfte unserer Gesamt-
leistung aus.” Zusammen mit der Infra- und
Suprastruktur (27,7 Mio. Euro) verfiige die
duisport-Gruppe iiber zwei hochgradig wett-
bewerbsfahige Geschaftssegmente, die sich
beide hervorragend ergénzten. 2005 stieg
der Umschlag in den Héfen der duisport-
Gruppe um 7 % auf 45 Mio. t, davon 23,7
Mio. t im erlosrelevanten Schiffs- und Bahn-
verkehr (+ 6 %). Die Schifffahrt konnte ihr
Umschlagvolumen um 4% auf 14,8 Mio. t
steigern, der Eisenbahnverkehr nahm um
10% auf 8,9 Mio. t zu. Im Vor- und Nachlauf
per Lkw wurden mit 21,3 Mio. t 8% mehr
Gliter befordert.

Im Jahr 2005 wurde in Duisburg nach einem
Zuwachs von 19% erstmalig in der Geschich-
te des Hafens mehr Stiickgut als Massengut
umgeschlagen. Vor allem der Containerum-
schlag setzte das Wachstum des Vorjahres
(+35%) auch 2005 mit einem Plus von 26%
auf 7,1 Mio. Tonnen fort. Mit 712.000 TEU ist
duisport nicht nur Europas fiihrender Logis-
tik-Hub und Gateway fiir Zentraleuropa son-
dern auch weltgréBter Containerumschlag-
platz im Binnenland. ,Mit mehr als 360.000
TEU hat der Verkehrstrager Schiene in dieser
Gutergruppe das Schiff Gberholt”, bilanziert
Staake. ,Mit 30% Anteil am gesamten
Schiffs- und Bahnumschlag ist der Container
Umschlagsgut Nr. 1 im duisport.”
Hans-Wilhelm Diinner Q
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Kranservice Rheinberq realisiert 620 Tonnen schwere Kranumsetzung zum Hafen Neuss

Von der Ruhr an den Rhein

Kranservice Rheinberg GmbH (KSR),
der Spezialist fiir Kranmoderni-
sierungen und Kranumsetzungen,
realisierte die 620 Tonnen schwere
Umsetzung von 2 Briickenkranen
vom Miilheimer Hafen zu den
Neuss Diisseldorfer Hafen.

echnik und Service aus einer Hand:

Kranservice Rheinberg hat mehr als 50

Jahre Erfahrung im Modernisieren,

Umbauen, Umsetzen und Betreuen
von Kranen und fordertechnischen Anlagen
aller Fabrikate. KSR versteht sich als Dienst-
leister mit absoluter Kundenorientierung bei
maximaler Flexibilitat, hochster fachlicher
Kompetenz und Zuverlassigkeit. KSR ist eine
100-prozentige Tochter der Demag Cranes
und Components GmbH mit 15 Nieder-
lassungen in Deutschland. KSR realisiert
Projekte weltweit und unterstltzt mit seinem
spezifischen Know-how Unternehmen vieler
Branchen bei der Bewegung von Lasten.
Gemeinsam mit den Kunden werden
individuelle Losungen fiir einen effizienten
und wirtschaftlichen Betrieb der Anlagen
entwickelt.

L

Die beiden 30 Jahre alten Portalkrane vor der
Umsetzung in Miilheim an der Ruhr

Die Neuss Diisseldorfer Hafen

auf Wachstumskurs

Investitionskosten reduzieren und schnell auf
den steigenden Bedarf an zusatzlichen Um-
schlagkapazitaten reagieren — dies waren die
Hauptmotive fiir das spektakulare Kranpro-
jekt an Rhein und Ruhr. Der Auftraggeber,
die Neuss Diisseldorfer Hafen sind auf
Wachstumskurs, allein im Geschaftsfeld
Umschlag von Erzen und Metallschrotten
konnte im Jahr 2005 ein Zuwachs von 65
Prozent erzielt werden. Die strategische Ent-
scheidung, in hafeneigene Krananlagen zu
investieren, gliedert die Hafengesellschaft
direkt in die Wertschépfungskette ihrer Kun-
den ein.

Die Verladung der 88 Meter langen und 240 Tonnen schweren Kranbriicke stellte hochste Anforde-
rungen an die Logistik — ein 300-Tonnen-Schwimmkran sowie mehrere Mobilkrane kamen zum Einsatz
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Die 88 m lange und 240 t schwere Kranbriicke
wird demontiert Alle Bilder: KSR

Das 2-Millionen-Euro-Projekt

Auf der Suche nach geeigneten Gebraucht-
geraten wurde die Hafengesellschaft bei
einem Stahlhandelsunternehmen in Milheim
an der Ruhr fiindig: zwei 30 Jahre alte
Portalkrane mit Briickenldngen von 44 bzw.
88 Metern standen zum Verkauf. Die Neuss
Diisseldorfer Hafen erwarben die Krane und
beauftragten die KSR-Niederlassung West in
Rheinberg mit der Projektleitung und
-durchfiihrung: Engineering, Modernisierung,
Umbau, De- und Remontage, Transport,
Logistik und Inbetriebnahme. Der Investi-
tionsumfang betrug ca. 2 Millionen Euro.

Eines der groBten Binnenschiffe Deutschlands
war fiir den Transport gerade groB genug
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Engineering, Demontage, Transport |
und Wiederaufbau

Das Projektmanagement stand vor einer ge-
waltigen Herausforderung, die im Bereich der
Logistik durch das sehr enge Zeitfenster noch
anspruchsvoller wurde. 620 Tonnen Stahl
mussten bewegt, das heilt, demontiert,
geladen, durch Schleusen mandvriert und
geloscht werden. Ein 300-Tonnen-Schwimm-
kran und mehrere Mobilkrane mit Traglasten
von bis zu 700 Tonnen sowie eines der groB-
ten Binnenschiffe Deutschlands, die MS
Orchila (135 m lang und 11,45 m breit),
mussten koordiniert werden. Zu beriick-
sichtigen war darliber hinaus die Vorgabe,
dass die Hafenbahngleise nur am Wochen-
ende blockiert werden diirfen.

Die Entladung am neuen Standort im Hafen Neuss-Diisseldorf wurde in einem sehr engen Zeitfenster
bei zum Teil widrigen Wetterverhaltnissen realisiert

Umbau und Modernisierung . .
Der kleinere Portalkran mit einer Briicken- Kranservice Rheinberg GmbH —

lange von 48 Metern und einem Gewicht von Alle Leistungen aus einer Hand
160 Tonnen musste an die Spurweite der

Kranbahn und die betrieblichen Anforde- Kran- und Fordertechnik
rungen in Neuss angepasst werden. Dazu

wurde aus der Mitte der Kranbriicke ein 21 Modernisierung und Umbau
Meter langes Stiick herausgetrennt und e Engineering

anschlieBend in zwei 10 bzw. 11 Meter lange e Mechanik

Elemente geteilt. Diese wurden dann links e Elektrik

und rechts als Ausleger an die gekiirzte, * Automatisierung

wieder zusammengeschweil3te Briicke an-
gesetzt. So kann der Kran in seiner urspriing-
lichen Gesamtlange auf der 21 Meter schma-
leren Kranbahn — statisch berechnet und
geprift — wieder in Betrieb genommen
werden. Sowohl die kleine als auch die 88

Kranumsetzungen

e Vermittlung, Engineering und
Finanzierung von Gebrauchtkranen

e Modernisierung und Umbau

¢ De- und Remontage und Transport

Der Drehkran wird in die richtige Position Meter lange, 240 Tonnen schwere Briicke Branchenspezifisches Know-how
manévriert sowie die Stiitzen und die Briickentrager e WasserstraBen
wurden bereits in Milheim rundum saniert. e See- und Binnenhéafen
Die Stahlkonstruktion wurde sandgestrahlt e Containerterminals
und lackiert. Alle Getriebe und die gesamte o Werftkrane
Elektrik — von der Hochspannungszelle (iber e Industrie
die Zuleitungskabel bis zum Steuerstand — e Kraftwerke
wurden modernisiert. e Forschung und Entwicklung
e Lagertechnik
PrOZESSSteuerung und o Werkstore
Inbetriebnahme * Fernsehtiirme
Die Installation einer SPS-basierten EASY-
Prozesssteuerung optimiert die Performance Kranservice
der Krananlage und steigert so deren Um-
schlagkapazitat. Das integrierte Ferndiagno- Service
sesystem ermdglicht es den KSR-Service- e Wartung
Fachkréften im Storungsfall jederzeit schnell e Reparaturdienst
und effizient einzugreifen und einen opti- e Ersatzteile und Komponenten
malen Support zu gewahrleisten. Ein Rund- * Inspektion/Priifungen
um-Service-Vertrag wurde vom Kunden e Ferniiberwachung
schon abgeschlossen. Neue Aufgaben warten e 24 Stunden Rufbereitschaft
bereits: Der 48 Meter Portalkran wird Beratung
Baustoffe 16schen, der 88 Meter Portalkran Schulungen
B Eisenerze und Metallschrotte. Die Inbetrieb-
Die komplett modernisierten Krane kénnen ihre nahme ist in Kiirze vorgesehen. KSR im Internet: www.ksr-kran.de
Arbeit am neuen Standort aufnehmen Michael Plontzke, KSR Q
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LKW-Spedition entdeckt Kombitransporte per Bahn und Schiff

Lanfer - Tanklogistik trimodal

Die seit mehr als 80 Jahren im
emslandischen Meppen angesiedel-
te Fachspedition fiir Fliissigtrans-
porte Lanfer zahlt zu den
bedeutendsten Tanklogistikern in
Europa. Die mit mehr als 350
eigenen Zugmaschinen und 450
Aufliegern vollstandig im Selbst-
eintritt operierende mittelstandi-
sche Firmengruppe hat die Zeichen
der Zeit erkannt und nutzt seit
einiger Zeit Bahn und Schiff als
alternative Transportwege.

en Wandel vom Spediteur zum
Logistiker erlebte Hermann Lanfer,
nachdem er 1994 im Zuge der Uber-
nahme der Spedition und des Tank-
lagers der FTL Jirging/Hamm in der Verant-
wortung stand. Wahrend bis dato allein
Transportleistungen im Mittelpunkt standen,
vorrangig wurde fiir eine groBe Chemiefirma
Leim transportiert, wurden neue Ldsungen
erforderlich. Mit regionaler Disposition, ziel-
und zeitgenau, entwickelte sich ein neues
Betatigungsfeld. Konsequent ging der Weg
vom Transporteur zum Logistiker, der seinen
Auftraggebern mehr Dienste und damit
Mehrwert lieferte. Und nachdem Lanfer,
heute verantwortlich fiir nahezu 500 Mitar-
beiter, 1994 wieder an den Stammsitz der
Firma ins emslandische Meppen zurlick-
kehrte, nahm die Entwicklung einen gerade-
zu stiirmischen Verlauf.
Mit gewollten Wachstumsraten, mit ge-
schickten Kooperationen und mit der
Ubernahme einer Reihe von Firmen entstand
in den letzten 12 Jahren ein duBerst leis-
tungsféahiger Logistikdienstleister fiir Fliissig-
und Siloprodukte. Die Destinationen der
Lanfer-Gruppe sind inzwischen Uber Europa
verteilt, bis an den Bosporus und die hel-

Mebhr als 350 Lanfer Sattelzugmaschinen und
450 Auflieger sind heute auf Europas StraBen

fiir Lanfer unterwegs Bild: Diinner
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lenische Halbinsel sieht man die Tankziige
mit dem unverkennbaren HLM-Logo in
sattem Griin. Und nicht nur auf den StraBBen,
auch auf der Schiene und auf dem Wasser
sind Lanfers Transporte unterwegs. ,Ich
generiere einen internen Wetthewerb
zwischen den hauseigenen Kompetenzen”
fasst Hermann Lanfer seine Strategie zu-
sammen. Auf acht Geschéftsbereiche kann er
zurlickgreifen, und das ist seine operationelle
Starke. Der Standort Hamm ist fiir Lanfer ein
wichtiger Knoten im gesamten Firmenge-
webe. Als er in 2003 Transporte auf die Bahn
verlegte, obwohl er iiber rund 350 Sattelziige
verfligt, erntete Lanfer Erstaunen. Doch das,
so sagt er eher beildufig, seien eben seine
Starken. Mit dem ersten Chemie-Ganzzug-
Shuttle von Wismar nach Hamm lieferte er
die reibungslose Umstellung des bis dahin
bestehenden StraBentransports auf einen
alternativen Verkehrstrager. Heute wird im
Hafen Hamm wochentlich ein Ganzzug mit
Tankcontainern, beladen mit Holzleim, um-
geschlagen, die von hier per LKW an die
holzverarbeitende Industrie in Ostwestfalen
zugestellt werden. Ahnlich wurde im ver-
gangenen Jahr verfahren. Mit eigens fiir den

Endlich: Auftrage fiir Eurohafen
Emsland vergeben

Nach wochenlangen Verhandlungen tiber
die Ergebnisse der europaweiten Aus-
schreibung sind von der Euro-Hafen Ems-
land-Mitte Entwicklungs- und Bau GmbH
in Haren nun die Arbeiten zum Bau des
Eurohafens Emsland vergeben worden. Die
Erd- und Wasserbauarbeiten zur Herstel-
lung des Stichkanals und des Hafen-
beckens sowie zur Vorbereitung und Auf-
hohung der angrenzenden Flachen sind an
die Bietergemeinschaft Bunte, Papenburg
und Knoll, Haren vergeben, die Stahlwas-
serbauarbeiten fiihrt die Firma Tiesler aus
Elsfleth aus. Die gesamten ErschlieBungs-
arbeiten, die Flachenbefestigungen sowie
die Einrichtungen zur Ver- und Entsorgung
wurden an die Bietergemeinschaft Neu-
mann, Jansen, Beton- und Monierbau,
Koch vergeben. Die Bauarbeiten begannen
Anfang Mai, am Fertigstellungstermin im
Herbst 2007 will man festhalten. Nun
wird man darangehen, einen Betreiber fiir
den Hafen zu suchen. Neben Anderen hat
die Spedition Lanfer aus Meppen Interesse
signalisiert. (ga) Q

o

kombinierten Verkehr beschafften Spezial-
Containern fiir rauchende Schwefelsaure
(Oleum) wurden Gefahrguttransporte von
Ludwigshafen nach Dorpen von der StraBe
auf die Schiene umgesetzt, inshesondere, um

Lanfer Transport-Equipment:
e 350 Sattelzugmaschinen:
450 V2A und V4A Ein- und Mehr-
kammer-Tankauflieger
e 250 Tankcontainer von 22,5 bis 37 cbm
e 2 Binnenschiffe ausriistbar mit je
4 mobilen Tankmodulen & 275 cbm bis
1.200 to Ladekapazitat

den o6kologischen und sicherheitsrelevanten
Erfordernissen im hochstem MaBe gerecht zu
werden.

Lanfers optimierte Transportlogistik reicht
allerdings weiter, sie praktiziert langst, und
erfolgreich, einen multimodalen Ansatz. Mit
.CombiShip” reagierte der emsléndische
Logistiker auf sich andernde Anforderungen.
Nicht nur, um die Maut zu vermeiden, vor
allem, um der Zunahme des StraBengiiter-
verkehrs rechtzeitig Alternativen zu bieten,
setzte Lanfer auf Transportldsungen auf der
WasserstraBe. Damit will er auch zukiinftig
einen termingerechten und kostengiinstigen
Transport gewahrleisten. Das Transport-
konzept ,Lanfer CombiShip’ besteht aus
mobilen Tankmodulen von jeweils 275 cbm,
die auch als Zwischenlager an Land genutzt
werden konnen, und in herkdmmliche
Trockenfrachtschiffe eingesetzt werden. Die
flexiblen, isolierten Mehrkammertanks, die
iiber eine Unterwegsbeheizung verfiigen,
gewabhrleisten eine hohe Sicherheit bei der
Transportdurchfiihrung, denn zusammen mit
Wallgang und SchiffsauBenhiille ist das

Im Hafen Hamm wird wochentlich ein Ganzzug
mit Fliissigcontainern beladen mit Holzleim einer
Fabrik in Wismar umgeschlagen, die von der
Spedition Lanfer per LKW an die holzverar-
beitende Industrie in Ostwestfalen zugestellt

werden Bild: Diinner
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Das Transportkonzept ,Lanfer Combi-
|| Ship’ besteht aus mobilen Tankmodulen
von jeweils 275 cbm, die aufgrund ihrer
Aufsatzfunktion auch als Zwischenlager
wie hier im Hafen Hamm genutzt
werden konnen, und in herkémmliche
Trockenfrachtschiffe eingesetzt werden
Bild: Diinner
Transportgut faktisch dreiwandig geschiitzt. ,Diese Losung gab es noch
nicht”, bemerkt der 42-jahrige Unternehmer, ,deswegen habe ich, zusam-
men mit Martin Deymann aus Haren, dieses Konzept entwickelt”. Derzeit
sind zwei angemietete Binnenschiffe mit den mobilen Tankmodulen
unterwegs und transportieren vor allem Flissigdiinger. Probleme beim
Beladen und Ldschen gibt es nicht, da die Einheiten (iber ein bordeigenes
Pumpsystem sowie Uber standardisierte 8 Zoll-Lade- und Loschleitungen
verfiigen, die sich bei Bedarf bis auf drei Zoll reduzieren lassen.
Durch derartige innovative Ldsungen und Dienstleistungen, auch durch
konsequente Prozessintegration im Sinne des Supply Chain Management
sieht sich Lanfer fir die Zukunft gut aufgestellt. Und vor diesem Hinter-
grund will der Logistikdienstleister mit dem Markenzeichen — , Transport
und Service auf hochstem Niveau” — weiter daran arbeiten, eines der
flihrenden, international operierenden, hoch spezialisierten Transport- und
Dienstleistungsunternehmen fiir die Chemie- und Lebensmittelbranche zu
sein. Die ,Werkzeuge” auf dem Weg dorthin werden bereits erfolgreich
eingesetzt. Mit langfristigen Wertepartnerschaften zu den Kunden, mit
Leistungswillen, Teamfahigkeit und der Bereitschaft, Verantwortung zu
iibernehmen, sind die Garanten des Erfolges erkannt. Und, wie Herman
Lanfer nachdriicklich bestatigt, mit seinen Mitarbeitern. , Nur der mit dem
besten Personal wird Uberleben” formuliert er sein Credo, und bei Lanfer
wird dieses Prinzip gelebt. Mit einem Gleichklang zwischen den Interessen
der Kunden, seinen langjahrigen, erfahrenen und kompetenten Mitarbei-
tern und der Unternehmensleitung wird die Leistungsfahigkeit potenziert.
Tradition und Innovation sind fiir den Mittelstandler keine Gegensatze.
Das hat der Chef der 1922 als Spedition gegriindeten Firma markant
bewiesen. Das eine als Grundpfeiler, das andere als stetige Heraus-
forderung, und eine Unternehmenskultur, die Freude an der Arbeit, an der
Aufgabe aufkommen lasst. Auch in den néachsten Jahren will Lanfer
wachsen: ,Zehn Prozent jahrlich haben wir uns vorgenommen”, verrét der
iiberzeugte Unternehmer und gelernte Betriebswirt. Der Blick auf die
Entwicklung der letzten Jahre lasst an dieser Aussage keinen Zweifel
aufkommen. Auch, wenn die Entwicklung bisher nach auBen hin recht
lautlos erfolgte. Klappern ist nicht sein Handwerk, und ein Freund hohler
Worte ist er erst recht nicht, er ist eher ein Mann der Tat.
www.lanfer-logistik.de ® Dipl. Ing. Hermann Garrelmann Q

Lanfer CombiShip am Tanklager Hafen Hamm:

e 36 Tanks (62 com — 900 cbm, ges. ca. 9.000 cbm)

e Heiz- und Kiihlsystem / Isolierung

e giinstige Verkehrsanbindung (Kanal-Schiene-StraBe)

e betriebseigene Loschstelle fiir Binnenschiffe und Gleisanschluss
e Spezialpumpe fir Direktladung von Schiffen u. Kesselwaggons
e mobile Saug-/Druckpumpe, Mischanlage, Laborkontrollen

1. Neuss Diisseldorfer
Hafentag

Die Hanse: Alte Verbindungen — Neue Chancen

18.- 20. Mai 2006

Die Ostseeregion boomt seit Jahren. Informieren Sie
sich tiber den aktuellen Stand der Zusammenarbeit
zwischen Deutschland und dem Ostseeraum.

Logistikforum
Diskussionsforum

Zahlreiche Fachvortrage
Plattform zum Austausch von

Meinungen und Erfahrungen

Kniipfen Sie neue Kontakte und erschlieBen
Sie neue Absatzmarkte!

AnmeIdUng ’-m

Internet unte

r:
"WWw.hafent,

g.de

=
%f NEUSS DUSSELDORFER HAFEN

www.hafentag.de

Die Veransfaltung steht unter der Schirmherrschaft

des Minjgterprasidenten des Landes Nordrhein-Westfalen,

Dr. Jurgen Rattgers
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Reederei Schwaben setzt auf Schiffsneubauten

MS STADT HEILBRONN getauft

Das neue Flaggschiff der Reederei
Schwaben, die MS STADT HEIL-
BRONN, wurde am 31. Marz in
ihrem Heimathafen getauft. ,Das
Schiff ist ein echter Europaer: ge-
plant in Deutschland, gebaut in
Polen und ausgebaut in den
Niederlanden", erlauterte Reede-
reichef Gerd-Jiirgen Britsch stolz die
Baugeschichte.

ehr als 200 prominente Gaste

waren zu dem in Deutschland

noch seltenen Ereignis einer

Taufe eines modernen Neubau-

schiffes nach Heilbronn gekommen und
wurden von Gerd-Jirgen Britsch begriit. Das

105 m lange und 11,45 m breite Einschrau-
ben-Motorschiff wurde in Doppelhiillen-

Staatssekretarin Karin Roth will den Neckaraus-
bau ,mit Leidenschaft” unterstiitzen
Bild: Guddat

Prominenz nach erfolgreicher Schiffstaufe mit
Taufurkunde (v.l.n.r): Walter Leibold aus dem
baden-wiirttembergischen Finanzministerium,
zugleich Aufsichtsratsvorsitzender der Reederei
Schwaben, Reedereichef Gerd-Jiirgen Britsch,
Taufpatin Helga Himmelsbach, Staatssekretérin
Karin Roth, Heilbronns Oberbiirgermeister

Bild: Guddat

Bauweise gefertigt und soll fiir den Transport
von Industriesalzen und Kohle auf Neckar
und Rhein eingesetzt werden. Das Schiff
sollte eigentlich entsprechend dem europa-
ischen Standard mit 135 m Lange gebaut
werden, dem stand jedoch die antiquierte
Schleusenlédnge auf dem Neckar entgegen:
,Der Neckar ist mittlerweile zu einem Muse-
um fir Schleusenbau geworden. Wir miissen
die Schleusen auf 135 m verlangern, um die
Marktpotenziale der Boomregionen Baden-
Wiirttembergs fiir die moderne Binnenschiff-
fahrt zu erschlieBen”, sagte Britsch an die
aus Esslingen am Neckar stammende Staats-
sekretdrin Karin Roth aus dem Bundesver-

Helmut Himmelsbach

!

i3] .
Blag) HlliBaoRg

kehrsministerium gewandt: ,Deshalb hoffen
wir, dass Sie uns dabei unterstiitzen, dass der
Bund rasch entsprechende AusbaumafBnah-
men in die Wege leiten wird".

Staatssekretdrin Karin Roth zeigte sich von
der Richtigkeit dieses Vorhabens iiberzeugt:
«Eine jetzt vorgelegte aktuelle Studie iber
die Entwicklungspotenziale von Gterschiffen
iiber 110 m Lange auf dem Neckar kommt zu
dem Ergebnis, dass eine Verlangerung der
Schleusenkammern auf 140 m volkswirt-
schaftlich rentabel ist", sagte Roth. ,Das
Land soll sich, wie andere Lander das in
vergleichbaren Fallen getan haben, an der
Realisierung der Schleusenverlangerung be-
teiligen", forderte Roth weiter. ,Der Bund
fihrt am Neckar an Schleusen, Wehren und
Schleusenkanalen bereits umfangreiche Er-
satzinvestitionen mit einem Gesamtvolumen
von rund 330 Mio. € durch. Aufgrund des
Alters der Anlagen sind diese unumganglich
und dringlich, um den Betrieb sicher zu
stellen”. Ein Teil dieser Mittel konne man fiir
die Verlangerung der Schleusen nutzen.
Wenn man das Land und auch die regionale
Wirtschaft bei der Finanzierung des Aushaus
mit ins Boot bekame, konne das Vorhaben

Schiffsdaten STADT HEILBRONN

Handelsweg 75
6541 CS NIJMEGEN

Scheepswerf Gelria BV

T. +31(0)24-3770717 F. +31(0)24-3786001

E-mail: info@scheepswerfGelria.com

- Querhelling 110 Meter

- Querhelling 140 Meter

B - Ausriistungs- und Neubaukai 300 Meter
- 750 Tonnen-Stevendock

- 3 Portalkrine a 12 Tonnen,

Schwenkbereich 45 Meter

Website: www.scheepswerfGelria.com

Lange 105,00 m
Breite 11,44 m
Seitenhdhe 3,20 m
Tiefgang 313 m
Tragfahigkeit 2.619 to
Hauptantrieb 1 Caterpillar, 3512 B
DITA-SCAC

Leistung 1118 kW / 1520 PS
bei 1600 1/min

Getriebe Reintjes 5,044:1,
Vulkan-Kupplung

Propeller Wartsila 1.700 mm, 5-Blatt

in HR-Diise

Verhaar Vierkanalbug-
strahlruderanlage,
Schraube 1.200 mm,

Bugstrahlruder

Antrieb Caterpillar, Type 3406 DITA
Leistung 530 PS
Klassifikation ~ SUK, BSBG, Continuefahrt
Kasko Germanischer Lloyd + 100 A5 |
Bauart Querspantensystem,
Stevenbug, Spiegelheck

1 Laderaum, Wallgénge,

doppelter Stahlboden

Hersteller Centromost, Plock, Polen
Kaskoausbau Schiffswerft Gelria B.V.,

Nijmegen
Projektleitung Lomker GmbH, Bremen
Deck Blommaert Aluminium-Schiebeluken

Buganker 2 x 1.250 kg mit Kette
Heckanker 1.000 kg mit Drahtseil
Bordstromagg. 28 kVA und 75 kVA

o
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ENTROMOS/

Die STADT HEILBRONN in ihrem Heimathafen Heilbronn Bild: Betz

rasch verwirklicht werden. Roth kiindigte an, das Projekt ,mit
Leidenschaft” zu unterstiitzen. Gerd-Jirgen Britsch verriet den Tauf-
gasten, dass Reederei und Gesellschafter den Bau eines zweiten
GroBmotorschiffes 2008 plan-
ten. ,Ich wirde mir win-
schen, wir konnten dieses
Schiff gleich mit 135 m Lange
bauen, und sie sehr geehrte
Frau Roth bei der Jungfern-
fahrt auf dem Neckar an Bord
haben. Ein Schiffsname ist
auch schon gefunden: MS
Taufpatin Helga Himmelsbach erhielt von  STADT ESSLINGEN", meinte
Reedereichef Britsch einen BlumenstrauB ~ Staatssekretdr Rudolf Koberle
sowie eine Erinnerungsurkunde aus dem baden-wirttember-
Bild: Guddat  gischen Innenministerium.

e frRrer i
Rawdbren Hipssd

CENTROMOST .
aefer il Kol

S River Ab r'|rl1'|'rrp.' i Plack

Der moderne Einmannfahrstand lasst
keine Wiinsche offen Bild: Guddat

AnschlieBend wiinschte Tauf-
. patin Helga Himmelsbach,
. Gattin der Oberbiirgermeisters
der Stadt Heilbronn, der MS
STADT HEILBRONN immer
eine handbreit Wasser unter
dem Kiel und allzeit gute Fahrt
und brachte unter dem Beifall
der Festgaste mit Schwung die
Champagnerflasche am Bug
des Schiffes zu Bruch. Es
bestand nun Gelegenheit, das
Schiff, seine technischen und
nautischen Einrichtungen aus-
giebig zu begutachten. Natiir-
lich wurde auch ein bisschen
gefeiert, was bei gutem Wet-
ter und guter Bewirtung den

« OMEGA BUGSTRAHLANLAGEN

CENTROMUST River Stiipyaed in Plock FLid
H-'rl’mms.#l fr. 42, 09 - 0§ Pock, POLAND
Ll "1!'} 67 59 i 267 39 6F

& = imnarll: mﬁmﬂ'icemrm#
lefpr et cenirognest, oo, ol

.
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=
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FUR PROBLEMLOSES MANGOVRIEREN

Typ 31 nmigm eimer Leistung
von 535 ph/1900 Umdr.

© Wir wiiaschen dem MS Stadt Heilbrons

Jumuuud ;luﬂuiummmrr

Die Bug- und Heckankerwinden von Dutch  Tag launig ausklingen lieB,

Marine Trading sind mit einem ,self-ten- o doch der erste Neubau ! = die
sion-System’ ausgestattet  Bild: Guddat der Reederei Schwaben seit Tel: tif?i.l.lm'll - Fit
. . E-mall; inf
deren Griindung 1918 ein ganz besonderer AnlaB. Websit
e h hﬁ.m-mm g
Hans-Wilhelm Diinner Q m~ =%

Reederei Schwaben GmbH

Binnenschitffahrt - Umschlag - Lagerung - Kommissionierung - Distribution - Transportlogistik

HafenstraBe 19-=21 - 74076 Heilbronn
Tel. (0 71 31) 99 50-40 - Fax 99 50-49

info @reedereischwaben.de

Am Westkai 11 - 70327 Stuttgart
Tel. (07 11) 32 76-230 - Fax 32 93 43

www.reedereischwaben.de

Binnenschifffahris- und
Seehafenspedition

Entwicklung und Umsetzung
von Logistiksystemen

Lagerbewirtschaftung
Trimodale Umschlagsméglich- Schwerpunkt Stahl- und
kelten an beiden Standorten Walzwerkserzeugnisse Transportlogistik

SCHIFFAHRT [1AFEN
Ty 63
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Voll abgeladen mit 2.420 t Kohlen ging die
STADT HEILBRONN am 13. Mérz in den Nieder-

landen auf ihre Probefahrt Bild: Veldhuijzen

Probefahrt auf dem Rhein

Vor der feierlichen Ubergabe der STADT
HEILBRONN an die Reederei Schwaben
wurde das Schiff selbstverstandlich ausfiihr-
lich gepriift. Zundchst wurde es bei der
Schiffswerft Gelria in Nijmegen leer getestet,
wonach am 13. Marz eine Probefahrt mit
2.420 t Kohlen stattfand. Eine Gruppe von 20
interessierten Personen meldete sich an Bord
um die Leistungen des neuen Schiffes zu
testen. Von Seiten der Reederei Schwaben
waren Prokurist Kai Nandelstaedt und
Schiffsinspektor Harald Spies dabei, aus
Deutschland kamen die Priifer der SUK und
BSBG, sowie Manfred Franz, Schifffahrtsach-
verstandiger des Schiffsversicherers Friedrich
Hartmann aus Mannheim und Projektmana-
ger Stefan Lomker, erganzt um die nieder-
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landischen Projektbeteiligten, wie die Herren
Boon und Dam von der Schiffswerft Gelria,
Herr Buijing und seine Kollegen von der
Firma Vlek und natirlich die Besatzung der
Stadt Heilbronn. Die Besatzung der Stadt
Heilbronn ist fast ein Familienbetrieb. Der
Schiffsfiihrer hat nicht nur seine Ehefrau als
“Steuermann” mit an Bord sondern bildet
auch seine Tochter zum “Schiffsjungen” aus.
Zudem sind noch zwei Matrosen mit dabei.

Zunachst wurde das Beiboot grindlich ge-
testet und dann ging's los. Mit Schiffsinspek-
tor Spies am Steuer wurde Kurs gesetzt in
Richtung Haringvliet. Diese WasserstraBe ist
wegen des geraumigen aber wenig befah-
renen Wassers eine beliebte Teststrecke.
Nicht nur die SUK, auch die niederlandischen
Kollegen der Scheepvaartinspectie nutzen
diese oft. Auf dem Haringvliet wurde die
STADT HEILBRONN den verschiedensten
Untersuchungen unterworfen. Geschwin-
digkeit, Beschleunigungs- und Bremsver-
mogen, Wende- und Reaktionsschnelligkeit
wurden geprift und die technischen Einrich-
tungen wie Ankergeschirr, Lautsprecheran-
lage und Radar wurden einem Test unter-
zogen. Dies alles wurde von den Sachver-
standigen der SUK und BSBG mit kritischem

Die Verhaar Bugstrahlruderanlage mit 530 PS

Caterpillar Motor Bild: Veldhuijzen

Blick verfolgt und aufgezeichnet. Besonders
wurde auch auf die Leistungen des Cater-
pillar Hauptmotors geachtet. Bei einem
Tiefgang von 3,09 m brachte der 1520 PS
Motor die STADT HEILBRONN auf eine
Hochstgeschwindigkeit von 19 km/h. Dabei
fiel das ruhige fast lautlose Gerausch des
Motors auf. Cees Boon von der Schiffswerft
Gelria gab sich am Schluss der erfolgreichen
Probefahrt erleichtert. ,Wir haben es wieder
geschafft, die Gelria ist im Grunde eine Repa-
raturwerft, aber im Schnitt machen wir auch
einen Neubau pro Jahr”. Auch Stefan Lom-
ker, Projektmanager der Lomker GmbH aus
Bremen, der alle Parteien zusammengebracht
hat und die Planung des Schiffes nach Vorga-
ben der Reederei ausgefiihrt hat, kann wie-
der mal auf ein sehr gelungenes Projekt
zurlickblicken. Wilfried Veldhuijzen Q

Rostfreie Gitter

¢ Klimaanlage
« Uberdruckanlage

Uberdruckanlage

Liifter

= WinpeX

ENGINEERING BV
Ihre Spezialisten fiir:

* Maschinenraumliifter- und Laderaumliifter
* Rostfreie, vollstdndig abschlieBbare Gitter

Wir wiinschen dem, MS Stadt Heilbronn
'viel Erfolg und, allzeit eine behlitete Fahrt'. Tel .
WINDEX ENGINEERING BV -

Houtschelf 20 « 3371 KB Hardinxveld-Giessendam ¢ The Netherlands
T: +31(0)184 611 322 « F: +31(0)184 611 403 * E: info@windex.net

VPG

Scheepsservice B.V,

Adres:

Fax:

AL 25 JAAR EEN VEILIGE THUISHAVEN

| VLEK

s ]

Viek Scheepsinstallatie B.V. de thuishaven voor
een complete elektrotechnische installatie en
Nautische apparatuur. Actief vanuit twee
vestigingen in Rotterdam & Nijmegen.

Klokweg 16

SCHIFFAHRT [1A =
EARN UND TECHNIK

........................................

MK 6217/9 RT
Kleuren TFT Rivier Radar

3034 KK Rotterdam ¢ Tel.: 010 233 00 02

info@vlek-scheepsinstallatie.com e www.vlek-scheepsinstallatie.com

Handelsweg 75,

6541 CS NIJMEGEN
024-3731919
024-3776494

Mobiel: 0653-109065
info@vpgscheepsservice.nl
www.vpgscheepsservice.nl

* Verkoop/inbouw van alle merken
* Levering/plaatsing van alle merken
voortstuwingsmotoren/keerkoppelingen
generatorsets
* Hydraulische stuurmachines
*complete machinekamerinstallaties




+Erfolg ist harte Arbeit”

Gemeinhin sind Tatigkeitsberichte keine auf-
regende Lektiire: In Broschiirenform wer-
den die Geschaftsdaten des vergangenen
Jahres zusammengestellt und mit mehr
oder weniger gelungenen Statements der
handelnden Personen begleitet. Der GL
Tatigkeitsbericht 2005 geht — passend
zum Image des innovativen Schifffahrts-
und Industriedienstleisters — neue Wege.
Schon das auf der Titelseite dominierende
rot reizt dazu, die Broschiire zur Hand zu
nehmen. Als ,Ouvertiire’ lassen die GL-
Vorstande Rainer Schondube und Dr.
Hermann J. Klein unter der Uberschrift
4Erfolg ist harte Arbeit” das GL-Gesche-
hen 2005 in einem Interview Revue
passieren und machen direkt neugierig,
die angesprochenen Themen und Leis-
tungsbereiche des deutschen Schiffs-TOV
mit internationaler Bedeutung in den
weiteren Kapiteln und Beitrdgen zu vertie-
fen. Und auch hier ist das Informations-

Tei"n;r;i'f'fr_rﬂ'-'['r.r'{ivf 2005

Der GL Geschéftsbericht kann kostenlos beim
GL per Telefax unter +494036149250 bestellt
werden
angebot so vielfaltig und qualifiziert wie
das Unternehmen selbst, dass man die GL-
Bilanz kaum aus der Hand legen will. Auch
die Kiirze der Fachartikel und Ubersicht-
lichkeit des Layouts mit sorgfaltig aus-
gewdhltem Bildmaterial gibt einem bald
das Gefiihl, ein unterhaltsames Fachma-
gazin in Handen zu halten. Aber auch hier
hat der GL ja einiges zu bieten, so dass
man die lange Zeit bis zum Erscheinen des
nachsten Geschaftsberichtes mit der Lek-
tire des Magazins NONSTOP oder der
regelmaBig erscheineneden Newsletter
iberbriicken kann. Denn auch fiir das
qualifizierter und bunter gewordene In-
formationsangebot der GL-PR-Abteilung
gilt die Uberschrift des erwdhnten Inter-
views mit der GL-Geschaftsfiihrung:
4Erfolg ist harte Arbeit”.

Hans-Wilhelm Diinner QO
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Hamburger Schiffs-TUV profitiert vom boomenden LNG-Geschaft

Germanischer Lloyd
gibt richtig ,,Gas"

Die Schiffsklassifikations-
Gesellschaft Germanischer Lloyd
(GL) wird weiter von einer Erfolgs-
welle vorangetragen. Jetzt konnte
das in Hamburg ansassige Unter-
nehmen einen lukrativen Vertrag
liber die technische Baubegleitung
und Klassifikation von zehn neuen
Gas-Tankern unter Dach und Fach
bringen. Auch die Umsatz- und
Ertragsentwicklung in 2005 war
sehr zufrieden stellend.

ie norwegische Spezial-Reederei |.M.

Skagen lasst zehn, jeweils 10.000

m’® Gas transportierende Tanker in

China bauen und vom GL im Bau
begleiten sowie klassifizieren. Die Frachter
sollen bis 2008 ausgeliefert werden, be-
richtete Captain Bard Norberg, Vice President
Business Services Development der Reederei,
jetzt nach der Vertragsunterzeichnung den
Journalisten. Den Namen der Werft aber auch
das Gesamtinvestment wollte der Norweger
nicht preisgeben. Allerdings sagte er, dass
sich sein Unternehmen an der Werft betei-
ligen und einen entsprechenden Wissens-
transfer nach China vornehmen werde. Die
Schiffe stellen eine technische Besonderheit
dar, so Norberg. Mit ihrer Transportkapazitat
seien sie zwar verhaltnismaBig klein, doch
damit ideal auf ihr kiinftiges Einsatzgebiet —
die Nord- und Ostsee — zugeschnitten. Damit
nicht genug: Die Schiffe kdnnen dank inno-
vativer Technologie zudem neben LNG auch
LPG und Athylen aufnehmen. Mit ihren Ab-
messungen von 137 m Lange, rund 19 m
Breite und einem Tiefgang von 6,50 m seien
die Frachter ideal fiir Zubringer- und Vertei-
lerverkehre in der Nord- und Ostsee. Norberg
berichtet weiter, dass die zehn Tanker — von
denen vier fest geordert und weitere sechs
Optionen noch einzuldsen sind — Bestandteil
einer umfassenden Logistik-Kette fiir ein

Anggign

www.binnenhafen.info

So finden Sie
Ihren Hafen in Bayern!

o

Freuen sich iiber den Vertragsabschluss (v.l.):
Torsten Schramm (Division Manager Europe/
Middle East/Africa beim GL), Rainer Schondube,
Dr. Hermann Klein (beide GL-Vorstand) und Capt.
Bard Norberg (Vice President Business Services
Development bei I.M. Skagen). Foto: Arndt
neues, vor der westnorwegischen Kiiste zu
erschlieBendes Gas-Feld seien. Das Unterneh-
men verfligt aktuell Gber eine Flotte von 42
Schiffen. 17 der insgesamt 18 LPG- und
Athylen-Carrier fahren bereits mit GL-Klasse.
.Wir haben sehr gute Erfahrungen mit dem
Unternehmen gemacht, und deshalb haben
wir uns dazu entschlossen, auch die Neubau-
ten vom GL betreuen zu lassen”, so Norberg.
Parallel zu dem neuen Auftrag hat das an der
Osloer Borse notierte Unternehmen .M.
Skagen drei weitere Gas-Tanker im Bau. Dr.
Hermann Klein, Vorstandsmitglied des GL,
freute sich Uber die Auftragserteilung an den
GL, die auch fiir sein Unternehmen ,einen
Millionen Euro-Betrag" bedeutet. Aktuell hat
der GL 70 Gas-Tanker in seiner Betreuung.
Klein: ,Dieser Markt wachst rasant. Und an
dieser Entwicklung wollen wir teilhaben”.
Hinter dem GL liegt erneut ein erfolgreiches
Jahr, berichtete Vorstandsmitglied Rainer
Schondube. Auch wenn das abschlieBende
Zahlenwerk erst im Mai vorgelegt werde,
konne er sagen, dass die Umsatzerlose um
rund 18 Prozent auf 319 Mio. Euro gestiegen
seien, getragen von den Maritimen Diensten
mit 248 Mio. Euro. Schondube wortlich: ,Die
Umsatz- und Ertragsentwicklung fir 2005 ist
sehr zufrieden stellend”. Unter der GL-Klasse
wurden 2005 exakt 456 Neubauten (370)
abgeliefert. In der weltweit prasenten Gruppe
waren Ende des Jahres rund 3000 Mitarbeiter
beschaftigt, ein Plus von 383 gegeniiber
2004. Auch fiir 2006 ist der GL ausgespro-
chen zuversichtlich, nicht zuletzt dank der
anhaltend positiven Entwicklung in der
Weltschifffahrt.  Eckhard-Herbert Arndt Q

SCHIFFAHRT S/AFE(
(AT UND TECHNIK
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Schiffwerft Grave B.V.: Neuestes Meisterwerk der Passagierschifffahrt in Dienst gestellt

Luxushotelschiff MPS AmaDagio

Am 17. Mérz wurde das Luxus-
hotel-Passagierschiff “AmaDagio”
von der Schiffswerft Grave B.V. an

die Reederei ABAV GmbH iiber-

geben. Danach stellten sich die
Beteiligten am Bau dieses einzig-
artigen Schiffes der Presse.

as Kreuzfahrtschiff “AmaDagio” ist

fir die BinnenwasserstraBen in Euro-

pa, besonders fiir die Fahrt auf Rhein

und Donau, geeignet. Die Reederei
ABAV GmbH, mit Sitz in Basel ist eine ge-
meinschaftliche Tochtergesellschaft von vier
amerikanischen und australischen Reisever-
anstaltern, die neben gecharterten Schiffen
nun erstmals ein eigenes Flusskreuzfahrt-
schiff in Fahrt bringen. Mittlerweiule erhielt
die Schiffswerft Grave den Auftrag fiir den
Bau eines Schwesterschiffes, das bereits Ende
dieses Jahres geliefert werden soll.

“Konzertierte” Deckeinteilung

Die Einrichter der “AmaDagio” haben sich
vom Schiffsnamen — eine Kombination aus
Amadeus und Adagio — inspirieren lassen:
Auf dem Sonnendeck befinden sich hinter
dem Steuerhaus das Sonnenzelt und das Kur-
becken. Auf dem Oberdeck (Violindeck)

befinden sich die Rezeption, die groBe
Lounge mit Terasse, die Aftlounge, das Well-
nesszentrum mit Sauna, Fitness und Massa-
geraum und 32 Passagierkabinen, von denen
vier als Suite gestaltet sind. In der Aftlounge
konnen die Gaste in gemiitlicher Atmosphare
bei offenen Tiiren die Sonne genieBen.

Ein modernes Kunstwerk schmiickt die Rezep-

tion mit Eingang zur Lounge  Bild: Veldhuijzen
Deswegen ist der Auspuff auch vom iiblichen
Platz am Heck auf die Schiffsseite verlegt
worden. Auf dem “Cellodeck” befinden sich
der Maschinenraum, das Leinenlager, die
Wascherei, zwei Besatzungskabinen fiir die
Cruisemanager, 30 Passagierkabinen, das
Restaurant, die Kombiise und der Bug-
schraubenraum. Auf dem “Pianodeck” be-

finden sich ein technischer Raum mit
Abwassereinheit und Wasserbereiter, 21
Besatzungskabinen und 13 Passagierkabinen.
Im Doppelboden des Schiffes sind ver-
schiedene Tanks fiir Vorrate und Ballast
aufgenommen.

Kamphuisen Shipping — ein halbes
Jahrhundert Erfahrung

Der Grundentwurf des Schiffes, wie auch der
Entwurf der Inneneinrichtung und die Bau-
betreuung wurden von Kamphuisen Shipping
in Ede ausgefiihrt. Die Inhaber, das Ehepaar
Koert und Marianne Kamphuisen wurden
frithzeitig von den Eigentimern der Ama-
Dagio beauftragt, ein derartiges Schiff mit
den gewiinschten Ausstattungsstandards zu
entwerfen, in Kontakten mit der Werft und
den Zulieferanten die Plane zu realisieren
und die ganze Bauzeit des Schiffes zu be-
gleiten. Ebenfalls wurde von ihnen der
vollstandige Einkauf der nicht-werftgebunde-
nen Auslieferungen vorgenommen. Koert
Kamphuisen verfiigt iiber die notwendige
Expertise, denn er stammt aus einer tradi-
tionsreichen Passagierschifffahrtsfamilie. Sein
GroBvater war schon 1951 Pionier in der
Personenschifffahrt mit einem zum Passa-
gierschiff umgebauten Motorgiiterschiff. Sein
Vater hat dann die Reederei Kamphuisen

ll'lnl b.v

Wir winschen dem m.p.s. AmaDaglo und selner
Besatzung allzelt guie Fahrt und Immer alne
Handbrelt Wasser unter dem Kileall

L]
Birsboschweg 5 Tal. : 0168 - 484555
4828 8J Lage Zwaluwo Fax 10188 - 484224
Hisdariands Intormet @ wwalabr-bvonl

H. YAM GEMERT

o A PR PARLTE N O T D
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Wi leverdien op het myps AmaDeagio

B SN P (e S e

EIN BEGRIFF IN DER SCHIFFAHRT!
Schiffsfenster auch von
Lloyds, BS|, DNV, GL u.a.

Tol, +31{0)33-4 94 5040
Fanr + 31 (3334 8508 74

Abgenommen.

Ambachisweg 28
NL-3531 KB Lausden

Ce
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Ein neuer Stern am Himmel der Luxuskreuzfahrtschiffe in Europa: MPS AmaDagio

Bild: Schiffswerft Grave

Luxus pur: Eine der Suiten mit Lantic Bildschirm
Bild: Veldhuijzen

weiter aufgebaut und auch Koert Kamp-
huisen war von Jugend auf in der Reederei
aktiv. Nach dem Verkauf der Kamphuisen-
flotte ist er nun mit der Entwicklung von
Neubauschiffen und der Beratung von Passa-
gierreedereien beschaftigt.

Marianne Kamphuisen zeichnete fiir den
Entwurf der Inneneinrichtung und das ist ihr
wunderbar gelungen. Die helle, offene Ge-
staltung der Raume und die harmonischen
Farbtone vermitteln einem den Eindruck,
dass man nicht auf einem Schiff, sondern in
einem Luxushotel sei. Dies gilt besonders fiir
die luxuriése Einrichtung der Kabinen, ins-
besondere der Suiten.

Einzigartige Neubauschiffe von

der Schiffswerft Grave

Die Schiffswerft Grave hat den Schiffsbau-
entwurf ausgearbeitet und auch die kom-
plette Zeichenarbeit durchgefiihrt. Die Werft
war verantwortlich fiir den Bau des Kaskos
und die Fertigstellung des Schiffes. Die
Schiffswerft Grave hat sich auf den Entwurf
und Bau einzigartiger Fahrzeuge spezialisiert
und hat seit 1990 insgesamt 27 Tages- und
Hotelpassagierschiffe geliefert, wie z.B. die
"James Cook” fiir das Rotterdammer Hafen-

Schiffsdaten MPS “AmaDagio”

Lange U.A. 110,00 m
Breite U.A. 11,40 m
Seitenhéhe Hauptdeck 2,75m
Maximaltiefgang in Ballast 1,60 m

Maximalhohe bei 1,60 m Tiefgang 6,00 m

Passagierkabinen 75
Passagiere 150
Besatzungskabinen 23
Besatzungsmitglieder 40
Hauptantrieb 2 Cummins KTA 38 M1

2x 808 kW bei 1800 U/Min
23,5 km/h

Leistung
Geschwindigkeit (Probefahrt)

rundfahrtunternehmen Spido, die ,River
Cloud 1" der Hansa Treuhand AG & Co. in
Hamburg (2001) und die ,Elegant Lady"” fiir
die Reederei WT Cruises (2003). ,Das Bauen
dieser Spezialschiffe beherrschen nur ein paar
Werften in den Niederlanden und darauf
konzentrieren wir uns. Die Serienproduktion
Uberlassen wir anderen, wie z.B. den Werften
in Osteuropa,” meint der Werftdirektor Dipl.-
Ingenieur Robert van Kessel.

Unterhaltungssystem Lantic

von Alewijnse

Die Firma Alewijnse aus Nimwegen lieferte
an Bord des MPS “AmaDagio” das Lantic
Unterhaltungssytem. Dieses “Alles-in-Einem”
System wird mittels einer V-Sat Satellit-
verbindung gespeist und versorgt die Gaste
sowohl in den Kabinen wie in den Zentral-
raumen mit einem breiten Unterhaltungspro-
gramm und allerlei Daten. In den Kabinen
und in den Zentralraumen sind Flachbild-
schirme aufgestellt, die mit einer einzigen
Fernbedienung bedient werden kénnen. Uber
ein einfaches Bedienungsmenii auf dem
Bildschirm hat der Gast eine umfassende
Auswahl an DVD's, CD's, Fernsehkanile,
internes Radio, Internet mit E-Maileinrich-
tung, Intranet und “Voice-over IP" — Tele-
phonie. Die Abrechnung der Kosten ("Paid
per view"” und Internetkosten) lauft (iber das
bordeigene Hotelmanagementsystem. AuBer-
dem fungiert das Unterhaltungssystem als

Alizeit gute Fahrt winschen
wik MPS AmaBagio und seiner
Bes,‘qtzung!

Alewijnse lieferte an Bord des
MPS AmaDagio die komplette
Elektrische Anlage, inklusive

Lantic Entertainment System.

Alewijnse Marine B.VuNijmegen
Postfach 69733NL-6503 GL Nijmegen
Energieweg 46/¢, NL-6541 CX Nijmegen
Tel. +31 (0)24 37,16 340

Fax: +31 (0)24 37416 310

E-mail: am@alewijnse.nl

Internet: www.alewijnse.nl

'DDAIewiinse

Empowering your business

o

Auch im Restaurant dominiert stilvolles Ambien-
te und reichlich Platz zwischen den Tischen
Bild: Veldhuijzen

Kommunikations- und Instruktionsmittel der
Besatzung Richtung Gaste. Das System bietet
Information (ber Sicherheitsinstruktionen,
Fahrprogramm, Ausflugsméglichkeiten, Um-
gebung, Wetter oder Essenszeiten und fun-
giert als zentrales Ansagesystem. Joop
Bonnikhorst, der Verkaufsleiter von Alewijnse
Marine gab mit sichtbarem Vergniigen eine
Vorfiihrung des Systems in einer der Luxus-
kabinen und meinte, ,wer Zuhause mit der
Fernbedienung umgehen kann, kann auch
mit Lantic zurechtkommen”.

Nach sechswéchigen “Tulpenkreuzfahrten”
in den Niederlanden und Belgien wird die
"AmaDagio” im zweiwdchigen Rythmus auf
der Strecke Amsterdam-Budapest hauptsach-
lich mit amerikanischen Gésten fahren. In der
Adventszeit werden dann von Nirnberg aus
Weihnachtsmarktfahrten auf Main und
Donau organisiert.  Wilfried Veldhuijzen Q

Das Heck der AmaDagio mit Aftlounge
Bild: Veldhuijzen

Blokland

non-ferro bv

= i [ &) 3

Non-ferro gieterij en machinefabriek

Spitzen-
leistungen von
Blokland-Kiihlern

Wir liefern Kastenkuhler,
Warmetauscher,
Olhkahler, fir Schifffahrt
und Industrie.

In Deutschland sind wir
vertreten durch:
WEIHE GMBH
Teichkoppel 63

D-24229 Danischenhagen
Tel. 00439-431-329130
Fax.0049-431-321022

E-mail: info@weihe-gmbh.de
www.bloklandnonferro.nl

ﬁ |
P
Wettbewerbs-
fohige Preise

Blokland konstruiert, liefert und repariert schnell und preiswert.

Lelystraat 106, 3364 AJ Sliedrecht NL Tel. 0031- 184 - 41 37 83
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Tiefgang

a lIlB Hahe, Tank
. Schlffa rt Melisysteme und 2 draht

Telefon.: +31 78 6125878, www.ctomarinede

Wertt Malz gmbH

Die Adresse am Oder-Havel-Kanal

An dar Schisuse T+ 18515 Mals
Teledon 03301 20 32-0 - Telefao: 03007 -20 32-20
www. warfi-malzde « infoEwerfi-male. de

* Sohiffbau; Instand setrung
und Reparatuf

# Liaforung von Ersatsellon
fiir GOTHA 2G 62 Getriabe

* GL-SchwelBrulansung

* pigone Tischiorol

* mephanische Ferligung
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ELNA Elektro-Navigation und Industrie GmbH, Rellingen

HAP-Display - alle Daten zur Schiffsfiihrung

auf einen Blick

Das Anfang 2006 unter dem Charter-
namen MS ,Containerships VIII" von
der Reederei H.-P. Wegener in Dienst
gestellte Containerschiff wurde erst-
mals mit einem Bahnfiihrungssystem
von KELVIN HUGHES und einem von
der ELNA individuell programmierten
HAP — Harbour Approach and Pilotage
— Display ausgestattet, das der
Schiffsfithrung alle wichtigen Daten
auf einen Blick darstellt. Da der auf
der Sietas Werft erstellte Neubau Nr.
1250 als Feederschiff vornehmlich in
der Ostsee mit schwierig zu befah-
renden schwedischen und finnischen
Schérengewassern eingesetzt wird,
sind die Anforderungen an die Ge-
nauigkeit und Zuverlassigkeit an das
HAP-System, das sich durch einen
hohen Integrationsgrad zwischen den
einzelnen Komponenten auszeichnet,
sehr hoch. Das HAP-Display liefert
graphische und alphanumerische In-
formationen lber Radar, ECDIS,
Kreisel-KompaB, Wendegeschwindig-
keit, Ruderlage, DGPS, Routenpla-
nung, Wassertiefe, Wind, Bugstrahl-
ruder und Maschinendaten. ELNA
plante, projektierte, lieferte und in-
stallierte hierzu folgende Navigations-
und Kommunikationssysteme:

Navigation: MANTA ARPA mit
Nocken-Monitoren, MANTA ECDIS mit

Radaroverlay, ELNA HAP-Display,
Autopilot EMRI SEM 200, KELVIN
HUGHES Bahnfiihrungsystem, MX
Marine MX 420 DGPS-Navigation,
Echolot LAZ 5100, EM LOG, Kelvin
Hughes AIS NIS2002 MK II, WALKER
Windmess-System, VSC Video-Kame-
ra-Systeme.
Kommunikation: SAILOR GMDSS
Funkausriistung fiir Fahrgebiet A2,
inkl. SAILOR 150 Watt GW/KW Funk-
station, 2 SAILOR RT4822 UKW-DSC
Funkanlagen, SAILOR SP3300 UKW-
DSC Handsprechfunkgerate, 2 SAILOR
SART Il, SAILOR EPIRB, NAVTEX,
Wetterfax Furuno FAX 30, SAILOR
Inmarsat FLEET 55, SAILOR TT-3000
SSA Inmarsat Mini-C, ELNA SAT-TV-
Anlage DELTA 6000S, ELNA Offshore
Office GSM Telefonie.

Wolfgang Grube 1

www.elna.de

Spohn+Burkhardt, Blaubeuren

Kompaktes Steuern und Uberwachen

Spohn+Burkhardt im schwa-
bischen Blaubeuren ist
Hersteller verschiede-
ner Schaltgerate fiir
Schiffe, Krane und For-
dertechnik. Zum Bedie-
nen von Anker und Ver-
holwinden ist unter anderem
besonders der Oberdeckmeister-
schalter mit den Typenbezeich-
nungen ,0d 2 und Od 22" ge-
eignet. Die Schaltsaulen, die auf
Oberdeck oder in Steuerstanden
montiert werden, vereinigen in
ihrer geschlossenen und kompak-
ten Bauweise Gerate zum
Steuern und Uberwachen, die
komplett nach Kundenwunsch
hergestellt und meistens kom-
plett auf Klemmen verdrahtet sind.
Das Gehause oder auch Steuerkopf ist
aus seewasserbestandigem Alumi-

L

o

S

nium gefertigt. Alle nicht

{ lackierten Teile bestehen
entweder aus Edelstahl
oder sie sind galvanisch
verzinkt. Neben der Grund-
ausstattung koénnen die
Oberdeckmeisterschalter
mit zusatzlichen Komponenten wie
so genannten Pilz-Schlagtastern,
Meldeleuchten mit Trafo bis zu 130
Volt, Heizung, verschiedenen Wahl-
schaltern, Standrohr mit Flansch-
platte sowie mit einer mechan-
ischen Nullverriegelung versehen
werden. Sie sind in der Binnen-
schifffahrt und auf allen Ozean-

schiffen einsetzbar. wk Q

www.spobu.com
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B+V Industrietechnik GmbH, Hamburg

Separator trennt feinste Olpartikel

Der TURBOLO Mechanical Phase
Breaker, genannt TMPB, ist das
jlingste Produkt der Bilgenwasser-
Entélerfamilie von B+V Industriete-
chnik in Hamburg, das die 15 ppm
(part per million) Bilge Separator
Regulation nach MEPC. 107 erfiillt.
Die Wirkungsweise ist wie folgt be-
schrieben: In der ersten Stufe des
TMPB werden groBere und kleinere
Oltropfen mit Hilfe des sogenannten
High Efficiency Coalescers (HEC) oder
leistungsfahiger Olabscheider sepa-
riert. Der HEC ist kein Verbrauchsteil
und ist im Separatorgehause inte-
griert. Die konstruktive Ausfiihrung
beriicksichtigt eine einfache Wartung.
In der zweiten Stufe werden feinste
Olpartikel durch das HycaSep-Element
abgeschieden. HycaSep steht fiir
Hydrocarbon Separator und ist so kon-

zipiert, dass auch Ol/Wasser-Gemische
mit reduzierter Grenzflachenspannung
(keine Tropfenform) separiert werden
kénnen. Der TMPB ist mit dem aktu-
ellem 15 ppm Bilge-Alarm, Pumpe,
Schaltkasten und den entsprechenden
Peripherieteilen einbaufertig ausge-
ristet. wk

www.bv-industrie.de

Stromag AG, Unna/Westfalen

Elastische Kupplungen fiir Schiffsantriebe

Stromag konstruiert und fer-
tigt in eigener Herstellung
Schaltkupplungen fiir alle
Anwendungsbereiche in der
Antriebstechnik. Dabei wer-
den innovative Dieselan-
triebslosungen fiir den unter-
schiedlichsten Einsatz im An-
triebsstrang und das Zu- und Ab-
schalten des Abtriebs bei gleichzei-
tiger Schwingungsdampfung, reali-
siert. Ein Teil der Produktpalette sind
hochelastische Gummikupplungen,
die eine lineare Federkennlinie auf-
weisen. Sie sind besonders geeignet
fiir dieselmotorische Antriebe. Die
Baureihe erstreckt sich Gber einen
Nenndrehmomentenbereich von 160
bis 40.000 Nm. Die Kupplungsart
ermdglicht eine spielfreie, schnelle
und einfache Verbindung eines Flan-
sches — insbesondere eines Schwung-

~. rades mit einer Welle. Bei entspre-

_ chender Ausfiihrung lassen sich
auch zwei Wellen miteinander
verbinden. Die einzelnen
Kupplungen unterscheiden
sich in mehreren Ausfiihrun-
gen: Die Stromag GE-Kupp-
lungen sind geeignet fir
Verbindungen eines Motor-
schwungrades mit dem Wellenstumpf
eines Getriebes oder zweier Wellen;
die Stromag TRI-Kupplungen sind kon-
struiert fir elastische Verbindungen
von Motor und Getriebe. Die Einsatz-
gebiete sind der Motoren- und Schiff-
bau, der Elektroaggregate- und Kom-
pressorenbau, die Baumaschinen-
industrie, sowie der allgemeine Ma-
schinenbau. wk 4

www.stromag.com

ZUM VERKAUF: Sehr kompakte Olbad-Drahtwinden

Mit Freilauf und Vang., Zugkraft 3,5 1, geeignet als Heckankerwinde bis
BOO kg Klipankergewicht. Antrieb durch 4 KW, 230/200 Volt, 50 Hz -

IP 55 Elektromotor mit Umkehrschalter.
Abmessungen: (L x B x H) 65 x 75 x 50 cm, komplett mit 48 Matar Stahldraht
Preis: EUR 2. 850.-- zzal. Mw5t, ab Rotterdam-Halland
Abmessungen: (L x B x H) 65 x 95 x 50 cm, kemplett mit 72 Meater Stahldraht
Preis: EUR 4.250,-- zzgl. MwS1, ab Rotterdam-Haolland

Bozagro Marine Service B.V. - ljzerwerkerkade 41 - NL-3077 MC Rotterdam, H-Hiuﬂnnd-///
Tel. 0031 10 - 4 83 48 88 - Fax 0031 10 - 4 82 23 25 - Hafen no. 1085 - E-Mall: bozagro@hetnet.nl

WEBSITE: WWW.BOZAGRO-HL

GENERATOREN - MOTOREN - STROMERZEUGER

Stromaggregale, Generatoren und Motoren
aller Fabrikate auch nach der Rheinschifffahrts-
verordnung ZKR, CCNR und RheinSchuo.

Bei Sonderanfertigungen sind wir fir Sie die
richtigen Adressel Wir kommen auch an Bord um
mechanische und elektrische Reparaturen fachgerecht
auszufiihren.

Haben Sie noch Fragen? Dann nehmen Sie
doch einfach Kontakt zu uns auf!

GA623 Lamperitieim
Funk 0171 /320 2050
E-Mail: WemzGMBH@aol.com

Spedingweg 10
Tekelon:0 62 06 /9108 73

kTF:h:-EaI:EIEEﬂﬁ."E” 03 74 J

SCHIFFSWERFT BOLLE
GmsH DERBEN

FAHRGASTSCHIFFE
FAHREN

MOTORGUTERSCHIFFE
BONTE nes Stahl

Nevhan-Umbau-Heparatur
SohiiTs- und Bantischlerel
Hohrlegearheten
Schlosserarheilen
Elekiroreparnfuren
Malerarbelten

BoMiFFRWEAFT S Tel.i O3 03 482 B
AVANT MHeupnmng s Fam O3 83 488 00 42
E-MALT SWBOLLEID r-0sLINE.oE

Anzeigenschluss fiir SUT 4/2006: 10. Juni

SCHIFFAHRT "/AFEN
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G LOMKER K&

BiNMNERMNSCHIFFSHAMNDEL

Schnathorster StroBe 182

D-32808 Hallhorst b. Minden

E-Mall: infogloeamker-schiffshandel.de

Telefon @ 57 44/14 80 + 8 27 - Fax 0 57 44/37 45

Fragen Sie zuerst uns, wenn Sie ein
Binnenschiff kaufen, verkaufen oder gine
Existenz als Partikulier grunden wollen!

Mehr als 156 Motorguterschiffe
33 Motortankschiffe

108 Fahrgastschiffe
12 FGS-Betriebe

27 Sonderfahrzeuge

stehen zur Zeit Uber uns zum Verkauf.
Fordern Sie unsere aktuellen Informationen an!
Rufen Sie uns einfach an!

J.BARELDS

ZUM VERKAUF:
Vearschiedene Schiffe (eveniuel aul Mietkaulbasis)
zum Teil mit neuwertigem Boden,

Wollan Sie [hr Schiff verkaufan, rufen Sie uns an!
Wir haben viglleicht die Moglichkeit, Ihr Schiff zu
ainem fairen Preis zu verkaufen.

Auch bei Meubauten sind wir fir Sie dal

Telefon 05932-903888 Handy 0175 5807553

Stellenmarkt

Fahrfiihrer fiir die Rheinfahre
Niederheimbach - Lorch gesucht!

Fahrbetrieh Michael Schnaas
Rheinstrale 57

55413 Niederheimbach / Rhein
Tel. 0177 [ 522 53 96

Dipl.-Ing. [FH) mit Langjdhriger Beruferfahrung in der Metallbe- und
verarbeitung (Schiffhau), DVS-IW Schweiifachingenieur,
SchwveiBiabschlisse in WIG und MAG sucht newe Anstellung

Angebote erbeten unter: Chiffre-Nr 5052 an
SUT Verlags GmbH, Frau Guddat, Oststrafle 8-14, 53173 Bonn

v schiffahrtundtechnik.de
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Schiffsborse
B. RZHib & CG. {imhl-i;

SCHIFFSMAKLER

223 Homburg = Moorhol I
TeleTom Uy 6 (6 a5 6db = Tedelax (03005 &0 04 66 33
E-Nlail: Kl b-hambarg & G-online.de
Zum Verkauf:
Motorschi¥f 3000 L Baujsh 1085, Abrnessungsn 108« 11,4003 50 m

Molor: Dtz 1350 PSS, 1 Lodemum. Aluschetslukon. Eissnsiro
Walghnge, 200 Teu,

Motorschifl Meubau, 30000 [ Atmessungen 1706 1145 x 35000
Lisfortinr Wise 2007

Moiorschill 2600 &, Bauane 19487, Abrnessungan 100« 17 40 3,50m
Miosto; Dhimte 3 x 1200 P33, 1 Lairaum, Wallghnge, Eisinatri

Moloeschil! 2400 - 2.70 m, Bmgaty 1980, Abmessungoen 105 5 11,30 0300 m
Wt ABC 15300 PS, 1 Lacesninm. Eneintrmi, Aulokosn

Molorae bl 2340 |, Baujste TET4, Abmassungen 105 « 0,50 « 3,25 m
Molor: WAN 1100 FS, 1 Maass 77 5 770 m 2050 ciin, Elsnsliii
AL Fr Eap L s

Motaeschi® 2150 £ Baujalhi 1868, Abmessungen 105« 8.50 = 1.20m
Wotor: CaiprpdBar 1000 PS5, 2 Ladeniure, Ausiapeiluserciack, 3060 chr

Motorschi#! 1500 £ Baujaly 1904, Abrnessungan B8 x 0,50 x 2. B0m
Motor: Douty TS0 PE, Au-Fosap-Lusen, nooet Bocken 1863 11 mim
Fristi Evr & 70 D0

Modorschifl 1500 £ Baujsty 1572964, Abmessungen B85 & 3,50 £ 2.80m
Migtor Catpaile 0300 P 2 Latieiloree B Srespiphgen reinse Bioden ney

Molorachil! 1330 ¢ Baigsty 1958, Abwnpsungan B0 © 5,50 1 2. 75 m,
Motes: Cummine 1000 FS, Bl 1857, 2 Aiume, Wiliginge., Esansimuy

Motorsehilll 1300 L Badjaty 1062, Abenpsungsn B0« .20 = 2.80m
Wotor, Deutr BOO PS5, 1 Laderaum, Audukonatacsfuken

Matortasker 2000 1, Bacaals 2000 Ahrmisiongen 110 2 11,40 5 380
Maoler: 1500 PS. BY Typ C. Deppatwandig. mit chos Warkag

Motortasker =500 |, Bauahr 1950, Abmeswsngen 110 1140 : 100 m
Motor: ABC 1100 8. Typ C. dappehwamdg. mit guien Beschifigungywetieg

Motortasker 1500 |, Bisale 19005, Anmastongnn B« 1140 m
Motoe: 1200 PS, DOPPELWANDSS, Tep C, 1900 com, Coaling

Metorianker/ Maubau 15001 Abmessungen B3 o 950 m, Leferbar Ende 2006

Metormnker {100 1, Badary 1956, Ahmasiegan 77 € 8.00 & 250 m
Molor: Mitsobial 1000 PS By 2007, GL N-geschicwsn, presginetg
Schubslaichber 15001, Baugah 1084, Ahm, 703050z 300 m

| Ladermum. Luksndach

Kabinansch! B4 Pasangiong n 43 Kibeeh, Bajahi 2000
Afymeasungen B0 W 5 50 m

Eornar habon wir noch andere Schifsgriiten,
Vierknud, dis wiv (hnen geme anbéeton sowie auc
o 2002000 PS uaw,

Iyverbdnde rum
] TON, SCHUNBOOTE

Wir Beraten Sfe gedn such Do der
Finangiorung und haben rechi givmetige Moghichieiton.

[hre Anzeige in der SUT-Einkautharse:
Preise je Ausgabe: Zedle € 7,90 - Logo € 15,00
Angzeigenschluss fir die nachste Ausgabe: 10, Juni!

Mittel- und Vorschiff zu verkaufen
VB: € 60.000,-- komplett - Telefon: 0049/ 160/ 97227226

ZUM VERKAUF: MS FRANZOSUS T.

Bauj. 1980 (Buis), L: 105 m, B: 10,00 m, T: 3,53 m,
2000 t auf 2,80 m, GroBtonnage 2719 t auf 3,53 m,
Maotor: Deutz, 1178 kW TBD 620,

Telefon: 0653 - 422533 oder 0172 - 2497253

o
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BODANWERFT

Bpipnstralls - D-BROTH Krosshromn
Tel 0 7543/ 8 07-0 - Fax 0 75 43/ & O7-80
info@tbodamworf.de -www, bodanwerft.de

Ebert & Sohne - Schiffswerft
B30 Mecknrstwinach bei Hewdelbarg
Tol. 0 62 29-5 20 90, Fax O 62 29-92 00 00

Erlenbacher Schiffswerft
Maszchinen- und Stahlibau GmbH
HRngerhenger Sir. 42 - G1808A ErdenbachMain
Tel 0823 72.7 020, Fax 0 53 727 0226

Heinrich Harbisch Schiffswerft GmbH
Werftsbialhe 47 « 47053 Duisburg, Tel, D308-H102425
wearer. a=du.de - E-Mail: Hartischi@ha-du de

Hitzler Wertt GmbH
Tai. 0 41 £3-58 80 - Fad 0 41 53-58 81 00
weoren Flizbar-werlt. de - E-Mai mioEhaenvwarilos

&

KIEBITZBERG

Kiebltzberg Schiffswerft GmbH & Co. KG

Rathencwsr Stk 6 - 35530 Havelbang

Tol,! 03 53 677 25 40 - Fax: 03 93 7.7 25 41

woorw. kipbitzbeng.de - a bretreniiliorbitsbong. de
Ausriweg 173 - 51063 Koin

""K-§'-""' fen Hatan Kdin Mdimgim

Tiel, +&8(0)221-8 810 88-0, Fax +£3{0)1221-58 10 A8-5
E-Wail: il kad-koedn de’ wwa ksd-koeln.de
Huillrg 1140 M, Stisneen-Deack 350 1

Spundvwand md Kien & 1 Propadior-Reparsisr
Tankerfiogoplats im Halon!

Kolner Schiffswerfi Deutz

Lux-Werft GmbH

Maselsirabe 10

5556 Miedekasssl-Mondoef b. Bonn
Tel 02 389 71 280

Fax 02 28-9 71 28-25

www lux-weerfl.de

Meidericher Schiffswerlt GmbHACe.KG
Schbchatrnie 21 [ Malfenbeckan A « 47138 Duishisg
Tel Ce2 03-4 49 06-0, Fax 02 03-4 45 06 - 50

oo, mddericherschiifswerfl.de

Schiftswerft Bolle GmbH Derben
Schiftwweft § - 3051 F Mouderban
Tl (33 93 402 00, Mokl 01 81-1 31 41 81

Schiffswerft Hans Boost

Maschinen- und Stahlbau GmbH & Co. KG
Zurmalorssslr 170 - 542032 Trio/Mosal

Tol: 08 51.04 450, Fax 08 57.14 45138

e achiifswerf-boast.de

Schiffswerft Hermann Barthel GmbH
weiww. bnrthalweritde - Baribobwertiod-ording oo

Werlt und Servicezentrum
Mittelrhein GmbH

Bornaer Stralle § - 53424

Tol: 022 2081 1013, Fax: 022 28-91 1015
weaew, weritzendrumemifielrhedncom

T

| 3 r.u.-.!.“:.li_: N S =
i

IMM Ingo Meier
Bonner Strafie 2.8 - 53434 Remagen-Aolandseck
Tol, O 22 28-82 6B, Fau 022 28-81 61
R
Boating International
ol (D0 30) 0 4 B1-43 45 4B - www rmaaibaating. rd
[ e e B 1

- 1. ] LA i
e I et a PRI N T LR U

LTH-BAAS... Unterwagsreparaturan
& Tuudar str. Talirm 10120, ESTONIA

Tol + 372 52 B0 B30 - E-Mailirdoiiih se

in BRO: EwroBalticTrade - Tel. 02 20-0 76 45 21
E-Mail: ofice@eurnbatic ong

rd ANTRIEBSANLAGEN

CUMMINS DIESEL
DEUTSCHLAND GmbH
Dcdenvealdsle 23 - 645821 Grol-Garay

Marine Tel 061 821 740, Faux 0 61 5217 41.141
Wirw, SLmmins. de

Dolderman by
Ted: -+ 3100788 1382 77

Fige +31(0078-6 14 48 87
Jastram GmbH & Co.KG
Billwarrcher Bilidedch G008 - 21033 Hamburg
Tl O &0-T2 S8 01-71, Fisw O #0-T2 58 0128
werw, [astram-group.com - E-Mak infodd jastram. e

M+E Motoren- und Energietechnik GmbeH
ndusirestmnfs T 40718 Mepoen

Tl &40 {0 53 3198 44-0, Fic &40 () 5931-00 44.55
E-Mal indglEima-meppen di | wew.me-meppan. de

mm MAK Meppen - Dulsburg

== Ludwigshafen - Dessau

Maotaren Steflens GmbH
Rotordamar Sir. 4-6 - 45886 Emmiorich

Tl 028228 76 090 - Fax 0 28 2249 76 09 29
Wil sl anan-alelbans. de

E-Wal irdoEmatanen-sseians de

JPOLS Pols Aggregaten BY

=] mpm Airdackisicaat 18

AL ML 2861 EX BERGAMBACHT
Tesl, D031 ¢ B2 35 48 64 - Fau D031 1 B2 35 48 47
E-dad: pody aggrogateniGhees il - wa

Doty - Mukr - Parking - lveca - Yermae - Jobe Deste aul Lagar

Matoren fur die
Binnenschititahri

Mol 0100-BE1 38 37

rrechied, DirmEriETiU-aling. oom

r SCHOTTEL GmbH & Co, KG
d—— pAnineec Sir 99 . SEXFD Spay Fhein
SCHOTTEL Tel. 020 28-6 10, Fax 0 26 28-8 1200

S I Intgrnaed. wanw sehettal.de
E-Mail: infafischotiel de

WILHELM NOLDEN & SOHNE
Wilhpimalios 12 - 47198 Dissbung

Ted O 20 B6-53 08 w B3 19, Fax 0 20 66-81 25
Mobil: D7 722 51 68 50 - www.nolden-soehne. de

lll dahn Oeere - Periian

o

VIARK [P

[ T>

Zylku GmbH

Depmadafrniba 10 - B2548 Limburg

Tel. {64 3081 030 - Fax O B4 31-81 03-33
wan Eylku com - E-hail rylkw ng@ayloecom
Elektrik Disssfochnik

- T = o -
f 1 T TETE T .
-yl T F PSTaile '

R gl S IV e

Wllhu GmbH

Schalldamplersysieme + Schiflskihler

Toichkopoel B3 - D-24161 Ahsrihote

Tol. & 4-40-431 -2 30 - Fax + +-48-431-321022

Irilprnet. wawnw wdifo-gmih. de

E-ail: infgEwishi-gmbh o8

B . N T —— Y
Bugstr: nlas

Bloale - b ok TR YR 2.

L S

Jastram GmbH & Co KG

Biltwercer Biidaich 803 - 21033 Hamburg

Tol. 0 4072 58 0T, Fo 0 40-72 58 01-28
Wi group. com - E-Ral wriodiiasiram ne

SCHOTTEL GmbH & Co. KG
A Manper S1r 99 - BEIFY Seay Rheen
SCHOTTEL Tel 036 266 10, Fax 0 26 284 13 00

— Irdarmat: www.shotiel.de
_.J E-Mail: mioiEschotiel te

TILSE Industrle und Schifistechnik GmbH
F"I‘ﬂ'rﬂﬂl!ﬂ.ﬂp - F"ll]l'ulll','l - Techresela Varralungen
SollceTales 12 - 22520 Hamburg

Tl + 4000} &0 58 10 14, Fox +40(0} 2058 34 17
E-Mail: lilnedldiss com

VETH Motoren BV Papendrechi
IMprmat; wWwhw. sEih-mol onen.com
E-Mail, infeii~pth-moalcenn.com

LU ST e —— wm
HAVAL marine GmbH
Duisburg | Hambusg | Ludwigshaben

Maumarkt 2 - 47118 Dusburg
Tel. OF 03-8 26 50-8 50 54, Fax 02 03-8 16 26

Uwe E. Zoller GmbH Elektrotechnik
Cta-Habn-Strafle 3 - 25337 Edmgham
Tol 041 21.78 070 - Fax 0 £1 21,78 07-77

www rolior-tiektratechnik.de
R g al
Getriahe/-Sarvice

f
(o B Sl W

Eﬁ| 4 Picning Propeller %ﬁ_f

Otto Plening GmbH wi sisies
A Albendeich B3 Emphere dobn b e
i - Tur s Brettame b Piasr]
Tl 1 2400 6B 12
Fac 041 24 /01 6B 52  www.ploning-propeller.do
I Wohlas :
1, F e .‘

BLOKLAND non ferro b.v.

ail 108 - ML-XeES A Shednechl
Tl &+ +31-184-41 37 B - Fax 4+ 3118441 B3 70
Vorirefung in Dewlschlamnd:
Weihe GmbH
Tochiopped 83 - D-24161 Altanholz
Tal, & dB-A431-2200 30 - Faoo & +49-431-331 022
Irilee e v wiiha-gmbh de
E-bail; indpdirmdha-gmbh. de

!E 4 Piening Prapeller ;5:.'?'

Otto Piening GmbH wir seten:
Am Allerdesch B
D-25348 CGikichtad!
Tol; 041 24 /91 68 12
Fas: 02124191 B852  www.plening-propeiier.de

SCHIFFAHRT 1A=
= unp TECHNIK AL

MAGAZIN FOR INTERMODALEN TRANSPORT UND LOGISTIK

e e BevutssohiMater

3/2006
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OTOren-2arvic

Gabr. Klane . 4873 HaenEms
Tod, O 5 3224 00 - Fas O 59 32-56 @1
E-Mail; gebr kionodis-onling.do

B Henkelhausen <.

Henkelhausen GmbH & Co KG
Andrishsiechnik, Schiff- und Qasmoioren
D-47B00 Krelpid - Hatensiraie 51

Tel 0 2% 518 74-0 - Faa 0 27 515 74112
Intermied: v henkelbiusien de

STORM )

August Storm GmbH & Co. KG

Technologie u. Service fir Motoren u. Antricbs
Augusl-5300m-51r. 6 - 46480 Spelie

Tel. +-4B{0O5SHTT 73172 - Fax + 40005077 73-168

Dulsburg, Berlin, Hamburg, Kiel, Spelle, Spayer

wwrsa-sionmooom - E-Mal- indodia-storm com

Klain & Weiler

Sehonboralugies SUaie 1 - 560TD Kobienz

Tod. 02 E1-80 10 28 - Noidesst 01 71-9 80 38 52
Inlerngd: woirey, Klninundwadlor oo

M+E Motoren- und Energiotechnik GmbH
ndustriestaile T, 85718 Mapoen
Tl +43 (D) 59 31-80 44-0- Faox +49 [0) 533158 44.55

Nocken und Nockenwellan

Reparaturbetrieh

- Ropasaturschisiinn, Enpplardeigung nach Musior
ikl Zschiing (awch Umainusmogionn)

= RoparaturschveniSen, Instandsetrueg von
Aedansligssl

= pliy Molonen i Purnpantypen

Motoren Kiipers

Tal.: 020 64/8 10 80, Fax 0 20 A48 1090
E-dail: motorn-kuspersSigme.de

Motorenzentrum Berlin/Brandenburg

W. Schmidt GmbH

Oie-Porath-Plate 2 - 16831 Geofl Wenitz b Barin
Tol. 03 37 0B-54 10, Fax 03 37 08-5 41 89
Inlesrsl Wy, mgloranzaninm. oe

E-Mail: inloifw-schmiti.de

mﬂ“—w
Tel 05450

Fan BSAS0-SAES
- ll-ﬂ-"

sommarkamp. motoreni@t-online de

WILHELM NOLDEN & SOHNE
slehe Einfrag) unier Antriebsaniagen

Zylku GmbH
Dhirssstrade 110 - BS540 L

Tl 0 64 3790 030 - Fin 0 64:31-81 03-13

Itmiat; W EylhuL Eom E-Mal 2yl g @yt com
Elpkirik | Dipsaitechnix

Haben Sie schon lhre
Intarnet-Adresss angageban™

K Kalner Schitiswerft Deutz
Agasnwig 173 - 51063 Kiln

e | Hialen Kidn MiiBaim

TH lmrﬁ'l Exn:uw-u Fo »88{0)221.58 10 88-8
Mail: infoked-kosin de) wwvksd-koeln.de

Hul'hpﬁnm Biwven-Dock 350 1,

Souncwand mil Kran 6 L Propelior-Reparsiur

Tankerlogoplate im Haben!

SCHIFFAHRT [1A==00
[Z3 -0 UND TECHNIK

3/2006
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| 4 Piening Propeller %

l.'.!ttu Pigning GmbH wir iiaten:
Am Allsndesch B iomphitis Antristakisunges
D-25348 Giicksiad! M Dl BaALTE S NTTART

Tul.: 04124 (91 6812

Fax: 041 24 /681 BB 52  wwwiploning-propefior.de
a2 -

I s e My

Siameruairaie 33 - 50374 Efslaa
Tol. 0 22 3579 93-0 - Fax 0 22 35799333
Irinimed: W promarie.de - E-Mail, inlodipromann de

Schiicksivale 21 - 47138 Dusbuig
{Weidiericher Schiftesmrt GenbH]
Tol, 02 034 49 51 0 - Fax 02 03-4 49 &0 B5

RATHJENS ¥ PROPELLER

Krompaer Fifhin 13 Tel. 041 24-14 BT
F534E Gilckstad) Fax 0 41 24-70 48

Inigsrt: womw, rithjens-peopeliende
E-Mail: rafnjons-propatienis -onlne. di

VAN VOORDEN B.V. el

Oude Staticanswig 15- PO Box &7 &
5300 AB Zahbomimss - Nigdeslande .

Tl +30(0)41B-571 200- Fax: +31000418-51 5780
v vamainden. nl |Hfﬂﬂ|}lﬂmﬂ.h|

Warisild Deutschland GmbH

Hannkaim
WARTSILA Frwsremitisir. 7 - 53158 Mannbem
Tol. 06 21.10 20 04, Fax 06 211021 &4

[Dhabarg:
‘Warisiralle & - 47053 Dustug
Ted 0@ (0-66 786 52. Fam 02 0I7 29 74 68

Lips-Propalley, Prapelles-Hoparadur: FropellarSées g

PROMAC B.V.

VAR Voordenpark 14.- PO, Bou 22
E300 AR Znhbomemed - Niedorlands
Tol.- +30 (041 5-683333 - Faoc: +3100041 8-683355
www.promac.nl infodipromae.nl

MARINE SYSTEMS

VAN DER VELDEN

PL: Box 2067 - ML - 2530 AB Krimpon uid Ledk
Tal «3N0) L B3 51 1577
Intsmot W,

nESyELsms. com

Jastram GmbH & CoKG
Bithwnecor Bédaich B3 - 21033 Homburg
Tol. 0 40-72 56 01-71, Fax 0 40-72 560128

BLOKLAND non ferro b,
Ladmirnat 108 - NL-3364 Al Slesgencrr

Tol, ++31-184-47 37 &9, Fax +
Werretung in Dewutschiard
Waoihe GmbH

Toichkoppol B3 « 0-248181 Aherhoks

Tol +-+40400- 50N 30, Faw +-+40-63 13200

+3t-1BLa1 8379

Emﬂ H. Maes GmbH

Sicisimbe 3 - BETE] Roblngen Sersbung

Tl 0 68 25-30 94, Fax O B8 358 T0 57

Inberrurt: wearw.gumets.de - E-Mak info@gumata. co
Gemmivwallpnlkger Propallerssdinn|pger

£] SCHIFFSAUSRUSTUNG

Litzke GmbH
Trieror Sir, 125 - 56072 Moblonz, Tel 02 51.2 30 44

Schiffahrisgrofhandel H. Lohmann

Dappehnairale 3-8 - 407X Haren (Emd)
Ted 0 59 X275 470, Fax: 0 &0 32773 47 30

E-Mal. nlciichmann-hangn. de

wvan Rens GmbH

alle 16, 47118
Tad, (7 (03-81 720, Foo 02 03 81 728
HABOLA - SPECK - VIGTRON

Wittlg GmbH
Ted. 02 03-9 32 730, Fax 0F 03-0 32 7366
It wewene, -l e - E-Wt: oo, O

Prantl GmbH
&0 . aTa08
Tel. 0 28 £3-07 400 - Faoc 0 28 43-97 40-11
E-Mad. inlpipiant-gmbh de
“ﬂ-.!ﬂhhhﬂ-ﬁm

fncinirminG BY
WINDEX ENGINEERING BV

20 - ML 71 KB Hardrmeseld-Gasssendam
Tl +31 (0] 184 811 322 Fax -+231005 184 611 400
E-Mal inlodE-windis mil

Kiegbitzberg Mobelwerkstatien
An:lm:umrlr.ln

Pelsrcravesr Ta 6
m 03 93 B7-7 25 40, Fax: 03 03 57-7 25 41
www klnhiteborg. oo

Tischlerel und Alubau Wessels GmbH
ABTAD Haren/Erms - et whk wessels.com
E-Minil nloi wissels. com

HOMA Pompen B.V. Nederland
HL-4208 NO Gorinehom
Teed, 0014071362 22 12, Faum 0031-{0V1 536 20 189
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Tel: =40 T433 S0TE3] « Fax: 49 T413 BOTRIE
nio@trombach-gess de « wew brombach-geas de

Coosaeprgimang +

RAFA-Schiffsfenster
AmbactTyeq 26 - NL-3831 KB Leusasn
Tl 0001 (0} 334045040 - Fax D031 (0] X3-49505674

TILSE Indusirie und Schiffstechnlk GmbH
Projkdisnung - Planung - Technische Verneiungpen
Soboriplion 12 - 22539 Haménsg

Tol +45(00 40 58 10 14 - Fuu&muusau:-

E M- tlseqitten com

+ W sncrmra g

CLEEMANN Chalr-Systems GmbH
Tel. (2608.07710-0 - Fax 02338-8771 030
G chal -Syaems Com - s, chalr-syalems.com

PORTMER SITZE GmbH
Bl mpﬁlﬂmﬂﬂi do
E-Msl: il Do tngs- SN0 .0

SAVAS QUALITATSSITZE GmbH
Tol. 026 2187 65 55 - Fax D 28 21-67 65 56
il BT eaeEs OO - WWW.ERYVEE.S0M

TILSE Industrie und Schiffstechnik GmbH
Projedtenung - Planung - Technsche Yortetungen
Soltoriales 12 - 22609

Tl = 80400 40 5610 14 - Fax +49{0) 40 56 3417
E-Mail: ilsadtiss com

Eberhard Butanho! - M5 Bayerischer Wald
Kafinriulie 3 - $4269 Dortmund
Tal. 01 71-8 61 46 17 ooar 27, Fax 01 71-8 61 46 47

Maschinenbau Siebert
Tol, (3 3 647 1053
Ankerwinder:

WINDHAGEN GmbH WINDENBAU
DUISBURG
Schickarases 15 - 47138

Tl 002 00/ o o 2 3, P 203/ 0B 32 9
L Ll sherairinageniiact com

HYDRAULIK
UND PNEUMATIK

5

Eugen Badenbender gmst b ca ko
Behalter u, Apparatebau

Eihipraeg 30-34 - 5TIS50 NETPHEN | Sogaiand
ol 00 40 2735 6 94 26 | Fas. D0 40 2738 - 383

FS Schiffstechnik

Tol. 0F 03-60 96 70, Fae 0 0360 B6-T1E
Irtprnnt. www F5-Schiftsiechnii.com
E-Mail: FS.Schdisipchinii it -onime. de

Gerhard Ruppel Hydraulik
144 - 31548 Bad Mondor (O - Bakeds)
Tol. 0 50 42-63 220, Fax 0 50 4253 22.63

Irtemet. wwworuppekhydrawlib.de

MARINE SYSTEMS

VANDER VELDEN

PO Baw 2061 - NL - 2030 AB Kimpan a'd Lk
Tod #3091 BO 51 1577
NTIENG . WA YRG0 - PSRRI S0

J. B Sauer & Sohn
Maschinenbou GmbH & Go
Braunes Beog 15 - 24155 Kiel

Tal. 04 31-39 400, Fix 04 3139 40-24

WILHELM NOLDEN & SOHNE
st Eintrag et Antriebsaniagen

HOMA Pompen B.V. Nederland
ML ND Gannchom
Teel. OO -{0 18382 22 12 Fiix 003 1-{00 1 E3-52 01 23

WILHELM NOLDEN & SOHNE
siahw Eintrag urrier Antriebsaniagen

P DM' E N|

ZWETS WERKENDAM BV,
Vieelinghsirant 22, NL-4251 Weikendam
Tedl 00 31401 E3-50 17 44, Fax 00 37-¢00 1 63-50 20 11

6 NAVIGATIONS- UND
KOMMUNIKATIONSTECHNIK

Alewijnse Marine Systems
Enanpeweg 46 - 5541 CX Kigmegen, Tel, 024-3716 311

Wan dor Gesseradg 51 - 2031 Krimpen a'd e,
ol A0S 4244

EBF Elekironik + Mechanik
Hintes dem Aafaus 4 - 56283 Halsenbach
Tol 0 67 47-17 &3 - Fax 0 67 47-50 B4

VIARK [P

| 1>

Jentson Nachrichtentechnik
wwnw jorilson, g - infolEntaon da
Mot O T2-4 1057 EQ

Anzeigenschiuss fiir die nschste Ausgabe:
10. Juni 2006
Anseigen-Hotine: 0228-53 B8-651

' Kadlec & Brédlin GmbH
w Krausstrae 21 - 47118 Duisburg
Tol. 02 D3-4T065-0 - Fox 02 034795510
! Insemat: wiww. kadlec-broedlin.de

R b Rl 0l et o e % A T 10
HAVAL marine GmbH
Duisburg | Hambarg | Ludwigshaten

Meumark] 2 - 47119 Duisburg
Tl O 0O 26 S0-8 50 54, Fax 02 03-6 168 20

MAIewiinse

Alewijnse Marine

Enargeweg 4bc - 8541 CX , Tal, G24-3716 311
Wan des Chessarmeng 51 - 2021 Kimpen a'd ljaasl

Tol B180-574244

Engel & Melar

Schiffselokironik Dulsburg GmbH
Inbes Fval wwney. -

-ongelmasnde
E-Mad miloiDermi-englmesied e

Kadles & Brodiin GmbH

Kraussirale 21 - 8711% Duisturg
Tel. 02 03-47095-0 - Fax 02 01-479945.10
' It www kndlec-broediin.de

IEA Industrie-Elekironik
und Automation GmbH
Thomas-Mimioor-Str, 40a

MOHRS +HOPPE GmbH
Irfiirnen. www schiffsslakironii.de
E-Miaid i@ achifisaisitonii.de

e
TR AL e HATREE R Ui B SR A FP | O e

MNAVAL marine GmbH
Dulsburg | Hamburg | Ludwigshaten
Mounarki 2 - 47110 Dusburg
Tal, 02 3-8 26 50-8 50 54, Fax 02 03-8 16 26

Dolderman By - sieha wier Anidobsaniagen
WILHELM NOLDEN & SOHNE
Antrisbaaniagen

s Edrtrag urter
=HEHITH NSl

Elektro Jansen
35/44 - 439733 Haron

Tl OSSN - 2adli - Fan 05932 - AT

E-Mail: infofeisiin-janson de

Engel & Meier
Schiffselekironik Dulsburg GmbH
It Wl M- e dip

E-Madl; indpditom -angeimasee de

SCHIFFAHRT IAFEN

ST UND TECHNIK
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Kadlec & Bridlin GmbH

Krarsstrafe 21 - 47119 Duishurg

Ted 02 O3-4T0080 - Fax 03 03-47005-10
! Intesriot werw. kadiec-broadiin.de

Reystar-Elektrotechnik
Listégsirade 17 B - 4TH0E Geldarn
Tid. 0 28 3135 G654 31 98-+ 37 04, Fau § 233148 6605

£ £
T F Pkl el el el it R T R s e T T

NAVAL marine GmbH
Duisburg | Hamburg | Ludwigshaien
Moumand & - 47119 Dusbung
Ted. 02 03-8 26 50-8 50 54, Fax 02 33-8 1626

i

H.—'_\-"-'—\-ﬁ‘— |—|

e TR R RS '||._. L

& Meier
Sehiffselektrondk Duksburg GmbH
INBEITIEL: wenw, BB b
E-Mnii: info@em-angeimeier.do

2louarpuiie

Kadlec & Brodlin GmbH
w Krmsssiralle 21 - 47119 Duinburg
Tol. 02 0347050 - Fix 02 03-67995-10
It www kadlec-troediin de

Reystar-Elektrotechnik
ginke Eintrag urier Elektrainstallation

Uwe E. Zoller GmbH Elekirotechnik
Ofio-Hahn-Strafle § - 25337 Emaham

Tol 041 21-78 07-0 - Fax O 41 21-78 0777
Irternad www . 2oler-plekinotechnil. de

e,
WU A RN L A MAE T (1

NAVAL marine GmbH
Dubsburg | Hamburg | Ludwigshafen
Pawpmarkt 2 - 471 IIﬁII:h,iul:lmg
Tel (2 038 26 808 50 84, Fax 02 038 16 28

8 KONSTRUKTION
UND CONSULTING

| u.p.-.-u-m I-\q_,_r-l. TP, e
| 'ouros
| d—l—-—.-l—l-l—l-

i Py CET=———

Schiffstechnik Buchloh

£ chuu . GmbH u. Co. KG
3WH Tol. » 40 {0) 22 24-57 35
5 Fax -+ 40 (0} 22 24-7 63 49

Insarrinl. weew. schiffslechnik-buchich.de

9 BUNKEREETRIEBE

i "
T SCFPTAHITT WSO THCHMI Sruchfrinrh + Goxienio
nembintgpy e Yomrpdl i

Bunkerbetriebe Bichting GmbH
Baurratrafia 31 - 47158 Duisborg

Tl 02006520 51 13- Fan 0 30 66-30 B 83

E-Mail’ ofip uschéninEbunkerneirisho-Suechsng o

Aniesgah Hatin (2 28-53 B8-£51]

SCHIFFAHRT [1AFEN
LR 1 UND TECHNIK
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Einkaufsborse

Bunker-Service

Schumacher-Gotzioe GmbH
Dinttedr - HEfon - Tel 0 2363-5 43 74 - Fax 023 63-81 14
Irternet: www.schumachar-guetzice.de

Bunkerstation MOWAG GmbH
Friesmnbeenes Insel - 88100 Mannheim
Tal, 08 21.21 1001-02

Bunkerstation Reinplus
Vanwoerden GmbH
Wesfthalenatr. 45 - 68153 Mannheim
Tol. 06 21-1 71 50 40 - Fam 05 21-2 71 B4

Bunkersiation u. Schilfisbedari
Gaottert GmbH

Atirutersinade 20 - G7061 Ludwigshaton
Tol, 05215510 60 -FasDE21-5 310519

Deutsche Castrol Vertriebsges. mbH
Irkand Mafine
56526 Andarnaich, Tel 0 26 32-9 63 B0 - Fax <13 B2

ESS0O Bunker-Service
MaiarlKorduletsch

Hnitzirges 51 6T - G400 Passan)

Tol. 08 5189583 2-0 - Fax 08 58-5 58 3232
Bunkarboot; 0 71-7 2006 48

GRAUE GmbH & Co. Mineralolvertrieh
Bunkerservice - Tankschifffahrt

Eurarsar Soialle 5 - 54204 Terigs

Tel ;;-M!’-'II-EEB TR - Fax 408 51§ 824 20 08

e, gEagmbinde

RHEINTANK GmbH Bunkerdienst
August-Hirsch-Sirafle 3 - 471 18 Duisburg
Tk, 02 03-80 0894 55 - Face G2 03-80 09-4 48

Shell-Bunkerstation I. Gersbeck
Spandauer Burgwall 23 - 13501 Berdin-Spandau
Tl 030-3 31 50 ¥ 7- Fax 0 30-3 32 83 3
Intesmat; wenw.schitfsservica.de

Vasco Bunker GmbH
Brementralle - 60721 Dsseldorier Halen
Tol 01 TO-546 2380 - Fax 02 113021728

10 SCHIFFSMAKLER

Arntz-Reederel
Lortringstrafle 20 - 47230 Dushisy (Rumaing
Tol 021 51-40 83 63. Fax 0 21 51-04 0525

G. LOMKER KG
Sermathorsior Sralle 182 - 12608 Hidhois b Manden

Tol, 0 57 44-14 D0+ 8 77, Fax 0 57 44-37 45

Huizinga & Snijder BY

Bpalrivhaven 26 - NL-4380 DA Warkondom

Tol. 001 0-1083-50 08 62, Fax 003140- 18350 0T 30
bnlgaril wvew, UH na-snijder.nd

E-Madl- -5 phanst ni

L. Kluth & Co. GmbH
Moarhol 2 - ZE3H Hamdng
Tk, {1 40-8 00 48 60, Fice 0 40-50 04 £5 33

Schiftsvermittiung “Seestern”

Gabriele Schramm
Tel. 0 26 42-57 79, Fax 0 26 42-T8 40

SCHIFFSFINANZIERUNG

Bank fir Schiffahrn (BIS)

Filala dor cstiriesischen Solksbank 8.G
Hindenburgstraie § - 30175 Hanndwer
Tol. O 11-2 50 490, Fox 05 11-2 80 45 54

o

Deutsche Leasing“b"
Dbpr-Eschbachas-Sar, 106

E1263 Bad Homburg v.d. Hiha

I Arssprechpartnes: Max Borg, Tol, 05172 882151

¥ SCHIFFSVERSICHERUNG

G5M
Gasallschaft fur Service
Management GmbH

ta Anlage G5 - BE16S Mannheem
Ted 08 21-4 57 48 76 - Fax (8 274 57 48 77

Lavenburg-Alslebener

ERwstr 52 - 21470 Linmnkaury/Eibe - Sl 0 41 53584 70

i—-.-:.:rr-* Z : = |
!r TS IALAVEISLATINIED )

Klaus und Alfred Stelnhauser
Fir eledirische Anksen

auf Schiffon nach SUKADNRA

Flaifeisensl 161 - 47250 Dumburg

el 01 5114 62 21 517150

14 LOTSENDIENSTE
ABHOLER

Order/Lotsenstation Klapdar/Schatiner
Worms - Tol. 062 4145539, Fax 062 41434 88
Mackil: 0 71-3 75 08 44

Lotsengemeinschaft EUROPILOT (ML)
Il wearw. puropilo Lt
E-Mal sisopdalip gt ned

Lotsengameinschaft Rhein-Main
irtar gt weaew, siverpiloLgo
E-Mak ifigin-malin@viverpiol de

- AUSBILDUNG
UND SCHULUNG
e
~__ADNR |

AdB-Schulschilf RHEIN
Teed. £ 20 6-22 BB-0, Fax 0 20 66-22 58 22

ATLAS Schiftahrt und Verlag GmbH
Al Duisburgar Si 129 - 47118 Duksbung

Ted. 02 03-37 30 54, Fax 02 03-B1 810

intornet. www.afas-schiftahride

[E-Mnil; ATlas-Duisbyrgda-onling oo

| Patente |
Adursuhulmhm'nuﬁm
RAhaan + Danaal, Tol 0206822 BB-0, Fax 02065-22 BB 22

ATLAS Schiffahrt und Veriag GmbH
Alle Dutsburger 3t 124 - 471 18 Dusiurg

Ted. 02 03-87 30 54, Fax 0203-81 610

Inbotrirt e, Alizs-schifinhrde

E-Mast: Allas-Duisbongifiq-cniing. da

Anresger-Hotles, [1228-53 B8-653
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Einkaufsborse
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A:IH E:hullr.-hln' RHEIN
Tel. 20 6822 88-0, Fax 0 2066-22 B0 22

Arreiges-Hotiew: 02 28.53 BR-A51

e s I g i

'
W .._..a.a..- e

MH Schulschiti RHEIN
Tod. 01 2016632 858-0, Fu 0 30 66-22 88 22

ATLAS Schiffahrt und Verlag GmbH
Ang Dursburger St 128 - 47119 Dusibug

Ted (12 (3-B7 3054, Fax 02103-81 610

Infornad: www.alns-schiftahride

E-Mlail: Allns-Duisbunpii-online. de

16 MESSEN UND
AUSSTELLUNGEN

Ausstellungsschiff MS JENNY
Tl @1 71-3 128087, Fax: 072 19-51 245830
WL aC haubnande - E-Mail slodischoubner dae

7

T —

| i k | i €
-rachischiti e

o i et oyl ||

B I}ahmnr Reederei GmbH & Co.
Bromen, Intomet: www detimer-roederel. de

E.-J. Gerhardt
Schiffatirt & Verwaltung GmbH
Windar Te OF 7114 3T 6L B Wit Gemaet Boreiarsol ord ie

3 |r-t|

e |.|"|. |""'

HTAG Haten und Transport AG
Baurmsirale 31 - 471596 Duistbirg
Tl Q2008 - 208-0, Fan: (0066 - 2 09182
Intornot: www. hizag-dulsbung. de

ik:) GENOSSENSCHAFTEN

DTG Deutsche Transport-Genossenschaft
Binnenschiffahri eG.

Foraid-Besmarck-5ir. 21 - 47110 Duisburg

Ted. 02 03-800 04 -0, Fax 02 03 - B 00 04.43

MS5G Mainschitfahris-Genossenschaft G
Sidl, Halenstrale 15 - FT080 Wilrzbug
Tl O 38-00 87 - 0. Fax 03T - G502 B
Internat www. MSGeG.de
E"'-‘:!" IR TE -E....-\.. _1'| n....-: |
Pl .H-.r':."‘:: ke -
BAARS CHARTER

Frosshus 70 - NL-3360 A Siediechs
Tied. DO -0 VEE-4 1 55 G5, Fax 0081 {05 1B4-417 1227

VandeGrijp Rental

Postius 72 - NL-3350 AB Papandrach

Ted G331 |_|:I_| TH-6 44 5464 Fax 0031 (0] 78644 B4 85
Inleemal. wwnwLvandegrijp.com

pdl) SCHIFFSVERWALTUNGEN

Dulsburger Schiffsverwallung
Lénnecike Schawert-Zech GbA

Bt und kfm_ Beratung fir
Charnier urel Pomikubeen, Be « 481714 0021 02

www. JOSA-Schitlsverwaliung.de

Ted, 003 72494 97 B3, Fax 093 729487 &5

maraesia GmbH
Diensfeissungen im Becech der Schifflahi
She fhren Ihr Schit] « Wir verwallon es.

51, Johanng-Norwtagt 3 | 4056 Basal | Schwe
Ted, D041 61 267 B3 40 Fasx: 0041 61 261 & 41

Tad il J ¥ L 'I'

R
o . bk _-\_.l_r_l. -
: —a el |Fa-\.'-.-.

B'H'G mbH Binnenschiffahris-
Verwaltungsgesollschaft

Mairssi - BTEH Markibaeidanfoll
Vol 060 81 -0 06-0, Faa & 83 81-80 06-10

Ludwig Harms

Beregderung und Finanzierung
won Binnenschiffen und Kumos

Hgnnatierstmda 11 - 26331 Elgliath
Tk, D4 D60 O, Ficn 04 D-G7 DD 81

RHEIN-MOSEL SCHIFFAHRTSAGENTUR

& SERVICECENTER Alfred Rock
EISTNS P Moo, Tl 068 67-5 33 B

73] ELEKTRONISCHE

FRACHTENBORSE

(Bargennn  Bargelink GmbH
FECharstr, 44 - SH500 Xarmn

Tl 028 01408 47 30, Fax 0 28 0108 47 40
il e, Bishgelini. com

HAFEN UND
UM CHLA EEI'HIEB

e 'u-\..r CTER

Eﬂtﬂg’mﬁ GmbH
Halen Gedsankrhen-inming
il W NEt-logistinoe
EMal: krohmanndkd dogist do

Ceantarier-Logisi

W P e Lt S ek

23 HAFENPLANUNG
UND CONSULTING

Emch +Berger GmbH Ingenksure und Planer
Tal. 0 30-2 15 07-0, Fan 0:30.2 18 067-1 00

Irtemet: weerw. emchundberger. de

FL] BAHNUNTERNEHMEN

HAVELLANDISCHE EISENBAHHN AG
Sehotwalier Allss 51 - 12587 Beddn

Teld. {030 37 58810, Fax (030) 3 78 6038

E- Wall oo g, Intarat, wewhvie. de.

raildchem GmbH

Bodiner Piatz 6-8 - 45127 Essen - Tel 02 011 044 18
Inigarrt wwaLralichem com

E-Masl. inhoEyailac i oom

o

VIARK | P

>

] UMSCHLAGTECHNIK

[ cargogriP | Veririebs GmbH

Frasrser-yom-Samn-Smle 50 - 65504 Eiz

Tl 0 8 305 18 57 « Fan 0 54 315 3262

Inigrrv: e, cangogrip.da - E-Mail: infoicargognp de
Cortaines - Sproader | Gabaistapis-Anbaugerite

"
T —
] Grelfer

LR-d L L

MRS Greifer- und Maschinenbau

74531 Hplmasndt-Saepen

Tl 0726381 20-0, Fas OT263-0129-12

Imnal el mek-graibande; B4 winEmes-oreder de

- I —
L e

i
- TR

Cranetech GmbH

Am Misrdunishol 35 - 47133 Dusburg

Tl (02 03 - 346 G530, Fao 02 00 - 3 46 68-20
Irdpmot: W, Crandle=ch oo

www.kran24.de - Das Fachportal

- = 4 Wi,
—_— =

Fuchs-Bagger GmbH & Co, KG
71668 Bad Schénbom

Tol. 07253 B4 - 0. Fax 072 53 - 841 11
warw. [uchs-lere.de

SENMNEBOGEN Maschinenfabrik GmbH
Hiptniplsir 30 - 94315 Siraubing

Tk 0 21 - 5400 - 144, e DB 27 - 4 3HED

W sernebogen.com

Fyd HAFEN- UND WASSERBAU

— =

ahrran

— -.—.._'-'::—.._- = -
B FELNASTRE EELASE EERS IR N ':'.-

I T

Tau:hunt&muhmnn Horst Kessel

Rigaanjeoigasiraie 55 - 47445 Mo

Ted 028 41-4 75 40, Mabd 018370 70 402, - 403

Tauchunternehmen Kesberg GmbH
Wassprwerkalr, 240 - GEICE Morsnhpem
Tel D6 217334 15, Moba: 01 71-T 74 23 08

Kriatemeler - Tauchen & Bergen -
A Ennnl 44 - 32479 Hille- Tol. 057 03-24 57

Schreiber Tauchunmterneghmen
Siempotsar. 13- AT167 Duishieg
Tol 02 03-3435 11, Fax (203344321

s v =
Anzeigenpreise je Ausgabe
je Zisilec i€ T.90, Loge: € 15.-

raresy Stichwoart: 5.~ €. B € 30,
Rabatte:
Irugr el Ehidy g wsiter thiefrieres oo Sapitien i
< Eintrfige 5%, 3 Eintrige 1008

4 Eineriige 15%., 5 Emntrige 20%
8 und mshr Eintrige 25%

Dy Anregeraagtiag @i pondareal e ] debe (8 lactgaiei|
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i WPt 0 vl et L0 LB (o VDR Wi
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VergréBern Sie Spielrdume. Veréndern Sie Standorte. Die neue MHL 585 — MaBstab fiir mobilen

Hafenumschlag im GroBformat. Excellente Ein- und Aussichten herrschen aus der turmhoch- und

vorfahrbaren Komfortkabine. Mit riesiger Reichweite greifen die gekrdpften Ausleger auch bei ho-

hen Bordwanden tief in den Schiffsbauch. Hohe Fahrdynamik und zligigleichte Arbeitsspiele mit

spezifischem Arbeitswerkzeugen sind TEREX Fuchs Doméne. Anspruchslos ist die Wartung. Le- A

derte Finanzierung.

gendar die Zuverlassigkeit. Und dazu bietet Ihnen TEREX Financial Service noch die maBgeschnei- #

4
' %
Fu N

E TEREX | FUCHS

TEREX FUCHS LIFTS EVERYTHING, EVEN YOUR PROFIT.

TEREX | Fuchs GmbH

D-76669 Bad Schénborn

Telefon: ++49 (0) 72 53/ 84-0 Fax: ++49 (0) 72 53/ 8 41 11
Web: www.terex-fuchs.de Email: info@terex-fuchs.de




