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交通文件 13/2012號--補充文件 
（於4月16日會議討論） 

 

南區區議會 

交通及運輸事務委員會 

南港島綫(東段)新列車 - 補充文件 
 
 

1.  南港島綫（東段）列車設計 － 背景資料 
 

1.1 港鐵公司已於2011年7月批出南港島綫（東段）的新列車訂單，供應商為長春鐵路車輛
股份有限公司。 

 

1.2 新訂購的列車共有10列，每列3卡，供南港島綫（東段）使用。 
 

1.3 列車的設計已接近完成階段。列車的外觀及內裝由法國的MBD設計事務所設計。南區與
海洋息息相關﹐是很多人安居樂業之所。因應這個特色，南港島綫（東段）列車之設計主
題為「沿海之鄉」，設計著重和暖、悠閒、輕鬆之特色。 

 

1.4 新列車車廂的規格與港鐵其他路綫列車相若，如：港島綫、荃灣綫、觀塘綫及將軍澳綫，
而列車外觀及車廂內設施會引入創新及南港島綫(東段)獨有的設計元素。 

 

2.  南港島綫（東段）列車的特色 
 

設施 
 

詳情 圖片 

車身外觀 

車身顏色 
 

南港島綫(東段)的列車，車身主
色為白色，利用深色及帶鏡面效
果的飾面把車門及車窗連成一體
化之形態，加上車頂之紅色條
子，呈現簡潔及對比鮮明的設計。
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車頭設計 車頭採用流線型設計的線條，使

外觀更具現代感。車燈用不規則

圓形設計。靈感取自南區臨海及

海洋公園之特色，呈現南港島綫

之獨有個性及趣味性。 

 

 

車身基本規格 南港島綫(東段)屬中型鐵路，車
廂的規格與港鐵其他路綫列車相
若，每列由3卡列車組成。車廂內
闊度約2.8米、高約2米，每列車
有3卡，配備座位、扶手、車門、
多用途空間等設施。  

車廂內設施 

乘客座位 每卡車的座位數目與現時市區綫
的列車相若。南港島綫(東段)的
列車，頭卡及尾卡將設七排六位
座椅及一排三位座椅，中間一卡
會設有六排六位座椅及一排三位
座椅。 
 

車廂座位兩側的設計參考梳化造

型，令乘客有如置身家中的悠閒

舒適感覺。座位托座更採用簡

約、暖的木紋色調，是港鐵首次

採用此設計。 
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多用途空間 每卡車廂都設多用途空間，照顧
不同人士需要，如輪椅泊位等。
 

 
 

天花燈箱有別於現有市區綫，創
新採用不規則圓形(水波圖形)設
計。靈感取自南區臨海及海洋公
園之特色，令車廂環境更有活力
及趣味。新一代的照明設計令光
綫分佈更平均，加強車廂的空間
感。 
 
 
 
 

 
 

照明設施 
 

車門位置設圓形燈箱，增加車門
位置光度。 
 

 
 

扶手及吊環 
 

考慮到南港島綫(東段)的乘客需

要，例如：前往海洋公園的乘客

會有較多小童，因此，車門位置

之扶手將採用三柱式設計，為乘

客提供更多、更方便的扶手空間。
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座位前扶手位置作出調整，令站

立與坐的乘客保持舒適的距離。

 

至於懸掛式吊環，港鐵亦首次以

軟物料製造，並採用人體工學設

計，造型新穎而手感舒適。 

 

 
 

空調設施 空調的通風設計經過改良， 

令空氣流動更均勻。 
 

 
 

隔音設施 
 

車廂地台採用隔音設計，可減低
由車底下機件傳入車廂的聲響。
 

車門的門框四周亦加上膠邊，減
低由門邊傳入車廂的聲響，令車
廂更為寧靜。 
 

較寧靜的冷凝器風扇及經改良的
通風槽，亦有助提供更舒適的車
廂環境。 
 

 

地台飾面設計 

及照明 
車廂地板採取防滑設計，並以深

淺色作對比，營造豐富視覺效果。

 

座椅下設劇院式燈光較果，令車

廂有更舒適及均勻之整體燈光效
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果。此設計為港鐵首次使用。 

 

為乘客提供車
務及資訊節目 
 

每卡車廂裝設四部液晶體顯示
屏，為乘客提供列車服務資訊及
影音資訊。列車亦同時設置靜音
車廂，為乘客提供靜音選擇。 
 

 
新列車設有以下提升的保安及安全設施，包括： 

閉路電視 每卡車廂裝設四部閉路電視鏡
頭， 處理乘客求助時，可透過閉
路電視了解個別車廂內的情況。
 

 
煙霧感應器 空調系統設有煙霧感應器，當感

應到煙霧時，會發出警報通知職
員。 

 
 
 

3.  南港島綫(東段)的信號系統 
 

3.1   港鐵公司已於 2011年12月批出南港島綫（東段）的列車信號系統合約，供應商為法
國的 Alstom。 

 

3.2  南港島綫(東段)的新列車及信號系統，備有最新及高水平的全自動操作的功能。 
 
 

4.  全自動控制系統 
 

4.1 全自動列車控制系統是一項成熟的技術，廣泛應用於世界多個城市的鐵路系統，如巴
黎、倫敦、巴塞隆那、溫哥華、底特律、首爾、台北等等。無論在安全、可靠性方面及
系統自動修復功能方面，都有良好的記錄。 
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4.2 南港島綫(東段)是一獨立運作的新綫，毋須沿用其他現有港鐵綫的信號系統。港鐵公司
藉此契機，將引入先進的全自動控制系統，發揮其高可靠率及靈活調動的優勢，提升列
車服務。   

 

4.3 港鐵的迪士尼綫，亦是採用全自動控制系統。由2005年開始至今運作暢順。 
 

4.4 在全自動控制系統操作下，列車出車前的運作測試，以至列車啟動、變速、停車、車門
開關等操作皆全自動，由控制中心指揮。列車上的職員可以靈活地在車廂內提供服務， 

協助有需要的乘客。 
 

4.5 列車車廂內的安全設計，包括消防、緊急通話系統等的配備，全部採用最嚴格的國際標
準。控制中心負責了解車廂內的情況與聯絡乘客，如有需要，會聯同車站或車廂職員為
乘客提供服務。 

 

4.6 全自動控制系統具有高效能信號系統自動修復功能，配備車廂、車站控制室以至總控制
室的遙控系統操作。 

 
 

  全自動控制系統的優點 

4.7 可靠率更高 － 以全自動系統操作，列車服務可更準時、更可靠。在有需要時，列車亦
可在遙控模式下，透過總控制室重新啟動及自動修復，毋須列車上人手操作，列車便可
自行恢復正常運作。 

 

4.8 更靈活調動 － 全自動控制系統的另一特色是可遙距操控列車，因應服務需要，靈活增
加列車班次。例如遇上颱風時，乘客需求突然增加，遙控系統可節省人手調動的時間，
即時調動列車加入服務。 

 
 

4.9 更佳顧客服務 －由於列車操作的全自動化，車廂內的職員可以更靈活、更直接照顧車
上乘客的需要，提高列車服務質素。 

 
 

5. 總結  
 

5.1  港鐵公司為南港島綫（東段）購置的新列車及信號系統，均採用國際上成熟可靠的新技
術，確保為乘客提供更佳的服務。列車的設計已接近完成階段，我們希望在此與議員分享設
計工作的進展。歡迎議員提供意見。 
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港鐵公司 

2012年4月 

 


